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Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet ir en del av viigplanen for E18 mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Hjulsta i Stockholm Stad och Jirfilla kommun,
Stockholms ldn. Syftet med vigplanen r att anpassa E18 infor 6ppnandet
av E4 Forbifart Stockholm som kommer att medféra en trafikdkning till
trafikplats Hjulsta. Programmet innebér bland annat en breddning av E18
samt att trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby anpassas.

Landskapet i niromradet dr hart exploaterat av savil bebyggelse som infra-
strukturanliggningar. Omradet star infor en stor fordndring nér det giller
savil infrastruktur som bebyggelse. Landskapsbilden kan upplevas vara
mindre kinslig fér paverkan eftersom landskapet redan #r hart exploaterat.
Det ér dock sérskilt viktigt att virna om att bevara de naturliga virden som
finns kvar och att skapa nya virdebérare i denna typ av milj6, inte minst for
att den kommer att upplevas av manga manniskor. Syftet med gestaltnings-
programmet ir att siikerstilla en hog arkitektonisk kvalitet genom hela
programmet.

Foljande punkter har bedomts vara sérskilt viktiga att beakta i gestalt-
ningen.

» Utformningen av restytor, bergskirningar och broar vid trafikplats
Hjulsta dr sérskilt viktig eftersom miljon ar kinslig for paverkan.

» Vegetationen vid trafikplatserna bor bevaras och utvecklas eftersom den
forankrar infrastrukturen i landskapet. Oarna av vegetation har poten-
tial att skapa smabiotoper i det annars hart exploaterade landskapet.

e Intrang bor reduceras i befintliga vallar och vegetation eftersom det
minskar buller och visuella storningar fran E18 fér de boende. Det be-
fintliga bullerskyddsplanket ska erséttas och bullersituationen utredas.



1. Inledning

Trafikverket har som statlig myndighet ett uttalat ansvar for det offentliga
rummets gestaltning. Infrastrukturanldggningar har en stor paverkan pa
omgivningen och maste gestaltas med omsorg. I Trafikverkets atagande
ingar atgirder for att gynna tillgéinglighet samt bidra till att ménniskor
kdnner trygghet och trivsel dér de vistas. Syftet med gestaltningsprogram-
met dr att bidra till en god arkitektur vilket skapar en attraktiv och vil-
fungerande infrastruktur.

1.1 Bakgrund

Bild 1. Landskapet intill den aktuella vigstrdckan har haft en snabb férdndringstakt sedan
militdren ldmnade omrddet pa 1970-talet och star fortfarande infér stora férdndringar. Bilden visar pa
delar av férdndringen.

Stockholm dr en av Europas snabbast vixande huvudstadsregioner. Det
stiller hoga krav pa infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar
samhiillet for att alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt, vilket ir
en forutsdttning for att regionen ska fortsétta att vara en attraktiv plats for
alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jirfilla kommun och Stockholms stad
kommer de nirmaste 15 aren att genomga en kraftig forandring till foljd av
storskalig exploatering, se bild 1. Det stiiller nya krav pa infrastrukturen.

Nir E4 Forbifart Stockholm ir klar kommer resménstren i regionen att
fordndras. Den nya dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta till en viktig
knutpunkt eftersom det dr dér trafiken pa E4 och E18 méts. Trafikplatsens
utformning behover anpassas till de 6kade trafikméingderna och E18 beho-
ver byggas ut med fler korfalt. Darfor planerar Trafikverket att genomféra
ett antal atgirder lings den tre kilometer langa strickan av E18 mellan tra-
fikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. De planerade atgirderna utgar
fran den genomforda atgirdsvalsstudien “Vdgndt Hjulsta/Barkarby” som
slutférdes ar 2016 och beskrivs i punktlistan nedan:

e Breddning av E18 med utokning av antalet korfilt (tva korfilt i vardera
riktningen idag) till tre korfilt i vardera riktningen mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Hjulsta, se figur 1. Mellan trafikplats Bar-
karby och trafikplats Hjulsta planeras dven ett additionskorfalt mellan
trafikplatserna i vistlig korriktning.

GESTALTNINGSPROGRAM
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Oversiktskarta aktuell vagstricka

===-= E4 - framtida strackning

- Planerade atgarder langs ~  --—-.- Kommungrans
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Figur 1. Aktuell strécka av E1

8 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta markerad i bldtt. | figuren visas d@ven framtida

strdckning for E4 Forbifart Stockholm, som aktuell vigstrdcka ansluter till i trafikplats Hjulsta.
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e Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pafartsramper.

» Ny avfartsramp fran E18 6stergdende till E4 Forbifart Stockholm séder-
gdende.

* Ny klverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende till E18
vistergaende. I atgirden ingar korsande ramper och broar.

Gestaltningsprogrammet ingar som en del i framtagandet av vigplan for
atgérderna.

1.2 Andamal och projektmal

Programmets dndamal dr att 6ka kapaciteten lings E18 och i trafikplat-
serna Hjulsta och Barkarby. Dérigenom uppnas forbittrad framkomlighet
och tillginglighet, forkortade restider och forbattrad trafiksédkerhet for
person- och godstransporter, samt kollektivtrafik. Andamalet dr vidare att
bibehalla eller om mojligt forbéttra forhallandena for ménniskors hélsa och
miljon inom omradet samtidigt som hinsyn till klimatpaverkan tas.

Projektmalen delas in i funktions- och hinsynsmal, se tabell 1 och 2.



Tabell1  Funktionsmal

Funktionsmal

Beskrivning/indikatorer

God framkomlighet och tillganglighet for vagtrafiken

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa tillracklig
kapacitet och acceptabel framkomlighet i vagsystemet.
Risken for kébildning langs E18 och anslutande E4 Forbifart
Stockholm reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik for huvudvagnatet.

God tillganglighet for kollektivtrafiken

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga omraden i
forhallande till nulaget.

God tillganglighet for gang- och cykeltrafiken

Bibehallen och om mojligt férbattrad tillgénglighet for
gang- och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid
mellan befintliga omraden i férhallande till nuldget.

God samverkan mellan transportsystem och bebyg-
gelse

Transportsystem som ar anpassat till framtida befolknings-
tillvaxt och utveckling av omradet/framtida bebyggelse.
God fordelning av vagtrafik mellan lokalvagnéat och
huvudvagnat.

Tabell 2 Hénsynsmal

Hansynsmal

Beskrivning/indikatorer

God utformning avseende
klimatpaverkan

Val av utformning, tekniska I6sningar och materialval ska
gbras utifran att fa en sa lag klimatpaverkan som mgjligt.

God anpassning till stads- och landskapsbild och god
arkitektur

Utformningen av anlaggningen ska ske med hansyn till
stads- och landskapsbild. En god arkitektur ska
efterstravas.

Bevarade kulturmiljoer

Intrang i kulturmiljéer och fornldamningar ska minimeras.
Kulturmiljovarden knutna till Igelbédckens kulturreservat ska
i mojligaste man bibehallas men de ska ocksa utvecklas
med avseende pa tillgdnglighet och information.

Bevarade naturmiljoer och spridningsvagar for vaxt-
och djurliv.

Intrang i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga spridnings-
vagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas och om mojligt
forbattras.

God tillganglighet till rekreation- och friluftsomraden

Bibehalla passager 6ver befintliga barriarer for att framja
tillgangligheten. Intrang i rekreations- och friluftslivomra-
den ska undvikas.

God vatten- och markmiljo

Bibehallen eller om mojligt forbattrad miljo i Ballstaan.
Bibehallen eller om mojligt forbattrad markmiljo.

God miljé med avseende pa bullerstérningar och
|uftféroreningar

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
bebyggelse och nya exploateringsomraden. Funktionen av
befintliga bullerskyddsatgarder langs vagen ska bibehallas.

GESTALTNINGSPROGRAM
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Saker trafik

Vagen utformas for att hantera transporter med farligt
gods dér bade risker for trafikanter och omgivningen ska
minimeras.

Forbattrad trafiksékerhet for samtliga trafikanter. Trafiken
dirigeras for att skapa en saker trafikmiljé, minska
trafikstérningar samt minska risk for olyckor.

Trygga gang- och
cykelpassager

Utformningen av anldggningen ska ske med utgangspunkt i
bibehallen eller om mojligt forbattrad trygghet for gang-
och cykeltrafikanter.

8

GESTALTNINGSPROGRAM

1.3 Gestaltningsprogrammet

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner
samt sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under planske-
det. I samband med att samradsunderlag togs fram for strickan upprit-
tades gestaltningsavsikter for projektet. Gestaltningsavsikterna ligger till
grund for det fortsatta gestaltningsarbetet. Dér gestaltningsavsikterna
svarar pa fragan vad det dr som ska uppnas i projektet ur gestaltningssyn-
punkt, sa svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomféras pa
en Overgripande niva. Programmet &r ett levande dokument som férdjupas
och uppdateras under hela planlédggningsprocessen, men har sin tyngd-
punkt under det skede som benimns samradshandling. Det ska innehalla
motiveringar for valda stéllningstaganden och 16sningar, samt rekommen-
dationer for fortsatt arbete.

1.4 Lagstod for gestaltningen

Vid byggande eller drift av vig ska hénsyn tas till enskilda och allménna
intressen i enlighet med viglagen (1971:948). Tillborlig hiansyn ska tas till
miljoskydd, naturvard och kulturmiljé samt trafiksikerhet. Dessutom ska
en estetisk tilltalande utformning efterstrivas (lag 1998:803). Minsta in-
trang och oldgenhet ska efterstréivas vid val av vigens ldge och utformning.
Vigens dndamal ska kunna uppnas utan oskélig kostnad. Vid byggande av
vig ska hdnsyn tas till stads- och landskapsbilden samt omradets natur-
och kulturvirden.

Regeringen antog en samlad nationell arkitekturpolicy, Politik for gestal-
tad livsmilj6 (prop. 2017/18:110), i maj 2018. I den forkortade versionen av
propositionen framgar det att ’Ambitionen ar att arkitekturens, formens
och designens bidrag till samhéllsbygget ska tas tillvara fullt ut, till nytta
och gléddje for alla” och att ”"Kvalitet i arkitektur, form och design handlar
om att skapa virden, inte bara for bestéllaren och brukaren, utan dven for
det omgivande samhiéllet och framtida generationer”.

I propositionen har féljande 6vergripande nationella mal f6r arkitektur,
form- och designpolitiken tagits fram: Arkitektur, form och design ska bi-
dra till ett hallbart, jimlikt och mindre segregerat samhille med omsorgs-




fullt gestaltade livsmiljoer, ddr alla ges goda férutsittningar att paverka
utvecklingen av den gemensamma miljén”. Det ska uppnas genom att:

hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska 6vervéi-
ganden,

kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,
det offentliga agerar forebildligt,

estetiska, konstnérliga och kulturhistoriska virden tas till vara och
utvecklas,

miljoer gestaltas for att vara tillgéingliga for alla,

samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.

De milj6er som staten bestimmer 6ver framhalls vara sirskilt angeldgna
att pa bista sitt utveckla och forvalta, eftersom de har stor paverkan pa
manga méinniskors dagliga liv.

GESTALTNINGSPROGRAM
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2. Landskapsanalys

Landskapsanalysen dr ett sitt att systematiskt kartligga ett omrades
karaktir, virden, kdnslighet och potential. Landskapsanalysen behandlar
landskapet som helhet, bestaende av savil fysiska, biologiska/ekologiska,
kulturella/sociala som visuella forutsittningar.

Till grund for arbetet ligger den europeiska landskapskonventionen (ELC)
vilken definierar ett landskap som: “ett omrade sadant som det uppfattas
av minniskor och vars karaktir ir resultatet av paverkan av och samspel
mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”. Landskapsanalysens metod
bygger pa den handledning som ges i Trafikverkets publikation Landskaps-
analys for planldggning av vagar och jarnviagar (publ 2016:033).

Landskapsanalysen borjar med en 6versiktlig beskrivning av omradets
landskapstyp, med andra ord hur landskapet 4r uppbyggt. Dérefter foljer
en fordjupning av beskrivningen vilken ir beroende av lokala variationer.
Sedan féljer en beskrivning av utmérkande landskapselement. Landskaps-
analysen avslutas med en bedomning av omradets kinslighet och potential.
Landskapsanalysen illustreras pa de tillh6rande kartorna. Omradet be-
skrivs fran trafikplats Jakobsberg till trafikplats Hjulsta, d.v.s. fran nord-
vast till sydost.

2.1 Landskapstyp

Bild 2. E18 féljer i stort dalgangen i det ldtt béljande sprickdalslandskapet men korsas av E4
forbifart Stockholm.

Den 6verordnade landskapstypen i omradet utgors av ett 14tt boljande
sprickdalslandskap som vixlar mellan bordiga dalgangar med lera och
héjder av berg och morin. Bostadsomradena Hammaren, Barkarby och
Hjulsta ligger strategiskt pa tre av dessa héjder utmed E18.

Sprickdalslandskapet har en tydlig nordvést-sydostlig riktning. Den aktu-
ella strickan av E18 f6ljer en av dalgangarna tillsammans med jirnvigen
(Milarbanan). I denna dalgang méts jairnvig och vig for att sedan félja
olika riktningar i landskapet. Béllstaan foljer i stort jirnvigens strickning
men korsar E18 i dalgangen pa tva platser. Sprickdalslandskapet skapar
tydliga avlanga rum vilket forstirks av infrastrukturen. E4 Forbifart Stock-
holm anléiggs genom trafikplats Hjulsta och korsar sprickdalslandskapet i
motsatt riktning, se bild 2



2.2 Kulturlandskapet

Omradet ligger i motet mellan urbana miljéer och Jérvakilen. Den grona
kilen karaktiriseras av ett topografiskt varierat odlingslandskap med
skogsklddda hojder. Kilen rymmer hoga kulturmiljovirden som ér skyd-
dade bland annat genom Igelbéckens kulturreservat i soder och Norra
Igelbdckens samt Vistra Jirvafiltets naturreservat i norr.

Odlingslandskap med lang kontinuitet

Grunden i omradets kulturmilj6 ir ett mycket fornlimningsrikt odlings-
landskap med lang kontinuitet. Landskapet har under artusenden priglats
av gardarnas jordbruk och odlingslandskapet ser idag till stora delar ut som
det gjorde fér hundra ar sedan. Karaktéristiskt for trakten ar att 1900-ta-
lets jordbruksbebyggelse var beldgen i hojdldgen och hade ursprung i yngre
jarnalder. Det framgar bland annat av nirheten till by-/gardsgravfilt och
ibland ocksa av bebyggelsens namn. Idag finns sadan bebyggelse kvar nord-
ost om E18 vid Eggeby och Husby gard samt vid byn Akalla, medan andra
gardar och byar finns kvar som fornlimningar. Bland dessa kan Kolkirr,
Hjulsta och Kalvshélla nimnas. Inom omradet finns boplatser, gravfilt och
andra limningstyper som tillhort dessa boséttningar. De historiska in- och
utdgomarkerna (aker/dng respektive skog) dr liksom vignitet, som knutit
ihop gardar med odlingsmark och torp, viktiga delar av odlingslandskapet.

Bild 3. Enképingsvégen dr en del av ett kommunikationsstrdk av betydande dlder som bland annat
kantas av milstenar. Vidgen har ersatts av E18 men delar av stréckan dr bevarad.

Historiskt har det funnits god tillgang till aker-, ings- och betesmark i
Igelbiickens och Billstadns dalgangar. Aarna utgjorde havsvikar langt fram
ijarnalder och bygden hade dirfor ett kommunikativt ldge utmed vat-
tenvigar. Kommunikationsméjligheter fanns &ven pa land och Enkopings-
viagen markerar ett kommunikationsstrak av betydande alder, dir byar
med forhistoriska anor kopplades ihop. Landsvigen ledde till Viisteras och
under 1600-talet fanns en gistgivargard forst i Hjulsta och sedan i Bar-
karby. Barkarby torg med géstgiveri och tingshusomradet ir kommunalt
utpekade intressen. I norra delen av omradet finns en éildre del av viigen
kvar, se bild 3. E18 ersiitter numera Enkopingsvigens funktion. Jirnvigen
mellan Stockholm och Visteras anlades pa 1870-talet. Det fanns en station
i Spanga kyrkby samt en i Barkarby, diir Jirfilla kyrka ligger. Kyrkan och
sockencentrum med pristgarden, alderdomshemmet och dldre villor dr
kommunalt utpekade kulturmiljévirden.

GESTALTNINGSPROGRAM
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Lamningar som résen, hillristningar och skédrvstenhogar visar att trakten
var bebodd redan under bronsalder. Boplatser lag i datidens vattennira
lagen. Bygden var titbefolkad redan under dldre jirnalder och med tiden
gav landhojningen upphov till ny mark for bete. Mellan dldre och yngre
jarnalder skedde genomgripande forindringar med forskjutningar i bebyg-
gelsemonstret. Kvar i hojdldgen finns stenséttningar och stenstringar.
Stenstridngar dr enkla murar som hignade in aker- och dngsmark och holl
boskapen borta nér de fordes mellan det gemensamma betet pa utmarken
och garden. De dr karaktéristiska fér den hér delen av Uppland och finns
pa nagra fa andra platser i Sverige. Stenstridngar finns bland annat vid Kol-
kirrs boplats och gravfilt, 6ster om vig 275.

Ovningsomrade, skjut- och flygfilt

Efter sekelskiftet 1900 besl6t riksdagen att ett militdrt 6vningsomrade
skulle anléiggas pa Jiarvafiltet och att Stockholms garnisons verksamhet
skulle flytta fran Girdet. Gardarna pa filtet forvirvades och Jirva skjutfalt
bildades. Militéiren limnade omradet ar 1970 och marken med bevarade
gardar férvirvades av kommunerna. Den militdra verksamheten har haft
en konserverande effekt pa kulturlandskapet, som fortsatt bibehallits 6ppet
och obebyggt sedan jordbruket lagts ned. Landskapets 6ppenhet minner
bade om dess odlingshistoria och om dess militéra historia. Miljonpro-
gramsomradena som uppfordes i trakten under 1960-talet ndr den militdra
verksamheten upphorde bibehéll stora gronomraden som del av plane-
ringsidealet.

Igelbackens kulturreservat

I omradets Gstra del ligger Igelbéckens kulturreservat. Marken i reservatet
brukas av arrendatorn vid Hésta gard genom bete, slatter och vallodling.
Det dr Stockholms stads enda aktiva jordbruk. I kulturreservatet dr det
mojligt for besokare att uppleva bevarade kulturlandskap med pagaende
verksamheter. Besokare ska kunna fa en uppfattning om de historiska
skeenden som format landskapet och vinna 6kad insikt om hur dagens mo-
derna samhille vuxit fram. Kulturmiljévirdena &r liknande &ven utanfor
reservatet.

Andra kulturmiljéer med rekreationsvarden

Den 6stra delen av flygfiltet skyddas genom Norra Igelbéckens naturreser-
vat. Hir smalnar Jéirvakilen av i en getingmidja mellan de stérre naturre-
servaten i norr och kulturreservatet i soder. Miljon hir dr mycket kénslig
for exploatering som séndrar kulturmiljons samband och strukturer.

Norr om flygfiltet vardas det éldre odlingslandskapet inom Vistra Jirva-
filtets naturreservat genom bland annat betesdrift. Andamalet med reser-
vatet ir att bevara ett stort titortsnira naturomrade och kulturlandskap av
mycket stort virde for allménhetens friluftsliv samt att skydda och varda
omradets vetenskapliga och kulturella virden.



2.3 Naturlandskapet

Naturmiljon i omradet utgors till
storsta delen av skogsmark, igen-
vixningsmark, dppen grismark och
brynmiljéer samt Béllstaan och dess
svimplan. Omradets naturmiljéer
ar i dagsldget paverkade av exploa-
teringar, fragmentering, buller och
storningar fran infrastruktur, bosté-
der, handelsomraden och industrier.
Omradets historia som odlings-
landskap #r dock tydlig och priglar
kvarvarande naturmiljéer med
bryn, akerholmar och gamla betade
skogar. Naturvirden finns bland an-
nat knutna till jordbrukslandskapet
med viss kvarvarande hdvdpriglad
flora och andra viirden. Naturvirden
finns ocksa knutna till skogsmiljéer,
bland annat hdllmarkstallskog med
dldre tallar, se bild 4, och 16vrika
skogsmiljoer, varav méanga tidigare S :

varit betade och mer &ppna. Vatten- Bild 4. Hdllmarksskog med dldre tallar finns
anknutna naturvirden finns kopplat indrheten av £18

till Billstaan och de mindre vatten-

dragen i omradet, exempelvis finns utter i vattensystemet.

De flesta naturmiljoer i omradet dr fragmenterade av bebyggelse, vigar och
jarnvig men pa ostra sidan av E18 finns Jiarvafiltet som utgor ett stérre
sammanhingande grénstrak. Genom Jirvafiltet stricker sig Jirvakilen
med Igelbiackens dalgang som dr Stockholmsregionens mest centrala grona
kil. Jarvakilen fyller en viktig funktion som titortsnéra natur och ir ett
viktigt strak for viixters och djurs spridningsméjligheter (gron virdekér-
na). Jirvakilen bestar till stora delar av flera natur- och kulturreservat som
alla dr viktiga delar i den grona spridningsvig som Jirvakilen utgér.

Vattenmilj6er

Billstaan rinner genom omradet i nordvist-sydostlig riktning och korsas av
E18 pa tva stiillen. Pa 6stra sidan av E18 &r Béllstaan tillfilligt kulverterad
under bygget av Barkarbystaden I1. Vid Jarfilla kyrka, 6ster om Enko-
pingsvigen, finns en dagvattendamm som tar emot dagvatten fran Barkar-
bystaden III. I sédra dnden av dammen ligger ett briddavlopp, fran vilket
vatten briddas och kulverteras under Enképingsvigen for att sedan mynna
ut i Billstadan. Ett mindre vattendrag, Veddestabécken, rinner norr om ett
bostadskvarter i Barkarby och kulverteras dérefter under en skolgard och
E18 for att mynna i Béllstaan.

Omradet kring Billstaan har tidigare utgjorts av jordbruksmark och an
har utsatts for ratning i flera omgangar. Béllstaan dr kraftigt fororenad
och niringsbelastad. Paverkan kommer dels fran diffusa killor som urban
markanvindning, transporter och infrastruktur och dels fran bade kéinda
och okiinda punktkillor.

Billstaan passerar under E18 pa tva stéillen inom omradet. Strax séder om
trafikplats Barkarby genom en rérbro dér det i dagsliget finns en anlagd
passage for medelstora didggdjur i form av en monterad hylla och ytterli-
gare en rorbro ca en kilometer lingre dsterut, norr om Barkarby.

GESTALTNINGSPROGRAM
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2.4 Landskapskaraktarer

Fem landskapskaraktirer har identifierats lings med den aktuella vig-
strickan. Siffrorna hénvisar till kartan med landskapskaraktirer, se figur 2
och bokstiverna hinvisar till kartorna med landskapselement, se figur 3-5.

Bild 5. E18 dr nedsdnkt med skdrningar pa bada sidor av véigen.

1. Bebyggelse och handelsverksamhet

Striackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby priglas
for trafikanterna av ett slutet landskapsrum med jord- eller bergskarningar
och bergklackar. Pa den vistra sidan av skiirningarna, avskilt fran viigen

av ett mindre grénomrade, ligger bostadsomradet Hammaren. Planer pa
vidare bebyggelseexploatering i omradet kan medfora att vegetationen
glesas ut och att E18 blir mer synlig for de boende. Vigens nedsédnkta ldge i
terriingen mildrar dock den visuella paverkan for betraktaren, se bild 5. Pa
den 6stra sidan av E18 syns flera av de stora lokalerna i Barkarby handels-
omrade (A) tydligt fran viigen.

Bild 6. Den dppna dalgangen breder ut sig fér trafikanten ldngs med E18.

2. Infrastruktur och vattenmiljé

Nir dalgangen breder ut sig vid trafikplats Barkarby (O) 6ppnas landskapet
succesivt upp och siktlinjerna (F) blir lingre for trafikanten, se bild 6. Den
glest utspridda vegetationen i omradet forankrar trafikplatsen i landskapet
och gor den mindre visuellt framtrddande for betraktaren. Billstaan rinner
under vigen i detta parti och skapar en speciell natur- och vattenmiljo (G).
I 6vrigt priglas omradet av E18 och jirnvégen.



3. Exploateringsomrade

Bild 7. E18 och jdrnvdgen skapar en bred infrastrukturkorridor i dalgangen ddr det pagar
omfattande férdndringar av markanvindningen.

For betraktaren édr E18 vil synlig i det flacka landskapet mellan trafikplats
Barkarby och Barkarby station, se bild 7. Infrastrukturkorridoren forstirks
ytterligare av jairnvidgen (Mélarbanan). Utblickarna dr 6ppna for trafikan-
ten men kommer att begridnsas av pagaende och kommande bebyggelseex-
ploatering (C). Pa den Ostra sidan av E18 anldggs bostider, kontor, kommer-
siella lokaler och dldreboende i omradet Barkarbystaden. Exploateringen
innebér att det 6ppna landskapsrummet succesivt forsvinner och ersétts av
ett stadslandskap. E18 bedoms samtidigt bli synlig fran exploateringsomra-
dena (H).

Den vistra sidan av vigen kantas idag av industriomradet Veddesta men
omradet &r planerat fér vidare bostads- och kontorsexploatering samt ser-
viceverksamhet. E18 &r beléget pa motsatt sida av jarnviigen fran Veddesta
men bedéms fortfarande kunna bli visuellt pataglig eftersom landskapet &r
flackt. (J) Utblickarna dr sdrskilt langa ldngs med E18 fran den nya Ved-
destabron (B) (I) (P) som &r en viktig lank mellan Veddesta och Barkarby-
staden. Pa den vistra sidan av E18 ligger Barkarby station, en knutpunkt for
pendeltagen, som dessutom kommer att ha en koppling till den nya tunnel-
banan.

4. Infrastruktur och bebyggelse

Bild 8. E18 har en mer underordnad roll eftersom végen dr avskdrmad fran omgivningen.

Utblickarna 6ver det 6ppna landskapet mellan Barkarbybron och trafik-
plats Hjulsta begrinsas for trafikanten av bullerskyddsvallar, -plank och/
eller vegetation, se bild 8. Pa den 6stra sidan av E18 ligger de #ldre delarna
av Barkarby och pa den vistra sidan syns ett omrade starkt paverkat av

GESTALTNINGSPROGRAM
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jarnvigen. Vigens skymda lige innebir att den trots sin storlek far en mer
underordnad roll i landskapet men den utgor fortfarande en stark fysisk
barriér bade for minniskor och djurliv. Det finns dock en befintlig gangpas-
sage under E18 i detta omrade (R).

Pa den vistra sidan av E18 ligger bostadsomradet Barkarby (L) som avskiljs
fran viigen av jirnvigen (Milarbanan) och Barkarby station (Q). Pa grund
av viigens storlek och 6ppna siktlinjer bedéms omradet fortfarande kunna
paverkas visuellt av fordndringar vid viigen. Uppe pa Barkarbybron (K) har
resenéirerna langa utblickar 6ver E18. Trafikanten har langa utblickar mot
Hjulsta bostadsomrade som ir beliget pa en hojd i landskapet.

Bild 9. E18 inklusive trafikplats Hjulsta och E4 Férbifart Stockholm dr ett landmdrke.

5. Infrastruktur och naturomrade

Den sodra delen av strickan priglas av trafikplats Hjulsta (S) och E4 For-
bifart Stockholm (D). Infrastrukturen blir pa grund av dess lige, storlek
och utformning ett landmérke i landskapet, se bild 9. E18 upplevs ha en
underordnad roll gentemot E4 vid Hjulsta trafikplats pa grund av E4 Forbi-
farten Stockholms upphdjda lidge i terréngen. Utblickarna dver landskapet
iar begrénsade vid trafikplatsen for trafikanten lings med E18 déir endast
mindre hojder med skogsvegetation skymtar pa bada sidor av viigen. Upple-
velsen for trafikanten préglas istéllet av de manga bropelarna och broarnas
betongkonstruktioner. For trafikanter pa den upphéjda cirkulationen av
trafikplats Hjulsta skymtar lite mer av det omgivande landskapet men upp-
levelsen préglas fortfarande av infrastrukturen, inte minst bron f6r E4.

Den 6stra delen av detta avsnitt angrénsar till Jirvafiltet och Igelbédckens
kulturreservat, ett stort ssmmanhingande naturlandskap, som &r viktigt
for natur- och kulturmiljé samt som titortsnéra natur fér de boende. Vigen
dr nedsénkt i detta avsnitt vilket gor den mindre framtridande men in-
frastrukturen skir fortfarande av stora bostadsomraden, som Hjulsta och
Barkarby, fran Jéirvafiltet. Det finns dock en gang- och cykelpassage 6ver
vigen strax utanfor den aktuella vigstriackan. Hjulsta bostadsomrade (E)
(M) avskiljs fran E18 av en tunnare rida av blandskog men vigen r synlig
fran bostadsomradet pa grund av husens hojd.
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2.5 Landskapselement

Foljande landmirken bedéms ge omradet en stark identitet och/eller dr
betydelsefulla for orienterbarheten. Siktlinjerna nedan bedoms vara viktiga
for trafikanten eller askadaren d.v.s. boende eller bes6kande av landskapet.
Knutpunkterna bedéms ha en sammanlinkande roll, antingen mellan olika
omraden eller for att reducera barriireffekter fran E18. Bokstidverna ir en
hiinvisning till figurer 3-5. Landskapselement.

Landmarken
A. Barkarby handelsplats, flera stora byggnader syns tydligt pa en hjd fran
E18.

B. Veddestabron, dr upphéjd och framtridande i det flacka landskapet.

C. Nytt hotell i Barkarbystaden, den stora byggnaden framtrider tydligt
p.g.a. dess storlek och nérhet till vigen.

D. Trafikplats Hjulsta, inklusive bron fér E4 Forbifart Stockholm, den stora
infrastrukturanlidggningen dr svar att missa fran bade E18 och det omgi-
vande landskapet.

E. Hjulsta bostadsomrade, ir beldget pa en av mordnhdjderna i landskapet.
Husen syns tydligt pa grund av deras storlek och upphdjda ldge.

Siktlinjer

F. Langa siktlinjer lings med E18 6ver den mer ldgldnta dalgangen fran
Barkarby trafikplats.

G. Korta siktlinjer fran E18 inom Bdllstadns dversvdmningsomrdde.

H. Delar av Barkarbystaden har kortare siktlinjer mot E18.

1. Veddestabron, har langa siktlinjer i bada riktningar lings med E18.

J. Delar av Veddesta har langa siktlinjer mot E18 pa motsatt sida av jirnvi-
gen.

K. Barkarbybron, har langa siktlinjer lings med E18 i bada riktningar.
L. Delar av Barkarby har siktlinjer mot E18 pa motsatt sida av jairnvégen.

M. Flera av husen i Hjulsta bostadsomrdde har langa siktlinjer mot E18 och
Hjulsta trafikplats.

N. Utblickar fran gang- och cykelbron 6ver E18.



Knutpunkter

O. Barkarby trafikplats, knyter samman Veddesta och Barkarby for fordon
samt gang- och cykeltrafik.

P. Veddestabron, med korfalt for bil och buss samt en gang- och cykelvig,
kopplar ihop de nya exploateringsomradena i Barkarbystaden.

Q. Barkarby station ar en viktig knutpunkt fér pendeltagen. En ny tunnel-
banestation byggs i anslutning till den nordvéstra dnden av den nuvarande
pendeltagsplattformen. Barkarbybron ska eventuellt bli en gang- och cykel-
bro utan biltrafik nidr Veddestabron ar klar.

R. Gdngpassage under EI18 vid Barkarby, knyter samman Barkarby station
med pendlarparkeringen pa motsatt sida samt de dldre delarna av Barkarby
samt Jarfilla kyrka.

S. Hjulsta trafikplats, dr en knutpunkt mellan E4 Forbifart Stockholm och
E18. Det dr saledes en mycket viktig lank for fordonstrafiken.

GESTALTNINGSPROGRAM
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2.6 Kanslighet och potential

En 6vergripande analys av omradets kédnslighet och potential redovisas
nedan i punktform. Detta utgor en grund fér bedémningen av program-
mets mojligheter och svarigheter ur gestaltningssynpunkt.

Bild 1. Berget bér betraktas som en resurs med potential att skapa variation i sldnterna.

e Programmet innebér en breddning av E18 pa strickan mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Barkarby, se bild 10. Detta medfor att vig-
rummet breddas och berget, vilket idag sticker upp sporadisk ur de gris-
beklddda sldnterna blir mer synligt med fler och hégre bergskiarningar.
Ett mer synligt berg har potential att skapa en storre kontrast mellan
detta slutna landskapsrum och den 6ppna dalgangen med bebyggelsen
ldngre soderut. Detta ger bade mer variation for trafikanterna samt kan
upplevas vara en typ av entré eller port till det 6ppna landskapet.

0
i

Bild 10. Vegetationen férankrar trafikplatsen i landskapet och mildrar dess visuella paverkan pa
omgivningen.

» Vegetationen vid trafikplats Barkarby forankrar infrastrukturen i land-
skapet och knyter an till Billstaan, se bild 11. Vegetationen bér bevaras
och utvecklas i programmet. Befintliga 6ar av vegetation har potential
att vara smabiotoper i det annars hart exploaterade landskapet.
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Bild 12. Vegetation bér bibehdllas eftersom de har en avskdrmande effekt.

 Befintlig vegetation kan paverkas av programmet vilket gor att de éldre
delarna av Barkarby kan 6ppnas upp mot E18, se bild 12. Detta bér kom-
penseras eftersom omradet bedoms vara kéinsligt fér storningar fran
vigen.

Bild 13. Héjderna med skogsvegetation ger karaktdr till det typiska sprickdalslandskapet.

e En hojd pa den 6stra sidan av E18 inom Igelbickens kulturreservat ar
framtriddande fran E18, se bild 13. Hjulsta bostadsomrade avskiljs fran
E18 av en tunnare rida av blandskog. H6jden bedéms dock vara vél syn-
lig vintertid fran bostadsomradet och delvis synlig aret runt pa grund
av husens hojd. Hojden, beklddd med skogsvegetation, &r omringad av
Akallaldnken och E4 Forbifart Stockholm. Programmet innebér en ny
ramp fran E4 Forbifart Stockholm till E18 vid hojden (ramp 519) vilket
kan medféra skdrningar med hoga slédnter och/eller bergskdrningar. En
utformning dér den nya rampen anlidggs néira Akallalinken foresprakas
for att halla samman infrastrukturen och férhindra att morinhéjden far
ett splittrat utseende.



3 Gestaltning

Vig- och landskapsrummet lings den aktuella vigstrickan férdndras till
foljd av ombyggnaden av E18 men ocksa till stor del av den pagaende bebyg-
gelseexploateringen i omradet. En central aspekt for gestaltningsarbetet dr
hur vigen kan bidra till en upplevelserik och omvéixlande fird lings strick-
an samtidigt som landskapets upplevelsevirden och kvaliteter tillvaratas.
Hinsyn ska tas till hur den nya véigen upplevs ur bade trafikantperspektivet
och askadarperspektivet. En 6versiktlig karta av vigforslaget och siffrorna
pa anlidggningsdelarna redovisas i figurer 6-7.

3.1Vaégens inre och yttre rum

Vigens inre rum relateras till trafikantens perspektiv och utgar fran hur
viagen och det omgivande landskapet uppfattas av den som firdas pa vigen.
En god resa innehaller inslag som gor att trafikanten upplever bade vigen
och dess omgivningar pa ett positivt och omvixlande sitt, till exempel
genom att bjuda pa vackra utblickar och en omsorgsfullt utformad miljo.
Detaljer i vigrummets utrustning eller ytskikt ska harmoniera med varan-
dra och med omgivningen. I gestaltningen av det inre rummet efterstri-
vas en konsekvent och tydlig utformning vilket underlittar trafikantens
orienterbarhet och bidrar till ett mer trafiksikert korbeteende. Med hjilp
av utblickar och landmérken kan trafikanten kénna igen sig och i god tid
fatta beslut om vigval. En konsekvent utformning av vigrummets utrust-
ning, vigvisning och 6vrig information kan begriinsa stérande inslag och
gora det lattare for trafikanten att orientera sig. Vigens inre rum kan ocksa
priglas av en medveten anvindning av vegetation for att inrama, skapa
utblickar eller skdrma av vigrummet mot omgivande landskap.

Hastigheten paverkar synfiltet och gor att landskapsrummen maste ha en
viss utstrickning for att hinna upplevas. Objekt ndra vigen hinner séllan
uppfattas, ddremot kan ett triad eller byggnad ute i ett 6ppet landskapsrum
upplevas under en lingre tid av bilisten. De som firdas langsamt, pa cykel
eller till fots, har en helt annan upplevelse och vigmiljén blir mer pataglig.

Vigens yttre rum relateras till ett askadarperspektiv som utgar fran hur
vigen uppfattas av personer som vistas kring viigen. Det 6vergripande
malet med utformningen av det yttre rummet ir att anpassa ombyggna-
den av vigen till virden och strukturer i det omgivande landskapet. Ur ett
askadarperspektiv dr det viktigt att véigen ar diskret och vil anpassad till
omgivningen. Avsikten med gestaltningen ir att skapa en sa tilltalande
miljo som mojligt for betraktaren vid sidan av véigen.
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3.2 Overgripande riktlinjer

Ombyggnaden av E18 ska gestaltas utifran omgivande landskap och stads-
bygd. Landskapets virden ska tas tillvara och bevaras eller forstéirkas.
Intrang och negativa effekter ska begrinsas pa omgivande mark och ve-
getation. Mojligheten att bidra till en 6kad biologisk méangfald ska beaktas
i programmet. Floran med ett langt biologiskt kulturarv pa platsen kan
forstirkas av att den tillvaratas och aterfors till omradet. Den biologiska
mangfalden kan ocksa berikas med sadd eller plantering av lokala arter.

Trafikanter bér ges en omvixlande miljo dar utformningen underlittar
mojligheten att orientera sig i férhallande till omgivningen. Hela vigstrick-
an ska betraktas som en sammanhallen helhet, genom enhetlig utformning,
materialval, typ av utrustning m.m.

Trafikplatsernas geometriska utformning ska anpassas till terringen.
Vigutformningen ska i sa stor utstrickning som méjligt ges en strickning i
plan och profil som féljer landskapets topografi och minimerar paverkan pa
landskapsbilden. Samtliga vigar ska vara vil forankrade i landskapet.

3.3 Byggnadsverk

Programmet omfattar flera nya och befintliga broar vid trafikplats Bar-
karby och trafikplats Hjulsta. Omradet korsas dessutom av E4 Forbifart
Stockholm vid trafikplats Hjulsta. Sammantaget hinder det mycket for
trafikanten pa E18 sa gestaltningen av broarna bor héllas nedtonad for att
inte skapa ytterligare distraktion.

Trafikplats Barkarby

En befintlig bro (649) vid Barkarby trafikplats byggs ut med tva nya ram-
per pa vardera sida av E18.. Vid utformning av de nya broarna (644, 645)
ir samspelet till den befintliga bron viktig. Nya pelare under broarna bér
stillas i samma linje som befintliga. Ett mellanrum mellan broarna gér att
broarna kéinns mindre morka, inte minst fér gaende och cyklister.

Trafikplats Hjulsta

Nya broar (541, 542, 543, 544) an-
laggs for ramperna (515, 519) i trafik-
plats Hjulsta. For broarna 542 och
543 ska rambenen och eventuella
vingmurar klds med en matris med
en borstad slét yta for broarna, se
bild 14. Den uppatgaende riktningen
for matrisen kan bidra till att bron
kénns hogre och luftigare.

Bild 14. Férslag matris. Foto: Reckli
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3.4 Sidoomrade

Sidoomradet ska ansluta till befintlig terréing sa att det med tiden inte gar
att urskilja en tydlig grins mellan nyanlagd och befintlig mark. Befintlig
jordman och vegetation ska hanteras som en resurs vid utformning och

utférande.

Slanter och terrdnganpassningar

Foljande punkter ar generellt sér-
skilt viktiga att beakta vid utform-
ning av slénter och terringanpass-
ningar:

e Skirningar ska anpassas till de
naturliga terringformerna for
att skapa harmoniska 6vergangar
mellan paverkad och opéaverkad
mark.

 Overskottsmassor och avbanings-
massor ska anvindas aktivt for
att jaimna ut slédnter.

» Dir vigomradet tillater utfors
propellerbladsslinter (bredden
pa skidrningssldnten dr konstant
medan lutningen varierar), se bild
15. Dér platsutrymmet dr begrin-
sat avrundas istéllet slintkronet
mjukt mot omgivande terring, se
bild 16.

e Om ricke dr nodvindigt kan
bankslénten ldggas i brantare
lutning med mellanliggande ter-
rasser for att dimpa vigbankens
héjddominans. Utforandet kar
mojligheten for vegetationsbe-
handling av slintomradet anpas-
sat till omgivande markkaraktér.

e Kirnor eller klackar av berg kan
bevaras i sldnten for att skapa
variation men bor utviirderas vid
varje specifik plats, se bild 18.

e Slidnter under broar ska stensittas
med ordnad spriangsten, se bild
19. Stenarna far inte vara sa stora
att glacisen borjar att glida nerfor
slinten och skapar halrum mellan
stenarna (max ca 600 mm).

e Vigtrummor ska skéras i linje
med sldnten eftersom det ger en
bittre landskapsanpassning och
forbattrar trafiksikerheten. Raka
truméndar far anvindas om det

Bild 15. Propellerbladssldnter ger en mjuk
anspassning mot omgivande terring.

Bild 16.
omgivande terrdng.

Sldnter med en mjuk avrundning mot

”

Bild 17. Sldnter utan avrundningar som inte dr
anpassade mot omgivande mark.

ild18. Kdrnor eller klackar av berg bevaras
for att skapa variation i sldnten.

Bild 19. Forslag pa stensdttning fér sldnter
under broar.

finns en stor risk for igenséttning samtidigt som det inte finns risk for

pakorning.



Bild 20.  Ytan mellan ramperna (515.519) i trafikplats Hjulsta ska héjas upp och planteras med trdd
och buskar.

Trafikplats Hjulsta

Omradet mellan ramperna (515 och 519) i trafikplats Hjulsta, se bild 20,
ska utformas nagot upphdjt jaimfort med vigarna. Pa sa sitt far omradet en
overordnad roll i landskapet gentemot infrastrukturen. Ytan modelleras
ldtt boljande for att efterlikna naturlig mark.

Mellan E18 och ramperna (515, 519) skapas en restyta dir en pafart (512)
tidigare anslét mot trafikplats Hjulsta. Vigen ska tas bort och marken ska
anpassas mjukt mot terrdngen i en litt béljande form.

Ytan mellan E4 och en ramp (519) blir avskuren fran det omgivande land-
skapet av de nya vigarna men ir fortfarande viktig att bevara for forsta-
elsen av topografin ur ett visuellt och kulturhistoriskt perspektiv. For att
bevara sa mycket som mojligt av den naturliga topografin i omradet bor
skidrningarna vid rampen endast avrundas mjukt mot héjden.

Bergskarningar

Foljande punkter ar sirskilt vik-
tiga att beakta vid utformning av
bergskirningar:

e Enbrant lutning pa 5:1 efterstra-
vas for att bergskédrningarna inte
ska paverka intilliggande mark i
allt for stor utstrickning. Om det
finns stabilitetsproblem i ber-
get kan det bli aktuellt att folja
bergets naturliga strukturer vid P pu J
bergschakten, vilket skulle ge ett Bild 21. En brant bergskdrning efterstrévas
mer naturligt utseende, men #ven
en flackare lutning med en storre
paverkan pa intilliggande mark som foljd. Bergskdrningens utseende
kommer bero pa de geologiska strukturerna i berget, vilket gor att slut-
resultatet dr svart att forutsiga.

 Jordslidnt vid bergskérningsfot ska folja skirningskanten med varierande
hojd.

GESTALTNINGSPROGRAM
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Jordman och markvegetation

Foljande punkter &r sirskilt viktiga att beakta vid hantering av jordman
och markvegetation:

» Slédnter och 6vriga markytor inom vigomradet ska utformas sa att vege-
tation kan ateretableras om de inte ir stensatta eller har berg i dagen.

» Det Oversta lagret av jordman och markvegetation ska tas tillvara och
aterforas till slinterna. Massorna ska endast aterforas inom samma
vegetationstyp och far inte blandas med varandra. Om den tillvaratagna
jordmanen och markvegetationen inte ricker ska en jordman lik den
befintliga anviindas. Brokoner ska tickas med vegetation.

e De invasiva arterna blomsterlupin, kanadensiskt gullris, vresros och
jitteloka (endast ett fynd) har noterats i omradet. Om den tillvaratagna
jordmanen eller markvegetationen innehaller invasiva arter ska mas-
sorna inte aterforas till slinterna.

» De fridlysta kirlvixterna blasippa, gullviva och liljekonvalj har hit-
tats i omradet. Om den tillvaratagna jordmanen och markvegetationen
innehaller fridlysta arter ska massorna separeras och ldggas tillbaka i
nirheten alternativt pa en annan vixtplats med liknande standort.

« Slédnter och 6vriga markytor ska stédsas med en dngsfroblandning
anpassad till standorten och platsens markvegetation. Syftet med dngs-
sadden ir att f en snabbare ateretablering av markvegetation for att
reducera uppslag av ogris samtidigt som det bidrar till en 6kad artrike-
dom. Sirskilt kéinsliga partier med havdhistorik eller fridlysta arter ska
inte stodsas for att lata de naturliga arterna ateretableras utan konkur-
rens fran nya arter.

Trafikplats Barkarby

Omradet mellan E18 och de befintliga ramperna (611, 613) ska aterstél-

las med hjélp av avbaningsmassor eller en jordman anpassad till platsen.
Ytan ska sas med en dngsfroblandning med syfte att stirka den biologiska
mangfalden.

Trafikplats Hjulsta

Omradena mellan E18 och ramperna (515, 519) i trafikplats Hjulsta ska
banas av och tickas med tillvaratagen jordman och markvegetation fran
samma vegetationstyp alternativt en jordman lik den befintliga. Tjockleken
pa jorden ska vara anpassad till triden, buskarna och markvegetationen.
Marken sas med en dngsfroblandning med naturligt forekommande vixter
med syfte att stirka den biologiska mangfalden i omradet.

Eftersom bro 544 gar snett 6ver vigen under far de tva trianguléra 6very-
tor intill kérbanan. Overytorna ska tickas med en jordmén anpassad till
platsen och sas med en dngsforblandning i syfte att integrera verytorna
med de intilliggande gronytorna.



Befintlig vegetation och plantering

Foljande punkter dr sirskilt viktiga att vid hantering av befintlig vegetation

och plantering:

» Den befintliga vegetationen bor sparas utanfor vigens sikerhetszon for
att mildra infrastrukturens paverkan pa landskapet.

e Vegetationen &r sirskilt viktig i trafikplatserna eftersom de manga ram-

perna tillsammans med huvudviigen har en sirskilt utbredd paverkan pa

landskapsbilden.

* Naturligt forekommande véixtmaterial ska i férsta hand anvénds vid
planteringar for att de ir ldttare att skota och ersétta vid behov. Dessa
vixter dr ocksa i allménhet béttre anpassade till platsen och dess forut-
sdttningar biologiskt, kulturhistoriskt och estetiskt. Ur ett LCC perspek-
tiv dr det béttre med inhemska vixter eftersom de dr mer taliga vilket
gor att risken att de behover bytas ut &r mindre.

Trafikplats Barkarby

Den uppvixta vegetationen inuti rampen (613) i Barkarby trafikplats be-
doms vara sirskilt viktig att bevara eftersom den férankrar och mildrar
trafikplatsen paverkan pa landskapet, se bild 11.

Trafikplats Hjulsta

Omradet mellan ramperna (515,
519) i trafikplats Hjulsta var tidi-
gare en del av Hjulsta bytomt med
gravfilt och boplats. Alla kulturhis-
toriska limningar 4r sedan tidigare
undersokta och borttagna men det
bedoms dnda finnas ett virde i att
knyta an till platsens historiska
markanvindning for att 6ka forsta-
elsen av landskapet. En nagot upp-
hojd plantering med anknytning till
de traditionella vixterna i omradet
foreslas, t.ex. tall, ronn, nyponros,
en, och hagtorn, se bild 20 och 22.
Omradet bedéms vara relativt torrt
sa alltfor vattenkrdvande vixter bor
undvikas.

Natur- och kulturomradet mel-

lan E4 Forbifart Stockholm och
rampen (519) ir bevixt med l6vtriad
och ildre tallar, se bild 13. Inom
oglan foreslas en naturlik plante-
ring likt den som finns idag. For att
etableringen ska ga snabbare och
for att styra artsammanséttningen
foreslas stodplantering med héck-
och skogsplantor. Plantorna bor i
den man det dr mojligt planteras

i avbaningsmassor fran platsen
som sparas och ateranvindas for
att nyttja den frobank som finns av
arterna fran platsen. Det skyndar
dven pa etableringen av gris och

Bild 22.  Exempel pa befintlig vegetation
mellan gamla Enképingsvidgen och E18.

Bro 542

Ramp 515

Bild 23.  Bilden visar en vy éver 6glan tagen
fran vdstra sidan av férbifart Stockholm. | vyn
syns bergskdrningarna pa vardera sida om
avfarten och hur vegetationsytan férvdntas se ut
under etableringstiden.
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Ramp 515

Ramp 515

Bild 24.  Bilden visar tva vyer éver 6glan tagen fran vdstra sidan av férbifart Stockholm. | vyn till
vdnster syns bergskdrningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvdntas se ut ndr
vegetationen dr ungskog. | vyn till hGger syns bergskdrningarna pa vardera sida om avfarten och hur
vegetationsytan forvdntas se ut ndr vegetationen vuxit till sin sluthdjd.

orter. Avbaningsmassorna med hogt naturvirde ar prioriterade att spara
for att 6ka sannolikheten att blasippa, liljekonvalj, vanlig backsippa och
gullviva kommer tillbaka till platsen.

For att pa sikt fa tillbaka de naturvirden som finns inom ramp 519 idag
foreslas en stor del av stodplanteringen besta av tallar och ekar som kom-
pensation for de skyddsvirda trid som tas ner. Placeringen kan med fordel
likna den som finns idag med en stor andel tallar i sydostra delen. For att fa
en storre spridning av arter féreslas dven stodplantering med ask, oxel, silg,
hagtorn och hassel. Samtliga arter dr inhemska och bidrar pa olika sitt till
en 6kad biologisk mangfald. Eken och asken ir tradarter som &r viktiga

for manga lavar, mossor och insekter, oxel, hagtorn och hassel bidrar med
blommor, biir och nétter och sélgen bidrar med en tidig blomning. De olika
arterna ger ocksa visuella virden som varierar 6ver aret med varblomman-
de buskar och trid, hostférger och barrtrid som bidrar med firg i plante-
ringen dven under vintern.

Ytterligare en atgird for att uppna malet att 6ka den biologiska mangfal-
den pa platsen &r att placera ut faunadepaer inom ram 519 med stockar och
grenar fran de skyddsvirda trid som tas ner. Faunadepaerna bor hallas
relativt sma for att inte skicka ut allt for mycket i landskapet. De kan med
fordel placeras bade i solbelysta ligen och ligen som med tiden kommer
beskuggas av vegetationen som vixer upp inom ramp 519. For att bidra till
malet att minska viglandskapets dominans kan marken inom ramp 519
med fordel héjas upp.

For att oka sikerheten for trafikanter som kor pa avfarten kring 6glan kom-
mer en tridfri zon pa tio meter att behévas pa vardera sida om rampen dir
det dr bergskdrning. Den tridfria zonen bidrar till att minskar risken for
trid som faller ner pa kérbanan.



Bild 25.  Bilden visar en vy éver églan fran éstra sidan av férbifart Stockholm. Nérmast i bilden syns
Akallaldnken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallaldnken och avfarten. | vyn syns dven
bergskdrningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvéntas se ut under
etableringstiden

Bild 26.  Bilden visar en vy éver églan fran éstra sidan av férbifart Stockholm. Nérmast i bilden syns
Akallaldnken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallaldnken och avfarten. | vyn syns dven
bergskdrningarna pa vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvdntas se ut nér
vegetationen dr ungskog.

Bild 27. Bilden visar en vy éver églan frdn éstra sidan av férbifart Stockholm. Nérmast i bilden syns
Akallaldnken och en vegetationsyta som blir kvar mellan Akallaldnken och avfarten. | vyn syns dven
bergskdrningarna pd vardera sida om avfarten och hur vegetationsytan férvintas se ut nér
vegetationen vuxit till sin sluthdjd.
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3.5 Detaljer och utrustning

Ny utrustning ska vara diskret, enhetlig och placeras med hinsyn till
landskapsbilden. For att forstirka helheten ska all belysning, riicken och
annan utrustning vara av samma typ lings hela strickan och anpassas efter
utrustningen pa intilliggande vigstrickor.

Belysning

Befintlig vigbelysning byts ut 1ings den aktuella vigstrickan av E18 och ny
belysning installeras vid ramperna. H6jden pa stolparna ska vara hogre pa
E18 (12 meter) dn pa ramperna (8-10 meter) for att 6verensstimma med vi-
garnas storlek. Belysningsstolpar och armaturer pa E18 ska ha ett liknande
utseende som intilliggande vagstrackor. Stolpar ska sittas rakt och far inte
variera i hojd- eller sidled sa att det skapar ett oroligt intryck.

Vagracken

Vigricken ska séttas jimnt och far inte variera i h6jd eller sidled sa mycket
att det skapar ett oroligt intryck. Antalet rickestyper ska minimeras f6r

att fa en enhetlig vigmilj6. Récken bor viiljas med avsikt att gora ett sa litet
visuellt intrang som mojligt. Ricken bor viljas framfor betongbarriérer dir
det dr mojligt eftersom de skapar en mindre hard viigmiljé och behaller
siktlinjerna 6ppnare.

Balkricken &r att foredra ur LCC och driftsynpunkt eftersom de haller

for flera pakorningar, dr sékrare och ér lidttare att byta ut dn vajerricken.
Genomsiktliga ricken ska anvéindas vid broarna for att l4tta upp konstruk-
tionen.

Vagmarken

Det frimsta syftet med vigmérken och dess placering ir att ge trafikan-
ten vigledning, styrning och information for en effektiv och séker trafik.
Vigmaérken ska vara utformade och placerade sa att de kan upptéckas i

tid och vara létta att forsta for trafikanterna. Hansyn bor samtidigt tas till
landskapsbilden och ska nér det dr mojligt sittas med stod fran vegetation,
exempelvis triddungar eller skogsmark. Stora viigmérken ska undvikas vid
Oppna marker eftersom de riskerar att dominerande 6ver landskapsbilden.
Antalet viigmirken ska reduceras och flera mérken bor samlas till en hel-
het.

Suicidstangsel

For att forbéttra trafiksikerheten ska stingsel sittas upp ldngs striackan. En
jamn linjeforing ska efterstrévas bade horisontellt och vertikalt. Skarpa och
knyckiga rorelser ska undvikas eftersom de bryter mot véigens svepande
linjer och skapar ett oroligt intryck. Stéingslet maste inte alltid stimma
overens fullt ut med sldnten utan kan fa en egen strickning. Om terringen
ar flack ska en alltf6r rak linjeféring undvikas eftersom det kan upplevas
monotont for trafikanten.



3.6 Sidoanlaggningar
Bullerskydd

Bullerskyddsskdrmar utformas med staende tréibridor och ett bryt som
skapar en vagform, enligt bild 32. Detta bryter upp skirmarnas enformig-
het och skapar en litt rorelse for trafikanterna nér de firdas lings med E18.
Vagarna storlek ska anpassas sa att de skapar ett intressant blickfang utan
att bli distraherande. Stolparna ska vara grona med klittervéxter vilket ger
fiarg och liv till vigmiljén. Viixterna och vagorna ir viktiga for att bryta
skdrmarnas dominans och monotomi samt dess upplevda skala jaimfort
med den direkta omgivningen.

I e — e

Bild 28.  Bullerskyddskédrm med vagform..

Bullerskyddsskdrmar vid gang- och cykelportar ska fistas pa ricket och
utformas genomsiktliga for att 6ka ljusinsldppet under bron.

Dagvattenanlaggningar
Sidoomraden for dagvattenanliggningar ska vara vegetationsbeklddda.

3.7 Omraden for tillfallig nyttjanderatt

Markytor som tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderitt ska aterstéllas efter
avslutat arbete. Vegetationsytor ska banas av och jordman och markvegeta-
tion tas tillvara for snabbare aterstéllning. Frobanken i avbaningsmassorna
ir redan anpassad till platsen vilket gér att viixterna far en ldttare atereta-
blering. Avbaningsmassor fran olika vegetationstyper ska sérskiljas och far
inte blandas med varandra.

Om den tillvaratagna jordméanen och markvegetation inte récker ska en
jordman lik den befintliga anvéindas for att aterstélla vegetationsytorna.
Om massorna innehaller lupiner eller andra invasiva arter ska de inte ater-
anvidndas. Hinsyn ska tas till eventuella fridlysta arter och till méjligheten
att stirka lokal artrikedom med koppling till hivd.

Om trid eller buskar behover tas bort ska de inte nodvindigtvis erséttas
med samma typ utan platsen bor hanteras utifran ett genomténkt gestalt-
ningskoncept samtidigt som hénsyn ska tas till eventuella htga natur- och
kulturvérden.
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4. Drift och underhall

For att underlitta drift och underhall ska i férsta hand samma typ av ma-
terial och utrustning anvindas lings E18 som pa intilliggande vigstrickor.
Naturligt forekommande vixtmaterial ska i férsta hand anviindas vid plan-
teringar utefter den aktuella viigstrickan eftersom de dr littare att skota
och ersétta vid behov.

Ett gestaltningsmal &r att samtliga sldnter, samt dvriga vegetationsytor re-
dovisade i gestaltningsprogrammet, ska vara vegetationsklidda. En skotsel-
plan ska upprittas av entreprendren for att sikerhetsstilla en god kvalitet i
alla vegetationsytor. Skotselplanen ska redovisa hur vegetationsytorna ska
hanteras under och efter etableringsfasen for att sikerstilla en god etable-
ring, tillvixt och standard.



5. Fortsatt arbete

Rekommendationer infor det kommande arbetet:

 Viktiga gestaltningsaspekter ska tas upp i en miljochecklista

¢ Den fortsatta gestaltningen av trafikplats Barkarby och Hjulsta ir sér-
skilt viktig

e En skotselplan for anldggningen ska upprittas i samarbete med land-
skapsarkitekt och geotekniker

e Landskapsarkitekt och geolog bor vara nidrvarande nir den slutgiltiga
bergviggen ska exponeras. Bergskirningarna ska utformas utifran de
sprickor och slag som finns i berget

¢ Besiktningsman for utemiljo ska delta vid besiktningen av trafikanligg-
ningen.
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