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Sammanfattning

Foreliggande samradsredogorelse beskriver och redogér for de samrad som hallits inom ramen fér
vagplan E18, Jakobsberg - Hjulsta, kapacitetsforstarkning. Strackningen gar genom Jarfalla kommun
och Stockholms stad.

Samradsfas Samradsunderlag 2020-11-01 till 2021-04-30, infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag som har varit ute pa samrad under perioden 2021-
03-10 till 2021-04-01. Syftet med samradet har varit att, forutom att informera om projektet,
inhdmta kunskap om férhallanden som &ar viktiga att ta hansyn till vid planlaggningen, samrada om
utformning och innehall i kommande miljékonsekvensbeskrivning samt utgéra underlag for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Inbjudan har dels skett genom utskick av skriftlig
inbjudan, dels genom annonsering i dagspress. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa
Stockholms stads medborgarkontor i Tensta, Jarfalla kommuns servicecenter i Jakobsberg,
Trafikverkets regionkontor i Solna samt pa Trafikverkets webbplats
http://www.trafikverket.se/e18_jakobsberg_hjulsta. Tidiga samradsmoten har skett med Jarfalla
kommun, Stockholms stad, Lansstyrelsen Stockholm och Region Stockholms trafikforvaltning.

Samradsfas Samradshandling 2021-05-01 till 2026-02-16, utformning av
planforslag och vattenverksamhet

Trafikverket har tagit fram ett samradsmaterial som varit ute pa samrad under perioden 2022-01-24
till 2022-02-18. Samradet har gallt vagen och dess anlaggningars utformning och miljopaverkan
samt hantering av tillstand foér vattenverksamhet, vilket redogors for i separat samradsredogérelse.

Inbjudan har skett genom annonsering i dagspress. Myndigheter, enskilda som sarskilt berors och
berdrda organisationer bjods in via brev. Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Stockholms
stads medborgarkontor i Tensta, Jarfdlla kommuns servicecenter i Jakobsberg, Trafikverkets
regionkontor i Solna samt pa Trafikverkets webbplats

http://www.trafikverket.se/e18 jakobsberg hjulsta. Samradsmaoten har genomforts med Jarfalla

kommun, Stockholms stad, Lansstyrelsen Stockholm, polismyndigheten, aktuella ledningsdgare och
berorda fastighetsagare.

| samradsredogorelsen har synpunkter, som i samradsfas Samradsunderlag bemotts med att de
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med vagplanen, kompletterats med uppgift om hur
synpunkten slutligen beaktats. De svar som kompletterats aterfinns under Trafikverkets ordinarie
svar med rubriken Notering samt datum for nar svaret kompletterades.

Samradsmote pa orten har hallits 2022-02-03. Pa grund av restriktionerna kopplade till Covid-19
holls motet digitalt.

Trafikverket har efter samradsmote pa orten 2022-02-03 forandrat omfattningen av projektet pa
grund av budgetskal. Trafikverket har tagit fram ett samradsmaterial som redovisar fordndringarna
och som varit ute pd samrad under perioden 2025-05-26 till 2025-06-16. Samtidigt samraddes om
bullerskyddsatgarder. Inbjudan gick ut till berérda via brev.

Samradsmote pa orten angdende omfattningsférandring och bullerskyddsatgdrder har genomforts
2025-05-27.
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| denna samradsredogdrelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen redogor
Trafikverket hur inkomna synpunkter avseende program E18 trafikplats Jakobsberg—trafikplats
Hjulsta inklusive kapacitetsforstarkande atgarder till foljd av E4 Forbifart Stockholm har beaktats.

Allt inkommit material rérande vagplanen finns diariefort hos Trafikverket pa arendenummer: TRV
2020/125933 och TAHS-2024-000793 .

Samradsredogorelsen bestar av tva kapitel. Kapitel 1 redovisar samradskretsen och kapitel 2
redovisar de samrad som genomforts inom programmet.



1 Samradskrets

Samrad ska, enligt vaglagen (1971:948), ske med berdrda lansstyrelser, berérda kommuner och de
enskilda som sarskilt berors. Om véagplanen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad dven ske
med berord regional kollektivtrafikmyndighet. Samrad ska avse vagens utformning och
miljopaverkan.

Trafikverket har gjort beddmningen att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
varfor samradet redan i samradsunderlaget har avsett innehall och utformning av
miljokonsekvensbeskrivningen samt har genomférts med vidare samradskrets.

| projektet ingar Lansstyrelsen Stockholm, Jarfalla kommun, Stockholms stad, Region Stockholms
trafikforvaltning, som ar regional kollektivtrafikmyndighet, och enskilda sarskilt berérda i
samradskretsen. Darutover har andra myndigheter, berérda organisationer och ideella féreningar
med flera som antas bli berérda av projektet ingdtt i samradskretsen.

1.1.Samrad i skede Samradsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Allmanheten bjods in via annons i lokal dagspress Mitt i Jarfalla 2021-03-06, Mitt i Kista (med Husby-
Akalla) 2021-03-06, Dagens Nyheter 2021-03-07, Post- och Inrikes Tidningar 2021-03-08, samt
myndigheter, enskilda som sarskilt berors och berdrda organisationer bjods in via brev. Av inbjudan
framgick att samradsunderlaget fanns tillgdngligt pa Stockholms stads medborgarkontor i Tensta,
Jarfalla kommuns servicecenter i Jakobsberg, Trafikverkets regionkontor i Solna samt pa
Trafikverkets webbplats http://www.trafikverket.se/e18_jakobsberg_hjulsta.

Skriftliga synpunkter har inkommit fran Jarfalla kommun, Stockholms stad, Region Stockholms
trafikforvaltning, myndigheter, féretag, enskilda som sarskilt berors, allmanhet samt ett antal
intresseorganisationer.

1.2.Samrad i skede Samradshandling utformning av planforslaget och vattenverksamhet

Allmanheten bjods in via annons i lokal dagspress Mitt i Jarfalla 2022-01-22, Mitt i Kista (med Husby-
Akalla) 2022-01-22, Dagens Nyheter 2022-01-20, Post- och Inrikes Tidningar 2022-01-18.
Myndigheter, enskilda som sarskilt berérs och berdrda organisationer bjods in via brev. Av inbjudan
framgick att samradsunderlaget fanns tillgangligt pa Stockholms stads medborgarkontor i Tensta,
Jarfalla kommuns servicecenter i Jakobsberg, Trafikverkets regionkontor i Solna samt pa
Trafikverkets webbplats http://www.trafikverket.se/e18 jakobsberg_hjulsta.

Samradsmaote pa orten har hallits 2022-02-03. Pa grund av restriktionerna kopplade till Covid-19
holls motet digitalt.

Skriftliga synpunkter har inkommit fran Jarfélla kommun, Stockholms stad, Region Stockholms
trafikforvaltning, myndigheter, foretag, enskilda som sarskilt berdérs, allmdnhet samt ett antal
intresseorganisationer.

Inbjudningar med tillhérande sandlistor for samtliga samradsperioder finns att tillga i Trafikverkets
diarium, diarienummer TRV 2020/125933.

Samradet har dven omfattat hantering av tillstand for vattenverksamhet, vilket redogérs for i
separat samradsredogorelse.

Samradsmote pa orten om omfattningsforandring och bullerskylldsatgarder har hallits 2025-05-27.
Inbjudningar med tillhérande séndlistor for samtliga samradsperioder finns att tillga i Trafikverkets
diarium, diarienummer TAHS-2024-000793.



2 Samrad

2.1.Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

2.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har tre samradsmoten med Lansstyrelsen Stockholm
genomforts. Samradsmotena har handlat om foljande:

e Program E18 och dess omfattning och tidplan, planldggningsprocessen for vagplaner,
kommande samrad avseende samradsunderlaget, lansstyrelsens beslut om betydande
miljopdverkan och lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivning tillhérande
vagplanen.

e  Minskat skyddsavstand mellan E18 och Jarfallas exploatering i Barkarbystaden och behov
av skyddsatgarder med avseende pa risker for olyckor med farligt gods. Behovet av att ta
fram en ny riskanalys avseende den planerade skyddsskarmen vid Barkarbystaden.

e Atgirder i trafikplats Hjulsta och intrang i Igelbéckens kulturreservat, samordning av kultur-
och naturmiljéfragor och behov av och tidplan for arkeologiska utredningar. Eventuellt
upphdvande av del av kulturreservatet hanteras av Stockholms stad.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

21.2. Samrad med Jarfalla kommun
Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har fem samradsmoéten med Jarfalla kommun och sju
samradsmoten med Stockholms stad genomforts.

Samradsmotena med Jarfalla kommun har handlat om foljande:

e Projektets omfattning, tidplan, det fortsatta samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket samt gemensamma fragor, sa som Béllstadans meandring och paverkan pa an
samt trafikfragor.

e Planldggningsprocessen for vagplanen, kommunens process och tider fér deras yttrande pa
samradsunderlaget, hantering av dndring av detaljplaner och kommunens
detaljplaneprocess.

e  Markansprak och projekteringsforutsattningar vid trafikplats Barkarby.



21.2.1. Yttrande 2021-04-01 angaende samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

En generell synpunkt pa samradsunderlaget &r att det har varit svart att se monstret i vilka underlag

Trafikverket har valt att inkludera i detta skede och vilken detaljeringsgrad och tidsperspektiv de

valt i sitt arbete.

Kommunen papekar att det finns flera viktiga malpunkter an de som presenterats i
samradsunderlaget: Herrestaskolan, BAS Barkarby, de framtida tunnelbanestationerna, den
framtida pendeltagstationen, den framtida bussterminalen, det vardkluster som planeras i Veddesta
och en eventuell framtida nationell traningsanlaggning med huvudkontor for Svenska
fotbollsférbundet.

Kommunen vill fortydliga att Projekt Barkarbystaden ar ett sammanhallet
projekt/stadsutvecklingsomrade med utveckling i tva stadsdelar — Barkarby och Veddesta. |
samradsunderlaget anvands bendmningen Sodra Veddesta, men kommunen vill fértydliga att det
begreppet inte anvadnds langre utan programomradet bendamns Veddesta. Kommunen vill ocksa
fortydliga att bade Barkarbystaden och Veddesta inte bara planeras utan byggs nu och fram till cirka
ar 2040.

Kommunen tycker att formuleringen i samradsunderlaget ”storskalig exploatering i form av handel”

ar olycklig da det kan tolkas som att det planeras en ny handelsplats. Kommunen hade hellre sett att
det statt kommunen planerar fér en bred stadsutveckling i regionkdrnan med bland annat bostader,

handel, kontor, utbildning och olika former av samhallsservice i en integrerad stadsstruktur.

Kommunen anser vidare att i samradsunderlaget bor avgransningen for Barkarbystadens
projektomrade tas med. Aven Stockholmséverenskommelsen om utbyggd tunnelbana och 14 000
bostader fram till ar 2032 och att utbyggnaden sker i samarbete mellan stat, region och kommun
bor tas med.

Kommunen papekar att Svenska kraftnits planerade kraftledningsstrak for strackningen Overby—
Beckomberga inte finns med i samradsunderlaget samt att PM Barkarby trafikplats —
Trafikutredning och simulering av ny utformning tas bort som underlag da det inte ar en allman
handling.

Kommunen noterar att samradsunderlaget tagit upp fragan om projektets paverkan pa
konnektiviteten inom Jarvakilen och ser detta som positivt. Det ar viktigt att kdnsliga omraden sa
som getingmidjan som binder samman Vastra Jarvafdltets naturreservat med Jarvakilens sydligare
delar inte inskranks.

Trafikverkets kommentar:

Samradsunderlaget ska innehalla de uppgifter lansstyrelsen behdver for att bedéma om projektet
kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Uppgifterna ska projektanpassas utifran miljons
kanslighet samt projektets storlek och komplexitet. Samradsunderlaget bygger pa en inledande
analys av de behov och problem som ska tillgodoses samt de forutsattningar och intressen som kan
berdras av projektet. Analysen ska grundas pa befintlig och aktuell kunskap. Samradsunderlaget ska
ge information om dndamal och projektmal, geografiskt omrade som berérs, atgardsvalsstudie,
forutsattningar, behov och problem som ar viktiga utgangspunkter for projektet, ténkbara effekter
for berdrda intressen samt de uppgifter som lansstyrelsen behover i 6vrigt for att bedéma om
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Trafikverket tackar kommunen fér information om malpunkter. Trafikverket kommer att ta hdnsyn
till dessa i det kommande arbetet med vagplanen.



Samradsunderlaget kommer inte att kompletteras med information angaende kommande
utveckling i omradet, Barkarby och dess projektomrade, Stockholmsdverenskommelsen eller PM
Utvardering trafikplats Barkarby. Trafikverket tar med sig fragorna i det kommande arbetet med
vagplanen.

Trafikverket har [6pande samrad med Svenska kraftnat.

| det kommande arbetet med vagplanen kommer Trafikverket att studera vidare projektets
paverkan pa Jarvakilen.

Notering 2022-06-03

I anslutning till trafikplats Hjulsta kommer breddningen av vagen och anldggande av nya pa- och
avfartsramper medfdra att vdganlaggningen hamnar narmare rekreationsomraden samt
naturvardesobjekt och naturmiljoer med patagliga varden. | miljkonsekvensbeskrivningen
tillhdrande vagplanen har projektets paverkan pa Jarvakilen och dess varden beskrivits.

Buller

Det framgar inte i samradsunderlaget vilka Trafikverkets riktvdrden fér buller dr. Det bor sékerstallas
att buller inte innebér en oldgenhet for manniskors halsa och att det efterstravas goda ljudmiljoer i
rekreationsomraden.

Kommunen férutsatter att bade befintlig och kommande stadsutveckling enligt gallande planer och
program tas i beaktande i bullerutredningarna. Kommunen ser en risk fér att planerad bebyggelse
kan komma att omojliggoras eller bli mer kostsam pa grund av 6kat buller fran 6kad trafik till foljd
av breddningen av vagen.

Trafikverkets kommentar:

Vid ny- och vasentlig ombyggnad av nya statliga vagar tillampas bullerriktvarden enligt
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 samt Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer1. |
propositionen anges riktvdarden som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. | detta projekt tillampas riktvarden for vasentlig ombyggnad.

Trafikbullerutredningen ska innefatta de byggnader som utan féreslagna nya vagnara
skyddsatgarder berdknas fa ljudnivaer éver riktvarden. Omraden som berdknas fa ljudnivaer over
riktvarden identifieras och utgoér bullerberérda omraden i planen.

Néar de berdknade ljudnivaerna overstiger riktvarden ska bullerskyddsatgarder utredas och féreslas.
Vid utredning av och framtagande av atgarder ska hdnsyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt.

De bullerskydd som foreslas som skyddsatgarder galler endast befintliga byggnader eller bebyggelse
som finns med i faststdllda detaljplaner. Vid dimensionering av bullerskyddsatgarder for de
bullerberérda byggnaderna tas hdnsyn till all statlig infrastruktur. Det dr dock inte majligt att
genomfora vagnara bullerskyddsatgarder vid vagar som inte ingar i vagplanen.

Luftmiljo, masshantering och olycksrisk

Kommunen papekar att halter av partiklar och kvaveoxider under miljokvalitetsnormen innebar inte
att det foreligger en god luftmiljé. Utdver miljokvalitetsnormen bor resultaten darfér dven jamforas
med miljokvalitetsmalen for luft. Regeringen har faststéllt tio preciseringar av miljokvalitetsmalet
Frisk luft och vid utredning av luftkvaliteten bor det sdkerstallas att miljokvalitetsmalet beaktas.

1 Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag. Trafikverket TDOK 2014:1021



Det ar positivt att avfall ateranvands eftersom det kan spara naturresurser. For att sakerstélla att
hanteringen av uppgravda schaktmassor sker i enlighet med miljébalkens krav kravs det att
Trafikverket samt den som utfoér arbeten och hanterar massor har en grundlig egenkontroll.

| det fall sulfidlera patraffas bor Trafikverket ta fram och redovisa en plan for hur denna ska
hanteras.

| samband med Trafikverkets projekt Malarbanan och Barkarby stations utbyggnad har
fororeningshalter med misstankt ursprung i omlastning av flygbransle patraffats och
saneringsarbeten har utforts kring stationsomradet. Vid schaktarbeten i omradet bor risken for
ytterligare féroreningar beaktas.

Kommunen ser fram emot att fa ta del av Trafikverkets analyser och planerade atgarder for
transporter av farligt gods utover den skyddsskdarm som planeras inom Barkarbystaden I.

Trafikverkets kommentar:

En luftkvalitetsutredning kommer att utféras for reglerade @amnen NO2 och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till gallande miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. Beroende pa vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
atgarder.

Masshantering, forekomst av sulfidhaltig jord och férekomst av féroreningar i mark, sediment och
grundvatten kommer att utredas vidare i det kommande arbetet med vagplanen.

Olycksrisker kopplade till transporter av farligt gods med avseende pa manniskors halsa och miljo pa
den aktuella vagstrackan kommer att utredas i det kommande arbetet med vagplanen.

Notering 2022-06-03

Resultatet fran utredning avseende olycksrisker redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
tillhdrande vagplanen samt vagplanens granskningshandling.

Notering 2025-09-30
Masshantering, sulfidhaltiga jordar och féroreningar redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
Kulturmiljo

Kommunen vill lyfta att Barkarby torg och Jarfalla kyrkby ar utpekade som kulturmiljéer av
kommunalt och regionalt intresse. Vidare rekommenderas att Trafikverket kontaktar lansstyrelsen
angaende gravfalt och boplats vid Kalvshélla/Dragonbacken.

Kommunen skulle vilja bli informerad om hur breddningen av E18 paverkar de kvarvarande delarna
av den gamla tradgarden vid det tidigare stationshuset i Barkarby. Kommunen &r ocksa intresserad
av hur Trafikverket planerar att kompensera eventuell férlust av trad och hack med exempelvis
nyplantering.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att samrada med lansstyrelsen angdende fornlamningar. Projektets paverkan
pa stationshuset i Barkarby och nyplanteringar kring stationshuset kommer att utredas i kommande
arbete med vagplanen.

Notering 2022-06-03
Den gamla tradgarden tillhérande det gamla stationshuset kommer inte att paverkas av projektet.
Notering 2022-09-15

Trafikverket har samratt med lansstyrelsen angaende fornlamningar.
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Billstaan

Kommunen anser att Trafikverket bér 6vervaga en anmalan om vattenverksamhet vid arbeten i
Béllstaan. Vid arbeten kring Béllstadn ar det viktigt att atgarder utformas for att sa langt som mojligt
begransa den negativa paverkan pa an under tiden for projektet. En plan fér hantering av Ballstadns
sediment bor tas fram och den bér utga fran provtagningar av sedimentet som ska hanteras.

| det vidare arbetet beddmer kommunen att den kommande utformningen av Béllstadns passager
under E18 behdver beskrivas ytterligare med hansyn till deras roll som spridningsvagar.

Vid planeringen av utformningen av vagens dagvattenhantering ar det viktigt att ta i beaktning
Béllstadns kemiska samt ekologiska status. Jarfalla kommun anser darfér att Trafikverket i det
kommande arbetet behover redogora for vilka riktvarden som bor gélla for vatten som slapps ut till
Béllstaan fran dagvattenhantering. | framtagandet av riktvarden bor hdnsyn tas till Ballstadans
mojlighet att pa sikt uppna miljokvalitetsnormerna.

Trafikverkets kommentar:

Anmalningar och eventuella tillstand kommer att tas fram i senare skede. Mgjliga anpassningar och
atgarder for att minimera paverkan pa Ballstaan kommer att utredas vidare i det kommande arbetet
med vagplanen. Provtagning kommer att ske i Ballstadns sediment och plan for eventuell hantering
av férorenade massor kommer att tas fram.

Trafikverket tar med sig fragan géllande spridningsvagar in i det kommande arbetet med vagplanen.

Fororeningshalter i vagdagvattnet kommer att berdknas och reningsbehov att kartlaggas. Malet
med dagvattenhanteringen ar att inte férsamra utslappshalterna for dagvatten och att Jarfalla
kommuns riktvarden for utslapp av dagvatten ska uppfyllas. Vid framtagande av reningsatgarder
kommer hansyn tas till Ballstadans mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna.

Notering 2022-06-03

Planforslaget innebar att dammar och oversilningsytor for hantering av vagdagvatten anlaggs. | och
med den forbattrade dagvattenhanteringen som planférslaget innebar bedoms utslappen av
metaller, férorenande amnen och naringsamnen till Billstadn sammantaget att minska. Minskade
utslapp till vatten ger battre férutsattningar att uppna miljokvalitetsnormerna for
ytvattenférekomsten Ballstaan. Samtliga foreslagna atgarder avseende Ballstaan kommer att
redovisas i vagplanens granskningshandling.

Ansdkan om tillstand for planerad vattenverksamhet inom projektet, till exempel nya broar éver
Béllstadan samt viss omgradvning av an i anslutning till nya broldgen, kommer att upprattas och
lamnas in till mark- och miljdédomstolen.

Planerade exploateringar i ndromradet kommer tillsammans med de aktuella vagatgarderna att
medfdra negativa kumulativa effekter for spridningsvagar i omradet. |
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas atgarder for att frdmja biologisk mangfald och aterskapa
en del av de varden som gar forlorade i och med vagplanen.

Dagvatten

Kommunen vill lyfta behovet av att Trafikverket, utéver dagvattenanalyser, ocksa gor
skyfallsanalyser da omradet ar mycket kansligt for skyfall och situationen absolut inte far forvarras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har inte planerat gora en skyfallskartering inom projektet. Tidigare utredningar finns
som underlag for projektet.
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Notering 2022-06-03

Arbete med utformning av atgarder for att forhindra 6versvamningar vid skyfall pagar och resultatet
kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling. Dagvattenledningar och fordréjning har
dimensionerats efter 10-ars regn i enlighet med Jarfallas dagvattenpolicy, och passagerna (trummor
och rorbroar) har dimensionerats for flodena i Béllstaan enligt Trafikverkets krav for trummor och
rorbroar. Vidare har fordrojningskapaciteten i vagdikena och kapaciteten i befintliga och nya
passager (trummor och rérbroar) vid 50-, 100- och 200-ars regn undersokts. Rorbroarna dammer
inte Ballstadn idag och Trafikverkets bedémning ar att de nya anldggningarna, som ersatter
trummor och rérbroar, inte kommer att 6ka tillstrémningen till Barkarbystaden Il.
Sammanfattningsvis beddms de planerade vdgatgdrderna inte innebdra annat an férsumbar 6kad
risk for dversvamning utanfor vdgomradet.

Vatten och avlopp

Kontakt har redan tagits pa flera olika nivder mellan Jarfélla kommun och Trafikverket i vatten- och
avloppsfragor vilket valkomnas av kommunen och forhoppningen ar att denna dialog kan fortsatta.
En specifik fraga ar den kommande huvudspillvattenledningen fran Barkarbystaden som kommer att
ga under E18.

En annan specifik fraga som kraver vidare dialog ar utbyggnad av trafikplats Barkarby dar
planforslaget och den framtida utformningen har paverkan pa det befintliga ledningsnétet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att fortsatta samrada med Jarfalla kommun angdende vatten- och
avloppsfragor.

Trafik

Trafikverket har vid tidigare muntliga presentationer visat upp skisser pa en 6gla nordvast om
trafikplats Hjulsta (avfartsramp fran E18 vastergdende till Forbifart Stockholm sédergaende).
Kommunen &r intresserad av att veta hur Trafikverket planerar att ga vidare med denna ogla.

Kommunen vill ta del av arbetet med trafikanalyserna vad galler tidplanen, paverkan pa
kommunens trafikfléden och planerade atgarder. Kommunen férutsatter att den lokala trafiken inte
kommer prioriteras ned till férman for trafiken pa E18.

Det fors i samradsunderlaget ett resonemang kring slopade kollektivtrafikkorfalt och kommunen vill
lyfta behovet av god vagbunden kollektivtrafik for den framtida regionkarnan.

Kommunen undrar vilka projekt avseende gang- och cykeltrafik Trafikverket tanker samordna sig
med och vilken samordning som anses krdvas och i vilket skede.

Kommunen vill se projektets paverkan pa gang- och cykelvagen langs jarnvdgen, som idag anvands
som byggvag och som &r planerad att aterstéllas.

Kommunen papekar att gang- och cykelbron mellan Hammaren och Barkarby handelsplats inte ar
beslutad.

Kommunen anser att alla atgdrder som paverkar passager som korsar E18 maste minimeras och
noggranna analyser genomforas innan nddvandiga avstdngningar planeras. Alla fragor som rér
passagerna 6ver E18 maste samrddas med Jarfalla kommun i tidigt skede. Kommunen férutsatter
dven att all planerad paverkan pa det lokala vagnatet samt behov av tillfélliga ytor utreds noggrant
och samrads med kommunen i ett tidigt skede.
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Trafikverkets kommentar:

| uppdraget for Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar inte att utreda ny
avfart fran E4 Forbifart Stockholm sodergaende till E18 vastergaende eller ny pafart fran E18
vasterut till E4 Forbifart Stockholm norr om cirkulationsplats.

Trafikverket kommer att samrada med Jarfalla kommun angaende trafikanalyser, paverkan pa
kommunens trafikfléden och planerade atgarder.

Trafikverket noterar synpunkten avseende kollektivtrafikkorfalt och god vagbunden kollektivtrafik.

Trafikverket avser i forsta hand samordning av avseende gang- och cykeltrafik i det kommande
arbetet med véagplanen, samradshandling. | senare skede, utifran behov, kommer Trafikverket att
samordna sig med andra néarliggande projekt.

Den paverkan som program E18 eventuellt kommer gora pa gang- och cykelvagen langs jarnvagen
kommer att redovisas i kommande arbete med vagplanen.

Trafikverket noterar synpunkten att gang- och cykelbron dver E18 inte ar beslutad.

| kommande arbete med vagplanen kommer produktionsytor och trafikomledningar att utredas.
Trafikverket kommer att samrada med kommunen om hur tillgéngligheten under byggtiden kan
sakerstallas.

Notering 2022-06-03

Gang- och cykelvagen langs jarnvagen kommer anvandas under byggtid med tillfallig nyttjanderatt.
Aterstéllning av gang- och cykelvdgen ingdr i projekt Mélarbanan och hanteras utifran befintligt avtal
mellan Projekt Malarbanan och Jarfélla Kommun.

Produktionsytor kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling. Omledning av trafik under
byggtiden kommer att utredas ndrmare och beskrivas i forfragningsunderlaget infor entreprenaden.

Ovrigt

Kommunen har bildat en samverkansgrupp for att kunna samarbeta med Trafikverket kring E18.
Kommunen ser fram emot att Trafikverket under samradsprocessen l6pande redovisar malarbete
och maluppfylinad. Kommunen vill dven ta del av Trafikverkets fullstandiga analys av vilka planer
och program som ligger inom projektets paverkansomrade och hur de ligger till grund for fortsatt
arbete.

Kommunen férvadntar sig att fa vara delaktiga i gestaltningen av trafikplats Barkarby.

Omradet mellan E18 och jarnvagen ar ett omrade dar det finns manga intressenter som ska samsas.
Darfor ar det viktigt att samarbetet och samordningen mellan parterna fungerar bra.

Kommunen papekar att breddning av E18 har en del i att skapa férutsattningar for
bostadsbebyggelsen, men att andra stora forutsattningar ar tunnelbanans utbyggnad, investeringar
i kommunal infrastruktur, skolor och samhallsservice och ett stort antal byggféretags investeringar.
Kommunen vill ocksa lyfta att for att E18 ska bidra till forutsattningarna maste Trafikverket se till
hela trafiksystemet och mojliggora for de kommunala huvudldnkarna att koppla pa sig pa
regionvagnatet.

Kommunen vill ocksa att Trafikverket beaktar mellankommunala kopplingar samt att malpunkterna
ska kunna nas av olika trafikslag.

Vidare lyfter kommunen att stadsutveckling inte skapar barriareffekter och fragmentering som ett
vagprojekt gor.
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Kommunen ser fram emot att ta del av Trafikverkets fullstdndiga analys av vilka planer och program
som ligger inom projektets paverkansomrade och hur de ligger till grund foér Trafikverkets fortsatta
arbete.

Det saknas information om befintliga energibrunnar inom utredningsomradet, men redovisas
ganska detaljerat pa andra stéllen.

Kommunen vill att eventuella utredningar i falt ska samordnas med kommunens samverkansgrupp.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att samrada med Jarfalla kommun angaende malarbete och maluppfylinad,
vilka planer och program som paverkas samt utformningen av trafikplats Barkarby.

Samordning kommer att ske mellan berdrda parter angaende omradet mellan E18 och Malarbanan.

Trafikverket noterar synpunkten angaende att Trafikverket maste se till hela trafiksystemet och
mojligheten for de kommunala huvudldnkarna att koppla pa sig pa regionvagnatet. Trafikverket tar
med sig synpunkten avseende mellankommunala kopplingar och skapandet av fragmentering och
barriareffekter.

Trafikverket har hdamtat informationen angaende energibrunnar fran Sveriges geologiska
undersokning, SGU.

Trafikverket kommer informera kommunen angdende faltarbete pa samordningsmaoten.

2.1.3. Samrad med Stockholms stad

Samradsmotena med Stockholms stad har handlat om féljande:
e  Projektets omfattning, tidplan och planldggningsprocessen fér vagplaner
e Stockholms stads process och tider for deras yttrande pa samradsunderlaget

e Hantering av andring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess. Hur
detaljplanearbetet ska initieras och hantering av kostnader

e Planerade atgarder vid trafikplats Hjulsta och paverkan pa Igelbadckens kulturreservat samt
upphéavande av del av kulturreservatet.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

21.3.1. Yttrande i tidigt skede 2019-06-26

I samband med Trafikverkets tidiga kontakt med Stockholms stad ar 2019 Iamnade staden
synpunkter pa det aktuella projektet. Stockholms stad anser att de foreslagna atgéarderna avseende
trafikplats Hjulsta, for att minska kapacitetsproblemen, dr nédvandiga men den fortsatta
planeringen bor inriktas mot att minimera den negativa paverkan pa omradets
utvecklingsmojligheter och viarden som atgarderna innebar.

Flera av de i atgardsvalsstudien foreslagna atgarderna paverkar bland annat omradets framtida
langsiktiga bostadspotential, boendemiljon i narliggande bostadsomraden samt Jarvakilens natur-,
kultur- och rekreationsvarden negativt. Bedémningen gors ocksa att berdrda delar av Igelbackens
kulturreservat behdver upphévas for atgarderna. For ett upphavande kravs synnerliga skal enligt
miljobalken samt kompensationsatgarder.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har mottagit Stockholms stads tidiga synpunkter och tar med sig dem i det kommande
arbetet med vagplanen.
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2.1.3.2. Yttrande 2021-05-27 angadende Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan.
Overgripande synpunkter

Stockholms stad anser att en forbattring av kapaciteten vid trafikplats Hjulsta ar nédvandig och att
de nu foreslagna atgarderna ar de som i nuvarande situation kan bedémas som de mest rimliga. |
kommande skede efterfragas dock information om riksintressets precisering (trafikplats Hjulsta) och
dess koppling till aktuellt forslag till kiéverbladsformad ramp fran E4 Férbifart Stockholm
norrgdende riktning till E18 vastgaende riktning (6gla 1).

Aven om det endast &r dgla 1 som ingdr i aktuellt projekt framhaller Trafikverket i andra
sammanhang att en liknande ramp pa den vastra sidan av Forbifart Stockholm (6gla 2) kan komma
att bli nédvandig med tiden. Enligt trafikkontorets analyser kommer en sadan ramp fa en s3 lag
nyttjandegrad att den inte ar motiverad. Stockholms stad férordar darfor att 6gla 2 utgar ur
riksintressepreciseringen. Om Trafikverket bedomer att 6gla 2 behévs bor kumulativa effekter av
bada 6glorna beskrivas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Eftersom atgdrderna innebar en negativ paverkan pa stadsutvecklingsmojligheter och natur-, kultur-
och rekreationsvarden ar det av storsta vikt att Trafikverket utreder alla mojligheter att minska
markatgangen for och barridreffekten av atgarderna.

Vidare anser staden att projektet behdver samordnas med byggandet av Forbifart Stockholm och en
tydlig tidplan och avtal géllande vilket av projekten som bar ansvaret och kostnaden for
byggnationen av Sodra Akallalanken behdver presenteras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att se 6ver bade hanteringen av riksintressepreciseringen och hanteringen av
kumulativa effekter. Det ar endast verksamheter som bedrivs, har fatt ett tillstand eller far paborjas
som ska inga i redovisningen av kumulativa effekter i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket kommer att utreda markintrang och barriareffekter i kommande arbete med
vagplanen.

Program E18 Jakobsberg — Hjulsta samordnar sig [6pande med projekt E4 Forbifart Stockholm. Det
ar projekt E4 Forbifart Stockholm som representerar Trafikverket i fragor kopplade till byggnationen
av soédra delen av vag 275 Akallaldanken.

Notering 2022-09-15
Markintrang och barridreffekter redovisas i vagplanens granskningshandling.
Paverkan pa stadsutvecklingen

Omradet vid trafikplats Hjulsta ar utpekat i 6versiktsplanen som ett framtida omvandlingsomrade
for blandad bebyggelse med mojlighet till att starka kopplingen till Barkarbystaden och Barkarby
station. Det drivs ingen aktiv planering av omradet men staden menar att det finns
forvantningsvarden for anvandningen av det. Staden anser att det dr vasentligt att intranget av
Trafikverkets vagomrade begransas for att inte forhindra eller oméjliggéra en framtida
stadsutveckling och sa att marken kan anvandas effektivt av samtliga parter.

Utbyggnaden av trafikplats Hjulsta innebar 6kad trafikkapacitet fér Forbifart Stockholm, vilket
kommer att paverka trafiken pa det kommunala vagnatet. Stockholms stad menar att det &r viktigt
att utbyggnadsmajligheter kring Foérbifart Stockholms trafikplatser inte hindras eller omajliggors pa
grund av eventuella trafikdkningar pa det lokala vagnatet. Darfor behdver kumulativa effekter av
den okade trafikens paverkan pa trafikfloden pa stadens vagnat redovisas i det kommande arbetet.
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Férutom simulering av trafikplats Hjulsta behéver trafikanalysen innefatta trafikplatser i Vinsta och
Akalla.

Staden pdpekar ocksa att goda maéjligheter till mellankommunala kopplingar mellan malpunkter i
Stockholms stad, saval i kulturreservatet som i bebyggelseomradena, och i Barkarbystaden i Jarfélla
behover sakerstdllas. Mojligheter till mellankommunala strak och kopplingar bor redovisas i
samradsunderlaget.

Svenska kraftnat planerar for markforlaggning av en 400 kV kraftledning som kommer att passera
trafikplats Hjulsta. Battre samordning mellan de statliga myndigheterna och bolagen i syfte att
minimera anspraken pa stadens mark onskas. Staden beddmer att de inte kan acceptera I6sningar
déar inte samlokalisering av infrastruktur kan ske.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ser 6ver behovet av att behalla riksintressepreciseringen for omradet nordvast om
trafikplats Hjulsta.

Analyser av regional paverkan som efterfragas i yttrandet ar utforda i ett tidigare skede. Program
E18 kommer att utga ifran dessa. | de trafikanalyser som tas fram inom program E18 ingar
trafikplatserna Hjulsta, Barkarby och delvis Jakobsberg.

Samradsunderlaget kommer inte att kompletteras med mojligheter till mellankommunala strak och
kopplingar. Trafikverket bedomer att inga befintliga kopplingar mellan Stockholm och Jarfélla
kommer att paverkas av projektet. Trafikverket tar med sig fragorna i det kommande arbetet med
vagplanen.

Trafikverket har I6pande samrad med Svenska kraftnat.
Notering 2022-06-03

Preciseringar av riksintressen syftar till att sékerstélla i framtiden nodvandig utbyggnad av
infrastruktur. Den aktuella riksintressepreciseringen vid trafikplats Hjulsta ar fran ar 2016 och visar
ett dvergripande markansprak utifran de behov Trafikverket sag da. Efter framtagande av
riksintressepreciseringen har fordjupade analyser genomforts och dessa visar att utbyggnad av 6gla
2 inte ar aktuell inom tidshorisonten for vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen, som ar ar
2040. Darmed ingar inte 6gla 2 i miljokonsekvensbeskrivningens bedémningar. Det gar dock inte
utesluta att behov av 6gla 2 kan uppstd efter 4r 2040. Aven om trafikmiangden i 6gla 2 blir liten
innebar den en avlastning av pafartsrampen fran cirkulationsplatsen mot Forbifart Stockholm
soderut, vilket i sin tur minskar kobildningen pa avfartsrampen fran E18 vast. Trafikverket ser éver
riksintressepreciseringarna med jamna mellanrum.

Notering 2022-09-15
Barridreffekter redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande vagplanen.
Klimatpaverkan och klimatanpassning

Stockholms stad anser att mojligheten att klara beslutade miljé- och klimatmal pa saval regional
som nationell niva bor redovisas i det kommande arbetet.

Staden ser positivt pa klimatkalkylen som gors inom ramen for projektet men hade 6nskat en
jamforelse mellan tidigare alternativa utformningar och det aktuella forslaget for att fa inblick i det
mest fordelaktiga alternativet ur klimatsynpunkt.

Béllstaan som foreslas som mottagande recipient for vigdagvattnet fran de planerade ramperna i
trafikplats Hjulsta ar kanslig for dversvamningar. Det 6kade flodet av dagvattnet fran trafikplats
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Hjulsta behover hanteras inom projektet sa att tillskottet inte ska bidra till 6kad risk for
oversvamningar i Ballstaan.

Trafikverkets kommentar:

Miljé- och klimatmal pa saval regional som nationell niva kommer att utredas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tidigare alternativa utformningar har behandlats i atgardsvalsstudien. Inom ramen for program E18
hanteras alternativa utformningar och materialval fér denna anlaggning.

| kommande arbete med vagplanen kommer en dagvattenutredning att tas fram.

Notering 2022-06-03

En dagvattenutredning har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling.
Igelbackens kulturreservat

Stockholms stad framfor att den kommande miljékonsekvensbeskrivningen behéver sarskilt utreda
och redovisa forutsattningarna for ett upphdvande av del av kulturreservatet, inklusive
konsekvenser, skyddsatgarder och kompensationsatgarder enligt 7 kapitel 7§ och 16 kapitel 9§
miljobalken. Projektets totala paverkan pa, och intrang i, kulturreservatet bade under byggtid och
efter projektets fardigstallande behover redovisas. For den kvarstaende paverkan pa
kulturreservatet behover forslag pa tillrdackliga kompensationsatgarder tas fram. Exempel pa
kompensationsatgard kan vara att forlagga del av Akallavagen pa landskapsbro 6ver Igelbadcken eller
utoka kulturreservatet i nagon annan del av Jarvakilen. Forslag till skyddsatgarder och
kompensationsatgarder bor tas fram i samrad med berdrda ndmnder inom Stockholms stad. Vidare
kommer samordning av upphavandet av kulturreservatet med andra anmalningar, dispenser och
tillstand att kravas.

Den kloverbladsformade rampen fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende riktning till E18
vastgaende riktning (6gla 1) ligger enligt nuvarande forslag delvis utanfor riksintresseomradet for
forstarkning av trafikplats Hjulsta. Staden gér bedémningen att sadan utformning innebar att det
kilformade omradet mellan E18, Akallaldnken och Forbifart Stockholm i praktiken tas i ansprak i sin
helhet och att de intressen som kulturreservatet dr avsett att bevara i detta omrade slacks ut.

| samradsunderlaget beskrivs en yta dster om Akallalanken som ett omrade med potentiella
rekreationsvarden. Staden menar att hela omradet 6ster om Akallaldnken redan idag har hoga
rekreationsvarden och att det kilformade omradet mellan E18, Akallaldanken och Forbifart
Stockholm &r ett omrade med potentiella rekreationsvarden, eftersom Akallalanken planeras for ett
relativt Iagt trafikflode.

Stockholms stad anser att det dr angeldget att de kulturldmningar och kulturlandskap som finns
inom omradet sparas i storsta mojliga utstrackning och att det sakerstalls att manniskor kan besoka
platsen, exempelvis genom en gangtunnel. Trots en eventuell mojlighet att besdka enskilda
kulturlamningar inom 6glan bedémer staden att omradet i 6vrigt inte kommer att bibehalla nagra
kvaliteter for allmanheten.

| samradsunderlaget framgar inte om de foreslagna atgarderna kommer att paverka
trafikmangderna pa Akallalanken. Staden menar pa att om Akallaldnken far en trafikmangd som ar
lika stor eller storre an idag motverkas den minskade barridreffekten av att Férbifarten forlaggs i
tunnel under Jarvakilen.
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Trafikverkets kommentar:

Projektet arbetar utifran skadelindringshierarkin. Miljokonsekvensbeskrivningen for vagplanen
kommer att beskriva planerade anpassningar och atgarder samt vilken férlust av varden som
kvarstar efter genomférda atgarder. Den skada som kvarstar ska kompenseras. Utredning och
framtagande av kompensationsatgarder kommer hanteras i samverkan med Stockholms stad.
Planerade kompensationsatgarder redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kartskiktet med potentiella rekreationsomraden kommer att revideras sa att det endast redovisar
omraden med potentiella varden som saknar formella skydd. Da 6gla 1 ingar som del av Igelbackens
kulturreservat med utpekade varden for rekreation kommer det darfor inte att anges som ett
omrade som endast har potentiella varden.

Tillganglighet till omradet inom kloverbladsrampen (6gla 1) kommer att studeras i kommande
arbete med vagplanen.

Enligt framtagna trafikprognoser sker ingen forandring av trafikmangderna pa vag 275 Akallalanken
till foljd av aktuellt forslag i jamforelse med nollalternativet ar 2040.

Notering 2022-09-15

Tillgangligheten till omradet inom kléverbladsrampen har studerats. Omradet inom rampen
kommer att vara tillgangligt men anses ej [ampligt for vistelse.

Kulturmiljo

Staden pdpekar att omradet i anslutning till trafikplats Hjulsta &r i flera avseenden av mycket stort
kulturhistoriskt varde. | den tidigare gjorda atgardsvalsstudiens hansynskarta ingar kulturreservatet
och fornlamningarna i klass 2 "Stor hdansyn". Staden anser att det saknas en tydlig motivering till
denna klassificering och menar att de kulturhistoriska vardena i kulturreservatet och
fornldmningarna bér motivera klass 1 "Undvik". Staden ser allvarligt pa att nuvarande forslag
riskerar att leda till att delar av kulturreservatet behdéver upphavas.

Staden efterfragar kompletterande utredningar och analyser om kulturhistoriska varden.
Trafikverkets kommentar:

Klassificeringen i atgardsvalsstudien ar en tidig beddmning. Trafikverket kommer att arbeta vidare
med beskrivning av forutsattningar och bedémningar av konsekvenser for kulturmiljon i kommande
arbete med vagplanen.

Kulturarvsanalys och arkeologiska utredningar kommer att tas fram i det fortsatta arbetet.
Notering 2022-06-03

En kulturarvsanalys har tagits fram och en arkeologisk utredning har genomforts och de kommer att
redovisas i vagplanens granskningshandling. Arbete med kompensationsatgarder for det intrang
som blir aktuellt inom Igelbackens kulturreservat pagar och sker i dialog med Stockholms stad.

Ovriga natur-, rekreations- och kulturhistoriska virden

Stockholms stad papekar att foreslagna atgarder innebar intrang i och paverkan pa allméanna
intressen dven utanfor kulturreservatet i form av ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska
funktioner och varden i stadens sammanhadngande blagréna infrastruktur, den regionala Jarvakilen
och det kulturhistoriska landskapet. Tydlig redovisning av alternativ och skyddsatgarder for minskad
paverkan kravs darfor i miljokonsekvensbeskrivningen. | den fortsatta processen kan det bli aktuellt
med kompensationsatgarder enligt 16 kapitel 9§ miljobalken for det kvarstaende intranget i dessa
allmanna intressen.
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Trafikverkets kommentar:

Kompensationsatgarder kommer att utredas i kommande arbete med vagplanen.
Kompensationsatgarder enligt 16 kapitel 9§ miljobalken blir endast aktuella vid sarskilda prévningar
enligt miljobalken, och inte vid faststallandet av vagplanen.

Notering 2022-06-03

Skydds- och forsiktighetsatgarder redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen samt ocksa de
anpassningar som gjorts for att minimera ingreppen.

Dagvattenhantering — MKN Vatten

| kommande samradshandling behéver det fortydligas vilka ytor som avsatts for dagvattenhantering
och vilken reningsteknik som kommer att anvandas. Aven férslag till hur drift och skotsel av
anlaggningen ska utféras bor redovisas. Dagvattenlésningen ska utformas sa att den inte leder till
att vare sig Ballstaan eller Igelbacken paverkas negativt sa att miljokvalitetsnormerna i an inte kan
foljas. Ytan som avsatts for dagvattenhanteringen ska bade klara att rena och fordréja dagvatten
och ska lokaliseras med hansyn till de héga kultur- och naturvarden som finns inom omradet.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vagplanen kommer en dagvattenutredning att tas fram och atgarder och
ytor for dagvattendammar kommer att redovisas pa plankartor.

Notering 2022-06-03
En dagvattenutredning har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling.
Buller och luftkvalitet

Staden bedémer att de foreslagna atgarderna kan innebéara 6kade storningar i form av buller fran
vagtrafik med risk for 6kade ekvivalenta ljudnivaer vid narliggande bostader, rekreationsomrade,
kulturreservat och Jarva begravningsplats. Dessa ar redan idag utsatta for bullerstérningar fran
trafikplats Hjulsta. Trafikbulleraspekten for driftskedet samt under byggtiden behdver utredas
vidare for att klara trafikbullerférordningens riktvarden men dven sakerstalla en god ljudmiljé for
narboende och bestkare som vistas i friomradet.

Vidare behover luftkvaliteten beaktas och sdkerstalla att inte miljokvalitetsnormen overskrids.
Malet om ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo bidrar till flera av globala malen och det
nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Trafikverkets kommentar:
| kommande arbete med vagplanen kommer en bullerutredning att tas fram.

Under byggtiden ska riktvardena i Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15) foljas. Framtagande av en byggbullerutredning ar inte aktuellt i vagplaneskedet, men
bullerberakningar kan bli aktuella infér bullrande arbetsmoment i byggskedet. Infor byggskedet
kommer Trafikverket att uppréatta ett kontrollprogram som bland annat omfattar luftburet buller.
Trafikverket informerar alltid ndrboende om pagaende och kommande byggaktiviteter, och nar det
finns risk for overskridanden i omradet.

Aven en luftutredning kommer att tas fram i kommande arbete med vagplanen for att sikerstilla
att miljokvalitetsnormer for luft inte dverskrids.

Paverkan pa miljomal utvarderas i miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vagplanen.
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Notering 2022-06-03

Trafikbuller- och luftkvalitetsutredningar har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens
granskningshandling.

Miljokonsekvensbeskrivning och betydande miljépaverkan

Staden delar Trafikverkets beddmning om att atgdrderna kan antas medfora en betydande
miljopdverkan, med tyngdpunkt pa intrang i och fragmentering av Jarvakilen och Igelbdckens
kulturreservat med hoga varden for kulturmiljo, naturmiljé och rekreation. Intrang sker dven i
vattenforekomsten Béllstadns avrinningsomrade som &ar fororenad och kanslig for dversvamningar.
Planerade atgarder kan dven komma att paverka fornlamningar, rédlistade och fridlysta arter samt
omraden som omfattas av det generella biotopskyddet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.
Detaljplan

Stockholms stad patalar att den planerade utbyggnaden strider mot tva gallande detaljplaner och en
planandring kravs. Kostnaden for planbesked och planarbete bekostas av den som ansdker om
planandring.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att féra en fortsatt dialog med Stockholms stad om hantering av kostnader
kopplade till detaljplaneandringar.

Tillsynsmyndighetens roll

Staden informerar att i rollen som tillsynsmyndighet for kulturreservatet och bestammelser i
miljobalken om bland annat buller, trafikdagvatten och luftkvalitet kan miljé- och
hélsoskyddsnamnden komma att I1amna ytterligare och sjalvstandiga synpunkter och villkor i den
fortsatta processen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkten.

21.4. Samrad med berord trafikforvaltning

Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har ett samradsmote med berord trafikforvaltning,
Region Stockholms trafikforvaltning, genomforts. Samradsmotet har handlat om féljande:

e  Projektets omfattning, tidplan och planeringsprocessen for vagplaner.

e  Fragor kring stomnatet for bussar och kollektivtrafikfaltet pa E18. Trafikférvaltningen anser
att det inte ar bra att kollektivtrafikkorfaltet tas bort.

e  Samordning mellan Trafikverket och trafikférvaltningen avseende intrang i skyddszonen for
tunnelbanan, matpunkter inom en beroérd fastighet och géllande genomférandeavtal.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.
2.1.41. Yttrande 2021-04-01
Region Stockholms trafikforvaltning anser att kollektivtrafikens framtida forutsattningar och

konkurrenskraft bor beaktas i kommande arbete da kollektivtrafiken ar en viktig del for ett hallbart
och effektivt transportsystem som bidrar till att na uppsatta miljo- och klimatmal. Att stérka den
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lokala och regionala kollektivtrafiken ar dven en viktig del i arbetet med att avlasta det nationella
vagnatet.

Vidare ser de positivt pa att en trafikutredning ska genomforas som kommer belysa vilka
konsekvenser det medfér om nuvarande busskorfalt tas i ansprak samtidigt som det tillkommer nya
korfalt for all trafik. Det bor i relation till detta analyseras vilka konsekvenser som busskorfalt pa
strackan och framkomlighetsatgarder for buss vid trafikplatserna skulle ha for trafiksystemet.

Utdver tunnelbanans férldngning, ny bussterminal och bytespunkt planeras det for flera stombussar
inom influensomradet. Stombussarna ar viktiga for kollektivtrafiksystemet och det bor beaktas hur
forutsattningarna for dessa paverkas.

Hur eventuell ersattningstrafik vid Malarbanans utbyggnad, da manga resendrer kan komma att
resa pa andra satt an med pendeltaget, kan paverka projektet behdver ocksd beaktas. Det bor
darmed utredas hur en god tillgdnglighet for kollektivtrafiken kan férstarkas pa kort, medel och lang
sikt.

Region Stockholms trafikforvaltning menar pa att Trafikverket med stor sannolikhet kommer att
behova gora intrang i tunnelbanans skyddszon. Ett intrang krdver tekniskt utredningsarbete, som
ska godkannas av trafikforvaltningen, samt fastighetsrattsliga atgarder. Trafikverket behover dven
beakta infiltrationsbrunn, extensiometer samt eventuella grundvattenrér tillhérande tunnelbanan
inom fastigheten Jarfalla Barkarby 2:69.

Trafikverket och forvaltning for utbyggd tunnelbana har ett gdllande genomférandeavtal for
tunnelbanans passage under befintliga E18 som ska beaktas. Region Stockholms trafikférvaltning
och forvaltning for utbyggd tunnelbana vilkomnar en fortsatt dialog under samradsskedet avseende
de fragor som beror respektive forvaltnings ansvarsomrade

Trafikverkets kommentar:

| det kommande arbetet med vagplanen kommer projektets paverkan pa den lokala trafiken och
kollektivtrafiken att beaktas. Trafikverkets bedémning ar att projektet inte kommer gora intrang i
tunnelbanans skyddszon. | det kommande arbetet med vdgplanen nar utformningen studeras kan
denna beddémning komma att dndras. Samrad avseende skyddszon och 6vriga beréringspunkter
kommer att ske med berdrda forvaltningar inom Region Stockholm.

Trafikverket noterar synpunkten angaende fastigheten Jarfalla Barkarby 2:69 och
genomforandeavtalet och tar med sig det i det kommande arbetet med vagplanen.

Notering 2022-06-03

Stombussarnas linjedragning kommer inte att paverka den aktuella strackan for E18. Veddestabron
ar en viktig passage fér stombussen nar bron tas i drift. Kommunen dr med i processen for
stombussarna och det ar endast knutpunkten vid trafikplats Jakobsberg som kan bli berérd av
Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta.

Projektet kommer att paverka kollektivtrafiken under byggtiden med trafikomlaggningar pa bade
lokalnatet och E18. Omledning av trafik under byggtiden kommer att utredas ndrmare och beskrivas
i forfragningsunderlaget infér entreprenaden. Under byggtiden ska tillgénglighet for
kollektivtrafiken sakerstallas. Samrad pagar under hela planldggningsprocessen med berérda
kommuner om tillfalliga markansprak.

| skede Forfragningsunderlag kommer fortsatta samrad om produktionsplanering ske med Region
Stockholm.

Projektet kommer inte att gora intrang i tunnelbanans skyddszon. Samrad avseende skyddszon och
ovriga beroringspunkter har skett med berérda forvaltningar inom Region Stockholm.
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2.1.5. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

2.1.6. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Fragor och synpunkter som har inkommit under perioden 2021-03-10 — 2021-04-01 &r
sammanstdllda @mnesvis nedan. Under fragorna och synpunkterna finns Trafikverkets kommentarer
om hur dessa ska beaktas.

Klimat/Hallbarhet

Nagra anmaérker pa att projektet kommer att bidra till 6kad biltrafik och i sig generera utslapp av
vaxthusgaser. Det motverkar nationella klimat- och miljokvalitetsmal. De anser darfor att projektet
bor stoppas.

Nagra menar att nationella och internationella klimatmal behover nas och darfor ar det inte mojligt
att bygga ut vagnatet. Nagra anser att det ar battre att satsa pa trangselavgifter, pafartsreglering,
underhall och gang- och cykelvagar istallet.

Nagra anmaérker pa att klimatkrisen maste bekdmpas genom att bevara trad, satsa pa
kollektivtrafiken och bygga snabbcykelvdgar. Nagon menar att bildgandet kommer férdndras och att
det kommer bli mer hemarbete. N3gon anser att handlingarna maste kompletteras med en
utredning som kvantifierar utslappen av vaxthusgaser éver sin livstid och en berdkningsmodell for
samhallsnytta.

Trafikverkets kommentar:

Samradsunderlaget berdr utbyggnaden av E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta. Den
overgripande planeringen av transportsystemet och begransning av klimatpaverkan hanteras inte i
det har projektet utan sker i samband med att nationell plan tas fram. Utifran den ges direktiv vilka
projekt som ska genomfdras. Angaende klimat- och miljomal pagar det ett aktivt arbete i projektet
for att reducera klimatpdverkan fran anlaggandet samt drift och underhall. Det ar i nuldget for tidigt
att bedéma projektets slutliga klimatpaverkan da det dnnu inte finns underlag for hur anldggningen
kommer att utformas.

Klimatkalkyl vars syfte ar att berdkna anlaggningens klimatpaverkan under dess livstid kommer
uppdateras under hela vagplaneskedet.

En samlad effektbedémning, SEB, kommer att tas fram i projektet. | den beskrivs vilka effekter och
kostnader en foreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle fa om den genomférs.

Notering 2022-06-03

En samlad effektbeddmning, SEB, har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens
granskningshandling.

Befintlig vegetation langs strackan kommer att bevaras sa langt mojligt. Plantering kommer att ske i
samband med aterstallnings- och gestaltningsarbeten vilket pa sikt ocksa innebar ett visst
bullerskydd.

Miljo
Nagon undrar om det kommer tas fram en miljokonsekvensbeskrivning. Nagon annan anser att

bilvdgarna ger upphov till férorenat dagvatten som rinner ut i kdnsliga vattenomraden.

Nagra framfér synpunkten att utbyggnaden kommer skapa en storre barridar mellan expansiva
Barkarbystaden och andra delar av kommunen och att barridreffekter ar negativt fér bade boende,
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kulturvarden och framkomligheten for gdende och cyklister. Nagra ar oroliga for hur luften paverkas
av utbyggnaden.

Trafikverkets kommentar:

Det samradsunderlag som nu har samratts kring ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfdra en betydande miljopaverkan samt miljékonsekvensbeskrivningens
innehall och utformning. Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram i nasta skede av vagplanen. |
miljokonsekvensbeskrivningen kommer risker att belysas.

Barridreffekter kommer utredas i det kommande arbetet med vagplanen.

En luftkvalitetsutredning kommer att utforas for reglerade amnen NO; och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till gallande miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. Beroende pa vad berakningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
atgarder.

Notering 2022-06-03

En luftkvalitetsutredning har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens
granskningshandling. Barridreffekter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller

Flertalet synpunkter beror buller. Nagon undrar hur utbyggnaden kommer att paverka
bullernivaerna. Nagon annan ar orolig for bullrets paverkan pa Igelbackens kulturreservat dar det ar
ett mycket fatal platser dar bullret ar ringa.

Boende i anslutning till vdgen upplever att dagens bullerplank vid Welcome Hotel inte fyller sin
funktion da bostadshusen ligger hégre an E18. | yttrandet framfors dnskemal om att den bullervall
som finns langs E18 forlangs samt att pa denna uppfors ett bullerplank. Vidare anses det att
vegetation hindrar en hel del buller pd sommaren.

| ett yttrande framfors att sarskild hansyn behover tas till bullereffekter tillsammans med andra
projekt, till exempel Forbifart Stockholm. Nagon som bor i Barkarby upplever ett kraftigt 6kat
trafikbuller till féljd av dndrad utformning av mark samt skovling av skog.

| det fortsatta arbetet maste det sdkerstallas att atgarder vidtas vid breddningen av E18, och de
andra forandringarna som ingadr i samradet, som innebar en total bullerneutralitet for boende i
naromradet.

Nagon kraver en total dverdackning av E18 for att undvika att bullernivaerna gér omradet
obeboeligt. Det framfdrs dven stark kritik mot att endast Barkarbystaden ndmns som paverkad av
okat buller i samradsunderlaget.

Nagon Onskar att vagtrafikens buller pa Barkarby station ddmpas for att ge en bra vistelsemiljo fér
alla resande med tag.

Trafikverkets kommentar:

| det kommande arbetet med vagplanen kommer en bullerutredning att utforas. Bullerutredningen
ska innefatta de byggnader som utan féreslagna nya vagnara skyddsatgarder berdknas fa ljudnivaer
over riktvarden. Byggnader som berdknas fa ljudnivaer éver riktvarden identifieras och utgér
bullerberérda i planen. Nar de berdknade ljudnivaerna overstiger riktvarden ska
bullerskyddsatgarder utredas och foreslas. Atgarder som kan bli aktuella &r i forsta hand vagnara
atgarder som till exempel skarm eller vall, men dven fastighetsnara atgarder, till exempel skdrm vid
uteplats eller fasadatgarder, kan bli aktuella. Utéver att identifiera behov av nya
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bullerskyddsatgarder ar utgdngspunkten att funktionen hos befintliga bullerskyddsatgarder ska
sakerstallas. Vid utredning av och framtagande av dtgarder ska hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Notering 2022-06-03

En trafikbullerutredning har tagits fram och kommer att redovisas i granskningshandlingen. Saval
vagndra som fastighetsnara bullerskyddsatgarder kommer att féreslas och redovisas (i PM Buller
och i miljokonsekvensbeskrivning) for att faststallas som skyddsatgarder i vagplanen.

Befintlig vegetation langs strackan kommer att bevaras sa l[angt méjligt. Plantering kommer att ske i
samband med aterstallnings- och gestaltningsarbeten vilket pa sikt ocksa innebar ett visst
bullerskydd.

Natur

| ett yttrande framfors ”Sluta ta av reservatet pa Jarvafiltet”. | ett annat yttrande framfors kritik
mot att Jarvafaltet paverkas av olika projekt, inklusive E18, trots allt prat om skyddat omrade,
biologisk mangfald, giftfri natur med mera.

Nagon framfor att den skog Trafikverket vill bygga i & gammal och just sddan som behdvs da den
har kapacitet att rena var luft och personen ber darfor Trafikverket att stoppa sina planer eller lagga
vagen under mark.

Nagon anser att Artportalen bara ar en fingervisning och inte ett komplett material och att det
darav ar det ett stort gap i observationsdata fran naromradet och viktiga arter kan vara hotade av
projektet.

Nagon anser att Igelbackens kulturreservat ar viktig for manniskor, djur och for dess miljé och ar
orolig 6ver inskrankningarna som projektet gor i kulturreservatet.

Trafikverkets kommentar:

Uppdraget for Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta &r att bredda E18 med ett
korfalt i vardera riktningen och bygga en kléverbladsramp, fran E4 Forbifart Stockholm norrgdende
till E18 vastergaende. Atgarderna pekades ut i en dtgérdsvalsstudie som Trafikverket tog fram ar
2016 tillsammans med berérda kommuner, myndigheter och Region Stockholms trafikforvaltning.

Atgardsvalsstudier bildar underlag for regeringens upprattande av nationell transportplan. Program
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 (Regeringen, 2018) dar vag E4 och E18 samt kloverbladsrampen i trafikplats Hjulsta ar av
riksintresse fér kommunikationer.

En naturvardesinventering kommer att géras i det kommande arbetet med vagplanen.
Konsekvenser kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vagplanen.

Trafikverket ar medvetna om att intrang sker i Jarvafaltet. Trafikverket kommer att studera
intrangets paverkan och goéra anpassningar dar sa ar lampligt. De kumulativa effekterna som
utbyggnadsforslaget bidrar till kommer redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Notering 2022-06-03

En naturvardesinventering har genomfdrts och anpassningar har gjorts for att minimera ingrepp i
naturvardesobjekt.

Planlaggningsprocessen

Nagon anser att vagplaneprocessen inte ar forankrad i en relevant atgardsvalsstudie. Av
samradsunderlaget och foregaende atgardsvalsstudie framstar det ndrmast som att tidigare beslut
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om att bygga Forbifart Stockholm dikterar villkoren for den framtida utvecklingen av
transportsystemet i Stockholm. Vidare framférs i yttrandet att andra I6sningar och trafikslag inte
beaktats, och att de tidiga utredningsstegen inte skett i enlighet med lagstiftningen. En fortsatt
process ar darfor inte fruktbar, och bér kunna fa problem att klara rattslig prévning.

Nagra andra framfor kritik mot att fyrstegsprincipen inte féljdes i dtgardsvalsstudien utan att de
flesta atgarderna som togs fram var steg 4-atgarder.

Trafikverkets kommentar:

Atgiarderna i program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta utgar ifran den genomforda
atgardsvalsstudien avseende vagnatet i Hjulsta-Barkarby som togs fram ar 2016 i samarbete med
Stockholms stad och Jarfalla kommun och berérd trafikforvaltning. Atgardsvalsstudien lag sedan till
grund for Regeringens beslut om den Nationella planen dar program E18 trafikplats Jakobsberg —
trafikplats Hjulsta pekas ut.

Forbifart Stockholm, som har genomférts enligt en tidigare planlaggningsprocess, utgjorde en
planeringsférutsattning for atgardsvalsstudien.

Atgardsvalsstudien togs fram enligt vedertaget arbetsstt vilket innebér att fyrstegsprincipen har
anvants. Atgardsvalsstudien innehaller flera steg 2-atgarder, varav en planeras genomféras i nartid
och ytterligare atgarder planeras att genomforas pa langre sikt. Dessa atgarder ingar dock inte i
denna vagplan.

Ovrigt

Nagon anser att planerna bor stoppas eller vagen laggas under mark och att det ar oférskamt att
vagen ska breddas och att det ska anldggas mer vag i ett omrade som redan &r utsatt pa sa manga
satt till exempel begravningsbygget och Tenstaterassen. | yttrandet papekas ocksa att vagar laggs
under jord i battre bemedlade omraden. Buller och avgaser far de som bor héar sta ut med sa att det
" fina" folket kan ha det bra.

Nagon papekar att social hallbarhet och social konsekvensanalys dr ndgot som Trafikverket ar
skyldiga att utreda vid nya viagbyggen idag.

Nagon framfor asikten att Trafikverket kallar till samrad men lyssnar anda inte.

Nagra anser att de planerade atgarderna och deras kostnader borde ha ingatt i projekt Forbifart
Stockholm.

Nagon anser att de i projektet foreslagna atgarderna ar positiva ur trafikeringssynpunkt. | yttrandet
framfors detaljerade utformningsforslag, sa som dnskemal om ett provisoriskt tredje korfalt mellan
trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby tills programmet ar fardigstallt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tog ar 2016 fram tillsammans med berérda kommuner och Region Stockholms
trafikforvaltning en atgardsvalsstudie avseende vagnatet i Hjulsta-Barkarby. | den togs atgarder fram
som utvarderades och prioriterades. Att forlagga E18 i tunnel beddmdes inte som ett rimligt
alternativ.

Denna atgardsvalsstudie syftar till att ta fram ett paket av atgdrder som utgér en maojlig [6sning pa
identifierade problem relaterade till vagnatet och framtida exploatering i omradet.

Det finns inga krav pa att en separat social konsekvensbeskrivning ska genomfdras i samband med
nybyggnation eller ombyggnation av vdg. Daremot ar sociala aspekter och férdelning av
konsekvenser mellan befolkningsgrupper nagot som ska beaktas i denna typ av projekt. En separat
social konsekvensbeskrivning kommer inte att tas fram inom projektet.
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I kommande miljokonsekvensbeskrivning kommer konsekvenser for befolkning och boendemiljo att
belysas, dels utifran hur atgarderna kan paverka olika grupper i befolkningen ur ett
trafikantperspektiv, dels utifran hur atgarderna kan paverka folkhalsan (trafikbuller, luftféroreningar
och barriareffekter) hos olika grupper i befolkningen.

Samrad pagar under hela processen. Inkomna synpunkter redovisas och bemots i
samradsredogorelsen. Inkomna synpunkter kommer att beaktas i det kommande arbetet med
vagplanen.

Utformningen av trafikplats Hjulsta enligt E4 Forbifart Stockholms arbetsplan har visat sig vara
otillracklig avseende kapacitet i férhallande till de prognoserade trafikmangderna. Darfor tog
Trafikverket fram en atgardsvalsstudie avseende vagnatet i Hjulsta-Barkarby ar 2016. Arbetet med
den aktuella vagplanen pabérjades ar 2020.

Vagens utformning kommer att studeras i det kommande arbetet med vagplanen. Provisoriska
atgarder ingar inte i vagplanen.

Notering 2022-06-03

Konsekvenser for befolkning och boendemiljé redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Vagens
utformning redovisas i vagplanens granskningshandling.

21.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Féljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i drendet i det har skedet:
e E.ON Energidistribution A
e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket
e Naturvardsverket
e  Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
e  Skogsstyrelsen
e Statens geologiska institut, SGI
21.7.1. Brandkaren Attunda 2021-04-01
Brandkaren Attunda vill tilldgga samradsunderlaget att den planerade breddningen av vagen aven
innebar att skyddsavstandet mellan en intraffad olycka med transport av farligt gods och

omgivningen, exempelvis omgivande bebyggelse, minskar. Detta har en betydande paverkan pa
vilka konsekvenser som omgivningen kan drabbas av vid en olycka.

| samradsunderlaget anges att vagen ska utformas sa att risker for trafikanter och omgivningen
avseende transporter av farligt gods minimeras samt att dessa ska utredas varpa skyddsatgarder
kan bli aktuella. Brandkaren Attunda ser positivt till detta och anser att den riskpaverkan som
minskade skyddsavstand till féljd av vagbreddningen innebar ska inga i utredningsarbetet.

Brandkaren Attunda 6nskar separat dialog avseende paverkan pa mojligheten till att genomfora
raddningsinsatser i byggskedet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dem i det kommande arbetet med vagplanen.
Trafikverket kommer halla samordningsméten med Brandkaren Attunda.
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2.1.7.2. CAR Sverige 2021-04-01

CAR Sverige kommenterar i sitt yttrande kring 6kning av biltrafiken, om trafikproblem i Stockholm
och Forbifart Stockholm, om kostnaden fér motorvag samt klimatpaverkan. Car Sverige har dven
synpunkter pa hur projektet ar beskrivet pd Trafikverkets hemsida. De menar att beskrivningen ar
for positiv.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna.

2.1.7.3. Ellevio 2021-03-29
| yttrandet informerar Ellevio om att de har ett antal elanldggningar inom och i narheten av
utredningsomrddet. Flytt av dessa ar inte aktuellt.

Sarskilt och tidigt detaljsamrad med Ellevio Regionnat kravs for att forse projektet med information
om forbindelsens karaktar och restriktioner.

Ellevio ser dven att dmsesidigt informationsutbyte behdévs i god tid for hansyn till befintliga
ledningar i lokalnatet i samband med planering och projektering av atgarder.

Tillkommande behov av permanenta anlaggningar for exempelvis trafikens andamal behéver
anmalas i god tid till Ellevio sa att kabelvdgar och kanalisationsldsningar kan bestdammas i tidigt
skede.

Byggkraft for planerade atgarder maste anmalas i god tid och utrymmen samt skydd och
kanalisation for de tillfélliga elanlaggningarna behover sikerstallas.

Ellevio 6nskar bli kallade till ledningssamordningen for trafikomrade vid trafikplats Hjulsta. Atgarder
i Ellevios befintliga anldggningar utfors efter bestallning till Ellevio samt bekostas av bestallare.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att samrada med Ellevio i det fortsatta arbetet inom program E18 trafikplats
Jakobsberg — trafikplats Hjulsta.

2.1.7.4. E.ON Varme Sverige AB 2021-04-06
E.ON Varme Sverige AB har fjarrvarmeledningar som korsar E18 som maste beaktas och skyddas vid
ombyggnadsarbete.

Breddningen kanske inte sker dnda fram till befintliga fastigheter, men risk finns att
palar/spontar/satter stodben sétts i ledningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkten och kommer att samrada med E.ON Varme Sverige AB.

2.1.7.5. Klimataktion 2021-04-01

Foreningen Klimataktion anser att Forbifart Stockholm gar emot Sveriges nationella miljomal,
klimatmalen och Parisavtalet. Féreningen anser att de anpassningar som sker pa bland annat E4
med en kapacitetsokning med ett korfalt i vardera riktningen, inte har beskrivits som en del av
Forbifart Stockholm vilket skapar otydlighet kring Forbifart Stockholms faktiska miljdpaverkan.
Foreningen lyfter dven att de medel som investeras i breddningen av E18 snarare bor ga till
utvecklad kollektivtrafik samt cykelvagar i regionen. Klimataktion Stockholm forordar att inga sa
kallade kapacitetsforstarkningar i form av breddningar av anslutande trafikavsnitt till Forbifart
Stockholm eller av sjélva leden ska goras. Det enkla skalet &r att biltrafiken da skulle 6ka i stallet for
att minska. Utsldpp av vaxthusgaser, buller och luftféroreningar kommer som en konsekvens att 6ka
i stéllet for att minska.
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Trafikverket konstaterar sjalva i samradsunderlaget att projektet har en betydande negativ
paverkan pa naturmiljon, kulturmiljon och boendemiljon. Varfor ska de boende i Hjulsta och Akalla
behova sta ut med dnnu sdmre kringmiljo, for att inte tala om de boende i kommande projektet
Stockholmsporten? Att bygga bullervallar och andra féreslagna anpassningsatgarder ar kosmetika
och ingen I6sning.

Trafikverkets kommentar:

Angaende klimat- och miljomal pagar det ett aktivt arbete i projektet for att reducera
klimatpaverkan fran anlaggandet samt drift och underhall. Det &r i nuldget for tidigt att bedoma
projektets slutliga klimatpaverkan da det dnnu inte finns underlag for hur anlaggningen kommer att
utformas.

Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i Nationell plan for transportsystemet
2018-2029 (Regeringen, 2018).

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
och har ddarmed pabdrjat miljobedémningsprocessen enligt miljobalken. |
miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vagplanen kommer projektets paverkan pa manniskor
och miljé och dess konsekvenser att redovisas.

Notering 2022-06-03

Klimatkalkyl vars syfte ar att berdkna anlaggningens klimatpaverkan under dess livstid har tagits
fram och kommer att uppdateras under hela vagplaneskedet.

2.1.7.6. Naturskyddsféreningen i Stockholms lan 2021-04-01

Foreningen anser att vagplanen genomsyras av en hdapnadsvackande brist pa klimat- och miljdanalys
och att trafikplaneringen for Stockholmsregionen behover tankas om och att planering av nya
motorvagar och breddningar av befintliga motorvagar bor avbrytas.

Vidare menar féreningen att samradshandlingen saknar kopplingar till klimat- och miljémal forutom
malet om vattenskyddsatgarder. De lyfter dven att ordet klimat inte ndmns i samradshandlingen.

Foreningen anser att projektmalen strider mot de transportpolitiska malen samt att vagplanen
strider mot flera miljokvalitets- och klimatmal samt klimatlagen. De anser vidare att vagplanen inte
beskriver den viktigaste klimatpdverkan fran projektet, den trafikékning som projektet syftar till och
att vagplanen medfor negativa konsekvenser for landskapsvarden, kulturmiljo, naturvarden,
rekreation samt landskaps- och stadsbild. De anser ocksa att vagplanen ger 6kade bullernivaer och
okade luftféroreningar i omraden som redan idag ar hart drabbade.

Trafikverkets kommentar:

Samradsunderlaget berdr utbyggnaden av E18. Den évergripande planeringen av transportsystemet
och begransning av klimatpaverkan hanteras inte i det har projektet utan sker i samband med att
nationell plan tas fram. Utifran den ges direktiv vilka projekt som ska genomforas.

Angaende klimat- och miljomal pagar det ett aktivt arbete i projektet for att reducera
klimatpaverkan fran anldggandet samt drift och underhall. | projektet kommer dven paverkan pa
miljovarden och dess effekter att utredas. Det ar i nuldget for tidigt att bedéma projektets slutliga
klimat- och miljopaverkan da det dnnu inte finns underlag for hur anlaggningen kommer att
utformas.

Arbetet med projektets projektmal har haft sin utgangspunkt i &ndamalet, de mal som finns
formulerade i atgdrdsvalsstudien, effektmal enligt uppdragsbeskrivningen, transportpolitiska mal,
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relevanta miljomal samt den analys av férutsattningar och behov som gjorts i
samradsunderlagsskedet.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
och har darmed pabdrjat miljobedémningsprocessen enligt miljobalken. |
miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande vagplanen kommer projektets paverkan pa manniskor
och miljé och dess konsekvenser att redovisas.

21.7.7. Norrvatten 2021-03-25
For att sdkerstalla att det inte blir nagra skador eller brott pa Norrvattens huvudledningsnat
hanvisar Norrvatten till Ledningskollen.

Norrvattens rattigheter géllande ledningar anges i den upplatelse av ledningsratt som Lantmateriet
har beslutat om. Samtliga arbeten inom ledningsrattsomradet ska godkdnnas av Norrvatten innan
arbete paborjas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar medveten om Ledningskollen. Samordning kommer att ske med Norrvatten.

2.1.7.8. SMHI 2021-03-31

SMHI papekar att pa langre sikt kommer utsldppen fran trafiken att minska eftersom det sker
forbattring av motorer och 6vergang till alternativa branslen. SMHI anser att en
emissionsinventering bor goras dar det bor framga hur stora de totala utslappen av vaxthusgaser
och av luftféroreningar kommer att vara i omradet efter ombyggnaden i férhallande till nuldget. De
anser vidare att det maste sdkerstallas att gdllande miljokvalitetsnormer klaras for boende i
omradet.

SMHI férordar att det underlattas for kollektivresenarer och cyklister for att minska utslappen.
Busshallplatser bor anldggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och cykelbanor bor byggas sa att
cykel ar ett attraktivt alternativ istallet for bil.

Passager Over vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska
forhallandena inte paverkas.

Trafikverkets kommentar:

En luftkvalitetsutredning kommer att utféras for reglerade amnen NO2 och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till gdllande miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. Beroende pa vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
atgarder.

Ett av projektmalen for projektet ar att bibehalla passager éver befintliga barridrer for att framja
tillgangligheten. | det kommande arbetet med véagplanen ska maojligheterna till att anpassa befintliga
passager for gang- och cykeltrafik for att forbattra tillgdngligheten ses over.

Funktionen hos befintliga passager for Ballstaan ska sakerstallas och om mojligt forstarkas. Atgarder
for att minimera pdverkan pa vattendraget kommer att utredas.

Notering 2022-06-03

En luftkvalitetsutredning har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens
granskningshandling.

Planforslaget innebar att befintliga rorbroar for Béllstadn ersatts med nya som utformas med
torrpassage for sma och medelstora daggdjur.
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Planforslaget innebar ocksa att dammar och dversilningsytor for hantering av vagdagvatten anlaggs.
| och med den forbattrade dagvattenhanteringen som planforslaget innebar beddéms utsldppen av
metaller, férorenande amnen och naringsdmnen till Billstadn sammantaget att minska. Samtliga
foreslagna atgarder avseende Béllstaan kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling.

2.1.7.9. Svenska kraftnat 2021-04-08

Den planerade 400 kV-férbindelsen Overby-Beckomberga som ingar i Storstockholm Vst har
strackningsforslag i omradet vid trafikplats Hjulsta. Svenska kraftnat ser inte att projektet paverkas
av den ostra 6glan, men de vill dock gérna fortsatta dialogen kring framkomlighet om den
kommande nordvéastra 6glan inom Trafikverkets riksintresseplacering och anslutning till E18 som
Svenska kraftnat planerade 400 kV mark-kabel planerar att korsa. Svenska kraftnat valkomnar en
fortsatt dialog for att arbeta tillsammans for att minska intrangen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer samrada med Svenska kraftnat.

2.1.7.10. Sveriges geologiska undersokning SGU 2021-03-09
SGU hénvisar till deras allmanna riktlinjer som bifogas.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten beaktas.

21.7.11. Sveriges Akerifretag 2021-04-02

Sveriges Akeriforetag ser valdigt positivt pa Trafikverkets forslag till vagplan for ombyggnad av vag
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta och att starten pabdrjas sa snart som majligt da detta
skapar battre mojligheter for medlemmarna att utfora sitt dagliga arbete. Férbindelsen skapar
sakrare miljo for alla trafikanter inklusive akeriforetagen som fardas pa dessa vagar vilket dven
medfor battre flyt i trafiken med mindre utslapp som en foljd.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkten.

2.1.7.12. Storstockholms brandférsvar 2021-04-01
SSBF ser att det ar av storsta vikt att projektet ser dver sa att omraden inte stangs av pa sadant satt
att raddningstjanst, andra blaljusmyndigheter och samhallsservice inte kan na fram till behévande.

Kopplat till framkomlighet ser SSBF det dven av vikt att tydliggora framkomlighet och brandskydd
under byggtid, pa sadant satt att rdddningstjansten kan na etableringsplatser och liknande, samt att
sakerhet och utrymningsmojligheter sdkerstalls for de som utfér arbete vid etableringen.

Det framgar inte av handlingarna hur fler korfalt ska astadkommas i de bada riktningarna, och om
vagrenar kommer att behallas eller tas bort.

Inom ramen for vagplanen bor det tydligt framga hur denna paverkar riskbilden och hur eventuella
risker omhandertas eller atgardas for att sakerstalla acceptabla risknivaer for boende och vistandes
inom befintlig bebyggelse och antagna detaljplaner. Eventuella fororeningsutsldpp i samband med

olyckor med farligt gods och trafikolyckor bedéms utgora risker dven for miljon i omradet.

Lansstyrelsen Stockholm har identifierat att det finns risk for 6versvamning i anslutning till E18
soder om trafikplats Barkarby samt langs E18 i trafikplats Hjulsta. Det finns dven omraden
uppstroms och nedstroms aktuell stracka av Ballstaan dar det kan finnas 6kad risk for skred.
Samtidigt visar stabilitetskarteringar som Lansstyrelsen Stockholm genomfort att det finns omraden
uppstréms och nedstroms aktuell stracka av Ballstaan dar det kan finnas 6kad risk for skred. Langs
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aktuell stracka av Béllstaan finns aktsamhetsomraden enligt Sveriges geologiska undersokning. SSBF
forutsatter att Trafikverket utreder dessa risker pa sadant satt att olycksrisken inte paverkas
negativt av nyetableringen.

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fragorna om det finns osdkerhet i hur ovanstaende
yttrande ska beaktas i resterande del av arbetet med vagplan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att hdlla samradsmoéten med blaljusorganisationer i det kommande arbetet
med vagplanen for att utreda behov.

| samradsunderlaget finns information om att uppdraget for program E18 trafikplats Jakobsberg —
trafikplats Hjulsta bland annat &r att bredda E18 med ett korfalt i vardera riktningen mellan
trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta.

Utformning av vagrenar kommer att studeras i det kommande arbetet med vagplanen.
Riskutredning avseende olyckor med farligt gods kommer att genomforas inom projektet.

Utgangspunkten &r att vagens utformning ska vara val anpassad till ett framtida klimat och risker for
oversvamningar/skred. De avvattningstekniska atgarder som tas fram kommer att dimensioneras
med hansyn till framtida klimatférandringar. Inom projektet kommer geotekniska undersékningar
att genomforas for att kartlagga de geotekniska forhallandena langs vagstrackan. Utifran detta
kommer sedan geotekniska atgarder/markforstarkningsatgarder att tas fram.

Trafikverket kommer halla samordningsmoten med Storstockholms brandférsvar.

Notering 2022-06-03

En riskutredning har tagits fram och kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling.
Vagrenarna kommer att behallas. Den inre vdgrenen mot mittremsa utformas med en bredd pa 0,5

meter och den yttre vagrenen med tva meters bredd.

2.1.713. Vattenfall 2021-03-17

Vattenfall Eldistribution har elndtanlaggningar inom ndaromradet for aktuell ombyggnad av vag
bestaende av 77 kV markkabel samt tva 77 kV transformatorstationer och 77 kV luftledning. Vid
atgarder pd vag E18 maste hansyn tas till de elndtanlaggningar som Vattenfall Eldistribution har
inom berdrt omrade.

Vattenfall Eldistribution 6nskar en fortsatt dialog med Trafikverket om hantering av detta drende.
Trafikverkets kommentar:

Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att samrada med Vattenfall i det fortsatta arbetet
inom program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta.
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2.2.Samrad vid utformning av planforslaget

2.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har sex samradsmoten och en avstdmning med
Lansstyrelsen Stockholm genomfoérts. Samradsmotena har handlat om féljande:

e Projektets omfattning, tidplan och formerna for fortsatt samrad.

e Vattenverksamhet, utsldpp av dagvatten till recipient, Ballstadan, miljokvalitetsnormer
(MKN) och behov av tillstand fér vattenverksamhet.

e  Minskat skyddsavstand mellan E18 och Jarfdllas exploatering i Barkarbystaden och behov
av skyddsatgarder med avseende pa risker for olyckor med farligt gods.

o Atgarder i trafikplats Hjulsta och intrang i Igelbéckens kulturreservat, samordning av kultur-
och naturmiljofragor.

e  Skyfalls- och 6versvamningsfragor.
e Behov och hantering av bulleratgéarder.

Avstamningen genomférdes 2022-12-02 och handlade om éversvamningsfragor langs aktuell
stracka.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

Lansstyrelsen Stockholm meddelade 2022-03-01 att de avstar fran att [lamna synpunkter i det har
skedet.

2.2.2. Samrad med Jarfalla kommun

Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har 71 samradsmoten med Jarfalla kommun
genomforts.

Samradsmotena med Jarfalla kommun har handlat om féljande:

e Projektets omfattning, tidplan, det fortsatta samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket. Under projektets gang har kommunen |6pande fatt ta del av modeller och
utredningar.

e Kommunens och Trafikverkets behov av genomférandeavtal.
e  Trafik- och vagutformningsfragor inkl. bro.

e  Skyfallsutredning och dversvamningsrisker.

e Avvattning och dagvattenrening.

e Kravhantering kopplat till MKN. Trafikverket foljer Jarfallas krav men gor avsteg for zink dar
projektet foljer riktvarden for MKN.

e Planldggningsprocessen for vagplanen, kommunens process och tider fér deras yttrande pa
samradshandingen.

e Hantering av andring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess.
e  Markansprak och projekteringsforutsattningar vid trafikplats Barkarby.

e Hantering av gang- och cykelvdg mellan E18 och Malarbanan och gang- och cykelport i
Jakobsberg.

e Skyddsskdrmen vid Barkarbystaden Il och skyddsvall i Barkarbystaden I.
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e  Bullerskyddskdrm séder om E18.

e Riskavstand Tallbohov, vagvisning, trafikanalys och Naturvardesinventering.
e Digital skarm.

e  Produktionsplanering.

e Avstangningar och trafik under byggtid.

e  Gestaltningsfragor.

e Kostnadsfordelning.

e  Reklamskyltar i sidoomradet.

e Gréansdragning for vaghallaransvar.

2.2.2.1. Yttrande 2022-02-22
Overgripande stillningstagande

Jarfalla kommun stéller sig i det stora hela positiv till Trafikverkets vagplan, men vill i detta
samradsyttrande poangtera och sdkerstalla att planen inte pa nagot satt genomfors pa Jarfilla
kommuns bekostnad, vare sig det géller halsa, miljo, kommande kommunala planer eller ekonomi.

Det kommer inte vara moijligt att tillmotesga samtliga markansprak utan det behdvs dialog kring
dessa fragor. FoOr att sdkerstalla att samordning sker mellan dessa projekt och Trafikverkets projekt
krdvs en tat och I6pande dialog med kommunen.

Kommunens 6vergripande synpunkt pa samradsunderlaget dr att underlaget beh6ver kompletteras
i flera avseenden och att kommunen maste fa ta del av ytterligare underlag som legat till grund for
Trafikverkets bedémningar sdsom exempelvis trafikanalyser, bullerutredning, luftkvalitetsutredning,
dagvattenutredning samt miljokonsekvensbeskrivning. Nar underlagen finns kommunen tillhanda
maste kommunen fa erforderlig tid att analysera informationen och méjlighet att yttra sig utifran
den nya kunskap som underlagen ger.

Kommunen vill ocksa lyfta vikten av att den féreslagna vagplanen jamfors pa ett korrekt satt mot
nulage respektive nollalternativ dar nollalternativet ar det scenario dar Forbifart Stockholm 6ppnar
utan atgarder pa E18 Jakobsberg-Hjulsta. En tydligare beskrivning av planforslaget i forhallande till
nuldge och nollalternativ kravs for att ge kommunen och 6vriga intressenter battre forutsattningar
for att dra korrekta slutsatser av planens paverkan.

Vid sidan av vagplanen och kommande detaljplan behover avtal tecknas mellan Trafikverket och
Jarfalla kommun for att reglera fragor om markatkomst, ansvar for skyddsatgarder och andra
kompenserande atgarder som blir en foljd av vagplanens genomférande sasom anlaggningar for
vattenhantering, anpassningar och eventuella foljdinvesteringar i anslutande kommunalt vagnat
med mera. Innan dess behover plankostnadsavtal tecknas for att detaljplanearbetet ska kunna
pabdrjas, vilket ar en forutsattning for genomforandet. Kommunen ser gdrna en mer samordnad
process dar vagplan, detaljplan, avtal och miljodomar féljs at genom fortsatt process. Kommande
detaljplanearbete som mojliggdr genomfdrandet av vagplanen maste samordna bade kommunens
och Trafikverkets intressen inom omradet mellan E18 och Malarbanan.
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Trafikverkets kommentar:
Dialog avseende bland annat markansprak pagar I16pande mellan Trafikverket och Jarfalla kommun.

Samradsmaterialet som Jarfalla kommun fick ta del ut av under samradet syftade till att beskriva de
planerade atgarderna och deras preliminara effekter och konsekvenser. | kommande
granskningsskede kommer Jarfalla ha mojlighet att yttra sig kring vagplanens granskningshandling
som kommer att omfatta planbeskrivning, plankartor, illustrationsplaner,
miljokonsekvensbeskrivning och underutredningar. Vissa underutredningar har redan
kommunicerats med Jarfalla kommun, exempelvis PM avvattning och PM trafikanalys. Redovisning
av vagplanens konsekvenser i forhallande till nulage och nollalternativ kommer att framga i
granskningshandlingarna.

Erforderliga avtal mellan Trafikverket och Jarfalla kommer att tas fram. Dialog avseende den
processen med vagplanen, tillstandshantering och detaljplanering pagar.

Byggtid

Kommunen dr mycket positiv till att ett egenkontrollprogram kommer att tas fram for byggtiden och
vill uppmarksamma Trafikverket pa att det ska tas fram i samrad med miljé-och bygglovsnamnden i
Jarfalla kommun. Kommunen framhaller att buller sarskilt bor beaktas och det bor framga hur
sulfidmassor kommer att hanteras.

Kommunen framhaller vikten av att det under byggtiden kontrolleras och vidtas atgarder for att
sakerstalla att byggbuller foljer Naturvardsverkets allmadnna rad om byggbuller.

Ett sarskilt egenkontrollprogram fér hantering av lanshallningsvatten under byggtiden behdver tas
fram. Om det i samband med byggnation/schaktarbete behéver ledas bort (lanshallas) grundvatten
behover Trafikverket ansoka om tillstand for vattenverksamhet hos mark- och miljodomstolen.
Trafikverket behéver dven halla sig informerade om FUTs/tunnelbanans grundvattennivaer och
atgardsnivaer.

Kommunen vill vidare framhalla att det dr av mycket stor betydelse att framkomligheten paverkas i
sd liten utstrackning som majligt under byggtiden och vill se hur Trafikverket avser sakerstélla detta.
Aven tillgingligheten fér allmédnheten till omraden med tillfillig nyttjanderatt och infartsparkeringen
maste sdkerstallas. Kommunen behover ett fortydligande hur detta ar tankt att fungera.

Kommunen forutsatter att dverenskommelse sker med berérda fastighetsagare om deras infarter
paverkas.

Kommunen papekar vidare att det ar mycket angeldget att omradet mittemot Welcome Hotel
mellan E18 och jarnvagen bevaras ddar gammal vegetation bevarats. Det behover tydliggéras om
detta omrade ligger inom kommande arbetsomrade eller inte.

Kommunen efterfragar dialog med Trafikverket rérande etableringsytor. Kommunen maste ha
tillgang till sina verksamheter och anldggningar under hela byggperioden. Trafikverket kan inte
rakna med att fa ensamrétt till omradet mellan E18 och Malarbanan och samordning avseende
ansprak pa arbetsytor och arbetstider ar mycket viktigt.

Det ar mycket viktigt att projektet inte forsdmrar standarden pa det kommunala gang- och
cykelvagnatet samt att gang- och cykelkopplingar halls 6ppna under byggtiden. Trafikverket maste
uppfora alternativa gang- och cykelvdgar under byggtiden. Kommunen férutsatter dven att
Trafikverket har fokus pa den sociala hallbarheten och kommer att utféra trygghetshéjande
atgarder.

Kommunen vill framhalla vikten av att tidsplanen for projektet halls med sa liten paverkan som
mojligt. Projektet far inte begransa utbyggnaden av den regionala stadskarnan, utvecklingen av
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Barkarby bytespunkt eller andra projekt. Vidare vill kommunen uppmarksamma Trafikverket pa att
Barkarbybron fran och med sommaren 2022 endast kommer att fungera som gang- och cykelvag.
Den kommer exempelvis inte kunna anvadndas for byggtrafik.

Trafikverkets kommentar:

Kontrollprogram kommer att tas fram i samrad med berorda tillsynsmyndigheter.
Kontrollprogrammet kommer att omfatta bland annat krav och riktvarden for lanshallningsvatten
och hur sulfidhaltiga massor ska hanteras.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt med avseende pa grundvatten kommer att utredas och
beslutas inom ramen for ansdkan om tillstand for vattenverksamhet. Trafikverket for dialog I6pande
med FUT.

Etableringsytors lokalisering och utformning kommer att ske i samrad med Jarfélla kommun. Detta
omfattar exempelvis samordning inom omradet mellan Méalarbanan och E18. Vidare kommer
kommunens tillgang till sina verksamheter och anldggningar sikras under byggtiden. Eventuell
paverkan pa fastigheter kommer att samradas med fastighetsagare. Tillfélligt nyttjanderatt pa
infartsvdagen och parkeringen vid Welcome Hotel mojliggor for att Trafikverket ska kunna nyttja
ytorna for transporter men detta hindrar inte allmanheten att anvdnda ytorna. Ytorna for tillfalligt
nyttjande vid Viksjoleden kommer att anvandas enbart nar bron éver Viksjoleden byggs, alltsa inte
under hela byggtiden. Precisering av ytorna for tillfdlligt nyttjande och skedesplanering for
byggtiden kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling. | samband med detta kommer
dven losningar gédllande trafik under byggtiden for gang- och cykeltrafikanter att avhandlas for att
sakerstalla god standard for dessa trafikslag under byggtiden.

Den gamla tradgarden tillhérande det gamla stationshuset kommer inte att paverkas av projektet.

Omledning av gang- och cykeltrafik under byggtiden kommer att utredas narmare och beskrivas i
forfragningsunderlaget infor entreprenaden.

Ett av projektmalen ar att tryggheten for gang- och cykeltrafikanter ska bibehallas eller om majligt
forbattras. Darfor foreslds trygghetshdjande atgarder avseende fargsattning och belysning i gang-
och cykelpassagerna.

Tidplanen for vagplanen och utbyggnaden av E18 féljer en faststalld tidplan. Trafikverket har
forstaelse for kommunens parallella processer och tar hansyn till dem i produktionsplaneringen.
Dialog halls med Jarfalla kommun.

Trafikverket noterar synpunkten angaende Barkarbybron.
Buller

Kommunen patalar att Trafikverket ska ta fram bullerberakningar for saval befintlig som planerad
bebyggelse. Det maste dven framga vilka riktvdarden som kommer att tillampas vid nya bostader.
Vidare efterfragas en tydligare redovisning av vilka dtgarder som planeras for att riktvarden for
buller ska kunna innehallas vid befintlig och kommande bebyggelse. Atgirderna behdver utga ifran
att den totala bullersituationen i omkringliggande omraden ska vara acceptabel och dédrmed adven ta
hansyn till den paverkan som sker fran exempelvis Malarbanan och Forbifart Stockholm.

Kommunen patalar att Trafikverket bor ta fram och redovisa forslag pa skyddsatgarder,
kostnadsuppskattning for atgarderna samt redovisa av vilken sankning i dBA som de olika foreslagen
resulterar i. Kommunen behover ta del av denna information for att kunna bedéma vad som ar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att genomfora.

Kommunen vill papeka att villaomradet Kyrkbyns karaktar bor tas i beaktande nar det galler
beddmningen av bullerskyddsatgarder.
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Vidare maste goda ljudnivaer i rekreationsomrdden efterstravas.

Trafikverkets kommentar:

Vid upprattande av kontrollprogram kommer uppfoljning och kontroll av bland annat buller under
byggtiden att beskrivas. Trafikverket arbetar utifran att innehalla riktvdarden i Naturvardsverkets
Allméanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Bade forebyggande atgarder for att
hindra att buller uppstar under byggtiden och uppfdljning och riktade atgarder for att hantera
storningar under byggtiden kan bli aktuella.

Resultaten fran genomfdrda trafikbullerberdkningar och géllande riktvarden redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande vagplanen. Bullerberdkningarna omfattar befintlig och
detaljplanelagd (laga kraftvunnen) bebyggelse och innefattar dven 6vrig statlig infrastruktur. |
vagplanehandlingarna kommer ocksa att redogoras for de planerade bullerskyddsatgarderna. Vid
framtagande av bullerskyddsatgarder tas bland annat hdnsyn till om atgarden ar tekniskt maoijlig,
ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. Inga detaljerade kostnadsuppskattningar for
bullerskyddsatgarder ar framtagna dnnu.

Hur bullerskyddskarmar, exempelvis mot Kyrkbyn, foreslas utformas kommer att redovisas i
gestaltningsprogrammet tillhérande vagplanen. Utgangspunkten ar att utformningen ska
samstdamma med omgivande landskap och bebyggelse.

Trafikverket gor bedémningen att inga friluftsomraden inom kommunen, dar l1aga ljudnivaer utgor
en sarskild kvalitet, paverkas negativt av de planerade vagatgarderna.

Luftmiljo

Trafikverket bor évervaga atgarder for luft i omraden dar méanniskor kommer att vistas
stadigvarande. Miljomalen bor i sa lang utstrackning som mojligt efterlevas. Kommunen efterfragar
darfor forslag pa atgarder for de omraden dar manniskor vistas stadigvarande och dar miljomalen
dverskrids. Aven kostnadsuppskattning fér foreslagna tgarder samt en redovisning av vilken
haltsdnkning de olika foreslagen resulterar i bor tas fram.

Trafikverkets kommentar:

Berakningar visar att halterna i omgivningsluften av NO; sjunker med planforslaget i forhallande till
nuldget och att varken miljokvalitetsnormerna eller miljomalen kommer att 6verskridas. Nar det
galler PM10 okar halterna i paritet med trafiken. Miljokvalitetsnormer innehalls dock medan
miljdmalen tangeras eller 6verskrids nagot i ett fatal berdkningspunkter. Eftersom overskridandet av
miljdmalen sker dar méanniskor inte vistas stadigvarande bedéms inte atgarder vara aktuella.

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Trafikverket har tidigare aviserat att de inte tanker genomféra nagon analys av vagplanens paverkan
pa dversvamningsrisker vid skyfall. D3 vagplanen kommer skapa en stor mangd ytterligare
hardgjorda ytor vill kommunen pdpeka i sitt yttrande att detta inte ar acceptabelt.

Det finns omraden i anslutning till E18 framst i anslutning till Ballstadan, som ar mycket
oversvamningsdrabbade och Trafikverket maste sdkerstélla att vagplanen inte okar
oversvamningsriskerna vid klimatanpassat skyfall och vid berdknat hégsta fléde bade for
kommunala végar, befintlig och kommande bebyggelse samt for omraden utanfor vagplanen.

Trafikverket planerar att bygga ut de kulvertar som leder Ballstaan och Veddestabacken in i
Barkarbystaden Il. Barkarbystaden Il och intilliggande omraden blir hart drabbade vid éversvamning
och Trafikverket behover darfor sdkerstalla att utbyggnaden, inklusive 6kad dimension pa kulvertar
inte forvarrar situationen.
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Bild som inkluderar "100-arsflode" baseras pa utdaterade data. Exploateringen inom
Barkarbystaden Il &r inte inkluderad och inte heller Trafikverkets egna planer. Kommunens
oversvamningskartering boér anvandas som underlag.

Kommunen anser att det finns viss problematik med att Trafikverkets analysmodeller for tillvaxt i
lanet ar prognosstyrda, i stallet for malstyrda, da samtliga samhéllsbyggnadsaktérer behover arbeta
gemensamt for att utvecklingen ska ga i ratt riktning sa att klimatpaverkan begrénsas. Trafikverket
beskriver att "tekniska framsteg inom fordonsindustrin medverkar till att minska klimatpaverkan,
men att det inte ar tillrdckligt for att na de nationella miljomalen”. Kommunen anser darfor att
Trafikverket behover tydliggdra hur myndigheten sjalv arbetar med att minska biltrafiken och
overgangen till hallbara fardsatt.

Trafikverkets kommentar:

Arbete med utformning av atgarder for att forhindra 6versvamningar vid skyfall pagar och resultatet
kommer att redovisas i vagplanens granskningshandling. Dagvattenledningar och fordréjning har
dimensionerats efter 10-ars regn i enlighet med Jarfallas dagvattenpolicy, och passagerna (trummor
och rorbroar) har dimensionerats for flodena i Béllstaan enligt Trafikverkets krav for trummor och
rorbroar. Vidare har fordrojningskapaciteten i vagdikena och kapaciteten i befintliga och nya
passager (trummor och rorbroar) vid 50-, 100- och 200-ars regn undersokts. Rorbroarna dammer
inte Ballstadn idag och Trafikverkets bedémning &r att de nya anldggningarna, som ersatter
trummor och rérbroar, inte kommer att 6ka tillstrémningen till Barkarbystaden II.
Sammanfattningsvis beddéms de planerade vdgatgdrderna inte innebdra annat an férsumbar 6kad
risk for oversvamning utanfor vdgomradet.

Avseende underlag har inte Trafikverket fatt ta del ut av kommunens éversvamningskartering.

Trafikverket har ett ansvar for planering, byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar.
Planeringen dr malstyrd utifran de transportpolitiska malen. De transportpolitiska malen inkluderar
ett flertal aspekter, daribland mal om samhéllsekonomisk effektivitet, tillgdnglighet, trafiksdkerhet
och minskade vaxthusgasutslapp. Trafikprognoser utgor ett av flera viktiga beslutsunderlag i
Trafikverkets arbete. Vagtrafiken star i dagslaget for stora utsldapp av vaxthusgaser i
transportsektorn. Vagtrafikens klimatpaverkande utslapp kan minskas genom tre strategier; fordon
med lagre utslapp per kilometer, 6kad andel fornybara drivmedel och minskat vagtrafikarbete.
Vagtrafikarbete ar ett matt pa mangden trafik i ett visst vagnat under en given tidsperiod. Det
uttrycks i antal fordonskilometer.

Nu aktuell basprognos féljer klimatpolitiken genom prognosantaganden om 6kad andel férnybara
drivmedel, allt fler fordon med lagre utsldpp per kilometer (eldrivna fordon) samt 6kade
korkostnader (som dampar 6kningen av trafikarbetet). | Stockholm pagar dven planering och
byggande av ett stort antal kollektivtrafikatgarder (bland annat utbyggd tunnelbana, Roslagsbana,
sparvag och kapacitetshdjande atgarder i jarnvagssystemet) som kommer erbjuda attraktiva
alternativ till vagtransporter och dven bidrar till tillganglighet, trafiksdkerhet och ett flertal
miljdaspekter. En viktig aspekt for att ytterligare skapa en dkad kollektivtrafikburen mobilitet &r att
kommunernas bebyggelseutveckling sker i lampliga kollektivtrafikndra lagen.

Trafikverket arbetar ocksad med att utveckla olika typer av trafikstyrning som kan kombinera
tillgénglighet med acceptabel luftkvalitet och minskade utslapp. En stor andel av transporterna
kommer dven fortsattningsvis att vara pa vag (men over tid ha minskande klimatpaverkande utslapp
tack vare fordon med lagre utslapp per kilometer och 6kad andel férnybara drivmedel).
Ombyggnaden av E18 &r ett av flera vagprojekt pa E4, E20 och E18 i Stockholm som tillsammans ska
bidra till att 6ka kapaciteten, framkomligheten och sdkerheten pa det statliga vagnatet i regionen
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och landet. Den nya dragningen av E4:an med Forbifart Stockholm gor trafikplats Hjulsta till en viktig
knutpunkt dar E4 och E18 kommer att motas.

| arbetet med klimatatgarder skiljer Trafikverket pa atgarder i sjdlva infrastrukturen och pa atgarder
som leder till en forandrad, och for klimatet battre anvdndning, av transportsystemet. For att na en
forandring samverkar Trafikverket med alla de aktérer som antingen ansvarar for delar av
infrastrukturen eller anvander transportsystemet. Trafikverket ensamt kan vi na ett fossilfritt
transportsystem eller utveckla mer klimatneutral infrastruktur.

Trafikverket har ett helhetsperspektiv pa begreppet hallbarhet. Det innebar att hallbarhetsmalen fér
sakerhet och tillganglighet ocksa ingar i Trafikverkets arbete, tillsammans med miljé- och
klimatmalen. Det finns manga synergieffekter mellan malen.

Trafikverket tar med synpunkterna pa analysmodellerna och tar de vidare till Trafikverket centralt.
Samordning kring vattendrag samt MKN Vatten
Kommunen efterfragar en dialog och samordning avseende vattendragen.

Kommunen avser prova stadsutveckling i form av ny bebyggelse liksom hallbar hantering av
Béllstadan inom Barkarbystaden Il och dnskar darfor se forslag pa andra alternativ for
dagvattenhantering. Vidare behover vagratten som foreslas minskas i omfattning.

Kommunen anser att Trafikverkets vattenatgarder, arbeten kring Veddestabacken och nya broar fér
Béllstaan maste samordnas med projekt Barkarbystaden Il. Detta for att hitta tillfredstallande
I6sningar for bade vagarbetena och Barkarbystaden Il och undvika merarbeten och onddig paverkan
pa Béllstaan. Arbeten med Barkarbystaden Il ligger néra i tiden och det ar angelaget att en
samordnad projektering kan pabdrjas sa snart som majligt.

Kommunen anser att dven en passage for manniskor bor anlaggas vid rérbron for sma och
medelstora daggdjur i syfte att binda ihop rérelsestraket langs Béllstaan. Kommunen anser vidare
det onskvart att E18s passager dver Ballstaan och Veddestabdcken kan ske med broar dar
brospannet dven stracker sig en bit éver sidorna av vattendragen.

Trafikverkets kommentar:

Dialog och samordning avseende vattendragen, dagvattenhantering och vagomradets avgransning
pagar.

Vid laget for Ballstadns norra passage under E18 ar vdgens profil som lagst vilket skapar problem
med att fa plats med konstruktionen sa som den nu ar utformad. Férutom att en gangtunnel
behover ha tillracklig fri hojd behdver hansyn till vattendragets hogvattennivaer tas vid
dimensioneringen. Sammantaget, med tanke pa vagens profil och nivan i Ballstadn ar inte en
passage for manniskor mojlig inne i konstruktionen.

De konstruktioner som byggs for Ballstadns passage under E18 dr inte mojliga att bygga med
brospann som stracker sig ut dver sidorna av vattendraget da Béllstadns vattenniva ligger pa en for
hog niva i forhallande till ovanliggande vagbana.

Vattendrag och MKN Vatten - Ovrigt

Sulfidlera forekommer i olika partier av Ballstadn. Detta kan vara i sa hoga halter att det finns stor
risk for utlakning och frisattning av metaller fran ans sediment. Kommunen vill betona att
forekomsten ska beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och det boér tas fram riktvarden for nar
atgarder ar aktuella.
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Kommunen vill papeka att dagvattenanldaggningar ska anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 9 kap
1§ i miljobalken. Kommunen vill ocksa se hur anlaggningar som minskar paverkan pd miljon ska
dimensioneras eller skotas.

Kommunen observerar att dagvattendammarnas lokalisering inte framgar av samradshandlingens
text. Det saknas ocksa beskrivning av dagvattendammarnas rening och fordrdjning.

| samradsdokumentet star att de nya dagvattendammarna delvis kan kompensera rening av
ekosystemtjdnster som forsvinner. Kommunen anser att detta ar missvisande da de nya
dagvattendammarna &r till for att rena vagdagvattnet, som annars medfor ett tillskott av
féroreningar.

Kommunen papekar att Trafikverket behéver ta hansyn till vattendragen och deras ndromrade nar
det géller hydromorfologi. Dagvattendammarnas placering behdver ocksa samordnas med
nddvandiga atgarder for hydromorfologin.

Kommunen vill papeka att Béllstaan omfattas av strandskydd.

Kommunen vill papeka att Trafikverket behover ta hand om sitt eget vagdagvatten samt att
fortydliganden kan goéras kring vad som avses med att hansyn tagits till klimatfaktor. Vidare anser
kommunen det ar positivt att Trafikverket anger att rorbroar och trumma ska anldggas sa att
ddamning och vandringshinder inte uppstar.

Trafikverkets kommentar:

Forekomst av sulfidlera kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare kommer
Trafikverkets rutiner for hantering av sulfidhaltiga massor att tillampas.

Trafikverket avser att anmala de delar av anldggningen som ar anmalningspliktiga.

| vagplanens granskningshandling kommer beskrivning av dagvattendammarnas lokalisering,
fordréjning och rening att goras.

Avseende ekosystemtjdnster ar bedéomningen, vilket ocksa framgar i miljokonsekvensbeskrivningen,
att de nya vagdagvattendammarna beddms delvis kunna kompensera for forlust av gronytornas
funktion att rena och reglera vatten. Omfattningen av gronytor som forsvinner eller paverkas
negativt ar relativt liten.

Hansyn till hydromorfologin kommer att tas.

| vagplanens granskningshandling kommer det framga att inget omrdde som berdrs av vagplanen
omfattas av generellt strandskydd. Detta enligt lIansstyrelsens beslut den 3 juni 1999 (med
tillhorande karta 6ver aktuellt omrade).

Trafikverket ansvarar fér omhandertagande av vagdagvatten fran E18. Klimatfaktor i detta fall avser
en faktor i dimensionering av anlaggningen baserat pa klimatférandringar. Regnen ar
klimatanpassade enligt klimatfaktor 1,25. Anpassning av fordrdjning, floden och dimensioner pa
ledningar ar baserade pa kommunens krav. Hantering av dagvatten och klimatfaktor kommer att
fortydligas i granskningshandlingen.

Trafik

Kommunen papekar att de behdver se trafikanalyser av hur det angransande kommunala vagnatet
paverkas. Kommunen forutsatter att Trafikverket inom ramen for projektet tar ansvar for eventuell
paverkan pa anslutande vagnat. Eventuella dtgarder for att uppratthalla framkomligheten pa
angransande vagnat behover regleras mellan parterna och samordnas med genomférandet av
vagplanen. Vidare framhaller kommunen att vdgomradesgranser ska stimmas av med Jarfalla
kommun.
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Kommunen anser att det ar otydligt nar Trafikverket foreslar att kollektivtrafikkorfalt tas bort (som
ar en av de mest fordelaktiga atgarderna for busstrafik) och samtidigt pastar att atgarderna leder till
forbattrad framkomlighet och andra positiva aspekter for busstrafiken. Kommunen vill fa fortydligat
hur Trafikverket kommer fram till slutsatsen att kollektivtrafiken gynnas.

Kommunen patalar att det finns en risk for 6kad framkomlighetsproblematik ut fran fastigheten pa
Barkarby 2:31 efter projektets fardigstallande, sarskilt vissa tider pa dygnet. Vanstersvang pa
Droskvagen fran E18 till fastigheten bor vara forbjuden/ej mojlig att gora.

Kommunen papekar vidare att Trafikverket behover fortydliga ett antal formuleringar i
samradsdokumentet. Fortydligandena berér exempelvis planens syfte (framst i relation till
trafikfragor), vilken tidsaspekt som avses for att uppna syftet, nar nollalternativ och nuldge avses
samt vilka andra projekt som hanvisas till.

Vidare klargérs synpunkter kring illustrationskartor, bland annat kring vdgars bredd, samt att
vaderstreck bor anges konsekvent for 6kad orienterbarhet.

Trafikverkets kommentar:

Resultat fran genomforda trafikanalyser har kommunicerats och dialog kring trafikfragor,
ansvarsforhallanden, vagomradesgranser med mera fors I6pande med kommunen.

| och med de planerade atgarderna gynnas kollektivtrafiken genom att utrymme frigors pa
omkringliggande lokalvagnat dar stombusstrafiken planeras ga.

Vanstersvang fran Droskvagen och ny avfartsramp fran E18 till fastigheten Jarfalla Barkarby 2:31
kommer att vara férbjuden. De trafikanalyser som gjorts visar inte pa nagon
framkomlighetsproblematik ut fran fastigheten.

Efterfragade fortydliganden avseende bland annat syfte, tidshorisont och andra projekt kommer att
redovisas i granskningshandlingen. Trafikverket tar med sig synpunkterna avseende vikten av
tydlighet i handlingarna, exempelvis avseende bendmning av vaderstreck.

Bygglov

Kommunen framhaller att om Trafikverket har for avsikt att tillampa undantag fran krav pa bygglov
for murar och plank i végplanen ska det framga av vagplanen att murar och plank inte kraver
bygglov inom omradet. Kommunen maste dven ha medgett undantaget fran krav pa bygglov vid
framtagandet av vagplanen.

Kommunen vill dven upplysa om att enligt 9 kap. 11 § plan- och bygglagen (PBL) kravs det marklov
for schaktning eller fylining som inom ett omrade med detaljplan avsevart dndrar hojdldget inom en
tomt eller for mark inom en allmén plats, om inte kommunen har bestdmt annat i detaljplanen.

| de detaljplaner som behover justeras dr det mojligt att ange de markhdjder som kravs for
eventuella skyddsvallar. Det skulle i sa fall inte krdva marklov.

Fastighetsnara bulleratgdrder som innebar en fasadandring, eller uppférande av bullerplank runt
uteplats ar lovpliktigt.

Trafikverkets kommentar:

Samrad om bullerskyddsskdarm kommer att genomfdéras med Jarfilla kommun. Avsikten ar att
tillampa undantag fran krav pa bygglov.

| kommande skede ses behovet av marklov 6ver. | de fall Trafikverket kraver att mark tas i ansprak
for vaganlaggningen behdver berdrda detaljplaner dndras eller upphéavas.
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De fastighetsnara skydden omfattas inte av undantag fran krav fran bygglov. Bygglov for eventuella
fastighetsnara bullerskyddsatgarder hanteras i senare skede.

Risk

| samband med detaljplaneldggning av Barkarbystaden Il togs en riskutredning fram som visade pa
forhojda nivaer av individrisk till foljd av detaljplanen. Som en atgard foreslogs en tva meter hog tat
skarm cirka fem meter fran vagkanten pa E18. Kommuner saknar ett djupare resonemang kring hur
individrisken fortsatt ar acceptabel inom planomradet for Barkarbystaden Il da skdrmen nu utgatt.
Kommunen 6nskar att materialet kompletteras med en riskanalys som sarskilt belyser risken i
intilliggande omraden till féljd av férslaget och féreslar nodvandiga atgarder.

Kommunen anser att det behdvs en riskanalys avseende den planerade byggnationen i detaljplanen
for Tallbohov, Séderhdjden. | detaljplanen har byggnationen anpassats med extra riskhdnsyn inom
40 meter fran E18. For att klara den riskhdnsyn som foreslagits i detaljplanen ar det viktigt att de
narmaste byggnadernas bortre sida sett fran E18 fortsatt &r minst 40 meter fran vagkant pa E18.

Vid en olycka med farligt gods pa E18, finns det nagra atgarder som forhindrar farliga dmnen att nd
Béllstadn?

Trafikverkets kommentar:

De planerade vagatgarderna medfor att trafiken pa delar av E18 kommer nagot ndrmare befintliga
verksamheter. Det innebar att olyckor med farligt gods kan komma att ske ndgon meter ndrmare
befintlig bebyggelse jamfort med nuldget. Skillnaden ar sa liten att det endast ger en marginell
paverkan pa risknivan enligt genomférda berdkningar av individrisken. Skyddsavstand till kommande
exploatering i gdllande detaljplaner bedéms kunna innehallas.

De planerade atgarderna med bland annat planerat skyddsavstand, dike och skyddsracke 6ster om
E18, vid Barkarbystaden, bedoms minska effekterna av en eventuell olycka med farligt gods.
Ytterligare riskreducerande atgarder bedéms inte som nddvandiga.

De planerade dagvattendammarna beddms minska risken att fororeningar i samband med olycka
nar Ballstaan i jamforelse med befintlig utformning. Dammarna utformas med avstdangningsventiler
vid utloppsledningarna vilket méjliggér att féroreningarna kan fangas upp.

Avseende riskfragan kopplad till Tallbohov pagar utredning.
Utforligare redovisning av riskfragan kommer att goras i vagplanens granskningshandling.
Stads- och landskapsbild, barriareffekter

E18 &r ett dominerande inslag i landskapsbilden och Jarfalla kommun tycker darfor att det ar av stor
vikt att vagen och tillhérande atgarder utformas for att ge ett sa trivsamt intryck som moijligt. Det
innebar bland annat en genomtéankt utformning av trafikplatser, slénter, vallar och skdrmar. Det
innebar ocksa att hansyn maste tas till siktlinjer saval langs med E18 som fran omkringliggande
omraden mot E18. Kommunen vill se en tydligare redovisning av hur dessa atgarder ar tankta att
utformas samt hur olika perspektivi omradet kan komma att se ut.

Foreslagen breddning av E18 riskerar att forstarka vagens barriareffekt genom kommunen. For att
motverka okad barridreffekt behovs kopplingar i form av nya passager och forstarkning av befintliga
sasom gangtunneln mellan S6derhdjden och Barkarby handelsplats. Vagplanen behdver
kompletteras med atgarder for att kompensera fér den forstarkta barridreffekt som breddningen
riskerar att skapa.

41



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit fram ett PM Gestaltningsavsikter inklusive en inledande landskapsanalys samt
ett gestaltningsprogram som kommer att redovisas i granskningsskedet. Syftet med dessa ar att
sakerstalla en hog arkitektonisk kvalitet genom hela projektet.

De planerade vagatgarderna innebar ingen forandring avseende passagemaojligheterna over eller
under E18 varmed vagens barridreffekt bedoms inte fordndras. Breddning av E18 innebar dock att
befintliga gang- och cykelpassager under vagen kommer att forlangas marginellt. Darfor foreslas
trygghetshdjande atgarder avseende fargsattning och belysning i gdng- och cykelpassagerna.

Ovrigt

Breddningen dver Viksjoleden ska enligt samradsforslaget ske pa nya broar, pa ett fritt utrymme om
fyra meter till nuvarande E18 pa 6mse sidor. Kommunen vill fa ett fértydligande kring hur gang- och
cykelvagen under Viksjoleden kommer skyddas fran nedfallande nederbdrd vid snérdjning etcetera

Kommunen efterfragar fortydligande fran Trafikverket vad géller skdtseln av omraden med
inskrankt vagratt efter byggtiden.

Kommunen saknar redovisning av bortvalda alternativ och motiv till dessa. Kommunen anser ocksa
att det i samradsdokumentet borde framga vagplanens koppling till tidigare genomford
atgardsvalsstudie samt fyrstegsprincipen vid presentation av féreslagna atgarder. Forslagen behover
motiveras.

Kommunen papekar att konsekvenserna dven behover redovisas i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning och inte bara i miljokonsekvensbeskrivningen till kommande ansékan
om tillstand till vattenverksamhet fér att kommunen ska kunna gora en helhetsbedémning.

Kommunen ser fram emot att ta del av Trafikverkets barnkonsekvensanalys for vagplanen.

Vagplanen behover ta hansyn till befintliga ledningar. Hur huvudspillvattenledningen fran
Barkarbystaden paverkas behover framga och kommunen papekar att de behover fa tillgang till
ledningen vid till exempel drift och underhall.

Lansstyrelsen beslutar om de biotopskyddade omradena da det dr de som gér bedémningar av
dispenser och kompensationsatgarder for biotopskydd.

Kommunen har tecknat intentionsavtal med Polisen for att uppféra en ny polisstation pa fastigheten
Jarfalla-Barkarby 2:70. Det framgar av samrddsunderlaget att vdgomradet kommer att ga in pa
fastigheten. Polismyndigheten behéver av sakerhetsskal ha ett perimeterskydd i nagon form runt
hela fastigheten och vdgomradets utstrackning kommer troligen paverka var och hur det kan
uppforas. En dialog kring detta kréavs.

Trafikverkets kommentar:

Gallande nedfallande nederbord vid snérojning kommer brorackena pa E18 dver Viksjoleden att
utformas med stankskydd.

Inskrankt vdgratt innebar att fastighetsdgaren inte far full ratt att bestdmma dver anvandningen av
marken eller utrymmet och Trafikverket har ratt att anvdnda marken for det som anges pa
plankartan. Exempelvis innebar detta att Trafikverket har ratt att nyttja en gdng- och cykelvag som
transportvag for driftfordon men kommunen som markagare kommer dven fortsattningsvis ansvara
for skotseln av gang- och cykelvagen. Trafikverket ersatter markagaren for eventuella skador som
uppstar.

De foreslagna atgardernas konsekvenser redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning.
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| planbeskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas studerade och bortvalda
alternativ med motiv. Utforligare beskrivning av valda atgarder kommer ocksa att redovisas i
planbeskrivningen. Vidare kommer koppling till genomford atgardsvalsstudie samt fyrstegsprincipen
att beskrivas utforligare.

Ingen separat barnkonsekvensanalys kommer att tas fram inom ramen for projektet, utan fragan
och tillgénglighet och barridrer for alla grupper hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ledningssamordningsmdten med samtliga ledningsdgare fors |6pande. Pa motena lyfts fragor
géllande befintliga ledningskorsningar och langsgaende ledningar samt planerade
ledningsomldggningar. Eventuella kollisioner och placeringar av anldggningar diskuteras med
ledningsdgarna for att hitta optimala I6sningar och eventuella atgarder.

Avseende synpunkten om biotopskydd kommer inga objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet paverkas av de planerade vagatgarderna.

Dialog har hallits med Polismyndigheten och Jarfédlla kommun. Trafikverket anser att det ar mojligt
att placera perimeterskydd innanfor vagracket langs Droskvagen och E18.

2.2.2.2. Yttrande 2025-09-16
Overgripande

Jarfalla kommun &r i grunden positiv till atgdrder som forbattrar framkomlighet och trafiksékerhet,
men uttrycker stark oro dver att den foreslagna forandringen i omfattning riskerar att motverka
dessa forbattringar. Kommunen anser att samradsunderlagen ar undermaliga, vilket forsvarar
bedémningen av paverkan och konsekvenser av breddningen av E18. Trafikverket har inte tydligt
redovisat aktuella underlag, exempelvis berakningar for dagvatten och skyfall, markansprak eller
uppdaterad bullerutredning. Kommunen kraver att dessa underlag presenteras tydligt och
transparent, samt att man far tillracklig tid att analysera dem och lamna synpunkter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer till granskningshandlingen redovisa resultaten av uppdaterade berdkningar for
dagvatten och skyfall/htga floden. Bullerberdkningar har inte uppdaterats i helhet, men en analys
av férandringarna har gjorts. Dessa visar att omfattningsforandringen inte paverkar
bullerspridningen till berorda bostader. De bostdder som ar identifierade som bullerpaverkade ar de
samma som redovisades i samradet. Aktuellt markansprak redovisas pa plankartorna.

Trafik

Borttagandet av den foéreslagna pafarten vid Droskvdagen minskar kraftigt mojligheten att leda om
regional trafik fran den hart belastade Viksjoleden.

Trafikanalyser saknar beddmning av kapacitetseffekter pa Viksjéleden och néarliggande kommunala
vagar, vilket kommunen anser bor inga i vagplanen.

Det finns risk att trafik omfordelas till trafikplats Jakobsberg om kapaciteten vid Barkarby upplevs
som otillrdcklig, men Jakobsberg har inte kapacitet att hantera dkad trafik.

Kommunen féreslar att pafarten vid Droskvagen aterinférs eller att motsvarande atgarder vidtas for
att forbattra trafikflode och trafiksakerhet pa berérda vagar Viksjoleden/Jarfallavagen,
Herrestavagen/Kalvshéllavagen, Unionsvagen/Folkungavagen.

Om Droskvagen forblir kommunal vag maste utformningen mojliggéra vandmajligheter for
kommunens underhallsfordon.
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Nuvarande koérfaltsbredder uppfyller inte Region Stockholms standard pa 3,5 meter for busstrafik,
vilket begrénsar kollektivtrafikens mojligheter. Kommunen rekommenderar att minst ett korfalt i
varje riktning breddas till 3,5 meter for att stodja lokal busstrafik.

Gang- och cykelvagen mellan E18 och Malarbanan, som paverkas av Méalarbanan-projektet, foreslas
dven anvandas under E18-byggnationen. Kommunen kraver aterstélining till regional standard och
forlangning till gransen mot Stockholm.

Alla passager under och 6ver E18 ska hallas 6ppna under byggtiden, med omledningar som haller
motsvarande standard och minimerar stérningar.

Trafikverkets kommentar:

Om en extra pafart skulle ha byggts vid Droskvagen skulle detta inte 6ka kapaciteten for trafik att ta
sig ut pa E18 6sterut. Kapacitetsbegransningen for denna trafik ligger i stéllet vid invdavningen pa E18
i rampens slut. Denna kapacitetsbrist gar inte heller att bygga bort utan att skapa en ny flaskhals
nedstroms pa E18 i trafikplats Hjulsta vilket skulle fa stor negativ paverkan pa trafiken bade pa E18
och pa E4 Forbifart Stockholm

Fordelen med en extra pafartsramp till E18 fran Droskvagen skulle i stdllet ha varit att rampen
fungerade som ett kémagasin for den trafik som inte kommer ut pa E18 och darmed skulle
Viksjoleden avlastas. Trafikverket har dock gjort bedémningen att kostnaden for att bygga en sadan
ramp inte dr motiverad sett till vilka effekter som uppnas.

Trafikverkets princip i projekt av denna typ ar att analysera vagplanens paverkan pa det statliga
vagnatet samt i de forsta angransande kommunala korsningspunkterna. | évrigt kommunalt vagnat
ansvarar kommunen for att géra egna analyser men Trafikverket kan bista kommunen med
underlag for detta.

En mojlig féljd av bristande kapacitet i trafikplats Barkarby kan trafik omférdelas. Som beskrivits
ovan finns dock ingen mojlighet att 6ka kapaciteten ut pa E18 dsterut fran trafikplats Barkarby utan
att skapa problem i trafikplats Hjulsta. Omférdelningen av trafik till trafikplats Jakobsberg gar
darmed inte att hindra genom atgarder i trafikplats Barkarby. Daremot kan kapacitetsbrister pa
Viksjoleden leda till dverflyttning av en del lokala resor till andra delar av kommunens vagnat.

Trafikverket har bedémt utifran nuvarande kostnadsldge och utférda kostnadskalkyler att projektets
kostnad inte skulle inrymmas i den av regeringen beslutade Nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2022-2033 utan att géra kostnadsbesparande atgarder. Trafikverket maste
darmed prioritera de atgarder som ger storst effekt for att nd malet med projektet. Det vill sdga att
bidra till 6kad kapacitet pa E18 samt for den nya knutpunkten mellan E4 Forbifart Stockholm och
E18, vid trafikplats Hjulsta, och darmed for det statliga vagnatet i regionen och nationellt.
Trafikverket foreslar strackan Viksjoleden/Jarfallavagen till Herrestavagen/Kalvhallavagen.

| den statliga finansieringen ingar anpassning till det befintliga kommunala vagnatet. Att utfoéra
atgarder pa det kommunala vagnatet enligt samradsyttrande maste medfinansieras av Jarflla
Kommun.

Det kommer vara majligt att utforma en vandmajlighet i anslutning till fastighet Jarfalla Barkarby
2:31.

Ingen kollektivtrafik trafikerar idag den berérda strackan av E18 och det finns heller inga planer pa
att borja trafikera strackan. Den féreslagna sektionen uppfyller krav for motorvag i tatort i vagar och
gators utformning.

Aterstalining av gang- och cykelvagen ingar i projekt Malarbanan och hanteras utifran befintligt
avtal mellan Projekt Malarbanan och Jarfédlla Kommun.
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Samordning mellan Trafikverket och Jarfalla kommun kommer att genomforas for att fa sa lite
stérning som mojligt.

Markansprak

Jarfalla kommun efterfragar att Trafikverket tydligt redovisar vilka markansprak som planeras i
samband med férdandringarna av vagplanen for E18. Kommunen vill ha specifik information om
inskrankta vagratter som paverkar bade privata och kommunala fastigheter, inklusive viktiga
kommunala anldggningar som delar av Viksjoleden, och dnskar klarhet i vad dessa inskrankningar
innebdr. Kommunen efterfragar vidare tidplan for nar marken ska tas i ansprak och hur detta ska
samordnas med kommunens egna planer. Kommunen vill dven se skedesplaner och ytbehov, och
onskar att Trafikverket redovisar sina behov av vagomraden och nyttjanderatt sa att kommunen kan
beddma rimligheten i forhallande till konsekvenser for kommunen, foretagare och invanare.

Kommunen betonar vikten av nara dialog med berérda fastighetsagare, inklusive privata aktoérer,
och att samordning sker for att minimera negativa effekter. Kommunen kan inte godkénna eller ta
ansvar for paverkan pa privatdgda fastigheter utan att Trafikverket klargor sina planer.

Trafikverkets kommentar:

Den inskrankta vagratten innebdr att Trafikverket har mojlighet att underhalla sin anlaggning. Pa
plankartan kommer det att anges vilken typ av inskrankning som avses. Det kan vara dikesrensning
eller ratt att underhalla bullerplank.

Trafikverket kommer fortsatt att samrada med kommunen for att fa en gemensam syn for
projektet.

Trafikverket kommer att redovisa behovet av vagomrade i olika dokument. Intranget i detaljplaner
kommer att redovisas i bade PM Detaljplaner och planbeskrivningen. | fastighetsférteckningen
kommer intrang per fastighet att redovisas. Det ar bara plankartan som faststalls.

Trafikverket har erbjudit fastighetsdgare som &r berdérda av intrang i fastigheter eller berérda av
bullerskyddsatgarder. Trafikverket har genomfért och erbjudit samrad under bade skede
samradsunderlag och skede samradshandling med de fastighetsdgare som dnskat.

Paverkan pa den regionala stadskdrnan och angransande projekt

Trafikverkets beslut att ta bort en planerad pafart/ramp fran vagplanen forsvarar Jarfalla kommuns
utveckling av den regionala stadskdrnan Barkarby-Jakobsberg. Denna ramp &r viktig for att hantera
den okade trafikbelastningen som féljer av stadskdrnans expansion och ar kopplad till avtal om
tunnelbaneutbyggnaden med staten och regionen.

Kommunen anser att Trafikverket har sdnkt ambitionsnivan, vilket riskerar att skapa problem for
stadskarnans utveckling och forsvarar kommunens ansvarstagande i projektet.

Trafikverket behover tydliggdra hur vagplanen paverkar planerad byggnation i naromradet, inklusive
buller, luftkvalitet, riskhantering, visuell paverkan och avskdarmning. Underlaget bor redovisas enligt
relevanta normer och riktvarden.

Kommunen ser behov av fortsatt samordning med Trafikverket kring atgardsplanen for Ballstadn,
sarskilt d3 stora ytor kring an markerats for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Flera privatdgda fastigheter paverkas av vagplanen. Kommunen forutsatter att Trafikverket har en
nara dialog med berdrda fastighetsdgare, men kommunen kan inte godkanna eller svara for
paverkan pa dessa fastigheter.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket redovisar effekterna av sin utbyggnad i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket har tagit tillfallignyttajade ratt pa ytan for kunna genomfora projektet. Ytan kommer
sedan att aterstallas.

Trafikverket har genomfort samrad med berorda fastighetsdgare under alla skeden.

Barriareffekter och kompensationer

Breddningen av E18 riskerar att forstdrka den redan tydliga barridreffekten som vagen utgor i
kommunen saval som i den regionala stadskdrnan Barkarby — Jakobsberg da flertalet gangtunnlar
behover férlangas. Kommunen efterlyser kompensationsatgarder, sasom:

e  Forlangning av den regionala gang- och cykelvagen till kommungransen mot Stockholm.
e Belysning i tunnlar under E18.

e Fler kopplingar 6éver motorvédgen, exempelvis en ny gang- och cykelbro fran Tallbohov till
Barkarby handelsplats.

Dessutom dnskar kommunen en mer samordnad planeringsprocess dar vagplan, detaljplan, avtal
och miljddomar hanteras parallellt, samt en fortsatt dialog kring hur kompensationsatgarder kan
genomforas.

Trafikverkets kommentar:

Eftersom E18 inte kommer att breddas pa samma satt som redovisats under tidigare samrad sa
kommer inte de gangtunnlar som korsar E18 behdva forldngas. Forlangning av den regionala gang-
och cykelvagen, belysning i tunnlarna och fler kopplingar 6éver E18 ingar inte i vagplanen.

Gestaltningsfragor

Kommunen efterlyser ett aktuellt gestaltningsprogram for vagplanen, vilket saknas i det nuvarande
underlaget.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har uppdaterat underlaget vilket kommer att framga i planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

VA (Vatten och Avlopp)

Kommunen beddmer att breddningen av E18 kan skapa konflikter med kommunens ledningsnat, da
vissa ledningar riskerar att hamna inom etableringsytor eller direkt i kdrbanan. Trafikverket maste
sakerstalla att VA-huvudmannens ledningsnét inte paverkas negativt, inklusive framtida drift,
underhall och atkomst.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar med ledningssamordning kontinuerligt och kommer att flytta de ledningar som
kommer i konflikt med den nya anlaggningen.
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2.23. Samrad med Stockholms stad
Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har 69 samradsmoten med Stockholms stad genomforts.

Samradsmotena med Stockholms stad har handlat om foljande:
e Projektets omfattning, tidplan och planlaggningsprocessen for vagplaner.
e Kommunens process och tider for deras yttrande pa samradshandlingen.

e Hantering av andring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess. Hur
detaljplanearbetet ska initieras och hantering av kostnader.

e Paverkan pa befintliga konstruktioner.

e Dagvattenhantering.

e  Skyfalls- och 6versvamningsfragor.

e  Bullerfragor.

e  Gang- och cykelkopplingar.

e Kompensationsatgarder kulturmiljo, naturmiljo och rekreation.

e Planerade atgarder vid trafikplats Hjulsta och paverkan pa Igelbadckens kulturreservat samt
upphéavande av del av kulturreservatet.

e Presentation av miljokonsekvensbeskrivningen.
For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

Trafikverket Iamnade 2025-11-05 in ansdkan om upphdvande av del av Igelbackens kulturreservat
till Stockholm stad.

2.2.31. Yttrande 2022-03-11
Byggtid

Stockholms stad papekar att ett kontrollprogram fér omgivningspaverkan under byggtiden ska tas
fram i samrad med berdrda tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet bor minst omfatta buller,
vibrationer, masshantering, hantering av lanshallningsvatten, kemikaliehantering och utslapp till
luft.

Ytor som Trafikverket inte reserverar med tillfallig nyttjanderatt behover tillstand for
markupplatelse.

Trafikverkets kommentar:

Kontrollprogram fér omgivningspaverkan kommer att tas fram i samband med byggtiden och dven
inom ramen for tillstand for vattenverksamhet. Detta gérs i samrad med berérda
tillsynsmyndigheter.

Trafikverket kommer inte ta mer mark i ansprak an de ytorna som redovisas i vagplanen.
Riksintresseprecisering

Aven om det endast ar dgla 1 (Trafikverkets anmarkning, kléverbladsramp), som &r aktuell i detta
samrad ingar dven 6gla 2, nordvast om trafikplatsen i Trafikverkets riksintresseprecisering.
Stockholms stad vidhaller att 6gla 2 bor utga ur preciseringen da den enligt trafikprognoser inte
kommer fa nagon namnvard trafik. Stockholms stad anser att sa lange den nuvarande
riksintressepreciseringen galler bor de samlade effekterna av bada 6glorna redovisas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.
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Trafikverkets kommentar:

Preciseringar av riksintressen syftar till att sékerstélla i framtiden nodvandig utbyggnad av
infrastruktur. Den aktuella riksintressepreciseringen vid trafikplats Hjulsta ar fran ar 2016 och visar
ett dvergripande markansprak utifran de behov Trafikverket sag da. Efter framtagande av
riksintressepreciseringen har fordjupade analyser genomfoérts och dessa visar att utbyggnad av 6gla
2 inte ar aktuell inom tidshorisonten for vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen, som ar ar
2040. Darmed ingar inte 6gla 2 i miljokonsekvensbeskrivningens bedémningar. Det gar dock inte
utesluta att behov av 6gla 2 kan uppstd efter 4r 2040. Aven om trafikmiangden i 6gla 2 blir liten
innebar den en avlastning av pafartsrampen fran cirkulationsplatsen mot Forbifart Stockholm
soderut, vilket i sin tur minskar kobildningen pa avfartsrampen fran E18 vast. Trafikverket ser éver
riksintressepreciseringarna med jamna mellanrum.

Igelbackens kulturreservat

Stockholms stad konstaterar att de féreslagna atgarderna innebar att stadens mojligheter att
utveckla omradet kring trafikplats Hjulsta for saval stadsbebyggelse som rekreation och friluftsliv
kommer att begransas.

Staden beddmer att rekreationsvardena inom hela det aktuella omrddet mellan Forbifart Stockholm
och Akallalanken kommer att forlora sin betydelse och potential fér rekreation. Den del av
vagomradet som ligger inom kulturreservatet har méjligheter till starkta rekreationsvarden nar
Forbifart Stockholm &r fardigbyggd.

Stockholms stad konstaterar att planerade atgarder vid trafikplats Hjulsta pa ett ingripande satt
paverkar kulturmiljon och kulturreservatet. Férlusterna av kulturhistoriska varden beddms bli
betydande.

Staden beddmer att berérda delar av Igelbackens kulturreservat, inklusive ytan innanfér 6gla 1,
behover upphavas i och med foreslagna atgarder. For ett upphavande kravs synnerliga skal enligt
miljobalken, till exempel att de féreslagna atgarderna ar av riksintresse for kommunikationer. |
nuvarande utférande ligger 6gla 1 delvis utanfér omradet for riksintressepreciseringen for
trafikplatsen. For att motivera ett upphavande behover atgarderna utformas med minsta mojliga
skada pa kulturmiljon samt natur- och rekreationsvarden. Forvaltningarna ser allvarligt pa att
nuvarande forslag innebar att delar av stadens enda kulturreservat behéver upphavas.

Kommande granskningshandling och miljokonsekvensbeskrivning behdver sarskilt utreda och
redovisa forutsattningarna for ett upphavande av en del av kulturreservatet, inklusive
konsekvenser, skyddsatgarder och kompensationsatgarder enligt 7 kap. 7§ och 16 kap. 9§
miljobalken. | redovisningen av konsekvenser behodver projektets totala paverkan pa, och intrang i,
kulturreservatet redovisas, bade under byggtid och efter projektets fardigstallande. Forslag till
skyddsatgarder ska redovisas bade for bygg- och driftskede. Fokus pa kompensationsatgarderna bor
vara storre insatser som motverkar barridreffekter inom Jarvakilen och starker kulturlandskapet i
stallet for manga sma atgarder. Staden konstaterar ocksa att upphdvandet av kulturreservatet
behdver samordnas med andra miljébalksprévningar.

Det behdvs ocksa en tydlig redovisning av skyddsatgarder for minskad paverkan pa ekologiska,
rekreativa och kulturhistoriska funktioner och véarden i stadens blagrona infrastruktur och den
regionala Jarvakilen.

| samradsunderlaget framgar att den planerade 6gla 1 har anpassats och getts en stor radie for att
battre passa in topografiskt och mildra de visuella effekterna av skdrningen. Staden anser att 6gla 11
stallet bor ges en sd liten radie som majligt for att minimera ianspraktagandet av natur- och
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kulturlandskapet. Stockholms stad anser att det &r av storsta vikt att Trafikverket utreder alla
mojligheter att minska markatgangen och barridreffekten.

Staden anser ocksa att Trafikverket ska bli vaghallare for ytan inuti 6gla 1.

Atgidrderna bor inte innebira 6kade driftkostnader for reservatsforvaltaren eller staden och en viss
initial skotsel bor inga i Trafikverkets dataganden. Samtliga kompensationsatgarder ska stdmmas av
med berdrda forvaltningar inom Stockholms stad.

Vidare framhaller staden att eventuella anslutningar for ledningar i de delar av Igelbdckens
kulturreservat som inte kommer att upphévas kraver reservatstillstand och det kan da bli aktuellt
med specifika kompensationsatgarder for intrangen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar medvetet om att de planerade vagatgdrderna innebar intrang i och en férlust av
hoga varden inom Igelbdckens kulturreservat. Hur intranget och forlust av vdardena ska kompenseras
ingdr som en del i arbetet med ansdkan om upphavande av del av kulturreservat.

Den berorda delen av Igelbackens kulturreservat bedoms ha rekreationsvarden redan idag, vilket
framgar i miljokonsekvensbeskrivningen. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas dven resultat
fran bullerberdkningarna, som visar att omradet kommer att bli bullerstort till foljd av Forbifart
Stockholm.

Redovisning av skal till upphdvande av del av kulturreservat kommer att géras i ansdkan till
upphavandet och i vagplanens granskningshandling. Kompensationsatgarder kommer att
formuleras som forslag till villkor i ansékan. Dialog kring kompensationsatgarder med Stockholms
stad pagar.

Trafikverkets bedomning ar att inga faststallda skyddsatgarder avseende ekologiska, rekreativa eller
kulturhistoriska varden kommer foreslas inom kléverbladsrampen. Emellertid har anpassningar av
rampens utformning gjorts for att minimera paverkan bland annat pa ekologiska och
kulturhistoriska varden. Kompensationsatgarder till féljd av intranget i kulturreservatet hanteras
inom tillstandsforfarandet.

Ett flertal utformningar med olika radier for kloverbladsrampen har studerats. Sammantaget, utifran
ett flertal aspekter exempelvis trafiksdkerhet, beddéms vald utformning av rampen vara den mest
fordelaktiga. | planbeskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas studerade och
bortvalda alternativ med motiv.

Kléverbladsrampen i sin helhet planldggs som vagomrade vilket innebar att Trafikverket kommer att
dga och forvalta ytan inom rampen.

Inga ledningar eller anslutningar planeras inom kulturreservatet.
Paverkan pa stadsutvecklingen, stads- och landskapsbild

Staden beddmer att en forbattring av kapaciteten vid trafikplats Hjulsta ar nddvandig och att de nu
foreslagna atgarderna, som principldsning, dr de som i nuvarande situation kan vara de mest
rimliga.

Oversiktsplanen fér Stockholms stad pekar ut omradet vid trafikplats Hjulsta som ett framtida
omvandlingsomrade med blandad bebyggelse och med méjlighet till mellankommunala kopplingar.
Omradet beddms kunna rymma 4 000 nya bostader inom Stockholms stad. Det ar darfor vasentligt
att intranget av vdgomradet begradnsas for att inte forhindra en framtida stadsutveckling av omradet
och mellankommunala kopplingar.
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Staden pdpekar ocksa att den foreslagna utformningen av trafikplats Hjulsta kommer att forstarka
platsens nuvarande karaktdr med tung trafikinfrastruktur och anser att de féreslagna atgarderna
behover utformas sa att de gér minsta mojliga paverkan pa stads- och landskapsbilden.

Trafikverkets kommentar:

Sa som Stockholms stad skriver i sitt yttrande beddms atgarderna i trafikplats Hjulsta som
nddvandiga. | utformning av de foreslagna atgarderna far inte mer mark tas i ansprak an vad som
kravs for vaganlaggningen. Avseende mojligheten till framtida stadsutveckling och
mellankommunala kopplingar bedéms inte dessa omdjliggdras av de planerade vagatgarderna. Dock
kommer den befintliga barridreffekten i omradet att forstarkas. Ur bullersynpunkt visar
bullerberakningarna att det ar Forbifart Stockholm som innebar den stora begransningen med
avseende pa mojligheten att uppfora bostadsbebyggelse i anslutning trafikplats Hjulsta.

Den foreslagna kléverbladsrampens utformning har anpassats till topografin for att minimera
paverkan pa stads- och landskapsbilden. Hur stads- och landskapsbilden kommer att forandras till
foljd av kléverbladsrampen kommer att redovisas i granskningshandlingen.

Trafik

Staden pdpekar att kommande vagplan och miljokonsekvensbeskrivning behover utformas sa att
dven kumulativa effekter av den 6kade trafikens paverkan pa trafikfloden pa stadens vagnat blir
belyst. Det skulle ge en helhetsbild och battre forstaelse for den planerade utbyggnadens
konsekvenser avseende barridreffekter och paverkan pa stadens bebyggelseutveckling i vasterort.
Trafikplats Hjulsta bor utformas sa att den inte medfor nagra trafikdkningar i andra delar av
vasterort och det lokala vagnatet sa att stadens utvecklingsmojligheter paverkas negativt.

Vidare papekar staden att utformningen av trafikplatsen och dess paverkan pa Akallaldnken bor
studeras vidare. Utformningen bor inte bidra till 6kad trafik pa Akallaldnken. Férutom simuleringar
for trafikplats Hjulsta behdver trafikanalysen innefatta trafikplatser i Vinsta och Akalla.

Staden forutsatter ocksa att projektet trafikplats Hjulsta inte stdnger av nuvarande sédra
Akallalanken innan den omlagda sddra Akallaldnken &r fardig, dvertagen av staden och dppnad for
trafik. Foreslagna atgarder i det aktuella samradet syftar till att 6ka kapaciteten i trafikplats Hjulsta
och tekniska I6sningar som kraver schakt i den omlagda sodra Akallaldnken bor darfor inte véljas.

Trafikverkets kommentar:

De trafikanalyser som har genomférts visar pa att ombyggnationen av trafikplats Hjulsta kommer att
leda till at omgivande vagnat sasom till exempel vdg 275 Akallalanken och Bergslagsvagen avlastas.
Med nuvarande utformning av trafikplatsen kommer den prognosticerade trafiken inte att kunna
hanteras i trafikplatsen ar 2040 vilket skulle innebara att trafiken spiller ver pa lokalt vagnat samt
till andra delar av trafiksystemet i Stockholm sa som till exempel Essingeleden.

Nagra ytterligare analyser som inkluderar trafikplatserna Vinsta och Akalla planeras inte att utféras
inom projektet.

Nagra langre avstangningar av den nya dragningen av vag 275 Akallaldnken &r inte planerade i
samband med byggnationen av trafikplats Hjulsta. Daremot kan kortare avstangningar bli aktuella
till exempel i samband med sprangningsarbeten.

Buller

Staden pdpekar att trafikbullersituationen inom néarliggande bostadsomraden, kulturreservatet, i
Jarvakilen i 6vrigt och pa Jarva begravningsplats, samt forslag pa bullerskyddsatgarder bor
presenteras. Vidare behovs dialog med miljoférvaltningen som tillsynsmyndighet kring de
avvagningar Trafikverket gér om vilka riktvdarden for buller som &r rimliga att uppna. Bedémning av
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bullerpaverkan pa Igelbdckens kulturreservat, Jarvakilen och Jarva begravningsplats bor géras mot
Naturvardsverkets riktlinjer for bullerspridning till friluftsomrade. Det bor dven utredas hur
bullerpaverkan pa kulturreservatet och dess varden kan minimeras. Staden befarar att 6gla 1 med
den foreslagna radien forsvarar bullersituationen i den sydvéastra delen av kulturreservatet.

Skyddsatgarder for att minska atgardernas negativa miljopaverkan behéver studeras brett. Om till
exempel bullerskyddsatgarder far bast effekt om de placeras pa nagon annan av Trafikverkets vagar
i omradet ska sadana kunna inga i projektet.

Trafikverkets kommentar:

Resultaten fran genomfdrda trafikbullerberdkningar, gallande riktvarden och féreslagna
bullerskyddsatgdrder kommer att redovisas vagplanens granskningshandling.

De riktvarden som Trafikverket har i sitt styrande dokument (TDOK 2014:1021) och som &r
applicerbara pa annat an bostader/fastigheter aterfinns i kategorierna ”Parker och andra
rekreationsytor i tatorter”, “Friluftsomraden” och ”Betydelsefulla fagelomraden”. Kategorierna
omfattar i en detaljplan eller 6versiktsplan utpekade omraden dér lag bullerniva utgdr en sarskild
kvalitet. Omradet kring den planerade kléverbladsrampen vid trafikplats Hjulsta ar inte utpekat som
nagon av dessa kategorier i en detaljplan eller dversiktsplan. Omradet ar dven bullerutsatt fran E18,
Forbifart Stockholm och vag 275 Akallalanken vilket medfor att 1ag bullerniva inte bedéms kunna
utgdra en sarskild kvalitet. Med anledning av detta hanteras dessa omraden inte vidare i
trafikbullerutredningen. Jarva begravningsplats ligger inte inom utredningsomradet for E18 och
ingdr darmed inte i trafikbullerutredningen.

Kléverbladsrampen vid trafikplats Hjulsta ar utformad s3 att den gar i bergskarning, vilket begransar
spridningen av trafikbuller fran denna kalla till intilliggande Igelbdckens kulturreservat.

Projektet kan enbart hantera bullerskyddsatgarder inom vagomradet fér E18, med undantag av de
fastighetsnara bullerskyddsatgarderna.

Dagvattenhantering — MKN Vatten

Staden pdpekar att forslag till hantering av trafikdagvatten som sdkerstaller att miljokvalitetsnormer
kan foljas i mottagande recipient och att risker for 6versvdmningar minimeras bor tas fram.
Placeringen och utformningen av dagvattenatgarderna, hur vattnet leds dit samt en redovisning av
anlaggningarnas drift och skotsel bor framga. Tillskottet av dagvatten far inte bidra till 6kad risk for
oversvamningar i Ballstaan eller leda till att miljokvalitetsnormerna for Ballstaan eller Igelbacken
inte kan foljas. Mojligheter att samlokalisera rening och férdrojning av vagdagvatten fran Forbifart
Stockholm, de aktuella forstarkningsatgarderna samt Akallalanken bor utredas, inklusive hur sadana
skulle kunna ges en rationell drift.

| forslag till lokalt atgardsprogram for Ballstadn i Stockholm finns en utpekad yta for flédesutjamning
och rening som bor samordnas med de dammar och 6versilningsytor som foreslas vid den nya
trafikplatsen. Eventuella forekomster av sulfid i grundvattnet behdver ocksa beaktas. Vid sprangning
under anlaggningsskedet blir det hoga kvavehalter i Ianshallningsvatten och detta vatten bor darfor
ledas till reningsverk. Trafikverket anger vidare att sediment ska saneras och tas om hand vid
omgravning av Ballstadns afara, vilket ar positivt.

Vidare planerar staden en vaxtbadd for vagdagvatten strax norr om E18 vid sddra Akallaldnken.
Vaxtbadden med tillhérande ledningar och anordningar &r kanslig och hdansyn behover tas till dessa.

Trafikverkets kommentar:

Hanteringen av trafikdagvatten utreds dar avledningen av dagvatten, dammar och fordréjning
planeras. Rening samt fordrojning via diken, infiltration och dammar utreds for att uppfylla kraven
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géllande rening pa dagvatten for utslapp till Ballstadn. Redovisning av drift och skotsel utreds och
kommer att redovisas i senare skede. Samordning med Foérbifart Stockholm och 6vriga
Trafikverksprojekt har utretts och en separat renings- och fordrojningsanlaggning kommer att
anlaggas for projekt E18.

Fragan om sulfid i grundvatten och kvave i lanshallningsvatten kommer att hanteras inom
tillstandsprocessen for vattenverksamhet.

Avseende ytan for planerad vaxtbadd paverkar inte de planerade vagatgarderna mojligheten for den
da ytan tas i ansprak med tillfalligt nyttjanderatt och aterstalls efter byggtiden.

Markféroreningar

En underrattelse om patraffade markféroreningar behdver goras till Stockholms stads
miljoforvaltning som tillsynsmyndighet.

Trafikverkets kommentar:
Inga markfoéroreningar har patraffats inom Stockholms stad.
Ovrigt

Stockholm stad framhaller att det kravs en bra samordning mellan de statliga myndigheterna och
bolagen som planerar for ny infrastruktur vid trafikplats Hjulsta, i syfte att minimera saval ansprak
pa stadens mark som intrang i natur-, kultur- och rekreationsvarden, inklusive den kommunala och
regionala gronstrukturen. Detta géller exempelvis Svenska Kraftnats planerade markforlaggning av
kraftledning.

Vidare vill staden informera om att planerade atgarder, i vissa delar, strider mot géllande
detaljplaner for omradet och kraver en plandndring enligt plan- och bygglagen.

Trafikverkets kommentar:

Samordning kring infrastrukturen i trafikplats Hjulsta pagar med andra berérda myndigheter med
mera och Stockholms stad.

Dialog avseende berdrda detaljplaner pagar.

2.2.3.2. Yttrande Stadsbyggnadskontoret 25-06-26

Stadsbyggnadskontoret vialkomnar forslaget att minska E18:s markansprak vid Hjulsta trafikplats,
eftersom det minskar paverkan pa kulturmiljo, natur- och rekreationsvarden. Miljokonsekvenserna
beddms som marginella eller oférandrade jamfort med tidigare forslag.

Fordandringarna begransar dock stadens mojligheter till stadsutveckling, rekreation och friluftsliv i
omradet. Det ar viktigt att 6kade trafikfloden inte forsamrar kollektivtrafikens framkomlighet eller
belastar det kommunala vagnatet, sarskilt Akallalanken.

Det finns en skillnad i trafikmal: Stockholms stad vill minska trafiken med 30 % till 2030, medan
Trafikverket planerar for 6kade trafikfloden. Trafikverkets planering far inte motverka stadens mal
om hallbar stadsutveckling.

Stadsbyggnadskontoret efterfragar en redovisning av kumulativa effekter av 6kade trafikfléden pa
stadens vagnat, vilket saknas sedan tidigare samrad.

En viss kapacitetsférstirkning vid Hjulsta trafikplats anses nédvandig. Ogla 1 pa &stra sidan ar
motiverad, men nyttan med 6gla 2 pa vastra sidan ifragasatts da den riskerar att 6ka trafiken och
motverka stadens mal.
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Trafikverket har haft dialog med Stockholms stad kring kompensationsatgarder som kommer att
kravas i samband med upphavande av delar av Igelbdckens kulturreservat. Foljande
kompensationsatgarder blir aktuella:

e Framtagande av ett férdjupat kulturhistoriskt underlag.
e  Ett paket med smaskaliga habitatforbattrande punktatgarder (s.k. “Igelbackpaketet”).
e  FOrbattring av livsmiljon for gronlingen.

e Restaurerings-/habitatforstarkande atgarder samt atgarder for att hoja de rekreativa
varden av befintliga dammar och vatmarker.

e  Forbattring av befintliga gangstigar och anlaggandet av nya gangstigar.

e  Bulleratgarder for att minska bullerpaverkan i kulturreservatet (kolonilotter,
begravningsplatsen och utomhusbadet).

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten angaende férslaget att minska E18:s markansprak.

Trafikanalyser genomfdrda i projektet visar pa minskade floden pa Akallaldnken och andra lokala
vagar parallellt med E4 och E18 jamfort med nollalternativet.

Trafikverkets planering baseras pa den géllande basprognosen, vilket utgér en bedémning av den
sannolika utvecklingen av person- och godstransporter i Sverige.

Trafikverkets analyser visar pa minskade trafikfloden pa stadens vagnat vid utbyggnad enligt
vagplanens forslag jamfort med nollalternativet.

Ogla 2 ingér inte den i vigplanen och fragan far diskuteras vidare mellan Stockholm stad och
Trafikverket.

Trafikverket noterar synpunkten angdende kompensationsatgéarder.
2.2.3.3. Yttrande Miljéférvaltningen 2025-08-26

Forvaltningen ser positivt pa Trafikverkets beslut att minska vagrattens omfattning och istallet 6ka
antalet korfalt inom befintlig vagyta, da detta ar resursbesparande och minskar markanspraket.

Den nya vagutformningen innebar dndrade avvattningsprinciper, vilket kraver fortsatt uppfoljning
av dagvattenhantering och 6versvamningsrisker vid skyfall.

Det ar positivt att luftutslappsutredningen uppdateras med hansyn till kommande
miljokvalitetsnormer.

En beddmning av férandringarnas paverkan pa bullersituationen bor ocksa goras.
Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten angaende vagrattens omfattning.

Trafikverket kommer till granskningshandlingen redovisa resultaten av uppdaterade berdkningar for
dagvatten och skyfall/hoga fléden.

Trafikverket noterar synpunkten angaende luftutslappsutredning och har tagit med detta i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket noterar synpunkten angaende bullersituationen och har tagit med detta i
miljokonsekvensbeskrivningen. Bullerberdkningar har inte uppdaterats i helhet, men en analys av
forandringarna har gjorts. Dessa visar att omfattningsférandringen inte paverkar bullerspridningen
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till berérda bostader. De bostader som ar identifierade som bullerpaverkade dr de samma som
redovisades i samradet.Stockholms stad Exploateringskontoret Yttrande 2025-09-10

Exploateringskontoret stodjer Trafikverkets prioriteringar som minskar markatgang och skyddar
kulturmiljo, natur- och rekreationsvarden.

Trots detta begransas stadens majligheter till stadsutveckling och rekreation kring Hjulsta
trafikplats.

Det finns en malkonflikt: Stockholms stad vill minska trafiken med 30% till 2030, medan Trafikverket
forutser dkade trafikfléden, vilket kan paverka det kommunala vagnatet, kollektivtrafikens
framkomlighet och stadsutvecklingen negativt.

Exploateringskontoret betonar att 6kade trafikfloden inte far belasta Akallaldnken ytterligare eller
forsvara stadsutvecklingen i vasterort.

De kumulativa effekterna av 6kad trafik pa stadens vagnat bor redovisas for att mojliggora fortsatt
planering av bebyggelse nara forbifartens trafikplatser.

Kapacitetsforstarkning vid Hjulsta trafikplats anses nédvandig, och 6glan pa 6stra sidan (6gla 1) ar
motiverad. Behovet av den vastra dglan (6gla 2) ifragasatts, da trafikanalyser visar begransad nytta
och risk for trafikdkningar som motverkar stadens mal om minskad trafik och hallbar
stadsutveckling. Vidare utredning av 6gla 2 rekommenderas, med hansyn till
riksintressepreciseringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets planering baseras pa den géllande basprognosen, vilket
utgdr en beddémning av den sannolika utvecklingen av person- och godstransporter i Sverige.

Trafikanalyser genomférda i projektet visar pa minskade floden pa Akallalanken och andra lokala
vagar parallellt med E4 och E18 jamfort med nollalternativet.

Ogla 2 ingér inte den i vigplanen och fragan far diskuteras vidare mellan Stockholm stad och
Trafikverket.

2.24. Samrad med berérd trafikforvaltning

2241, Yttrande 2022-02-11
Region Stockholm har den 21 april ar 2021 svarat pa samrad i aktuellt drendet (diarienummer TRN
2021-0090). Region Stockholm har inget ytterligare att anféra utan hanvisar till det yttrandet.

Trafikverkets kommentar:

For svar se tidigare yttrande.

2.2.4.2. Yttrande 2025-06-10

Region Stockholm uttrycker oro 6ver att den borttagna 6stgaende pafartsrampen vid Barkarby
trafikplats kommer att leda till trafikproblem och koébildning, sarskilt vid mindre cirkulationsplatser.
Regionen menar att detta redan ar ett problem och att det kommer att férvarras med fortsatt
utveckling av Barkarby handelsplats och Barkarbystaden. Trafikverkets reviderade férslag anses inte
|6sa dessa problem fullt ut, vilket var en av projektets ursprungliga mal.

Regionen papekar ocksa att utredningsomradet ligger i den regionala stadskarnan Barkarby-
Jakobsberg, dér tillgénglighet ar avgorande for fortsatt utveckling. Det reviderade forslaget bedoms
inte forbattra tillgangligheten, utan snarare forsamra den, sarskilt med 6kande bostdder och
arbetsplatser i omradet. Regionen efterlyser en tydligare beskrivning av de samlade trafik- och
tillganglighetskonsekvenserna, inklusive paverkan pa lokal busstrafik.
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Trafikverkets kommentar:

Om en extra pafart skulle ha byggts vid Droskvagen skulle detta inte 6ka kapaciteten for trafik att ta
sig ut pa E18 dsterut. Kapacitetsbegransningen for denna trafik ligger i stéllet vid invdvningen pa E18
i rampens slut. Denna kapacitetsbrist gar inte heller att bygga bort utan att skapa en ny flaskhals
nedstroms pa E18 i trafikplats Hjulsta vilket skulle fa stor negativ paverkan pa trafiken bade pa E18
och pa E4 Forbifart Stockholm

Fordelen med en extra pafartsramp till E18 fran Droskvagen skulle i stdllet ha varit att rampen
fungerade som ett kémagasin for den trafik som inte kommer ut pa E18 och darmed skulle
Viksjoleden avlastas. Trafikverket har dock gjort bedémningen att kostnaden for att bygga en sadan
ramp inte dr motiverad sett till vilka effekter som uppnas.

For kapacitetsproblem pa lokaltrafiknatet hanvisas till Jarfalla kommun.

2.2.5. Samrad med Forsvarsmakten

2.2.51. Yttrande 2022-02-17
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

2.2.6. Samrad med berdrda ledningsagare
Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har 23 samradsmoten med berorda ledningsagare
genomforts.
Samradsmotena med ledningsdgarna har handlat om féljande:
e Ledningsagarnas befintliga och kommande anlaggningar.
e Trafikverkets befintliga vigomrade och de atgarder som planeras langs strackan.

e Avtalsfragor.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

2.2.7. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Fragor och synpunkter som har inkommit under perioden 2021-05-01 — 2026-02-16 &r
sammanstdllda &mnesvis nedan. Under fragorna och synpunkterna finns Trafikverkets kommentarer
om hur dessa ska beaktas.

2.2.71. Genomférda méten med enskilda som sarskilt berdrs

Ett flertal samraddsmoten med enskilda fastighetsagare har hallits under perioden 2021-03-10 och
2026-02-16. Motena har framst berort fragor kring paverkan av milj, risk, marklésen och
vagutformning.

Klimat/Hallbarhet

Nagon anser att motorvagsbyggande maste begransas for att det ar klimatkris och mer biltrafik
leder till mer utsldpp. En annan person anser att Trafikverket maste uppdatera sina planer sa att de
arilinje med Parisavtalet istallet for att bygga ut och bredda vagar.

En person anser att Stockholm inte behdver fler motorvagar da mer utrymme for bilar foder en
okad efterfragan. Personen anser att det ar dags att bryta den cirkeln och forflytta trafikanter till
mer kapacitetsstarka transportslag.
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Trafikverkets kommentar:

Samradsmaterialet berér utbyggnaden av E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta. Den
overgripande planeringen av transportsystemet och begransning av klimatpaverkan hanteras inte i
det héar projektet utan sker i samband med att nationell plan tas fram. Utifran den ges direktiv vilka
projekt som ska genomféras.

Projektets klimatpaverkan beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljo

En person undrar om vilka effekter luftféroreningar den 6kade trafiken kommer att ge pa de nya
bostadsomradena i Veddesta och Barkarbystaden.

Trafikverkets kommentar:

Berakningar visar att halterna i omgivningsluften av NO; sjunker med planforslaget i forhallande till
nuldget och att varken miljokvalitetsnormerna eller miljomalen kommer att 6verskridas. Nar det
géller PM10 okar halterna i paritet med trafiken. Miljokvalitetsnormer innehalls dock medan
miljdmalen tangeras eller 6verskrids nagot i ett fatal berdkningspunkter.

Buller

Flertalet synpunkter beror buller. Nagra vill ha bulleratgarder langs hela E18 och det foresl3s att det
byggs skyddsvallar/bullerplank och planteras trad pa bada sidor av vagen. Nagon undrar hur
utbyggnaden kommer att paverka bullernivaerna. Nagra ar oroliga for bullrets paverkan pa
Jarvafaltet och pa bostadsomradena i narheten. Nagon annan vill att det dven byggs bullerplank
norr om trafikplats Jakobsberg som skydd for bostadsomraden och férskolor. | ett yttrande 6nskas
att det dven byggs bullerskdrm alternativ vall langs Malarbanan mot Barkarby.

Flera boende i anslutning till vagen upplever att de idag stors av buller fran E18 och fran
Malarbanan da det saknas bullerplank och bostadshuset ligger hogre dn E18. | yttrandena kravs
bullerskydd for fastigheterna.

Trafikverkets kommentar:

En trafikbullerutredning har genomforts inom ramen for arbetet med vagplanen. For att minska
negativ paverkan fran vagens buller langs strackan finns det tva typer av bullerskyddsatgarder att
tillampas; vagnara respektive fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Vid framtagande av
bullerskyddsatgarder tas bland annat hansyn till om bullerskyddsatgarden ar tekniskt mojlig,
ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar.

Vagnara bullerskyddsatgarder, i form av bullerskyddsskdarm, kommer att uppforas pa del av strackan
mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta. Dessa atgdrder kommer endast att uppforas inom
vagomradet for E18. De bostdder som berdknas fa ljudnivaer over riktvdardena inomhus och pa
uteplats kommer att erbjudas fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

Befintlig vegetation langs strackan kommer att bevaras sa langt mojligt. Plantering kommer att ske i
samband med aterstallnings- och gestaltningsarbeten vilket pa sikt ocksa innebar ett visst
bullerskydd.

Bullerstérningar kommer att uppsta under byggtiden. Atgérder for att minimera bullerstérningar
under byggtiden kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten baserat pa
Naturvardsverkets Allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Bade
forebyggande atgarder for att hindra att buller uppstar under byggtiden och uppféljning och riktade
atgarder for att hantera stérningar under byggtiden kan bli aktuella.
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Resultaten fran genomfdrda bullerberakningar och géllande riktvarden redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vagplanen.

Trafik

En person anser att breddningen av E18 ar bra da det ar mycket trafik och kder. En annan anser att
anslutning mellan E18 och E4 i sddergaende riktning ska inga i projektet och att denna utdkas till
minst tva filer da det ar en stor flaskhals som bara vaxer i och med exploateringen i Jarfalla. Nagon
anser att om nya Barkarbybron byggs klart, férsvinner kéerna som inte existerade innan det bygget
borjade, och att E18 ddrmed inte behdver breddas.

Nagon anser att trafikplats Hjulsta borde ha utformats som en hel trafikplats istdllet fér som nu
cirkulationsplats. Personen dnskar att det mellan E4 och E18 Osterut byggs en egen ramp.

En person vill att man skapar cykelpendelvagar i projektet och ger flera forslag pa hur det skulle
kunna goras till exempel att anvdnda den avstdngda cykelvagen norr om jarnvagen, anvanda
servicevagar och ny planskild forbindelse fran gamla Barkarby till Hjulsta.

En person framfor att det ar viktigt att projektet arbetar for att 6ka attraktiviteten fér gang- och
cykeltrafik och att gang- och cykelvagen langs Viksjoleden breddas. Nagon énskar att
gang/cykelvdagen som gick fran Viksjoleden till Barkarby station ska aterstallas. Personen anser
vidare att Akallalankens bro till Hjulsta saknas. En annan person onskar fler alternativ for gdende
och cyklister att kunna korsa E18.

En person anser att kollektivtrafiken inte gynnas av en [6sning som prioriterar framkomligheten fér
biltrafiken. En annan anser att kollektivtrafikens framkomlighet bor prioriteras inom planomradet
genom kollektivtrafikkorfalt eller signalprioritering i anslutning till trafikplatser.

| ett yttrande Onskas att det i samband med breddningen av E18 anlaggs ett decelerationsfalt vid
avfart 154 fran E18 Ostergdende mot Jakobsberg.

Trafikverket har haft enskilda samrad med fyra fastighetsagare. Pa dessa méten har utformningen
visats. Tre av fastighetsdgare kommer fa méjlighet att yttra sig om ny utformning av Droskvagen.

En fastighetsdgare ar beroende av den trafikldsning vid Droskvagen som tidigare presenterades
innan omfattningsférandringen. Lésningen som nu presenteras begransar tillgdngligheten och kan
upplevas otrygg. Forslaget kommer att medféras stora begransningar for fastigheten.

Fraga har inkommit om vilka trafikmangder trafikplats Hjulsta dr dimensionerad for, bade enligt
Férbifart Stockholms utformning och enligt aktuell vagplan fér E18 Jakobsberg—Hjulsta. Aven
behovet av utbyggd vagkapacitet efterfragades.

Trafikverkets kommentar:

| trafikplats Hjulsta planeras for en breddning av avfartsrampen vasterifran pa E18 till cirkulationen i
trafikplatsen, en atgdrd som innebér ett separat hégersvangskorfalt for trafik som ska séderut pa E4
Forbifart Stockholm.

Den geografiska avgransningen for det som idag utgor planomradet gjordes redan i
Atgardsvalsstudie - vagnat Hjulsta/Barkarby, (TRV 2015:232) och en utdkning av det i &r inte mojligt
inom detta projekt. Anledningen ar att den funktionen inte ryms inom syftet fér detta projekt och
behovet av funktionen inte ar utrett. Synpunkten adresseras till en annan del i Trafikverkets
organisation.

| projektet ingar breddning av E18 samt ny utformning av trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.
Inga sarskilda atgarder for gang-och cykeltrafik i form av nya gang- och cykelvagar ingar i projektet.

57



Befintlig gang- och cykelvadg langs med jarnvagens norra sida kommer att anvdandas som arbetsvag
under byggtiden for E18 och darefter aterstallas.

| och med de planerade atgdrderna gynnas kollektivtrafiken genom att utrymme frigors pa
omkringliggande lokalvagnat dar stombusstrafiken planeras ga.

For infart till den aktuella fastigheten ar skillnaden mellan tidigare forslag och nytt forslag liten da
tidigare forslag byggde pa en 16sning med dropprefug dar infart till fastigheten inte kunde ske direkt
fran avfartsrampen utan endast 6sterifran via cirkulationsplatsen pa Enkdpingsvagen. For utfart fran
fastigheten innebar den nya I6sningen en langre vag fran fastigheten ut pa E18 men kopplingen till
lokalvagnatet ar som i tidigare férslag med den skillnaden att dropprefugen ersatts av en korsning
med vajningsplikt.

Dimensionerande trafiksiffror for E18 Jakobsberg-Hjulsta kapacitetsforstarkning redovisas i
planbeskrivningen. Trafiksiffror for Forbifart Stockholms utformning av trafikplats Hjulsta redovisas i
dess arbetsplan. Behov av vagkapacitet redovisas i Planbeskrivningen i kapitlet som handlar om
Atgardsvalsstudie som Ig till grund for projektet. Mer information finns dven i Rapport
Atgardsvalsstudie — vagnat Hjulsta/Barkarby Stockholms Ian (Trafikverket 2016).

Ovrigt
En person undrar hur man kan fa ta del av VR-film eller modell av bygget.

En annan dnskar fa information angaende den cykelvag som tidigare gick fran Barkarby via bro éver
Akallalénken.

En person framfor att Trafikverket hittills har avfardat synpunkter om att projekt dkar bilberoende i
nya omraden och befdster en utveckling som gar pa tvars med hallbarhetsmal med att projektet
ligger i nationell plan. Personen anser att Trafikverket har tagit fram forslaget till nationell plan och
forslaget till aktuell utformning av projektet och att de darfor inte kan fortsatta anvanda detta
argument.

Nagra personer anser att dtgardsvalsstudien inte togs fram genom en stegvis provning av atgarder,
fyrstegsprincipen och att den darfér bor géras om. Nagon anser att projektet aktualiserats av
Forbifart Stockholm som inte féregicks av en atgdrdsvalsstudie. Personen anser dven att denna
vagplan grundats pa en mycket avgrdnsad atgardsvalsstudie med snadv geografisk avgransning och
avgransning pa vagbunden trafik och att en breddning av E18 stod i fokus tidigt i processen.

En person tycker att 6glan vid trafikplats Hjulsta bor strykas ur forslaget da det ar en av fa ej
bebyggda skogskladda hojder i Jarvafaltet, dar finns stora fornlamningar pa hoéjden och églan ger
buller och barridreffekter. Personen anser att 6glan bor strykas helt till forman for 16sningar som
minskar trafiken och behovet av utékat antal ramper.

| ett yttrande ges synpunkter pa landskapsplaneringen langs E18. Det stélls dven fragor hur vag 275
Akallaldnken kommer att se ut i framtiden.

| ett yttrande efterfragas riksintressepreciseringar.
Trafikverkets kommentar:

Samradsmaterial har funnits tillgdngligt pa medborgarkontoret i Tensta, pa servicecenter i
Jakobsberg samt pa Trafikverkets regionkontor i Solna och pa Trafikverkets hemsida. Nagon
uppbyggd fysisk modell av projektet har inte funnits.

Avseende efterfragade cykelvdgen mellan Gamla Enkopingsvagen och Jarvafaltet berdknas den
Oppnas i slutet av 2022. Detta ar endast en omlaggning av en tidigare cirka 500 meter lang
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gang/cykelstig som gar genom skogen. Stigen ar grusad och inpassad i terrdangen vilken fatt styra
utformningen. Omlaggningen av gang/cykelstigen ingar inte i det har projektet.

Atgarderna i program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta utgar ifran den genomforda
atgardsvalsstudien avseende vagnatet i Hjulsta-Barkarby som togs fram ar 2016 i samarbete med
Stockholms stad, Jarfilla kommun och Trafikforvaltning Region Stockholm. Atgardsvalsstudien togs
fram enligt vedertaget arbetssatt vilket innebar att fyrstegsprincipen har anvants.

Det forsta steget i fyrstegsprincipen handlar forst och framst om att 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Att paverka dessa ligger dven
pa andra parter som kommuner och trafikforvaltningar och darfor deltog Stockholms stad, Jarfalla
kommun och Trafikférvaltning Region Stockholm i arbetet med atgardsvalsstudien. Under tiden for
atgardsvalsstudien planerades och genomférdes atgarder inom jarnvag (utbyggnad av Méalarbanan),
tunnelbanan (Akallagrenens forlangning till Barkarby), stombuss samt atgarder av andra parter.

Atgardsvalsstudien innehaller dock flera steg 2-atgérder som inte ingar i denna vagplan.
Atgardsvalsstudien lag sedan till grund for Regeringens beslut om den Nationella planen dar
program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta pekas ut.

Forbifart Stockholm féljer den gamla planprocessen med forstudie, vagutredning
(lokaliseringsutredning med flera korridorer) och arbetsplan.

De trafikprognoser som tas fram baseras pa hela trafiksystemet.

Trafikverket har tagit fram ett PM Gestaltningsavsikter inklusive inledande landskapsanalys samt ett
gestaltningsprogram som kommer att redovisas i granskningsskedet. Syftet med dessa ar att
sakerstalla en hog arkitektonisk kvalitet genom hela projektet.

Barridreffekter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Planbeskrivningen redovisar for de riksintressen som vagplanen berdr och varfor Trafikverket pekat
ut aktuell stracka av E4 och E18 som riksintresse.

2.2.8. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Féljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i drendet i det har skedet:
e Jordbruksverket

e Statens geotekniska institut

2.2.8.1. Brandkaren Attunda 2022-02-18
Moten

Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har samradsmoten hallits med Brandkaren Attunda for
att diskutera hur vdagen kan komma att byggas, etapper, tidplan for anlaggandet samt risker med
farligt gods.

2.2.8.1.1. Yttrande 2022-02-18

Utifran sammanfattningen av riskanalysen i samradsdokumentet vill Brandkaren Attunda belysa att
vissa av de riskreducerande atgdrderna som anses kunna utebli utan att risknivan hamnar éver
ALARP (omrade dar risker normalt kan accepteras om alla rimliga riskreducerande atgarder infors)
kan vara inskrivna i plankartorna for de berdrda detaljplanerna i narheten av E18. Detta kan
innebdra att atgarderna ar en férutsattning for planernas genomforande. Brandkaren Attunda anser
att detta bor utredas for att sakerhetsstalla att ingen konflikt uppstar i utvecklingen av omradet.
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Omrddet runt E18 kommer att utvecklas och bebyggas vilket kommer innebéra en hogre narvaro av
manniskor i omradet. Brandkaren Attunda dnskar att Trafikverket i projektet ser dver méjligheten
att forebygga suicid genom insatser i den fysiska miljon. Exempelvis genom att se dver om
upprattandet av fysiska barridrer till eventuella broar och héghastighetsvagar.

Brandkaren Attunda ser positivt pa att projektet ska ta fram valplanerade |6sningar for trafik under
byggtiden for att sakerstalla framkomligheten och tillgdngligheten for alla trafikslag. Kommer dessa
I6sningar dven ta hansyn till blaljustrafik?

Brandkaren Attunda onskar separat dialog avseende paverkan pa mojligheten till att genomfora
raddningsinsatser i byggskedet vid storre paverkan pa vagnatet.

Trafikverkets kommentar:

De i detaljplanerna foéreslagna riskreducerande atgarderna regleras inte pa plankartorna, utan finns
med pa illustrationskartorna och i planbeskrivningarna.

Planerade vagatgarder medfor att trafiken pa delar av E18 kommer nagot ndrmare befintliga
verksamheter. Det innebar att olyckor med farligt gods kan komma att ske ndgon meter ndrmare
befintlig bebyggelse jamfort med nuldget. Skillnaden ar sa liten att det endast ger en marginell
paverkan pa risknivan enligt genomférda berdkningar av individrisken. Skyddsavstand till kommande
exploatering beddms kunna innehallas.

De planerade atgarderna med bland annat planerat skyddsavstand, dike och skyddsracke 6ster om
E18, vid Barkarbystaden, beddms minska effekterna av en eventuell olycka med farligt gods.
Ytterligare riskreducerande atgarder bedéms inte som nddvandiga.

Utforligare redovisning av riskfragan kommer att goras i vagplanens granskningshandling.
Aktuell vagstracka kommer att foérses med personskyddsstangsel eller motsvarande.

Hansyn kommer att tas for framkomligheten och tillgdngligheten for blaljustrafik vid planering av
byggtiden.

Trafikverket har bjudit in till dialog med blaljusorganisationerna.

2.2.8.2. CAR Sverige 2022-02-18

CAR Sverige kommenterar i sitt yttrande att Trafikverket verkar |6sa problemen med fler
motorvagsfiler. De kommenterar vidare om Stockholmsporten och Stockholmssfaren, Jarvaféltets
kulturreservat, miljokonsekvenser, kollektivtrafik och fyrstegsprincipen. Organisationen har ocksa
synpunkter pa kommunikationen pa projektets hemsida.

Trafikverkets kommentar:

Tillsammans med befolkningstillvaxten och trafikdkningen i regionen samt en viss omflyttning av
trafik, i och med Forbifart Stockholms tillkomst, gor det att det befintliga vagnatet pa strackan
mellan Jakobsberg och Hjulsta behover forstarkas med ytterligare infrastruktur. Exploateringen i
omradet kring Barkarby kommer trots kollektivtrafiksatsningar att generera trafik pa det
intilliggande vagnatet.

Exploateringen av Stockholmsporten ar inte ldngre aktuell och ddarmed inte konstverket
Stockholmssfaren heller.

Trafikverket ar medvetet om att de planerade vagatgdrderna innebar intrang i och en férlust av
hoga varden inom Igelbdckens kulturreservat. Nagot intrang i Jarvafaltets naturreservat ar inte
aktuellt. Intrang i fornldamningar och reservat har i mojligaste man minimerats genom anpassad
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projektering. Kulturmiljovarden som gar forlorade kommer att kompenseras pa lampligt satt inom
reservatet eller inom annat omrade.

De slutgiltiga konsekvenserna for natur, kultur och manniskor av den foreslagna vagutformningen
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kollektivtrafiken i omradet dr utbyggd och kommer att byggas ut mer inom den narmsta 10-
arsperioden. | dagslaget har Trafikverket byggt ut fyra spar pa Malarbanan som passerar Barkarby
station. Det mojliggdr en tatare och utokad pendel- och fjarrtagtrafik. Barkarby station kommer att
omvandlas till en bytespunkt mellan namnda tagtrafik och tunnelbanan, som forlangs till stationen
med en ny gren. Sammantaget gor utbyggnaden av den sparbundna kollektivtrafiken behovet av
vagbunden kollektivtrafik mindre. En kartlaggning av befintliga busslinjer och férvantade framtida
busstrafikering pa strackan ar gjord och visar pa ett relativt litet behov av vagbunden kollektivtrafik.
De fatal bussar som danda kommer att trafikera strackan kommer att gynnas av den forbattrade
framkomligheten.

Projektet utgar fran en atgardsvalsstudie dar samtliga steg har beaktats enligt fyrstegsprincipen.
Flera steg 2-atgarder ar aktuella for genomférande inom programmet och andra parter som deltog i
atgardsvalsstudien planerar for steg 1-atgarder.

Avseende kommunikation pa hemsidan var syftet med att uppdatera texten pa webben att
fortydliga att detta projekt ar ett av flera kapacitetshéjande projekt som Trafikverket gor langs med
E18/E4/E20-straket fran norr till séder i regionen. Det vill sdga, forklara att projekten tillsammans
ska bidra till att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa det statliga vagnatet i regionen och i
landet.

Samradshandlingen syftar till att beskriva vilka atgarder som foreslas, vad de syftar till och hur de
kan paverka miljon, sa det blir 1att att férsta och [dmna synpunkter pa dem. Eftersom
samradshandlingen ska ge en samlad bild av foreslagna atgarder har Trafikverket valt att inte lyfta
ut delar ur sitt sammanhang till webben. Men de @mnen Trafikverket har fatt manga fragor om
tidigt, s som buller och luftkvaliteten i omradet, har det funnits kort fakta om pa webbsidan med
hanvisning till att Trafikverket utreder paverkan och hur den kan minskas.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de konsekvenser som den féreslagna vagutformningen far
pa miljén och mojliga atgarder for att minska paverkan. Ju langre arbetet kommer desto mer fakta
om paverkan och atgarder for miljon laggs upp pa webben.

2.2.8.3. Naturskyddsforeningen i Jarfalla 2022-02-18

Den foreslagna breddningen kommer i ett samhaéllsperspektiv gora ansprak pa resurser som skulle
gora battre nytta inom kollektivtrafiken. Foreningen anser att det vore battre att gora det svart att
ta bilen och i stéllet fa manniskor att valja kollektivtrafiken. Om man dnda genomfér breddningen

ska vagen Overtdckas for att minska bullret.

Saval Sveriges riksdag, som Lansstyrelsen Stockholm och Jarfalla kommun har atagit sig att ta till
krafttag for att minska framst utsldppen av koldioxid till luften. | bade Jarfalla och i lanet star
trafiken for majoriteten av utsldppen. Det ar alltsa tydligt att Ianet maste planera for och bidra till
en minskning av bilismen framdver, inte en fortsatt ohallbar 6kning.

Trafikverkets kommentar:

Atgardsvalsstudien togs fram enligt vedertaget arbetssatt vilket innebér att fyrstegsprincipen har
anvants. Atgardsvalsstudien innehaller flera steg 2-atgarder, varav en planeras genomféras i nartid
och ytterligare atgarder planeras att genomforas pa langre sikt. Dessa atgarder ingar dock inte i
denna vagplan.
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Atgardsvalsstudier bildar underlag for regeringens upprattande av nationell transportplan. Program
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 (Regeringen, 2018) dar vag E4 och E18 samt kloverbladsrampen i trafikplats Hjulsta ar av
riksintresse fér kommunikationer.

En trafikbullerutredning har genomforts inom ramen for arbetet med vagplanen. Vid framtagande
av bullerskyddsatgarder tas bland annat hansyn till om bullerskyddsatgarden ar tekniskt mojlig,
ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. For att minska negativ paverkan fran vagens
buller langs strackan har tva typer av bullerskyddsatgarder anvants; vagnara respektive
fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

Vagtrafiken star i dagslaget for stora utslapp av vaxthusgaser i transportsektorn. Vagtrafikens
klimatpaverkande utslapp kan minskas genom tre strategier; fordon med lagre utslapp per
kilometer, 6kad andel férnybara drivmedel och minskat vagtrafikarbete.

Trafikverket arbetar ocksa med att utveckla olika typer av trafikstyrning som kan kombinera
tillganglighet med acceptabel luftkvalitet och minskade utsldpp. En stor andel av transporterna
kommer dven fortsattningsvis att vara pa vag (men over tid ha minskande klimatpaverkande utslapp
tack vare fordon med lagre utslapp per kilometer och 6kad andel férnybara drivmedel).
Ombyggnaden av E18 &r ett av flera vagprojekt pa E4, E20 och E18 i Stockholm som tillsammans ska
bidra till att 6ka kapaciteten, framkomligheten och sdkerheten pa det statliga vagnatet i regionen
och landet. Den nya dragningen av E4:an med Forbifart Stockholm gor trafikplats Hjulsta till en viktig
knutpunkt dar E4 och E18 kommer att métas.

2.2.84. Naturskyddsféreningen i Stockholms lan och ARG (Arbetsgrupp Radda
Grimstaskogen) 2022-02-18

Synpunktsinldmnarna anser att atgardsvalsstudiens genomférande och dess slutsatser som

mynnade ut i planforslaget dr oacceptabelt och bryter mot saval fyrstegsprincipen som regionens

och Sveriges klimatmal. De anser vidare att atgardsvalsstudien bor géras om och samradsforslaget

helt omarbetas. De hanvisar till och bifogar sina respektive yttranden fran Samrad infér

Ldnsstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.

Synpunktsinldmnarna papekar att Riksrevisionen har konstaterat att Trafikverket inte foljer
fyrstegsprincipen och att steg 1- och 2-atgarder antingen lyser med sin franvaro eller enbart ses som
komplement. De anser att steg 2-atgarder, pafartsreglering och intelligent trafikstyrning, maste inga
i planen.

Synpunktsinldamnarna framfor att synpunkter kring vagprojektet ur ett stérre perspektiv har
avfardats med att projektet ligger i nationell plan fér transportinfrastrukturen. Det ar dock
Trafikverket som tagit fram forslaget till nationell plan.

Synpunktsinldamnarna undrar hur andamalet tagits fram och papekar att projektmalen fatt minskade
ambitioner ur hallbarhetssynpunkt i forhallande till de som fanns i atgardsvalsstudien.

Féreningen och gruppen anser att projektet motverkar en hallbar utveckling genom 6kad trafik och
Okad paverkan fran trafik och vagar i omradet i form av barridrer, negativ inverkan pa klimat, miljo
och natur, kulturmiljé och hélsa. Féreningen anser att biltrafiken maste minska och att nya omraden
ska planeras utifran det. De anser vidare att i buller- och luftberdkningarna maste effekterna fran
kommunala och regionala vagnatet tas med och inte bara effekterna fran det statliga vagnatet.

Trafikverkets kommentar:

Atgarderna i program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta utgar ifran den genomférda
atgardsvalsstudien avseende vagnatet i Hjulsta-Barkarby som togs fram ar 2016 i samarbete med
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Stockholms stad, Jarfilla kommun och Trafikforvaltning Region Stockholm. Atgardsvalsstudien togs
fram enligt vedertaget arbetssatt vilket innebar att fyrstegsprincipen har anvants.

Det forsta steget i fyrstegsprincipen handlar forst och framst om att 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Att paverka dessa ligger dven
pa andra parter sdsom kommuner och trafikférvaltningar. Under tiden for atgardsvalsstudien
planerades och genomfoérdes atgarder inom jarnvag (utbyggnad av Malarbanan), tunnelbanan
(Akallagrenens forlangning till Barkarby), stombuss samt atgarder av andra parter.
Atgardsvalsstudien innehaller flera steg 2-atgarder som inte ingar i denna végplan. Steg 2-
atgarderna, styrning av trafikférdelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats Jakobsberg och
forberedelse for pafartsreglering av ramper till E18 i trafikplats Barkarby, ingar dock i projektet.

Samradsmaterialet beror utbyggnaden av E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta. Den
overgripande planeringen av transportsystemet och begransning av klimatpaverkan hanteras inte i
det héar projektet utan sker i samband med att nationell plan tas fram. Regeringen ger direktiv till
Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastruktur. Atgardsvalsstudier bildar
underlag for Trafikverkets forslag. Trafikverket redovisar sitt forslag till plan for regeringen och
samtidigt gar planen pa extern remiss. Remissynpunkter lamnas sedan till regeringen infor deras
beslut om nationell plan. Regeringen beslutar om innehallet i nationell plan, vilket innebar att
andringar av Trafikverkets planforslag kan goras. Vart fjarde ar revideras planen och det gors en
oversyn av vilka projekt som ska inga. Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (Regeringen, 2018).

| dtgardsvalsstudien togs, utifran studiens projektmal, fram ett dtgardspaket i samarbete mellan
Trafikverket, kommuner och Trafikférvaltning Region Stockholm. Trafikverket ansvarar for att utféra
flertalet av dessa atgarder och en intern bestallning gav aktuellt projekt ansvar for sju av
dtgardsvalsstudiens utpekade atgirder. Andamalet och projektmalen har anpassats efter aktuellt
projekt.

Projektets miljopaverkan redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. | den redovisas dven
bedémningen av om vagplanen bidrar eller motverkar till att uppfylla de nationella
miljokvalitetsmalen.

De planerade vagatgarderna innebar ingen forandring avseende passagemaojligheterna over eller
under E18 varmed vagens barridreffekt bedoms inte forandras. Breddning av E18 innebar dock att
befintliga gang- och cykelpassager under vagen kommer att forlangas. Darfor foreslas
trygghetshdjande atgarder avseende fargsattning och belysning i gdng- och cykelpassagerna.

Resultaten fran genomfdrda trafikbullerberdkningar och géllande riktvarden redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande vagplanen. Bullerberdkningarna omfattar befintlig och
detaljplanelagd (laga kraftvunnen) bebyggelse och innefattar dven ovrig statlig infrastruktur. |
vagplanehandlingarna kommer ocksa att redogoras for de planerade bullerskyddsatgéarderna. Vid
framtagande av bullerskyddsatgarder tas bland annat hansyn till om atgarden ar tekniskt maojlig,
ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. Inga detaljerade kostnadsuppskattningar for
bullerskyddsatgarder ar framtagna annu.

Luftkvalitetsutredningen omfattar férutom vagplaneomradet dven befintlig omkringliggande
stadsbebyggelse.

2.2.8.5. Naturskyddsférening Stockholm 2022-02-18

Féreningen avvisar bestdmt planerna pa att addera ytterligare korfalt pa E18 och nuvarande forslag
pa trafikplats vid Hjulsta. Utbyggnaden av E18 gar helt emot klimatmalen och Trafikverkets krav pa
att trafiken maste minska samt innebar ett tillskott av buller, oattraktiva trafikmiljéer och
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fragmentering av landskapet. Investeringarna i detta miljoskadliga vagprojekt bor istallet ga till
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur.

Féreningen anser vidare att inducerad trafik ater upp den kortsiktigt forbattrade framkomligheten
och genererar klimatpaverkan.

Foreningen ifragasatter starkt projektets andamal. Trafikplats Hjulsta och en bredare E18 innebar en
forstarkt barridreffekt mellan naturomraden. Foreningen anser att det maste investeras i ekodukter
over de breda trafiklederna i Stockholm sasom E18.

Utbyggnaden av E18 innebar intrang i Igelbdckens kulturreservat, vilket inte kan accepteras pa
grund av fornminnen och ekologiskt vardefull skogsmiljo.

Foreningen anser att forslaget med den ytkravande 6glan maste revideras for en [6sning som
innebar betydligt mindre yta i ansprak. De anser vidare att trafikplats Hjulsta strider emot
miljobalken och lag om fornminnen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tog tillsammans med berérda kommuner och Trafikférvaltning Region Stockholm fram
en atgardsvalsstudie. Den togs fram enligt vedertaget arbetssatt vilket innebar att fyrstegsprincipen
har anvants. Atgardsvalsstudien innehaller flera steg 2-atgarder, varav en planeras genomforas i
nartid och ytterligare atgarder planeras att genomféras pa langre sikt. Dessa atgarder ingar dock
inte i denna vagplan.

Atgardsvalsstudier bildar underlag for regeringens upprattande av nationell transportplan. Program
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 (Regeringen, 2018) dar vag E4 och E18 samt kloverbladsrampen i trafikplats Hjulsta ar av
riksintresse fér kommunikationer.

Andamalet fér projektet togs fram i samband med atgardsvalsstudien.

Vagtrafiken star i dagslaget for stora utslapp av vaxthusgaser i transportsektorn. Vagtrafikens
klimatpaverkande utslapp kan minskas genom tre strategier; fordon med lagre utslapp per
kilometer, 6kad andel férnybara drivmedel och minskat vagtrafikarbete.

Trafikverket arbetar ocksd med att utveckla olika typer av trafikstyrning som kan kombinera
tillganglighet med acceptabel luftkvalitet och minskade utsldpp. En stor andel av transporterna
kommer dven fortsattningsvis att vara pa vag (men over tid ha minskande klimatpaverkande utslapp
tack vare fordon med lagre utslapp per kilometer och 6kad andel férnybara drivmedel).
Ombyggnaden av E18 &r ett av flera vagprojekt pa E4, E20 och E18 i Stockholm som tillsammans ska
bidra till att 6ka kapaciteten, framkomligheten och sdkerheten pa det statliga vagnatet i regionen
och landet. Den nya dragningen av E4:an med Forbifart Stockholm gor trafikplats Hjulsta till en viktig
knutpunkt dar E4 och E18 kommer att métas.

Gallande inducerad trafik visar utférda trafikprognoser att de planerade atgarderna kommer att
innebara att vagen drar till sig trafik fran omgivande vagnat i och med att den snabbaste vagen
mellan olika punkter i vagnatet kommer att férandras. Detta innebar att trafikflodena i hela det
omgivande vagnatet paverkas. Prognosen visar dven pa en liten 6kning av det totala trafikarbetet i
regionen till féljd av den nya vagen (cirka 0,2 % for personbilstrafik). Denna 6kning beddms inte ata
upp den planerade kapacitetsokningen. Den nya vagens paverkan pa klimatet bade utifran
byggskede, underhallsskede och trafikens generering av utsldapp beskrivs utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Angaende ekodukter 6ver de breda trafiklederna i Stockholm kommer Forbifart Stockholm att
forlaggas i tunnel under Jarvafaltet pa en stracka av cirka tva kilometer, vilket minskar dess

64



paverkan som barridr fér manniskor och djur som ror sig langs Jarvakilen. | dtgdrdsvalsstudien finns
dven som en av tolv atgarder en landskapsbro eller socio-/ekodukt pa en del av vag 275
Akallalanken. Den atgarden ingar inte i aktuell vagplan.

Trafikverket ar medvetet om att de planerade vagatgdrderna innebar intrang i och en férlust av
hoga varden inom kulturreservatet. Hur intranget och forlust av vdardena ska kompenseras ingar
som en del i arbetet med ansdkan om upphavande av del av kulturreservat. Redovisning av skal till
upphévande av del av kulturreservat kommer att redovisas i ansodkan till upphavandet.
Kompensationsatgdrder kommer att formuleras som forslag till villkor i ansékan. Dialog kring
kompensationsatgarder med Stockholms stad pagar.

Ett flertal utformningar med olika radier for kloverbladsrampen har studerats. Sammantaget, utifran
ett flertal aspekter, bedoms vald utformning av rampen vara den mest fordelaktiga. |
planbeskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas studerade och bortvalda alternativ
med motiv.

2.2.8.6. Polismyndigheten
Méoten

Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har fyra samradsmoten hallits med Polismyndigheten for
att diskutera synpunkterna kring fastigheten Jarfalla Barkarby 2:70. Polismyndigheten har fatt
mojlighet att yttra sig om utformningen av Droskvagen.

2.2.8.6.1. Yttrande 2022-02-15

Polismyndigheten har tecknat intentionsavtal med Jarféalla kommun fér fastigheten Jarfalla Barkarby
2:70 for att uppféra en ny polisstation pa fastigheten. Polismyndigheten framhaller att en utfart mot
cirkulationsplatsen mellan Droskvagen/Enkopingsvagen ar nodvandig for att kunna etablera sig pa
platsen och forutsatter att detta gar att ordna.

Vidare framgar det av samradsunderlaget att vigomradet kommer att ga in pa fastigheten Jarfalla-
Barkarby 2:70. Polismyndigheten behover av sdkerhetsskal ha ett perimeterskydd i form av sténgsel
runt hela fastigheten och vagomradets utstrackning kommer troligen paverka var staket kan
uppforas. Polismyndigheten dnskar en dialog med Trafikverket om detta.

Trafikverkets kommentar:

En avfart mot Droskvagen ar inte mdjlig pa grund av trafiksdkerhetsskal. Trafikverket har haft dialog
med polismyndigheten som har resulterat i att vagplanen inte kommer hindra en anslutning till
cirkulationsplatsen vid Droskvdgen och Enkdpingsvagen.

Trafikverket anser att det ar mojligt att placera perimeterskydd innanfor vagracket langs
Droskvagen och E18. Dialog har hallits med Polismyndigheten.

2.2.8.6.2. Yttrande 2022-12-12

Polismyndigheten framhaller fortsatt att en utfart direkt mot cirkulationsplatsen mellan
Droskvagen/Enkopingsvagen ar nodvandig for att kunna etablera sig pa platsen och forutsatter att
detta gar att ordna. Polismyndigheten behdver ha ett perimeterskydd i form av stdngsel runt hela
fastigheten och vagomradets utstrackning kommer troligen paverka var staket kan uppféras.
Polismyndighetens beddmning ar dock att perimeterskydd gar att ordna inom det omrade inom
fastigheten som Polismyndigheten férfogar over.
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Trafikverkets kommentar:

Utformningen av Droskvdagen kommer inte att utgéra ett hinder for att komma ut pa
Enkopingsvagen. Trafikverket onskar fortsatt dialog om majlig placering av perimeterskydd och
eventuell paverkan pa statlig anlaggning.

2.2.8.7. Skogsstyrelsen 2022-02-10
Om biotopskydd berdrs av kommande atgarder behover dispens sdkas hos Skogsstyrelsen. Vid
atgarder som beroér naturvardsavtal tecknat mellan markagare och Skogsstyrelsen ska samrad ske.

Trafikverkets kommentar:

Inget biotopskyddsomrade kommer att berdras av vagplanen.

2.2.8.8. SMHI 2022-02-18
SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har inga ytterligare synpunkter utan
hénvisar till tidigare svar fran 2021-03-31.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna.

2.2.8.9. Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) 2022-02-18
SVOA bed6mer att befintliga VA-ledningar eller anldggningar inte kommer att paverkas av den
planerade kapacitetsforstarkningen av E18.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna.

2.2.8.10. Storstockholms brandférsvar (SSBF) 2022-02-17
Méten

Under perioden 2021-05-01 till 2026-02-16 har samradsmote hallits med Storstockholms
brandforsvar for att diskutera hur vagen kan komma att byggas, etapper, tidplan for anldggandet
samt risker med farligt gods.

2.2.8.10.1. Yttrande 2022-02-17
Brandférsvarets synpunkter sedan 2021-04-01 kvarstar.

SSBF ser positivt pa att Trafikverket bevakar frdgan om vagren och haller fortsatt
samordningsmoten med blaljusorganisationer for att utreda behov kopplat till framkomlighet. SSBF
ser det dven av vikt att tydliggora framkomlighet och brandskydd under byggtid, pa sadant satt att
raddningstjdnsten kan na etableringsplatser och liknande, samt att sakerhet och
utrymningsmojligheter sdkerstalls for de som utfor arbete vid etableringen. Detta yttrande
behandlar oklarheter kopplat till risk, beddmning av risk och atgarder till f6ljd av riskbilden.

Delar av omradet langs aktuell vigstracka utgors av markforhallanden med finkorniga och l6sa
jordar dér lutningsforhallandena ar av sadan art att risk for ras och skred foreligger, vilket inom
projektet genomfort utredningsarbete bekréaftar. Breddning av befintlig vdag samt anldaggande av nya
anlaggningsdelar har negativ paverkan pa skredrisken. SSBF ser positivt pa att Trafikverket hanterar
detta inom projektet med dimensionering av geotekniska forstarkningsatgarder for de olika
planerade anlaggningsdelarna. SSBF har inte kinnedom om hur féljdeffekter och 6kad risk fér annan
bebyggelse regleras inom vagplan, men om sadan risk foreligger borde atgarder hanteras och
bekostas av projektet.
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| detaljplanen for Barkarbystaden | stélls krav pa att E18 avskiljs mot detaljplanomradet med
vagracke, dike samt en tva meter hog vall som ska placeras inom fem meter fran vagen. Vid
Barkarbystaden | kommer det finnas ett skyddsavstand pa drygt 30 meter. Trafikverket har baserat
pa skyddsavstandet i kombination med oOvriga riskreducerande atgarder och kommande
vagutformning bedomt att risknivan for fastigheten ar acceptabel dven utan skyddsvall. SSBF vill
belysa att riskatgarderna for Barkarbystaden | &r inskrivna i detaljplan och darfor kan innebéra att
planen inte kan genomforas utan atgarder. Vagplanen far inte strida mot kommunernas
detaljplaner. Samtidigt handlar riskatgarderna i detta omrade troligtvis framst om samhallsrisk, da
manga manniskor bade vistas och bor i dessa planomraden. Riskatgarderna bor darfor inte tas bort
med hanvisning till individrisk, vilket gors for exempelvis Barkarbystaden Il. | detaljplanen for
Barkarbystaden Il foreslas en skyddsskarm till skydd mot olyckor som leder till utsldpp av farligt
gods. Trafikverket har genomfoért individriskberakningar for E18 som visar att risknivan ar inom
ALARP (omrade dar risker normalt kan accepteras om alla rimliga riskreducerande atgarder infors)
dven utan skdarmen. Att risknivan ligger inom ALARP innebar att alla rimliga atgarder ska vidtas,
vilket i detaljplanen har bedémts innefatta dven skyddsskarm. Trafikverket namner inget om
riskkurvor for samhallsrisk, vilket bor vara en avgorande fraga. Saledes staller SSBF sig fragande till
motiven for att inte genomfdra atgarderna, och hur det paverkar sakerheten for de som ska bo och
vistas inom Barkarbystaden | och II.

Trafikverkets svar:

Med vidtagna geotekniska forstarkningsatgarder, som foljer gallande krav fér utformning och
dimensionering, beddms ingen negativ paverkan pa annan bebyggelse att ske.

Planerade vagatgarder medfor att trafiken pa delar av E18 kommer nagot ndrmare befintliga
verksamheter. Det innebar att olyckor med farligt gods kan komma att ske ndgon meter ndrmare
befintlig bebyggelse jamfort med nuldget. Skillnaden ar sa liten att det endast ger en marginell
paverkan pa risknivan enligt genomférda berdkningar av individrisken. Skyddsavstand till kommande
exploatering beddms kunna innehallas.

De planerade atgarderna med bland annat planerat skyddsavstand, dike och skyddsracke 6ster om
E18, vid Barkarbystaden, bedoms minska effekterna av en eventuell olycka med farligt gods.
Ytterligare riskreducerande atgarder bedéms inte som nodvandiga.

Gallande samhallsrisken gors den sammantagna bedémningen att projektet inte beddms ge nagon
storre effekt pa den. Bedomningen baseras pa att projektet inte bidrar till 6kad population och att
flodet av farligt gods ar lagre i jamforelse med om inte de planerade atgarder genomfors. Vidare
bidrar inte projektet till att sammansattningen av farligt gods fordndras till det samre. Slutligen,
avstandet mellan vag och bebyggelse minskar enbart marginellt vilket inte pdverkar individrisken i
nagon storre utstrackning och darmed kan det ocksa antas att det inte heller kommer ge nagon
storre effekt pd samhallsrisken.

Utforligare redovisning av riskfrdgan kommer att goéras i vagplanens granskningshandling.
2.2.8.11. Sveriges geologiska undersokning SGU 2022-01-17

SGU hanvisar till deras allménna riktlinjer som bifogas.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten beaktas.
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2.2.8.12. Sveriges Akeriféretag 2022-02-18

Sveriges Akeriforetag ser valdigt positivt pa projektet och vill att arbetet pabérjas sa snart som
mojligt. Féreningen vill vidare att cirkulationsplatser gors sa bred att tunga fordon med slap kan ta
sig igenom utan problem och att gatstenarna runt och i mitten av cirkulationsplatsen ar avfasade sa
de inte skar sonder dacken pa de tunga fordonen.

Trafikverkets kommentar:
Inga cirkulationsplatser ingar i projektet.
2.2.8.13. Vattenfall Eldistribution AB (odaterad)

Vattenfall noterar att Trafikverket tagit tidigare synpunkter i beaktning och ser fram emot fortsatt
dialog.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkten.

2.2.8.14. E.on 2025-06-10

E.on upplyser om de ledningar som finns inom projektet omradet. Vidare upplyser E.on om de

regler som finns vid arbete vid ledningar. E.ON férutsatter att ett fortsatt ndra samarbete mellan
Trafikverket och E.ON i den fortlépande processen for att kunna komma fram till en méjlig 16sning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkter och har for avsikt att fortsatta ledningssamordningen.
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