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Sammanfattning

Bakgrund

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstadsregioner.
Omréadet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms
stad kommer de narmaste 15 aren att genomga en kraftig tillvaxt och
forandring till foljd av nya bostadsomraden och mer service. Det stéller
nya krav pa infrastrukturen.

Néar E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer resménstren i regionen

att forandras. Den nya dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta

till en viktig knutpunkt eftersom det ar dar trafiken pa E4 och E18
mots. Trafikplatsens utformning behover anpassas till de 6kade
trafikmangderna och E18 behover utékas med fler korfalt. Darfor
planerar Trafikverket att genomfora ett antal atgarder langs den tre
kilometer ldnga strickan av E18 mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Hjulsta. De planerade atgiarderna utgar fran den genomforda
atgardsvalsstudien “Vagnat Hjulsta/Barkarby” som slutférdes ar 2016.

Idag ar E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats

Hjulsta utformad med tva korfalt i vardera riktningen och ett
kollektivtrafikkorfalt i sydgdende riktning. Mellan trafikplats Jakobsberg
och trafikplats Barkarby ar vigen dven utformad med ett additionskorfalt
i norrgdende riktning.

Trafiken pa E18 ar jamnt fordelad mellan korriktningarna med en
arsmedeldygnstrafik pa cirka 61 000 fordon per dygn pé strackan mellan
trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby och cirka 75 ooo fordon
per dygn mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta (matar
2019). En trafiksdkerhetsanalys visar att cirka 80 procent av olyckorna ar
upphinnandeolyckor vilket i de flesta fall uppstar vid kobildning.

Markanviandningen 6ster om E18 bestar huvudsakligen av
Barkarbystaden, Barkarby handelsplats i norr och smaskalig
bostadsbebyggelse samt naturomradet Jarvafaltet i soder. Nordost om
trafikplats Hjulsta finns Igelbackens kulturreservat. Markanvandningen
vaster om E18 bestar huvudsakligen av naturomrade, bostadsbebyggelse,
Milarbanan samt verksamhetsomradet Veddesta dir stadsomvandling
sker.

Byggnation av E4 Forbifart Stockholm, som kommer att passera 6ver
trafikplats Hjulsta, pdgar. I naromradet pdgar flertalet andra utredningar
och projekt for bostéder och infrastruktursatsningar.

Andamalet

Andamalet for projekt E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstirkning,
ar att 6ka kapaciteten ldngs E18 och i trafikplatserna Hjulsta

och Barkarby. Darigenom uppnas forbattrad framkomlighet och
tillganglighet, forkortade restider och forbattrad trafiksdkerhet for
person- och godstransporter samt kollektivtrafik. Andamélet #r vidare att

bibehalla eller om méjligt forbattra forhallandena for manniskors halsa
och miljon inom berdrt omrade samtidigt som hansyn till klimatpéaverkan
tas.

Planforslaget

Trafikverket planerar for att bredda vigen till tre korfalt i vardera
riktning mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. Pa
strackan narmast trafikplats Jakobsberg medf6r breddningen en liten
utokning av befintligt vigomrade medan strackan niarmast trafikplats
Barkarby kommer att krava en storre utokning av vagomradet.
Mellan trafikplatserna Barkarby och Hjulsta planeras dven for ett
additionskorfalt i vastlig riktning.

I trafikplats Barkarby planeras befintliga ramper norrut att byggas om
och placeras pé separata broar pa varsin sida om befintlig bro éver
Viksjoleden, detta for att inrymma breddningen av E18 pa den befintliga
bron. Ut6ver detta planeras for en ny avfartsramp soderifran som
ansluter till Enképingsvigen i cirkulationsplatsen vid Mustanggatan.

Vid trafikplats Hjulsta planeras f6r en ny kloverbladsramp fran E4
Forbifart Stockholm norrgiende till E18 vistergdende och ett separat
hogersviangskorfilt fran E18 mot E4 Forbifart Stockholm séderut.

Effekter och konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och
negativa effekter och konsekvenser jamfort med nollalternativet. Dessa
sammanfattas nedan.

For ytvatten och markmiljo bedéms positiva konsekvenser uppsta och
risker kopplade till planférslaget bedéms som acceptabla.

Planforslaget bedoms medfora inga/obetydliga till sma negativa
konsekvenser for befolkning och barriarer samt obetydliga till

sméa negativa konsekvenser for grundvatten. Foér rekreation och
friluftsliv bedoms sma negativa konsekvenser uppsté da vagen kommer
narmare omraden med rekreationsvarden och medfér 6kade storningar.

For buller bedéms konsekvenserna bli sma till patagligt negativa for
vissa fastigheter som far nagot okade ljudnivaer. Flertalet fastigheter
beréknas fa minskade ljudnivaer jamfort med nollalternativet, tack vare
de planerade bullerskyddsatgarder som faststalls i planforslaget.

For luft bedoms konsekvenserna av planforslaget bli sma till patagligt
negativa i vissa punkter dar nya skarpta miljokvalitetsnormer for
partiklar (PM10) 6verskrids. Halterna av kviavedioxid (NO2) berdknas
minska jaimfort med nuldget till f61jd av teknikforbattringar i fordonsfl
ottan och 6kad andel elfordon.

For landskapet och staden bedoms planférslaget medféra patagliga
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negativa konsekvenser. Breddning av befintlig vig bedoms medféra sma
negativa konsekvenser medan patagliga negativa konsekvenser bedéms
uppsté vid trafikplats Hjulsta.

Aven for naturmiljo bedoms planférslaget medféra patagliga negativa
konsekvenser dd sammanhéngande naturmiljoer fragmenteras och
minskar ytmassigt samt att skyddsvérda trad avverkas. De varden som
paverkas av planforslaget har huvudsakligen patagligt varde, framst
kopplat till artrikedom.

For klimat bedoms planforslaget medféra patagliga till stora negativa
konsekvenser for klimatpaverkan fran vaganlaggningen, beroende pa
vilka klimatreducerande atgarder som implementeras i senare skeden.
Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for klimatpaverkan fran
trafik.

Pétagliga negativa konsekvenser bedéms uppsta for kulturmiljé med
bland annat intrang i Igelbéackens kulturreservat. Intranget omfattar
borttagande av fornlamningar och andra historiska lamningar.

Fortsatt arbete och genomférande

| det fortsatta arbetet kravs, utdver en faststalld vagplan, ett antal
sakprovningar. Bland annat soks tillstdnd for intrang i Igelbackens
kulturreservat och for vattenverksamhet. Kompensationsatgarder
for intréng i Igelbackens kulturreservatet hanteras inom ramen for
tillstandsansokan.

Ett vagprojekt innehaller manga olika arbetsmoment. Hur arbetet i detalj
kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda
entreprendren. Entreprenaden kan starta nar vagplanen har faststéllts
och vunnit laga kraft.

Byggstarten ar planerad till 2029. Planerad byggtid ar cirka fem &r.
Projektet planeras att byggas i etapper dar huvuddelar 6ppnas for trafik

i den takt de blir klara. Trafikverket forvarvar normalt den mark som
behovs permanent for vigen genom vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggnadstiden ligger ofta utanfér den permanenta vagmarken och
sékerstalls genom tillfallig nyttjanderatt.

Fastighetsdgare har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak samt for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet.

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
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Lasanvisning

Denna planbeskrivning tillhor vagplanen for E18 Jakobsberg - Hjulsta, kapacitetsforstarkning. Planbeskrivningen utgor underlag for att
forsta vagplanen, dess syfte, motiv till val av utformning samt vilka konsekvenser som uppstar. Vidare beskrivs formell hantering, genom-

forande och finansiering.

Kapitel 1 - Inledning

I detta kapitel redovisas bakgrund och motiv till E18 Jakobsberg -
Hjulsta, kapacitetsforstarkning. | kapitlet beskrivs aven planlaggnings-
processen for framtagande av vagplan, projektets mal och &ndamal samt

tidigare utredningar.
Kapitel 2 - Nulage

Kapitel 2 ger en évergripande beskrivning av nuvarande forhallanden
med befintligt transportsystem, angransande projekt, riksintressen och
skyddade omréaden, markanvandning, gallande planer och byggnads-

tekniska forutsattningar.

Kapitel 3 - Planforslaget

I kapitel 3 beskrivs den planerade véagens lokalisering och utformning
samt vilka alternativ som studerats och valts bort och motiven for detta.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls samt dvriga skyddsatgarder beskrivs ocksa.

Kapitel 4 - Effekter och konsekvenser

Kapitel 4 beskriver konsekvenserna av den foreslagna véagen for trans-
portsystemet, trafik och anvindargrupper, lokalsamhille och regional
utveckling samt miljo och halsa.

Kapitel 5 - Samlad bedomning

Kapitel 5 redovisar den samlade beddmningen av projektet med
sammanstéllning av konsekvenser och maluppfyllelse for projektmal,

transportpolitiska mal, miljomal och folkhalsomal.

Kapitel 6 - Overensstammelse med allmanna hinsyns-
regler, riksintressen och miljokvalitetsnormer

| kapitel 6 redovisas projektets dverensstammelse med miljobalkens
allménna héansynsregler, riksintressen och miljokvalitetsnormer.
Kapitel 7 - Markansprak och pagaende markanvandning

I kapitel 7 anges for vilka Andamal och i vilken omfattning mark tas i
ansprak for vagen och tillhdrande vaganordningar samt vilka avvagningar
som gjorts med hansyn till det.

Har redovisas dven konsekvenser for pdgdende markanvandning.

Kapitel 8 - Fortsatt arbete

I kapitel 8 beskrivs fortsatt arbete med behov av tillstdnd och dispenser,
kontroll och uppféljning samt viktiga fragor som ska hanteras eller

utredas i det fortsatta arbetet.

Kapitel g - Genomforande och finansiering

I kapitel 9 redovisas formell hantering, genomférande och finansiering
samt paverkan pa gallande detaljplaner.

Kapitel 10 - Underlagsmaterial och kallor

Kapitel 10 redovisar det underlagsmaterial och de kallor som anvants.
Kapitel 11 - Ord och begrepp

| kapitel 11 forklaras ord och begrepp.
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1 Inledning

| detta kapitel redovisas bakgrund och motiv till E18 Jakobsberg - Hjulsta, kapacitetsférstarkning. | kapitlet beskrivs dven planlaggnings-
processen for framtagande av vagplan, projektmal och andamal samt tidigare utredningar.

1.1 Bakgrund och syfte

Stockholm &r en av Europas snabbast vaxande huvudstadsregioner. Det
stiller hoga krav pa infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar
samhaéllet for att alla ska komma fram smidigt, grént och tryggt, vilket &r
en forutsattning for att regionen ska fortsatta att vara en attraktiv plats
for alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms
stad kommer de narmaste 15 aren att genomga en kraftig tillvaxt och
forandring till foljd av nya bostadsomraden och mer service som handel,
kontor, utbildning, vard, idrottsanlaggningar och hotell. Det staller nya
krav pa infrastrukturen.

Trafikverket utvecklar och forstarker vagnatet i Stockholm med flera
atgirder pa E4, E20 och E18. Nir E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer
resmonstren i regionen att féréandras. Den nya dragningen av E4 gor
trafikplats Hjulsta till en viktig knutpunkt eftersom det ar dar trafiken

pa E4 och E18 kommer att motas, se figur 1.1. Trafikplatsens utformning
behover anpassas till de 6kade trafikméngderna och E18 behover byggas
ut med fler korfalt.

Med hiansyn till denna utveckling planerar Trafikverket att genomféra

ett antal atgarder langs den tre kilometer langa strackan av E18 mellan
trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. De planerade dtgirderna
utgar fran den genomforda atgardsvalsstudien “Vagnat Hjulsta/Barkarby”
som slutfordes ar 2016.
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1.2 Véagplanens omfattning

Végplanen for E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstirkning omfattar
foljande atgarder:

e Breddning av E18 med utdkning av antalet korfalt
e Ny utformning av trafikplats Barkarby

e Ny utformning av trafikplats Hjulsta.

1.2.1 Breddning av E18 med utokning av antalet korfalt

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta planeras for

en breddning av vigen med utokning av antalet korfalt (tva korfalt i
vardera riktningen idag) till tre korfalt i vardera riktningen, se figur 1.2.
Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras dven for ett
additionskorfalt mellan trafikplatserna i vistlig korriktning.

1.2.2 Ny utformning av trafikplats Barkarby

I trafikplats Barkarby planeras befintliga ramper norrut att byggas om
och placeras pé separata broar pa varsin sida om befintlig bro 6ver
Viksjoleden, detta for att inrymma breddningen av E18 pa den befintliga
bron. Utover detta planeras for en ny avfartsramp soderifran, se figur 1.2.

1.2.3 Ny utformning av trafikplats Hjulsta

I trafikplats Hjulsta planeras f6r en breddning av avfartsrampen véster-
ifrdn pa E18 till cirkulationen i trafikplatsen, en atgédrd som innebar ett

separat hogersvangskorfalt for trafik som ska sdderut pa E4 Forbifart
Stockholm, se figur 1.2.

I den nya utformningen av trafikplats Hjulsta planeras ocksa for en
ny kloverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgéende till E18
vastergaende. | atgarden ingdr korsande ramper och broar.

Anlaggande av den nya kloverbladsrampen medfor att pafartsrampen
fran cirkulationsplatsen i trafikplats Hjulsta till E18 vistgdende riktning

behdver byggas om i ett nytt lage. Detta for att fa ratt turordning for
trafiken p& ramperna for E18.
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1.3 Planlaggningsprocessen

Byggande av vig regleras i viaglagen (1971:948) dar krav stills pa att

en vagplan ska upprattas, faststéllas och vinna laga kraft innan vagen
byggs. | vagplanen framgar hur vagen ska lokaliseras och utformas, vilka
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska vidtas samt vilken mark
som behover tas i ansprak for vagprojektet.

Planlidggning for byggande av vig foljer en process dar den som bygger
vagen samt foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar, se figur 1.3.
Planldggningsprocessen regleras i viglagen och syftar till att f4 en

god koppling till évrig samhallsplanering och miljolagstiftning. Detta
innebar att projektet férankras i kommunernas planering och att de
som berdrs ges goda maojligheter till insyn och att framféra synpunkter.
Under processen analyseras och beskrivs alternativa l6sningar fér vagens
utformning for att slutligen inarbetas i planens faststallelsehandling.
Handlingarna som tas fram under projektet blir alltmer detaljerade. For
att underlatta kommunikation och veta var projektet ar i processen har
fyra statusbegrepp definierats: Samradsunderlag, Samradshandling,
Granskningshandling och Faststillelsehandling, se figur 1.3.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Samrad ar en fortlopande process som pagar fran samradsunderlag till
det att viagplanen stills ut for granskning. Det innebar att Trafikverket
samrader med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt
berors och allmanhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in under samradet sammanstalls i
en samradsredogorelse.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet ska antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljobedémning goras och en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) tas fram. Miljokonsekvensbeskrivningen ska

godkénnas av lansstyrelsen. Nar miljokonsekvensbeskrivningen godkants
kungors planen for granskning déar de som berdérs kan yttra sig 6ver det
fardiga planférslaget. Synpunkterna sammanstélls och kommenteras

i ett granskningsutlatande. Lansstyrelsen tillstyrker vagplanen efter

att ha tagit del av granskningsutlatandet. Darefter genomgar planen
faststéllelseprévning. Om lansstyrelsen inte tillstyrker planen éverlamnas
frdgan om faststallelse av planen till regeringen for provning. Nar planen
ar faststalld féljer en éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

1.3.1 Miljobeddomning i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen har den 23 juni 2021 beslutat att projektet kan antas med-
fora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljobedémning
ska gdras och en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Denna
miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av samradshandlingen for
véagplanen.

Miljobed6mningen sker integrerat med planliaggningsprocessen och
syftar till att identifiera, bedoma och beskriva miljoeffekter samt
integrera miljoaspekter i de beslut som fattas sa att en hallbar utveck-
ling frimjas. Miljobedémning regleras i 6 kap. miljobalken men
bestimmelser finns dven i viglagen.

1.4 Andamal och projektmal

Andamalet fér E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstirkning, 4r att
oka kapaciteten ldngs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och Barkarby.
Déarigenom uppnas forbattrad framkomlighet och tillganglighet,
forkortade restider och forbattrad trafiksikerhet for person- och
godstransporter samt kollektivtrafik. Andamélet ir vidare att bibehalla
eller om mojligt forbattra forhallandena for méanniskors halsa och
miljon inom berdrt omrade samtidigt som hansyn till klimatpaverkan
tas. Projektmalen delas in i funktions- och hinsynsmal som utgar fréan
regeringens fastslagna transportpolitiska mal, se tabell 1.1 och tabell 1.2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for [ansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

f 1

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan kannande av MKB

SAMRAD

Figur 1.3 Planlaggningsprocessen.

Kungorande och granskning

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Tabell 1.1

Tabell 1.2

Funktionsmall

God framkomlighet
och tillganglighet for
vagtrafiken

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

God tillganglighet for
gang- och cykeltrafik-
en

God samverkan
mellan transportsys-
tem och bebyggelse

Hansynsmal
God utformning
avseende klimat-
paverkan

God anpassning till
stads- och land-
skapsbild och god
arkitektur

Bevarade kulturmilj6er

Bevarade naturmilj6er

och spridningsvagar
for vaxt- och djurliv

God tillganglighet till
rekreation- och
friluftsomraden

God vatten- och
markmiljé

God miljé med
avseende pa buller-
storningar och
luftféroreningar

Saker trafik

Trygga gang- och
cykelpassager

Funktionsmal

Beskrivning/indikatorer

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa
tillracklig kapacitet och acceptabel framkomlighet i
vagsystemet. Risken for kobildning l1angs E18 och
anslutande E4 Forbifart Stockholm reduceras.
Minskad restid for bil och godstrafik pa huvud-
vagnatet

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga
omraden i férhallande till nulaget

Bibehallen och om mgjligt forbattrad tillanglighet for
gang- och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid
mellan befintliga omraden i forhallande till nulaget.

Transportsystem som ar anpassat till framtida
befolkningstillvaxt och utveckling av omradet/
framtida bebyggelse. God fordelning av vagtrafik
mellan lokalvagnat och huvudvagnat.

Hansynsmal

Beskrivning/indikatorer

Val av utformning, tekniska lI6sningar och materialval
ska goras utifran att fa en sa lag klimatpaverkan som
mojligt.

Utformningen av anldggningen ska ske med hansyn

till stads- och landskapsbild. En god arkitektur ska
efterstravas.

Intrdng i kulturmiljéer och fornldmningar ska minime-
ras. Kulturmiljévarden knutna till Igelbackens
kulturreservat ska i mojligaste man bibehallas men
de ska ocksa utvecklas med avseende pa till-
ganglighet och information.

Intrdng i naturmiljder ska minimeras. Befintliga
spridningsvagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas
och om majligt forbattras.

Bibehalla passager 6ver befintliga barriarer for att
framja tillgangligheten. Intrang i rekreations- och
friluftslivomraden ska undvikas.

Bibehallen eller om mdjligt forbattrad miljo i Ball-
staan. Bibehallen eller om mgjligt forbattrad mark-
miljo.

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
bebyggelse och nya exploateringsomraden. Funk-
tionen av befintliga bullerskyddsatgarder langs
vagen ska bibehallas.

Véagen utformas for att hantera transporter med
farligt gods dar bade risker for trafikanter och
omgivningen ska minimeras.

Forbattrad trafiksakerhet for samtliga trafikanter.
Trafiken dirigeras for att skapa en saker trafikmiljo,
minska trafikstérningar samt minska risk for olyckor.

Utformningen av anlaggningen ska ske med
utgangspunkt i bibehallen eller om mgjligt forbattrad
trygghet for gang- och cykeltrafikanter.



1.5 Tidigare utredningar

Behov av trafikatgarder ldngs den aktuella vagstrackan har utretts under
en langre tid. Nedan listas tidigare genomf6rda utredningar.

1.5.1 Forstudie trafikplats Barkarby

En forstudie genomfordes ar 2005 for ny utformning av trafikplats
Barkarby, sydost om den befintliga, som ansluter till de kommunala
vagarna Viksjoleden och Enkopingsvigen i Barkarbystaden. Forstudien
togs fram for att utreda majligheter till att 6ka kapaciteten i trafikplatsen.

1.5.2 Forbifart Stockholm

I arbetet med Forbifart Stockholm studerades &tta alternativ for
kapacitetshojning av trafikplats Hjulsta, se figur 1.5. Fem av dessa
alternativ: Vistlig avfart (D), Signalreglering av cirkulationen (F), Ramp/
bro i cirkulationen (samma lage som F), samt Tunnel eller Vig i ytliage
(C), valdes bort pa grund av brister i trafiksdkerhet, kapacitet, gestaltning
och geometri.

1.5.3 Arbetsplan trafikplats Barkarby

Trafikverket tog ar 2010 fram en arbetsplan for norrgédende ramp i trafik-
plats Barkarby for att 6ka kapaciteten i trafikplatsen.

1.5.4 Kapacitetsstudie trafikplats Hjulsta

En kapacitetsstudie togs ar 2014 fram for trafikplats Hjulsta for att
utreda 6kad kapacitet i trafikplatsen.

1.5.5 Atgirdsvalsstudie — vagnat Hjulsta/Barkarby

2016 tog Trafikverket tillsammans med berérda kommuner och
Trafikforvaltning Region Stockholm fram en &tgardsvalsstudie. En
atgardsvalsstudie ar en metod for att ta fram en tydlig problem-
formulering och forslag pa 6vergripande losningar. Om atgards-
valsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foreslés, tar den
fysiska planeringen vid. Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika
aktorer som till exempel kommuner, regionforbund och Trafikverket.

Trafikverket tillampar den sa kallade fyrstegsprincipen vid analys av
lampliga atgarder i infrastrukturprojekt, se figur 1.4. Fyrstegsprincipen
innebdr att trafikdtgirder ska analyseras i fyra steg for att sakerstilla
god resurshushédllning och hallbar samhallsutveckling. De tva

forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att
framhaélla och marknadsfoéra hallbara resval. Steg 3 och 4 innebir
mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Tank om
Atgarder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

nadsatgérder.

Optimera
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastruktur och fordon. garder.

Bygg nytt

Figur 1.4 Fyrstegsprincipen.

Begransade ombygg-

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-

Syftet med atgardsvalsstudien var att ta fram ett underlag for beslut om
atgarder for att 16sa kapacitetsproblemen som uppstar dé utformningen
av trafikplats Hjulsta, enligt E4 Forbifart Stockholms arbetsplan, har visat
sig vara otillrdacklig i forhéllande till de prognoserade trafikmiangderna.

Atgirdsvalsstudien tog fram ett paket av tgirder som avspeglade hela
fyrstegsprincipen, fran paverkan av resandeefterfragan och val av fardsatt
till helt nya fysiska delar i transportsystemet. Tidigare utredningar 1ag till
grund for arbetet.

Atgirdsvalsstudien resulterade i tolv olika Atgirder:

1. trafikplats Hjulsta 6gla 1 (kloverbladsramp)

N

trafikplats Hjulsta 6gla 2 (kloverbladsramp for trafik som kommer
fran E18 oOsterifran och har Forbifart Stockholm soderut som
destination)

trafikplats Hjulsta bypass E18 till Forbifart Stockholm soderut
trafikplats Hjulsta bypass Forbifart Stockholm till E18 visterut

breddning av E18

o o ko

styrning av trafikfordelning fréan trafikplats Barkarby till trafikplats
Jakobsberg

7. ny utformning av trafikplats Barkarby
8. géng- och cykelkoppling Barkarbystaden-Akalla

9. busslank Bergslagsvagen-Barkarby station

10. péfartsreglering av ramper till E18 i trafikplatserna Barkarby,
Jakobsberg och Kallhall

Figur 1.5 Studerade alternativ trafikplats Hjulsta.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

11. minskning av barridrverkan genom landskapsbro pa Akallaldanken
(vég 275)

12. ny koppling Barkarbystaden-Akallalinken (vig 275).

I planforslaget ingar &tgard nummer 1, 3, 4, 5 och 7. Atgird nummer 7
ar dock av mindre omfattning an i dtgardsvalsstudien, da den aktuella
utformningen endast omfattar en ny avfartsramp norrut. Atgarderna
nummer 6 och 10 ingar inte i vigplanen men kommer utfoéras i samband
med vigplanens atgarder.

1.5.5.1 Atgdrd nummer 1 Trafikplats Hjulsta égla 1 (kldverbladsramp)
Trafikverket har, i samband med att atgirdsvalsstudiens togs fram,
fortsatt att utreda kapacitetshéjande atgirder i trafikplats Hjulsta, se
aven avsnitt 1.5.2.

Trafikméangden for trafik som kommer séderifrén pa E4 Forbifart
Stockholm och som fortsétter véasterut pi E18 via trafikplats Hjulsta
beridknas vara betydande béde under for- och eftermiddagens
maxtimmar. Med nuvarande utformning av trafikplats Hjulsta leds
trafiken genom cirkulationen ett trekvartsvarv, och hindrar pé sa

sétt trafik frin flera andra tillfarter. Trafikanalyser visar dessutom

att trafiken sdderifran orsakar koer som riskerar att sprida sig soderut i
E4 Forbifart Stockholms tunnel. Det ar darfor onskvirt att lyfta ut denna
stora trafikstrom ur cirkulationsplatsen. For att klara trafikkapaciteten
behover trafikplats Hjulsta kompletteras.

Tre lokaliseringar har studerats: Direktférbindelse E4—E18 visterut
(A), ogla 1 (E) samt forlangning av avfartsramp (B), se figur 1.5.
Direktforbindelse E4—E18 visterut och Forlangning av avfartsramp
har valts bort eftersom bada kravde breddning av tunnelmynningen.
E4 Forbifart Stockholms tunnelmynning har antagits som en given
forutsattning som inte kunnat paverkas.

1.6 Omfattningsforandringar

De senaste arens forandrade omvirldslage har lett till 6kade priser

och kostnader for projektet och Trafikverket bedomer att budgeten for
projektet som sattes r 2016 kommer Gverskridas. For att begransa de
bedémda kostnadsokningarna har Trafikverket prioriterat bland de
atgiarder som redovisades i vagplaneforslaget pa samrédet ar 2022. De
atgarder som Trafikverket bedomer ger minst effekt for att na malet med
projektet tas bort eller minskas ner.

Forandringar fran samradet ar 2022:

 Atgird nummer 5 breddning av E18 kvarstar men i mindre
omfattning dn det som redovisades i samradet ar 2022. Istillet for
planerad breddning skapas fler korfalt genom att anvinda befintliga
vagyta effektivare med smalare korfilt och vagrenar.

 Atgird nummer 7 ny utformning av trafikplats Barkarby kvarstir men
pafartsramp fran Enkopingsvigen till E18 ostgdende mot Stockholm
inklusive bro 6ver E18 utgar.

Utover de atgiarder som identifierades i dtgardsvalsstudien foreslogs i
samradet ar 2022 att befintliga rorbroar och trumma skulle bytas ut.
Forslaget utgar och befintliga rorbroar behalls och darmed paverkas inte
Ballstadns dragning.
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2 Nulage

| detta kapitel ges en dvergripande beskrivning av nuvarande férhallanden med befintligt transportsystem, angransande projekt,
riksintressen och skyddade omraden, markanvandning, gallande planer och byggnadstekniska férutsattningar. | miljokonsekvens-

beskrivningen tillhérande vagplanen finns mer information.

2.1 Vagens funktion och standard

Idag ar E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby
utformad med tva korfalt i vardera riktningen samt ett additionskorfalt
i norrgdende riktning och ett kollektivtrafikkorfalt i sydgédende riktning.
Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta ar vigen

utformad med tva korfalt i norrgédende riktning och tva korfalt samt ett
kollektivtrafikkorfilt i sydgdende riktning. Gallande hastighet pa motor-
vagen ir 80 km/h.

| TRAFIKPLATS
b JAKOBSBERG

Tallbohov

TRAFIKPLATS
BARKARBY
kyrka

2.2 Trafik och anvandargrupper

2.2.1 Trafiksdkerhet

For detta viagnit stills sarskilda krav pa trafiksdkerhet vilket innebar

att en sirskild trafiksdkerhetsanalys utfors vid planerade ombyggnader
av de ingaende végarna. | detta skede har en sadan analys utforts for

de planerade atgiarderna. Enligt analysen ar trafiksdkerhetssituationen
pa vagstrackor mellan trafikplatserna idag jamforbar med liknade
genomsnittliga vagar i Sverige, men olyckstypen sticker ut da cirka 8o %

JARFALLA \ \\ kulturreservat
KOMMUN | \

Jarfalla

Barkarbystaden

Barkarby

av olyckorna ar upphinnandeolyckor vilket i de flesta fall uppstar vid
kébildning.

For additionskorfilt och pafarter langs E18 ligger andelen olyckor lagre
an for en genomsnittlig liknande stracka. For avfartsramperna ar olycks-
andelen dock cirka dubbelt s& stor som for genomsnittet. Aven for dessa
ar det framforallt vid kébildning som olyckor uppstar.

[Z79]
\ Igelbédckens

STOCKHOLMS _
\
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TRAFIKPLATS
HJULSTA
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<10000 O Gang-cykel passager ej beroérda av planerade atgarder n © Lantméteriet, Geodatasamvérk‘:

Figur 2.1 Trafikfloden under ett arsmedeldygn i nulaget (2019).
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2.2.2 Trafikfloden

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E18 ir idag (métar 2019) cirka 61 000
fordon per dygn pé strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby och cirka 75 000 fordon per dygn mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta, se figur 2.1. Trafiken ar ganska jamnt fordelad
mellan kérriktningarna. Andelen tung trafik ar cirka 10 % i sydgaende
riktning och 12 % i norrgédende riktning. Bade E18 och E4 ar utpekade
som lankar i det transeuropeiska transportnétverket (TEN-T) for véagar.

2.2.2.1 Trafikprognos

Trafikverkets basprognos i Sampers (ett nationellt modellsystem for
trafikslagsovergripande analyser av persontransporter) har anvants for
att ta fram en trafikprognos for planforslaget, se figur 2.2.

Den visar den prognosticerade trafiken for &r 2040 bade med och utan
de planerade atgarderna. Prognosen visar att trafiken véntas 6ka kraftigt
pa strackan bade med och utan atgarder. Utan de planerade atgarderna

14

Y TRAFIKPLATS |
JAKOBSBERG R

7579

[,
0)57
Barkarbystaden

Tallbohov

Béllstaan

Veddesta n n -
-y =\

(nollalternativet) forvantas trafikefterfragan oka till cirka 92 0oo fordon/
dygn pa strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby
och 105 000 fordon/dygn pa strickan mellan trafikplats Barkarby och
trafikplats Hjulsta. Dessa siffror ar 1angt 6ver vad det nuvarande trafik-
systemet kan hantera och skulle innebéra kraftiga kobildningar bade pa
E4 Forbifart Stockholm, E18 och i omkringliggande vignit. Detta skulle
fa foljder aven langt utanfor utredningsomradet.

Med de planerade atgirderna visar prognosen att trafiken pa strackan
mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby beridknas till cirka
97 500 fordon/dygn och pé strackan mellan trafikplats Barkarby och
trafikplats Hjulsta till cirka 113 500 fordon/dygn.

2.2.3 Kollektivtrafik

Tidigare har busslinjerna 554 och 561 trafikerat E18 pa den aktuella
striackan. Busslinjerna drogs in i december 2023 vilket gor att E18 inte
langre trafikeras med buss i linjetrafik inom omrédet for vigplanen.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

2.2.4 Gang- och cykeltrafik

Liangs den aktuella striackan av E18 kan vigen idag korsas vid fem plan-
skilda passager. Tva av dessa ar endast till for fotgangare och cyklister.
Langs E18, pd den vistra sidan mellan trafikplats Barkarby och Barkarby
station, finns en gang- och cykelvig som i nuldget anviands for byggtrafik
for intilliggande byggprojekt. Pa den 6stra sidan av vigen, vid Barkarby
handelsplats, finns ett utbyggt gang- och cykelvignit.
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Figur 2.2 Beraknade trafikfloden for planférslaget ar 204o0.
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2.3 Angransande projekt

I ndromradet pagar andra utredningar eller beslutade infrastruktur-
satsningar, se figur 2.3.

2.3.1 E4 Forbifart Stockholm

En ny strackning for E4 vaster om Stockholm, E4 Forbifart Stockholm,
binder samman de norra och sodra lansdelarna. I trafikplats Hjulsta ska
E4 Forbifart Stockholm och E18 métas. Anldggningen berdknas kunna
oppnas helt for trafik &r 2030 och strackan Hjulsta-Haggvik berdknas
Oppna ar 2026. Den nuvarande anslutningen till vig 275 (Akallalanken)
vid trafikplats Hjulsta blir permanent bortagen nér de nya delarna ar
oppnade for trafik.

2.3.2 Projekt Malarbanan

Trafikverket bygger ut jarnvigen fran tva till fyra spar mellan Tomteboda
och Kallhall. Projektet vantas paga till ar 2042 Strackan forbi Barkarby ar
klar.

2.3.3 Barkarby station

Barkarby station byggs om for att tjana som hallplats fér regional- och
fjarrtdg. Knutpunkten som skapas kommer da att benamnas Stockholm
Vist. Tunnelbana och flertalet bussar kommer ocksa att trafikera
stationen. Ar 2026 beraknas anliaggningen vara klar.

2.3.4 Tunnelbana

Tunnelbanans bla linje forlangs fran Akalla till Barkarby station. Barkarby
far tva nya stationer efter att tunnelbanan har byggts ut — Barkarby-
staden och Barkarby station. Ar 2027 beraknas tunnelbanan vara klar.

2.3.5 Projekt Barkarbystaden

Projekt Barkarbystaden ar ett sammanhallet projekt/bostadsutvecklings-
omréade med utveckling i tva stadsdelar — Barkarbystaden och Veddesta.
Projekt Barkarbystaden planeras innehalla cirka 25 000 nya bostéder, ett
motsvarande antal arbetsplatser samt viktiga regionala malpunkter som
hogskola. Planering och utbyggnad pagar och stadsdelarna forvéntas vara
fullt utbyggda ar 2040.

2.3.6 Ballstaan

Jarfalla kommun planerar for atgarder kring Ballstadn for att skapa
battre vattenkvalitet. Atgarder, exempelvis att skapa en slingrande
utformning for an, ar planerade langs en stracka som sammanfaller med
planerade atgarder vid trafikplats Barkarby. Tidplan for nir dtgdrderna
planeras att genomféras ar oklar.

Stockholms stad ser 6ver mojligheterna att skapa 6versvamningsytor
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i anslutning till Ballstadn. Tidplan for nar kommunernas foreslagna
atgarder planeras genomforas ar oklar.

2.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

2.4.1 Markanvéandning

Markanviandningen 6ster om E18, bestar huvudsakligen av Barkarby-
staden, Barkarby handelsplats i norr, och sméaskalig bostadsbebyggelse
i Jarfalla kyrka samt naturomradet Jarvafiltet i nordost, se figur 2.4.
Nordost om trafikplats Hjulsta finns Igelbackens kulturreservat.

Norr om trafikplats Barkarby, pa den vistra sidan av E18, finns ndrmast
vagen ett natur- och narrekreationsomrade som dvergar till huvud-
sakligen flerbostadshusbebyggelse i Hammaren. Langre soderut gir
Milarbanan parallellt med E18, och mellan vigen och jarnvigen rinner
Ballstadn som omgardas av naturmark. Vaster om infrastrukturstraket
finns ett storre verksamhetsomréde i Veddesta, dir stadsomvandling
pégér, och bostadsomradet i Barkarby. I h6jd med Barkarby finns
Barkarby station. S6der om trafikplats Hjulsta finns bostadsomrédet
Hjulsta och ett verksamhetsomrade. Byggnation av E4 Forbifart
Stockholm, som kommer att passera 6ver trafikplats Hjulsta, pagar.

2.4.2 Regional utvecklingsplan — RUFS 2050

RUFS 2050 utgor den regionala utvecklingsplanen for Stockholms-
regionen (Stockholms ldns landsting, 2018). I utvecklingsplanen ar
Barkarby-Jakobsberg utpekad som en regional stadskarna med stor-
regional funktion. Barkarby-Jakobsberg ar aven utpekat som strategiskt
stadsutvecklingslage. For stadsutvecklingslagena galler generellt att
omradena har hog regional tillganglighet och potential att utveckla tata
och sammanhangande stadsmiljoer. | den regionala utvecklingsplanen
redovisas Barkarbystaden. Stadsdelen planeras innehalla cirka 25 000
nya bostader, ett motsvarande antal arbetsplatser samt viktiga regionala
malpunkter som till exempel hogskola.

Jarvafaltet utgor en del av Jarvakilen som &r en av tio viktiga tatortsnara
grona kilar i Stockholmsregionen och som stracker sig fran centrala
Stockholm férbi Jarfalla kommun och vidare norrut. Jarvakilen fyller en
viktig funktion som tatortsnara natur och ar ett viktigt strak for vaxter
och djurs spridningsmajligheter.

2.4.3 Jarfalla kommun

Gallande 6versiktsplan for kommunen antogs ar 2014. Breddningen

av E18 mellan trafikplatserna Jakobsberg och Hjulsta finns med som en
storre atgard i dversiktsplanen. Gronstraket langs Ballstadn, som
passerar under E18, pekas ut som ett prioriterat ekologiskt landskaps-
samband. Sambandet ska bevaras och/eller forstarkas som spridnings-
korridor mellan stérre gronomraden.

I den framtidsbild for &r 2030 som redovisas i kommunens Gversikts-
plan kommer E18 att omgardas av huvudsakligen urban/stadsmaissig
struktur fram till kommungransen i séder. Utbyggnaden av Barkarby-
faltet, 6ster om E18, behandlas specifikt i den fordjupade 6versiktsplanen
for Barkarbystaden fran ar 2006. For Barkarbystaden finns ocksa ett
program framtaget ar 2016. Programmet omfattar ett stérre mark-
omrade an den fordjupade 6versiktsplanen och ger forslag pa en

tatare bebyggelsestruktur som &r anpassad till den kommande tunnel-
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Figur 2.4 Overgripande markanvandning och regional planering.
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banestationens lage i Barkarbystaden. Strukturplanen i programmet
ersatter plankartan i den fordjupade 6versiktsplanen.

For Veddesta finns framtaget ett planprogram som syftar till att ge
forutsattningar for Veddesta att utvecklas till en blandstad med bostéder,
kontor, service och andra verksamheter (Jarfialla kommun, 2015).
Omradets goda kollektivirafikmojligheter ska ocksé tillvaratas och
utvecklas.

Detaljplanelagda omréaden finns ldngs delar av aktuell vagstracka. Vilka
dessa ar och hur de paverkas av vagplanen redovisas i kapitel 9 och bilaga
2.

2.4.4 Stockholms stad

Gillande o6versiktsplan for Stockholms stad antogs 2018. I 6versikts-
planen utpekas ett stadsutvecklingsomrade mellan trafikplats Hjulsta
och kommungransen mot Jarfalla. Omradet kan utvecklas med blandad
bebyggelse och stérka kopplingen till Barkarbystaden och Barkarby
station.

14

Detaljplanelagda omraden finns langs delar av aktuell vagstracka. Vilka

dessa ar och hur de paverkas av vagplanen redovisas i kapitel 9 och bilaga

2.

2.5 Landskapet och staden

Landskapet i narheten av den aktuella vagstrackan ar hart exploaterat
av savil bebyggelse som infrastrukturanlaggningar. Omradet narmast
E18 stir infor en stor fordndring nir det giller saval infrastruktur som
bebyggelse. Landskapsbilden kan upplevas vara mindre kénslig for
paverkan eftersom landskapet redan ar hart exploaterat. Det &r dock
sarskilt viktigt att vdrna om de naturliga varden som finns och att skapa
nya vardebarare i denna typ av miljd, inte minst for att den kommer att
upplevas av manga méanniskor.

2.5.1 Landskapstyp

Den éverordnade landskapstypen i omréadet utgors av ett latt boljande
sprickdalslandskap som vaxlar mellan bordiga dalgdngar med lera och
héjder av berg och moran. Bostadsomradena Hammaren, Barkarby och
Hjulsta ligger strategiskt pé tre av dessa hojder langs E18. Sprickdals-
landskapet har en tydlig nordvést-sydostlig riktning. Den aktuella
strackan av E18 foljer en av dalgadngarna tillsammans med Mélarbanan.
I denna dalgdng méts jarnvag och vag for att sedan félja olika riktningar
i landskapet. Ballstadn foljer i stort jarnvagens strackning men korsar
E18 i dalgéngen pa tvé platser. Sprickdalslandskapet skapar tydliga
avlanga rum vilka forstarks av infrastrukturen. E4 Forbifart Stockholm
anldggs genom trafikplats Hjulsta och korsar i motsats till E18 sprick-
dalslandskapet.

2.5.2 Landskapskaraktarer

Fem landskapskaraktirer har identifierats langs med den aktuella vig-
strackan. Siffrorna hénvisar till kartan med landskapskaraktirer, se figur
2.8.

1. Bebyggelse och handelsverksamhet

Strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby praglas
for trafikanterna av ett slutet landskapsrum med jord- eller berg-
skiarningar och bergsklackar. P4 den vistra sidan av skarningarna, avskilt
fran vagen av ett mindre gronomréade, ligger bostadsomradet Hammaren.

Figur 2.5 E18 ar nedsankt med skarningar pa bada sidor av vagen.

Vagens nedsankta lage i terrangen mildrar den visuella paverkan for
betraktaren i hela denna landskapskaraktar, se figur 2.5. P4 den Gstra
sidan av E18 syns flera av de stora lokalerna i Barkarby handelsomréde
tydligt fran vagen.

2. Infrastruktur och vattenmiljo
Nair dalgéngen breder ut sig vid trafikplats Barkarby 6ppnas landskapet
successivt upp och siktlinjerna blir 1angre for trafikanterna, se figur

Figur 2.6 Den 6ppna dalgangen breder ut sig langs med E18.

Den glest utspridda vegetationen i omradet forankrar trafikplatsen i
landskapet och gor den mindre visuellt framtradande for betraktaren.
Ballstaan rinner under vagen i detta parti och skapar en speciell natur-
och vattenmiljo. I 6vrigt praglas omradet av E18 och Milarbanan.

3. Exploateringsomrade

For betraktaren ar E18 vil synlig i det flacka landskapet mellan trafikplats
Barkarby och Barkarby station, se figur 2.7. Infrastrukturkorridoren
forstarks ytterligare av Milarbanan. Utblickarna dr 6ppna for trafikanten
men kommer att begrénsas av pagaende och kommande bebyggelse-
exploatering. P4 den Ostra sidan av E18 anldggs blandad bebyggelse

i omradet Barkarbystaden. Exploateringen innebar att det 6ppna
landskapsrummet successivt forsvinner och ersétts av ett stadslandskap.
E18 bedoms samtidigt bli synlig fran exploateringsomradena.

Den vastra sidan av vigen kantas idag av industriomradet Veddesta men
omradet ar planerat for ytterligare exploatering med bostader och kontor
samt serviceverksamhet. E18 &r beldget pa motsatt sida av jarnvéigen fran
Veddesta men beddms kunna bli visuellt pataglig eftersom landskapet

ar flackt. Utblickarna ar sarskilt 1dnga langs med E18 fran den nya

Figur 2.7 E18 och jarnvagen skapar en bred infrastrukturkorridor i
dalgangen dar det pagar omfattande férandringar av markanvandningen.

Veddestabron som é&r en viktig lank mellan Veddesta och Barkarbystaden.
P4 den véstra sidan av E18 ligger Barkarby station, en knutpunkt for
regional och fjarrtag, som dessutom kommer att ha en koppling till den
nya tunnelbanan.
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Figur 2.8 Landskapskaraktarer.
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4. Infrastruktur och bebyggelse

Utblickarna dver det 6ppna landskapet mellan Barkarbybron och
trafikplats Hjulsta begréinsas for trafikanten av bullerskyddsvallar, -plank
och/eller vegetation, se figur 2.9. P4 den Gstra sidan av E18 ligger de
aldre delarna av Barkarby och pa den vastra sidan syns ett omrade starkt
paverkat av jarnvagen. Vagens skymda lage innebar att den trots sin
storlek far en mer underordnad roll i landskapet men den utgor en stark
fysisk barriar bade for manniskor och djurliv.

P& den vistra sidan av E18 ligger bostadsomréidet Barkarby som avskiljs

Figur 2.9 E18 har en mer underordnad roll eftersom vagen ar avskarmad
fran omgivningen.

fran vigen av Milarbanan och Barkarby station. P grund av vigens
storlek och dppna siktlinjer bedéms omradet kunna paverkas visuellt
av forandringar vid vagen. Uppe pa Barkarbybron har resendrerna
l&nga utblickar 6ver E18. Trafikanterna har langa utblickar mot Hjulsta
bostadsomrade som ar belaget pa en hojd i landskapet.

5. Infrastruktur och naturomrade

Den sodra delen av strackan préglas av trafikplats Hjulsta och E4
Forbifart Stockholm. Infrastrukturen blir pa grund av dess lage, storlek
och utformning ett landmarke i landskapet, se figur 2.10. E18 upplevs
ha en underordnad roll gentemot E4 vid trafikplats Hjulsta pa grund
av E4 Forbifart Stockholms upphéjda lage i terréangen. Utblickarna
over landskapet ar begriansade vid trafikplatsen for trafikanterna langs
med E18 dir mindre héjder med skogsvegetation skymtar pa bada
sidor av vagen. Upplevelsen for trafikanten préglas istillet av de manga
bropelarna och broarnas betongkonstruktioner. For trafikanter pa den
upphojda cirkulationen av trafikplats Hjulsta skymtar lite mer av det
omgivande landskapet men upplevelsen préaglas starkt av infrastrukturen,
inte minst bron for E4.

Den 6stra delen av detta avsnitt angréansar till Jarvaféltet och Igelbackens
kulturreservat, ett stort ssmmanhangande naturlandskap, som ar viktigt
for natur- och kulturmiljoé samt som tatortsnara natur for de boende.

Figur 2.10 E18 inklusive trafikplats Hjulsta och E4 Férbifart Stockholm ar
ett landmarke.
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Véagen ar nedsankt i detta avsnitt vilket gér den mindre framtréadande
men infrastrukturen skar av stora bostadsomraden, som Hjulsta och
Barkarby, fran Jarvafiltet. Det finns dock en gang- och cykelpassage over
vagen strax utanfor den aktuella vagstrackan. Hjulsta bostadsomrade
avskiljs frdn E18 av en tunnare rida av blandskog men vigen &r synlig
fran bostadsomradet pa grund av husens hojd.

2.6 Riksintresse och skyddade omraden

2.6.1 Riksintresse for vag

E18 utgor riksintresse for kommunikationer, se figur 2.11. Vagen ingar
i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T.
Vigarna som ingar i TEN-T &r av sdrskild internationell betydelse. E18
ar bade internationellt och nationellt viktig vag och forbinder Oslo med
Stockholm och vidare till hamnen Kapellskir i Roslagen. Vidare ar E18
en av huvudlederna fér godstransporter i Stockholms lan. For Hjulsta
trafikplats finns en riksintresseprecisering som anger gransen for
bebyggelsefritt omrade.

E4 Forbifart Stockholm &r ocksa av riksintresse, i huvudsak grundat pé
samma skil som for E18. Trafikverket har i sitt beslut (2016) om riks-
intresseforklaring for trafikplats Hjulsta beskrivit vardet/funktionen av
E4 och E18 enligt foljande: "Vag E18 ingér i det av EU utpekade Trans

£ TRAFIKPLATS
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Barkarbystaden

\ Tallbohov

European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingdr i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. E18 dr en vast-ostlig forbindelse som
forbinder Stockholm med Oslo via Véasteras, Orebro och Karlstad. Vag E4
ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingdr i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. Vag
E4 stracker sig genom hela Sverige, frdn Helsingborg till Haparanda, och
ar en viktig vag for 1dngvéga transporter av saval gods som personer.”

2.6.2 Riksintresse for jarnvag

Malarbanan, som gar frdn Stockholm norr om Milaren, via Vasterés
till Orebro ar av nationell betydelse och utgor riksintresse for
kommunikationer. Inom omradet trafikeras jarnviagen av person- och
godstrafik samt av pendeltdg. Barkarby station, beldgen langs Malar-
banan, ar ocksé av riksintresse.

2.6.3 Riksintresse for flyg

Bromma flygplats dr av riksintresse och det hojdbegrinsande omréadet
kring flygplatsen beror de sédra delarna av aktuell vigstracka. Inom
omradet finns hojdbegransningar for nya byggnader, andra objekt och
aven for tillfalliga hinder galler att totalhdjden ska halla sig under de
reglerade héjderna.
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2.6.4 Igelbackens kulturreservat

I den sodra delen av aktuell vagstriacka, vid trafikplats Hjulsta finns
Igelbackens kulturreservat. Reservatet syftar till att ”for framtiden bevara
ett rikt kulturlandskap som har stort varde for friluftslivet samt en
nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stockholms biologiska
mangfald.”

2.6.5 Fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. kulturmiljélagen. Inom och i
anslutning till aktuell vigstracka finns ett antal fornlamningar.

2.6.6 Generellt biotopskydd

Smaévatten, diken och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer
ar nagra av de sma mark- och vattenomraden som omfattas av generellt
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Figur 2.11 Riksintressen och skyddade omraden.
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biotopskydd enligt 7 kap. miljobalken. Det finns inte ndgot som omfattas
av det generella biotopskydd i anslutning till planerade vagatgarder.

2.6.7 Generellt strandskydd

Ballstadn och Veddestabicken omfattas inte av generellt strandskydd
enligt 7 kap. miljobalken.

2.7 Miljé och halsa

2.7.1 Befolkning och boendemilj6

2.7.1.1 Befolkning och barriérer

Viktiga funktioner och malpunkter i omradet utgors bland annat av
offentliga myndigheter och service, handel, férskolor och skolor, fritids-
anldggningar och rekreationsstrak. Ménga av dessa ar i dagslaget
knutna till centrala delar av Jakobsberg, Barkarby handelsplats,
verksamhetsomradet i Veddesta och knutpunkter for kollektivtrafik,

se figur 2.12. Nya funktioner och mélpunkter kommer att tillkomma
allteftersom utvecklingsomradena i Veddesta och Barkarbystaden véxer
fram, tillsammans med nya knutpunkter for kollektivtrafik.

Skolor och férskolor finns pa 6émse sidor om vigen dit barn transporterar
sig dagligen pa olika sétt. Det finns idag majligheter att ta sig 6ver eller
under E18.
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E18 utgor idag en barriir mellan de 6stra och vistra delarna av

aktuell vagstracka. Barridren forstarks av Milarbanan som gar langs med
vastra sidan av E18 mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.
Tillgangligheten till olika malpunkter som képcentrum, skolor, arbets-
platser och knutpunkter for kollektivtrafik paverkas av barriarer.

2.7.1.2 Buller

E18 passerar genom flera omréaden med bostadsbebyggelse i anslutning
till vigen. Dessa omraden utsitts for trafikbuller frén E18, lokalvagnatet
samt Malarbanan.

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby finns framst
verksamhetslokaler pa den 6stra sidan av vagen. P& den vistra sidan
av vigen finns ett flertal flerbostadshus samt en skola i nira anslutning
till vagen. Vagen gar dven i skarning forbi en stor del av omradet vilket
begransar bullerspridningen.

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta finns bostads-
bebyggelse pa bida sidorna av vigen. Pa den nordostra sidan av vigen
domineras bebyggelsen av enfamiljshus, som delvis &r skyddade av en
befintlig bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall.
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I nulaget beréknas 46 byggnader vara utsatta for ekvivalenta ljudnivéer
som 6verskrider riktvardet 55 dBA vid fasad, se bilaga 1. Av dessa ar
majoriteten flerbostadshus och enfamiljshus, men dven tva skolor berors.
De hogsta ljudnivaerna beriknas vid flerbostadshusen i narheten av
Barkarby station, dar de ekvivalenta ljudniviaerna uppgér till 68 dBA vid
fasad fran vigtrafiken pa E18.

2.7.1.3 Luft

De luftféroreningar som forekommer i omradet kring aktuell vagstracka
ar fraimst genererade av trafiken pa E18 och vig 275 med tillhérande
tillfartsviigar. Aven befintlig vig E4 paverkar till viss del. Det finns en klar
koppling mellan trafikméngd och den halt av féroreningar som sldpps ut.

Halterna av partiklar (PM10) ligger pa och intill E18 strax under miljo-
kvalitetsnorm for dygnsmedelvirde (50 pg/m3) med lokala 6vertradelser.
For kvavedioxider ligger halterna for (NO2) strax under gransen f6r miljo-
kvalitetsnorm dygnsmedelvirde (60 pug/m3) pa och intill E18. Belastningen
med avseende pé luftféroreningar pa och strax intill omkringliggande
tillfartsvéagar till E18 ar ocksa hog men inte i samma niva som pa E18.
Kartlaggningen &r inte dagsaktuell men bedéms &nda ge en bra indikation
pé storleken av problematiken av luftféroreningar som finns i omradet.
Fréan det att kartlaggningen genomfordes ar 2015 har trafikmingden pa
E18 okat och fordonssammansittningen, och dirmed emissionsfaktorerna,
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Figur 2.12 Bebyggelse, boendemiljder och malpunkter.
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forandrats nagot. Kobildningar har dven 6kat i omradet de senaste aren,
vilket genererar fler start och stopp av fordon, tomgéngskorning och
accelerationer. Detta paverkar mangden luftféroreningar som slapps ut.

Ett fatal bostadshus ligger inom ett avstand om 50 meter fran vagen,
vilka i dagslaget sannolikt paverkas negativt av luftféroreningar.

2.7.2 Kulturmiljé

2.7.2.1 Odlingslandskap med lang kontinuitet

Grunden i omradets kulturmiljo ar ett mycket fornlamningsrikt odlings-
landskap med lang kontinuitet. Landskapet har under artusenden
praglats av gardarnas jordbruk och odlingslandskapet ser idag till stora
delar ut som det gjorde for hundra ar sedan.

Lamningar som résen, hallristningar och skarvstenhdgar visar att trakten
var bebodd redan under bronsalder. Boplatser lag i datidens vattennara
lagen. Bygden var tatbefolkad redan under aldre jarnalder och med tiden
gav landhojningen upphov till ny mark for bete. Mellan dldre och yngre
jarnalder skedde genomgripande férandringar med forskjutningar i
bebyggelsemonstret. Kvar i hojdlagen finns stensittningar och sten-
strangar. Stenstrangar ar enkla murar som hagnade in aker och dngsmark
och holl boskapen borta, nér de fordes mellan det gemensamma betet pa
utmarken och garden. De ar karaktaristiska for den har delen av Uppland

och finns pé nagra fa andra platser i Sverige. Stenstriangar finns bland
annat vid Kolkarrs boplats och gravfilt, 6ster om vag 275.

Omradets gardar och historiska bytomter ar viktiga for forstaelsen av
kulturmiljon som helhet. Det galler bade brukningscentrum under
historisk tid och under forhistorisk tid, da de utgjordes av boplatser eller
byar/gardar med intilliggande gravfalt. Karaktaristiskt for trakten ar att
jordbruksbebyggelsen &r belagen i hdjdlagen och har ursprung i yngre
jarnalder. Det framgar bland annat av narheten till by-/gardsgravfalt och
ibland ocksé av bebyggelsens namn. Idag finns sddan bebyggelse kvar
nordost om E18 vid Eggeby och Husby gérd samt vid byn Akalla, medan
andra gardar och byar finns kvar som fornlamningar eller ar bortgravda.
Bland dessa kan Kolkérr, Hjulsta och Kalvshalla ndmnas. | omradet kring
aktuell vagstracka finns boplatser, gravfilt och andra lamningstyper

som tillhort dessa boséttningar, se figur 2.13. Ett flertal lamningar ar
borttagna i modern tid. De historiska in- och utdgomarkerna (dker/ang
respektive betesmark/skog) ar viktiga delar av odlingslandskapet. Aven
vagnatet, som knutit ihop gardar med odlingsmark och torp, ar en viktig
del av kulturmiljon. Jarfélla kommun har pekat ut kulturlandskapet
Séby-Jarvaféltet som sérskilt intressant och Stockholms stad har pekat ut
landskapet i Igelbéckens kulturreservat. Aven utanfor dessa miljder finns
alderdomliga karaktarsdrag och hdga rekreativa varden.

Historiskt har det funnits god tillgang till &ker-, &ngs- och betesmark i
Igelbéackens och Ballsta&ns dalgangar. Aarna utgjorde havsvikar in i
aldre jarnalder och bygden hade darfor ett kommunikativt lage utmed
vattenvagar. Kommunikationsmojligheter fanns dven pa land och
Enkopingsvagen markerar ett kommunikationsstrék av betydande alder,
dar byar med forhistoriska anor kopplades ihop. Landsvagen ledde till
Vasterds och under 1600-talet fanns en gastgivargard forst i Hjulsta och
sedan i Barkarby. Barkarby torg med gastgiveri och tingshusomréadet

ar kommunalt utpekade kulturmiljéintressen. | norra delen av omréadet
kring aktuell vigstriacka finns en dldre del av vigen kvar. E18 ersétter
numera Enkopingsvagens funktion. Jarnvagen mellan Stockholm och
Visteras anlades pa 1870-talet. Det fanns en station i Spanga kyrkby
samt en i Barkarby. | narheten ligger Jarfalla kyrka, som tillsammans
med sockencentrum (prastgirden, dlderdomshemmet och &dldre villor) ar
kommunalt utpekade kulturmiljévarden.

2.7.2.2 Ovningsomrade, skjut- och flygfalt

Efter sekelskiftet 1900 besl6t riksdagen att ett militart 6vningsomrade
skulle anlaggas pa Jarvaféltet och att Stockholms garnisons verksamhet
skulle flytta frdn Gardet. Gardarna pé faltet forvarvades och Jarva
skjutfalt bildades. Militdren lamnade omradet &r 1970 och marken med
bevarade gardar férvarvades av kommunerna. Den militara verksam-
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heten har haft en konserverande effekt pa kulturlandskapet, som fortsatt
bibehallits 6ppet och obebyggt sedan jordbruket lagts ned. Landskapets
oppenhet minner badde om dess odlingshistoria och dess militara historia.
Véarn minner om tiden d4 Enkopingsvagen och flygfaltet var strategiska
intressen att bevaka. Miljonprogramsomradena som uppfordes utmed
Jarvaféltet i trakten under 1960-talet nar den militéra verksamheten
upphorde bibehéll stora gronomraden som del av planeringsidealet.

Barkarby flygfalt illustrerar den svenska upprustningen och stora
satsningen pé flygvapnet i samband med andra varldskriget och kalla
krigets epok. Flygféltets bansystem med start- och landningsbana,
taxibanor, anslutande hangarer med uppstéllningsplatser for flygplan
och transportvégar ar tillsammans med flottiljens byggnader och 6vriga
anlaggningar barande uttryck for platsens historia. Viss bebyggelse
kopplad till flygfaltet a&r kommunalt utpekat kulturmilj6intresse.

2.7.2.3 Stadslandskapet

Omradet kring aktuell vagstracka praglas i stora delar av storskaliga
bostads- och verksamhetsomraden samt infrastruktur. Den &ldre lands-
viagen mot Enkoping ersattes i samband med hogertrafikomliggningen
pa 1960-talet av en ny motorvag. Vagen har genom tiderna, fran
atminstone 1600-tal och framat, i hog grad haft en strukturerande

verkan pa de omgivande miljoerna. Att jarnvéagen forbi Jakobsberg och
Barkarby borjade trafikeras av pendeltig bidrog ocksa till framvixten av
de moderna forstaderna. Det sa kallade miljonprogrammet syftade till att
bygga en miljon bostader under en tioarsperiod. Stadsbyggnadsidealet

ar tydligt i Hjulsta och Tensta med bland annat trafikseparering samt
tillgang till lekplatser, parker och strévomraden i form av utsparad natur-
mark. Omradet kannetecknas dven av en expansiv stadsutveckling fran
var tid. I de vistra delarna av flygfaltet vixer nu Barkarbystaden fram.

2.7.2.4 lgelbackens kulturreservat

Den 6stra delen av aktuell vagstracka berdr Igelbackens kulturreservat,
se figur 2.13. Marken i reservatet brukas vanligen av arrendatorn vid
Hasta gard genom bete, slatter och vallodling. Det ar Stockholms stads
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enda aktiva jordbruk. For narvarande rustas garden. | kulturreservatet
ar det mojligt for bestkare att uppleva bevarade kulturlandskap med
pagéende verksamheter. Besokare ska kunna fa en uppfattning om de
historiska skeenden som format landskapet och vinna 6kad insikt om hur
dagens moderna samhélle vuxit fram. Kulturmiljévéardena &r liknande
aven utanfor reservatet. Jarvakilens gronstruktur bildar en sérskilt smal
passage, en getingmidja, ett stycke langre norrut. I reservatet anlaggs
Jérva begravningsplats som fardigstalldes 2024.

2.7.3 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet kring aktuell vagstracka utgors till stérsta delen
av skogsmark, igenvéxningsmark, 6ppen grasmark och brynmiljéer
samt Béllstadn och dess svamplan. Omrédets naturmilj6er ar i dagslaget
paverkade av exploateringar, fragmentering, buller och stérningar fran
infrastruktur, bostader, handelsomraden och industrier. Omradets
historia som odlingslandskap ar dock tydlig och préaglar kvarvarande
naturmiljoer med bryn, dkerholmar och gamla betade skogar.
Naturvirden finns bland annat knutna till jordbrukslandskapet med viss
kvarvarande havdpraglad flora och andra varden. Naturvarden finns
ocksa knutna till skogsmiljéer, bland annat hallmarkstallskog med &ldre
tallar och I6vrika skogsmiljoer, varav manga tidigare varit betade och mer
Oppna. Alla gronytor levererar dessutom ekosystemtjanster av varierande
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mangd och kvalitet. Vattenanknutna naturvirden finns kopplat till
Billstadn och de mindre vattendragen i omradet, exempelvis finns utter i
vattensystemet.

2.7.3.1 Omradesskydd och andra utpekade naturvarden

P4 Ostra sidan av E18 finns Jarvafaltet som utgor ett stérre samman-
hiangande gronstrak. Genom Jarvafiltet stracker sig Jarvakilen med
Igelbédckens dalgang som ar Stockholmsregionens mest centrala grona
kil, se figur 2.14. Jarvakilen fyller en viktig funktion som tatortsnara
natur och ar ett viktigt strék for viaxters och djurs spridningsmojligheter.
Jarvakilen bestér till stora delar av flera natur- och kulturreservat som
alla ar viktiga delar i den grona spridningsvag som Jarvakilen utgor.

Vistra Jarvafiltets naturreservat med Sabysjon och dess vatmarks-
omrade, med hoga viarden for bland annat fagel, ar beldget nordost om
aktuell vagstracka. Langre Osterut pa Jarvafaltet finns Norra Igelbackens
naturreservat. Dessa naturreservat dr bada beldgna s pass langt fran
planerade vigatgarder att de inte bedoms bli berorda av aktuell vagplan.

Igelbédckens kulturreservat berors av vagatgarderna norr om Hjulsta, i
reservatets sydvastra horn. Kulturreservatet har héga kultur- och natur-
miljévarden som ar ndra sammanlinkade. Naturvardena ar kopplade
till det gamla jordbrukslandskapet med havdgynnad flora och gamla

i 7 ~ -~ \ 1,‘ ﬁﬁ_ : -

betade tradmiljoer, partier med ddellovtradsmiljoer samt delar med grov
barr- och blandskog med dod ved. Igelbdcken som rinner centralt genom
reservatet utgor ett livskraftigt nav f6r ménga arter.

Vid sydostra delen av aktuell vagstracka finns dven ett ESBO-omrade
utpekat av Stockholms stad. Objektet bendmns Jarva friomréde och ar,
liksom Jérvakilen, till storsta del belaget 6ster om aktuell vagplan men
berors ocksa av vagatgarder vid norra sidan av trafikplats Hjulsta.

I ndromradet finns det land- och vattenmiljoer som ar utpekade Jarfalla
kommun som ESKO-omraden, se figur 2.15. Det ar flera spridda sma-
omréden i och runt titorten, och bendmns darfor tatortsnira natur. De
hyser foretradesvis ofta gamla trad som spelar en viktig roll for land-
skapets konnektiviteten och arters mojligheter till spridning mellan de
storre naturomrédena.

Skogliga vardekarnor samt utpekade nyckelbiotoper, naturvarden och
sumpskogar finns inom Jarvafiltet, bade vid Sabysjon och vid Hasta
klack. Skyddsvirda trad och tradmiljoer finns utpekade av Lansstyrelsen

Stockholm vid Jarfilla kyrka samt inom Vastra Jarvafaltets naturreservat.

Det finns négra objekt i ndromrédet som dr utpekade i Jordbruksverkets
Angs- och betesmarksinventering. Objekten ar generellt knutna till
Igelbédckens kulturreservat och till Vastra Jarvafiltets naturreservat.

I anslutning till aktuell vagstriacka finns ett antal diken, dammar och
akerholmar som i naturvardesinventeringen bedomdes omfattas av
generellt biotopskydd. Lansstyrelsen i Stockholm anser dock att defini-
tionerna for generellt biotopskydd inte dr uppfyllda, varfor objekten
inte bendmns som generella biotopskydd i vagplanens handlingar. De
aktuella akerholmarna, dammen och nagra av dikena ar klassade som
naturvirdesobjekt och projektets ambition dr att minimera intrang i
dessa miljoer.

2.7.3.2 Vattenmiljéer

Ballstadn rinner genom omréadet i nordvist-sydostlig riktning och korsas
av E18 pé tvé stéllen. Pa ostra sidan av E18 ar Béllstaan tillfalligt
kulverterad under bygget av Barkarbystaden II. Dagvatten fran Barkaby-
staden leds till Béllstadn. Ett mindre vattendrag, Veddestabédcken, rinner
mellan Veddesta och Barkarbystaden, se figur 2.14. Backen ar kulverterad
under E18 och mynnar ut i Béallstadn.

Omrédet kring Béllstadn har tidigare utgjorts av jordbruksmark och &n
har utsatts for ratning i flera omgangar. Ballstadn &r kraftigt fororenad
och niringsbelastad. Paverkan kommer dels fran diffusa killor som
urban markanvandning, transporter och infrastruktur, frin bade kédnda
och okianda punktkéllor.

Ballstadn passerar under E18 pa tvé stillen langs aktuell vagstricka.
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Strax soder om trafikplats Barkarby genom en rorbro dir det i dagsliget
finns en anlagd passage for medelstora daggdjur i, och ytterligare en
rorbro cirka en kilometer langre dsterut, norr om Barkarby.

2.7.3.3 Naturvédrdesinventering

Ar 2021 genomférdes en naturvérdesinventering dar 41
naturvardesobjekt avgransades, varav tva med hogt naturvarde, 26 med
pétagligt naturvirde och 13 med visst naturvarde, se figur 2.15. Ballstadn
(naturvardesobjekt 41), rinner genom hela omradet.

Soder om trafikplats Jakobsberg dr naturviardena (naturviardesobjekt
1-6) knutna till skogliga varden med aldre ek och tall, liljekonvalj och ett
ESKO-omréade.

Vaster om E18 vid trafikplats Barkarby bestar naturviardena
(naturvardesobjekt 7-13) av artrika grasmarker, ett smévatten, en
akerholme, samt triviala I6vskogar med barande trad och buskar.
Ballstadn (naturvirdesobjekt 41), rinner genom naturvirdesobjekt

12 och 13 och passerar har E18 genom en rorbro. P4 6stra sidan av
E18 vid trafikplats Barkarby finns en ddell6vskog med dldre ekar
(naturvardesobjekt 14) och triviallovskogar (naturviardesobjekt 15-16).

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta finns naturvarde-
sobjekt 17-19 som utgors av fukting, rikt blommande bullervall samt
talldominerad blandskog. Naturviardesobjekt strax norr om trafikplats
Hjulsta (naturvardesobjekt 20-32) utgors av igenvixande 6ppen mark
med aldre tall, barande buskar, tradkladda betesmarker, aspskogar,
buskbryn, torrdang och barrblandskog. Tallticka och reliktbock finns inom
omradena.

Ett buskbryn har avgransats som narturvardesobjekt 33 och en torrang
som objekt 34.

Inom och kring 6glan i trafikplats Hjulsta finns &dldre trad, betesmark,
l6vdominerad blandskog och en torriang (naturviardesobjekt 35-38).
Soder om trafikplats Hjulsta finns forutom Billstadn en 16vdominerad
blandskog (naturviardesobjekt 39) och en torriang (naturviardesobjekt 40)
med hog artrikedom. | bada dessa objekt véxer liljekonvalj.

| samband med naturvardesinventeringen noterades en del forekomster
av de invasiva arterna lupin, kanadensiskt gullris, vresros och jatteloka.

Naturvardesinventeringen fran ar 2021 kompletterades under ar 2025.
Vid kompletteringen identifierades 3 naturvardesobjekt (NO1-NO3) pa
en tidigare akerholme pa vastra sidan av E18, se figur 2:15. Naturviardena
bestar av Tallticka och reliktbock och flera mycket gamla trad med en
alder 6ver 200 ar, inklusive grova haltrad.

2.7.3.4 Skyddade och rodlistade arter
Ett antal rodlistade och fridlysta véaxter, svampar, insekter samt faglar
har observerats inom 200 meter fran planerade vagatgarder.

Mindre vattensalamander har patraffats i flera dagvattendammar intill
E18. Aven ett par fynd av kopparodla och huggorm finns i nirheten av
aktuell vagstracka vid trafikplats Hjulsta. Utter finns rapporterad inom
Ballstadns vattensystem.

2.7.3.5 Gron infrastruktur/ekologiska spridningssamband

Djur foljer garna ledlinjer i landskapet sasom vattendrag, sjokanter och
tradkladda strak. Vissa djur ror sig uteslutande i skogsmiljéer medan
andra garna ror sig i det 6ppna landskapet. Vagar och jarnvagar fungerar
ofta som barridrer i landskapet. E18 utgor tillsammans med Malarbanan
redan idag en tydlig barriar i landskapet medan Jarvakilen utgor en viktig
spridningsvag for sma och stora djur i nord-sydlig riktning.

2.7.3.6 Ekosystemtjanster

Nar gronytor ersétts med vag eller annan hardgjord yta minskas
omradets forméaga att leverera ekosystemtjanster. De ekosystemtjanster
som beddms paverkas genom ianspraktagande av gronytor ar framst
stodjande tjanster sdsom biologisk mangfald, naturliga kretslopp och
jordméansbildning samt reglerande tjanster sdsom reglering av lokal-
klimat, erosionsskydd, rening och reglering av vatten samt pollinering.
Olika typer av gronytor levererar dessa tjanster med olika kvalitet, till
exempel levererar gronytor med buskar och trad ekosystemtjansterna
biologisk mangfald, jordmansbildning eller erosionsskydd med hogre
kvalitet &n en klippt grésyta.

I omradet kring aktuell vagstracka forekommer stérre gronytor med

hdg kvalitet for ekosystemtjanster inom Jarvaféltet, dels i norr i Vastra
Jarvaféltets naturreservat, dels i sydost inom Igelbackens kulturreservat.
Langs med den aktuella vagstrickan finns de storsta gronytorna norr
om vigen vid trafikplats Hjulsta. Vidare finns 4ven hogkvalitativa gron-
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omraden viktiga for ekosystemtjanster i anslutning till Jarfalla kyrka.
Ett ssmmanhé&ngande skogsomrade som ar viktigt bade for biologisk
mangfald och friluftsliv I6per ldngs med véstra sidan av E18 mellan
trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby. I villakvarteren med
tillhorande tomtmark finns ocksé en stor andel gronytor som kan
leverera ekosystemtjanster. | 6vrigt ar andelen hardgjord yta inom
omradet kring aktuell vagstréacka relativt stor.

2.7.4 Klimat

Klimatpaverkan innebér utslapp av vaxthusgaser i atmosfaren
(exempelvis koldioxid, metan och kviveoxid). Utsldppen bidrar till att
oka viaxthuseffekten och den globala uppvarmningen. I ett vagprojekt
genomfors ménga atgarder som innebar en klimatpéverkan genom
utslapp av véxthusgaser. Detta inkluderar byggnation av olika typer
av anlaggningsdelar som kérbana, broar och olika typer av mark-
forstarkningar, men dven andra atgarder som avverkning av skog,
transport av material och schaktning.

En berakning av anlaggningens klimatpaverkan har genomforts i
Trafikverkets berakningsverktyg Klimatkalkyl. Genom kalkylen ges en
berdkning av den sammanlagda miangden CO2-e som anliaggningen
forvantas ge upphov till under sin livslangd genom byggnation, drift,
underhall och utbyten av komponenter. Klimatkalkylen har genomgatt
bearbetningar under framtagandet av vagplanen och senaste version har
legat till underlag for vaganlaggningens klimatpaverkan.

Ar 2017 slippte inrikes transporter i Sverige ut 17,1 miljoner ton CO2-e,
vilket var 17 procent mindre dn ar 2010. Trenden med minskade

utslapp har sedan fortsatt (Naturvardsverket, 2020). I Stockholms ldn
genomfordes ar 2017 resor motsvarande 72,1 miljoner personkilometer,
vilket motsvarar en minskning av klimatpaverkan for inrikes transporter
med 19 procent jamfort med ar 2010 (SMHI, 2021). De ambititsa
klimatmalen bade pa nationell och regional niva kraver stora reduktioner
i klimatpéaverkan fran trafiken.

2.7.4.1 Nuldge trafik E18

Den minskning av trafikens klimatpaverkan som skett (under perioden
2010-2017) ar klart mindre dn de 70 procent reduktion som anges i
den nationella klimatlagen och klimatpaverkan i nulaget bedéms ha
hog kanslighet. De utslappsnivaer som i nulaget skapar klimatpaverkan
ar pa saddan niva att det kravs mycket stora reduktioner for att kunna
uppna malen for ar 2030 och 2045. Den stora andelen fordon med fa
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passagerare och den fortsatt htga andelen férbranningsmotorer ar tva
stora forklaringar till de hoga nivaerna av vaxthusgasutslapp. Utslappen
medfor en stor negativ effekt eftersom de nivier som kravs for att uppna
klimatnetto noll kraver en mycket stérre reduktion &n som uppnatts till
nuléget. Nulagets klimatutslapp innebér, om de fortsétter, en stor negativ
konsekvens for klimatpaverkan och det &r av allra storsta vikt att atgarder
vidtas.

2.7.5 Markmiljo

Information om kdnda och tinkbara markféroreningar finns redovisade
ilansstyrelsens MIFO-databas. Langs E18 ar fororenade och potentiellt
fororenade omréden framst lokaliserade till omridet mellan trafikplats
Barkarby och trafikplats Hjulsta, samt stéllvis forekommande langs
befintlig vag. Tidigare forekommande verksamheter har varit industrier,
avfallsdeponier, industrideponier, skrothandlare, flygfalt samt asfaltverk.
Merparten av dessa verksamheter ar idag nedlagda och stora delar av
omradet nordost om E18 ar idag bebyggda och darmed sanerade. Det
finns dock mindre omréden med misstankt fororenad mark kvar.

Grundvattenundersokning visar pa forekomst av PFAS, med nagra
omraden som har forhojda halter och déar fortsatt utredning kréavs.

Barkarbystaden

I samband med markmiljéprovtagningar och geotekniska provtagningar
har det framkommit att det kan finnas fororeningar inom kommande
arbetsomrade. Merparten av markproverna visar dock pa
fororeningshalter som klassats som under MKM (mindre kéinslig
markanvandning), se figur 2.16. Fororeningshalter 6verskridande
MKM har endast aterfunnits i tva provtagningspunkter, varav den

ena bestar av en petroleumfororening som pétraffats pa den norra
sidan av E18 mitt emot Barkarby station. Fordjupad undersokning

och riskbeddmning har utforts. Syftet var att bedéma risken for att
den aktuella fororeningen ska spridas mot Ballstadn samt om omradet
med fororeningen ska saneras direkt eller om féroreningen kan
hanteras under byggtiden. | nulaget bedéms det inte ske nagon vidare
fororeningsspridning i riktning mot Billstadn fran den patriffade
petroleumfdroreningen. Den andra provpunkten med forhéjd
fororeningshalt visade pé ett blyvirde som 6verskred halten for MKM.
DA bly ar starkt partikelbundet finns ingen uppenbar risk f6r spridning
i nuldget. Provtagningar pa misstinkt PAH-asfalt (polyaromatiska
kolviten) har inte visat nagra forhgjda PAH-halter. Det kan dock inte
uteslutas att tjarasfalt med hoga halter av PAH kan finnas i befintlig
vagbana.

E18 korsar vattenforekomsten Béllstadn. Undersokningar i Billstadn
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har enligt VISS visat pa att bedomningen av den ekologiska statusen

i vattenférekomsten ar dalig dar den sammanvagda bedémningen for
sirskilda férorenande Aimnen (SFA) 4r mattlig. Enligt VISS #r de imnen
som inte uppnar god status koppar och ammoniak. Osakerheten gallande
detta ar dock stor. Eventuellt &r halterna av ammoniak en rest fran de
industrier som tidigare fanns langs vattendraget. Den sammanvégda
beddémningen for statusen av alla prioriterade amnen resulterar enligt
VISS i att god kemisk status inte uppnas i vattenférekomsten. Detta pa
grund av att griansvirdena for de prioriterade amnena PFOS, benso(g,h,i)
perylen, benso(a)pyren, kvicksilver och PBDE o6verskrids.

Genomforda sedimentundersokningar inom fyra delomraden av Ballstaan
visar pa att sedimenten i an har héga fororeningshalter, framst avseende
PAH som klassas som “akuttoxiska effekter vid korttidsexponering” och
PCB (polycykliska bifenyler) som klassas som “kroniska effekter vid
langtidsexponering”. Det forkommer aven forhéjda metallhalter rérande
koppar och zink.

Analys av sulfidhalter i jord har utforts pa tre provtagningspunkter inom
omradet. Sulfidhaltig jord har patraffats i tva av dessa punkter. Den ena
uppvisar mycket hoga sulfidhalter och den andra punkten 6verstiger
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Figur 2.16 Forekomst av férorenade och potentiellt férorenade omraden i mark och sediment langs planfoérslaget.For forklaring av begrepp, se Kapitel 11 Ord och begrepp.
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knappt gréansen for att klassas som sulfidhaltig. Analys av sulfidhalter i
berg har utforts vid tre punkter inom omrédet. Resultatet for samtliga
analyser redovisar ldga halter av sulfidmineral. Ytterligare bedomningar
av forekomst av sulfidhaltig jord och eventuellt av sulfidhaltiga berg-
massor, kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Hantering av sulfid-
haltiga massor kommer att ske i enlighet med Trafikverkets géllande
riktlinjer rorande hantering av sulfidmassor.

2.7.6 Rekreation och friluftsliv

Med rekreation avses avkopplande aktiviteter som vanligen utfors
utomhus. Det kan handla om allt fran stilla &terhamtning i en park eller
den dagliga promenaden till idrottsutévande eller vandring. Definitionen
av friluftsliv ar enligt Naturvardsverket och férordning (2010:2008)

om statsbidrag till friluftsorganisationer "vistelse utomhus i natur- eller
kulturlandskapet for vilbefinnande och naturupplevelser utan krav pa
tavling”. Nar rekreation utdvas i ndra anslutning till skola, arbetsplats
eller bostad bendmns det oftast som narrekreation.

I ndrheten av aktuell vagstracka finns ett flertal idrottsplatser med
exempelvis fotbollsplaner och tennisbanor. Intill Béllstadn finns
promenadstrak och i Jakosberg, bland annat langs Folkungavagen som

gar under E18 vid trafikplats Jakobsberg, finns Halsans Stig, se figur 2.17.
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P vistra sidan av E18, i skogspartiet mellan bostadsomradet Hammaren
och E18 finns ett narrekreationsomrade. Omradet har inte nagot utpekat
rekreationsvarde men beskrivs i gillande detaljplan (bendamnd
Tallbohov) som ett grénomrade och naturlig lekmiljé som nyttjas av
skola och forskolor. I detta omrade med hillmarkstallskog finns det ett
promenadstrak, mindre stigar, dldre trad och tradkojor. Det finns dven
en hundrastgard och en cykelpark i omradet samt fornlamningar.

P4 Gstra sidan av E18, vid omrédet Eriksberg, finns gronomraden med
ett flertal registrerade fornlamningar med rekreationsviarden. En stig
som utgar fran Jarfalla kyrka l6per genom skogsdungarna mot vig

275 (Akallalanken) och in i Igelbackens kulturreservat. Denna stig har
tills nyligen passerat 6ver vig 275 via en bropassage for gang och cykel.
Bropassagen &r i dagslaget borta till foljd av anldaggandet av E4 Forbifart
Stockholm, men forbindelsen planeras att aterskapas efter forbifartens
fardigstallande.

Jarvakilen har i sin helhet hoga varden for rekreation och friluftsliv med
viktiga funktioner som habitatnatverk, vandringsleder och cykelleder,
strandpromenader, kulturhistoriskt intressanta strukturer och
ekosystemtjanster. Inom kilen och i anslutning till aktuell vagstracka vid
trafikplats Hjulsta finns Igelbdckens kulturreservat.

Béllstagn,

E18
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—

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

Igelbackens kulturreservat erbjuder flera upplevelsevarden och har
sammantaget hoga varden for bade rekreation och friluftsliv, med stort
fokus pa att bestkare kan uppleva ett bevarat kulturlandskap. Inom
reservatet finns bland annat fornlamningsomraden, koloniomraden

med odling, Jarva begravningsplats, cykelstrak, ridvagar, motionsspar,
discgolf, bangolf samt ett nat av promenadvégar och naturupplevelser.
En stor del av odlingsmarken inom omradet skots dven sa att den sarskilt
gar att nyttja for fotboll, picknick och lek.

Inom kulturreservatet i omrédet kring trafikplats Hjulsta finns det sma
upptrampade stigar p& hojden bland traden och fornlamningarna som
gor det mojligt for manniskor att ta del av natur- och kulturmiljévarden.
De dldre tallarna med talltickor som har identifierats under genomférd
naturvardesinventering bedéms exempelvis paverka rekreations- och
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Figur 2.17 Varden for rekreation och friluftsliv.
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upplevelsevirden positivt. Intill aktuella fornlamningar finns det en
tillhérande informationsskyilt.

Befintliga platser med rekreationsviarden i omradet utsatts idag for
storningar i form av trafikbuller fran lokalvagnatet, E18 och Malarbanan.
E18 utgor idag en barridr f6r manniskor vid transport mellan nimnda
rekreations- och friluftslivsomraden. Detta gor befintliga passager for bil,
gang och cykel viktiga ur tillganglighetssynpunkt.

2.7.7 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Omradet kring aktuell vagstracka ar huvudsakligen belaget inom huvud-
avrinningsomradet "Norrstrom” (ID 61000) och delavrinningsomradet
“Mynnar i Milaren-Ulvsundasjon” (AROID 658750-662644), se figur
2.18. Den modellerade medelvattenforingen i delavrinningsomradet ar
beraknad till 0,32 m3/s.

En liten del av omradets norra del, nira trafikplats Jakobsberg, ar belaget
inom huvudavrinningsomradet "Mellan Akerstrém och Norrstrom”

(ID 60061) och delavrinningsomréde ”Utloppet av Sabysjon” (AROID
659154-161727).

Billstaan ar klassad som ytvattenforekomst (SE658718-161866)
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med naturlig harkomst enligt vattenférvaltningens databas Vatten-
informationssystem Sverige. Miljokvalitetsnormen, det vill sdga det
beslutade miljomal som vattenforekomsten ska uppna, ar mattlig
ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus (VISS, 2023).
Den ekologiska statusen for Ballstadn &r i dagslaget klassad till "Déalig” pa
grund av flera parametrar kopplade till tatortsbebyggelse i narheten till
vattendraget.

Den kemiska statusen for Béallstadn &ar klassad som "Uppnar ej god”.
Detta styrs av de prioriterade &mnena bromerade difenyletrar, kvicksilver
och kvicksilverfororeningar, Perfluoroktansulfonsyra (PFOS) samt Poly-
aromatiska kolviaten (PAH) som ej uppnér god status.

Ballstaan ar kraftigt fororenad och naringsbelastad. Paverkan kommer
dels fran diffusa killor som urban markanviandning, transporter och
infrastruktur, dels fran bade kanda och okénda punktkallor.

Ett initiativ finns 6ver kommungréanserna for att forbattra vatten-
kvaliteten i Béllstadn och det finns ett flertal féreslagna och planerade
atgarder. Ett lokalt atgardsprogram togs fram ar 2022. Vattenmyndig-
heten listar ett antal mojliga atgarder for Ballstadn, vilka inkluderar
biotopvardande atgarder i och kring vattendraget for forbattrad hydro-
morfologisk status samt ett antal atgarder som syftar till att minska
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Barkarby

Veddestabécken,

naringslackaget till Ballstadn. Foreslagna atgarder for Ballstaan i
véagplaneomradets narhet inkluderar atermeandring, plantering av trad
och buskar i strandzonen samt en éversvamningsyta uppstroms E4
Forbifart Stockholm. Det flacka omradet mellan trafikplats Barkarby och
Jarfilla kyrka loper stor risk for 6versvimning vid hoga floden. Jarfalla
kommun planerar for en restaurering av Ballstadn for att forbattra
vattenkvaliteten samt minska risken fér dversvamning. An kommer att
ges ett mer slingrande lopp och atgarden ar planerad pa en stracka som
sammanfaller med planerade atgirder vid trafikplats Barkarby. Aven for
Veddestabacken planerar Jarfalla kommun en restaurering som innebar
att backen ska ges ett mer slingrande lopp.

Vagdagvattnet avleds i nulaget via mittremsan pa vagen och sidodiken
for de norra och mellersta delarna av aktuell stracka medan den sédra
delen av stréckan avleds via diken och brunnar intill mittrefugen. Den
norra och sddra delens vagdagvatten mynnar i dagvattenanlaggningar
medan den mellersta delen avleds via diken och ledningar till recipienten.
I dagsléget finns tre anldggningar for hantering av vigdagvatten.

Véardet for ytvatten bedoms som hogt med avseende pa att Ballstadn ar en
utpekad vattenférekomst som dessutom ar kanslig for paverkan da den
har dalig ekologisk status.
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Figur 2.148 Kartan visar ytvatten inklusive vattenférekomsten Ballstaan, lokaler for miljddvervakning samt batnadsomraden for berérda markavvattningsfoéretag.
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Inom omradet finns tvd markavvattningsforetag med delvis 6verlappande
batnadsomraden, se figur 2.18. Atgirder som innebir forindringar inom
batnadsomréadet avseende den avvattnande formagan eller anslutning till
den vattenanliaggning (Ballstadn) som ingér i markavvattningsforetaget
innebar behov av en 6verenskommelse eller omprovning av tillstandet.
Foretagen ar registrerade i slutet av 1800-talet och det finns idag inga
aktiva styrelser registrerade hos Lansstyrelsen i Stockholm.

2.7.7.1 Grundvatten

Det finns inga utpekade grundvattenforekomster inom omradet kring
aktuell vagstracka och omradet omfattas inte av nagot vattenskydds-
omrade. Den storskaliga grundvattenstrémningen inom planomradet ar
sydostlig och foljer i huvudsak Ballstadns dalgang. Lokalt forekommer
aven andra stromningsriktningar. Nara Ballstadan och i omradets lagre
belagna delar ar grundvattennivaerna generellt ytliga. 1 hogre belagen
terrang med moran och berg samt inom omraden med méktiga lager
med fyllning ar grundvattennivaerna generellt langre ner under
markytan. | vissa delar av planomradet saknas forutsattningar for
grundvattenmagasin i jord. Grundvattennivaer varierar med arstid och
nederbordsforhallanden. | vissa omraden nara Ballstaan styrs grund-
vattennivaer av nivan i an.

Inom planomrédet, samt i niromrédet, finns ett flertal befintliga
anlaggningar samt anlaggningar under uppférande som redan har
paverkat, eller kommer att paverka, grundvattennivaer och -kvalitet.
Kontroll av grundvattennivaer och vattenkvalitet sker inom ramen for
gallande kontrollprogram for respektive projekt.

Det ytliga grundvattnet ar latt fororenat i dagslaget, da nickel dverstiger
mattlig halt fér grundvatten. Grundvatten i slutna djupare liggande
magasin haller daremot god kvalitet.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning
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Det finns energibrunnar i angransande omraden till vigplanen. De flesta
av brunnarna aterfinns kring Barkarby, Bjorkeby samt Jarfilla kyrka.

Vardet for grundvatten bedoms som litet i omradet da inga
grundvattenmagasin ar utpekade som vattenférekomster eller anvands
som vattentéakter.

2.8 Byggnadstekniska forutsattningar

2.8.1 Topografi och markbeskaffenhet

Stora delar av marken i anslutning till aktuell vagstracka ar exploaterad
eller angransar till exploaterat omrade och E18. Detta bortsett frin
omradet vid trafikplats Hjulsta och Igelbackens kulturreservat som
utgors av relativt orord terrang med dngs- och skogsmark, se figur 2.19.

Vid trafikplats Jakobsberg gar E18 genom en relativt djup berg- och
jordskiarning med ytligt berg. Darefter, vid trafikplats Barkarby och
soderut, dr terrangen lagre. Pa denna stricka forekommer ett fatal lokala
hojdpartier (morianformationer) som sticker upp ett antal meter ovan
omkringliggande mark. Vid trafikplats Hjulsta ar E18 relativt 1agt beldgen
mellan tva héjder, norr och séder om viag E18, dar marken hgjer sig
tiotals meter ovan de lagre belagna delarna.
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2.8.2 Geotekniska forhallanden

Fyllningar av olika slag fran befintliga och tidigare anldggningar kan
patraffas inom omrédet. Dar E18 gar i skdrning vid trafikplats Jakobsberg
finns berg i dagen och ytligt berg under tunt tacke av morin, se figur
2.19. Aven vid trafikplats Hjulsta forekommer berg i dagen i den hogre
terrangen och ytligt berg under moran. De mer laglanta omradena utgors
huvudsakligen av 16sa finkorniga sediment under eventuella fyllningar.
Omradet strax sydost om trafikplats Barkarby utgors 6verst av kirrtorv
med okand méktighet och darunder lera. Vid tidigare undersokningar i
omradet har lerans 6versta delar konstaterats vara gyttjig och darunder
extremt 16s. Lerans méktighet bedoms generellt vara frdn nadgon enstaka
meter och upp mot atta meter. Nagot stérre maktighet, uppemot 10-15
meter, kan forvantas mitt pa strackan ungefar i lage for Veddestabron.
Leran bedéms vara mycket 16s och ha extremt 1&g skjuvhallfasthet. Leran
underlagras generellt av friktionsjord ovan berg.

2.8.3 Hydrogelogiska forhallanden

Den storskaliga grundvattenstromningen inom planomradet ar sydostlig
och foljer i huvudsak Ballstaans dalgdng. Lokalt forekommer dven andra
stromningsriktningar. Grundvattennivan ligger generellt pa tva till

tre meters djup. | omradets lagre belagna delar, dar marken utgors

av finkorniga sedimentjordar, kan en utligare grundvattenytan antas
forekomma. Grundvattenytan varierar med arstid och nederbordsfor-

hallanden. | de hégre beldgna delarna bedéms grundvattenytan ligga
langre ner under markytan - ibland pa 6ver fem meters djup - delvis
beroende pa topografi n. Artesiskt grundvatten kan forekomma i omrédet.

Ytvatten i omrédet utgors av vattendragen Ballstadn och Veddestabicken.
Ballstadn rinner genom vagplaneomradet i nordvést-sydostlig riktning
och korsar E18 pa tva stillen. Veddestabicken rinner i Barkarby och
kulverteras darefter under E18 for att ddrefter mynna i Ballstadn. Delar
av ytvattnet kring den norra gang- och cykelporten avleds till det
kommunala dagvattensystemet. Dagvattensystemets exakta strackning ar
okand men antas mynna i Sabysjon baserat pa markhojder.

Den aktuella vagstrackan avvattnas till Ballstaan via diken, slanter och
kupolbrunnar. Det finns tre befi ntliga anldggningar for avvattning, tva
befintliga rorbroar och tva befi ntliga trummor. Liangs vigstrackan finns
lagpunkter i topografi n som utgors av gang- och cykelpassager, broar,
rérbroar, trummor och lagpunkter pa vagen samt hogpunkter langs
végstrackan. Dessa barriarer skapar avrinningsomraden langs vagen med
separata utlopp till recipienten Ballstaan.

2.8.4 Geologiska forhallanden

Berggrunden utgdrs huvudsakligen av metasedimentéra bergarter
med inslag av intrusiv gnejsgranit. Inom omradet forekommer tva
deformationszoner som korsar befintlig vag E18 pa tvé stdllen mellan
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Figur 2.19 Byggnadstekniska forutsattningar. Markbedémning ar en geoteknisk klassificering av de egenskaper som paverkar barighet och byggbarhet pa olika marktyper.
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2.8.5 Ledningar och tekniska system

Ett stort antal ledningar berdérs i aktuellt projekt. Ledningarna, som
exempelvis opto-, el-, vatten- och dagvattenledningar, bade ligger langs
med och korsar vagen. En del utgors ocksa av luftledningar.

2.9 Risker

2.9.1 Trafikolycka

Idag dr E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby
utformad med tva korfalt i vardera riktningen, samt ett additionskorféalt
i norrgaende riktning och ett kollektivirafikkorfilt i sydgdende riktning.
Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta ar viagen utformad
med tva korfalt i norrgaende riktning och tva korfalt samt ett kollektiv-
trafikkorfalt i sydgaende riktning. For additionskorfalt och pafarter langs
E18 ligger andelen olyckor ligre dn for en genomsnittlig liknande stricka.
For avfartsramperna ar olycksandelen dock cirka dubbelt sa stor som

for genomsnittet. Det ar framfor allt vid kobildning som olyckor uppstar.
Viagracken finns i dagslaget pa hela strackan. Korfilten avskiljs av dubbla
vagracken i mittremsan.

Den aktuella strackan av vag E18 utgor en rekommenderad vag for
transporter av farligt gods, se figur 2.20. Bade priméra och sekundara
leder for transporter av farligt gods ansluter till viag E18. Vid trafikplats

TRAFIKPLATS
JAKOBSBERG

Barkarbystaden

Tallbohov

Hjulsta ansluter vag 275 som fran norr utgor en primér viag och som fran
syd utgor en sekundar vag for transport av farligt gods. Vid trafikplats
Barkarby ansluter Viksjoleden som i bade vastlig och 6stlig riktning utgor
en sekundar vag for transport av farligt gods. Transporter av farligt gods
forekommer dven pa Milarbanan lings med E18.

Befintlig vig E18 passerar bostadsomraden, handelsomréden och
industriomraden. Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby
overstiger avstandet mellan E18 och befintliga byggnader pé de flesta
stillen 150 meter. Mellan véigen och bebyggelsen finns gronomrade samt
hojdskillnad i form av befintligt berg eller vall.

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta pagar mycket
exploatering och det finns flera laga kraftvunna detaljplaner dir bygg-
nation pabdrjats eller &nnu inte pdborjats. For var och en av dessa
hanteras risker i respektive detaljplan. Langs denna del av strackan gar
Milarbanan parallellt med E18.

Eventuella féroreningsutslapp i samband med olyckor med farligt gods
och trafikolyckor bed6ms utgora risker i omrédet.

2.9.2 Miljofarligt klassade verksamheter
I nirheten av E18 har tre riskobjekt identifierats. Dessa dr Milarbanan,

JARFALLA
KOMMUN

Jarfalla
kyrka

TRAFIKPLATS
BARKARBY

Biéllstasn

’/'Eriksberg

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

dar transporter av farligt gods forekommer, samt Boule Medical AB
och Stena Recycling AB, bada klassade som miljofarlig verksamhet av
lansstyrelsen, se figur 2.20.

Det minsta avstindet mellan Milarbanan och E18 ir idag drygt 30 meter.
P4 de flesta stillena ar avstandet cirka 40 meter. Boule Medical ar
beldgen cirka en kilometer soder om viag E18 vid trafikplats Hjulsta.
Stena Recycling AB dr beldget sydvast om trafikplats Barkarby med ett
avstand till E18 pé cirka 230 meter. P4 fastigheten bearbetas dtervinning
av icke-farligt avfall. Risknivin bed6ms acceptabel pd grund av avstinden
och typ av verksamheter.

2.9.3 Ras och skred

Sveriges geologiska undersokning har genomfort inventeringar i omradet
dar framfor allt omraden i narheten av Billstadn identifierats med
sarskild risk. Genomfdrda geotekniska undersdkningar och studier av
arkivmaterial inom projektet bekraftar dessa forhallanden och risker.

De laglanta delarna kring aktuell vagstracka utgors generellt av markfor-
héllanden med finkorniga och 16sa sedimentjordar dar risk for ras och
skred foreligger. Befintlig vig dr dimensionerad med geotekniska
forstarkningsatgarder, bland annat for att forhindra skredrisker.

I ndromradet sker en pataglig exploatering. Tillfalliga schakter for
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Figur 2.20 Forutsattningar farligt gods och riskobjekt.

27



E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

exempelvis ledningar och grundl&ggningar, samt upplag bedéms kunna
ha stor paverkan och medféra forhojda risker for ras och skred. Exempel
pa dar tillfalligt upplag orsakat skred ner mot Béllstaan finns direkt vast
om E18:s norra passage 6ver an. Extrema grundvattensituationer bedoms
aven kunna medfora forhojd skredrisk.

2.9.4 Oversvimningsrisk

Ballstadn rinner genom omradet i nordvast-sydostlig riktning och korsas
av E18 pé tvé stillen. Veddestabacken korsar Malarbanan och E18 och
ansluter till Ballstadn inom omradet for Barkarbystaden 11. Omrédet
kring Ballstadn samt korsningen mot Veddestabacken ar generellt sett
Iaglant och 6versvamningskansligt, bade vid skyfall och vid naturliga
variationer av ans flode, se figur 2.21.

Barkarbystaden

For att bland annat minska risken for 6versvdmning planerar Jarfalla Tabell 2.1 Beskrivning av befintliga broar
kommun en slingrande utformning av Ballstadn. Atgarden ar planerad . N i i
pé en stricka som sammanfaller med planerade &tgirder vid trafikplats Nr ::J':;z)r’r?g;r éBrygg"ads_ Material Seizr;n- Bre Funktion
Barkarby. En slingrande utformning av Ballstadn planeras dven inom 1 T27621 1066 Betong |5 m 312 Viighro dver
. o .. = = 9 Vi
exploateringsomradet for Barkarbystaden I1. GAiGEoChIGy koA
2 2-775-1 1969 Betong 28 m 27m Vagbro 6ver
2.10 Byggnadsverk Viksjdleden
P4 aktuell vagstracka finns i nuldget atta befintliga broar, se figur 2.22 3 2-765-1 1967 Stal 32m 54m Vagbro dver
och tabell 2.1. Fem av broarna ar byggda mellan aren 1966 och 2015. Det Ballstaan
pagar aven tva brobyggen som genomfdrs oberoende av aktuellt projekt, 4 | 100-290-1 2021 Betong 180m 13 m Bro éver Malar
nummer 4 och 5. Dessa planeras vara fardigstallda vid tankt byggstart for 100-290-2 och stal banan och E18
detta projekt. 5  100-210-1 2015 Betong 250m 8m- Bro éver Malar
13,8 m banan och E18
6  2-760-1 1967 Betong 5m 30,5m Vagbro éver
gang- och cykelvag
7  2-763-1 1966 Stal 39m 52,5m  Vagbro dver
Ballstaan
8 | 2-2229-2 Pagaende | Betong Ej Ej Vagbro éver
2-2229-3 fastallt | fastallt trafikplats Hjulsta
! A
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Figur 2.21  Oversvamningsrisker och skyfall.
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3 Planforslaget

| kapitlet beskrivs vagens lokalisering och utformning. Val av utformning, vilka alternativ som studerats, vilka alternativ som valts bort och
motiven for detta anges. Miljobeddmningens paverkan pa utformningen beskrivs. | kapitlet redovisas aven den utveckling och de effekter

som férvantas i framtiden om vagplanen genomfors.

3.1 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

For att 6ka kapaciteten ldngs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby breddas végen till tre korfalt i vardera riktningen, se figur 3.1. For
samlad bild av planforslaget mellan trafikplats Jakobsberg till Barkarby se
figur 3.2, och mellan Barkarby och trafikplats Hjulsta se figur 3.3.

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras dven for ett

additionskorfalt i vastlig korriktning. Vid trafikplats Barkarby anliggs en
ny avfartsramp Osterifran och befintliga pa- och avfarter riktade visterut
byggs om. Vid trafikplats Hjulsta anlaggs en ny klverbladsramp fran E4

— e
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Barkarbystaden

Breddning 3+3

Tallbohov

A

"Ny utformning

= /
trafikplats Barkarby

Forbifart Stockholm norrgéende till E18 och avfartsrampen vésterifrén

pé E18 till trafikplats Hjulsta breddas med ett korfalt. Darigenom

uppnas forbattrad framkomlighet och tillganglighet, forkortade restider
och forbattrad trafiksdkerhet for person- och godstransporter samt
kollektivtrafik. Vidare erbjuds fastighetsnéra bullerskyddsétgard till de
fastigheter dar riktvirdena 6verskrids. Trafikverket planerar dven att
anldgga bullerskyddsskarm langs strackan mellan trafikplats Barkarby och
trafikplats Hjulsta d& berdkningar pavisat att strickan ar bullerpéverkad.

Huvudvagen utformas med en bredd pa 3,25 meter for respektive korfalt

samt med innervigren pa 0,5 meter och ytterviagren pa 0,75 m. Befintlig
mittremsa behalls.
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Béllstadn

Végen ges en stodremsa pé 0,75 meter med sidoricke. Vagens hastighet
kommer fortsatt vara 80 km/h.

Ramper med ett korfalt utformas med en korfaltsbredd pa fyra meter
samt med vagrenar pa en meter pa den vanstra respektive tvd meter pa
den hogra sidan i vagens korriktning. Ramper med tva korfalt utformas
med en korfaltsbredd pa 3,5-4 meter samt med vagrenar pa en meter pa
den vanstra respektive tva meter pa den higra sidan i vagens korriktning.
Ramperna forses med sidoracke.

Befintlig belysning i mittremsan ldngs E18 behalls och kompletteras med
sidoplacerade belysningspunkter for 6kad trafiksakerhet.
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Figur 3.1 Vagplanens omfattning.
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3.1.1 Val av utformning

3.1.1.1 E18 strackan trafikplats Jakobsberg till trafikplats Barkarby
Denna stracka planeras att breddas till tre plus tre genomgaende korfalt.
Breddningen planeras at bada sidor av vagen. Pa strackan narmast
trafikplats Jakobsberg medf6r breddningen en mindre utékning av
befintligt vigomrade medan strickan narmast trafikplats Barkarby
kommer att krava en storre utokning av vidgomradet. Detta framst till
foljd av de atgarder som planeras kring av- och pafartsramperna vasterut
itrafikplatsen. Vagen kommer pa hela denna stricka att vara férsedd
med ett omgivande personskyddsstangsel for att forhindra att personer
kommer in pa vagen.

3.1.1.2 Trafikplats Barkarby

I trafikplats Barkarby planeras befintlig pafartsramp norrut fran
Viksjoleden och befintlig avfartsramp s6derut till Viksjoleden att placeras
pé separata broar pa varsin sida om befintlig bro 6ver Viksjoleden. Detta
for att inrymma breddningen av E18 pa den befintliga bron. For att
kunna anldgga de nya broarna, med avseende pa byggstillningar, ar
broarna placerade cirka fyra meter pa vardera sida fran befintlig bro 6ver
Viksjoleden.

Det nya laget for pafartsrampen norrut innebar dven att befintlig
avfartsramp fran E18 till Viksjoleden och befintlig pafartsramp norr om
=TT 3 = 3
WY R, Wit
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RN L e

b i LF

Viksjoleden paverkas. Befintlig avfartsramp fran E18 till Viksjoleden
flyttas utdt med cirka tio meter vid anslutningen till Viksjoleden och
befintlig pafartsramp norr om Viksjoleden med cirka fyra meter dar den
ansluter till E18.

Utover detta planeras det dven for en ny avfartsramp for norrgédende
trafik mellan E18 och Enkopingsvagen som ansluter till Enkopingsvigen
i cirkulationsplatsen vid Mustanggatan. Lage och utformning for avfarten
har anpassats efter detaljplan for Barkarbystaden I samt befintliga
forhéllanden och platsens topografi.

Befintlig in- och utfart till Coopbutiken pa fastigheten Jarfilla Barkarby
2:31 planeras bli kvar i samma lage men far en annan utformning. Det
kommer inte vara mojligt att svanga in vanster till parkeringen fran den
nya avfartsrampen. Trafik som ska in till parkeringen fran denna ramp
far istéllet vanda i cirkulationsplatsen pa Enkopingsviagen och svianga
in pa parkeringen via ny infart fran cirkulationen. Trafik som ska fran
parkeringen aker ut via avfartsrampen.

3.1.1.3 E18 strackan trafikplats Barkarby till trafikplats Hjulsta
Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta ar viagen idag
utformad med tva korfalt i vastlig korriktning och tva korfalt plus ett
kollektivtrafikkorfalt i 6stlig korriktning. Pa denna stracka planeras

TRAFIKPLATS [
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for tre korfalt plus ett additionskorfalt mellan trafikplatserna i vast-

lig korriktning samt tre korfalt i 6stlig korriktning. Det befintliga
kollektivtrafikkorfaltet tas bort. Breddningen sker pa bada sidor av
vagen och befintlig mittremsa behélls. Vigen kommer dven pa denna
stracka att vara forsedd med ett omgivande stangsel fér suicidprevention.
Atgirderna innebdr att nytt vigomrade behdver tas i ansprak lings
stréckan.

Den planerade breddningen medfor att en befintlig rorbro for Ballstadn
behover forlangas. Forlangningen utfors genom att en lite stérre trumma
tras pd den befintliga rérbron.

Befintliga bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvall kommer att finnas
kvar och aven fortsattningsvis begransa bullerstérningarna i omradet
vid naturviardesobjekt 19, se figur 2.9. P& del av strickan mellan
trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras for bullerskydd i
form av bullerskyddskarm. Bullerskyddsskdrm kan komma att paverka
naturvardesobjekt NO1-NO3.

Vid Eriksberg finns idag rester fran en gammal vagkropp och ett mass-
upplag. | detta omrade har pafartsramperna anpassats till terrangen for
att skapa en barriar mot storningar fran vagen.

Planférslaget, strackan trafikplats Jakobsberg - I-aarkarby
B Planerade atgarder
[ Nya byggnader, enligt gallande detaljplan [ Nytt vagomrade

§22% Indragning av vag fran allmant underhall

I Inskrankt vagratt
Tillfallig nyttjanderatt

Befintligt vagomrade
Befintlig bullerskyddsskarm
Planerad bullerskyddsskarm
O Befintlig passage

- Befintliga vattenanlaggningar E"?

~ Framtida reningsanlaggningar fér vagdagvatten

© Lantmatenet, Geodatasamverkan
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Figur 3.2 Generell utformning av planférslaget med markansprak for nytt vdgomrade och tillfallig nyttjanderatt.
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3.1.1.4 Trafikplats Hjulsta

Avfartsrampen fran E18 vasterifran mot cirkulationen i trafikplats

Hjulsta utformas med tva korfilt. Det planeras dven for ett separat
hogersvangskorfalt fran E18 mot E4 Forbifart Stockholm soderut.

I de planerade dtgarderna ingér dven en kloverbladsramp fran E4
Forbifart Stockholm norrgiende riktning till E18 vistgaende riktning.
Lokaliseringen av kloverbladsrampen har valts med hénsyn till att det
ar den enda framtagna 16sning som uppfyllt kapacitetskrav och geo-
metriska utformningskrav. I omradet for kloverbladsrampen, som ligger
inom Igelbickens kulturreservat, finns bidde hoga naturvarden med
skyddsvirda trad och kulturvéarden i form av fornlimningar. Genom
foreslagen radie for rampen har intrang i naturvardesobjekten och i de
skyddsvirda triaden i Igelbackens kulturreservat kunnat minskas.

Andra lokaliseringar av rampen, beldgna ldngre soderut och utanfor
kulturreservatet, skulle dven ha kravt breddning av E4 Forbifart
Stockholms tunnlar. Detta har bedomts inte vara mojligt da byggnationen
av dessa tunnlar redan ar pabérjade och i vissa fall aven fardigstallda.

Sammantaget, utifrin en sammanvégning av ett flertal aspekter, sdsom
trafiksakerhet, forutsattningarna, funktionsmal och hansynsmal, se tabell

1.1 och 1.2, har den valda utformningen bedémts som den basta 16sningen
och som innebdr att andamalet med vigen uppfylls.

Kloverbladsrampens intrang i Igelbackens kulturreservat innebar att
del av kulturreservatet kommer att behdva upphavas for att mojliggora
anslutningen mellan E4 Forbifart Stockholm och E18.

Rampen gar pa bro 6ver den i projekt E4 Forbifart Stockholm planerade
pafartsrampen norrut pa E4 for att sedan ga i skarning genom héjden
nordost om trafikplats Hjulsta. Dar rampen passerar under nimnda
pafartsramp till E4 och avfartsramp till E4 byggs dessa ramper om och
placeras pa tva korta broar. Den nya kloverbladsrampen ligger delvis i
strackningen for befintlig vig 275 (Akallaldnken). Vag 275 kommer att
byggas om inom ramen for projekt E4 Forbifart Stockholm och ledas 6ver
E18 for att ansluta till trafikplats Hjulsta s6der om trafikplatsen.

For att trafiken ska flyta pé sakert kravs dven att den befintliga pafarts-
rampen frén cirkulationsplatsen till E18 i vastgdende riktning byggs om
sa att den korsar ovan namnda kléverbladsramp pa bro innan ramperna
ansluter till E18. Den nya kléverbladsrampen och den korsande rampen
innebdr att nytt vigomrade behover tas i ansprék bade Gster och véster
om trafikplats Hjulsta.

JARFALLA

3.1.2 Gang- och cykelatgarder

Inga sarskilda atgirder for gang-och cykeltrafik i form av nya gang- och
cykelvagar ingar i projektet och atgarderna bedéms fa liten paverkan for
gang- och cykeltrafiken.

3.1.3 Atgarder for kollektivtrafik

De trafikprognoser som tagits fram visar att de planerade atgarderna
kommer att innebara forbattrade forutsattningar for framkomligheten for
den planerade stombusstrafiken som enligt planerna ska trafikera i det
omgivande lokalvégnatet.

3.1.4 Broar och byggnadsverk

I vigplanen ingdr sju nya broar samt férlingning av en befintlig rérbro,
se tabell 3.1 och figur 3.4. Broar byggs for tillkommande ramper samt
for passager under vagen. Aven stédkonstruktioner som stédmurar till-
kommer.

3.1.5 Skarningar och slanter

Sidoomréadet bestar av en innerslant och bakslant med lutningen 1:2 och
med ett grunt dike pa minst 0,5 meters djup fran vigytan.

B Planerade atgarder
[ Nya byggnader, enligt gallande detaljplan I Nytt vagomrade
----- Kommungrans

——— E4 - framtida strackning

2225 Indragning av vag fran allmant underhall

I Inskrankt vagratt
Tillfallig nyttjanderatt

Befintligt vagomrade
Befintlig bullerskyddsskarm
Planerad bullerskyddsskarm
O Befintlig passage

I s<iintiiga vattenanlaggningar ¥\

Framtida reningsanlaggningar for vagdagvatten
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m
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Figur 3.3 Generell utformning av planférslaget med markansprak for nytt vagomrade och tillfallig nyttjanderatt.
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Skarningar ska anpassas till de naturliga terrdngformerna for att antal nya dagvattenanldggningar samt dagvattenledningar och -brunnar. Langs aktuell vagstracka utgor Béllstadn recipient for dagvatten och
skapa harmoniska 6vergangar mellan paverkad och opéaverkad mark. Anlaggningarna kommer att utformas for att kunna samla upp utslapp nivamassigt ar det langs vissa delar av strackan liten hojdskillnad mellan
Overskottsmassor och avbaningsmassor ska anvandas for att jamna fran olyckor pa E18 och forhindra att dessa sprids vidare. Anldggningar vagytan och recipienten. Langs den aktuella vigstrickan leds dagvattnet
ut slénter. Bergskidrningarna ska ha en lutning pa 5:1 men kan fa som bedoms ha behov av haveriskydd kommer att férses med anordning via ledningar, brunnar och 6ppna diken till befintliga och planerade
variera nagot beroende pa bergets slag och kvalitet. Jordslant vid berg- for avstangning.

skarningsfot ska folja skarningskanten med varierande hojd.
Tabell 3.1 Passager (vagbroar) utmed E18 som ingar i planforslaget. Numreringen i tabellen visar passagernas geografiska lage i figur 3.4

3.1.6 Gestaltning

Nr Langdmétning Beskrivning och funktion Teknisk 16sning
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland sektion cirka
annat broar, dagvattenanldggningar, terringanpassningar, buller- 1 24120 Vagbro dver Viksjoleden Viagbro fér pafartsramp fér E18 intill befintlig bro
skyddsétgarder, slénter, vegetation och utrustning. Gestaltnings- 2 24/120 Vagbro 6ver Viksjéleden Vagbro for avfartsramp for E18 intill befintlig bro
prOgrammet utgor ett underlfag till végp!ant_alj'.' Relevanta delar a_v . g 24/520 Végbro 6ver Béllstadn Rorbro under E18 for Ballstadn forlangs
gestaltningsprogrammet har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen. 4 25/330 Vigbro over E18 Vagbro fér E18 och gang- och cykelvag breddas
3.1.7 Avvattning 5 1/250 Vagbro for trafikplats Hjulsta Véagbro for pafartsramp
For att hantera och rena dagvattnet frin vigen kommer be ﬁntliga 6 1/000 Vagbro for avfart trafikplats Hjulsta Vagbro foér avfartsramp
dagvattendammar att anvindas. Det planeras #ven for ett betydande i s Ve B B Bl UL RIS 7] 6 Vagbro for péfartsramp

8 0/500 Vagbro for avfart trafikplats Hjulsta Véagbro for pafartsramp
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Figur 3.4 Oversiktskarta éver passager (vagbroar) langs med E18 som ingér i planférslaget.
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dagvattenanlaggningar for rening. Hanteringen varierar langs strackan.
Fran Viksjoleden till den sodra passagen av Billstadn dr den befintliga
mittremsan utformad som ett svackdike.

Rénnstensbrunnarna kommer placeras med intervall om 500 m? for att
minimera eventuella polbildningar.

3.1.8 Anlaggningar under byggskedet

Under byggtiden behovs extra ytor utdver det omrade som sedan blir
vag. Dessa tillfalliga ytor omfattar bland annat utrymme for etablering,
materialupplag, tillfalliga vagar, kranuppstallningar, laddning av
elfordon, masshantering samt ytor som kravs for att komma at att bygga
anlaggningen pa ett sikert satt, se figur 3.5.

Figur 3.5 Slanter med en mjuk avrundning mot omgivande terrang.

Langs strackan ar det ont om utrymme for dessa ytor och det pagar dven
andra infrastruktur- och exploateringsprojekt i narheten som har behov
av liknande ytor. Detta staller krav pa god samordning inom och mellan
projekten. Totalt kommer cirka 13,6 hektar att anvandas under byggtiden.
Av dessa utgor cirka 12,5 hektar 6ppen mark som till stora delar redan

ar paverkade av vagar och tidigare exploatering. Utdver detta omfattar
det tillfalliga markanspraket cirka 0,8 hektar kvartersmark och cirka 0,3
hektar skogsmark.

Under byggskedet kommer en stor del av transporterna att kunna koras
pé befintliga vagar.

Under byggtiden sikerstills tillgdnglighet for trafikanter och boende.
Viagtrafiken planeras ga pa befintliga viagar. Ging- och cykelviagar kan
behova omledas och/eller delvis tas i ansprak for byggtrafik.

Ytor for rening av vatten behovs under byggtiden, exempelvis i form av
platsbyggda sedimentfallor eller containrar for rening. Dessa ytor ligger
inom bade arbets- och etableringsomréden.

Den beriknade maximala byggtiden dr fem ar och trafiken pa befintlig
E18 ska kunna flyta pa under hela tiden. Trafikverket kommer narmare
genomférandeskedet att utreda hur byggtiden kan kortas ner ytterligare.
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3.1.9 Ovriga viaganordningar

Vaganordningar ar anordningar som behovs for vagens bestand, drift
eller brukande.

3.1.9.1 Beldggning

Alla végytor beldggs och vid val av belaggning ar bland annat friktion,
ljusreflektion, investerings- och underhéllskostnad samt paverkan pa
luftkvalitet och klimat styrande.

3.1.9.2 Belysning
Befintlig belysning i mittremsan behélls. Pa- och avfartsramper forses
med sidoplacerade stolpar med enkel arm.

Ny vagbelysning ska dgas och underhallas av respektive vaghallare.

3.1.9.3 Bullerskydd

P del av strackan mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta
planeras for bullerskydd i form av bullerskyddsskarm pa bada sidor av
vagen, se plankartor. Den ena skarmen ersitter befintlig bullerskyddsskarm
vid Welcome hotel. Pa géng- och cykelporten vid Welcome hotel
kombineras bullerskyddsskdrmarna med broréacket.

Forutom vagnara bullerskyddsskarm kommer fastighetsnara atgarder
erbjudas de fastigheter dar riktvardesnivan 6verskrids. Detta for att klara
riktvardesnivan inomhus och vid uteplatser. Av vagplanens plankartor
och i planbeskrivningens bilaga 1 framgar det vilka fastigheter som
kommer att erbjudas fastighetsnara atgard, samt vilken typ av atgard
som kommer att erbjudas.

3.1.9.4 Blandskydd
Blandskydd planeras for i trafikplats Barkarby i norrgdende péfartsramp,
sddergdende avfartsramp och sédergdende pafartsramp.

3.1.9.5 Krockdampare

Energiupptagande krockddmpare placeras vid rampnos vid avfarts-
ramper i trafikplatser samt vid rampforgreningar mot fardriktningen.
Ytan for krockddmpare utformas som en plan hardgjord yta placerad
utanfor vagbanan.

3.1.9.6 Vagracken
Befintlig mittremsa behélls mellan korriktningarna. Mittremsan forses
med sidoréacke.

Vagen forses med sidoracken vid branta och/eller héga slénter, broar och
trummor.

3.1.9.7 Suicidskydd
E18 och tillhérande ramper forses med personskyddsstangsel for att
forhindra personer att komma in pa vagen.

3.1.9.8 Skyltar och vagmaérken

Vagen forses med skyltar och vdgmarken enligt Transportstyrelsens
och Trafikverkets géllande regler. Vigmarken utmed ytvagnatet utgors
i forsta hand av platskyltar. Undantag gors for meddelandeskyltar och
kontrollsystem. Dessa skyltar ar digitala.

Incidentdetektering (RIDS) planeras med radardetektorer langs E18.
Omfattning och placering utreds narmare i bygghandlingsskedet, baserat
pa resultat fran trafikanalyser.

3.1.9.9 Teknikbyggnader
Befintliga teknikbyggnader anvinds. Nya installationer kopplas via
elskap till befintliga teknikbyggnader.

3.1.9.10 Vagmarkeringar
Vigen forses med vigmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafik-
verkets gallande regler.

3.1.9.11 Vagavstangningsanordningar/vigbommar

En viagbom placeras i by-passen mot pafartsrampen soderut i trafikplats
Hjulsta for att stanga av rampen vid tunnelavstangning pa E4 Forbifart
Stockholm.

3.1.9.12 Driftvdndplatser och uppstallningsytor
Behov av driftvéandplatser samt vdndmajligheter for utryckningsfordon
pa motesfri vag uppfylls av de trafikplatser som finns pé strackan.

I anslutning till vissa anlidggningar, exempelvis filterytor och
sedimenteringsdammar for vagdagvatten, anlaggs uppstéliningsplatser
for driftfordon.



3.2 Studerade och forkastade utformningsalternativ i
planskedet

3.2.1 Trafikplats Barkarby

For trafikplats Barkarby har fyra olika alternativ utretts. De tre som
valdes bort fran fortsatt utredning var:

e Alternativ 1 - ersitta befintlig trafikplats med en ny fullstandig
trafikplats

» Alternativ 2 - komplettera befintlig trafikplats med nya ramper

e Alternativ 3 - komplettera befintlig trafikplats med en ny fullstindig
trafikplats.

For alla alternativen har aven olika varianter studerats.

Alternativ 1 innebar att den befintliga trafikplatsen rivs och ersitts med
en helt ny fullstindig trafikplats cirka 150 meter s6der om befintlig. Den
nya trafikplatsen utformas med cirkulationsplats éver E18 och med
ruterramper. Eventuellt kan avfartsrampen fran Hjulsta mot Viksjoleden
behallas efter ombyggnad. Aven att utforma den nya trafikplatsen med
cirkulationsplatser pa vardera sidan om E18 och med kl6verbladsramper
har studerats. Alternativet valdes bort da det inte uppfyllde malen,
paverkade Ballstadn, byggkostnaden beraknades bli hogre an for de
andra alternativen samt att det inte gav tillréckligt bra koppling med
lokalnitet, se figur 3.6.

Alternativ 2 innebar att befintlig trafikplats byggs om med en droppe
Oster om E18 och att en férbindelse mellan Mustanggatan och
Viksjoleden anldggs pa bro 6ver E18. Forbindelsen far dven en koppling
till Agglundavigen i Veddesta. Trafikplatsen kompletteras med en ny
pafartsramp fran cirkulationen till E18 6sterut. Som en variant till
alternativet studerades dven att komplettera trafikplatsen med en ny
avfartsramp fran E18 till cirkulationen. Alternativet valdes bort da det
inte uppfyller kraven i VGU, paverkade Ballstadn, gav mindre god
orienterbarhet och dalig kapacitet under byggtid, se figur 3.7.

I det tredje alternativet bibehdlls den befintliga trafikplatsen i stort

sett oférandrad men en droppe anliggs vid avfarten 6ster om E18 och

en pafart och en avfart stangs. En ny fullstidndig trafikplats anlaggs

cirka 150 meter Osterut vilket ger dubbla ramper 6sterut och vésterut.
Trafikplatsen utformas som en cirkulation 6ver E18 och med ruterramper.
Aven att utforma trafikplatsen som en dubbeldroppen med ruterramper
har studerats. Alternativet valdes bort da det inte avlastar Viksjoleden
eftersom férbindelse mellan Veddesta och Barkarby och Barkarbystaden
saknas, se figur 3.8.

Till vagplanens samrad 2022 ingick en 16sning med bro 6ver E18 med
pafartsramp, i den valda I6sningen for trafikplats Barkarby.
Utformningen innebar en ny pafartsramp soéderut pa E18 som

ansluter till Enkopingsvégen i cirkulationsplatsen vid Mustanggatan.
Péfartsrampen var tankt att striacka sig pa bro 6ver E18 och utformas
som ett kloverblad. Alternativet valdes bort i det omfattningsarbete som
gjordes efter samradet ar 2022, se avsnitt 1.6.

Figur 3.6 Alternativ 1. Studerad och bortvald utformning for trafikplats
Barkarby dar befintlig trafikplats ersatts med en ny fullstandig trafikplats.

Figur 3.7 Alternativ 2. Studerad och bortvald utformning for trafikplats
Barkarby dar befintlig trafikplats kompletteras med nya ramper.
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Figur 3.8 Alternativ 3. Studerad och bortvald utformning for trafikplats
Barkarby dar befintlig trafikplats kompletteras med en ny fullstandig
trafikplats.

Figur 3.9 Alternativ med bro over E18 for pafartsramp fran Enkopingsva-
gen till E18. Bortvalt i vagplanearbetet.
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3.2.2 Bullervall pa den s6dra sidan av E18 mellan vagen och
Malarbanan

For att skydda bebyggelse i Barkarby fran buller har tva alternativ,
bullerskyddskarm och bullerskyddsvall, studerats. Alternativet buller-
skyddsvall har valts bort pa grund av osakerhet kring markatkomst.
Stockholms stad dger marken och har enligt Miljobarometern for avsikt
att i framtiden anlidgga en 6versvamningsyta for Béllstadn (Stockholms
stad, 2022).

3.2.3 Trafikplats Hjulsta

| tgérdsvalsstudien valdes en 16sning med kl6verbladsramp i trafikplats
Hjulsta. Fem olika utformningsalternativ med olika radier for rampen
har studerats i planskedet. Av dessa valdes féljande fyra bort:

e Alternativ 1 - sniv radie, korta vaxlingsstrackor mot trafikplats
Barkarby

« Alternativ 2 - ngot storre radie, passage under E4 Forbifart
Stockholm néra cirkulationen

» Alternativ 3 - ndgot storre radie, undviker skyddsvarda trad
e Alternativ 4 - dnnu storre radie, viag 275 flyttas Osterut.

Figur 3.9-3.13 vissar skisser pa de bortvalda alternativen. De gréna
punkterna indikerar skyddsvérda trad.

Alternativ 1 med snév radie medfor att 60 gravar och skyddsvéarda
trad gar forlorade. Alternativet innebar ocksa kortare véxlingsstrackor
mot trafikplats Barkarby och ddrmed hogre belastning pé en redan
Overbelastad stracka. Darfor valdes alternativet bort.

Alternativ 2 med nagot storre radie medfor d&ven den att 60 gravar och
skyddsvarda trad gar forlorade. Alternativet ar tekniskt komplicerat
dar passage under E4 Forbifart Stockholm sker narmare cirkulationen
i trafikplatsen, vilket innebar dyra konstruktioner och trafikpaverkan
under byggtiden. Alternativet medfor siktproblem till féljd av sikt-
skymmande broricken och kortare vaxlingsstrackor mot trafikplats
Barkarby och darmed hogre belastningsgrad pa en redan 6verbelastad
stracka. Alternativet valdes darmed bort.

Jamfort med alternativ 1 och 2 ansags alternativ 3 med nagot storre
radie battre d& alternativet undviker de skyddsvérda traden. Alternativet
har dock en sémre vaggeometri, medfor kortare véxlingsstrackor mot
trafikplats Barkarby och ddrmed hogre belastningsgrad pé en redan
Overbelastad stracka. Alternativet valdes darmed bort.

For att minska paverkan pé de kansliga omradena inne i kléverblads-
rampen har det dven utretts om det ar mojligt att utforma rampen

med en dnnu storre radie, alternativ 4. Alternativet innebar att vig 275
behover flyttas Osterut, att rampen kommer i konflikt med befintlig
avfartsramp fran E18 vistgéende till cirkulationsplatsen och att rampen
kommer néra cirkulationsplatsen. Alternativet ar tekniskt komplicerat
dar passage under E4 Forbifart Stockholm sker narmare cirkulationen

i trafikplatsen, vilket innebar dyra konstruktioner och trafikpaverkan
under byggtiden. Alternativet valdes darmed bort.
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Figur 3.10 Studerad och bortvald utformning for trafikplats Hjulsta,
alternativ 1.

Figur 3.11 Studerad och bortvald utformning for trafikplats Hjulsta,
alternativ 2.

Figur 3.12 Studerad och bortvald utformning for trafikplats Hjulsta,
alternativ 3.

¥ o
Figur 3.13 Studerad och bortvald utformning for trafikplats Hjulsta,
alternativ 4.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta avsnitt redovisas skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som fast-
stalls och kan regleras med vagplanen samt en beskrivning av évriga
atgarder.

3.3.1 Skyddsatgarder som faststills i vagplanen

3.3.1.1 Bullerskyddsskdarm med absorbenter, h6jd 6ver narmaste
vagkant (SK1)

I anslutning till bostader anlaggs bullerskyddsskarmar. Atgarderna
anges med hojd éver vagkant, vilket avser vagkanten som ligger narmast
bullerskyddsatgarden. Hojden som redovisas pa plankartorna ar den
lagsta hojden som krévs for att innehalla riktvardet for bostader. Hojden
pa absorbent kan variera men minst forsta metern av skarmen ska
utféras med absorbent. Bullerskydden kan eventuellt &ven ha positiv
effekt pa luftkvaliteten narmast viganlaggningen.

3.3.1.2 Erbjudande om fasadatgarder (SK2)

Fastighet som erbjuds fastighetsnéara atgarder i form av fonster-, ventil-
och/eller fasadatgard. Atgarderna som kommer att erbjudas kan vara
exempelvis byte av fonster, friskluftsventil eller tilldggsisolering av
vaggar.

Bullerberorda bostader och atgarder redovisas pa plankarta samt i bilaga
1 till planbeskrivningen.

For byggnader med kulturhistoriska varden ska bullerskyddsatgarder
véljas i samrad med antikvarisk kompetens, utifran vad som ar lampligt
for den enskilda byggnaden. Detta for att uppfylla varsamhetskrav och
forvanskningsférbud enligt plan- och bygglagen.

3.3.1.3 Erbjudande om uteskyddsatgarder (SK3)

Fastighet som erbjuds uteplatsatgard i form av lokal bullerskyddsskarm.
Bullerberdrda bostader och atgarder redovisas pa plankarta samt i bilaga
1 till planbeskrivningen.

3.3.1.4 Faunapassage

Forlangning av rérbro for Ballstadn utfors med en anlagd passage for
medelstora ddggdjur. Passagen ansluter till den passage i form av en
monterad hylla som finns i befintlig rérbro.

3.3.2 Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas aven skyddsétgarder som inte
faststalls i vagplanen men som kategoriserats som ovriga atgarder eller
forslag till ytterligare atgarder. Att tgarderna inte faststélls beror bland
annat pa att vagplanen inte kan reglera alla atgarder, sarskilt tgarder
kopplade till byggtiden.

Atgarder som foreslas for ytterligare forbattringar relaterar bland annat
till tillvaratagande och starkande av biologisk mangfald och biologiska
kulturvarden, trygghet vid passager, minskad erosion och forbattrad
vattenkvalitet samt atgarder for minskad klimatpaverkan.

Atgarder som foreslas till byggtiden relaterar bland annat till byggbuller,
tillganglighet, hantering av markf6éroreningar och sulfidjordar samt
atgarder for att minska storningar pa skyddade arter vissa perioder.



4 Effekter och konsekvenser

| detta kapitel redovisas vagplanens effekter och konsekvenser fér transportsystemet, lokalsamhallet och den regionala utvecklingen samt for

miljé och halsa. For berdrda miljdaspekter beskrivs sammanfattande bedémningar och jamférelser mellan planférslag och nollalternativ.

4.1 Transportsystemet

De planerade vigatgirderna bedoms 6ka kapaciteten i trafiksystemet
med forbattrad framkomlighet for person- och godstrafik samt
kollektivtrafik och minskad risk for kébildning som foljd.

Atgirderna forvintas enligt genomford trafiksidkerhetsanalys ge en
reduktion av antalet olyckor med mellan 10 och 25 procent i jamforelse
med befintlig utformning och prognosticerad trafik for ar 2040. Det ar
dock sannolikt att reduktionen kan bli nagot storre eftersom antalet
tillfallen med kébildning kommer att minska med den nya utformningen,
och det &r primart vid dessa tillfallen som olyckor uppkommer ldngs den
aktuella vagstrackan idag.

Idag finns det ett kollektivtrafikkorfalt pa E18 i 6stgaende ritning fran
strax norr om trafikplats Barkarby till trafikplats Hjulsta. Eftersom ingen
busstrafik ldngre trafikerar denna stricka av E18 s& bedoms atgéarderna
inte f& ndgon paverkan.

De atgarder som planeras inom planforslaget férvantas fa viss paverkan
for gang- och cykeltrafiken. Nya véaganslutningar i trafikplats Barkarby
medfor att dvergangsstéllet vid cirkulationsplatsen i korsningen mellan
Enkopingsvagen och Mustanggatan beh6ver byggas om for att passera
over fler korfalt.

4.1.1 Trafikfloden

Trafikverkets basprognos i Sampers (ett nationellt modellsystem f6r
trafikslagsovergripande analyser av persontransporter) har anvants for
att ta fram en trafikprognos for planforslaget. Arsmedeldygnstrafiken
(ADT) pa E18 ir idag (matar 2019) cirka 61 000 fordon per dygn pa
strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby och
cirka 75 000 fordon per dygn mellan trafikplats Barkarby och trafikplats
Hjulsta.

En trafikprognos har tagits fram i projektet som visar den
prognosticerade trafiken for ar 2040 bade med och utan de planerade
atgiarderna (Trafikverket, 2022 [q]). Prognosen visar att trafiken véntas
Oka kraftigt pa strackan bade med och utan atgarder. Utan de planerade
atgiarderna (nollalternativet) forvéantas trafikefterfragan oka till cirka
92 000 fordon/dygn pa striackan mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Barkarby och 105 000 fordon/dygn pa strackan mellan
trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta. Dessa siffror ar langt 6ver
vad det nuvarande trafiksystemet kan hantera och skulle innebira
kraftiga kobildningar bade pa E4 Forbifart Stockholm, E18 och i
omkringliggande vagnat. Detta skulle fa foljder dven langt utanfor
omradet kring aktuell vagstracka.

Med de planerade atgarderna visar prognosen att trafiken pa strackan
mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby berdknas till
cirka 97 500 fordon/dygn och pa striackan mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta till cirka 113 500 fordon/dygn. De 6kade flodena
i planforslaget jamfort med nollalternativet beror till stor del pa att

den kapacitetsokning som de planerade atgarderna innebar medfor en
overflyttning av trafik till dessa vigar fran omkringliggande viagnit.

Enligt trafikprognosen forviantas dven en kraftig trafikokning i
trafikplatserna till &r 2040. Sarskilt giller detta trafikplats Hjulsta som
i dagslaget endast utgor en koppling mellan E18 och det lokala vignatet
men som i och med éppnandet av E4 Forbifart Stockholm kommer att
utgora en koppling mellan E18, E4 Forbifart Stockholm och det lokala
vagnatet.

Trafikanalyser och trafiksimuleringar har genomforts for trafiksystemet
med de planerade atgarderna. Dessa visar att de planerade vagatgarderna
kommer att 6ka kapaciteten i trafiksystemet med forbattrad
framkomlighet for person- och godstrafik samt for kollektivtrafik.

Analyserna visar pa god framkomlighet f6r den genomgéaende trafiken pa
E18 och dven for avfarterna till trafikplatserna. I vissa punkter kommer
dock inte all prognosticerad trafik att kunna hanteras utan kébildning vid
maxtrafik. Detta géller for vaxlingsstrackan mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta i véstlig riktning. Bedomningen &r dock att det
finns andra begransningar i omkringliggande trafiksystem som kommer
att bli 6verbelastade innan denna punkt blir det, vilket innebar att
trafikefterfragan hir i realiteten kommer att vara lagre dn vad prognosen
visar. Aven for avfarten norrut pa E4 Forbifart Stockholm till trafikplats
Hjulsta har kapacitetsproblem identifierats.

Analyserna visar aven pa en viss kapacitetsbrist pa lokalvagnatet
vid trafikplats Jakobsberg som kan leda till kébildningar bakét pa
avfartsrampen, norrut fran E18. For detta kapacitetsproblem péagér
dialog med Jarfalla kommun.

Aven for pafartstrafiken till E18 dsterut frin trafikplats Barkarby finns en
hogre trafikefterfragan i prognosen vid maxtimme dn vad som kommer
att kunna hanteras. Detta kommer att leda till viss kobildning pa pafarten
som stracker sig bakat till cirkulationsplatsen pa Viksjoleden.

Den nya 16sningen 6kar dock tillgangligheten for trafik till och fran
Barkarbystaden.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Nar planforslaget &r genomfért kommer dven angransande
lagakraftvunna bostads- och handelsexploateringar som Barkarbystaden
och Veddesta att vara genomforda, se avsnitt 3.4.

Exploateringen for Barkarbystaden medfor att naturmark tas i ansprak
for bebyggelse och att bebyggelsen kommer ndrmare natur- och
friluftsomradena i Jarvakilen.

De delar av Igelbackens kulturreservat som berérs av vagplanen vantas
ha upphévts och reservatet kommer saledes inte langre ha kvar samma
utstrackning som idag.

4.2.1 Detaljplaner

Vagplanen far inte strida mot gallande detaljplaner. Kommunerna
kommer darfor att upphéva eller &ndra de delar av detaljplanerna som
strider mot véagplanen, eller uppréatta nya detaljplaner. Kommunerna
kan dven medge mindre avvikelse mot detaljplanerna. Paverkan pa
detaljplaner redovisas i tabell 9.1 och 9.2.
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4.3 Miljo och halsa

4.3.1 Befolkning och boendemiljo

4.3.1.1 Befolkning och barriarer

I nollalternativet uteblir de positiva effekterna fran planforslaget for
de som ror sig med bil i omradet. | 6vrigt bedéms skillnad mellan noll-
alternativets och planforslagets konsekvenser vara marginella.

4.3.1.2 Buller
Med planforslaget berdknas 46 fastigheter fa nivéer 6ver riktvardet 55
dBA vid fasad, vilket &r sex farre &n i nollalternativet.

Jamfort med nollalternativet medfor planforslaget att 17 bullerberérda
byggnader far i medel 1 dB hagre ekvivalent ljudniva, i enstaka fall

2—3 dB, vilket framst beror pa trafi kokningen planforslaget medfor,

men &ven pa grund av att vagen breddas och vissa slanter forandras.
Majoriteten av dessa bostdder ligger i omradet Barkarby norr om E18.

14 bullerberérda byggnader i omradena Hjulsta och Jakobsberg far
oforandrade ljudnivaer jamfort med nollalternativet. 28 bullerberérda
byggnader far minskade ljudnivaer jamfért med nollalternativet pa grund
av planerad bullerskyddsskiarm séder om E18. Dessa byggnader ligger
framst i Barkarby s6der om E18.

De bostader som beraknas fa ljudnivaer éver riktvardena inomhus

och pé uteplats kommer erbjudas fastighetsnara bullerskyddsatgarder.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ effekt och
konsekvens jamfort med nollalternativet, for vissa fastigheter. Positiva
effekter och konsekvenser uppstar i flera omraden tack vare de planerade
bullerskyddsatgarder som faststalls i planforslaget.

Planerade, pdgdende och uppforda nybyggnationer inom detaljplanerna
Barkarbystaden 11, Tallbohov och Veddesta I, 11 och 111 bedéms inte
paverkas av atgarderna i planforslaget. Bullerutredningar for dessa
omraden har tagits fram under respektive detaljplanearbete dar hansyn
tagits till framtida trafi kprognoser och anpassningar for att innehalla
riktvirdena enligt trafi kbullerférordningen har genomforts.

Inga parker och andra rekreationsytor i tatorter, eller friluftsomraden
som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan och dar 1ag bullerniva utgor
en sirskild kvalitet har identifi erats inom utredningsomridet. Inga
betydelsefulla fagelomraden med avgorande betydelse for fagellivet och
dar trafikbuller riskerar att avsevirt pdverka djuren har identifierats.

Bullerstérningar kommer att uppkomma under byggtiden. Atgarder for
att minimera bullerstérningar under byggtiden kommer att tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheten baserat pa Naturvardsverkets riktlinjer
for buller fran byggplatser.

4.3.1.3 Luft

Trots 6kad trafik i bide nollalternativet och planforslaget sa beriknas
halterna i omgivningsluften av NO2 sjunka i forhallande till nulaget.
Varken miljokvalitetsnormerna eller miljomalen éverskrids i noll-
alternativet eller planforslaget. Nar det giller PM10 okar halterna i
paritet med trafiken. Miljokvalitetsnormer 6verskrids i tre punkter
for bade nollalternativet och planforslaget. | ytterligare nagra punkter
overskrids aven miljomalen i planforslaget, jamfort med nollalternativet.
| forhallande till nollalternativet bedoms planforslaget medféra sma
negativa konsekvenser di miljomélet frisk luft 6verskrids for PM10 i
négot fler receptorpunkter.
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4.3.2 Landskap

Planforslaget bedoms sammantaget innebara patagliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden jamfort med nollalternativet. Om vag-
planen inte genomfors fortsatter omradet att exploateras av bebyggelse
och infrastruktur men utan de sammanlankande strak och knutpunkter
som behdvs for att landskapet ska bli funktionellt. Det visuella intranget
minskar vid Igelbéackens kulturreservat i nollalternativet men istéllet
saknas de ramper som knyter samman E4 Forbifart Stockholm med E18.
Orienterbarhet och framkomlighet férsamras i nollalternativet jamfort
med planforslaget langs hela strackan vilket forsamrar méjligheten att
fardas genom och uppleva landskapet. | nollalternativet genomfors inte
de anpassningar som gors i planforslaget vilket gor att positiva effekter
fran dessa uteblir.

4.3.3 Kulturmiljo

Planforslaget bedoms medfora att den befintliga vigens barridreffekt och
omradets urbana karaktar forstarks ytterligare. Konsekvensen bedéms
bli att lasbarheten av den historiska markanvandningen blir férsvagad
inom planomradet genom permanent markansprak och tillfalliga
etableringsytor. Vaganlaggningen beddms aven paverka saval forstaelsen
som upplevelsen av det omgivande agrart praglade landskapet i och
omkring kulturreservatet.

Med undantag av fornlimningsmiljon inom Igelbadckens kulturreservat,
beddms de berdrda miljéerna ha litet kulturmiljovarde. Jamfort med
nollalternativet bedoms effekterna for hela planforslaget, bortsett delen
i Igelbackens kulturreservat, bli sma negativa och konsekvenserna for
kulturmiljon bedéms bli sma negativa.

Planforslaget medfor ett intrang i Igelbdackens kulturreservat. Tva
jarnaldersgravfalt kan inte bevaras, vilket medfor en forlust av hoga
kulturmiljévarden. En skdrning och borttagande av vegetation medfor
paverkan pa landskapsbilden. Omradet innanfér vaganslutningen, som
bildar en 6gla, blir inte langre tillgangligt. Sammantaget bedéms det
innebara att miljons kulturmiljovarden gar forlorade. Ingreppen &r
irreversibla. Forlust av de vardefulla gravfalten beddms till viss del géra
det svarare att forstd Jarvakilens jarnalderslandskap. Konsekvenserna for
kulturreservatet som helhet bedoms som patagligt negativa.

4-3-4 Naturmiljo

Sammantaget bedoms planforslaget medfora patagligt negativa effekter
for naturmiljon, da sammanhangande naturmiljoer fragmenteras och
minskar ytmassigt och skyddsvérda trad avverkas. De varden som
paverkas av planforslaget har huvudsakligen patagligt varde, mycket
kopplat till artrikedom.

Konsekvenser for naturmiljon ldngs med E18 bedoms sammantaget bli
patagligt negativa med planforslaget, jamfort med nollalternativet.

4.3.5 Rekreation och friluftsliv

Planforslaget medfor att viganldggning kommer narmare rekreations-
omraden, jamfért med nollalternativet. Mark inom Igelbackens kultur-
reservat tas i ansprak i planforslaget, vilket bedoms medféra negativa
effekter och konsekvenser jamfort med nollalternativet. Samtidigt medfor
planforslaget bullerskyddsatgarder som bedéms medfora vissa positiva
effekter for rekreation jamfort med nollalternativet.

4-3.6 Yt- och grundvatten

Vissa av de planerade atgidrderna langs E18 innebér krav pa tillstand
enligt 11 kap. miljobalken. Dessa texter beskriver oversiktligt de effekter
och konsekvenser som kan uppsta till foljd av vattenverksamheten. En
mer detaljerad beskrivning kommer att géras inom ramen fér ansékan
om tillstand for vattenverksamhet.

4.3.6.1 Ytvatten

I forhallande till nollalternativet innebar planforslaget en nagot 6kad
trafikmangd men en férbattrad rening av vagdagvatten. Negativa effekter
fran fysiska ingrepp bedéms vara begréansade till anlaggningsskedet.
Sammantaget bedéms positiva konsekvenser av planforslaget uppsta
jamfort med nollalternativet.

4.3.6.2 Markavvattningsforetag

De atgarder som berér markavvattningsforetagen ar anlaggande av
hardgjorda ytor i form av breddning av vag och nya ramper. Syftet med
markavvattningsforetagen har varit avvattning for odling. Lansstyrelsen
har dock konstaterat att det inte finns nagot som kan klassas som
jordbruksmark i detta omrade varfor dessa inte langre bedéms vara
relevanta och negativ paverkan ur detta hanseende kan bortses fran.

4.3.6.3 Grundvatten

Planforslaget medfor en storre paverkan pa grundvatten jamfort med
nollalternativet. Effekten av paverkan bedoms dock som férsumbar
jamfort med nollalternativet da effekten dels blir lokal, dels inte bedoms
paverka nagra varden eller intressen. Sammantaget bedéms darmed
planforslaget medfdra inga/obetydliga negativa konsekvenser jamfért
med nollalternativet.

4.3.7 Markmiljo

Med planforslaget 6kar majligheterna att traffa pa eventuella foro-
reningar med understkning och sanering som foljd. I nollalternativet
kvarstar kanda och potentiella markféroreningar med risk for spridning i
miljon. Sammantaget bedoms planforslaget bidra till att fler fororeningar
identifieras och atgérdas an i nollalternativet, och ddrmed att positiva
effekter och konsekvenser uppstar.

4.3.8 Risk och sékerhet

Planforslaget medfor positiva effekter som uteblir i nollalternativet. Ett
antal forbattringsatgirder resulterar i 6kad trafiksikerhet, samt ett for-
battrat dagvattensystem vilket moéjliggér uppsamling av utsléapp innan
de sprids vidare. Béattre dagvattenhantering skapar aven en robusthet for
trafik pa vigar vid extrem nederbord.

Atgarderna berdknas ge en reduktion av antalet olyckor med mellan 10
och 25 procent jamfért med nulaget.

For transporter med farligt gods ar risknivan lagre i planforslaget
jamfort med nollalternativet. Individrisken avseende olyckor som
leder till utslapp av farligt gods ar marginellt hogre i planforslaget an

i nollalternativet. Berdkning av individrisken for planférslaget tar inte
hansyn till de riskreducerande atgarder som planeras eller berédknad
reduktion av antalet olyckor. Samhallsrisken bedéms vara acceptabel i
nollalternativet liksom i planforslaget om planerade atgarder infors.

Olycksrisken bedoms likvardigt pa en acceptabel niva mellan noll-
alternativ och planférslag avseende de olyckor som skulle kunna uppsta



pé Boule Medical AB samt Stena Recycling AB med eventuell pédverkan
pa E18, eller tvartom.

De atgarder som vidtas i planférslaget for att forhindra ras och skred gor
att risknivan avseende ras och skred ar acceptabel i planforslaget, liksom
i nollalternativet.

For 100-arsregn beridknas vattendjupet pa E18 ldngs Barkarbystaden bli
mindre i planforslaget, jamfort med nollalternativet. Detta pa grund av
planférslagets utformning med vagdiken som kommer ha kapacitet att
fordroja floden fran vagbanan och till viss del instrommande vatten, samt
tillkommande bullerskyddsskarm som férhindrar instrommande vatten.
Med planerad utformning férviantas vigbanan vara torr och farbar.

Sammantaget beddms inte framkomligheten forsdmras i planfoérslaget
jamfort med nulaget eller nollalternativet och risknivan for 6ver-
svamningsrisk beddms bli acceptabel.

Problematiken kring 6versvimning som bedéms uppsta for planférslaget
beddms vara mindre 4n i nollalternativet. Med planforslaget sker
eventuellt en forbattring av situationen.

4.3.9 Klimat

For anlaggningens klimatpaverkan innebar nollalternativet ingen till-
kommande klimatpaverkan fran byggnation, och bedéms medféra ingen/
obetydlig effekt och konsekvens jamfort med nuldget. Planforslaget
bedoms medfora en patagligt negativ effekt i jamforelse med nuldget och
nollalternativet, och det krévs ytterligare anpassningar i senare skede for
att uppna en reduktion som ar stor nog att medfora ingen eller positiv
effekt.

For trafikens klimatp&verkan bedoms bade nollalternativet och plan-
forslaget medfora likviardiga patagligt eller stora negativa effekter. Den
stora okning i regionens trafik som prognosticeras kan inte ensamt vigas
upp av 6vergang till elfordon eller likvardiga fordon drivna av fossilfria
drivmedel. Detta eftersom samtliga fordon innebar klimatutslapp under
hela sin livscykel. For att na en niva dar utslappen inte 6kar eller rent av
minskar beh6vs en minskning av trafikmingderna, eller 6verflyttning

till kollektivtrafik dar klimatpéverkan per resenar ar klart lagre.
Planforslaget bedoms darmed innebara pétagligt negativa konsekvenser
eller stora negativa konsekvenser for klimatpaverkan.

4.4 Indirekta effekter och konsekvenser

I omrédet kring aktuell vagstracka pagér flera storre exploaterings- och
stadsutvecklingsprojekt. Till foljd av detta kan kumulativa effekter uppsta
tillsammans med planforslagets genomfdrande.

Utover planforslagets ianspraktagande av mark och grénomraden
kommer det att etableras bostader och handel i omradet. Okad
exploatering i naturmiljéer riskerar att skapa fragmentering och buller-
storning samt riskerar att medfora 6kade barridreffekter i landskapet. Det
bedoms kunna medfora negativa kumulativa effekter for naturmiljGer,
arter och spridningsvagar i omréadet.

En 6kad befolkning bedéms vidare kunna medféra att nyttjande av kvar-
varande gronomraden 6kar, maéjligen med Okat slitage som effekt.

Vid Tallbohov vister om E18 planeras ny bostadsbebyggelse vilket tar
gronytor i ansprak utéver de som tas i ansprak med planforslaget. Detta

kan medfora negativa kumulativa effekter for rekreation och friluftsliv
samt ekosystemtjanster. Detaljplanen innehaller dock forslag om att
bevara naturomraden med fornlamningar och naturvarden, om an
omréadet planeras att till viss del bebyggas. Vegetationen kommer dven
att glesas ut och kan gora E18 mer synlig for de boende. E18 ligger dock
lagt i terrangen i detta parti vilket mildrar den visuella paverkan for
betraktaren.

Enligt Stockholms stads oversiktsplan finns stora stadsutvecklings-
mojligheter i ett utpekat omrade intill, och &ven inom, kulturreservatet.
Omradet foreslas omvandlas till blandad stadsbebyggelse, vilket kan
innebara helt eller delvis &ndrad markanvandning. Detta skulle kunna
innebara negativa kumulativa effekter for kulturreservatets viarden for
kultur-, naturmiljo och rekreation samt for Jarvakilen som &r kéanslig
for fragmentering. Ytor i anslutning till kulturreservatet bedoms

ocksé kunna paverkas av negativa kumulativa effekter frén trafikbuller
genererat av E4 Forbifart Stockholm.

Hojden inom den planerade kléverbladsrampen, bekladd med skogs-
vegetation, ar omringad av vag 275 och E4 Forbifart Stockholm.
Planerade atgarder medfor ytterligare intrang och héga jordslanter och
bergskirningar paverkar upplevelsen av landskapet, bade for trafikanten
och betraktaren.

Grundvattenpaverkande aktiviteter i naromradet kan alstra negativa
kumulativa effekter, exempelvis byggandet av ny tunnelbana.
Planforslagets synergier med detta kommer att utredas inom ramen f6r
vattenverksamhetens tillstand.

4.5 Samlad effektbedomning

Syftet med den samlade effektbedomningen (SEB) dr att ge en samlad
bild av vilka effekter den planerade utbyggnaden skulle ge samt visa hur
nyttorna fordelar sig pa olika grupper och hur atgarden bidrar till de
transportpolitiska malen.

Atgarden férvantas bli samhéllsekonomiskt I6nsam i huvudanalysen i
den senaste SEB:en fran 2025. SEB:en visade en samhallsekonomisk
l6nsamhet pa drygt 2,75 miljarder kronor, motsvarande en netto-
nuvardeskvot pa 2,61. Nettonuvardeskvoten visar pd samhéllsekonomisk
Ibnsamhet per satsad skattekrona. Kriteriet for Idnsamhet ar att det
beréknade vardet ska vara storre an noll. Aven de kanslighetsanalyser
som gjorts indikerar att objektet &r samhallsekonomiskt Iénsamt.

Lonsamheten beror huvudsakligen pa stora positiva effekter for resenirer
sasom fkortare restider till foljd av 6kad framkomlighet och kapacitet i
trafiksystemet. Dessa virderas i den samhillsekonomiska kalkylen och ar
betydligt stdrre &n investeringskostnaden och 6kade kostnader for drift
och underhall.

Bland de ej berdknade effekterna finns positiva effekter som minskad
risk for férseningar, trafikstorningar och restidsosikerhet for bil

och kollektivtrafik. Negativa effekter uppstér genom forlust av forn-
lamningsmiljéer, att grénytor som fungerar som livsmiljoer tas i
ansprak och att upplevelsevarden i rekreationsomraden i och intill
kulturreservatet minskar samt negativa effekter for de visuella vardena
ilandskapet. De ej berdknade effekterna medfor savil forbattringar som
forsamringar men férsamringarna beddms generellt vara av mindre
storleksordning dn forbattringarna varfor de ej berdknade effekterna
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beddms medfdra en forbattring totalt sett.

Grupper med tillgang till bil gynnas i hogre utstrackning an grupper utan
bil och framst vuxna och &ldre i med kérkort. Atgarden gynnar i stor
utstrackning den regionala arbetspendlingen inom Stockholms lan samt
regionala naringslivstransporter. De kommuner som gynnas mest ar
Jarfilla och Stockholm. Atgirden gynnar privat personbilstrafik mest och
i andra hand niringslivets transporter. Aven busstrafikens framkomlighet
paverkas positivt, men sannolikt bara nagra fa linjer.

Effekter relaterade till savil funktionsmalet som hansynsmalet paverkar
maluppfyllelsen positivt.

4.6 Paverkan under byggtiden

4.6.1 Hantering av jord och sediment

Hantering av férorenade massor samt sulfidjordar kan férekomma i
byggskedet, se miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 6.7 Markmiljo.
Overskottsmassor som uppkommer i projektet under byggskedet ska
hanteras ur ett hallbart och ekonomiskt perspektiv och bor om mojligt
ateranvandas inom omradet. Massor som dteranviands kommer hanteras
enligt gallande lagstiftning.

4.6.2 Hantering av sulfidberg

Véaganlaggningen kommer medféra bergskarningar. Da nyskapad
och exponerad bergyta ibland kan leda till urlakning och lackage
av metaller och sulfider har risken for sulfidféroreningar utretts, se
miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 6.7 Markmiljo.

4.6.3 Luftburet buller

Det ar framst arbetet med forstarkning av marken, grundléaggning,
sprangningar och eventuell bergkrossning som orsakar de storsta stor-
ningarna i form av luftburet buller.

Bade forebyggande atgarder for att hindra att buller uppstar under bygg-
tiden och uppféljning och riktade atgarder for att hantera stérningar
under tiden som arbeten pagar kan bli aktuella. De olika atgarderna fore
och under byggtiden illustreras i en sa kallad atgérdstrappa. Trafikverket
informerar alltid narboende om pagaende och kommande byggaktiviteter,
och nér det finns risk for 6verskridanden i omradet.

4.6.4 Vibrationer

Vibrationer kan orsakas av sprangning, forstarkande markarbeten och
grundlaggsarbete och kan medfora skador pa narliggande byggnader

i form av sprickor och sattningar, samt paverka vibrationskanslig
utrustning. For att minimera risken for skador pa byggnader inventeras
byggnader inom ett bestamt avstand fran omradet for kommande
sprangarbeten. Efter inventeringen tas gransvarden for vibrationer fram
for varje byggnad. Dessa far sedan inte 6verskridas av entreprendren vid
sprangning. Matning sker under hela tiden sprangning sker, i utvalda
byggnader.

4.6.5 Luftkvalitet

Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer framst fran
arbetsmaskiner och fordon. Aven dammande arbeten som krossning
av berg och transporter pa torra dammiga vagar kan lokalt paverka
luftkvaliteten negativt. Luftkvaliteten under byggskedet kommer att
kravstéllas i kommande skede.
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Utifran produktionsplaner och maskintid identifieras kritiska perioder
och strackor varifran en bedémning gors om de samlade emissionerna
av kvaveoxid och partiklar riskerar att orsaka ¢verskridanden av
miljokvalitetsnormer vid intilliggande bostader eller platser dar
manniskor vanligtvis uppehaller sig. Bedoéms sa vara fallet kan
spridningsberékningar komma att utforas.

Det &r sannolikt inte troligt att byggprocessen kommer att orsaka dver-
skridanden av miljokvalitetsnormer.

4.6.6 Hantering av lanshallningsvatten

I schakter uppstar behov av att pumpa bort vatten, det brukar kallas lans-
hallningsvatten. Fran byggytor och uppstéllningsplatser rinner nederbérd
av och kan ta med sig fororeningar fran ytorna. Vatten anvands ocksa i
olika processer. Beroende pa hur vattnet har passerat bygget blir risken
for fororeningar helt olika. Ett vatten som avrinner fran etableringsytor
kan vara grumligt och kan innehalla oljespill eller andra kemikalier om
de spillts pa ytan. Forekommer fororeningar i jorden sedan innan kan
lanshallningsvattnet i den schakten innehalla dessa. En indirekt effekt av
sprangarbeten ar lackage av kvave fran sprangmedel i sprangstensupplag.
Lanshallningsvatten som arbetsplatsen har for avsikt att slappa vidare till
recipient eller spillvattennét ska darfor alltid kontrolleras och renas. Hur
detta ska hanteras inom projektet kommer behdva utredas vidare. Krav
pa kvalitet pa det vatten som leds fran arbetsplatsen tas fram i samréad
med tillsynsmyndigheterna och ledningsagare.

4.6.7 Framkomlighet och tillganglighet

Framkomligheten p& E18 kommer att paverkas av utbyggnaden av
vagen i form av byggtransporter eller att koérfalt stangs av helt eller
delvis. Aven omkringliggande lokalvagnéat och gang- och cykelvéagar
kan komma att paverkas pa liknande satt. Valplanerade l6sningar for
trafik under byggtiden kommer att behdvas tas fram for att sakerstélla
framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikslag. Fram-
komligheten studeras vidare och sakerstalls i kommande skeden.

4.6.8 Riskhantering

Risk for trafikolyckor under byggskedet bedoms 6ka nagot till foljd av
omledningar och liknande. Sérskild hdnsyn bor tas till farligt gods-
transporter varfor oeftergivliga foremal ej bor placeras, varken tillfalligt
eller permanent, sé att avakande fordon kan punkteras och farligt

gods lacka ut/anténdas, avvattningen ska fungera, sprangningar ska
genomforas utan att ndgon/nagot skadas, ras och skred ska undvikas och
raddningstjanstens framkomlighet ska fungera dven under byggskedet.
For att dessa risker ska kunna bedémas som acceptabla kommer de

att hanteras i PM Produktionsplanering samt i arbetsberedningar med
utgang fran projektets arbetsmiljoplan vilka kommer att upprattas
under byggskedet i kombination med okular kontroll av bygg-
ledningsorganisationen.
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5 Samlad bedomning

| detta kapitel redovisas den samlade bedémningen av projektet med sammanstalining av konsekvenser och maluppfyllelse for projektmal,

transportpolitiska mal, miljiomal och folkhalsomal.

5.1 Sammanstallning av konsekvenser

De planerade vagatgirderna bedoms 6ka kapaciteten i trafiksystemet med
forbattrad framkomlighet och tillgidnglighet for person- och godstrafik
samt kollektivtrafik och minskad risk f6r kobildning som foljd.
Atgirderna bedoms #ven bidra till forbittrad trafiksikerhet tack vare
minskad risk for olyckor med farligt gods samt minskad risk fér upp-
hinnandeolyckor till foljd av kébildning.

Aktuell vagstracka ar belagen i ett landskap som sedan tidigare ar hart
exploaterat av saval bebyggelse som stora infrastrukturanlaggningar.
Landskapet kan saledes upplevas vara mindre kansligt, men i denna typ
av miljo ar det viktigt att virna om de naturliga virden som finns kvar.
Atgarderna sker i ett omrade som é&r tatbefolkat och dér befolkningen
forvantas 6ka, vilket innebar att det &r manga manniskor som kan
komma att pdverkas av sévil positiva effekter for vagtrafiken som nega-
tiva effekter for miljon.

De planerade atgarderna medfor bland annat intrdng och fragmentering
bland annat i Jarvakilen och Igelbackens kulturreservat med samman-
fallande varden for kulturmiljé, naturmiljé och rekreation.

For att minimera negativa effekter for manniskors hilsa och miljon har

miljdanpassningar av planférslaget vidtagits som en del av utformningen.

Exempel pa viktiga miljoanpassningar ar att kléverbladsrampen vid
trafikplats Hjulsta har utformats for att mildra paverkan pa landskaps-
bilden och kulturmiljo, samt att bevara skyddsvérda aldre tallar i storsta
mdjliga utstrackning.

Fordjupade konsekvensbedémningar gors under respektive miljéaspekt i
kapitel 4.

I tabell 5.1 redovisas den samlade beddmningen av miljokonsekvenserna.

Planforslaget bedoms medfora inga/obetydliga till sma negativa
konsekvenser for befolkning och barriarer, grundvatten, rekreation och
friluftsliv, samt for vissa fastigheter avseende buller och vissa delar
avseende luftkvalitet. Avseende grundvatten finns osékerheter i
bedémningen kopplade till att det &nnu inte ar fastslaget i detalj hur
anlaggningen ska byggas. En fullstandig redovisning av vattenverk-
samhetens effekter och konsekvenser med avseende pa grundvatten
redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram inom ramen
for tillstdndsansokan for vattenverksamhet

Tabell 5.1 Samlad beddémning av hur planforslaget med skyddsatgarder paverkar miljén
Miljoaspekt Nollalternativ Planforslag utan skyddsatgarder
Befolkning och barriarer Inga/obetydliga konsekvenser fér manniskor som ska korsa E18 da . - . »
befintliga passager inte paverkas. Konsekvenser bedoms sammantaget bli inga/obetydliga eller positiva.
Buller Liten negativ konsekvens Pataglig negativ konsekvens
Luft Liten till pataglig negativ konsekvens i vissa punkter dar nya miljo-

kvalitetsnormer PM10 6verskrids.

Landskapet och staden
Kulturmiljo

Pataglig negativ konsekvens
Liten till pataglig negativ konsekvens

Naturmiljo Liten negativ konsekvens

Rekreation och friluftsliv Liten negativ konsekvens

Ytvatten Obetydlig till liten negativ konsekvens
Grundvatten Obetydlig konsekvens
Markmiljo Pataglig negativ konsekvens

Risk och sakerhet Acceptabla risker

Klimatpaverkan Pataglig till stor negativ konsekvens for klimatpaverkan for trafik.

Obetydlig konsekvens fran klimatpaverkan fran vaganlaggningen.

Liten till pataglig negativ konsekvens i vissa punkter dar nya miljo
kvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for PM10 Overskrids.

Pataglig negativ konsekvens
Patagliga negativa konsekvenser
Patagliga negativa konsekvenser
Positiva konsekvenser

Obetydlig till liten negativ konsekvens

Obetydlig till liten negativ konsekvens

Positiva konsekvenser, i och med att fororenad mark saneras bedéms
paverkan pa markmiljén och risk for spridning av féroreningar till Ballstaan
att minska.

Acceptabla risker

Pataglig till stor negativ konsekvens for klimatpaverkan fran trafik. Pataglig
negativ konsekvens for klimatpaverkan fran vaganlaggningen.
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Pétagliga negativa konsekvenser bedéms uppsta for landskapet och
staden, kulturmiljo, naturmiljo, samt for luft i de punkter dar nya
skarpta miljokvalitetsnormer for PM10 overskrids. Patagliga till stora
negativa konsekvenser beddms for klimatpaverkan fran vaganlaggningen,
beroende pa de klimatreducerande atgarder som implementeras i senare
skeden. Stora negativa konsekvenser beddms uppsta for klimatpaverkan
fran trafik.

For ytvatten och markmiljo beddoms positiva konsekvenser uppsta, samt
for omraden med planerade bullerskyddsétgarder. Risker kopplade till
planforslaget beddms som acceptabla.

Intrang i kulturreservatet kraver tillstand och kompensationsatgarder
hanteras inom ramen for tillstandsansokan.

Planfoérslag med skyddsatgarder

Konsekvenser beddms sammantaget bli inga/obetydliga eller positiva.

Liten negativ konsekvens for vissa fastigheter. Positiva konsekvenser uppstar i flera omraden med plane-
rade bullerskyddsatgarder.

Liten till pataglig negativ konsekvens i vissa punkter dar nya miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal
for PM10 6verskrids. Bullerskyddsskarmar som uppfors som skyddsatgard for boendemiljo kan antas ha
positiv inverkan for luftkvalitet narmast vaganlaggningen.

Pataglig negativ konsekvens
Patagliga negativa konsekvenser

Patagliga negativa konsekvenser
Liten negativ konsekvens
Positiva konsekvenser

Obetydlig till liten negativ konsekvens

Positiva konsekvenser, i och med att fororenad mark saneras bedéms paverkan pa markmiljén och risk
for spridning av féroreningar till Ballstaan att minska.
Acceptabla risker

Pataglig till stor negativ konsekvens for klimatpaverkan fran trafik. Pataglig negativ konsekvens for klimat-
paverkan fran vaganlaggningen.
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5.2 Andamal och projektmal

5.2.1 Andamal

Vagplanen bedoms uppfylla projektets évergripande andamal att

5.2.2.1 Funktionsmal

Vagplanen bedoms uppfylla funktionsmalen for samtliga transportslag.
Projektets funktionsméal samt bedomning av maluppfyllelse for

Oka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och Barkarby.

Foreslagen 16sning innebér att framkomligheten och tillgangligheten
forbattras for person- och godstransporter samt kollektivtrafik.

5.2.2 Projektmal

Projektmalen delas in i funktions- och hansynsmal, se tabell 1.1 och tabell

1.2 i kapitel 1.

Tabell 5.2

Funktionsmal

God framkomlighet och
tillganglighet for vagtrafiken

God framkomlighet och
tillganglighet for vagtrafiken

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

God tillganglighet for gang-
och cykeltrafiken

God samverkan mellan
transportsystem och
bebyggelse
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funktionsmalen redovisas i tabell 5.2.

5.2.2.2 Hansynsmal
Vagplanen uppfyller projektets hansynsmal om klimatpéverkan, vatten-

och markmiljo, sdker trafik och trygghet, se tabell 5.3. Hinsynsmélen om
god boendemiljo, rekreation och natur- och kulturmiljéer samt buller och

Bedomning av hur vagplanen uppfyller projektets funktionsmal

Beskrivning/indikatorer

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa tillracklig
kapacitet och acceptabel framkomlighet i vagsystemet. Risken for
kobildning langs E18 och anslutande E4 Forbifart Stockholm
reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik pa huvudvagnatet.

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga omraden i
forhallande till nulaget.

Bibehallen och om méjligt forbattrad tillganglighet for gang- och
cykeltrafik. Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga
omraden i férhallande till nulaget.

Transportsystem som ar anpassat till framtida befolkningstillvaxt
och utveckling av omradet/framtida bebyggelse. God férdelning av
vagtrafik mellan lokalvagnat och huvudvagnat.

luft uppfylis delvis.

Motivering

Vagplanen bedéms uppfylla malet da de planerade atgarderna okar kapaciteten och darmed framkomligheten i och mellan trafikplatserna pa strackan. Viss
risk for kébildning under rusningstid finns pa nagra platser trots atgarderna men kapaciteten i det berérda trafiksystemet bedéms vara tillracklig da den ligger
i linje med vad som kan hanteras i omkringliggande vagnat.

Vagplanen beddéms uppfylla malet da de planerade atgarderna innebar minskad restid for gods- och biltrafik pa huvudvagnatet jamfort med nollalternativet ar
2040. En jamforelse med restiderna for nulaget blir missvisande da huvudvagnatet i berort omrade till stora delar kommer att se annorlunda ut ar 2040 till
foljd av att Forbifart Stockholm da har tillkommit.

Véagplanen beddéms uppfylla malet. De planerade atgarderna innebar att ett kollektivirafikkorfalt pa E18 tas bort men detta bedéms inte paverka framkom-
ligheten fér de paverkade busslinjerna. Daremot innebar de planerade atgarderna att omkringliggande parallellt vagnat avlastas fran gods- och biltrafik vilket
gynnar busstrafiken pa dessa vagar.

Vagplanen beddéms delvis uppfylla malet. Inga atgarder for gang- och cykeltrafik ingar i projektet vilket innebar att restider och tillgangligheten inte paverkas
varken positivt eller negativt.

Vagplanen bedoéms uppfylla malet. | vagplanens atgarder ingar nya ramper i trafikplats Barkarby vilket &r en anpassning till planerad exploatering i Jarfalla
kommun. Atgérderna bidrar ddrmed till en god samverkan mellan transportsystem och bebyggelse samt en god férdelning av trafik mellan lokalvagnat och
huvudvagnat. Okad kapacitet i trafikplats Hjulsta bidrar ocksa till en god férdelning mellan lokalvégnét och huvudvagnét genom en avlastning av
Bergslagsvagen och vag 275.

Mauppfyllelse
Uppfyller malet

Uppfyller malet
Uppfyller malet
Uppfyller delvis

malet

Uppfyller malet



Tabell

Hansynsmal
God utformning avseende
klimatpaverkan

God anpassning till stads-
och landskapsbild och god
arkitektur

Bevarade kulturmiljéer

Bevarade naturmiljéer och
spridningsvagar for vaxt- och
djurliv.

God tillganglighet till
rekreation- och friluftsom-
raden

God vatten- och markmiljé

God milj6 med avseende pa
bullerstérningar och luft-
fororeningar

Saker trafik

Trygga gang- och cykelpas-
sager

5.3 Beddmning av hur vagplanen uppfyller projektets hdnsynsmal

Beskrivning/indikatorer

Val av utformning, tekniska Idsningar och materialval ska goras
utifran att fa en sa lag klimatpaverkan som majligt.

Utformningen av anlaggningen ska ske med hansyn till stads- och
landskapsbild. En god arkitektur ska efterstravas.

Intrang i kulturmiljéer och fornlamningar ska minimeras. Kultur-
miljévarden knutna till Igelbackens kulturreservat ska i méjligaste
man bibehallas men de ska ocksa utvecklas med avseende pa
tillganglighet och information.

Intrang i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga spridningsvagar for
vaxt- och djurliv ska bibehallas och om mgjligt forbattras.

Bibehalla passager éver befintliga barriarer for att framja till-
gangligheten. Intrang i rekreations- och friluftslivomraden ska
undvikas.

Bibehallen eller om mdjligt forbattrad miljo i Ballstaan. Bibehallen
eller om majligt forbattrad markmiljo.

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till bebyggelse
och nya exploateringsomraden. Funktionen av befintliga buller-
skyddsatgarder langs vagen ska bibehallas.

Vagen utformas for att hantera transporter med farligt gods dar
bade risker for trafikanter och omgivningen ska minimeras Forbat-
trad trafiksakerhet fér samtliga trafikanter. Trafiken dirigeras for
att skapa en séaker trafikmiljo, minska trafikstérningar samt minska
risk for olyckor

Utformningen av anléaggningen ska ske med utgangspunkt i bibe-
hallen eller om mojligt forbattrad trygghet for gang- och cykelt-
rafikanter.
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Bed6mning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Vagplanen bedéms uppfylla malet. Verktygen klimatkalkyl har anvants for att utvardera olika utformningsalternativ. Energianvandning och klimatbelastning
har beraknats och besparingar géllande utslapp av klimatgaser genom t.ex. materialval har utretts. Vidare har klimatperspektivet integrerats i projekteringen
genom utbildningsinsatser och enskilda méten med teknikomraden om hur utslapp och energianvandning kan minska. Utdver materialval och utformning

av anlaggningsdelar har det inom projekteringen arbetats med fragor kopplade till reduktion av massoverskott och transporter. Vid upphandling av entre-
prendrer kommer krav kring klimatpaverkan och energianvandning att stéllas, vilket kravs for att uppna Trafikverkets malsattning med 30 procent reduktion
av klimatpaverkan.

Vagplanen bedéms delvis uppfylla malet. Trafikanlaggningen har gestaltats med utgangspunkt fran de mojligheter och begransningar som finns naturligt i
landskapet. Anlaggningen har utformats i samspel med den befintliga och planerade utvecklingen av omradet samt dess rorelsemonster for att skapa funk-
tionella och inkluderande vardagsmiljéer. Utformningen kontrasterar dock mot landskapets naturliga topografi vid Igelbackens kulturreservat vilket paverkar
forstaelsen av landskapet som en helhet negativt.

Vagplanen bedéms delvis uppfylla malet. Anlaggningens utformning har justerats for att minimera negativ paverkan. Det innebar att markanspak och intrang
i kulturmiljéer och fornlamningar har minimerats. Trots anpassningar kommer kléverbladsrampen som férbinder E4 Forbifart Stockholm med E18 norrgaende
gobra intrang i Igelbackens kulturreservat och dartill knutna varden. Utformningen av kléverbladsrampen har justerats for minimera paverkan pa kulturmiljons
samlade varden.

Vagplanen beddéms delvis uppfylla malet. Intrang har minimerats i naturvardesobjekt och skyddsvéarda trad undviks pa delar av strackan. Kldverbladsrampen
gor intrang i naturvarden vid och inom Igelbackens kulturreservat men utformningen har justerats delvis for att minimera paverkan pa naturmiljoer. Befintliga
passagemojligheter kvarstar med planforslaget.

Vagplanen bedéms uppfylla malet. Passager 6ver befintliga barridrer bibehalls. Visst intrang sker i rekreationsomraden men beddms inte férsdmra omradets
forutsattningar for rekreation och friluftsliv i stort.

Vagplanen beddéms uppfylla malet avseende vattenmiljo genom battre forutsattningar att uppna miljokvalitetsnormer i Ballstaan. Miljon bibehalls men
beraknas inte enskilt bidra till forbattrad miljo i Ballstadn, pa grund av vagplanens begransade bidrag till Ballstaans totala vattenvolym. Vagplanen bedéms
aven uppfylla malet avseende markmiljé da byggandet av vag medfor att férorenad jord saneras och hanteras. | och med att fororenad mark saneras
beddms paverkan pa markmiljon och risk for spridning av féroreningar till Ballstaan att minska.

Vagtrafiken beréknas 6ka langs aktuell vagstracka och med det aven buller och luftféroreningar. Skyddsatgarder och anpassningar pa platsen kommer
minska effekten av bullerstorningar och till viss del Iuftféroreningar. Vagplanen medfor forbattringar avseende buller for vissa fastigheter da farre fastigheter
hamnar 6ver riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad. Luftkvaliteten paverkas negativt av den 6kade trafiken. Halter av PM10 Overskrider nya skarpta
miljokvalitetsnormer i bade nollalternativ och planférslag. Bullerskyddsskarmar som uppférs som skyddsatgard for boendemiljé har visat sig kunna ha en
viss positiv effekt pa luftkvaliteten fran vagtrafiken, narmast anlaggningen. Pa grund av att miljokvalitetsnorm for luftkvalitet Gverskrids aven i nollalternativet
beddms inte planfoslaget i sig medfora att hAnsynsmalet inte kan uppfyllas.”

Vagplanen beddéms uppfylla malet da planférslagets utformning minskar risker fér olyckor med transporter med farligt gods.
Trafiksituationen for dvriga trafikanter beddms forbattras kopplat till trafiksdkerhet och forbattrat flode, vilket bidrar till maluppfyllelse. Férbéattrad dagvatten-
hantering skapar en robusthet for trafik pa vagar vid extrem nederbérd.

Hansynsmalet trygga gang- och cykelpassager bedoms uppfyllas da utformning av planforslaget sker med utgangspunkt bibehallen eller méjligtvis forbattrad
sakerhet for trafikanter.

Mauppfyllelse

Uppfyller malet

Uppfyller delvis
malet

Uppfyller delvis
malet

Uppfyller delvis
malet

Uppfyller malet

Uppfyller malet

Uppfyller delvis
malet

Uppfyller malet

Uppfyller malet
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5.3 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige &r att sakerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet.Det Gvergripande malet ar
uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet.

Det transportpolitiska funktionsmalet talar om att ge alla en grund-
laggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. Den 6kade
tillgdngligheten langs E18 bedoms vara till mest nytta for manniskor
som har tillgang till bil, men mojliggor aven for ett battre flode for
kollektivtrafik. Tillgangligheten for de som ror sig med 6vriga trafikslag
beddms inte paverkas i ndgon storre utstrackning av atgarderna.

Det transportpolitiska hansynsmalet bestar av tva delar. Den forsta
delen, att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i transportsystemet,
ligger till grund for flera utformningsval for vigen som resulterar i 6kad
trafiksakerhet.

Den andra delen av hansynsmalet ar att bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hilsa. Projektet bedoms bade framja och motverka
miljokvalitetsmal, se tabell 5.4.

5.4 Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd som efterstriavas i den svenska
miljon, se figur 5.1.

5.4.1 Maluppfyllelse av miljokvalitetsmalen

Av de 16 miljokvalitetsmalen beddms 11 stycken vara relevanta for
vagplanen. Maluppfyllelse for dessa presenteras i tabell 5.4.

1. Begréansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljé

7. Ingen dvergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt véxt- och djurliv

13.

Figur 5.1 Sveriges miljokvalitetsmal. Illuétratér: Tobias Flygar.
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5.5 Folkhalsomal

Av de tre folkhalsomalen som beddms vara sarskilt relevanta for projektet
bedoms projektet fraimja malen Levnadsvanor samt Kontroll, inflytande
och delaktighet. Vaganlaggningen utformas sa att det ar fortsatt god
tillganglighet till malpunkter och rekreationsaktiviteter. Allmanheten har
under planldggningsprocessens gang getts majlighet till inflytande och
delaktighet i miljobeddémningen och vagplanlaggningsprocessen genom

samradsaktiviteter.

Malet om Boende och narmiljo uppfylls delvis. Projektet har utformats s&
att negativ paverkan fran buller, luftféroreningar och barriarer begransas.

Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer ménniskor pa vissa
platser att f& en negativ paverkan av buller och luftféroreningar vilket
medfor att malet endast uppfylls delvis. Befintlig vag E18 utgor redan
idag en barriér, vilken kommer att forstarkas med planforslaget. Dock
begransas ytterligare barriareffekt genom att befintliga passager behélls.

5.6 Regionala och kommunala miljomal

Jarfallas och Stockholms kommunala miljomal redovisas i tabell 5.5 och

5.6.

Tabell 5.4 Beddmning av om vagplanen bidrar eller motverkar till att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen, jamfért med nulaget

Nationella miljomal

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljé

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Bed6émning av planforslagets bidrag till maluppfyllelse

Malet motverkas genom att byggande, drift och underhall av vaganlaggningen medfér utslapp av vaxthusgaser. Plan-
forslaget bidrar inte till att uppna mal for klimatpaverkan fran trafik. Den 6kade trafikmangden som beréknas kan inte
ensamt vagas upp av 6vergang till elfordon.

Okad trafik leder till 6kade halter av luftféroreningar. Malet motverkas genom att ny skarpt miljpkvalitetsnorm fér PM10
riskerar att Overskridas, vilket dock aven bedéms ske i nollalternativet. | ytterligare nagra punkter dverskrids aven
miljdmalen i planforslaget, jamfort med nollalternativet. Miljokvalitetsnorm fér NO2 6verskrids inte.

Malet motverkas genom att planférslaget medfor trafikbkningar i delar av transportsystemet. Utvecklingen av motorer
och avgasrening kommer att leda till att halter av kvaveoxider minskar generellt i trafiksystemet.

Okad véagtrafik 6kar utslapp av féroreningar till mark, vatten och luft. Utan atgérder finns det en risk fér spridning av
féroreningar i samband med saval bygg- som driftskedet. Malet riskerar darmed att motverkas. Med planforslaget kom-
mer markfororeningar att avlagsnas fran mark och omhandertas. Darmed minskar risken for fororeningsspridning. Inga
hélsofarliga kemikalier kommer att byggas in i den nya anlaggningen. Planforslaget bedéms bade med- och motverka
uppfyllelse av malet.

Malet motverkas genom att planforslaget medfor trafikokningar i transportsystemet. Utvecklingen av motorer och av-
gasrening kommer att leda till minskade halter av kvaveoxider i trafiksystemet och darmed minskat bidrag till férsurning.
Forbattrad dagvattenrening i planforslaget bidrar till malet.

Genom de skyddsatgarder som vidtas kommer féroreningsbelastning fran vagdagvatten till recipienter att minska.
Darmed bidrar planforslaget till viss del att uppna malet.

Grundvattennivaer sanks lokalt och ger en nagot 6kad risk for forsamring av kvalitet och kvantitet pa befintliga grundvat-
tenmagasin.

Planférslaget innebar intrang i skog och sammanhangande naturmiljéer med koppling till artrikedom fragmenteras. Plan-
forslaget bedéms darfor motverka det nationella malet.

Planférslaget innebar ianspraktagande av viss jordbruksmark i form av tidigare betade och artrika omraden. Planforslag-
et beddms motverka det nationella miljomalet.

Planférslaget mojliggor stadsutveckling enligt dnskad kommunal planering. En del befintliga bostader far 6kade stérning-
ar fran trafiken men genom skyddsatgarder far fler Iagre trafikbullernivaer. Planférslaget bidrar till att férutsattningar for
kollektivtrafik pa E18 forbattras. Sammantaget beddms malet bade framjas och motverkas av planférslaget.

Planférslaget innebar att sammanhangande naturmiljéer fragmenteras och minskar ytmassigt och varden kopplade fill
artrikedom paverkas negativt. Skyddsvarda trad kommer att avverkas.Malet bedéms darfor motverkas av planférslaget

Maluppfyllelse
)

(-14)

¢

-1+

(-7+)



Tabell
Mal Miljoplan Jarfalla 2023-2030

1. Minskad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. God bebyggd miljo

4. Giftfri vardag

5. Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell

Stockholms stads milj6- och klimatmal 2025
1. En rattvis och inkluderande omstalining

2. Ett Stockholm utan globalt klimatavtryck

3. Ett Stockholm med livskraftiga ekosystem

4. Ett klimatanpassat Stockholm

6. Ett giftfritt Stockholm

7. Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljé

Jarfalla som geografisk yta ska vara klimatneutralt 2030 och klimatpositivt
2050 och alltid strava efter att energieffektivisera. Jarfalla ska ta sitt ansvar
for att bidra till det globala klimatmalet, i enlighet med Paris-avtalet.

Luften i Jarfalla kommun ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur,
véxter och kulturvérden inte skadas.

Jarfalla kommun ska vara en forebild inom hallbar stadsutveckling och
darmed sakra en hallbar utbyggnad i kommunen. Kommunen ska aktivt
mota klimatférandringar genom att minska sarbarheten och ta tillvara
mojligheter. | det arbetet beaktas ekologiska, sociala och ekonomiska
aspekter. Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och
sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas. Jarfalla ska verka for en attraktiv ljudmiljé och héga nivaer av buller
ska férebyggas sa langt det ar méjligt. Kommunens sjoar och vattendrag
ska uppna god vattenstatus.

Jarfalla kommun ska fasa ut farliga @mnen och minimera anvandningen av

amnen som kan skada méanniskor och djur. Exponering for markférorening-
ar ska minska inom kommunens markinnehav och férorenade omraden ska
saneras successivt. Arbetet ska ske med sarskilt fokus pa barns miljGer.

Den biologiska mangfalden ska bevaras, nyttjas och utvecklas pa ett hall-
bart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas.

-2030 Bedmning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Planférslaget innebar forbattringar framforallt fér de som har tillgang till bil, men aven forutsattningar for kollektivtrafik pa E18 forbattras. Visst intrang sker i rekreationsomraden men bedéms
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5.5 Beddmning av huruvida vagplanen bidrar eller motverkar till att uppfylla Jarfallas miljomal, jamfért med nulaget

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Malet motverkas genom att byggande, drift och underhall av vaganlaggningen medfér utslapp av vaxthusgaser. Planforslaget bidrar
inte till att uppna mal for klimatpaverkan fran trafik. Den 6kade trafikmangden som beréknas kan inte ensamt vagas upp av 6vergang till
elfordon.

Okad trafik leder till 5kade halter av luftféroreningar. Malet motverkas genom att skérpta MKN fér PM10 riskerar att dverskridas, vilket
aven beddms ske i nollalternativet. MKN for NO2 6verskrids inte.

“Infrastrukturprojekt &r komplexa och kan ibland bade inverka positivt och negativt pa god bebyggd miljé. Av denna anledning bade med-
och motverkar vagprojektet till Jarfallas miljomal om god bebyggd miljo.

Anpassningar i projektet har gjorts for att skydda natur- och kulturvarden.

Planforslaget 6kar framkomligheten och minskar kébildning samtidigt som det bidrar till 6kat buller. En del befintliga bostader far 6kade
storningar fran trafiken men genom skyddsatgarder far fler lagre trafikbullernivaer.

Foérorenade massor kring vagar tas om hand vid schaktarbeten och reningsanlaggningar for dagvatten tillkommer inom omradet, vilket
inverkar positivt pa vattenkvalitet i narliggande sjoar och vattendrag.

Barriareffekter for oskyddade trafikanter bedoms 6ka under byggskedet och vid fardigstéllande aterga till samma lage som innan.

For bilburna trafikanter bedéms positiva effekter pa sakerhet och framkomlighet uppsta.”

Okad végtrafik kar utslapp av féroreningar till mark, vatten och luft. Utan atgarder finns det en risk for spridning av féroreningar i sam-

band med saval bygg- som driftskedet. Malet riskerar ddrmed att motverkas. Med planerade skyddsatgarder kommer markfororeningar att

avlagsnas fran mark och omhandertas. Darmed minskar risken for féroreningsspridning. Inga halsofarliga kemikalier kommer att byggas
in i den nya anlaggningen. Planforslaget beddms bade med- och motverka uppfyllelse av miljomalet giftfri vardag.

Planférslaget innebar att sammanhangande naturmiljéer fragmenteras och minskar ytmassigt och varden kopplade till artrikedom paver-
kas negativt. Skyddsvarda trad kommer att avverkas. Malet bedéms darfér bade motverkas och framjas av planforslaget.

5.6 Beddmning av huruvida vagplanen bidrar eller motverkar till att uppfylla Stockholms stads miljomal, jamfért med nulaget
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Maluppfyllelse

inte forsdmra omradets férutsattningar for rekreation i stort. Passagemajligheter bibehalls och trafiksakerhet for samtliga trafikanter forbattras. Inom ramen for vagplanens samrad ges mo-
jlighet till invanarnas delaktighet och inflytande pa foreslagna atgarder.

Planférslaget medfér en okning av koldixidutslapp jamfort med bade nulége och nollalternativ vilket motverkar uppfyllelsen av malet.

“Sammanhangande naturmiljder fragmenteras och minskar ytméassigt. Skyddsvarda trad kommer att avverkas. De varden som paverkas har huvudsakligen patagligt varde, mycket kopplat till
artrikedom. Sammantaget bedoms planforslaget motverka uppfyllelse av miljomélet.”

“Projektet medfér stérre andel hardgjorda ytor i redan kraftigt exploaterat omrade, vilket motverkar maluppfyllelsen.

| vagprojektet ingar dagvattenanlaggningar som dimensioneras efter ett framtida klimat.

| planforslaget ingar en forbattrad dagvattenhantering vilket skapar en robusthet for trafik pa vagar vid extrem nederbérd.

Risk for ras och skred kan 6ka vid klimatforandringar. De atgarder som i planforslaget &r vidtagna for att minska den risken ses som acceptabla.

Planférslaget bedoms bade medverka och motverka till maluppfyllelse.”

Okad vagtrafik 6kar utslapp av fororeningar till mark, vatten och luft. Utan &tgarder finns det en risk for spridning av féroreningar i samband med savél bygg- som driftskedet. Malet riskerar
darmed att motverkas. Med planerade skyddsatgérder kommer markféroreningar att aviagsnas fran mark och omhéndertas. Darmed minskar risken for féroreningsspridning. Inga hélsofarliga
kemikalier kommer att byggas in i den nya anlaggningen. Planforslaget beddms bade med och motverka uppfyllelse av mélet.

“Ljudnivaer utomhus kommer att ka i omraden I&ngs aktuell vagstréacka, till foljd av 6kad vagtrafik. Bullerskyddsatgérder medfér sénkt ljudniva for nagra fastigheter i omradet.

Luftkvaliteten bedéms 6verskrida skarpta miljokvalitetsnormer for PM10/partiklar i nagra fastighetsnara matpunkter, vilket &ven sker i nollalternativet.

Sammantaget bedoms planférslaget bade medverka till och motverka uppfyllelse av miljgmalet.”
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6 Overensstammelse med allménna hansynsregler, riksintressen och

miljokvalitetsnormer

| kapitlet redovisas projektets dverensstammelse med miljébalkens allmé&nna hansynsregler, riksintressen och miljékvalitetsnormer.

6.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hiansynsregler ar grundlaggande miljorattsliga
principer som ska foljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en dtgard. Principerna regleras i 2 kap. miljo-
balken. Nedan redovisas hur respektive princip uppfylls.

1 § Bevisborderegeln

Trafikverket ar som verksamhetsutévare ansvarig for att vigplanen upp-
fyller miljébalkens bestammelser. Framtagande av vagplanen har skett i
enlighet med Trafikverkets planldggningsprocess dar miljobedomningen
utgor en integrerad del. I miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vag-
planen dokumenteras miljobeddémningen samt vagplanens uppfyllelse av
miljébalkens bestammelser.

2 § Kunskapskravet

Framtagande av planforslaget och bedomning av dess effekter och
konsekvenser har skett utifrdn en rad undersékningar, utredningar,
analyser och samrad. I enlighet med Trafikverkets planlaggningsprocess
har kunskap om omradet, lokala férhallanden och synpunkter pa
aktuellt planforslag inhamtats genom samrad med andra myndigheter,
organisationer, enskilda som sarskilt berérs och allméanhet.

Framtagande av planforslaget har skett genom samverkan mellan
experter hos Trafikverket och upphandlad konsult. Miljocbedomnings-
kompetens och miljéexperter har medverkat genom hela planlaggnings-
processen.

3 § Forsiktighetsprincipen

Vid framtagande av planforslaget har utredning av méjliga negativa
effekter och behov av anpassningar och atgarder utretts. De anpassningar
och &tgarder som vidtas for att undvika, minimera och forebygga skada
redovisas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning. Genom miljoupp-
foljning och framtagande av kontrollprogram fér byggskedet kommer
miljoeffekter och atgirder att f6ljas upp.

4 § Produktvalsprincipen

Hantering av kemiska produkter och miljokrav pa byggmaterial regleras
genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Utformning av planférslaget och framtagande av ytor fér masshantering
har skett med hansyn till massbalans och masshantering. Trafikverket
kommer att dteranvanda massor dar sa ar mojligt samt verka for att
minimera transportstrackor i samband med masshantering. Material
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fran utrustning och anlaggningar som rivs ska ateranvandas dar sa ar
mojligt. Under byggskedet kommer miljokrav att stallas pa fordon och
maskiner.

6 § Lokaliseringsprincipen

Planforslaget avser i huvudsak ut- och ombyggnation av befintlig infra-
struktur vilket medfor att alternativ till lokalisering &r begransade.

Vid framtagande av planforslaget har olika utformningar, tekniska
losningar och markansprék studerats och utvarderats med hansyn till
effekter och konsekvenser for miljon. Avviagningar har gjorts med hansyn
till tekniska forutsattningar, kapacitetskrav, trafiksikerhet, konsekvenser
for olika miljoaspekter, kostnad, genomférande samt maluppfyllelse.

Synpunkter pa planférslaget har inhamtats genom samrad med andra
myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berérs och allménhet.

7 8 Rimlighetsavvagningen

Framtagande av aktuellt planférslag och arbete med anpassningar och
atgarder har skett utifran vad som ar skaligt. Val av alternativ har skett
med hansyn till sdval nytta som kostnader.

8 § Skadeansvarsprincipen

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och for eventuell skada som uppstar. Utéver anpassningar
och forebyggande atgarder utgor uppfoljning av miljoeffekter en viktig
del i att undvika skada och olagenhet fér manniskors halsa och miljon.
Miljouppfoljningen gors genom upprittande av exempelvis handlings-
planer, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser infér och under
byggskedet.

6.2 Riksintressen

Riksintressen ar geografiska omréden som utpekats med hansyn till att
de innehéller virden eller kvaliteter av nationellt intresse. Riksintressen
regleras i 3 och 4 kap. miljébalken. Omraden som &r av riksintresse ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada de varden som legat till
grund for utpekandet.

Planforslaget bedoms innebéra positiva konsekvenser for riksintressen
for kommunikationer (E18 och E4). Projektet paverkar inga andra riks-
intressen i omradet.

6.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiska styrmedel som regleras i 5 kap.
miljobalken. Miljokvalitetsnormer anger lagsta godtagbara miljokvalitet
utifran kunskap om vad méanniskan och miljon tal.

De miljokvalitetsnormer som beddéms vara relevanta for aktuellt projekt
ar miljokvalitetsnormer for luftkvalitet (SFS 2010:477) och miljo-
kvalitetsnormer for vattenforekomster (SFS 2004:660).

Det finns dven miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller (SFS
2004:675). Dessa omfattar befintlig infrastruktur/vagar och tillimpas
inte vid vasentlig ombyggnad av vagar, som aktuellt planférslag utgor.

For buller tillimpas istéillet Trafikverkets riktlinje “Buller och vibrationer
fran trafik pé vag och jarnvag” (TDOK 2014:1021) som ir styrande for
arbetet med atgarder mot buller och vibrationer. Den innehaller rikt-
varden for buller och bygger pa de varden som riksdagen beslutat om for
bostader vid nybyggd eller vasentligt ombyggd infrastruktur.

6.3.1 Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Det finns
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/kvaveoxider, partiklar (PM10/
PMz2,5), marknira ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, bens(a)pyren,
kadmium och nickel. Av dessa fororeningar ar partiklar och kvévedioxid
de luftfororeningar vars halter vagtrafiken framst paverkar och vars
riktvarden och miljokvalitetsnormer dverskrids eller riskerar att dver-
skridas pa de delar av det statliga vagnatet dar halterna ar som hogst.

Halterna av kvaveoxider beréknas, enligt genomférd luftkvalitets-
utredning, minska for planforslaget jAmfort med nuléget, trots 6kad
trafik, och darmed innehalls miljokvalitetsnormen.

Géllande partiklar (PM10) innebar planforslaget att halterna kommer
att 6ka till f6]jd av 6kad trafik. Nya skarpta miljokvalitetsnormer for
partiklar berdknas 6verskridas, bade i nollalternativet och planforslaget,
enligt genomf6rda berdkningar. Projektet bedoms siledes inte paverka
mojligheten att klara miljokvalitetsnormer for féroreningar i utom-
husluften.

6.3.2 Vattenférekomster

For faststillda vattenforekomster finns beslutade miljomal, sa kallade
miljokvalitetsnormer, som ska uppnas till ett visst ar. I aktuellt omrade
berdrs ytvattenforekomsten Béllstaan.

I och med den forbéattrade dagvattenhanteringen som planforslaget
innebdr beddms utsléappen av metaller, férorenande &mnen och narings-
amnen till Ballstadn sammantaget att minska. Minskade utslapp till
vatten ger béttre forutsattningar att uppna miljokvalitetsnormerna for
ytvattenforekomsten Ballstadn.

Planforslaget bedoms inte forsamra ekologisk eller kemisk status eller
aventyra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for Ballstaan.

Sammantaget beddms planforslaget innebara positiva konsekvenser for
ytvatten, jamfort med nuléget, se &ven miljékonsekvensbeskrivningen.



7 Markansprak och pagaende markanvandning

| detta kapitel redovisas i vilken omfattning och for vilka andamal mark tas i ansprak for utbyggnaden av vagen. Férandring av vaghallar-

ansvar och férandring av allman vag beskrivs.

Av plankartorna framgar nytt vagomrade, omrade med inskréankt vagratt
och omrade med tillfallig nyttjanderatt. | fastighetsforteckningen anges

det tillkommande vagomradet, det vill saga den areal som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vag. Angivna arealer ar ungefarliga.

Figur 7.1 visar vigomrade med viagritt och Figur 7.2 visar hur beteck-
ningarna for markanspraken redovisas pa plankartorna.

7.1 Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme
i ansprak for vag med stdd av en upprattad och faststalld vagplan.
Vagréatten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme

som behdvs for vagen, men innebar inga forandringar av fastighets-
indelningen. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allméant underhall.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagbana

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om
man inte har traffat nigon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan

skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken tas i ansprak.

Pa plankarta visas vagratt med foljande beteckningar:

e VI - nytt vigomrade med vagratt

e V2 -nytt vaigomrade inom detaljplan dar kommun ar huvudman for
allméanna platser.

V1 innebar att vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma
6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

P

<>

i Hogst | i
Po2m :
E —> Vvagomrade (inkl. sakerhetsomrade) E
:4 ):
' Vagratt (galler &ven marken under vagen) :
I‘ >|

Figur 7.1 Vagomrade for allman vag med vagratt.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

V2 innebér att inom detaljplan dar kommunen ar huvudman for
allmanna platser, ska kommunen tillhandahalla den mark som behovs
for den allménna végen. Den mark eller det utrymme som omfattas av
dessa regler kommer att inga i vagomrade for allméan véag.

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen
utrymme for de vaganordningar som redovisas i avsnitt 3.1.9. | vag-
omradet ingar en kantremsa pa bada sidor om végen, se figur 7.1. Kant-
remsan behovs for att séakerstélla vagens drift och underhall. Till exempel
for att minska risken for att tradrotter vaxer in i vagkroppen och skadar
den, samt att ge utrymme &t bortplogad sné. Kantremsan uppgar till 1,0
meter i parkmark och 2,0 meter i skogsmark.

Vagomrade kommer att tas for dagvattenanlaggningar for att sakerstalla
rening av vagdagvatten. Vdgomrade kommer aven att tas for anlaggande
av nya broar och markforstarkning.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar
cirka 9,4 hektar.

v1 NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT
NYTT VAGOMRADE INOM DETALJPLAN DAR
V2 KOMMUN AR HUVUDMAN FOR ALLMANNA PLATSER
V. NYTT OMRADE MED INSKRANKT VAGRATT FOR
i1 DAGVATTENLEDNING
V_ NYTT OMRADE MED INSKRANKT VAGRATT FOR
i2 ATKOMST AV DAGVATTENDAMM
T1 TILLFALLIG NYTTJANDERATT FOR ARBETSOMRADE
UNDER BYGGTIDEN
T2 TILLFALLIG NYTTJANDERATT FOR ETABLERING
UNDER BYGGTIDEN
TILLFALLIG NYTTJANDERATT FOR TILLFALLIG VAG
T3 FOR ALLMAN TRAFIK OCH BYGGTRAFIK

T= TILLFALLIG NYTTJANDERATT, GALLER FRAN BYGGSTART
TILL TRE MANADER EFTER GODKAND SLUTBESIKTNING.

Figur 7.2 Hur beteckningarna vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig
nyttjanderatt redovisas pa plankartorna.
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7.2 Inskrankt vagratt

Viaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagritt, inte
ratt att bestimma 6ver anviandningen av marken eller utrymmets for
annat andamal dn det som anges pa plankartan samt att tillgodogora
sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. I 6vrigt
far markéagaren anvinda marken s lange som denna anviandning inte
medfor negativ paverkan pa viagens eller viganordningens utformning
eller funktion. Den inskriankta vigratten innebar att vighallaren
bestimmer 6ver markens anvindning under den tid vagratten bestar.

Pa plankarta visas inskrankt vagratt med foljande beteckningar:
e Vi1 - nytt vigomrade med inskrankt vagrétt for dagvattenledning

e Vi2 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for atkomst av dagvatten-
anlaggning.

Vi1 innebér att vagratten inskranks pa sé sitt att vighallaren enbart har
ratt att anldgga dagvattenledning for avledning av vigdagvatten, att utéva
tillsyn av dagvattenledningen samt att underhalla och fornya dagvatten-
ledningen inom omréadet.

Vi2 innebdr att vagritten inskranks pa sa sitt att vighéllaren enbart
har ratt att anlagga dagvattenanldaggning, att utova tillsyn av dammen
samt att underhalla och fornya dammen inom omradet. Ur trafiksdker-
hetssynpunkt och arbetsmiljosdkerhetssynpunkt har inskrankt vagratt
lagts ut pa befintlig mindre vig langs Malarbanan.

Vigplanen omfattar cirka 2,1 hektar inskrankt vagratt.

7.3 Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
och den avsedda anviandningen har markerats pa plankartorna.
Omréadena kommer att anvindas bland annat till byggvagar, tillfallig
forbiledning av trafik, etablering, upplag av material och uppstillning

av maskiner och for en sdker arbetsmiljo under byggtiden. Den mark
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt mojliggor att paverkan pa
trafiken minskar och den kan flyta pd s& bra som mgjligt.

Pa plankarta visas tillfallig nyttjanderatt med f6ljande beteckningar:
e Ti-tillfallig nyttjanderaitt for arbetsomrade under byggtiden
e T2 -tillfillig nyttjanderitt for etablering under byggtiden

e T3 -tillfallig nyttjanderatt for tillfallig vag for allméan trafik och
byggtrafik.

T1 innebéar yta som nyttjas tillfalligt for att komma &t att bygga vagan-
laggningen med sidker arbetsmiljo under byggtiden. Ytan ska bland annat
inrymma arbetsmaskiner och upplag av massor.

T2 innebir yta som nyttjas tillfalligt for att inrymma bland annat bygg-
material, personalbodar, kontor samt uppstéllning av byggkranar och
arbetsfordon.

T3 innebar ratt att nyttja omréde for byggtrafik under byggtiden.
Trafikverket ska verka for att omradet kan nyttjas for pdgaende
verksamhet dir det inte hindrar byggtrafiken. Det innebar till exempel
att trafiken som vanligtvis gér pa Viksjoleden ska fortsatt kunna gora det
under byggtiden.
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Nyttjanderatten ska galla under byggtiden fram till 3 manader efter
godkand slutbesiktning. Byggtiden galler fran att marken tas i ansprak.
Trafikverket brukar meddela berorda fastighetsigare infor det. Byggtiden
beriknas sammantaget vara cirka 5 ar.

Marken kommer att dterstillas, enligt 6verenskommelse med fastighets-
agaren, innan den aterlamnas.

I vagplanen foreslas att cirka 13,4 hektar mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

7-4 Indragning av vag fran allmént underhall

Den planerade vigen innebdr att delar av det som idag ar allmén vig
inom omradet kommer att dras in fran allmint underhall. Det 4r en del
av Billstadn, som i tidigare arbetsplan fick beteckningen vigomrade, som
dras in fran allmént underhéll d& den inte langre behdvs for det allmdnna
och dtgirden endast innebér ringa oldgenhet for byggden. Marken ingar

i detaljplanelagt omrade och atergar till Jarfalla kommun som &r
fastighetsdgare.

7.5 Pagaende markanvandning

Markanspraken per markslag redovisas i tabell 7.1.

Tabell 7.1 Pagaende markanvandning for den mark som tas i ansprak
av planférslaget
Pa&gaende markanvand- Permanent Inskrankt vagréatt Tillfalligt
ning, typ av mark markansprédk | (ha) markansprak
(ha (ha)
Kvartersmark 0,3 0,0 0,7
Skogsmark 2,6 0,0 0,5
Oppen mark 6,5 2,0 12,4
TOTALT 9,4 2,0 13,7



8 Fortsatt arbete

| detta kapitel beskrivs fortsatt arbete med behov av tillstdnd och dispenser samt kontroll och uppféljning.

8.1 Kommande sakprovningar

8.1.1 Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15, vara vagledande. Riktviardena édterges i tabell
8.1 nedan.

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljud-
nivan beraknas for den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begrénsad varaktighet galler:
e Lingst 2 manader — ljudnivén tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga hiandelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid
tillats vara 10 dBA hdgre

e Verksamheter av begriansad art med kortvariga hiandelser — ljudnivan
tillats vara hogst 10 dBA hogre dagtid.

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att
atminstone riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid
arbetets framdrift tillampas under byggtiden.

Tabell 8.1 Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS
2004:15
Omrade Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dBA dag kvall natt dag kvall natt
07-19, 19-22, 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leq, Leq, Leg/ Leq, Leq, Leg/Lmax,
dBA dBA Lmax dBA dBA dBA
dBA
Bostader, vardlokaler, 60 50 45/70* 50 45 45/70
ute
Bostader, vardlokaler 45 35 30/45 35 30 30/45
inne
Undervisningslokaler, 60 Inga Inga Inga Inga Inga
ute rikt- rikt- rikt- rikt- riktvarden
varden varden = varden varden
Undervisningslokaler 40 Inga Inga Inga Inga Inga
inne rikt- rikt- rikt- rikt- riktvarden
varden varden varden varden
Arbetslokaler for tyst 70 Inga Inga Inga Inga Inga
verksamhet, ute rikt- rikt- rikt- rikt- riktvarden
varden varden = varden varden
Arbetslokaler for tyst 45 Inga Inga Inga Inga Inga
verksamhet, inne rikt- rikt- rikt- rikt- riktvarden
varden varden varden varden

* galler ej for vardlokaler

8.1.2 Tillstand enligt kulturmiljdlagen
Fornlamningar ar skyddade enligt bestammelser i kulturmiljélagen.

Det ar forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, grava ut, tacka Gver eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt &ndra eller skada en
fornldmning.

Fornldmningar som riskerar berdras ska férundersokas for att faststalla
fornldmningarnas omfattning. Om fornlamningarna berérs av
anlaggningen och behdver tas bort ska aven fornlamningarnas typ och
alder faststallas. En sddan arkeologisk forundersokning kréver tillstand
enligt kulturmiljélagen.

Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om
samhéllsintresset &r stdrre &n fornlamningens varde. Lansstyrelsen
kan stélla krav pa dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersokning.

Fornlamningar som kan komma att beroras av markansprak framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen. Dar framgar vilka fornlamningar som
ligger i narheten av vagplanens markansprak och kan vara aktuella for
forundersdkning i avgransande syfte, samt vilka fornlamningar som
kan vara aktuella for forundersokning infér ansékan om borttagande av
fornlamning.

8.1.3 Upphavande av del av Igelbackens kulturreservat och
kompensation

Projektet medfor intrang i del av Igelbackens kulturreservat. I miljo-
konsekvensbeskrivningen for vagplanen redovisas de anpassningar och
atgarder som gors for att undvika skada samt redogors for kvarstadende
skada. Den skada som kvarstar ska kompenseras. Tillstand for intrang
och upphévande av del av Igelbéackens kulturreservat kommer att

sokas enligt 7 kap. 7 § miljobalken. Kompensation for kvarstdende

skada hanteras inom ramen for upphéavandet av reservatet tillsammans
med Stockholms stad. Anstkan om tillstand for upphéavande av del av
reservatet inklusive villkorsforslag (kompensationsatgiarder) har lamnats
in till Stockholms stad hosten 2025.

8.1.4 Vattenverksamhet

Atgarder i vattenomraden, sdsom bortledning av grundvatten

(temporart under byggtiden och/eller permanent), forlangning av

rorbro i vattendraget Béallstadn samt nedlaggning av rorledningar i
vattenomrade utgor vattenverksamhet och ar tillstandspliktiga alternativt
anmalningspliktiga atgarder enligt 11 kap. miljcbalken.

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

Trafikverket kommer att samla all anmalnings- eller tillstindspliktig
vattenverksamhet i en gemensam ansokan om tillstand for vatten-
verksamhet som ldmnas till Mark- och Miljédomstolen.

8.1.5 Miljofarlig verksamhet

Tillstdnd och/eller anmélningar enligt 9 kap. miljobalken kommer att bli
aktuellt, till exempel nér det géller:

« Anmalan om schakt i fororenade omréaden

e Anmalan eller tillstand for ateranvandning av massor
» Tillstdnd for transport av fororenade massor

e Anmélan om krossverksamhet

» Tillstand for tillfalliga upplag

« Anmalan om hantering av vagdagvatten och lanshallningsvatten.

8.2 12:6-samrad

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs
ingen separat anmailan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om

de behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststallts och
vunnit laga kraft i en vagplan. Undantaget galler samtliga verksamheter
och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststéllts och
vunnit laga kraft, och ingar i vagomrade eller omrade for tillfallig
nyttjanderéatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland annat
bullersskyddsvallar, forstarkningsatgarder, upplag och etableringsytor.

8.2.1 Artskyddsforordningen

Inom omraden med férekomst av skyddade arter enligt artskydds-
forordningen kravs dispens om eventuella ingrepp paverkar dessa arter.
Detta hanteras inte inom ramen for vagplanen. Samrad med lansstyrelsen
halls under projektets gang kring hantering av skyddade och radlistade
arter och behov av vidare utredningar och dispenser. Eventuell ansdkan
om artskyddsdispens kommer att behdvas innan nagot arbete paborjas.

8.3 Bygglov med mera

Bygglov for uppférande av bullerskyddskarmar, teknikhus med mera
soks enligt plan- och bygglagens 9 kapitel.

For etableringsplatser eller upplaggning av massor i naturmark pa
annan plats dn angivet pa plankartorna kravs samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken och 2 kap. 10 § kulturmiljolagen samt marklov.
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E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

8.4 Uppfoljning och kontroll

Uppfoljning av miljoeffekter och dtgarder utgor en viktig del av projektet.
Syftet med uppféljningen &r att kontrollera att miljokrav och atgarder
foljs.

Miljouppfoljning ingér i den egenkontroll som verksamhetsutévaren
ansvarar for och som det finns bestimmelser om i miljobalken.
Verksamhetsutévarens ansvar for egenkontroll regleras i de allméanna
hinsynsreglerna i 2 kap. 2 § samt i 26 kap. 19 § miljobalken.

Miljouppfoljningen gors genom uppriattande av exempelvis
handlingsplaner, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser infor
och under byggskedet. Uppfoljningar i byggskedet kommer att utga
utifran krav i vagplanen samt krav och villkor for tillstdnd och dispenser.

Kontrollprogram miljo fér byggskedet tas fram i dialog med berérda
tillsynsmyndigheter och omfattar krav och riktvarden for bland annat
lanshallningsvatten, masshantering, vibrationer och buller.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas. Faststéllda
skyddsatgarder och beslutade miljokrav kommer att inarbetas i
bygghandlingar. Aven restriktioner med avseende pa miljo inarbetas i
forfragningsunderlaget.

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander rutinen/mallen
“Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitets-
sakra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
utreds mer i detalj nar det behévs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
denna mall for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Trafikverket arbetar aktivt med att dteranvinda sa stora mangder massor
som majligt i projektet eller nérliggande projekt. Masshanteringen
kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska omhandertas pa
det satt som bedéms vara bast med hansyn till kostnader, klimat- och
miljopaverkan. Hantering av massor kommer att sammanfattas i en
masshanteringsplan.

8.5 Trafiksakerhetsgranskning

E18 ar en del av det transeuropeiska TEN-T vignitet vilket innebar att
det enligt vigsdkerhetslagen (2012:1226) ska utforas en trafiksikerhets-
granskning av godkénd trafiksdkerhetsgranskare vid nya vigprojekt.
Trafiksdkerhetsgranskaren ska folja den fysiska planeringen av vig-
projektet och uppréatta granskningsrapporter.

En trafiksdkerhetsgranskning har genomforts under arbetet med
vagplanen.
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8.6 Dispens fran VGU

Dispens fran krav i Vagar och gators utformning (VGU) kommer att sdkas
for avsteg gallande antal avfarter, bredd pa véagren, observationsstracka
och radier i trafikplats Barkarby. Dispens fran kraven pa viagrensbredd
kommer sokas for pafartsrampen fran E18 visterut fran trafikplats
Hjulsta.

Arbete pagar med en dispens gallande vagrensbredden for rampernas
parallellstrackor.

En beviljad dispens finns for dubbla avfartsramper i trafikplats Hjulsta.



9 Genomforande och finansiering

| det har kapitlet beskrivs sakférhallanden som rér genomforandet av planen, sasom parter och avtal, tidplan, hantering av kommunala

planer, fastighetsrattsliga atgarder samt kostnader och finansiering.

9.1 Formell hantering

9.1.1 Fortsatt planprocess och faststéllelseprévning

Denna véagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for

granskning kan berorda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen.

De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
vagplanen. De sakéagare som berdrs kommer da att kontaktas och far
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majlighet att lamna synpunkter pa dndringen. Ar andringen omfattande
kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatandet dversands till lansstyrelsen

som yttrar sig 6ver planen. Darefter begars faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter detta kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Planen faststills av

E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning. Om beslutet
Overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18
8§ vaglagen (1971:948).

Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plan-
kartor. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen

byggs. Planbeskrivningen utgor ett underlag till vagplanen tillsammans
med till exempel Samréadsredogorelse, Miljokonsekvensbeskrivning,
illustationskartor med flera.
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Figur 9.1 Karta 6ver detaljplaner i ndrheten av och i anslutning till planforslaget. Detaljplan nr 4 (D 2017-06-12, Tallbohov Séderhdjden) berérs inte da planforslaget inte bedoms innebéara intrang i detaljplanelagd mark i dagslaget.
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E18 Jakobsberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillandet
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att vighallaren, det vill
siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa
in mark som beh6vs permanent for viagen.

Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststall-
elsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsagare
ersattning.

+ Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur
lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som
ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket ska meddela
fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.1.2 Kommunala planer

Den nya viagen planeras inom omraden som i stor utstriackning omfattas
av gillande detaljplaner. Aven mark som tas i ansprak med tillfilligt
nyttjanderétt berors av detaljplaner. Se planernas geografiska lage i
forhéllande till planforslaget i figur 9.1.

Byggande av en vag far inte ske i strid med géillande detaljplan.
Kommunerna behover darfor upphiva eller dndra de delar av detalj-
planerna som vigplanen strider mot, eller uppritta nya detaljplaner.
Kommunerna kan dven medge mindre avvikelse mot detaljplan om syftet
med detaljplanen inte motverkas.

Vagplaneforslaget bedoms strida mot tva detaljplaner i Jarfalla kommun.
Den ena avser omrade for kvartersmark inom mark som inte far bebyggas
(prickmark) samt handel och kontor vid trafikplats Barkarby. Den andra
avser allman platsmark, parkmark vid Veddesta industriomrade. Arbetet
med detaljplanerna har paborjats och planerna beriknas kunna antas ar
2027.

Inom Stockholms stad strider viagplanen mot detaljplan som avser
allmin platsmark, Skydd vid Hjulstamotet samt detaljplan som avser
allmén platsmark och Natur. Arbetet med detaljplanen har piborjats och
planerna beridknas kunna antas ar 2026.

De detaljplaner som berors av viagplanen, hur de ska hanteras samt hur
mycket mark som berérs redovisas i PM Berorda detaljplaner.
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9.1.3 Vaghallningsansvar

Trafikverket ar vighallare for E18 och kommunen vaghallare for ovrigt
allméant vagnat inom viagplaneomradet.

Indragning av allmén vig innebar att vagratten upphor och att marken
atergér till respektive fastighetsigare.

9.2 Genomférande

9.2.1 Tidplan
Projektet har foljande 6versiktliga tidplan fran végplan till byggande:

+  Granskningshandling var 2026

Faststillelsehandling hosten 2026

+ Laga kraft hosten 2027

e Byggstart 2029.

Byggtiden berdknas sammantaget till cirka fem ar.

I samband med att faststillelseprévningen paborjas inleds arbetet med
framtagande av forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr for
ombyggnationen.

Nir vigplanen vunnit laga kraft fir vigen byggas och entreprenaderna
kan starta. Innan arbetet startas informeras alltid de ber6rda.

Nir viagplanen faststillts kommer bygghandlingar att upprittas.
Bygghandlingarna innehaller tekniska beskrivningar med krav som
giller vigens funktion. Bygghandlingarna fungerar som underlag

for byggarbetet och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsétgarder. Bygghandlingarna ska stimma 6verens med viagplanen
och endast ovisentliga avvikelser tilléts.

Ett vigprojekt innehaller ménga olika arbetsmoment, bland annat
schaktning i jord och berg, sprangning i berg, ledningsomlidggningar,
vaguppbyggnad, transport av massor och material och omledning av
trafik. Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av
den i byggskedet utsedda entreprenoren. Entreprenéren méaste dock hélla
sig inom ramarna for de krav och villkor som projektet fatt.

Projektet planeras att byggas i etapper dar huvuddelar 6ppnas for
trafik i den takt de blir klara. Under byggtiden kommer tillganglighet
for trafikanter och boende att sikerstallas. Vagtrafiken kommer att
kunna g pa befintliga vigar, men under vissa perioder blir det aktuellt
med omledningar och tillfalliga vagar. Trafik pa E18 anpassas efter
tidsrestriktioner angivna i TRV 2017/6788 (Trafikverket, 2017).

9.2.2 Entreprenadform

Anlaggningsarbetena planeras att handlas upp som
utférandeentreprenad. Detta innebir att bestillaren ansvarar for
projekteringen och entreprendren for utférandet av entreprenaden.

9.2.3 Ledningar

Vigplanen beror befintliga ledningsstrak for el, fjairrvarme, fjarrkyla,
gas, bredband, telefoni, belysning och VA. Atgirder p4 ledningsstriken
regleras direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en

lantmateriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsagare
som innehar ledningar som péverkas av byggandet av vigen.
Rorledningar som laggs i vattenomrade ar tillstdndspliktiga alternativt
anmilningspliktiga atgarder enligt 11 kap. miljobalken.

9.2.4 Ersattning

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket

tar i ansprak vid ett vigbygge och for eventuella skador som uppstér

i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller

nagon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ritt till ersattning.
Ersittningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen. En grund-
forutsattning for att ha ratt till ersittning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor erséattningen blir bestdms utifran forhallandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

Om det skulle bli en tvist om ersdttningen for vagratt ar det mark-och
miljodomstolen som avgor denna. Bdde Trafikverket och fastighetsiagaren
kan ansoka om att fi ersiattningsfragan provad.

9.3 Finansiering och kostnad

9.3.1 Finansiering
Projektet kommer att finansieras med statliga medel genom nationell
plan for transportsystemet 2022-2033.

9.3.2 Kostnad

Anléggningskostnaden for projektet E18 Jakobsberg—Hjulsta
kapacitetsforstarkning kalkyleras till cirka 1247 miljoner kronor i 2023
ars prisniva for juni. Detta omfattar alla kostnader for projektet fran
det att planeringen startar, vidare genom utredning, projektering och
byggnation till och med att anldggningen ar fardig och 6verlamnnas till
forvaltning. I anlaggningskostnaden ingar kostnader for:

» projektadministration

« utredning och planering

+ projektering

« mark- och fastighetsinlosen

« miljoatgarder

» byggnadsverk och viaganldggning

« projektunika atgarder inklusive arkeologiska undersokningar och
underhall under projekttiden

« Overlimnande/avslut samt besikining

» riskkostnad for forutsedda och oférutsedda risker.



10 Underlagsmaterial och kallor

| detta kapitel redovisas det underlagsmaterial och de kallor som anvants i planbeskrivningen.

10.1 Underlagsrapporter framtagna for aktuell vagplan

Trafikverket (2026). Gestaltningsprogram. Viagplan, samradshandling.
E18 Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och
Jarfalla kommun, Stockholms ldn. oL140002

Trafikverket (2026). Samradsredogorelse. Vagplan, samrddshandling.
E18 Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och
Jarfalla kommun, Stockholms l4dn. 0C160002

Trafikverket (2026). PM Buller. Vagplan, samradshandling. E18 Jakoberg
— Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och Jarfalla kommun,
Stockholms ldn. o0N140008

Trafikverket (2026). PM Berorda detaljplaner. Vagplan, samradshandling.

E18 Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och
Jarfilla kommun, Stockholms lan. oM140002

Trafikverket (2025). PM Tillagg och dndringar till MKB. Vigplan,
samradshandling. E18 Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning
Stockholms Stad och Jarfalla kommun, Stockholms 14dn. on140009

Trafikverket (2025). Miljokonsekvensbeskrivning. Viagplan,
samradshandling. E18 Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning
Stockholms Stad och Jiarfalla kommun, Stockholms ldn. on140007

Trafikverket (2025). PM Geoteknik. Vagplan, samradshandling. E18
Jakoberg — Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och Jarfilla
kommun, Stockholms lan. 0G140004

Trafikverket (2025). PM Risk. Vagplan, samradshandling. E18 Jakoberg
— Hjulsta, kapacitetsforstarkning Stockholms Stad och Jarfalla kommun,
Stockholms ldn. 0C140009
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11 Ord och begrepp

| detta kapitel férklaras ord och begrepp som anvands i handlingen.

Ord/Begrepp
Anlaggning

Anlaggningsdel

Anlaggningsskede

Avrinningsomrade

Befintliga forhallanden

Belastningsgrad
Bergskarning

Betydande miljopaverkan

Byggande av vag

Bygghandling

Batnadsomrade

Dagvatten
Dagvattendamm
Detaljplan

Dropprefug
Ekosystemtjanster

Energibrunnar

54

Definition/Beskrivning

Byggnadsverk som inte &r hus. En identifierbar vag-
eller sparstracka inklusive anslutningar, tekniska
installationer med mera.

Mindre fysisk och/eller administrativ del av en
anlaggning , till exempel en norrgaende vagstracka,
en ramp eller en bro. Anlaggningsdel anvands inom
Trafikverket for att identifiera lage och tillhérighet for
bland annat ritningar, filer, objekt och komponenter .
Indelningen ska vara gjord sa att inga éverlapp finns,
dock kan anlaggningsdelarna vara placerade dver och
under varandra.

Det skede under vilket byggnation pagar som
forandrar vattenverksamheten, t ex drivning av tunnel,
borrning av schakt, bergférstarkning, efterinjektering,
grundlaggning av bro mm.

Ett avrinningsomrade ar ett omrade som avvattnas via
samma recipient (t.ex. vattendrag, reningsverk osv)

Sammanstallning av information som beskriver
landskapsinformation, befintlig anlaggning och
information fran dvriga informationségare.

Forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid
given fordonssammansattning och riktningsférdelning.

Da vagen ar forlagd under ursprunglig markniva i en
sprangd yta i befintligt berg

Begreppet har sitt ursprung i miljobalken. Graden av
paverkan pa miljon avgér om det ska upprattas en
MKB nér en vagplan upprattas. Lansstyrelsen prévar
om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan med stéd av kriterier som finns i
forordningen om miljokonsekvensbeskrivning.

Att anlagga en ny vag och att bygga om en vag
Handling med de tekniska uppgifter som kravs for
utbyggnad av en vag. Bygghandlingen utgor
specifikation for entreprenad. Bygghandlingen bor
ocksa inkludera olika uppféljningsprogram, t.ex. for
miljokonsekvenser.

Det omrade som har nytta (batnad) av markavvatt-
nande atgarder vid exempelvis ett markavvattnings-
foretag.

Ytligt avrinnande regnvatten och smaltvatten.
Oppen dagvattendamm ovan mark

Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt
plan- och bygglagen (PBL). | detaljplan prévas om
mark- och vattenomraden ar lampliga for féreslagen
markanvandning och regleras hur t.ex. ny bebyggelse
far utformas.

Droppliknande korsningstyp.

De produkter och tjanster som naturens ekosystem
ger oss manniskor och som bidrar till vart valbefin-
nande.

Det vanligaste sattet att hamta upp energi fran
marken ar genom en borrbrunn. En borrbrunn som
anvands for detta andamal kallas oftast energibrunn.

Ord/Begrepp
Enskilda som sarskilt berérs

ESBO-omrade
ESKO-omrade

Etableringsomrade

Etableringsplan

FA

Faststallelsehandling

Fri hojd

Fyrstegsprincipen

Forfragningsunderlag

Forstudie

Gestaltningsprogram

Granskningshandling

Definition/Beskrivning

Med detta avses i forsta hand narboende och inte en
bredare allmanhet. Fastighetsdgare vars mark kan
komma att tas i ansprak och andra fastighetsagare i
narheten av projektet ingar i denna krets. Det gor
ocksa delagare i samfalligheter och gemensamhets-
anlaggningar samt innehavare av sarskild ratt.
Ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden.

Ekologiskt sarskilt kansliga omraden. Naturomradena
beddms som sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt
och ska skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon sa langt mojligt enligt 3 kap. 3 § miljobal-
ken.

Omrade inom vilket entreprendren tillats placera
personalbodar, forrad, upplag m.m. som ar nédvan-
diga for att genomfora det kontrakterade atagan-

det. Etableringsomradet ar del av arbetsomradet.

Handling som anger grans och nyttjandevillkor for
etableringsomrade.

For avfallsklassificering har Naturvardsverkets nivaer
for Mindre an ringa risk (MRR) och Avfall Sveriges
rekommenderade koncentrationsgranser for klassifi-
cering av férorenade massor som Farligt avfall (FA)
anvants for bade jordprover och sedimentprover.

Status for vagplan infor begaran om och under tiden
for faststallelseprovning samt nar planen har blivit
faststalld.

Minsta avstand vinkelratt fran vagbanan till féremal
ovan vagbanan, inklusive sakerhetsmarginal fér sno,
ny beldggning m.m. Fri héjd ar den héjd som
erfordras for att trafikanter ska kunna passera sakert
under féremal som begransar hojden.
Forhalliningssatt som innebar att méjliga atgarder for
forbattringar i transportsystemet prévas stegvis.

En handling innehallande bl.a. ritningar, mangdfér-
teckningar och administrativa foreskrifter (AF) som
erfordras for att upphandla och styra en vagentrepre-
nad.

Ett inledande steg i vagplaneringen som beskriver
férhallanden i ett vagprojekt och dar forutsattningar
lyfts fram. Resultatet ar ett forstudiedokument. Efter
samrad med berorda parter beslutas om nasta steg i
processen.

Ett dokument dar riktlinjer for den estetiska utform-
ningen av ett vagprojekt formuleras och redovisas pa
ett samlat satt. Programarbetet I6per parallellt och
integrerat med skedena i planerings- och projekte-
ringsprocessen.

Status for vagplan infér kungérande av vagplan och
under tiden for granskning.

Ord/Begrepp
Grundvatten

Grundvattenmagasin

Gang- och cykel
Hydrogeologi

Inskrankt vagratt

Invasiva arter

KM

Korbana

Landskapsinformation

Definition/Beskrivning

Grundvatten ar vatten som finns under mark, dar det
fyller alla halrum och sprickor bade i jord och i berg. |
jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartik-
larna. Jordar med liten kornstorlek, som lera och silt,
innehaller lite vatten och i grévre jordar som sand och
grus finns mycket vatten. Grundvatten i berg finns i
sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan
vara tat.

Grundvattenférande lager med relativt stor maktighet
och avgransat sa att det kan betraktas som en
hydrologisk enhet.

Har avser gang- och cykeltrafik.

Inom hydrogeologin undersdks de geologiska
forutsattningarna for grundvattnets bildande, dess
forekomst, stromning och sammansattning. Liksom
grundvattnets betydelse som en geologisk faktor for t
ex vittring, korrosion, stabilitetsférhallanden och
erosionsforeteelser. | detta projekt anvands begreppet
istallet for det ofta anvanda begreppet "geohydrologi”
med snarlik innebord.

Vagratt innebar enligt VagL att vaghallaren har
befogenhet att nyttja marken och att bestamma 6ver
markens anvandning under den tid vagratten bestar.
Vaghallaren har aven ratt att tillgodogora sig alster
och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken.
Detta galler oberoende av den ratt andra har till
fastigheten. Inskrankningar i vaghallarens ratt att
nyttja marken kan dock goras i vagplanen (sa kallad
inskrankt vagratt). Omraden kan avses utsidan av
bullerskyddsvallar, tryckbankar och andra grunsfoér-
starkningsatgarder, landskapsanpassning, omrade for
utloppsledning, &- eller bAckomgravning, mark under
broar. Med inskrankt vagratt avses aven mark for
bergtunnel.

En invasiv art &r en art som 1) inte ar naturligt
férekommande 2) konkurrerar ut inhemska arter.

For @mnen som kan medféra negativa effekter pa
manniskor och/eller miljén har Naturvardsverket
(2009) tagit fram generella riktvarden for tva typer av
markanvandning, Kanslig Markanvandning (KM) och
Mindre Kéanslig Markanvandning (MKM)

Den hinderfria yta som ett fordon i rérelse fordrar.
Bestar av ett eller flera korfalt.

Lagesbestamd information om landskapets naturgivna
innehall och egenskaper pa eller under markytan,
konstgjorda foreteelser, markanvandning, geodetiska
data, geografiska namn och granser, institutionella
férhallanden m.m.



Ord/Begrepp
Markavvattningsféretag

Markvatten

MKM

MKB

Nollalternativ

PFAS

Ramp

Receptorpunkter

Recipient

Riksintresse

Definition/Beskrivning

Markavvattning ar "en atgard som utfors for att
avvattna mark, nar det inte ar fraga om avledande av
avloppsvatten, eller som utfors for att sénka eller
tappa ur ett vattenomrade eller for att skydda mot
vatten, nar syftet med atgarden ar att varaktigt 6ka en
fastighets lamplighet for nagot visst andamal (miljébal-
ken 11 kap. 2 § punkt 4)”. Dar en markavvattning
berér flera fastigheter bildas vanligen en samfallighet
(markavvattningsféretag).

Ett vatten som finns under mark dér inte alla halrum i
jord eller berg ar fyllda kallas for ett markvatten.

For amnen som kan medfoéra negativa effekter pa
manniskor och/eller miljén har Naturvardsverket
(2009) tagit fram generella riktvarden for tva typer av
markanvandning, Kanslig Markanvandning (KM) och
Mindre Kanslig Markanvandning (MKM).
Miljokonsekvensbeskrivning. Ett dokument, vars
innehall regleras i miljdbalken, sarskilt avsett att
utgora beslutsunderlag och vars innehall ar grundat
pa en process dar verksamhetsutdvaren inhamtar,
utvecklar, formedlar och tillvaratar kunskap om hur
verksamheten eller atgarden inverkar pa manniskors
halsa och pa miljon, i den mening begreppet anvands
i 1 kap 1 § miljébalken.

En vagutredning och arbetsplan ska alltid innehalla en
redovisning av nollalternativet, d.v.s. att befintlig vag
behalls med enbart de underhallsatgarder som
erfordras for att vidmakthalla vagens standard.
Nollalternativet anvands som referens for att bedoma
effekter av utredningsalternativ.

PFAS ar ett samlingsnamn fér en grupp industriellt
framstallda kemikalier som har manga anvandnings-
omraden. Pa grund av att de flesta PFAS-amnen ar
sa svara att bryta ner finns de 6verallt i miljon.

Placeringskod for Ramp borjar och slutar vid rampnos

Specifika platser dar matningar eller observationer
gors for att samla in data om t.ex. luftkvalitet. Ordet
“receptorpunkter” ar en kombination av "receptor”, som
syftar pa en mottagare eller uppfangare av informa-
tion, och "punkter”, som indikerar specifika platser
eller utgangspunkter for datainsamling.

Ett vattendrag eller sj6 som ar mottagare av det dag- ,
avlopps- eller grundvatten som rinner fran ett eller
flera avrinningsomraden.

Geografiska omraden av nationell betydelse for en rad
olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Omradena
kan vara viktiga av olika skal och ha olika bevarande-
varden. Trafikverket har pekat ut vagar och jarnvagar
av riksintresse enligt miljdbalkens hushallningsbe-
stdmmelser. | kommunal planering enligt PBL beaktar
kommunen dessa statliga ansprak och lansstyrelsen
bevakar att riksintressena tillgodoses.

Ord/Begrepp
Ritning

Samrad

Samradshandling

Samradsunderlag

TDOK

Torrtrumma

Trafikplats

Trumma

VGU

Vagomrade

Véagplan

Ytvatten

Definition/Beskrivning
Version av ritningsdefinitionen i ett slutgiltigt format.

Utbyte av information med och inhdmtande av
synpunkter fran berérda enskilda, myndigheter och
organisationer under planlaggningsprocessen.
Samrad kan vara saval muntligt som skriftligt.

Status for vagplan efter begaran om beslut om
betydande miljopaverkan och under tiden fram till att
planen ska kungéras och granskas.

Benamning pa status fér vagplan under planlaggning-
ens tidiga faser till och med lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan.

Trafikverksdokument

En torrtrumma placeras i linje med det aktuella
vattendraget sa nara bron eller den vattenférande
trumman som mdjligt. Passagen ska vara torr vid
medelhdgvatten.

Vagar i skilda plan férbundna med ramper, da minst
en av vagarna ar fri fran korsande eller vanster-
svangande fordonstrafik. Kalla: VGU (Vagar- och
gators utformning, Trafikverkets publikation 2021:002)
Jorddverfylld konstruktion med teoretisk spannvidd
mindre an eller = 2m. En trumma har ett 6ppet in- och
utlopp och ar avsedd att leda vatten genom en véag
VGU (Vagar- och gators utformning, Trafikverkets
publikation 2021:001)

Vagomradet utgors av den mark eller det utrymme
som tagits i ansprak for vadganordning.

"Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt
vaglagen. FOr byggande av vag ska upprattas en
vagplan. | vagplanen ska anges den mark som
behover tas i ansprak. Planen ska innehalla en MKB
och de uppgifter i 6vrigt som behdvs for att genomféra
vagbyggnadsprojektet.”

Det vatten som finns i till exempel sjoar, backar och
vatmarker kallas ytvatten. (Hela det omrade som
vattnet i sjon, backen och vatmarken kommer fran
kallas avrinningsomrade.)
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Bilaga 1. Tabell over bullerberorda byggnader

I foljande tabell listas de byggnader som identifierats som bullerberorda
med avseende pa viagplanen for E18 mellan trafikplats Jakobsberg

och trafikplats Hjulsta. En bullerberérd byggnad ar en byggnad dar
riktvarden for trafikbuller enligt prop. 96/97:53 berdknas 6verskridas
med utbyggt vagforslag fran de vagavsnitt som ingar i vagplanen vid

ett givet prognosar om inga bullerskyddsatgérder har vidtagits. For
vagplaneforslaget ar prognosaret 2040.

I tabellen &r ljudnivaer som ar markerade med orange farg hogre an det
riktvarde som géller vid ny- och ombyggnad av infrastruktur. For alla
byggnader redovisas den hdgsta beraknade ljudnivan vid bottenvaning
(vn 1) samt vid det mest bullerutsatta vaningsplanet (vin h). For
enplanshus ar detta samma berdkningsviarde. For byggnader med fler
vaningar ar det oftast, men inte alltid, det hogsta vaningsplanet.

De bullerskyddsatgéarder som ar aktuella delas in i tva kategorier,
vagnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Fastighetsnara
atgarder dvervags nar ljudnivan inomhus och/eller pa uteplats berédknas
overskridas daven med faststéllda vagnéara bullerskyddsatgarder.

De fastighetsnara atgarderna utgors av fasadatgard och lokal skarmning
av uteplats. Fasadatgarder utgors i forsta hand av fonsteratgard/
fonsterbyte och/eller byte av uteluftdon. | vissa fall kan aven
tillaggsisolering av vaggar behova dvervagas for att kunna innehalla
riktvarden inomhus.

Det standardiserade maéttet pa fasadens ljuddampande formaga, vilken
beskriver skillnaden i ljudniva utomhus och inomhus fran vigtrafik

i 80 km/h, DnTw+Ctr,80, har bedémts for respektive byggnad och
redovisas i tabellen. Vissa byggnader har fatt fordjupad inventering dar
fasadisoleringen uppmattes med hdgtalare, dessa markeras med asterisk
i tabellen.

For berakningsfallet planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder
har byggnadernas fasadisolering justerats upp med avseende pa
foreslagna fastighetsnara atgarder. Detta har genomforts med

berdkning enligt Svensk Standard SS-EN ISO 12354-3:2017 samt enligt
rapporten Fasadatgirder som bullerskydd — Ett branschgemensamt
utvecklingsprojekt, reviderad 2021-09-06. Trafikverket TRV2014/48603,
version 4. Fasadisoleringen efter foreslagna fastighetsnara atgarder
redovisas inom parentes i tabellen.

Uteplatsatgard i form av lokal bullerskyddsskarm detaljprojekteras

inte i detta skede, utan den maste utformas i samrad med respektive
fastighetsagare. | tabellen har atgarden antagits medfora att riktvardet 55
dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva kan innehallas.

Samtliga byggnader i tabellen har givits ett IGpnummer. Byggnadernas
placering redovisas pa plankartor samt i PM Buller bilaga 13.



BERAKNADE LJUDNIVAER VID BYGGNADER SOM IDENTIFIERATS SOM BULLERBERORDA MED AVSEENDE PA VAGPLANEFORSLAGET | PROJEKT E18 TRAFIKPLATS JAKOBSBERG — TRAFIKPLATS HJULSTA

Fasad- NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG Erbjudande om Avsteg fran riktvarde
Isolering Inkl. 6vrig statlig infrastruktur Inkl. 6vrig statlig infrastruktur Utan Végnara Med féreslagna bullerskyddsatgarder fastighetsnara
(efter atgarder bullerskydds- bullerskyddsatgard
atgard skarm
inom
parentes)
# Fastighet Van Dnr,w Utomhus | Inomhus Uteplats Utomhus Inomhus Uteplats Utomhus Utomhus Utomhus vid Inomhus Inomhus Uteplats Uteplats
+Cir 30 vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad fasad inkl. vagplan inkl. dvrig vagplan inkl.
vagplan vagplan Ovrig statlig statlig Ovrig statlig
infrastruktur infrastruktur infrastruktur
Leq I-max Leq Lmax Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq |-max Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax I-eq Lmax Leq Lmax
1 BARKARBY 1:27 1 32% 57 67 25 35 49 53 58 67 26 35 50 51 57 57 Ja 57 57 58 67 25 25 26 35 50 51 51 51 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 68 | 28 | 36 61 68 | 29 | 36 61 57 61 | 57 62 68 29 25 30 36 alla vaningsplan
2 BARKARBY 1:27 1 28 48 | 57 20 29 49 57 49 55 21 27 50 56 48 47 Ja 48 47 49 55 20 19 21 27 49 49 50 56
h 54 | 63 26 35 55 62 27 34 55 53 55 53 55 62 27 25 27 34
3 BARKARBY 1:27 1 28 52 66 24 38 49 64 53 66 25 38 51 63 51 49 Ja 51 49 53 66 23 21 25 38 49 48 51 63
Enplanshus h 52 66 24 38 53 66 25 38 51 49 51 49 53 66 23 21 25 38
4 BARKARBY 1:27 1 33%* 55 67 22 34 50 57 56 65 23 32 52 55 55 53 Ja 55 52 56 65 22 19 23 32 51 53 52 55 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 69 | 27 | 36 61 68 | 28 | 35 61 57 61 | 57 62 68 28 24 29 35 alla vaningsplan
5 BARKARBY 1:27 1 29 53 61 24 32 52 62 54 61 25 32 53 62 53 53 Ja 53 53 54 61 24 24 25 32 52 53 53 62 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 55 | 63 26 | 34 56 63 27 34 56 55 56 55 57 63 27 26 28 34 Ovre vaningsplan
6 BARKARBY 1:41 1 31 61 69 30 38 62 69 62 69 31 38 63 69 64 62 Ja 64 62 65 69 29 27 30 34 <55 | <70 <55 <70 | Fonster, ventil, Leq 55 dBA vid fasad pa
h (35) 61 69 30 38 62 69 31 38 64 62 64 62 65 69 29 27 30 34 uteplats alla véningsplan
7 BARKARBY 1:42 1 31* 56 | 66 25 35 52 62 57 66 26 35 54 61 57 55 Ja 57 55 58 66 26 24 27 35 52 48 54 61 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 56 | 66 | 25 35 57 66 | 26 35 57 55 57 55 58 66 26 24 27 35 alla vaningsplan
8 BARKARBY 1:45 1 32% 60 | 68 | 28 | 36 62 68 61 68 | 29 | 36 63 68 62 61 Ja 62 61 62 68 30 | 29 30 36 <55 | <70 | <55 | <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
Enplanshus h 60 | 68 | 28 | 36 61 68 | 29 36 62 61 62 61 62 68 30 29 30 36 alla vaningsplan
9 BARKARBY 1:46 1 33 58 | 64 25 31 61 68 60 63 27 30 63 67 59 57 Ja 59 57 60 63 26 24 27 30 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 62 67 29 34 63 67 30 34 63 60 63 60 63 67 30 27 30 34 alla véningsplan
10 | BARKARBY 1:48 1 26 60 | 71 34 45 60 71 61 70 35 44 61 71 61 58 Ja 61 58 62 70 26 23 27 35 <55 | <70 <55 <70 | Fonster, ventil, Leq 55 dBA vid fasad pa
h (35) 62 71 36 45 63 71 37 45 64 61 64 60 64 71 29 25 29 36 uteplats alla véningsplan
11 | BARKARBY 1:49 1 32% 61 | 73 | 29 | 41 60 71 62 73 | 30 | 41 61 71 61 59 Ja 61 | 58 63 73 24 | 21 26 36 <55 | <70 | <55 | <70 | Fonster, ventil, Leq 55 dBA vid fasad pa
h (37) 63 | 74 | 31 | 42 64 73 | 32 | 41 65 63 65 | 62 65 73 28 | 25 28 36 uteplats alla vaningsplan
12 | BARKARBY 1:50 1 33 60 | 71 | 27 | 38 61 70 61 71 | 28 | 38 62 70 61 59 Ja 61 | 59 62 71 28 26 29 38 <55 | <70 | <55 | <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 71 | 27 38 61 71 | 28 38 61 59 61 59 62 71 28 26 29 38 alla véningsplan
13 | BARKARBY 1:51 1 28 63 70 35 42 53 56 64 70 36 42 54 54 64 62 Ja 64 62 65 70 27 25 28 33 53 54 54 54 Fonster, ventil Leq 55 dBA vid fasad pa
h (37) 64 | 70 36 42 65 70 37 42 67 65 67 65 67 70 30 28 30 33 alla véningsplan
14 | BARKARBY 1:52 1 29 57 69 28 40 57 69 58 69 29 40 58 69 58 56 Ja 58 56 59 69 29 27 30 40 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 57 69 28 40 58 69 29 40 58 56 58 56 59 69 29 27 30 40 alla véningsplan
15 | BARKARBY 1:53 1 30 54 | 66 24 36 52 66 55 66 25 36 54 66 55 55 Ja 55 55 56 66 25 25 26 36 52 53 54 67 Leq 55 dBA vid fasad pa
Enplanshus h 54 | 66 | 24 | 36 55 66 | 25 36 55 55 55 55 56 66 25 25 26 36 alla vaningsplan
16 | BARKARBY 1:55 1 30 54 | 68 24 38 55 68 55 68 25 38 56 68 54 53 Ja 54 53 56 68 24 23 26 38 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 54 | 68 24 38 55 68 25 38 54 53 54 53 56 68 24 23 26 38 alla véningsplan
17 | BARKARBY 3:1 1 28 58 | 70 30 42 56 60 59 70 31 42 57 60 58 54 Ja 58 54 59 70 21 17 22 33 <55 | <70 <55 <70 | Fonster, ventil, Leq 55 dBA vid fasad pa
h (37) 61 70 33 42 62 70 34 42 62 58 62 58 63 71 25 21 26 34 uteplats alla véningsplan
18 | BARKARBY 3:23 1 33 60 | 69 27 36 60 69 61 69 28 36 61 69 61 59 Ja 60 59 61 69 27 26 28 36 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 69 | 27 | 36 61 69 | 28 | 36 61 59 60 | 59 61 69 27 26 28 36 alla vaningsplan
19 | BARKARBY 3:10 1 28 60 | 68 | 32 | 40 60 68 60 68 | 32 40 61 68 60 57 Ja 61 57 61 68 28 24 28 35 <55 | <70 | <55 <70 | Fonster, uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h (33) 61 | 68 | 33 | 40 62 68 | 34 | 40 62 58 62 | 58 62 68 29 25 29 35 alla vaningsplan
20 | BARKARBY 3:19 1 31%* 54 | 62 23 31 49 63 55 61 24 30 50 62 54 54 Ja 55 55 55 61 24 24 24 30 50 48 51 63
h 54 | 62 23 31 55 61 24 30 54 54 55 55 55 61 24 24 24 30
21 | BARKARBY 3:21 1 24 57 67 33 43 53 66 59 66 35 42 54 66 58 57 Ja 58 57 59 66 26 25 27 34 52 50 54 66 Fonster, Leq 55 dBA vid fasad pa
h (32) 59 | 67 | 35 | 43 61 67 | 37 | 43 60 57 60 | 57 61 67 28 25 29 35 vagg/snedtak alla vaningsplan
22 | BARSBRO 1:172 1 36* 61 74 25 38 46 60 62 73 26 37 47 60 59 54 Ja 57 51 60 73 21 15 24 37 43 41 47 60 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 68 | 77 | 32 | 41 69 77 | 33 41 68 61 64 59 65 77 28 23 29 41 alla vaningsplan
23 | BARSBRO 1:3 1 34 58 | 75 24 41 51 62 56 72 22 38 50 61 53 53 Ja 51 53 55 72 17 19 21 38 48 49 50 61
Skola h 59 | 75 | 25 | 41 57 72 | 23 | 38 55 54 53 54 55 72 19 20 21 38
24 | BARSBRO 1:3 1 29 58 | 72 29 43 54 67 59 72 30 43 53 67 56 52 Ja 56 50 59 72 18 12 21 34 51 47 53 67 Fonster Leq 55 dBA vid fasad pa
Skola h (38) 63 | 73 | 34 | 44 64 72 | 35 | 43 64 59 60 | 57 62 72 22 19 24 34 alla véningsplan
25 | BARSBRO 1:3 1 30 57 71 27 41 51 63 57 68 27 38 51 61 56 52 Ja 56 52 57 68 26 22 27 38 49 49 51 61 Leq 55 dBA vid fasad pa
Skola h 57 71 27 41 57 68 27 38 56 52 56 52 57 68 26 22 27 38 alla véningsplan
26 | BARSBRO 1:3 1 27 57 71 30 44 54 64 58 71 31 44 53 63 55 50 Ja 55 50 57 71 18 13 20 34 53 45 54 63 Fonster, ventil Leq 55 dBA vid fasad pa
Forskola h (37) 61 | 72 | 34 | 45 61 73 | 34 | 46 60 58 58 52 60 73 21 15 23 36 alla vaningsplan

*Avser uppmatt fasadisolering.




BERAKNADE LJUDNIVAER VID BYGGNADER SOM IDENTIFIERATS SOM BULLERBERORDA MED AVSEENDE PA VAGPLANEFORSLAGET | PROJEKT E18 TRAFIKPLATS JAKOBSBERG — TRAFIKPLATS HJULSTA

Fasad- NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG Erbjudande om Avsteg fran riktvarde
Isolering Inkl. vrig statlig infrastruktur Inkl. vrig statlig infrastruktur Utan Vignara Med féreslagna bullerskyddsatgérder fastighetsnara
(efter atgarder | bullerskydds- bullerskyddsatgard
atgard skarm
inom
parentes)
# Fastighet Van Dnr,w Utomhus | Inomhus | Uteplats Utomhus vid Inomhus Uteplats Utomhus Utomhus | Utomhus vid Inomhus Inomhus Uteplats Uteplats inkl.
+Cir,50 vid fasad fasad vid fasad vid fasad fasad inkl. vagplan inkl. dvrig vagplan Ovrig statlig
vagplan vagplan Ovrig statlig statlig infrastruktur
infrastruktur infrastruktur
Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
27 | BARSBRO 1:207 1 34 52 65 18 31 | 44 | 55 52 65 18 31 45 55 50 50 Ja 49 48 52 65 15 14 18 31 43 38 45 55 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 57 | 72 | 23 | 38 58 71 | 24 | 37 56 56 54 | 50 56 71 20 16 22 37 Ovre vaningsplan
28 | BARSBRO 1:207 1 34 51 64 17 30 | 45 56 52 63 18 29 46 56 51 47 Ja 50 46 52 63 16 12 18 29 44 42 46 56 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 62 69 28 35 63 69 29 35 63 60 58 53 60 69 24 19 26 35 Ovre vaningsplan
29 | BARSBRO 1:209 1 32 64 | 77 32 | 45 52 67 65 77 33 45 53 66 62 59 Ja 58 53 62 77 21 16 25 40 46 45 53 66 Fonster, ventil Leq 55 dBA vid fasad pa
h (37) 68 | 82 | 36 | 50 69 82 | 37 | 50 68 | 65 63 | 59 65 82 26 | 22 28 45 alla véningsplan
30 | BARSBRO 1:209 1 32 63 78 31 | 46 52 66 64 78 32 46 53 65 61 59 Ja 58 53 61 78 21 16 24 41 46 49 53 65 Fonster, ventil Leq 55 dBA vid fasad pa
h (37) 68 | 81 | 36 | 49 69 81 | 37 | 49 68 65 63 | 58 65 81 26 | 21 28 44 alla véningsplan
31 | BARSBRO 1:209 1 32 55 70 23 38 53 67 56 69 24 37 54 66 54 54 Ja 51 51 54 69 19 19 22 37 48 50 54 66 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 63 74 31 | 42 64 74 32 42 62 61 57 54 59 74 25 22 27 42 Ovre vaningsplan
32 | BARSBRO 1:209 1 32 57 | 69 | 25| 37 | 56 | 69 58 67 | 26 | 35 | 58 | 68 | 56 | 56 Ja 53 | 50 56 67 21 | 18 24 35 <55 | <70 | <55 <70 Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 59 | 69 | 27 | 37 61 69 | 29 | 37 59 | 58 57 | 52 59 69 25 | 20 27 37 alla vaningsplan
33 | BARSBRO 1:209 1 32 53 | 66 |21 | 34 |51 | 62 54 66 | 22 | 34 | 52 | 62 | 52 | 54 Ja 50 | 50 53 66 18 | 18 21 34 49 47 51 62 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 61 72 29 | 40 62 72 30 40 60 58 56 51 58 72 24 19 26 40 Ovre vaningsplan
34 | BARSBRO 1:209 1 32 61 70 29 38 61 70 62 68 30 36 62 68 61 57 Ja 56 51 59 68 24 19 27 36 <55 | <70 | <55 <70 Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 63 70 31 38 64 69 32 37 63 57 59 54 61 69 27 22 29 37 alla véningsplan
35 | BARSBRO 1:209 1 32 58 70 26 38 59 70 60 69 28 37 60 69 58 58 Ja 54 51 57 69 22 19 25 37 <55 | <70 | <55 <70 Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 61 | 70 | 29 | 38 62 69 | 30 | 37 62 | 58 58 | 53 60 69 26 | 21 28 37 alla vaningsplan
36 | BARSBRO 1:209 1 32 60 | 71 | 28 | 39 | 56 | 69 61 69 | 29 | 37 | 57 | 67 | 60 | 58 Ja 56 | 52 59 69 24 | 20 27 37 53 51 54 67 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 62 | 71 | 30 | 39 63 69 | 31 | 37 62 | 58 58 | 53 60 69 26 | 21 28 37 alla vaningsplan
37 | BARSBRO 1:218 1 29 56 62 27 33 57 63 57 62 28 33 58 63 56 54 Ja 54 49 55 62 25 20 26 33 <55 | <70 | <55 <70 Uteplats
h 56 62 27 33 57 62 28 33 56 54 54 49 55 62 25 20 26 33
38 | BARSBRO 1:219 1 27 58 64 31 37 | 49 57 59 63 32 36 51 56 58 56 Ja 55 50 57 63 28 23 30 36 49 41 51 56 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 64 31 37 59 63 32 36 58 56 55 50 57 63 28 23 30 36 alla véningsplan
39 | BARSBRO 1:220 1 30 58 | 65 |28 | 35 | 52 | 61 59 64 | 29 | 34 | 54 | 60 | 58 | 55 Ja 55 | 50 58 64 25 | 20 28 34 51 45 54 60 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 | 65 | 28 | 35 59 64 | 29 | 34 58 | 55 55 | 50 58 64 25 | 20 28 34 alla vaningsplan
40 | BARSBRO 1:314 1 37%* 61 76 24 | 39 | 46 60 62 75 25 38 47 59 60 57 Ja 58 54 61 75 21 17 24 38 44 36 47 59 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 67 | 76 | 30 | 39 68 76 | 31 | 39 67 | 64 64 | 60 65 76 27 | 23 28 39 alla vaningsplan
41 | BARSBRO 1:314 1 37* 59 76 22 39 | 48 63 60 76 23 39 49 62 58 58 Ja 57 54 59 76 20 17 22 39 45 38 49 62 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 68 77 31 | 40 69 77 32 40 68 64 64 59 65 77 27 22 28 40 alla véningsplan
42 | BARSBRO 1:315 1 34 53 69 19 35 45 58 53 67 19 33 46 57 52 50 Ja 50 48 52 67 16 14 18 33 43 35 46 57 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 69 | 26 | 35 59 68 | 25 | 34 59 | 57 57 | 55 58 68 23 | 21 24 34 Ovre vaningsplan
43 | BARSBRO 4:8 1 27 58 | 66 |31 | 39 |51 | 61 60 65 | 33 | 38 | 54 | 60 | 59 | 56 Ja 55 | 54 57 65 28 | 27 30 38 50 47 54 60 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 | 66 |31 | 39 60 65 | 33 | 38 59 | 56 55 | 54 57 65 28 | 27 30 38 alla vaningsplan
44 | BARSBRO 4:9 1 25* 57 | 64 | 32 52 | 57 59 63 | 34 | 38 | 54 | 57 | 57 | 54 Ja 54 | 51 56 63 26 | 23 28 35 51 47 53 57 Ventil Leq 55 dBA vid fasad pa
h (28) 59 65 34 60 64 35 39 59 55 55 53 58 63 27 25 30 35 alla véningsplan
45 | HIDINGE 2 1 39 63 62 24 23 38 50 64 59 25 20 40 47 55 55 55 55 64 59 16 16 25 20 32 27 41 47 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 66 65 27 26 67 64 28 25 57 56 57 56 67 64 18 17 28 25 alla véningsplan
47 | JAKOBSBERG 18:5 1 34 50 58 16 24 | 46 57 51 57 17 23 46 56 53 48 53 48 53 57 19 14 19 23 47 47 49 56 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 57 | 63 | 23 | 29 58 61 | 24 | 27 58 | 51 58 | 51 58 61 24 | 17 24 27 Ovre vaningsplan
48 | JAKOBSBERG 18:5 1 34 57 | 62 |23 | 28 | 44 | 56 58 60 | 24 | 26 | 44 | 56 | 58 | 51 58 | 51 58 60 24 | 17 24 26 41 45 45 56 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 | 63 | 24 | 29 59 61 | 25 | 27 59 | 51 59 | 51 59 61 25 | 17 25 27 alla vaningsplan
49 | JAKOBSBERG 18:6 1 34 55 66 21 32 | 45 62 56 64 22 30 46 60 57 50 57 50 58 64 23 16 24 30 42 37 46 60 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 66 26 32 61 64 27 30 61 55 61 55 61 64 27 21 27 30 alla vaningsplan
50 | JAKOBSBERG 18:6 1 34 55 70 21 36 | 48 64 56 68 22 34 49 63 54 48 54 48 56 68 20 14 22 34 49 46 51 63 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 70 | 26 | 36 61 69 | 27 | 35 60 | 54 60 | 54 60 69 26 | 20 26 35 alla vaningsplan
51 | JAKOBSBERG 18:6 1 36* 56 | 69 |20 | 33 | 47 | 64 57 67 |21 | 31 | 47 | 63 | 58 | 50 58 | 50 58 67 22 | 14 22 31 42 46 47 63 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 60 | 69 | 24 | 33 61 67 | 25 | 31 61 | 56 61 | 56 61 67 25 | 20 25 31 alla vaningsplan
52 | JAKOBSBERG 18:7 1 34 55 | 71 |21 | 37 | 42 | 55 55 70 | 21 | 36 | 43 | 55 | 50 | 46 50 | 46 55 70 16 | 12 21 36 41 36 43 55 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 71 24 37 59 70 25 36 58 52 58 52 59 70 24 18 25 36 Ovre vaningsplan
53 | JAKOBSBERG 18:7 1 34 55 72 21 38 | 45 61 55 70 21 36 45 58 51 46 51 46 56 70 17 12 22 36 42 35 46 58 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 58 72 24 38 58 70 24 36 57 50 57 50 58 70 23 16 24 36 alla vaningsplan

*Avser uppmatt fasadisolering.




BERAKNADE LJUDNIVAER VID BYGGNADER SOM IDENTIFIERATS SOM BULLERBERORDA MED AVSEENDE PA VAGPLANEFORSLAGET | PROJEKT E18 TRAFIKPLATS JAKOBSBERG — TRAFIKPLATS HJULSTA

Fasad- NULAGE NOLLALTERNATIV PLANFORSLAG Erbjudande om Avsteg fran riktvarde
Isolering Inkl. &vrig statlig infrastruktur Inkl. 6vrig statlig infrastruktur Utan Vignira Med féreslagna bullerskyddsatgérder fastighetsnéra
(efter atgarder | bullerskydds- bullerskyddsatgard
atgard skarm
inom
parentes)
# Fastighet Van Dnrw Utomhus | Inomhus Uteplats Utomhus Inomhus Uteplats Utomhus Utomhus Utomhus vid Inomhus Inomhus Uteplats Uteplats inkl.
+Cir,50 vid fasad vid fasad vid fasad vid fasad fasad inkl. vagplan inkl. 6vrig vagplan Ovrig statlig
vagplan vagplan Ovrig statlig statlig infrastruktur
infrastruktur infrastruktur
Leq I-max Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq I-max Leq I-max Leq Lmax Leq Lmax I-eq Lmax I-eq Lmax Leq I-max Leq I-max
54 | JAKOBSBERG 18:10 1 33 61 | 51 | 28 | 18 | 49 | 48 63 50 | 30 | 17 | 51 48 62 66 62 | 66 63 50 29 | 33 30 17 50 56 52 48 Leq 55 dBA vid fasad pa
Forskola h 61 | 51 | 28 | 18 63 50 | 30 | 17 62 66 62 | 66 63 50 29 33 30 17 alla vaningsplan
56 | KIPPINGE 1 1 39 63 69 24 30 41 60 64 67 25 28 44 58 55 55 55 55 64 67 16 16 25 28 35 32 44 58 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 65 69 26 30 66 67 27 28 57 56 57 56 66 67 18 17 27 28 alla vaningsplan
57 | KIPPINGE 1 1 39 62 69 23 30 59 67 64 67 25 28 61 66 56 53 56 53 64 67 17 14 25 28 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 65 69 26 30 67 67 28 28 59 55 58 55 66 67 19 16 27 28 alla vaningsplan
61 | ROTTNINGE 1 1 39 59 | 72 | 20| 33 | 52 | 72 62 69 | 23 | 30 | 53 70 53 53 53 | 53 62 69 14 | 14 23 30 36 43 53 70 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 64 | 72 | 25 | 33 66 69 | 27 | 30 58 55 58 | 55 66 69 19 | 16 27 30 alla vaningsplan
62 | VALBERGA 3:2 1 33 55 | 63 | 22| 30 | 51 | 59 57 61 | 24 | 28 | 54 56 54 51 Ja 53 | 49 57 61 20 | 16 24 28 50 45 54 56 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 59 | 67 | 26 | 34 61 66 | 28 | 33 59 54 55 53 59 66 22 20 26 33 alla vaningsplan
63 | VALBERGA 3:2 1 33 61 70 28 37 50 60 62 69 29 36 53 57 61 57 Ja 56 53 59 69 23 20 26 36 49 45 53 57 Leq 55 dBA vid fasad pa
h 61 70 28 37 62 69 29 36 61 57 56 53 60 69 23 20 27 36 alla vaningsplan
65 | VALBERGA 3:7 1 34 65 79 31 | 45 62 73 66 77 32 43 63 72 65 61 Ja 57 54 62 77 23 20 28 43 <55 | <70 <55 <70 | Uteplats Leq 55 dBA vid fasad pa
h 66 | 79 | 32 | 45 67 78 | 33 | 44 66 61 59 | 55 63 78 25 21 29 a4 alla vaningsplan
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