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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avgransas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Aktuell etapp, Gavle — Kringlan, har tidigare sants ut pa
remiss och samréad vid tva tillfallen, dels inom ramen f6r forstudien "dubbelspar Gévle-
Sundsvall”, del inom ramen for Gavle kommuns férdjupade Gversiktsplan for
dubbelspar.

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss under tiden 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strackan
mellan Gavle och Sundsvall. Under arbetet med férstudien hade en referensgrupp
bestdende av de fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig,
Sundsvall), Lansstyrelsen i Gdvleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland
samt Landstingen i Gidvleborg och Visternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-
15. Under samrédet.

Gévle kommuns fordjupade 6versiktsplans samradshandling var under perioden 19 april
— 10 juni 2013 varit ute pa samradsremiss. Under samradet holls ocksa tva stycken
samradsmoten i form av 6ppet hus. Med anledning av inkomna synpunkter under
samradet reviderades forslaget som sedan stilldes ut for granskning under perioden 20
okt — 1 dec 2014.

Under arbetet med samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av
foreliggande jarnvagsplan har regelbundna samradsmoten hallits dels i en (stor-)grupp
bestdende av tjansteman fran respektive kommun utmed banan (Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bada berorda
lansstyrelserna (ldnsstyrelsen i Gdvleborg samt Vasternorrlands lansstyrelse) samt
representanter fran Region Givleborg, dels i en styrgrupp bestdende av politiker frén
respektive berérd kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandlingen, val av lokaliseringsalternativ har funnits tillgénglig pa
Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverkets kontor i Givle under perioden 2016-08-
22 — 2016-09-16. Information var handlingarna har funnits har delgivits genom brev
och annons i lokaltidningen.



2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfdllen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har tagits fram inf6r aktuellt
samrad med sdrskilt berérda/allmanheten och berérda myndigheter och organisationer
inom ramen for val av lokalisering och har daterats 2016-08-19.

3. Avgransning

Denna samradsredogorelse avgransas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Hir tas enbart synpunkter upp som beror projektet
allmant eller har aktuell etapp, Géavle - Kringlan.

4. Forstudie

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pd remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstalldes i november 2010. Forstudien omfattade hela striackan mellan Gavle
och Sundsvall. Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de
fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg, Linsstyrelsen i Vasternorrland samt
Landstingen i Gavleborg och Visternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-15.

Samrad med allmidnheten har i huvudsak skett vid tv4 tillfallen under forstudiearbetet.
Det forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun.
Det andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-
15) holls pd samma sitt samradsméten i respektive kommun.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-30 att projektet antas medfora
betydande miljopaverkan.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2016-08-19, var de inkomna yttrandena till
fran forstudien redovisade. Till denna uppdatering har dessa plockats bort. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och protokoll
finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TrV 2010/25933.



5. Gavle kommuns fordjupade oversiktsplan
for Ostkustbanan

Gévle kommun har deltagit i ett regionalt samarbetsprojekt (Samordnad planering)
under ledning av Trafikverket och Region Givleborg, med syfte att samordna
planeringen av en ny dubbelsparig Ostkustbana mellan Gavle och Sundsvall. Samtliga
kommuner langs med strackan har deltagit och respektive kommun har arbetat fram
fordjupade oversiktsplaner/oversiktsplaner som behandlar utredningskorridorerna
langs med strackan. Trots att 6versiktsplanerna inte ar en formell del i
planldggningsprocessen enligt lagen om byggande av jarnvig, sa redovisas resultatet
fran deras samrad i den har samradsredogorelsen, da det ar ett vardefullt komplement
till jarnvagsplanens samrad.

Gévle kommuns fordjupade 6versiktsplans samradshandling var under perioden 19 april
— 10 juni 2013 varit ute pa samradsremiss. Under samradet holls ocksa tva stycken
samradsmoten i form av 6ppet hus. Forst den 15 maj i Férvaltningshuset i Gavle och
sedan den 16 maj i Férsamlingshemmet i Bergby.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2016-08-19, var de inkomna yttrandena till
Gévle kommun redovisade. Till denna uppdatering har dessa plockats bort men de finns
lasa i sin helhet pa Givle kommun med diarienummer 12KS130.



5. Jarnvagsplan med status samradshandling —
val av lokaliseringsalternativ 2016-08-19

5.1. Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifrdn bedomt behov anpassat till utredningens
omfattning och bedomda paverkan. Samradskretsen har stimts av med Géavle kommun
samt Lénsstyrelsen i Gavleborg som har fatt mojlighet att lamna synpunkter.

5.2. Samrad

Under arbetet med samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av
foreliggande jarnvagsplan har regelbundna samradsméten hallits dels i en (stor-)grupp
bestdende av tjansteman fran respektive kommun utmed banan (Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bada berorda
lansstyrelserna (lansstyrelsen i Gdvleborg samt Vasternorrlands lansstyrelse) samt
representanter fran Region Givleborg, dels i en styrgrupp bestdende av politiker fran
respektive berérd kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandlingen har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats samt pa
Trafikverkets kontor i Gavle under perioden 2016-08-22 till 2016-09-16. Information
var handlingarna har funnits har delgivits genom brev och annons i lokaltidningen.

Det har under samradstiden varit mgjligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran samradet finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2016/71867.

5.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n har deltagit pa 13 storgruppsmoéten under arbetet inom
Samordnad planering. Viktiga fragor pa dessa moten har varit méalformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. Pa
storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner
informerat om sitt Gversiktsplanearbete.

Lénsstyrelsen i Gdvieborg

Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n har deltagit pa 13 storgruppsmoten under arbetet med
Samordnad planering. Viktiga fragor pa dessa moten har varit méalformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. Pa
storgruppsmotena har ocksa arbetets framdrift redovisats samt att berérda kommuner
informerat om sitt Gversiktsplanearbete.

I sitt remissvar 2016-09-15 skriver ldnsstyrelsen att det dr positivt att arbetet kommit s&
ldngt som till jairnvagsplan. Lansstyrelsen vill laimna synpunkter gallande
samradshandlingen som f6ljer nedan.

Grundvatten

Lansstyrelsen anser att det 4r bra att vikten av grundvatten som dricksvattenresurs och
dess kanslighet beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen och att detta samréatts med
Gistrike Vatten.



Det kansligaste omradet finns vid Tolvfors/Skénebergsleden, dir passerar den
planerade jarnvagen mycket nira det viktigaste uttagsomradet for dricksvatten. Vid en
flytt av jarnvagssparet finns stor risk att grundvattentakten fororenas. I miljo-
konsekvensbeskrivningen dr dock konsekvensen for grundvattentikten bedomd som
mattlig, framst under byggskedet. Har bor dven vigas in den 6kande belastningen av
trafik samt trafik med farligt gods. I riskbilden maste dven planerna pé att anldgga ett
stationsomréade och en omlastningsstation av gods vid Tolvfors tas med.

En konsekvensanalys av riskerna under bide bygg- och driftskede bor goras for att
kunna ta stillning till val av alternativ. Analysen bor goras i samrad med Gavle kommun
och Gistrike Vatten och mgjliga skadeforebyggande atgarder for grundvattnet bor
diskuteras.

Det bor vigas in i analysen att stora samhallsintressen stills mot varandra, exempelvis
samhillsvinst vid det vistliga alternativet, gentemot samhillskostnaden om
vattentikten fororenas.

Det bor ocksé vigas in att Valboasens dricksvattenanlaggningar utgor forslag till
riksintresse.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket och Gavle kommun har haft ett samradsméte med Géstrike vatten och
diskuterat riskbild for grundvattentdkten och omfattningen av nédviandiga utredningar i
detta skede.

Trafikverket har tagit fram ett kompletterande underlag; PM - Pdverkan pa
grundvatten, Valbodsen, som bifogas samradshandlingen infor val av lokalisering.

I det vistliga alternativet mojliggors det att godsbangérden kan flyttas till nytt l4ge i
Tolvforsskogen, detta ir inget som ingéar i detta projekt.

Vatten

Ostkustbanan kommer att passera flera vattenférekomster som inte uppnar miljo-
kvalitetsnormen ”God status”, vilka ska uppna "God status” ar 2021. Situationen for
dessa far inte forvirras. Det bor ingd i miljokonsekvensbeskrivningen hur risken for
negativ paverkan av vattenférekomsterna kan minimeras. Flera av vattenforekomsterna
hyser mycket kinsliga vattenlevande arter, for dessa vattenforekomster bor det

redovisas hur risken att dessa paverkas negativt minimeras.

Det ir en viktig aspekt att beakta paverkan pa vattenforingen pa grund av nya diken etc.
Tabell 7.7.1-2 sidan 80 utgor en bra grund 6ver detta. Detta ar dven en viktig aspekt att
beakta i det fortsatta planeringsarbetet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit fram PM komplettering naturmiljé - Natura 2000 och
naturreservat, som bifogas samradshandlingen infor val av lokalisering.

Hur risken for hur risken for negativ paverkan av vattenforekomsterna kan minimeras
kommer att utredas i kommande skede.

Naturmiljo

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets uppfattning att det gar att ta stéllning till
paverkan pa Natura 2000 Testebodn och Testeboan nedre. Det saknas information om
hur brokonstruktionen kommer se ut och utforas, samt vilken paverkan som uppstar i
vatten och strandzonen. Det ir viktigt att i nista planskede utreda vilka konsekvenser



som kan uppsté pa artniva vid passagen 6ver Testebodn samt i tillrinnande vattendrag
for att kunna ta stillning till behovet av tillstdnd enligt 7 kap. 28 § miljobalken. For att
kunna bedoma konsekvenserna och avgora lokalisering inom respektive korridor beh6vs
utforliga naturinventeringar goras i falt, 4ven i 6vriga omrdden med hoga naturvirden.

Det ar bra och nédviandigt, som samrédshandlingen foreslar, att utfora
naturinventeringar i filt dven i 6vriga omraden med hoga naturviarden som berors av
den planerade jarnvigen.

Héadells gammelskog saknas, som utgdr naturreservat och Natura 2000.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit fram PM komplettering naturmiljé - Natura 2000 och
naturreservat, som bifogas samradshandlingen infor val av lokalisering. I detta PM
beskrivs naturvirden och forviantad paverkan. I anlaggningsskedet bedoms péaverkan pa
Natura 2000-omradena Testeboan alternativt Testeboan Nedre och Testeboans delta,
for bada alternativen bli av kortvarig och ringa omfattning. I driftskedet bedoms
paverkan pa Natura 2000-omrédena Testebodn alternativt Testeboén Nedre och
Testeboans delta, for bada alternativen bli obetydlig.

Héadells gammelskog ligger i norra delen av utredningsomradet, men utanfor studerad
korridor, se figur nedan. Hadells gammelskog ar ett omrade som far utvecklas fritt mot
urskog. Naturreservatet bedoms inte paverkas av planerad dubbelsparsutbyggnad. Text
och karta om Hadells gammelskog kompletteras i samradshandlingen inf6r val av
lokalisering.

M Naturreservat Gavle-Kringlan ] '
I Riksintresse Natura 2000 N Figur 6.2-1. Karta som visar
B <orridor % z ‘M| Hadells gammelskog
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan
Kulturmiljo

Det 0Ostliga alternativet passerar genom gamla kulturbygder och beror flera vardefulla
kulturmiljoer, inte minst i Stromsbro, som utgor riksintresse for kulturmiljon
(Stromsbro X801). Har kan paverkan bli stor vid uppforande av planskilda korsningar
med mera.



Befintlig jarnvag ar idag en del av kulturmiljon och har priglat landskapsbilden under
lang tid. Darfor bor det utredas vad som sker med denna om man viljer det vastliga
alternativet och det befintliga tas bort. Det bor framgé vad som ska goras med befintlig
jarnvag dar den passerar samhallen och kulturmiljéer som har préglats av jarnvigen.

Det vistliga alternativet tangerar riksintresset Siatra X812. Jirnviagen passerar ocksa
nira Tolvfors bruk, vilket ar byggnadsminne. Paverkan p& denna kulturmiljé och
eventuell annan vardefull bebyggelse 1ings den vistra korridoren behover studeras
nirmare, liksom risken att triffa pa tidigare okdnda forn- och kulturlimningar.

Varje fornlamning eller kulturlimning méste vigas mot varandra och den miljon som de
befinner sig i. Flertalet av lamningarna i den vistra korridoren r till storre del av
enklare karaktir, medan det Ostra alternativet innehaller nagot fler komplexa lamningar.
Det bor studeras narmare for att kunna avgora vilket alternativ som &r att foredra. Det
finns en stor sannolikhet att fler tidigare okdnda lamningar kommer upptéckas vid ny
utredning. For att kunna bestimma lokalisering av jarnvigen inom vald korridor méaste
mer detaljerade inventeringar och utredningar goras.

Trafikverkets kommentar:

Dar befintlig jarnvag tas bort lamnas vanligen banvallen kvar sedan jarnviagens
byggdelar tagits bort. Skillnaden i landskapsbild blir da i stort sett att kontaktlednings-
stolpar med tiden byts ut mot trad och buskar som véxer upp ldngs banvallen. Det ar
dock svart att forutse vad som hander med den gamla banvallen sedan den rensats fran
jarnvag. Jarnvigsfastigheten 6vergar vanligen till annan dgare. Om ny dgare ar
kommunen kan banvallen exempelvis anvindas som gang och cykelstrak. P4 sa vis
bestar det kulturella virdet som resandeperspektivet medfor. Aven dldre byggnader som
har anknytning till jarnvéagen, exempelvis banvaktarstugor, eller broar 6ver mindre
vattendrag kan ofta komma att finnas kvar i landskapet. Allt beror dock pa vad ny dgare
avser att gora, vilket inte kan forutses inom ramen for detta skede.

Om banvallen i sig bryter viktiga samband i natur- och/eller kulturmiljovarden finns det
orsaker att ta bort banvallen och aterstilla landskapet till det skick det hade innan
jarnvigen byggdes.

I de fall jarnvig rivs i samhillen frigérs mark for andra dndamal. Aven hir 4r det vanligt
att den korridor genom samhillet som jirnvigen inneburit kan omvandlas till gdng- och
cykelstrak. Detta ar dock nagot som hanteras i den kommunala planeringen, och exakta
atgirder dr svara att forutse i detta skede.

Trafikverket bedomer inte att enskilda forn- och kulturlamningar ar av alternativ-
skiljande betydelse. Bada alternativen innehéller flertalet forn- och kulturlamningar och
overgripande bedoms det vistra alternativet vara att foredra. I nista skede gors
linjestudier inom vald korridor, har kommer hinsyn att tas till enskilda forn- och
kulturlamningar.
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Fororenad mark

Lansstyrelsen ser positivt pé att Trafikverket beaktat fororeningsproblematiken och att
inventeringar och undersokningar kommer att utforas i senare skeden. Det ar viktigt att
visa en plan pa hur foéroreningarna ska hanteras och tas om hand samt hur spridning av
fororeningar ska forhindras. Det ar ocksa viktigt att riskerna for spridning av
fororeningar utreds s att ratt tgirder kan vidtas.

For djupare analys av riskerna med de olika alternativen kravs battre kartmaterial.
Utifrén det 6versiktliga kartmaterialet verkar bade det 6stra och det vastra alternativet
berora minst ett riskklass 1 omrade vardera. I oster finns RKL 1 objekt "Gefle
manufaktur” och i viaster RKL objekt ”SJ centralforrad”, bada dessa ligger helt eller
delvis inom vattenskyddsomréden.

I tabell 9.2.2-1 under rubriken Masshantering och fororenade massor finns rivning av
befintlig Ostkustbana med i kolumnen f6r Ostligt alternativ. Om ny jarnvig byggs enligt
det vistliga alternativet och rivning av befintlig bana kommer konsekvensen for
rivningen uppkomma inom ramen for det vastliga alternativet.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket noterar Lansstyrelsens yttranden om fororenad mark och beaktar detta i
det fortsatta arbetet.

Vid val av Ostliga alternativet kommer befintligt spar att behova rivas pa kortare
delstrackor for att medge tillrackligt hog banstandard. Vid val av Vistliga alternativet
rivs befintligt spar i sin helhet. Nedan presenteras del av tabell 9.2.2-, 1 uppdaterad med
hansyn till masshantering och férorenade massor. Tabellen uppdateras i
samradshandlingen inf6r val av lokalisering.

Del av tabell 9.2.2-1: Samlad bedémning fér uppféljining av miljbaspekter.

Miljoaspekt Nollalternativ Vistligt alternativ Ostligt alternativ

Ett antal kiinda féroreningar med en stark

Fa kdnda fororeningar inom studerad korridor. De . L. .
g koncentration av objekt i den norra delen av Gévle

Masshan-

T Inga anldggningsarbeten sker och inga fa soum ar kz.mda fm.ns fra‘msf idet t'atl?ebyggda il Do Resamae i s vl
fororenade konsekvenser avseende masshantering omrédet kring Néringen i Gavle. Rivning av e, i e e aa
eller fororenad mark. befintligt spar kan komma att ge upphov till behov y

kurvritningar kan komma att ge upphov till behov
av masshantering och marksanering.

massor

av masshantering och marksanering

Miljokonsekvensbeskrivningen

I miljokonsekvensbeskrivningens 7:e kapitel ingar enligt planbeskrivningen dven
inarbetade skyddsétgarder. Inom vissa intresseomraden finns separata rubriker for
forslag till atgéarder i senare skeden, som inte kan fastldggas i jarnvagsplan.

Lansstyrelsen anser att i det fall en skyddsatgird ar inarbetad bor det framga tydligt i
miljokonsekvensbeskrivningen. Skrivningar med "bor” kan tolkas som att de inte ar
inarbetade sasom pa sidan 82 dar bron vid Spangholmsdammen enligt
samrédshandlingen bor placeras intill E4 etc.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta foreslagna skyddsétgarder vid linjeplacering och
utformning av jarnvagen. I kommande skede kan dock nya forutsattningar uppkomma
som hindrar foreslagna skyddsatgarder eller pavisar att foreslagna skyddséatgirder inte
behovs.




Gemensamt samradsméte med Léansstyrelsen och Gdavle kommun
Tisdagen den 22 november holls ett samrddsmote med Lansstyrelsen Gavleborg
tillsammans med en representant fran Gavle kommun.

P4 motet diskuterades Lansstyrelsens yttrande pa Trafikverkets samradshandling — val
av lokaliseringsalternativ, etapp Gavle-Kringlan, se sammanfattning av yttrandet ovan.

De punkter som diskuterades mest var grundvattentakten Gavle-Valboasen, Natura
2000 Testebodn och Testebodn nedre samt kulturmiljo.

Trafikverket tar fram ett PM for Gavle-Valboésen utifran befintligt material angéende
byggbarhet, geohydrologisk padverkan samt risker. PM:et bifogas samradhandlingen
infor val av lokalisering.

5.2.2. Samrad med berérd kommun

Gévle kommun

Géavle kommun har deltagit dels i 13 storgruppsmoéten dels i 16 styrgruppsméten. Viktiga
fragor pa storgruppsméten har varit malformulering, etappgrinser, val av utrednings-
aspekter, prioriteringsgrunder, risker och framgangsfaktorer samt projektets hantering
enligt nya planlaggningsprocessen. Pa storgruppsmotena har ocksa arbetets framdrift
redovisats samt att berérda kommuner informerat om sitt 6versiktsplanearbete. Pa
styrgruppsméten har en redovisning och diskussion utifrén senaste storgruppsmotet
héllits.

Forutom stor-/styrgruppsmoten har Trafikverket och tjainstemén tréffat Gavle kommun
vid 6 tillfallen. P4 dessa méten har jairnviagens konsekvenser och mojligheter diskuterats
utifran Gavle kommuns synvinkel. Gdvle kommun har informerat Trafikverket om
nirliggande utbyggnadsplaner som kan komma att paverka Ostkustbanan.

Gavle kommun har framfort 6nskemaélet om att, vid ett eventuellt val av den véastra
korridoren och om Ockelbosparet méste behallas som anslutning till Gavle godsbangard,
s vill de sikerstilla att persontagen dnda kan anslutas mot det nya dubbelsparet for att
kunna trafikera Gavle Vastra.

Géavle kommun forordar val av det vistliga alternativet mellan Givle och Kringlan, de
har tidigare antagit en Fordjupad 6versiktsplan for ny strickning norrut.

Givle viistra

Vid val av det vastliga alternativet ma6jliggors en ny tdgstation for regionaltdg. Detta
skapar stora samhillsvinster bade lokalt och regionalt. Viktiga malpunkter nas av det
vastliga alternativet, bland annat Gavle sjukhus, Gavlehov Arenaomrade och
bostadsomradet Siatra. Givle kommun ser ytterligare lokala och regionala funktioner
som skapas kring kollektivtrafiken for detta lage, vilket leder till stora lokala och
regionala majligheter med en sddan etablering. Givle kommun har redan startat ett
planeringsarbete for Givle Vistra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Gavle kommun forordar det vistliga alternativet och tar det med
sig i det fortsatta arbetet.
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Byggbarhet

En utbyggnad lings befintlig strickning, Ostligt alternativ, lir innebéra att stora delar av
strackningen Gavle-Kringlan under en byggtid pa 4-5 ar blir en byggarbetsplats. Detta
kommer fa stora negativa konsekvenser for tagtrafiken, daremot blir trafikstorningarna
vid utbyggnad av det vistliga alternativet mycket begransade for trafiken pa
Ostkustbanan.

Géavle kommun hoppas att storningsrisken sd langt som mojligt kvantifieras i
Trafikverkets beslutsunderlag och i 6vrigt tilldggs stor vikt vid det kommande beslutet
om val av alternativ.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

Boendemiljoer

Langs det vastliga alternativet ar det fa bostader/boendemiljoer som paverkas negativt
av buller. I det 6stliga alternativet ligger flera hundra bostdder inom 50 m frén befintlig
jarnvag, och inom en riskzon (150 m) i den 0stliga korridoren ligger ett tusental
bostédder. Val av det vistliga alternativet skulle ocksa frigora attraktiv mark for ny
bostadsbebyggelse dar jarnvagarna (bade Ostkustbanan och Norra Stambanan) idag
ligger.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

Tolvforsskogen

Gévle kommun planerar for ett stort (500 ha) verksamhetsomrade/logistiknav i
Tolvforsskogen vaster om E4. Detta omrade dr mycket intressant som logistisk
knutpunkt. Vid val av det viastliga alternativet kommer omradet Tolvforsskogen vister
om E4 ha direkt anslutning till E4, E16, Ostkustbanan, Norra Stambanan,
Bergslagsbanan och genom Hamnleden en direkt forbindelse till Gavle Hamn. Gavle
kommun forbereder planering och exploatering for detta omrade.

Trafikverket har ocksi genom AVS-Transportnoden Givle foreslagit framtida etablering
av godsbangard, personbangard och depaanliggningar i Tolvforsskogen. Detta skulle
vara en stor betydelse for utvecklingen i Gévle, samt eliminera en stor risk som dagens
godsbangard innebar dar den ligger pa vattentdkten som forsorjer hela staden.

Val av det vistliga alternativet mojliggor ocksé en framtida dragning av Bergslagsbanan
vasterut, d& den kan dras fran det nya verksamhetsomradet i Tolvforsskogen norr om
bebyggelsen i Lexe, Hagastrom och Valbo. Detta skulle skapa forutsittningar for en
bittre jarnvagslosning pa Bergslagsbanan pa sikt samt forbattra boendemiljon.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.



Plankorsningar

I det vistliga alternativet behover dubbelsparet passera E4 tva ganger. Vid passagen
strax norr om Lexe behover E4 antagligen sinkas, liksom dven Hamnleden. Eftersom
broarna blir exponerade kraver utformningen sirskild omtanke.

En sirskild besvirlig punkt i det 6stliga alternativet ar korsningen med Hillevigen vid
Oscarsbron i Stromsbro, men dven korsningen med Vijvagen vid kyrkan i Bergby samt
Hamréngevagen och Oppalavigen i Bjorke ar korsningar som far stora konsekvenser pa
omgivningen.

Sammantaget ar det vastliga alternativet att foredra ur denna aspekt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta dessa i det fortsatta arbetet.

Landskapsbild

Det 0stliga alternativet passerar i delar 6ppna landskap, ett nytt dubbelspéar blir mer
synligt i landskapet. Det passerar 4ven narmare bostadsbebyggelse och kommer da
utgora en barriar for friluftslivet.

I det vistliga alternativet tillkommer ingen ny barridrverkan da dubbelsparet till stor del
kommer att ligga nira E4 dir infrastruktur redan gjort ingrepp.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

Vattentiikt

Oavsett val av alternativ kommer Givles huvudvattentikt att beroras. Géstrike Vatten
har tidigare forordat det vistliga alternativet. Aven om det tillkommit ny kunskap under
tiden som visar pa att det kommer krivas sarskilt hansyn till utbyggnaden — framforallt
for delen forbi Nynds/Marielund vid utfarten fran Gavle — finns det 4nd& andra stora
fordelar som talar for det vastliga alternativet. Sarskilt viktigt for vattentikten ar
mojligheten att flytta godsbangérden, men &dven att den vistliga strickningen beror
vattentikt 6ver en kortare strackning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och har haft samradsmote med Gastrike Vatten och
Géavle kommun infor val av lokalisering.
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5.2.3. Samrad med 6vriga berérda kommuner, myndigheter och
organisationer

Léansstyrelsen Véasternorrland

Lansstyrelsen menar att for att forsta skillnaden i kostnader maste lasaren analysera
avsnittet Kalkyl i PM Byggbarhetsutredning. Nagon nettonuvardeskvot framgar inte
vilket gor det svart att bedoma alternativen mot varandra i ett helhetsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar fram samlade effektbedomningar for prioriterade delstrackor utmed
Ostkustbanan som ett verktyg i arbetet med den nationella transportplanen.
Sambhillsekonomi har inte bedomts vara en alternativskiljande aspekt mellan olika
korridor.

Hudiksvalls kommun

Det ar av stor vikt for hela regionen att det skapas forutsattningar for ett stationsléage for
regionaltagstrafik sd nira Gavle sjukhus som mojligt. Detta underléttar for okad
samverkan mellan lanssjukvarden i Gavle och Hudiksvall.

Det vastra alternativet forutses innebiara mindre stérning for befintlig tagtrafik under
byggtiden. Hudiksvalls kommun férordar det vastliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Hudiksvalls kommun férordar det vastliga alternativet.

Ockelbo kommun
Ockelbo kommun forordar det Vistliga alternativet.

Forutom de fordelar som lyfts fram i handlingen sa skulle det dven for Ockelboborna
innebara en direkt linje till en framtida Gavle Viastra station i narheten av sjukhuset.

En hog andel av befolkningen i Ockelbo pendlar till bade studier och arbete,
kollektivtrafiken ar darav viktig for kommunen, sirskilt tagtrafiken eftersom restiden ar
kort.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Ockelbo kommun forordar det vistliga alternativet.

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun férordar det Vistliga alternativet, alternativet skulle mojliggora en
nira anslutning till Gavle sjukhus och Gavle hogskola, detta bedoms som betydelsefullt
ur ett lokalt, regionalt och nationellt utvecklingsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun férordar det vistliga alternativet.

Stralsdkerhetsmyndigheten

Det ar onskvart att magnetfilten kring Ostkustbanan kartlaggs, vilket nimns i
Miljokonsekvensbeskrivningen. Stralsikerhetsmyndigheten ser positivt pa att bada
alternativen av korridor innebir sma eller inga forandringar nir det galler
elektromagnetiska falt.

Det finns en vetenskapligt grundad misstanke om forhgjd risk f6r barnleukemi for barn
som exponeras for 1agfrekventa magnetfilt under de referensvirdesnivaer som anges i



SSMFS 2008:18. Man bor redan vid planeringen inom jarnvag beakta teknikval och
placering for att strdva mot att barn inte exponeras for forhéjda magnetfiltsnivier om
det kan genomforas till 1aga kostnader och forsumbara konsekvenser.

Strélsdkerhetsmyndigheten bedomer att Trafikverket agerar tillfredsstéllande ur
stralskyddssynpunkt nir man efterstravar ett avstand pa minst 20 meter mellan jairnvag
och bebyggelse.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att beakta synpunkterna i fortsatt arbete. Nar Trafikverket bygger
och planerar jarnvigar anvands standardiserade tekniska 16sningar som minskar
magnetfilten.

Gaéstrike Rdaddningstjanst

Gastrike Rdddningstjanst forordar det Vastliga alternativet, detta med avseende att
strickningen i mindre utstrickning gar genom bebyggelse én det Ostliga alternativet.
Det minskar samhillsrisken. Oberoende vilken strickning som Trafikverket véljer bor
riskerna kring transporter med farligt gods pa och i narheten av jirnvagen analyseras
mer ingdende langre fram i projektet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Gastrike Riddningstjanst forordar det vistliga alternativet och
beaktar synpunkterna.

Gistrike Vatten AB
Gistrike Vatten AB (GVAB) foretrider Givle, Hofors, Ockelbo och Alvkarleby
kommuner som VA-huvudman.

Det ar viktigt att mark- och vattenomraden anvinds for det andamal som omradena ar
mest lampade for med héansyn till beskaffenhet, 14ge och behov.

Skyddet av Givle-Valboasen behover stiarkas for att kunna stédja utvecklingen av
bostédder i Gavle och tillgodose behovet av dricksvattnet. Gidvle-Valboasen ar en stor
“drickvattentransportled” som idag férsorjer ca 85000 personer och verksamheter i
Gévle med dricksvatten, ar 2030 forvintas den forsorja ca 120 000 personer. Det saknas
reservvattenforsorjning for Gavle stad och alternativa vattenresurser ar mycket
begrinsade i regionen.

Ett 6kat skydd for Gavle-Valboasen ir i linje med de strategier som antagits i Gavle
kommuns VA-strategi, VA-plan samt miljostrategiska program. Speciellt vigvalet "Inom
omraden med vardefulla vattenforekomster bor kommunen vara restriktiv till ny
exploatering om den kan antas ha en negativ paverkan pa befintliga och framtida
vattentikter”. Samt konsekvensen "Mark och naturresurser, som ar viktiga for vatten-
och avloppsforsorjning, skyddas pa bekostnad av annan markanvindning. Detta innebar
att exploatering och etablering av verksamheter far st tillbaka i 6versiktsplaners
utpekade omraden”. GVAB anser att detta bor vigas in och beskrivas i
samradshandlingarna inklusive MKB.

Gévle-Valbodsen ar en anldggning som beslutats vara ett riksintresse, detta anser GVAB
bor tas upp och belysas i planen. Det bor Gvervigas om de nya forutsattningarna utifran
Riksintresse for dricksvattenanlidggning foranleder ett nytt samrad.

GVAB bedomer att det finns stor risk att det nationella miljomalet Grundvatten av god
kvalitet” inte kan uppnés och bedomer att negativ paverkan pa miljokvalitetsnormer for
grundvatten kan ske.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit fram ett PM "Pdverkan pa grundvatten, Valbodsen” som bifogas
samradshandlingen infor val av lokalisering.

I detta skede av planprocessen ska Trafikverket besluta om val av jarnvagskorridor.
Bade den vistra och oOstra jarnvagskorridoren passerar 6ver Valboésen. I och med att
sdkerstillning av dricksvattenresursen ar av vital betydelse for Gavle stad med
omgivning genomfordes i jairnvigsplanen en fordjupad undersokning vilket redovisas i
ovan namnda PM. Syftet var att redovisa 16sningar kring byggbarheten for att i ett
senare skede sikerstilla att ett nytt dubbelspar, oavsett alternativ, kan byggas utan
negativ pa verkan pa grundvattentikten. Det giller d&ven padverkan under byggtiden.

PM:et visar att det idag finns byggmetoder som ar tillimpbara for passager 6ver
vattentikter. I nista skede av planprocessen krivs en fordjupad riskutredning.
Trafikverket héller for narvarande pa att utarbeta ett nytt dokument kring riskanalyser.
Handlingen ir fortfarande i utredningsstadiet/koncept. I néasta skede av planprocessen
foreslas denna handling ligga till grund f6r vilka skyddsétgarder som bor genomforas
kopplat till byggmetod och riskanalys.

Gavle-Valbodasen har beslutats vara ett riksintresse efter Trafikverkets samradstid, detta
kompletteras i samradshandlingen infor val av lokalisering.

Planen paverkan pa den allminna dricksvattenférsorjningen

Planen och MKB saknar helt beskrivning av paverkan pa den allmdnna
dricksvattenforsorjningen for de olika alternativen. Detta anser GVAB bor revideras
innan en helhetsbedémning av planens paverkan och konsekvenser kan ske.

I utf6randeskedet bedomer GVAB att en mycket stor negativ paverkan pa grundvatten
och mark kan ske, och darmed medféra enorma konsekvenser for stadens
vattenforsorjning. Alla typer av markarbeten, schaktning, palning, spantning och
byggnationer kan paverka grundvattenbildning och grundvattnets flodesbild, samt
vattnets kvalitet. Om det under genomforandet sker paverkan pa vattentdkten och
riksintresset for Gavle-Valboasens dricksvattenanldggningar behover det stoppas for att
inte riskera Gavles vattenforsorjning.

GVAB anser att det inom byggbarhetsutredningen bér bedémas om respektive alternativ
ar genomforbart utan att riskera paverkan pa Gavles dricksvattenforsorjning. En
bedomning om byggbarhet bor féranledas av en férdjupad utredning av
grundvattenforhallandena (hydrogeologisk utredning) i de preciserade
sparstrackningarna, samt information om hur vald utférandemetod riskerar paverka
vattentikten. GVAB anser att Jarnvigsplanen i nuléget inte utgor ett tillrackligt
beslutsunderlag.

Det Vistliga alternativet paverkar Gavle-Valbodsen i mycket stor grad. En utbyggnad av
dubbelspar enligt det Vistliga alternativet riskerar att negativt paverka betydelsefulla
delar av Gavle-Valboéasens dricksvattenanldggning. En negativ paverkan kan medfora
enorma konsekvenser for Givle dricksvattenforsorjning, det kan medfora att hela eller
delar av Gévle titort blir utan vattenforsérjning. Det Ostliga alternativet passerar fler
grundvattenresurser och beror fler mindre grundvattentikter. Det beror farre personer
och verksamheter, alternativa l6sningar for vattenforsorjningen ar relativt lattare att
astadkomma &n i det Vastliga alternativet.

GVAB anser att riskerna med farligt gods undervirderas i det Vistliga alternativet.
GVAB anser att riskerna med transport av farligt gods 6ver dricksvattenanldggningen
bor utredas och hiansyn tas till risken for manniskors miljé och hilsa om
vattenforsorjningen paverkas negativt.



Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit fram ett PM "Pdverkan pa grundvatten, Valbodsen” som bifogas
samradshandlingen infor val av lokalisering.

I detta skede av planprocessen ska Trafikverket besluta om val av jarnvagskorridor.
Bade den vistra och Ostra jarnvagskorridoren passerar 6ver Valboésen. I och med att
sdkerstillning av dricksvattenresursen ar av vital betydelse for Gavle stad med
omgivning genomfordes i jarnvigsplanen en fordjupad undersokning vilket redovisas i
ovan namnda PM. Syftet var att redovisa 16sningar kring byggbarheten for att i ett
senare skede sdkerstilla att ett nytt dubbelspar oavsett alternativ kan byggas utan
negativ pa verkan pa grundvattentikten. Det giller d&ven padverkan under byggtiden.

PM:et visar att det idag finns byggmetoder som ir tillimpbara for passager over
vattentakter. I nasta skede av planprocessen kravs en fordjupad riskutredning.
Trafikverket haller for narvarande pé att utarbete ett nytt dokument kring riskanalyser.
Handlingen ir fortfarande i utredningsstadiet/koncept. I néasta skede av planprocessen
foreslds denna handling ligga till grund for vilka skyddsétgarder som bor genomforas
kopplat till byggmetod och riskanalysen.

Gévle Energi AB Elnat
Det 0Ostliga alternativet kommer att paverka foljande anlaggningsdelar:

Lokalnit 12/0,4 kV

Lokalnatet paverkas langs striackningsforslaget, framforallt stadsdelarna Naringen,
Stigslund, Forsby, Hille, Norrmarken, Bjorke och Trodje. Trafikverket bor utfora en
utforlig utredning av nya jarnvagens paverkan pa jordningssystemet.

Yitterligare samrad kravs for att bestimma omfattningen av de atgarder som behover
utforas.

Regionnit 77 kV
Tva 77 kV markkablar korsar idag befintligt spadromrade vid Hamnleden samt i h6jd med
Milboviandan och kommer beh6va beaktas i utredningarbetet.

Dessa kablar omfattas av linjekoncession vilket innebar att en dtgird som forandrar
kabelns lage maste forgas av en ansokan som utfors av Givle Energi AB och handlaggs
av Energimarknadsinspektionen. Handldggningstiden dr normalt 1-1Y/2 ar.

Trafikverket bor utfora en utforlig utredning av jirnviagens paverkan pa
jordningssystemet samt ytterligare samrad.

Fordelningsstation F6 Hille
Lokaliserad cirka 170 meter vister om befintligt spdromrade. Inga permanenta

installationer far placeras narmare dn 20 meter fran stillverksomradet utan att specifika
utredningar och samrad utfors.

Trafikverket bor utfora utredning av nya jarnvagens paverkan pa jordningssystemet i
stationen.

Det vistliga alternativet kommer att paverka f6ljande anlaggningsdelar:

Lokalnét 12/0,4 kV

Lokalnitet paverkas framforallt 1angs forsta delen av strackningsforslaget (Gavle station
— E4), med bade korsande, langsgaende och narliggande anldggningsdelar. Strackan
vaster om E4 och norrut finns ett fatal konfliktpunkter.
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Regionnit 77 kV

Ett flertal 77 kV markkablar kommer i konflikt med strackningsforslaget. Samtliga
kablar utgar frin mottagningsstation AT411 Givle Norra. Kablarna paverkas framforallt
vid mottagningsstationen och i synnerhet den kabel som korsar sparomradet soderut.
Kabeln som korsar jarnvigen vid Norra Kungsgatan kan ocksd komma i konflikt med
strackningsforslaget.

Dessa kablar omfattas av linjekoncession och méste ansékas om atgérd kravs av Gavle
Energi AB till Energimarknadsinspektionen. Handldggningstiden dr normalt 1-1%/5 ar.

Vattenfall Eldistribution AB #ger de tva 77 kV luftledningar som gér visterut frin AT411
Gévle Norra langsmed befintligt sparomréde, dessa kommer paverkas. Givle Energi AB
hénvisar till Vattenfall for mer information.

Mottagningsstation AT411 Gévle Norra
Mottagningsstationen AT 411 Givle Norra #r lokaliserad cirka 10 meter norr om

befintligt sparomréde. Stationen bestar av 77 kV stillverk, tvd inkommande 77 kV
luftledningar ar anslutna i vastra delen av stéllverket och sex utgdende 77 kV
markkablar, ansluter mot stillverket i nordlig, sydlig och vistlig riktning. Transport- och
servicevag till stillverket ansluter till Lexevégen via jirnvagsoverfart.

Da tillrackligt utrymme inte anses finnas mellan befintligt spdromréde och planerade
spar gar inte ett strackningsforslag norr om befintligt spAromrade genomfora. Det
innebar en stor kostnad att flytta stillverket, samt att samtligt koncessionspliktiga
anslutna ledningar d4ven maste flyttas. Strackningsforslag soder om befintligt
sparomrade innebair att stillverket i princip kan vara kvar, dock kvarstar fragan om vad
som hinder med Vattenfalls luftledningar.

Tillganglighet och transportmdjligheter till och frén mottagningsstationen far inte
forsamras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bekriftar att fortsatt samarbete kommer ske med béde Givle Energi och
Géavle kommun géallande nit och mottagningsstation. Gillande mottagningsstation
AT411 Givle Norra kommer Trafikverket tillsammans med Gévle kommun, vid val av det
vastliga alternativet, samrada om ldmpligast lokalisering av nit och mottagningsstation.

Bergsstaten

Mellan Kringlan-Sunnisbruk (17 km) ligger ett undersokningstillstind bendmnt
“Bergbyn nr 1” i anslutning till befintlig jarnvig, som innehas av Tasman Metals AB och
ar giltigt till 2019-06-19.

Trafikverkets kommentar:
Undersokningstillstandet ligger utanfor korridoren och inom avgransningen for etappen
Kringlan-Ljusne.

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) kommungrupp

LRF kommungrupp forordar det Vistliga alternativet, dels for att all akermark har
betydelse for framtida livsmedelsproduktion och matfoérsorjning, darav ar det battre att
dra dubbelspéret 6ver skogsmark dn dkermark. Samt att Miljobalken tydligt visar att
jordbruksmark inte ska tas i ansprak i detta fall, eftersom det visentliga
sambhillsintressets behov kan tillfredsstillas genom att annan mark tas i ansprak.

Strickningsalternativ
Skogsverket kommer att paverkas negativt oavsett vilken korridor Trafikverket véljer.

LRFs medlemmar forutsatter att Trafikverket ser till att skogsdgarna far “sikra



passager” for att kunna korsa jarnvigen med rimliga avstand. Detta d4 det ska kunna gé
aven i fortsattningen att bedriva skogsbruk pa marken runtomkring det nya
dubbelsparet utan att behéva fa merkostnader eller utsittas for de riskmoment som
jarnvagen kommer utgora.

Ostra korridoren

Detta alternativ skulle innebéra att mycket jordbruksmark tas i ansprék vilket innebar
negativa konsekvenser for jordbruket i omradet. Denna dragning angréansar aven till
omraden med djurhéllning och beten. Tillgidngligheten till kvarvarande jordbruksmark
kommer troligen ocksa péverkas negativt, detta skulle férsvara framkomligheten for
jordbruksmaskiner och transporter fran kringliggande fastigheter. Det Ostra alternativet
riskerar dven att paverka eventuella framtida vattentikter negativt. Sammantaget menar
LRF att dessa konsekvenser inte dr godtagbara.

Vistliga korridoren

Utifran de framtagna kartorna kan LRF inte utldsa nagra negativa konsekvenser for
jordbruket. Fordelar med detta alternativ 4r bland annat att strackningen ligger utanfor
bebyggelse och nirheten till vig E4 som gor sparet lattillgangligt om ett tag till exempel
behover utrymmas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att LRF forordar det vastliga alternativet och de l1amnade
synpunkterna och kommer att beakta detta i det fortsatta arbetet.

Mellansvenska Handelskammaren
Mellansvenska Handelskammaren forordar det Vistliga alternativet.

Mellansvenska Handelskammaren anser att det Vistliga alternativet mojliggor foljande:

e Det blir en viktig knutpunkt for Ostkustbanan, Norra Stambanan,
Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen.

e  Ostkustbanans dubbelspar blir viktigt for Gavleborgs, Visternorrlands, Uppsala,
Stockholms och Jamtlands lan.

e Station Gavle Viastra kan byggas, vilket forenklar for personal pa Gavle sjukhus,
Lanssjukhusets patienter slipper besvirliga byten, det underlattar for
Hogskolans pendlande studenter. Samverkan skulle ocksa leda till att patienter
latt kan komma till/frdn Gavle sjukhus fran/till narliggande sjukhus.

e Det skulle ocksd innebira att sparet gar igenom Tolvfors som dr Gavles nya
planerade logistikomrade. I detta omrade kan en rangerbangérd med 750 meter
langa spar anslutas, logistikparken kan erbjuda av- och palastning av gods, allt
Gévles gods som ej hanteras i Gavle hamn kan hanteras hir, alla logistikforetag
vill vara pa ett och samma stélle och logistikparken far en bra knytning till
Ostkustbanans containerhamn. Dessutom ar det Vistliga alternativet det
robusta, miljovanliga och l&ngsiktigt hallbara alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Mellansvenska Handelskammaren forordar det Vastliga
alternativet. Synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.
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Ostkustbanan 2015 AB
Ostkustbanan 2015 AB forordar det Vastliga alternativet. Det nya vistliga stationslaget

med direkt koppling till tre olika banor och en narhet till Gavle Sjukhus, Hogskolan i
Gévle och bostider ar strategiskt viktigt for att mota behov av nya bostider samt
pendling.

Det Vistliga alternativet ar ocksé det alternativ som bast bidrar till att férstora
arbetsmarknaden. Gavle Vistra avlastar Gavle Central, vilket 6ka den samlade
kapaciteten for personresor med Gévle som start- och slutpunkt.

Det Vistliga alternativet bidrar dessutom pa ett bra sitt till de trafikpolitiska mélen —
tillgdnglighet, robusthet och minskad negativ miljépaverkan. Det Vistliga alternativet
paverkar inte trafiken pa Ostkustbanan och Norra stambanan under byggtiden. Detta ar
av stor betydelse for en vl fungerande arbets- och studiependling samt
industritransporter.

Da Malardalen ar 6verhettat kommer orterna langs Ostkustbanan fa en 6kad
attraktionskraft i takt med att pendlingstiderna minskar och kapaciteten ckar. Detta
gynnar dven industrierna langs med kusten.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Ostkustbanan 2015 forordar det vistliga alternativet.

Region Gévleborg
Region Givleborg forordar det Vastliga alternativet med ett nytt stationsldge — Gavle

Vistra.

Det Vistliga alternativet med nytt stationslége, Gavle Vistra, skulle innebéra stora
fordelar for den regionala utvecklingen for savil hela Gavleborg som omkringliggande
lan. Detta géller for savil sambandet mellan lokala arbetsmarknadsomraden som for en
vilfungerande sjukvard och hogre utbildning. Detta genom den samlokalisering av
Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan som det Vistliga alternativet
innebar. Gavle Vistra skulle dven avlasta Gavle Central.

Region Givleborg ser att det Vastliga alternativet pa ett bra séatt uppfyller flera av de mél
som Trafikverket har att arbeta med, sdsom tillgdnglighet, ett robust trafiksystem och
minskad negativ paverkan i form av buller med mera.

Det Vistliga alternativet skulle inte paverka dagens trafik pa Ostkustbanan och Norra
Stambanan, vilket dr av en stor betydelse for en vil fungerande arbets- och
studiependling under byggtiden. For att mota Givles fortsatta expansion ar Gavle Vistra
strategiskt viktigt, bland annat for narhet till Gavle sjukhus, Hégskolan och bostéder.
Det dr dven efterstravansvirt att den funktionaliteten som det vistliga ldget ger for Gavle
hamn d& denne identifierats som ett viktigt transportstrak. Tolvfors Logistikpark kan
inte forverkligas fullt ut utan det Vastliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Region Givleborg forordar det vistliga alternativet.

Partnerskapet Atlantbanan (Region Gévleborg)
Partnerskapet Atlantbanan forordar det Vistliga alternativet eftersom ett tag uppehall

vid Gévle Vistra skulle medfora stora vinster for tillgangligheten for samtliga Gavleborgs
kommuner for viktiga mélpunkter som Hogskolan i Givle och Gavle sjukhus. Om det
dven ges majlighet for regionaltigstopp ar vinsterna dven stora for Vasternorrlands och
Jamtlands lan.



Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Partnerskapet Atlantbanan (Region Gavleborg) férordar det
vastliga alternativet.

Sveriges geologiska undersékning
Sveriges geologiska undersokning (SGU) forordar det Vistliga alternativet med hinsyn
till grundvattenskyddet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att SGU forordar det vastliga alternativet.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) har lagt sarskild vikt vid geoteknisk
omgivningspaverkan respektive geotekniska sikerhetsfragor omfattande bland annat
ras, skred och erosion. Fragor om férorenad mark har inte beaktats i detta yttrande.

SGI:s bedomning ar att de beskrivningar som ror geotekniska risker respektive
omgivningspaverkan ar 6verlag vél beskrivna.

Béda alternativen har ungefar lika 1ang stracka som géar 6ver mark som behover
forstarkas. Dock har det Vastliga alternativet en stérre andel torv, 3000 m jamfort med
900 m for det Ostliga alternativet. Det framgar ur underlaget att det Ostliga alternativet
passerar en hogre andel mark med délig barighet, dar kommer forstarkningsétgarder
erfordras i hogre utstrackning. SGI bedomer att det inte ar tydligt for vad bedomningen
av forstarkningsatgardernas omfattning dr baserad pa gillande det Vistliga alternativet,
och anser vidare att detta behover fortydligas.

Trafikverkets kommentar:

Bedomningarna baseras pa okuliar genomgang av jordartskartan i GIS och ar en
summering av hur manga sparmeter (teoretisk sparlinje inom respektive korridor) som
passerar exempelvis torv, lera eller silt och darfor bedoms behova ndgon form av
forstarkningsatgard. Fordjupade studier ar nédvandiga i kommande skeden.

Strémsbro Angars Samfillighetsférening
Stromsbro Angars Samfillighetsforening dr emot det Ostliga alternativet delvis for att

alternativet ska passera 6ver Gavlean vid Stromsbro kolonitradgardar.

Ostkustbanan ar en trafikerad bana och kommer troligtvis i framtiden trafikeras av fler
tag, vilket innebar att storningstillfallen ckar for de narboende. Trafikverket ska jobba
mot miljomal, "God bebyggd milj6”, det Gstra alternativet anses strida mot detta d& det
innebar fortsatt passage genom ett antal titbebyggda omradden. Dessa omraden kommer
utsittas for mer buller dn idag.

Kostnaderna for det 6stliga alternativet borde bli hoga jamfort med det vastliga
alternativet, fordyrningar bor vara bulleratgirder, inlosen av fastigheter, passager Gver
vatten mm.

Det vistra alternativet ger mojlighet till att pa sikt flytta 6ver Bergslagsbanan till det
foreslagna laget for Ostkustbanan, laget mellan Lexe och Sitra. Detta gynnar boende
langs Bergslagsbanan vid Lexe/Hagastrom.

Det vistra alternativet ger &ven mojlighet till att pa sikt flytta ut gods- och
rangerbangarden fran centrala delar av staden och pé sa vis fa bort stora delar av
godstrafiken fran Gévle centrum.
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Ett vastra alternativ bidrar ocksa till att flytta bort jairnvagen fran de tatbebyggda
omradena, Stigslund, Stromsbro, Forsby, Hille, Bjorke mm, dar jarnvagen idag passerar
norr om Gévle till den vistra sidan om vag E4, dar farre boende kommer att beroras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Stromsbro Angars Samfillighetsforening foredrar det vistliga
alternativet.

Sjofartsverket
Sjofartsverket har inget att erinra.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstér fran att 1dmna ett yttrande.

Jordbruksverket
Jordbruksverket har inga synpunkter att redovisa.

Foérsvarsmakten
Forsvarsmakten har inga synpunkter att redovisa.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har inga synpunkter att redovisa.

Energimyndigheten
Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa.

SMHI
SMHTI har inga synpunkter att redovisa.



5.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Under samrédstiden for samradshandlingen Jarnvéagsplan — val av lokaliserings-
alternativ for Ostkustbanan, Gévle — Kringlan har ett samradsmote med allménheten
héllits. Samradsmotet med allméanheten holls i Horsalen pa Teknikparken i Gavle
mandagen den 29 augusti 2016 kl. 18-20. Moétet besoktes av 18 personer.

P4 motet holl Trafikverket sin samradspresentation och visade de tva kvarstaende
korridorerna. Tid var avsatt for stillande av allménna fragor. De synpunkter som
framfordes under det allmdnna samradsmotet presenteras nedan.

Muntligen framférda synpunkter pa det allmdnna samradsmétet

e Har ni tagit hansyn till fornlamningen Nottersvearna nir ni placerade
korridorerna?

Svar: Det finns méanga fornlamningar utmed bada strackorna, dock flest utmed det
Ostliga korridoralternativet. Nottersvearnas plats beskrivs i utredningen och bedéms
inte direkt paverkas.

e Nar ni sdger att jirnvagen ska ligga ndra E4, hur ldnga avstind menar ni da att
det blir mellan E4 och jarnviagen?

Svar: D4 jarnvagen ar en mycket stelare konstruktion &n en motorvig (kraver storre
radier for att klara erforderlig hastighetsstandard) sd kan inte jairnvigen f6lja E4:an
genom alla kurvor. Ett visst sikerhetsavstand erfordras ocksé, da Trafikverket inte vill
att fordon som kor av E4:an ska riskera att hamna pé sparet och tviartom.

e Hur mycket har kommunen att séga till om i det hir projektet?

Svar fran Gavle kommuns representant: Det ar Trafikverket som beslutar om val av
korridor, men utredningen har gjorts i samrad med Gavle kommun och de har tydligt
uttryckt sin 6nskan om val av korridor genom ett fullméktigebeslut.

¢ Vid den nuvarande bangérden finns det mycket mark som borde kunna gynna
kommunen for bostader?

Svar fran Gavle kommuns representant: Ja, det ir i alla fall battre med bostiader 4n en
godsbangard pd kommunens vattentakt.

e Kommer det Vistliga alternativet ligga vaster eller 6ster om E4:an?

Svar: Det Vistliga alternativet startar vid Givle Centralstation och korridoren korsar till
vastra sidan om E4:an ungefar i h6jd med Gévle norra motorvagsinfart. Korridoren
omfattar delvis E4:an utmed vissa strickor. Naturligtvis dr det battre att undvika allt for
manga passager mellan vag och jarnvag. Det ar troligt att jirnvigen kommer att ligga
kvar pa E4:ans vistar sida si 1angt som mojligt norrut for att halla kostnaderna nere.
Ungefir i hojd med Bergby méste jarnvigen korsa E4:an for att ansluta mot befintligt
spar vid motesstationen Kringlan. Men i dagsléget ar jarnvigens placering inte
faststilld, linjens l4age kommer att fortsitta utredas bade avseende lokalisering inom
korridoren och utformning i kommande skede (Jarnvigsplan-planforslag). I anslutning
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till jarnvigen kommer ocksé 6vriga tillhorande anldggningar att beh6va anldggas som
kommer att paverka en storre del av korridoren.

e Hurblir det med industribanan till Norrsundet om den Vistliga korridoren
viljs?

Svar: Trafikverket ska mojliggora for en framtida anslutning av industribanan mot
Norrsundet. I dagslaget fors dock forhandlingar med industrin om att lamna 6ver
industrispéret till industrin.

e Vet man idag var de eventuella métesstationerna i Hamréngebygden kan
komma att placeras?

Svar: Det ar inte beslutat var de eventuella stationslagena for Hamrangebygden ska
placeras, dock finns det forslag pa lokalisering. For det Vistliga alternativet, vid Hagsta,
foreslés en eventuell station soder om Ockelbovigen. I det Ostliga alternativet foreslis
den eventuella stationen placeras i Bergby norr om Vijvigen.

e Om den Vistliga korridoren viljs kan det finnas en risk att tdgen konkurrerar ut
busstrafiken eller gar det att ha tagtrafik och busstrafik parallellt?

Svar fran Region Gavleborgs representant: Som det har sett ut tidigare har tagen
konkurrerat ut bussen. Men vi har ambitionen att minska konkurrensen mellan tig- och
bussforbindelser.

e Hur ménga dr det egentligen som vill ha en tagstation i Bergby? Jag ar orolig att
manga busslinjer forsvinner i Bergby och Norrsundet.

Svar: Vi vet i dagsldget inte hur manga det ar som vill ha en tagstation i Bergby. Det ar
nédgot som kommer att utredas vidare om det blir aktuellt. Det Trafikverket har arbetat
med hittills ar att se Gver om det gar att rent tekniskt anldgga en regionaltagsstation i
Bergby respektive Hagsta. Detta for att mgjliggora en eventuell regionaltigsstation om
det i senare skede visar sig att behovet finns.

e Vid skolan och kyrkan brukar skolungdomarna leka pa spéret och hoppa undan i
sista stund.

Svar: Trafikverket noterar detta.

e Det skulle vara bra om det gar att ha kvar busslinjerna samtidigt som det ges
mojlighet att ta taget, som det ar nu ar det alltid fullt pa bussarna.

Svar fran Region Gavleborgs representant: Vi har ambitionen att minska konkurrensen
mellan tag- och bussforbindelser, s skulle det bli aktuellt med tagstopp i
Hamréngebygden sa kommer mgjligheten att ha kvar bussférbindelserna att ses 6ver.

e Det finns en befintlig gammal banvall som korsar det Vistliga alternativet fran
Norrsundet. Det borde inte vara ndgra storre problem att fortsitta pa den och
ansluta mot det Vistliga korridoralternativet. Den gamla banvallen gar ut direkt
dir den planerade regionaltagsstationen for Hagsta ar. Har ni tankt pa det
alternativet istéllet for att belasta Bergby?



Svar: Detta var ny information for oss och det ar just darfor det ar sd bra med samrad.
Trafikverket kommer att se 6ver mojligheten att anvinda den gamla banvallen for
industrisparet mot Norrsundet for det Viastliga alternativet.

e Var hamnar 6verfarten 6ver E4:an mot Kringlan for att ansluta till befintligt
spar?

Svar: I dagsliget ar jairnvagens placering inte faststélld, linjens l4ge kommer att fortsitta
utredas bade avseende lokalisering inom korridoren och utformning i kommande skede
(Jarnvagsplan — Planforslag). Men ungefir i h6jd med Bergby maéste jairnviagen korsa
E4:an for att ansluta mot befintligt spar vid motesstationen Kringlan.

e Blir jirnvigen instdngslad oavsett var den gar nagonstans?

Svar: Detta ar svart att sdga i dagslaget da Trafikverkets riktlinjer standigt uppdateras.
Sa de riktlinjer som géller idag kan vara inaktuellt nar det ar dags for byggnation.

e Om man bygger jairnvigen i det Vistliga alternativet, vad hinder med den
befintliga jarnvagen mot Ockelbo fridn Gavle Central?

Svar: Vid val av det Vistliga alternativet ar forslaget just nu att Norra
stambanan/Ockelbospéret kopplas pa Ostkustbanan in mot Gavle. Detta skulle innebara
att det befintliga sparet for Norra stambanan/Ockelbospéret kommer att rivas.

o Iert riknesitt skiljer det 1,3 miljarder mellan det Ostliga och Vistliga
alternativet. Hur mycket ser ni till det nir ni véljer korridor eftersom det fanns
mycket rétt i den samlade beddmningen for det Ostliga alternativet? Hur
mycket rott méste det vara i den samlade bedomningen for att det dyrare
alternativet ska viljas?

Svar: Kostnaden ar bara en anlaggningskostnad och det finns ménga andra vinster for
samhillet som inte gar att rakna pa. Det finns inget svar pa exakt hur mycket rétt som
maéste vagas upp av en kostnad.

e  Ar anskaffningsvirdet for skog och mark inriknat i kostnaden for det Vistliga
alternativet?

Svar: En generell kostnad for markatkomst ingér i den grova kostnadsbed6mning som
gjorts till detta skede.

e Hur ar det med upprustningskostnader for den befintliga delen som ar tankt att
behallas?

Svar: En generell kostnad for byggnation av nytt spar utmed befintligt har anvénts i den
grova kostnadsbedomning som tagits fram till detta skede. Inga detaljerade utredningar
om behov av upprustning gors i detta skedet.

e Ett onskemal dr att fortsdttningsvis nir ni ritar den Vastliga korridoren sa kan ni
vil rita korridoren pa den vistra sidan av E4:an om det dr s att jirnvigen
kommer att ligga dir. For om den ligger pa den Ostra eller vastra sidan av E4:an
kan ha stor betydelse.
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Svar: Det vistliga alternativet startar vid Gavle Centralstation och korridoren korsar till
vastra sidan om E4 ungefar i h6jd med Gévles norra motorvagsinfart. Korridoren
omfattar delvis E4 utmed vissa strackor. Naturligtvis ar det bast att undvika allt for
maénga passager mellan vig och jairnvag, och det ar troligt att jirnviagen kommer att ligga
kvar pa E4:ans vistra sida sa 1angt som mgjligt norrut, for att halla nere kostnaderna.
Men ungefar i h6jd med Bergby maéste jarnvigen korsa E4:an for att ansluta mot
befintligt spar vid motesstationen Kringlan. Men i dagsliget ar jarnvagens placering inte
faststilld, linjens lage kommer att fortsatta utredas bade avseende lokalisering inom
korridoren och utformning i kommande skede (Jarnvagsplan — Planforslag). I
anslutning till jarnvigen kommer ocksa ovriga tillhorande anldggningar att behova
anldggas, som kommer att paverka en storre andel av korridoren.

e Jagoch frun har mycket mark runt om Axmartavlan, allt frin skog som vi sparat
iflera ar, forrad och vagar. Hur ska vi tanka?

Svar: Vid intrdng ska erséttningen ticka fastighetens marknadsvirdesminskning, dvs.
skillnaden mellan fastighetens marknadsvirde innan jarnvagsbygget och efter ska
ersittas. I ersittningen for marknadsviardesminskningen ingar ersittning for
markintrang, byggnader som rivs, trad som avverkas m.m. Vid intrang i skogsmark
berdknas marknadsvardesminskningen med den s.k. Skogsnormen (Berdkningsnorm
framtagen av Lantmiteriet for berdkning av ersattning vid intrang pa skogsmark). Den 1
augusti 2010 gjordes en fordandring i expropriationslagen som innebér att Trafikverket
ska ersitta fastighetsidgaren med ytterligare 25 % p& den uppkomna marknadsvardes-
minskningen.

Skriftligen framférda synpunkter fran allmdnheten under samradet
Niirboende 1
Forslag till omdragning av jarnvagsspar till en vastlig korridor frén Gavle-norrut.

Bullernivan bor minimeras genom att sdnka jirnvigsbanan, alternativt bygga hoga
bullervallar. Bullervallarna for trafiken pa hamnleden &dr idag undermalig, en forbattring
av bullerskyddet fran trafik och jirnviag pa samma gang ar att foredra.

Eftersom omradet mellan Lexe och Sitra anvinds flitigt for rekreation mm bor
jarnvagssparet dras sa att omradet kan fortsatta att anvindas for andamalet.

Bergslagsbanan bor dras om sé att den ansluter till den norrgdende banan. Om
omdragning sker skulle det bland annat innebéra att det blir farre plankorsningar,
mindre buller for boende i Hagastrém, Bleke och Lexe, minskar storningar och
miljopaverkan i form av stopp vid jarnvagsovergangar, samt snabbare férbindelser ut
och in till Gavle vister ifran.

Dragningen bor anpassas med utgangspunkt fran den expansion av bostader som Gavle
med omnejd forvantas fa framledes.

Som helhet for den tinkta ombyggnaden bor man arbeta for att storningar for boenden
minimeras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att vistligt alternativ forordas. Flytt av Bergslagsbanan mojliggors
av det vistliga alternativet. Hansyn till naromraden kommer att ske i nasta skede vid och
vid detaljplanering.



Nirboende 2
Vid val av det vistliga alternativet framf6rs samtliga synpunkter:

Pendelstation Gavle Vistra, 6kar mdjligheter for pendlare, dock bor station och spar
forlaggas s att kulturmiljon och rekreationsomradet i omradet paverkas sa lite som
mojligt.

Forlaggningen av nya jarnvagsspar bor ansluta till Hamnleden sa ldngt 6sterut det ar
mojligt. Den befintliga transformatoranldggning som finns kan flyttas.

Sank ner Hamnledens viagbana och ldgg de nya jarnvagssparen pa bro 6ver vagen. Det
skulle sianka bullernivan fran trafiken p4 Hamnleden och minska det utrymme som
maéste tas i bruk for jarnvagsspar.

Skogsomrédet norr om Lexe och soder om Hamnleden &r ett viktigt rekreationsomréade
och inverkan frdn nybyggnation maste minimeras.

Om det vastliga alternativet viljs bor Bergslagsbanan dven flyttas dd det skulle innebara
vinster i form av bland annat minskade risker med farligt gods nara bebyggelse, farre
plankorsningar, mindre buller f6r alla boende i Hagastrém, Bleke och Lexe, mindre
storningar i form av stopp vid jarnvagsovergangar samt snabbare forbindelser ut och in
till Gavle.

Stor hansyn till niromrédet vid planering och utbyggnad av jairnvigen bor tas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att vistligt alternativ forordas. Flytt av Bergslagsbanan mojliggors
av det vistliga alternativet. Hansyn till naromraden kommer att ske i nésta skede vid och
vid detaljplanering.

Kenth Nilsson

projektansvarig

28



