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Inledning

Bakgrund och forutsattningar

Trafikverket utreder ombyggnad av befintlig Ostkustbana mellan Gévle och Sundsvall till
dubbelsparig jarnvag. Ramboll har fatt i uppdrag att genomfora en lokaliseringsutredning for
den 22 mil l&nga strackan mellan Gavle och Njurundabommen. Utredningen gors i nio
etapper. Detta PM &r en underlagsrapport till den MKB som tas fram for stréackan Gavle-
Kringlan vilken ar den sydligaste etappen pa strackan.

e Sundsvall, |

¥

} ‘; Tjarnvik-

: Njurundabommen

 Baling-Tjarnvik

| i Stegskogen-Baling
S
A
\ i Losesjon-Enanger
§ & :
T T ok SBderhamng
e A ;*}. i Ljusne-Losesjon

Kringlan-Ljushe

Gavle-Kringlan

o 714 21 28 N
km

Lantrmateriet, Geodatasanmy erkanA

Figur 1: Oversikt 6ver projektets samtliga etapper mellan Gavle och Njurundabommen.

I figur nedan redovisas de utredningsomraden som studerats for etapp Gavle-Kringlan. Det
véastliga alternativet foljer i stort vag E4 ut ur Gavle och passerar sedan vast om Bergby i den
norra delen av etappomradet medan det ostliga foljer befintlig jarnvag och passerar genom
Bergby.
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Figur 2: Utredningsomrade for etapp Gavle-Kringlan.

Syfte

Syftet med den bullerutredning som genomforts ar att beskriva skillnaderna som uppkommer
avseende buller beroende pa hur utredningsomradet passeras. Effekten av olika alternativa
strackningar jamfors &ven med ett nollalternativ.

Metod

Olika passager genom utredningsomradet har utretts genom berakningar utgdende fran
representativa linjer.

Foljande linjer har tagits fram inom projektet:
- Vastlig passage genom passageomradet — langs vag E4
- Ostlig passage genom passageomradet — langs befintlig jarnvag



Beddmning om alternativens konsekvenser har i detta skede begréansats till att studera hur
buller fran anlaggningen paverkar manniskors boendemiljoer.

Berédkningsmetodik
Berakningarna genomfors enligt den nordiska berakningsmodellen for tagtrafik (SNV

Rapport 4935) i programmet SoundPlan version 7.3. | programmet har en tredimensionell
berakningsmodell byggts upp for att efterlikna verkliga forhallanden.

Trafikering

| tabeller nedan anges de trafikeringsuppgifter som anvénts i utredningen. Tabell 1 beskrivs
Trafikverkets basprognos for ar 2040 for strackan. Basprognosen forutsatter att investeringar
som &r beslutade i den nationella transportplanen har genomforts. I denna finns en ny
motesstation vid Dingersjo, direkt norr om denna utrednings omrade, samt ett nytt
dubbelspar pa strackan Dingersjé-Sundsvall.

Tabell 1 Prognostiserad trafikering av tag i nollalternativet ar 2040

Prognostiserad trafikering av tag i nollalternativet ar

2040

Stracka S-tag Lokdragna | Regionaltdg | Godstag Summa
persontag

Sundsvall- 24 2 18 28 72

Sdderhamn

Sdderhamn- 24 2 18 14 58

Gavle

I tabell2 nedan anges tagtrafikering for utredningsalternativet. Prognosen finns endast for ar
2030, men detta har bedémts kunna anvandas som jamférelse med nollalternativet ar 2040.
Prognosen &r framtagen av Trafikverket i ssamband med inriktningsplaneringen. Prognosen
forutsatter, forutom de atgarder som finns i den nationella transportplanen som beskrivs
ovan, aven ett enkelsspar i ny strackning mellan Sundsvall och Harnésand.

Tabell 2 Prognostiserad trafikering av tag i utredningsalternativet &r 2030.

Prognostiserad trafikering av tag i Utredningsalternativen

ar 2030

Stracka S-tag Lokdragna | Regionaltdg | Godstag Summa
persontag

Sundsvall- 32 4 40 34 110

Sdderhamn

Séderhamn- 32 4 40 24 100

Gavle




Pa grund av det tidiga utredningsskedet har hastighetsprofiler for banan behandlats
forenklat. Tag har forutsatts att halla hogsta sin hogsta mojliga hastighet pa hela
banan. Nollalternativ och utredningsalternativ har raknats pa samma satt. Detta
innebér:

Tabell 3 Hastighet for respektive tgtyp i berakningarna

S-tag Lokdragna Regionaltag Godstag
persontag
Nollalternativ 200 km/h 160 km/h 160 km/h 100 km/h
Utredningsalternativ | 250 km/h 160 km/h 160 km/h 100 km/h

Den nya banan medger hastigheter pa upp till 250 km/h. Detta ar snabbare &n vad
befintliga tag kor idag och ocksa utanfor giltigheten for befintlig emissionsdata for
den nordiska berakningsmodellen. Vi hogre hastigheter uppkommer kraftigare
aerodynamiskt buller fran luftturbulens runt taget och dess stromavtagare. Detta kan
idag inte i detalj beskrivas med den nordiska berdkningsmodellen. Dock har det trots
detta beslutats att i detta skede rakna buller med den nordiska berakningsmodellen i
250 km/h trots de fel som uppkommer. Detta pa grund av att utredningen i detta
skede &r en jamforande studie mellan alternativ och resultaten ska inte anvandas for
detaljerad avstamning mot riktvarden eller for dimensionering av
bullerskyddsatgarder. | vidare utredningsskeden maste detta beaktas genom att en
berakningsmodell som tar aerodynamiskt buller i beaktande anvands. Detta &r
sarskilt viktigt vid dimensionering av bullerskyddsatgarder da bade
frekvenssammansattning och férandringen av vilka hojder det aerodynamiska bullret
uppkommer pa innebar paverkan pa normala bullerskarmars effektivitet.

Det ska ocksa tillaggas att framtida krav pa fordon gallande buller (europeiska
gransvarden for buller vid fordonspassager, TSD, EN) innebar att framtida tagtyper
kommer att bullra mindre &n dagens for att uppfylla dessa krav. Darfor kan de nivaer
som beréknats i denna utredning vara en viss 6verskattning mot de som nivaer som
kommer uppkomma i framtiden. Komplettera med text



Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kdnner oss stdrda av och helst vill
slippa. Buller paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver
allvarligare storningar i samhallet.

Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare
bullret ar desto kortare tid behovs for att en horselskada ska uppsta. Trafikbuller ar
normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador, men byggbuller pa néara
hall utan nagra bullerreducerande atgarder kan vara sa hoga att de kan vara skadliga.
Mycket forskning har utrett nar det &r risk att buller stér somnkvaliteten. For att
minimera risken for somnstérningar bor den maximala ljudnivan i sovrum inte
Overskrida 45 dB(A).

SOmnstorning ar en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hogt trafikbuller.
Samtalsstérningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och déarigenom
forsvarar mojligheten att fora samtal. Samtalsstorningar uppkommer vid maximala
ljudnivaer dver 70 dB(A). Effekter pa prestation och inlarning uppkommer om viktig
information maskeras. | offentliga lokaler med informationssystem via hogtalare ar
det en tillganglighetsaspekt, dar hoga ljudnivaer gor att personer med nedsatt horsel
far forsamrad mojlighet att tillgodogora sig talad information.

Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror i 6vrigt framfor allt pa
uppgiftens art, bullrets egenskaper och pa faktorer hos individen. Det ar inte mojligt
att generellt ange en niva som inte far 6verskridas, utan riktvarden maste anges for
olika miljéer beroende pa vilken typ av arbete som utfors. Psykosociala effekter och
symptom, som irritabilitet, huvudvark och trotthet, kan uppkomma vid langvarig
exponering for buller. Forskning har visat att det dven kan finnas risk for forhojt
blodtryck och i forlangningen hjartkarlsjukdom. Buller ar ocksa en stressfaktor som i
samverkan med andra belastningsfaktorer och beroende pa individens kéanslighet kan
forstarka andra psykosociala och psykosomatiska besvar.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvands oftast ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats
pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Detta stérningsmatt
ar enkelt att arbeta med och kan direkt matas med en ljudnivamatare. | Sverige
anvands tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod.
For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar
den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.
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Figur 1. Exempel pa ljudtrycksnivaer

Luftljud ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens
Ora. Nar vi i vardagslag talar om buller &r det i allménhet luftljud som avses. Enheten
for luftljud &r i dagligt tal decibel [dB(A)]. Exempel pa ljudtrycksnivaer, se figur 1.

Riktvarden

Trafikverkets riktvarden for buller i driftskedet skiljer beroende pa aktuellt planeringsfall.
Aktuellt projekt har forutsatt att klassas som "Nybyggnad av bana”. | Trafikverkets riktlinje
"Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, TDOK 2014: 1021” som
bygger pa de langsiktiga riktvarden for buller som fastslas i "1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter” presenteras riktvarden for detta
planeringsfall. I tabell nedan redovisas dessa riktvarden avseende bostadsbyggnader.

For jamforelse av utredningskorridorerna har framforallt respektive alternativs paverkan pa
boendemiljéer studerats. Utgdngspunkten har varit de riktvarden for bostader som
presenteras nedan i tabell 4.

Tabell 4 Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK
2014:1021.

Lokaltyp | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva | ljudniva ljudniva
utomhus utomhus utomhus | inomhus! | inomhus!

vid pa 2
uteplats uteplats

Bostader | 60 dB(A) | 55dB(A) 70 30dB(A) | 45dB(A)

dB(A)3

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

3 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid

(06-22)



Resultat

Ekvivalent ljudniva for nollalternativ och passagealternativen

Effekten av de olika alternativen beskrivs genom en berakning av hur manga bostadshus som
exponeras for ljudnivaer 6ver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva i respektive alternativ. Resultaten
beskriver en situation innan eventuella bullerskyddsatgarder genomforts. Vid planeringsfall
"Nybyggnad av bana” kravs att samtliga fall dar riktvarden dverskrids utreds for
bullerskyddséatgarder. Detta gors i senare utredningsskeden.

Figuren visar hur en vastlig strackning langs E4 exponerar farre bostadsbyggnader fér hdga
ljudnivéer &n bade nollalternativet och den ostliga strackningen. Att buller kar jamfort med
nollalternativet i det Gstliga alternativet beror pa den 6kade trafikeringen som ett dubbelspar
medger.

Jamforelse mellan passagealternativ, ekvivalent ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 3 Jamforelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
alternativ, ekvivalent ljudniva

Maximal ljudniva fér nollalternativ och utbyggnadsalternativ

Pa motsvarande satt beskrivs aven antalet bostadshus dar den maximala ljudnivan
overskrider 70 dB(A) vid fasad. Riktvardet for maximal ljudniva galler vid uteplats och
inomhus, varav det inte behéver innebara att riktvardet dverskrids for samtliga av bostaderna
i tabellen nedan.
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I en ostlig dragning gér majligheten till 6kade godstagslangder pa grund av nybyggnaden att
de maximala ljudnivaerna 6kar ndgot jamfort med nollalternativet, trots att strackningen ar
nastintill densamma. En vastlig dragning innebér att betydligt farre exponeras fér hdga
ljudnivaer an bade i nollalternativet och i det ostliga alternativet.

Jamforelse mellan passagealternativ, maximal ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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m75-80 332 281 561
m70-75 726 361 1112

Figur 4 Jamforelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
alternativ, maximal ljudniva

Sammanfattning av berékningsresultat

Skillnaden mellan alternativen ar framforallt att det vastliga alternativet gar genom ett mer
glesbefolkat omrade &n vad det ostliga alternativet gor. Det innebér att nara fyra gnger sa
manga bostadsbyggnader exponeras for ljudnivaer 6ver 60 dB(A) ekvivalent ljudniva och
ungefar dubbelt s manga exponeras for ljudnivaer 6ver 70 dB(A) maximal ljudniva vid en
ostlig strackning. Den vastra strackningen kan darfor anses fordelaktig avseende
bullerpaverkan och kommer kréava betydligt mindre bullerskyddsatgarder.

Att placera en ny jarnvag langs vag E4 som &r en annan stor bullerkélla kan till viss del anses
positivt, da totalt satt mindre omraden paverkas av buller om stora bullerkallor samlas i
samma korridor. For bostader som redan ar paverkade av buller fran E4 innebéar dock en ny
jarnvéag en ytterligare dkad storning.

11



@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 417, 801 05 Gavle. Besoksadress: Kyrkogatan 4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se

12


http://www.trafikverket.se/

	Innehåll

