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1. Ostkustbanan dubbelspar Gavle -
Sundsvall

Arbete med, och planering infor, en ny dubbelspéarig jarnviag mellan Gavle och
Sundsvall har pagatt under flera ar. Efter omfattande forstudier,
utredningsarbeten och samrad &r projektet nu i ett skede som bland annat
innebar att arbete med samradshandlingar med pabérjade
miljokonsekvensbeskrivningar for de olika etapperna har paborjats.

Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av Trafikverket genomfort en
Samradshandling for etappen Givle — Kringlan, Jarnvdgsplan for val av
lokaliseringsalternativ inklusive MKB. Samradshandlingen har under perioden
22 augusti till 9 september, varit ute pa samrad, dar myndigheter,
organisationer, foreningar, grupper och enskilda individer haft mgjlighet att
komma in med samrédssynpunkter. Samtliga synpunkter kommer darefter
sammanstéllas i en samréadsredogorelse.

2016-09-23 inkom Gistrike Vatten AB med synpunkter pa Samradshandlingen
etappen Givle — Kringlan, med onskemal att fortydliga bl.a. riskerna for
paverkan av Gévle - Valboasens grundvattentikt i samband med byggande av
jarnvag och hur projektet i den kommande planprocessen och byggskedet
undviker en negativ paverkan och skada pa grundvattentakten Gavle-Valboasen.

Detta PM syftar till att besvara de synpunkter som inkom fran Géastrike Vatten
AB 2016-09-23 efter samrad, med hénsyn till paverkan pa Gavle-Valbodsen.

11. Aktuella korridorer

For den 39 km langa etappen mellan Gavle och Kringlan (Axmartavlan) ar tva
jarnvagskorridorer framtagna for val av lokaliseringsalternativ, nytt dubbelspar
(se Figur 1). Ett vastligt alternativ med planerat nytt stationslage i Tolvfors
(Gavle Vastra), samt ett framtida hallplatslage i Hagsta och ett ostligt alternativ
dar halva strackan byggs intill dagens befintliga spar med nytt hallplatslage i
Bergby.
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Korridor Gévle-Kringlan

@ Lantmateriet, Geodalasamverkan

Figur 1. Studerade korridorer for ny del av Ostkustbanan mellan Gdvle och Kringlan.

1.1.1. Gavle-Valboasen

Bade vastligt och 0Ostligt korridoralternativ korsar eller 16per parallellt med
grundvattentikten Givle-Valboasen (se Figur 2). Det ostra alternativet foljer de
centrala delarna av magasinet i drygt 2000 m i narheten av vattenverket. I den
vastra korridoren korsas de centrala delarna pa en stracka om cirka 1400 m och
paverkar grundvattenmagasinet fran nedre delen av Naringen och ungefar fram
till transformatorstationen vid Tolvfors. Korsning sker uppstroms
infiltrationsanlaggningen vid Marielund.
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Figur 2. Skyddsomrade for Valbodsens vattentdkt, illustrerad mojlig sparutbyggnad i
korridoralternativ vdst och 0Ost.

For det Ostra alternativet behalls befintliga spar 6ver asen och i det vistra laggs
nya dubbelspar norr/6ster om sparen for befintliga Bergslagsbanan.

2. Synpunkter fran GVAB

21 Riksintresse och paverkan MKN

Under september ménad 2016 beslutade Havs- och Vattenmyndigheten om att
Gévle-Valboasen blir ett nytt riksintresse for grundvattenférsorjning. GVAB
anser att det bor 6verviagas om de nya forutsittningarna utifran riksintresse for
dricksvattenanlaggning foranleder ett nytt samrad.

GVAB bedomer att det finns stor risk att miljomalet ”Grundvatten av god
kvalitet” inte kan uppnas och bedémer att negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer for grundvatten kan ske. GVAB hanvisar till EU-
domstolens mal C-461/13, dven kallad Weserdomen, som bl.a. klargor vilka
skyldigheter vattendirektivet medfor for medlemsstaterna vid
tillstandsprovningar av enskilda verksamheter eller projekt och hur begreppet
“forsamring av status” ska tolkas.

Samradshandlingen med paborjad MKB beskriver inte den allménna
dricksvattenforsorjningen for de bada alternativen pa en tillrackligt djup niva.
En revidering efterfragas innan en helhetsbedomning av planens paverkan och
konsekvenser kan genomforas.

2.2 Paverkan under byggtid

I utférandeskedet bedomer GVAB att en mycket stor negativ paverkan pa

grundvatten och mark kan ske, och dirmed medféra enorma konsekvenser for
6
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stadens vattenforsorjning. Alla typer av markarbeten, schaktning, palning,
spontning och byggnationer anses kunna paverka grundvattenbildning,
grundvattnets flodesbild samt vattnets kvalitet.

Om det under genomforandet sker paverkan pa vattentdkten och riksintresset
for Gavle-Valboasens dricksvattenanliaggningar anser GVAB att arbetet behover
stoppas for att inte riskera Gavles vattenférsorjning.

2.3 Byggbarhet och riskminimering

GVAB anser att det inom byggbarhetsutredningen bor bedémas om respektive
alternativ ar genomforbart utan att riskera paverkan pa Gavles
dricksvattenforsorjning. En bedomning om byggbarhet bor foranledas av en
fordjupad utredning av grundvattenforhallandena (hydrogeologisk utredning) i
de preciserade sparstriackningarna, samt information om hur vald
utforandemetod riskerar paverka vattentidkten. GVAB anser att Jirnvagsplanen i
nulaget inte utgor ett tillrackligt beslutsunderlag.

2.3.1. Vastra korridoren

GVAB anser att det Vistliga alternativet paverkar Gavle-Valboésen i mycket stor
grad. En utbyggnad av dubbelspér enligt det Vastliga alternativet anses riskera
en negativ paverkan pa betydelsefulla delar av Gavle-Valboédsens
dricksvattenanlaggning. Vilket bedoms kunna medfora enorma konsekvenser
for Gavle dricksvattenforsorjning, det kan medfora att hela eller delar av Gavle
tatort blir utan vattenforsorjning

GVAB anser att riskerna med farligt gods undervarderas i det Vastliga
alternativet. GVAB anser att riskerna med transport av farligt gods 6ver
dricksvattenanlaggningen bor utredas och hansyn tas till risken for ménniskors
miljo och hilsa om vattenforsorjningen paverkas negativt.

2.3.2. Ostra korridoren

GVAB anger att det Ostliga alternativet passerar fler grundvattenresurser och
beror utover Gavle-Valboédsen aven andra, mindre grundvattentakter. Dessa
grundvattentikter anses berora farre personer och verksamheter. GVAB
bedomer att alternativa losningar for vattenforsorjningen ar relativt lattare att
astadkomma for dessa vattentakter an for Valbodsen vid eventuella negativa
pafoljder vid val av det Vistliga alternativet.
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3. Bemotande av GVABs synpunkter

3.1. Riksintresse

Beslutet om att Gavle-Valboasen blev ett riksintresse intraffade efter att
Samradshandlingen for Gavle-Kringlan gatt ut pa samrad. Detta PM utgéar fran
de nya forutsittningarna om riksintresse.

3.2. Risker

De storsta riskerna for grundvattentikten bedoms forekomma under
byggskedet. Men mojligheterna att forebygga dessa risker ar ocksa mycket goda
med kvalitetssikrade byggmetoder och entreprenadformer.

Riskerna under driftskede bedoms mindre sannolika. Det ar fraimst pa
rangerbangardar vid viaxelpassager som ursparing forekommer. Aven sniva
kurvor innebar en forhojd risk.

For att minimera riskerna under byggskedet ska metoder anvindas sé att
riskerna for lackage till grundvattnet minimeras.

Vid planering och projektering av den nya jairnviagen beaktas och omhandertas
forekommenade risker. Det sker genom en noggrann riskhantering och
erforderliga skyddsétgarder vidtas.

3.21. Ostra korridoren

Eftersom sparen i det Ostra alternativet behélls enligt dagens strackning
innefattar detta alternativ inte nigot byggskede och risker for paverkan pa
grundvattnet finns darfor endast under driftskedet. For att minimera riskerna
under driftskedet kan skyddsriler installeras. Vid en ursparning hjalper
skyddsralerna till att hélla det ursparade taget kvar pa banvallen.

3.2.2. Vastra korridoren

For det vastra alternativet bedoms riskerna vara storst under byggskedet, men
mojligheterna att forebygga dessa risker ar ocksd mycket goda med
kvalitetssikrade byggmetoder och entreprenadformer. Nya spar och ny
sparunderbyggnad ger battre forutsattningar att forebygga olyckor och
minimera konsekvenserna i hindelse av att en olycka trots allt intraffar.

3.2.3. Gavle godsbangard

Det vistra alternativet majliggor att Gavle godsbangard pa sikt flyttas till
Tolvforsskogen nordvist om Satra i enlighet med Gavles 6versiktsplan. Vid val
av den ostra korridoren kommer bangarden med storsta sannolikhet behalla sin
nuvarande placering ovanpa grundvattentikten i omradet for det ostra
alternativet.

Risk for olyckor t.ex. ursparning ska intraffa ar hogre vid fard genom vaxlar an i
jamforelse med att passera pa rakspar. Ur denna aspekt dr den totala risken for
grundvattenpaverkan signifikant mindre i det véastra dn i det Ostra alternativet
pa grund av majligheten till omlokalisering.
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3.3. Grundvattenskydd

Erforderliga atgarder kommer att vidtas for att skydda grundvattnet i det
vastliga alternativet. I det Ostliga alternativet ar mojligheterna att inféra
skyddsatgiarder mer begriansade eftersom det 6stliga alternativet dr den dldre
befintliga banan.

I trafikverkets riktlinjer (hdnvisning) anges att grundvattenskydd for passage
over asar med rak spardragning och utan véxlar i normalfallet inte 4r motiverat
eftersom sannolikheten for olyckor ar mycket liten. En fordjupad riskanalys
kommer att ge underlag for beslut om relevanta atgirder.

Den viktiga funktion Gavle-Valboasen fyller som dricksvattentikt motiverar att
extra forsiktighetsatgéarder tas for att inte riskera Gavles vattenforsorjning.
Lampliga atgarder tas fram i den fortsatta projekteringen.

Skydd kan behovas dven pa delar utanfor de centrala beroende péa jordlagerfoljd.
Erforderliga avgransningar for och utformning av skydd tas fram i samband
med detaljprojektering

I kostnadskalkylen ar det medtaget ett grundvattenskydd av de nya sparen vid
passage av asen.

3.3.1. Ostra korridoren

I den Gstra korridoren behalls befintliga spar som i dagslaget saknar
grundvattenskydd. Det faktum att den Ostra korridoren har ett befintligt spar
gor det svarare att astadkomma samma goda skyddsniva som det vistliga
alternativet.

For att minska risken att grundvattnet paverkas negativt vid olyckor pa &sen ar
det mojligt att komplettera det befintliga sparet med skyddsriler.

3.3.2. Vastra korridoren

For det vastra alternativet kan nodvandigt grundvattenskydd installeras.
Utover skydd av de nya Ostkustbanesparen kan det vid val av den vastra
korridoren vara majligt att installera grundvattenskydd &ven pa den befintliga
Bergslagsbanan. Detta kan genomforas genom att trafiken pa dessa spar
tillfalligt leds om till Ostkustbanan under tiden grundvattenskydd installeras pa
Bergslagsbanan. Skydd av Bergslagsbanans passage over Gavle-Valboasen
kommer att utredas i det fortsatta arbetet med ett vastligt alternativ.

3.4. Byggbarhet

3.4.1. Sparkonstruktion

Spar byggs upp av banoverbyggnad och banunderbyggnad. Banoverbyggnaden
ar den delen som vilar pa banunderbyggnaden och har en tjocklek pa upp till en
meter under ROK (rils dver kant), normalt vid nybyggnation 4r 50 cm under
ROK. Det ir ballast i form av makadam, slipers och ril samt detaljer.

Fundament for kontaktledning finns i prefabricerat betong. Alternativt kan ett
hél borras och gjutning genomforas, samt kan stalror som vibreras ned
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anvandas. Prefabricerade betongfundament varierar fran 2,5 m till 3,0 m och
vikten ar mellan 2,2 till 2,9 ton. Vid platsgjutning och stalror kan langden
anpassas efter de geotekniska forhédllandena. Fundament monteras till
kontaktledningsstolpe och for stagningar.

Banunderbyggnaden kan ha en tjocklek pa ndgon meter upp till flera meter och
byggs upp av flera skikt, till exempel forstarkningslager, frostskyddslager,
bankfyllnad, som i sin tur vilar pa undergrunden. Tjockleken pa
banunderbyggnaden varierar da den kan byggas upp som en upphojd bank eller
vara nedsénkt i en skiarning. Vid skarning kan banunderbyggnaden minimeras
beroende pa undergrundens beskaffenhet. I ett exempel med broar ar sjélva
bron banunderbyggnaden.

Undergrunden ar jord eller berg som banunderbyggnaden vilar pa. Det ar det
naturliga materialet i marken som bestar av berg eller olika grus och jordarter.
Vid 16sa jordarter och 1ag barighet kan forstarkning genomféras genom till
exempel urgravning och aterfyllnad, kalkcementpelare, palning.

Figurerna 3 och 4 nedan beskriver konstruktion av respektive bank och skarning
(TDOK 2015:0198).
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Figur 3.1-1 Jarnvigstekniska bendmningar — bank.
Figur 3. Konstruktion bank
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Figur 4. Konstruktion skdrning

Paverkande faktorer for undergrund och banunderbyggnad ar barighet och
dranering. Klimat paverkar frostskyddslagrets dimensionering och i vilket plan
sparet skall ligga paverkar bankfyllnad i banunderbyggnad samt djupet for en
skarning.

3.4.2. Byggbarhet, Ostra respektive vistra jarnvigskorridoren

Pé sikt ar det ingen skillnad i trafikering pa Ostkustbanan for det vistliga eller
det Ostliga alternativet. Samma volym tag beriknas, liksom volymen transporter
av farligt gods, annat gods och persontransporter. Barigheten kommer vara lika
for alternativen. Geotekniken avgor barighet och eventuella
forstarkningsatgarder vilket paverkar schaktdjup och banunderbyggnadens
konstruktion.

Ostra korridoren

Vid passagen av Bergslagsbanan och vidare mot norr/oster beror den dstra
korridoren Gavle-Valboéasen (se figur 2).

Montering av skyddsréler kan innebara att slipers behover bytas beroende pa
vilken typ som finns i dagsldget. Det innebar i sin tur att ballasten tas upp och
kan bytas. Det motsvarar normalt underhallsarbete da byte av ballast sker med
dterkommande intervall och innebir ett grivdjup pa ca 50 cm under ROK,
schaktning sker endast i Banoverbyggnad.

Vistra korridoren

Helt nytt spar byggs langs med befintligt spar mot Bergslagsbanan. Spéret
passerar pa jarnvagsbro over nuvarande OKB och direkt efter pa bro 6ver Norra
Kungsgatan. Darefter sluttar jairnvagen uppat mot Backebro med 10 promille. I
jamforelse med bilvagar ar detta en obetydlig lutning men for jirnvag
dimensionerad for trafik med person- och godstag ar detta maximal lutning.
Darefter passerar sparet under en viagbro vid Skanbergsleden. Det ar framforallt
strackan mellan passagen av jarnvagsbron over befintlig Ostkustbana och strax
vaster om Skdnbergsleden, dar det vistliga alternativet beror Gavle-Valbodsen.

11
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Bron 6ver OKB behover ersittas medan bron 6ver Norra Kungsgatan redan idag
har kapacitet for fyra spar. Dock behover barighet och status utredas for att
avgora vilka framtida atgiarder som kan bli nédvéandiga.

Efter bron 6ver Norra Kungsgatan och ca 580 meter i riktning mot Falun gar
befintligt spar pa upphojd bank. Cirka 450 meter pa vardera sidan finns
ytterligare spar for industrianldggning. Under forutsittning att barigheten ar pa
onskvird niva ar det inte nodvandigt med schaktning nedét i nagon storre
utstrackning. Pafyllnad och uppbyggnad av bank sker till 6nskvird niva varpa
bandverbyggnad kan anldggas. Nya spar for Ostkustbanan planeras att anldggas
pa samma niva som Bergslagsbanans spar.

Resterande striacka 340 meter fram till och en bit férbi vagbron vid
Skanbergsleden gér sparet in i skarning och schaktning krévs for att kunna
behélla sparet i profil och for att konstruera banunderbyggnad. Om undergrund
har 6nskvard barighet och dranering kan banunderbyggnaden minimeras.
Viégbron for Skanbergsleden behdver antingen bytas ut eller kompletteras sa att
fyra spar kan passera under viagen. Det kan utredas om det ar mgjligt att bron
justeras i plan for att minimera schaktdjup for fundament.

Befintig bro klarar fyra
spar men utredning om
barighet kravs.

Ny bro
behdver
byggas
med
kapacitet
far fyra
spar.

Bro dwer
CKB, ny bro
kravs om

sparen fér
OKB skall
ligga kvar.

Ca 580m av
strackan ar
upphajd,
bank.

Ca 340mav
strackan i
skarning.

Figur 5. Oversiktskarta byggbarhet
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3.4.3 Miljoatgarder

Foreslagna miljoatgarder ar ett titskikt, sa kallat geomembran som laggs ned
under spar som grundvattenskydd. Geomembranet utformas med en
kombination av Bentonitmatta (geosyntetiskt lermembran) och HDPE
geomembran som fingar upp eventuella utslapp vid olyckor med farligt gods.
Membranet behover laggas under spar och pa tillrackligt djup och bredd for att
fungera och inte skadas vid en eventuell ursparning.

For att minimera schaktdjup kan frostskydd utféras med cellplast. Frostisolering
med cellplats i klimatzon for Géavle sker med 10 cm. Motsvarande frostisolering
for befintligt spar (Bergslagsbanan) har 60 cm frostisoleringslager.

Det kan undersokas om banoverbyggnad kan utféras med ballastfritt spar av typ
Slab-track eller betongtrag. Ballastfritt spar har hogre stabilitet och minskat
underhall vilket ger ett siakrare spar (anvidnds bland annat for hoghastighets-
spar). Minskat underhall minskar miljopaverkan och okar tillgdngligheten. Ur
miljosynpunkt bor det utredas om ballastfritt spar eller betongtrag ar ett
alternativ.

For okad siakerhet kan skyddsraler mellan farraler anviandas som minskar risken
att tag vid ursparning gar av banvallen.

Barighet, schaktdjup och eventuella forstarkningsatgirder skall avgoras av
geotekniker.

3.4.4 Risker

Det Ostliga alternativet ligger i kurva och saknar miljoskydd. Riskerna bedoms
darfor hogre i det Ostliga alternativet i forhallande till att det vastliga alternativet
som kan formas efter hogre krav och miljoskydd. Det vistliga alternativet gar
ocksé i huvudsak pa rakspar over de kinsliga partierna av Gavle-Valbodsen.

Eventuella vaxlar bor utredas om de kan forlaggas utanfor dsens skyddsomrade.

Riskreducerande atgarder ar skyddsraler och hogre kvalitetskrav pa
sparkonstruktionen, typ Slab-track alternativt kombination av betongtrag och
Slap-track.

3.4.5 Byggmetoder

Det finns inga alternativa metoder for schaktning och aterfyllnad, men siakra och
miljovanliga metoder kommer att tillampas for att minimera riskerna under
byggtiden. Aven rorelselogistiken inom, till och frin arbetsomradet for
entreprenadmaskinerna samt branslehantering kommer att noggrant planeras
och sikerstallas for att forhindra oonskad grundvattenpaverkan.
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3.5. Hydrogeologisk paverkan

Ostra korridoren

Liangs den Ostra korridoren behalls befintliga spar vilket som tidigare namnts
innebar att hydrogeologiska risker endast uppkommer under drifttiden. Genom
vattenskyddsomradet ar jordlagren genomslappliga vilket innebar att
exempelvis en ursparning med farligt gods kan ge stora negativa konsekvenser
for grundvattnet. For att hantera denna risk kan skyddsriler installeras inom
speciellt kiansliga omraden, exempelvis vattenskyddsomraden, vilket innebar att
riskerna for negativ paverkan blir sma.

Vistra korridoren

Langs den vastra korridoren byggs nya spar intill befintliga genom vatten-
skyddsomradet for Gavle-Valbodsen. Bade de nya och de gamla sparen kan
forses med grundvattenskydd i form av tatskikt i diken vilket minimerar
paverkan under driftskedet. Pa sa sitt samlas ett eventuellt lackage vid
ursparning upp i dikena och avleds till exempelvis en tatad dagvattendamm dar
lackaget kan hanteras.

Langs den vastra korridoren ar riskerna for paverkan storst under byggtiden.
Eftersom de nya sparen kommer l6pa parallellt med de gamla anliggs de i
huvudsak i nivd med markytan eller pa bank. Skarning férekommer vid Skan-
bergsleden men de nya sparen ldggs pa samma niva som befintliga varvid
paverkan i forhallande till dagens situation bedoms som liten.

Viss urgravning langs strackningen kravs for att installera eventuella tatskikt
och diken. Dessa schakter uppskattas till ca 2 m men det finns l6sningar for att
minimera schaktdjupet ytterligare vid behov.

3.5.1 Risker
Utifran uppmatta grundvattennivaer i en undersokning av VIAK fran 1989 ligger

grundvattenytan pa mellan 7 och 12 m under markytan i de centrala delarna av
asen (motsvarande nivaer pa +0,8 till +7 m 6 h (hgjdsystem RH00). I en punkt i
narheten av Lokforargatan ligger nivderna endast 3 m fran markytan (nivan +1,5
m 6 h) men har ar roret beldget i ett omrade som redan ar urgravt. Roret ligger
dessutom mer dn 100 m fran tankt sparlinje. Sammantaget bedoms inga
schakter under grundvattenytan vara nodvandiga, vilket minimerar riskerna for
exempelvis grumling under byggtiden.

Utover riskerna i samband med schakt innebar byggtiden dven risker for lackage
och spill frdn exempelvis arbetsfordon och uppstillningsplatser. Trafikverket
har god erfarenhet att hantera sddana risker och stélla krav pa entreprenoren, se
kapitel 3.2, varvid dessa risker bedoms som sma. Resultaten fran den geo-
tekniska utredningen fran 1989 visar ocksa pa forekomst av bade finsand och
silt i borrpunkterna vilket innebar att det finns viss tid att hantera eventuella
olyckor.

14

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Paverkan pé grundvattenmagasinet kan dven uppkomma i samband med
palning for eventuell ny viagbro. Trafikverket har goda erfarenheter att dven
hantera dessa risker och en specifik handlingsplan och kontrollprogram
kommer att tas fram.

For att sdkerstilla att ovan beskrivna bedomningar ar riktiga kommer hydro-
geologiska och geotekniska utredningar att inga i det fortsatta
jarnvagsplanearbetet.

3.6. MKN och miljomal
Utifran redogorelsen i kapitel 3.5 bedoms bade passage langs den ostra eller

véstra korridoren kunna utforas utan forsamrade mojligheter att uppna
miljokvalitetsnormerna for aktuella grundvattenférekomster eller miljomalet
”Grundvatten av god kvalitet”. Med hanvisning till Weserdomen, ar
bedomningen att anldggande av nytt dubbelspar i antingen den vistra eller Ostra
jarnvagskorrdioren kan utféras utan forsdmring av status eller att uppnéendet
av god ekologisk status eller god ekologisk potential och god kemisk status kan
aventyras. Sannolikt maste dock olika typer av skydd installeras lings bada
strackningarna och stora krav maéste stillas pa entreprenoren under byggtiden.

4. Sammanfattning

Oavsett vastligt eller Ostligt alternativ foreligger alltid en risk for ursparning,
olycka med farligt gods pa jarnvag, &ven om sannolikheten for att det ska
intraffa ar mycket liten. Dilemmat ar att om det uppstéar, framforallt pa ett
skyddsvart omrade eller i narheten av bebyggelse, kan konsekvenserna bli
mycket stora och negativa. Aven under byggtiden finns risker vid byggande av
jarnvag t.ex. vid palning, schaktning m.m.

Med detta PM vill Trafikverket pavisa att vi med dagens teknologier och risk-
/skyddsbestimmelser har metoder for att sa ldngt det ar mojligt minimera
intranget i vattenskyddsomradet Gavle-Valboasen, bade under byggtiden samt
vid det framtida drift- och underhéllsskedet. Bedomningen grundar sig pa de
byggtekniker som finns idag och som redan genomforts i andra jarnvagsprojekt,
samt pa de geohydrologiska och geotekniska undersokningar som gjorts i
jarnvagskorridorens niromrade.

Trafikverkets bedomning ar att oavsett val av korridor finns resurser,
kompetens, byggmetoder och skyddsforeskrifter som gor det majligt att anlagga
ett nytt dubbelspar pa Gavle-Valboasen pa ett sa sikert satt som majligt. Genom
att anvinda ratt teknik och bygga pa ett sakert satt, bdde under byggtiden men
aven vid det framtida drift- och underhéllsskedet, uppfyller vi bl.a. Miljobalkens
bestammelser (Hansynsreglerna), samt ovriga skyddsforeskrifter.
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