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1. Sammanfattning ¢

Bakgrund och syfte

Ostkustbanan stricker sig frin Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och
Mittbanan vasterut. Den cirka 22 mil ldnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar
enkelsparig och har 1anga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Under de senaste 10
aren har trafiken pa Ostkustbanan nistan fordubblats, vilket har bidragit till en standigt
vaxande kapacitetsbrist. Syftet med projektet ar att vara underlag for Trafikverkets beslut
om val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar.

Lansstyrelserna i Gavleborg och Visternorrland beslutade i augusti 2010 att projektet
Dubbelspér, Ostkustbanan Gavle-Sundvall kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Underlag till beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2010.

Forutsattningar

Strackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i 12 etapper. Hir aktuell deletapp Givle —
Kringlan ar beldgen langst i soder och utgar frin Givle och striacker sig knappt 40 kilometer
norrut. Flera av Gidvle kommuns byar och samhéllen ar lokaliserade i ett syd-nordligt led
langs den nuvarande Ostkustbanan.

Befintlig bana ar pa sina stillen kurvig och majlig hastighet for persontigen varierar utmed
striackan, men haller sig merparten av strackan mellan 130-160 kilometer/h for ett normalt
persontag. Pa strackan mellan Gavle och Kringlan passerar det 38 tig per dygn varav 16
persontig, 18 godstag och 4 nattag.

Kustlandskapet norr om Gévle domineras av slutna skogslandskap. Kalhyggen, akrar,
betandefilt, vattendrag och sjoar fungerar darfor som viktiga avbrott i den slutna terringen
och skapar siktlinjer och mojlighet till langre utblickar.

Studerade alternativ

Efter avslutad forstudie kvarstar tva huvudalternativ pa etappen Géavle — Kringlan som
studeras i denna jarnvigsplan — val av lokaliseringsalternativ: antingen dubbelspar i ny
strackning, i huvudsak samlokaliserad med vig E4 (Vistligt alternativ), eller utbyggnad till
dubbelspér i anslutning till befintlig jarnvig (Ostligt alternativ).

Den Vistliga korridoren innebir en utbyggnad i ny strackning vasterut frin Gavle Central,
dir Ostkustbanans tva spar placeras intill Bergslagsbanans tva befintliga spar fram till 14get
for foreslagen ny regionaltagsstation, Gavle Vistra. Medan Bergslagsbanan fortsétter vidare
at sydvist efter Gavle Vistra, foreslds Ostkustbanan fortsatta visterut och, pa bro eller hog
bank, korsa férst Hamnleden och sedan vig E4, ungefar i hojd med norra infarten till Gavle.

I detta utredningsalternativ foreslas att Ostkustbanan och Norra Stambanan/Ockelbobanan
har en gemensam strickning fran Gévle Central och cirka 12 kilometer norrut innan en ny
forbindelse skapas till befintligt spar mot Ockelbo vister om vag E4. Vid Hagsta finns
mojlighet for en framtida ny regionaltagsstation

Det Ostliga alternativet foljer befintlig Ostkustbana norrut ut frin Gévle Centralstation.
Utredningsalternativet forutsitter att Ostkustbanan och Norra stambanan/Ockelbobanan
fortsatt kommer att samsas om befintligt dubbelspér fram till strax norr om Stigslund dar
Ockelbobanan avviker. Vid Bergby finns mojlighet for en ny regionaltagsstation.

D4 befintlig bana r kurvig innebir det Ostliga korridoralternativet en nybyggnation utmed
mer an hilften av strackan.



Fortsatt arbete
Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under hosten 2016 att ta fram ett besluts-PM innehallande ett forslag till
beslut om val av lokaliseringsalternativ.

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket ga vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar samt de miljoskydds-
atgiarder som behovs for att klargéra markbehoven. MKB:n kommer att utvecklas vidare och
ska innan faststillelse godkdnnas av berord lansstyrelse.



2. Inledning och bakgrund

21. Inledning 7

Ostkustbanans del mellan Givle och Sundsvall, dr en viktig del i kuststraket bestdende av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder de
norrlandskusten fran Luled, via Skellefted, Umed, Ornskoldsvik, Hiarnésand, Sundsvall,
Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala till Arlanda/Stockholm.

Kuststraket har idag svart att svara upp mot industrins behov av ett robust system med
tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp en
viktig forutsattning dar tigen maste héilla sina tidtabeller i bada riktningarna for att
industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Efter kusten finns
ocksé behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstanden mellan de storre tatorterna.

Trafikverket, och tidigare Banverket, har under flera ar arbetet med att utfora mindre
atgirder, framst i form av byggnation av nya moétesstationer, for att forbattra for
jarnvagstrafiken mellan Gavle och Sundsvall. Trafik6kningarna under 2000-talet har dock
varit sa pass stora att genomforda atgirder inte varit tillrackliga for att hoja standarden,
utan den har istillet sjunkit, med langre restider och 6kade stérningar som foljd.

Sedan 2008 planerar Trafikverket darfor for en storre utbyggnad, frdn dagens enkelspér till
dubbelspar utmed hela strickan mellan Gévle och Sundsvall. En forsta utredning togs fram
och var klar 2010. Har redovisas mdjliga korridorer for en framtida utbyggnad. Utmed delar
av banstrackningen finns tva eller flera korridorer utpekade som mojliga for ett framtida
dubbelspar. Under 2014 fortsatte utredningsarbetet for att kunna vilja en korridor for ett
framtida dubbelspar. Arbetet har bedrivits inom ramen for en samordnad planering
tillsammans med berérda kommuner, regionala organ samt lansstyrelser.

Jarnviagsplan, samradshandling for val av lokalisering, redovisar utfort utredningsarbete
med syfte att, tillsammans med inkomna synpunkter under samrédet, vara underlag for
Trafikverkets beslut om val av korridoralternativ for respektive delstricka. I foreliggande
utredning presenteras striackan Givle — Kringlan inom Gévle kommun.

2.2. Planering av jarnvagsprojekt

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild process som regleras i lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Ovriga lagar och foreskrifter som tillimpas ir frimst Miljobalken
(1998:808), Forordning om byggande av jarnvag (2012:708), Viglagen (1971:948), Plan-
och bygglagen (2010:900) och Lag om kulturminnen med mera (1988:950), se kapitel 4.4
Lagstiftning.

Processen, som slutligen leder fram till en jirnvagsplan, kallas for planldggningsprocess, och
arbetet med att ta fram en jirnvagsplan kallas for planliggning. I planldggningsprocessen
utreds var och hur jarnvigen ska byggas.

2.21. Forandrad lagstiftning

Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvigar forandrades den 1
januari 2013. Forandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhéngande
planldggningsprocess som leder till faststilld plan. Syftet med lagindringen var bade att
effektivisera planeringen och att korta ned ledtiderna utan att gora avkall pa kvalitet eller
rattssikerhet.



2.2.2. Planlaggningsprocessen

Planlidggning av jairnviagsbyggande foljer en process dir bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planlaggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jairnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhillsplanering och géllande miljolagstiftning.
Processen innebar att planldggningen av jarnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berors i olika skeden far goda mojligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram under planldggningsprocessen blir successivt allt mer
detaljerade. Under hela processen genomfors fortlopande samrad. Inledningsvis inriktas
arbetet pa att inhdmta kunskap fran allméanhet, statliga myndigheter, kommuner,
organisationer etc. Om det finns behov av att studera alternativa korridorer eller
strackningar maste de olika lokaliseringsalternativens effekter, konsekvenser och kostnader
studeras och jamforas innan det mest lampliga alternativet kan viljas.

I planldggningsprocessens slutskede utformas och regleras de detaljer avseende den nya
jarnvagsanliaggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsétgirder med mera som
behdvs for att klarldgga markbehoven. For projekt som innebir en betydande miljopaverkan
ska en MKB upprittas och godkénnas av ldnsstyrelsen. Det fardiga planforslaget bendmns
granskningshandling och ska héllas tillgingligt for granskning. Under granskningstiden har
myndigheter och berord allmdnhet mojlighet att limna synpunkter. Planen faststills av
Trafikverket och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid eventuella
overklaganden provas jirnvagsplanen av regeringen.

En faststilld jarnvagsplan upphor att gélla om jarnvigsbygget inte paborjats inom fem ar
fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft. Med en faststilld jairnvagsplan kan
byggandet av jirnvigen paborjas.

2.2.3. Samrad

Samrad dr av stor betydelse under hela planldggningsprocessen. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer eller
berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan ske genom enskilda och
Oppna moten, sarskilda méten med de markégare som &r berérda, 6ppet hus, seminarier,
information och dialog genom trycksaker och pa internet. Synpunkterna fran samraden
sammanstills i en samradsredogorelse som ocksa redovisar vad som gjorts med anledning
av synpunkterna.

Samradet maste ha olika inriktning beroende pa hur langt planldggningsprocessen har
kommit da det ar helt olika fragestallningar som behandlas i processens inledning jamfort
med slutskedet. I borjan handlar samradet fraimst om kunskapsinhdmtning. Lingre fram
handlar samradet om utformning av olika lokaliseringsalternativ och val av alternativ.
Slutligen kommer samradet att handla om jarnvigens utformning i detalj. De handlingar
som tas fram under planldggningsprocessen benamns samradsunderlag, samradshandling
eller granskningshandlingar beroende pa hur langt processen har kommit, se figur 2.2.3-1.
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Figur 2.2.3-1: Planldggningsprocessen.
224. Ostkustbanans lage i planlaggningsprocessen

Trafikverket har paborjat planlaggning av Ostkustbanan Gavle - Sundsvall, i och med att det
finns en forstudie fran 2010 framtagen med tillhorande stillningstagande om fortsatt
arbete. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Projektet befinner sig i den del av planldggningsprocessen som syftar till att vilja
lokaliseringsalternativ. Arbetet med jarnviagsplanen har bedrivits inom ramen for en
samordnad planering som ar ett samverkansprojekt for att pa sikt planmissigt kunna
mojliggora en utbyggnad av dubbelspéar mellan Givle och Sundsvall och visar pa de
deltagande parternas gemensamma vilja

2.2.5. Samordnad planering Ostkustbanan

Ett nytt planeringssystem for transportinfrastruktur tradde i kraft 1 januari 2013. Redan i
maj 2011 inleddes projektet Samordnad planering som en pilot inom det nya sittet att
bedriva infrastrukturplanering. Samordnad planering drivits som en samverkansprocess
mellan Trafikverket, Region Gavleborg, samt Gavles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs
och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelsen i Gavleborgs 1dn och Lansstyrelsen i
Visternorrlands ldn ar adjungerade. Fokus i arbetet med samordnad planering ar hela
striackan mellan Gavle — Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att tillrackligt gedigen
och djup planeringsberedskap skulle uppnés for att kunna ta objekten till nista steg i
planeringsprocessen, och dirigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan mellan Géavle och Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska
utredningar togs fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen
arbetade med sin Gversiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala
forutsittningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som projektet har fatt en
demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet presenterades i en rapport i juni
2015.

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari 2015 startade
Samordnad planering 2 tillsammans med tidigare aktorer i syftet att ta fram ett
beslutsunderlag for val av en gemensam korridor pa striackan Gavle-Njurundabommen.

2.2.6. Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

I arbetet med framtagande av jairnvigsplaner, val av lokaliseringsalternativ, har strackan
delats in i flera etapper som medger en successiv utbyggnad. Varje etapp kan byggas ut
fristaende fran Gvriga etapper genom att Andpunkterna ir placerade sa att de kan ansluta till
befintligt jarnvigsspar. Varje etapp bidrar enskilt till att forbattra jirnvagen standard vilket
innebar en 6kad kapacitet och kortare restider for hela striackan. For att uppna full effekt och
for att helt uppna de andamal och projektmal som ir satta for projektet kravs dock att hela
striackan Givle-Njurundabommen byggs ut till dubbelspér.



Striackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i sammanlagt 12 etapper, vilka
presenteras i tabell 2.2.6-1 samt pa karta intill, se figur 2.2.6-1. Sex av dessa etapper har
alternativa korridorstrackningar medan sex av etapperna enbart har en majlig
korridorstrackning for utbyggnad till dubbelspar.

For de etapper som enbart har en mdjlig korridor for utbyggnad av dubbelspar kan
Trafikverket direkt paborja skedet Jarnvdgsplan, planforslag for utformning av
jarnvagsanlaggningen inom vald korridor. For etapperna Sundsvall-Dingersjo och
Dingersj6 - Njurundabommen har Trafikverket redan pabdrjat samt dven avslutat arbetet
med framtagande av jarnvagsplan — planforslag.

For de etapper som har tva eller flera mojliga korridorer for utbyggnad av dubbelspar tar
Trafikverket fram en Jarnvdgsplan, samradshandling val av lokaliseringsalternativ, vilket
ligger till grund for Trafikverkets beslut om val av korridor for ett framtida dubbelspar.

Tabell 2.2.6-1. Etapper, Gavle-Sundsvall

Etappgrans :'::f:) Aktuellt Idge i planlaggningsprocessen
S BT 14 km Jzzz)rg;agsplan, planférslag tas fram 2015-2019. Byggstart 2023. Férdig for trafik
Dingersjo- 3 km Jédrnvédgsplan, planférslag laga kraftvunnen 2016. Byggstart 2018. Firdig fér
Njurundabommen trafik 2020.
. e Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Njurundabommen-Tjarnvik | 20 km . R )
lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Tjsrnvik-Baling 14 km Lr:agf alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
- Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Rellieie=sioatl 20l lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Stegskogen-Idenor 19 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
- lokaliseringsalternativ tas fram gemensamt for aktuella etapper. Beslut om val av
Idenor-Enanger 20 km korridor tas under 2017.
Endnger-Losesjon 17 km Inga alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
Losesjdn-S6derhamn 13 km klagr ’ el s s
Soderhamn-Ljusne 11 km ’
Liusne-Krinelan 27 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
! g lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Kringlan-Gavle 39 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av lokaliserings-

alternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
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Figur 2.2.6-1. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall.,
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2.3. Bakgrund och problembild ﬂ

Deletappen Gavle — Kringlan beror Givle, centralorten i Gavleborg lan. Forutom Givle,
finns inga storre samhéllen men ett flertal mindre sdsom Forsby, Abyggeby, Bjorke, Hagsta
och Bergby.

2.3.1. Befolkning

I Géavle kommun bor idag ndrmare 100 000 invédnare, en befolkningssiffra som okat stadigt
de senaste aren. Av dessa bo cirka 70 000 invénare i centralorten Géavle, vilket kan jamforas
med kommunens nést storsta tatort Valbo med cirka 7 000 invénare.

Iinlandet, vaster om Gévle, ligger Sandviken, Ockelbo och Hofors kommuner. I Sandvikens
kommun bor cirka 40 000 invanare, i Ockelbo cirka 6 000 invénare och i Hofors cirka

10 000 invanare. I norr gransar Gavle kommun mot S6derhamn kommun med sina cirka
26 000 invanare.

Mojligheten for individer att socialt och sysselsattningsmaissigt interagera mellan de olika
lokala arbetsmarknaderna inom Géavleborg bedoms vara god. Interagerandet sker genom
pendling.

2.3.2. Pendlingsfléden inom Gavle kommun

Pendlingen inom Gavle kommungrans sker frin omlandets mindre tétorter och in till
centralorten, vilket ar naturligt till f61jd av centralortens betydligt storre befolkningstéthet
och utbud pé sysselsattning. Denna pendling sker till stérsta del med bil och buss. Inom
Gavle kommun finns idag tvé tigstationer, centralstationen i Gavle samt en
regionaltigsstation i Furuvik soder om Gavle.

Figur 2.3.2-1. Figur hdmtad fréan "Funktionella arbetsmarknadsregioner i Gavleborg — med tétorter som
byggstenar”, Region Gévleborg och Tillvaxtverket 2015 (WSP Analys & Strategi).
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2.3.3. Pendlingsfléden mellan lokala arbetsmarknader

Gavles lokala arbetsmarknadsregion bestér av fyra lokala arbetsmarknader: Givle,
Sandviken, Ockelbo och Hofors.

For att skapa tillvaxt i regionen kravs att bide nya och etablerade foretag hittar ratt
kompetens for att kunna utvecklas och vixa. I takt med utvecklingen mot ett alltmer
kunskapsintensivt arbetsliv 6kar behovet av persontransporter. Kompetent arbetskraft ar en
viktig forutsattning for utvecklingen, sévil inom naringslivet som inom offentlig sektor.

Den starkaste mellankommunala pendlingen inom Gévleborg finns mellan Sandviken och
Gévle. Den lansoverskridande pendlingen ar starkast i relation med Uppsala lan.
Stockholms lan ar dock det 14n som har storst inpendling fran Gavleborg. Detta giller for
béde kvinnor och mén. Méannen pendlar dock till annat 14n i hogre grad dn vad kvinnor gor,
négot som giller for bade ut- och inpendlare, oavsett 1an. Kvinnor pendlar i lagre
utstrackning &n méan och reser 6ver kortare avstind. (Killa: Lanstransportplanen)

Héllbar utveckiing

VISION 2020
Oreergripande mél Nya mijlgheter far mimiskor
njividrrerkligande och aktiva bidrag tll snmhbllsutocklingan

%
2
3

Figur 2.3.3-1. Figur fran Lanstransportplanen som visar att en vél fungerande infrastruktur &r en av
kuggarna for att na visionen om en hallbar utveckling bade socialt, ekonomiskt och miljéméssigt.

2.34. Centralorten Gavle — bebyggelse, naringsliv, bostadsutveckling och
stationslokalisering

Cirka 70 000 invénare ar bosatta i kommunens centralort Gavle. I staden finns ett brett
handels- och serviceutbud, ett antal statliga verk, ett lanssjukhus med mera. Givle sjukhus
primira upptagningsomraden omfattar Gistrikland och delvis norra Uppland med totalt
cirka 170 000 invanare. Pa sjukhuset arbetar cirka 2500 personer.

Gavle ar en stad med ménga parker, alléer, esplanader och vattendrag. Narheten till naturen
ger mojlighet till ett mangsidigt friluftsliv. Staden har dven ett stort kulturutbud.

1 Géavle finns stora foretag inom livsmedelsindustrin som Gevalia, samt foretag inom tra-
och pappersindustrin som Korsnis AB. De storsta arbetsgivarna ar Gavle kommun,
landstinget, Korsnas AB och Lantmaiteriverket. P& hogskolan i Gavle studerar cirka 14 500
studenter.

Centrumbebyggelsen ar relativt samlad och byggd som en tat kvartersstad med stora torget i
centrum. I 6vriga delar av staden &terfinns allt fran dldre stadsbebyggelse via gles
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kvartersstad till miljonprogramsomraden. I den kommunala 6versiktsplanen pekas ett antal
omraden i kommunen ut som ldmpliga for nybyggnad av bostads- och handelsytor.

Gavle station ligger idag i utkanten av stadens mest centrala delar, cirka 500 meter 6ster om
Stora torget. I den kommunala 6versiktsplanen tydliggors att det ska vara mojligt att
utveckla platsen for ytterligare verksamheter kopplade till resor och trafikbyten.

I 6versiktsplanen har hansyn tagits till en framtida regional tgstation i de véstra delarna av
Gavle.

2.3.5. Ostkustbanan, Gavle - Sundsvall

Ostkustbanan stricker sig fran Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och
Mittbanan vasterut. Mellan Stockholm och Gavle dr nastan hela strackan utbyggd till
dubbelspar, den néstsista etappen, den mellan Skutskar och Furuvik séder om Géavle,
oppnades for trafik under varen 2016 och den sista etappen vid Gamla Uppsala 6ppnar
hosten 2017. Till Ostkustbanan ansluter tre andra banor, Bergslagsbanan och Norra
stambanan/Ockelbobanan vid Gavle samt Kilaforsbanan/Triangelspar utanfér S6derhamn.

Jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar idag cirka 22 mil 1ang och har langa
avstand mellan dagens 25 moétesstationer. En storre del av Ostkustbanan mellan Gévle och
Sundsvall dr densamma som den som byggdes pa 1920-talet. Strackan har manga och sniva
kurvor. Det ar ogorligt att med enkla medel uppgradera en sidan gammal anldggning till de
krav som stills nu och for framtiden.

Genom att bygga nytt dubbelspar blir hela strackan néstan 2 mil kortare, framfor allt blir
sparet mycket rakare vilket gor att det gar att kora vasentligt fortare. Dessutom slipper tgen
stanna for moten med andra tag. Detta innebar att restiderna avsevirt kommer att forkortas
och kapaciteten kommer att 6ka. Att tagen kan g mer oberoende av varandra innebar ocksa
att risken for tgforseningar minskar avsevart.

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste 10 ren niistan férdubblats. Okningen har varit
storst for persontrafiken, bl.a. har ny trafik med regionaltag startat. Detta har skapat nya
resvanor som ytterligare har ckat resandet och skapat stora och vixande kapacitetsproblem
utmed banan, vilket &ven omnamns i kapacitetsutredningen (TRV 2012:101) och den
nationella planen fran april 2014. Trots att kapacitetshGjande atgiarder har genomf6rts de
senaste aren dr Ostkustbanan mellan Sundsvall och Givle fortfarande hért belastad
kapacitetsmassigt och restiderna utmed banan har 6kat jamfort med for 15 ar sen till f6ljd av
den okade trafiken.

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med cirka 750 000 invénare och
en omfattande del av svensk basindustri, en region med stor potential for tillvaxt. Strackan
mellan Gavle och Sundsvall knyter ihop Norrlandskusten med Stockholm/Arlanda och
vidare med de s6dra delarna av Sverige och i férlingningen 6vriga Europa. Regionens
industrier dr beroende av dagliga transporter till och frén andra lander. Foretag och
myndigheter dr beroende av god kontakt med sina andra kontor i landet samt kund- och
leverantorskontakter bade i Sverige och utomlands. De ar ocksa beroende av tillgéng till
kompetent arbetskraft. Regionens invanare vill kunna ta del av arbetsmgjligheter i andra
stader samt kultur-, handels- och serviceutbud som kan finnas pa andra orter. En minskad
restid och mer pélitlig Ostkustbana skulle forbéttra forutsattningarna for detta.
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2.3.6. Etapp Gavle - Kringlan

Ostkustbanan har delats in i sammanlagt 12 etapper, se tabell i kapitel 2.2.6. Har aktuell
etapp ar beldgen langst i soder och utgar fran Gavle och stracker sig knappt 40 kilometer
norrut.

Befintlig bana utgar fran Gavle Centralstation, se figur 2.3.6-1. Ostkustbanan och Norra
Stambanan/Ockelbobanan samsas idag om ett dubbelspar de forsta cirka 3,5 kilometerna
norrut fran Gévle. Strax soder om befintlig plankorsning intill Testeboan, mellan Stigslund
och Stromsbro, viker Ockelbobanan av visterut i ett separat enkelspar och dubbelspéret for
Ostkustbanan fortsatter en kort bit norr om befintlig plankorsning innan ocksa det
reduceras till ett enkelspar, se figur 2.3.6-2.

Figur 2.3.6-1 och 2.3.6-2. Till vanster; Gavle Centralstation. Till héger: vdgbvergang vid
Stigslund/Strémsbro.

Befintligt enkelspar fortsitter norrut i 6stra utkanten av Forsby, korsar Testeboan pa en
jarnvagsbro och vidare i ett l4ge strax véster om Hille. Utmed Mardangssjon slingrar sig
jarnviagen utmed Bjorkevigen (gamla E4:an). Banan passerar véaster om bade Bjorke och
Trodje. Langre norrut delar banan Hamrangefjarden i tv delar innan den passerar strax
viaster om Bergby. Soder om Bergby vid Hamréngefjirdens motesstation ansluter ett
industrispér fran Norrsundet. Etappen slutar i en relativt nybyggd motesstation bendmnd
Kringlan, norr om sjon Lossnaren.

Befintlig bana ar pé sina stillen kurvig och majlig hastighet for persontagen varierar utmed
strackan, men haller sig merparten av strackan mellan 130- 160 kilometer/h for ett normalt
persontag.

24. Syfte &

Syftet med jarnvagsplanen ar att vara underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspér, genom att bearbeta, utreda och
konsekvensbeskriva tidigare framtagna korridorer avseende konsekvenser for funktion,
samhillsplanering, miljé och ekonomi. Syftet med utredningen &r att hitta en lokalisering
for det framtida dubbelsparet som ar lamplig med hansyn till att indamaélet och
projektmalen ska kunna uppnés med minsta intrang och olagenhet samt utan oskalig
kostnad.

Till jirnvagsplanen hor dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Den har som syfte att
redovisa vilka effekter och konsekvenser som orsakas av den foreslagna jairnviagen samt hur
dessa paverkar méanniskor och omgivningar.
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2.5. Tidigare utredningar och beslut ﬂ

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhallningssatt i planeringen av vigtransportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand. Fyrstegsprincipens olika steg presenteras nedan.

o Steg1: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

o Steg 2: Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

o Steg 3: Byggom .
Vid behov genomfors det Fyrstegsprincipen
tredje steget som innebar
begrinsade ombyggnationer.

Atgardev-!-oamr:alfpg:r?a BBcgyra%s;gde?::ng'
© Steg 4: Bygg nytt bt
Det fjarde steget genomfors
om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare Optimera Bygg nytt
stegen. Det betyder o el 4 clore omyaadsbt
nyinvesteringar och/eller infrasteuktur och fordon garder

storre ombyggnadsatgarder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.

2.5.1. Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvagens funktion
och utveckling

Idéstudien fran 2006 visade framforallt pd behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i
form av dubbelspérsutbyggnad langs Ostkustbanan.

25.2. Idéstudie - Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle — Sundsvall

Den fordjupade idéstudien fran 2008 fokuserade pa hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas baserat pd en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hansyn till basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster.

2.53. Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

I forstudien har atgarder for att uppna projektmaélen analyserats enligt fyrstegsprincipen pa
liknande sitt som ingér i en atgirdsvalsstudie.

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framfor
allt atgardas genom steg 3 och 4, det vill siga ombyggnad av befintlig infrastruktur samt
storre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar. Vissa atgéarder inom steg 1 och 2 har ocksa
identifierats och vissa har genomforts. Men de réacker inte till for att uppfylla projektméalen
utan kompletterar och forstarker snarare effekterna av de fysiska atgarderna inom steg 3
och 4.

Enligt forstudien fran 2010 kravs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall for att
kunna framfora det antal tig som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppna korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar ar inte tillrackliga for att mota framtida
trafikbehov.
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Forstudien pekar péa att det befintliga enkelspéret dras med stora och vixande kapacitets-
problem. Restiden ar ldngre idag jamfort med &r 2000 och i kommande tidtabeller férvintas
ytterligare forlangd restid. Om inte kapacitetsbristen dtgirdas kan det fa till f61jd att
sambhillen och naringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att haimma befintlig
industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for
nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillganglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan medverka till en
frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt niaringsliv, nya jobb och nya
marknader. I forlangningen kan det medfora en stark regional tillvaxt och ekonomisk
utveckling som dven kan ge utslag pa nationell och internationell nivi genom nirheten till
bland annat Stockholmsregionen och Botniska korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs lin,
2010-08-30, samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, 2010-08-31, att projektet antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som avses i 6 kap 5 § miljobalken (1998:808).

Motivet till beslutet grundade sig pa 3 § punkt 4 férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar som beskrev att en verksamhet eller &tgard alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om denna omfattas av ndgon av bestimmelserna om
regeringens tillatlighetsprovning i 17 kap 1 § 2-4 miljobalken. Enligt den tidigare planerings-
processen innebar ett anldggande av jirnvagar avsedda for fjarrtrafik samt anldggande av
nytt spar pa en stracka om minst 5 kilometer for befintliga jairnvagar for fjarrtrafik, alltid en
tillatlighetsprovning. I nu aktuell planlaggningsprocess provas behovet av
tillatlighetsprovning fréan fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs 1dn framforde i sitt yttrande angdende forstudien att de
foreslagna jarnvagskorridorerna paverkar ett flertal vardefulla och skyddsviarda natur- och
kulturmiljéer samt manga boende. Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrdnkomligt att
paverkas negativt av ett s omfattande projekt. Vilket av de tva utredningsalternativen som
innebar minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och i vilken utstrackning forekom-
mande naturviarden kommer att beroras. Intrang i skyddade omraden sdsom naturreservat
och Natura 2000 bor dock i mojligaste man undvikas.

Vid kommande detaljering och beskrivning poidngterade Lansstyrelsen i Gavleborg att det ar
viktigt att ha i atanke att en ny jirnvagsstrackning innebér nya stationsldgen med vig-
anslutningar samt dven nya jarnvagsanslutningar till anslutande banor, industrier och
hamnar. Lansstyrelsen i Visternorrlands lan lyfte i forstudien fram att det ar av stor vikt att
ta fram historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig kunskap i syfte att upptiacka om det
finns risk for att fororeningar forekommer i omraden dir industriell verksamhet har
bedrivits. En plan for hantering av fororenade massor bor uppréttas i ett tidigt skede.
Lansstyrelsen i Vasternorrland poiangterade dven att gillande miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten ska tillimpas samt att en riskanalys ska utforas, dar forvantade klimat-
forandringar vags in med bl.a. risker for ras, skred och hoga floden.

254. Atgardsvalsstudie, kartlaggning utdkad kapacitet Ostkustbanan

Trafikverket har tagit fram en atgirdsvalsstudie i syfte att identifiera atgirder for att starka
trafiken under tiden innan respektive dubbelspéretapp 4r pa plats. Atgirdsvalsstudien frin
2013 konstaterar att de byggda och planerade kapacitetsatgirderna inte racker for att
mojliggora den prognosticerade trafiken for ar 2030 till en acceptabel trafikkvalitet. Om
framtida prognostiserad trafik ska mojliggoras och kortare restider/transporttider uppnas
samt minska risken for forseningar, behovs ett dubbelspar.



Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna aterfinns administrativa atgarder som
kan startas upp omgéende, fysiska ombyggnadsatgarder som exempelvis mellanblock,
samtidiga infarter, trespérsstationer, Stax 251-atgirder och hastighetsoptimering av
befintligt spar.

2.55. Ovriga utredningar

TEN-T (Transeuropeiska transportnétet)
Norrbotniabanan, Adalsbanan och
Ostkustbanan (samt for godstransporter
Godsstraket genom Bergslagen och Norra ey
stambanan) ingar som delar i Botniska \
korridoren och utpekad av EU i TEN-T Core
Network.

Botniska korridoren forenar Northern Axis
och Nordiska Triangeln varfor straket i ett
nordiskt/europeiskt perspektiv ger positiva
systemeffekter som kopplar samman norra
Sverige, norra Norge, Finland, nordvastra
Ryssland med europeiska kontinenten, se
figur 2.5.5-1.

Banorna ar viktiga for att uppna ett o
sammanhallet och battre fungerande nit for gy N
godstransporter genom landet och 3
internationella transporter. Stréket ar av

strategisk betydelse for svensk industri och
Europas ravaruforsorjning. Vastra, centrala
och sodra Europa dr beroende av forstarkta ~ en fénk i EU:s TEN-T-nét.
transportmojligheter for rdvaroroch

foradlade produkter fran norra Europa. Aven

sodra Sverige ar beroende av dessa transporter.

Figur 2.5.5-1 Botniska korridoren,

Det ar ocksa en viktig systemlank for att f4 en komplett kustnira bana fran Stockholm till
Haparanda langs den stracka dar industrier och befolkning dr koncentrerade.

EU:s utpekande av TEN-T nit, med specifika krav pa stomnitet till 2030 innebar att
atgarder i Botniska korridoren fordras. Om inte Norrbotniabanan byggs behover alltsa
nuvarande banor, exempelvis Stambanan genom 6vre Norrland rustas upp. I den Gversyn av
TEN-T som just nu foreslds, nimns bland annat Gévle hamn och en uppgradering av
jarnviagen mellan Sundsvall och Stockholm. Eftersom strickan internationellt sett ar att
betrakta som ett viktigt strak finns mdjlighet att soka EU-stod bade for medel till
utredningsarbete och upp till 20 procent for investeringar.

Kapacitetsutredning

Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder och inriktningar som ger
utokad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i
sin helhet, och som framjar effektiva 6vergangar mellan de olika trafikslagen. En
utgangspunkt for arbetet har varit Nationell plan for transportsystemet for dren 2010- 2021.
Trafikverket har tagit fram underlag fram till &r 2025 och med en utblick mot 2050.
Fyrstegsprincipen har varit en grundlaggande utgéngspunkt i arbetet.

1 Stax 25 ar en forkortning for storsta tillatna axellast om 25 ton.
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I Kapacitetsutredningen utpekas Ostkustbanan som en stracka med allvarliga brister, inte
minst da kapacitetsbristen skapar begransningar for regional- och pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen. Detta tydliggor att en fungerande Ostkustbana inte enbart ar en
regional angeldgenhet.

Samordnad Planering, etapp 1

Samordnad planering etapp 1, pdborjades i maj 2011 som en pilot inom det nya séttet att
bedriva infrastrukturplanering. Syftet med projektet ar att tillrackligt gedigen och djup
planeringsberedskap ska uppnés for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
striackan Gavle och Sundsvall.

Projektet var ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg och Gavles, Soderhamns,
Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gdvleborg och
Visternorrland har varit adjungerade. Kommunerna har under processen parallellt arbetat
med sin 6versiktsplanering, vilket har bidragit till att kommunens forutsattning for
etablering av dubbelspar klarlagts samtidigt som projektet har fatt en demokratisk
forankring.

Under processen med Samordnad planering har det arbetats fram deletapper som mojliggor
att strackan kan byggas ut med dubbelspar partiellt i véintan pa finansiering for hela
striackan, och pa s sitt korta restiden.

Resultatet frin Samordnad planering etapp 1, dr en sammanvigning av resultaten fran
forstudien, den kommunala Gversiktsplaneringen samt ett antal nya tekniska utredningar.

Atgérdsvalsstudien Transportnoden Gévle

Trafikverket har genomfort en dtgéardssvalstudie for transportnoden Gavle som var klar i
augusti 2015. Med transportnod avses en knutpunkt i transportsystemet som forbinder de
olika trafikslagen. Gavle hamn ar den enskilt storsta anldggningen som paverkar
transporterna i omradet med flygbrinsle till Arlanda, gods och timmer. Darut6ver berdknas
befolkningen i Gavle att 6ka fran cirka 100 000 invanare till 120 000 invanare ar 2030.

Idag rader det stora kapacitetsproblem i jarnvigssystemet in och ut ur Givle fran Storvik,
Ockelbo och Sundsvall. Atgiirdsvalsstudien resulterade i en strategisk inriktning for
jarnvagsanlaggningens utveckling som en integrerad del av kommunala planer for
markanviandning och stadsutveckling. Ett stort antal brister och tdnkbara atgirder i
jarnvagsanlaggningen identifierades.

Atgirdsvalsstudien resulterade i tre forslag till dtgérder som krivs for att utveckla
Transportnoden Géavle:

e Utveckling av Givle Central
O Iframtiden kunna rymma 6 genomgaende spar
O Omréadet prioriteras for persontrafik och utvecklig av resecentrum

o Ett logistikcentrum for godshantering och jarnvagsandamal samt industriell

verksamhet utvecklas vid Tolvforsskogen
O Gavle godsbangard flyttas hit, eventuellt 4ven depaer
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2.6. Kommunala planerﬂ

2.6.1. Oversiktsplan

I januari 2004 beslutade kommunfullméktige i Gdvle kommun att en ny 6versiktsplan skulle
tas fram i tva etapper. Delen for Gavle stad antogs i april 2009. Den kommungévergripande
planen ir dnnu inte klar, vilket innebér att planen fran ar 1990 ar gillande.

Av den nya 6versiktsplanen for Givle stad framgar ett antal “strategiska omrédden” som
bland annat innefattar ytor for eventuella nya jarnvagsstrackningar och trafikplatser. Dessa
overensstammer i stort med forstudiens korridorer, men omfattar endast de stadsnira
delarna. I det strategiska omrédet vaster om Géavle planeras ocksa for en utbyggnad av
verksamheter. Av planen framgér att det finns stora kulturmiljéviarden kring befintlig
jarnvag.

Gévle kommun ar positiv till att Trafikverket genomfor kapacitetshojningar pa
Ostkustbanan. En ny gemensam strackning for Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan dr kommunens 6nskemaél, med héllplats for regionaltdg (Gavle Vistra) nara
sjukhuset. Oversiktsplanen 1990 beskriver endast Ostkustbanan i korta ordalag. I det nya
forslaget till program for Oversiktsplan Givle kommun, som var ute pa samrad vren 2010
beskrivs kommunens vilja att skapa en levande landsbygd samtidigt som staden utvecklas.
Gévle kommun ser regionforstoringen som en trend som kan innebéara att omraden utanfor
Gavle stad blir mer attraktiva for savil boende som verksamheter.

2.6.2. Fordjupning av oversiktsplan

Givle kommun antog 2015 en Fordjupad oversiktsplan (FOP) — dubbelspar Ostkustbanan,
som klarlagt de kommunala forutsittningarna for etablering av dubbelspér. Det handlar
exempelvis om att 1agesbestamma dubbelsparets striackning genom kommunen for att
mojliggéra annan markanvandning och att klargéra mojliga 1agen for regionaltagsstationer.

FOP’en omfattar lokalisering av planerad jirnvig for Ostkustbanan i tva delstréickor fran
Gavle Central till befintlig motesstation Kringlan (Axmartavlan) och sedan vidare upp till
gransen mot Soderhamns kommun. Lings bdda delstrackorna finns tva alternativ
redovisade. For etappen Gavle-Kringlan finns det enligt FOP’en fler aspekter som méste
vagas samman innan beslut om val (bortval) av alternativ kan ske. Detta giller t.ex. fragor
om sparlosningar, stationsutformning, geoteknik, grundvattenpéverkan, miljo och hilsa,
paverkan pa tagtrafiken, kostnadsbedomningar med mera. Efter framtagande av den
fordjupade oversiktsplanen har férdjupade utredningar klargjort de flesta av dessa aspekter.
FOP’ens antagandehandling forordar det Vistliga alternativet.

2.6.3. Detaljplan

Korridorerna beror flera detaljplaner. I kommande skede behGver nya detaljplaner
upprattas som overensstimmer med kommande jarnvagsplan.

21



3. Andamal och projektmal #

3.1. Overgripande dndamal

OKB ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sikerstilla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mojliggora en positiv
samhillsutveckling.

3.2. Andamal och projektmal

3.2.1. Trafikering

Andamal
Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.
Projektmal
o Hog punktlighet
o Hog trafiksdkerhet
o En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt

3.2.2. Persontransporter

Andamal

Att mojliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
o Snabba attraktiva resor
o Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Géavle, med
bibehallen eller forbattrad turtathet:
Snabbtégstrafik (direkttdg) pa 1 timme
Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter
Attraktiva stationslagen
Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

O O O O

Exempel pa strategiska méalpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistméal samt
storre fritids- och kulturanlaggningar.

3.2.3. Godstransporter

Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sérbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet
o Vil fungerande hamn- och industrianslutningar
o Okad konkurrenskraft
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3.2.4. Minskad miljopaverkan
Andamal

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jairnvagens miljopaverkan.

Projektmal
o Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

o Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo
samt boendemiljo och halsa.

o Jarnvagen ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla miljoer

3.2.5. Jamlik tillganglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla manniskor.

Projektmal

o Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god tillganglighet och fungera
som en effektiv bytespunkt
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4. Overgripande mal och lagar

4.1. Transportpolitiska mal ’

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hinsynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnor respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt
bidra till 6kad hilsa.

4.2. Regionala mal och strategier ﬂ

4.21. Regional utvecklingsstrategi for Vasternorriand

Lansstyrelsen i Vésternorrland har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS),
Framtid Visternorrland!, som visar inriktningen for utvecklingsarbetet i ldnet 2011-2020.
Visionen i utvecklingsstrategin ar ”Ett stolt Visternorrland — med funktion och
attraktivitet” och de 6vergripande strategimalen:

o Positiv befolkningstillvaxt
e Okad tillganglighet
e Stdrkt innovationsformaga

Under fokusomrédet *Tillgdnglighet och infrastruktur som drivkraft” beskrivs
Ostkustbanan som ett exempel pa insats dir de foreslar “sirskild satsning for
forberedelser/genomforande av dubbelspar pa Ostkustbanan mellan Harnosand och Gévle
inkl. temporira, framkomlighetsfrimjande investeringar”. De vill &ven "underlitta
pendlingsfraimjande jairnvigsinvesteringar och trafikering mellan

Botniabanestriket/Ostkustbanan och Ange, respektive Sollefted/Lingsele”.

4.2.2. Transportplan for Vasternorrlands lan 2014-2025

Ambitionen med den regionala transportplanen ar att skapa ett transportnét som 6kar
tillgdngligheten for lanets invanare och besokare. Jamfort med gamla regionala planen laggs
ett storre fokus pa atgarder kopplade till kollektivtrafik och gang- och cykelatgarder och
diarmed forutsattningarna for hallbart resande och hallbara godstransporter. Lanet 6nskar
tillgdngliggora transportsystemet for fler grupper i samhillet dir kvinna som man, ung som
gammal ska ha samma mojlighet att resa oavsett funktionsnedsittning, dlder eller
socioekonomisk tillhorighet.

For att siakerstilla en 1angsiktig hallbar 16sning p& Ostkustbanan anger transportplanen att
planering av en ny dubbelsparslosning maste paborjas omgdende. Arbetet bor genomforas
sammanbhéllet for ny dubbelspéarig jirnviag mellan Gavle och Sundsvall samt ny dragning av
jarnviagen mellan Sundsvall och Hiarngsand. Den jarnviagsutredning som har genomforts pa
striackan Sundsvall-Harndsand bor integreras med projekt Samordnad planering och
jarnvagsutredning Gavle-Sundsvall.
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4.2.3. Studie av stationslagen for lokal tagtrafik i Vasternorrland

I denna studie fran 2011 utvarderas alternativa stationsldgen for lokal och regional
persontagstrafik, bland annat i Kvissleby och Njurundabommen.

424, Regional utvecklingsstrategi for Gavleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS), Nya mdjligheter,
som visar inriktningen for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2013-2020. RUS har tagits fram
i en dialog med offentliga aktorer, naringslivet, akademin samt ideella organisationer. RUS
overgripande strategi ar att stiarka foljande malomraden:

o Starkta individer
e Gransoverskridande samverkan
o Tillgangliga fysiska strukturer

Infrastruktur och kompetens har identifierats som de viktigaste drivkrafterna for en
regional utveckling som mgjliggor manniskors mojligheter till sjalvforverkligande och aktivt
deltagande i samhallsutvecklingen.

4.2.5. Transportplan for Gavleborgs lan 2014-2025

Lansplanen ar ett politiskt dokument som faststiller atgiardsplaneringen for ldnet. Planens
ambition dr att skapa ett transportnit som okar tillgdngligheten, med fokus pa
kollektivtrafik samt gédng och cykel. Det handlar om att kvinnor, mén, flickor och pojkar ska
ha samma mojligheter att resa oavsett dlder, socioekonomisk tillhorighet, ekonomi,
funktionsnedsittning, tillgang till fordon med mera.

Planens mélséttning dr att genomfora insatser som majliggor ett mera héllbart resande
inom regionen och over lansgranserna och korta ner restider for att mojliggora att
funktionella arbetsmarknadsregioner i lanet och utanfor kan vixa ihop pa ett langsiktigt
héllbart satt. Tag ar det transportsétt dar en betydande restidsforkortning ar mojlig enligt
planen.
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4.3. Kommunala mal och strategier ¢ ‘

4.31. Miljostrategiska programmet, Gavle kommun

Géavle kommuns miljostrategiska program ar indelat i sju olika mélomréden med ett antal
overgripande mal och underliggande delmal. De 6vergripande malen beskriver det som
kommunen vill uppnd, delmélen beskriver vigen dit. Av de sju miljoomradena handlar ett
om transporter. For detta miljbomrade kan en utbyggnad av ostkustbanan bidra till att
uppfylla malen.

Miljoomréadet transporter har tre stycken 6vergripande mal. Nedan redovisas dessa mél och
delmal.

Overgripande mal 1:
Minska resor och transporter Genom att minska mangden resor och transporter minskar
resornas och transporternas negativa paverkan pa miljon likvil som kostnaderna.

Delmal: Korstrackan med bil i Gavle kommun ska ar 2025 ha minskat till 600 mil per
invdnare och ar. Resor, transporter och anviandning av drivmedel som kommunkoncernens
verksamheter genererar ska minska.

Qvergripande mal 2:
Oka andelen resor och transporter med héllbara fardmedel

Delmal: Antalet resor med kollektivtrafiken ska &r 2025 ha 6kat till 15 miljoner per ar.
Antalet resor med cykel ska fordubblas fram till &r 2025.

Overgripande mal 3:
Milj6anpassade resor och transporter innebar 6vergéng till fornybara drivmedel och
effektivare fordon.

Delmal: Gavlebornas och néringslivets resor och transporter ska vara fossilfria ar 2030.
Gévle kommunkoncerns resor och transporter ska vara fossilfria ar 2020.

44. Lagstiftning

44.1. Lag om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) och férordningen (2012:708) om byggande av jarnvag innehaller
bestimmelser om fysisk planldggning och andra forutsittningar for att bygga jarnvag,
ersittning nar mark tas i ansprak med mera.

En grundlidggande utgdngspunkt dr att nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och
utformas sa att iandamalet med jairnvigen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturviarden.

4.4.2. Vaglagen

Viglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707) innehaller regler om byggande av vig,
drift av vdg, vagritt, ersittning nar mark tas i ansprdk med mera. Om en allmén vig behover
byggas om pa grund av ett jarnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jarnvagsplanen.
Viglagens bestammelser om hur en vigplan tas fram och faststills ska inte tillimpas i ett
sddant fall. Vid tillaimpningen av 6vriga bestaimmelser i viglagen ska jirnvagsplanen, nir det
géller vagen, likstillas med en vagplan.
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4.43. Miljobalken

Byggande av vig och jairnvag omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808) eftersom
verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande av jarnvig giller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitlet tillimpas sa att vardefulla natur- och kulturmiljéer
skyddas och vardas. Miljobalkens allmanna hansynsregler i andra kapitlet, bestimmelserna
for hushéllning med mark- och vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och
bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planldggning
och provning enligt lagen om byggande av jarnvag.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som géller f6r omraden av riksintresse for
naturvérd, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljobalkens fjarde kapitel regleras vissa stora
omraden, som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som
finns i omréadet.

I sjatte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dar paverkan pa
bland annat manniskor, djur, vixter, landskap, kulturmiljo, hushallning med mark och
vatten med mera ska beskrivas infor beslut enligt en rad olika lagar.

444, Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planliggning av mark och vatten ska goras och hur
bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att frimja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhéllanden och en god och l&ngsiktigt hallbar
livsmiljo. Plan- och bygglagen innehéller bland annat bestimmelser for Gversiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

445. Lag om kulturminnen med mera

Kulturminneslagen (KML) anger de grundldggande bestammelserna om skydd for viktiga
delar av kulturmiljon och innehaller bland annat bestimmelser om fornlimningar.

4.5.  Miljsmal och miljdbalkens bestimmelser o ’

Nedan sammanfattas miljomal samt miljébalkens bestimmelser som styr en
jarnvagsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mal och bestimmelser redovisas i
kapitel 9.

451. Nationella miljéomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

Levande sjoar och vattendrag
Levande skogar

Begransad klimatpéverkan
Frisk luft

Myllrande vatmarker
Grundvatten av god kvalitet
Ett rikt vaxt- och djurliv
Saker stralmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt odlingslandskap
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45.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660).

4.53. Allmanna hansynsregler

En jarnvagsutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt 2 kap. Miljobalken. De allménna
hansynsreglerna ar grundldggande for prévningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och
dispens, villkor samt tillsyn. De ligger dven till grund f6r hur Trafikverket som
verksamhetsutévare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushéllning.

Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Fororenaren betalar

Basta mojliga teknik
Lokaliseringsprincipen

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Produktvalsprincipen

Skadeansvar

4.6. Riksintressen och Natura 2000

Planomréadet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade f6r kommunikationer
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Liangs etapp Gavle-Kringlan finns andra riksintresseomréden, forutom de som galler for
kommunikationer, med vilka konflikter kan uppsté. Det giller i férsta hand riksintresse for
Natura 2000 (Testeboén, SE0630164 och Testeboidn Nedre SE0630238) och for naturvard
(Testebodn-Lundbosjon med Testeboéns delta, NRO21084, Méardangssjon-Hillesjon,
NRO21086 och Hamréngeén, NRO 21082). Jamfor figurer 4.6-1, 4.6-2 och 4.6-3.

Under september 2016 beslutade Havs och Vattenmyndigheten (HaV) att bilda
riksintresseomraden for vattenforsorjning. Ett av dessa utpekade omraden ar Gavle-
Valbodsen genom Géivle (se vidare figur 7.11.1-1 och 77-11-1-2). Motivet till utpekande var
bland annat att det kan nyttjas av manga individer, stor kapacitet och god kvalitet, liten risk
for klimatpaverkan och behov som reserv for framtida bruk.

Natura 2000, habitatdirektivet finns representerat i den planerade jarnviagens
influensomréde i form av tva omraden kring Testeboan. Dessa dr utvalda att inga i Natura
2000 eftersom det i omradena finns arter och naturtyper som finns upptagna i Art- och
habitatdirektivet. Natura 2000-vattendraget Testebodn kommer att paverkas endast
mattligt av jarnvagsprojektet i form av kortvarig grumling i samband med
anldggningsarbete.

Planerade atgiarder bedoms inte medfora nagon pétaglig skada for riksintresse eller
betydande paverkan pa Natura 2000-omréde. Berorda riksintressen redovisas ocksa i
respektive kapitel nedan. Det géller 4ven Natura 2000-omradet Hadells gammelskog, vilken
ligger utanfor jarnvagskorridoren strax nordost om Bergby.

Inom Givle kommun finns inga riksintressen f6r vindkraft pa land, men foreslagen
spardragning tangerar utredningsomraden for vindkraft enligt pagdende 6versiktsplanering.
Tidigare var ndgra av dessa omraden dven riksintressen, men togs bort under 2013 da
landets riksintressen for vindkraft reviderades. Risk for konflikt med en ny Ostkustbana ar
liten d& spardragningen foreslas ske langs med befintlig infrastruktur i form av befintligt
jarnvag (Ostliga korridoren) respektive E4 (Vistliga korridoren).
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Figur 4.6-1. Riksintressen for naturvérd i sodra delen av etappen; N84 Testebodn-
Lundbosjon (béda korridorerna) och Mardangssjon-Hillesjon (Ostliga korridoren).
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Figur 4.6-2. Riksintresse for naturvard i norra delen av etappen, langs Hamrangean (N82).
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Figur 4.6-3. Riksintresse Natura 2000 (SCI-direktivet) fér Testeboan och Testeboan Nedre
inom den Véstliga korridoren respektive Testebodns delta (strax utanfér den Ostliga
korridoren).
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Figur 4.6-3. Riksintresse Natura 2000 (SClI-direktivet) fér Hadells gammelskog (strax utanfér
korridoren).
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5. Avgransningar ¢

5.1. Avgransning av projektet

Jarnvagsplanen behandlar bade teknik, milj6, samhélle och ekonomi, pa en sddan nivéa att
det bedoms tillrackligt som beslutsunderlag for val av lampligaste korridor och 6vergripande
teknisk standard. Mer detaljerade tekniska utredningar, detaljritningar och miljé-
konsekvenser pa detaljniva hanteras i den fortsatta planldggningen da en jarnvagskorridor
har valts.

51.1. Geografisk avgransning av jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen Givle — Kringlan omfattar strackan fran norra utfarten fran Gavle
personbangérd fram till en métesstation utmed befintlig bana benamnd Kringlan, nagra
kilometer norr om Bergby.

Tv4 alternativa korridorer studeras i denna jarnvégsplan — val av lokaliseringsalternativ.
Utredningsalternativen benamns utredningsalternativ — Ostlig korridor (UA Ost) samt
utredningsalternativ — Vastlig korridor (UA Vist), se figur 6.5-1. i kapitel 6.5. Korridorerna
arbetades fram som mgjliga for utbyggnad till dubbelspér i forstudieskedet.

5.2. Miljokonsekvensbeskrivhingens avgransning

Lansstyrelsens samradsyttrande (2013-06-10) respektive granskningsyttrande (2014-12-01)
med anledning av Gidvle kommuns fordjupade 6versiktsplan for Dubbelspar Ostkustbanan
har beaktats i arbetet med denna MKB.

5.21. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgér fran aktuellt planomréade och dess utbredning mellan
Gévle och Kringlan inom Gévle kommun.

Den rumsliga utbredningen av sparomradets bredd vid dubbelspar uppgar till minst 15
meter men kan komma att bli betydligt bredare exempelvis vid stationsldgen eller beroende
pa terrangforhallanden. Det bor dven beaktas att faktorer som t.ex. buller, vibrationer,
vatten och intréng i landskapsbilden dven berér omraden belidgna pa storre avstand fran
sjdlva jairnvagsomradet. Det dr darfor relevant att tillimpa en geografisk avgransning som
inte bara omfattar ett planomrade utan det sammantagna omrade som berors om planen
eventuellt skulle verkstillas. Den geografiska avgransningen i
miljokonsekvensbeskrivningen varierar siledes beroende pa vilken miljoaspekt som
behandlas.

5.2.2. Avgransning i tid

Den tidsmissiga avgransningen bor ses ur ett dynamiskt perspektiv dir det finns flera
relevanta tidsavgransningar att beakta, exempelvis fore byggskedet, under byggskedet och
efter byggskedet. Den tidsméssiga avgransningen kan dven variera 6ver rummet, eftersom
skilda tidshorisonter géller for de olika etapperna av den nya Ostkustbanan.

33



5.2.3. Avgransning i sak

Miljobedémningen ska fokusera pa de aspekter av planen som kan antas medfora betydande
miljopaverkan for de allmédnna och enskilda intressen som finns representerade i omradet.
De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa ar:

Landskaps- och stadsbild,

Kulturmiljo,

Naturmiljo,

Halsa och boendemiljo inklusive buller, vibrationer och elektromagnetiska falt,
Rekreation och friluftsliv,

Vattenresurser och dricksvatten,

Jord- och skogsbruk,

Masshantering och férorenade omraden samt

Storning och paverkan under byggtiden.

Av dessa redovisas nedan de forutsiattningar, effekter och konsekvenser i omfattning och
proportion till vad som anses vara relevant for planen.
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6. Studerade altemativ ¢

Under forstudieskedet definierades ett utredningsomrade for ett framtida dubbelspar. Inom
utredningsomradet finns flera tinkbara strackningar for jarnvagen, och dar flera har
avgransats bort redan i férstudien.

Aterstiende alternativ redovisas som utredningskorridorer med varierande bredd. Inom
varje korridor ryms flera tinkbara strackningar och den exakta linjestrackningen kommer
att faststillas forst efter att ett av lokaliseringsalternativen har valts.

6.1. Metod for val av alternativ

Efter avslutad forstudie kvarstar tva huvudalternativ 1angs hela strackan Gavle - Sundsvall:
antingen dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med vag E4, eller
utbyggnad till dubbelspér i anslutning till befintlig jirnvag.

Vid dragning intill E4 ska det nya dubbelsparet helst ligga antingen pé Ostra eller vastra
sidan om vagen, for att undvika onodigt ménga konflikter. Ibland kan behov dock
uppkomma nir vig och jarnvig maste korsa varandra, eller att vigen kan behova flyttas i
sidled eller anpassas i hojdled for att &stadkomma en tillrackligt hog standard pa jarnvagen.
Darfor ingar bade viagen och ett omrade intill végen, i foreslagen korridor.

Vid dragning i anslutning till befintlig bana bor utbyggnad av ett kompletterande spar ske
antingen pa 6stra eller vastra sidan om befintligt enkelspar for att minimera stérningen pa
jarnvagstrafiken under byggtiden. Konflikter kommer dock att uppsté, dar den nya banan
kommer att paverka befintlig bana under byggtiden, med stérningar som f6ljd. Korridoren
ska medge behov av eventuella tillfalliga 16sningar under byggtiden.

Vid utbyggnad i korridoren som f6ljer befintlig jairnvag, innebar ocksa nybyggnation utmed
langa striackor, da befintlig jirnvig stillvis inte uppfyller standardkraven for det nya
dubbelsparet.

Vid framtagning av korridoralternativ for Ostkustbanan 4dr det manga aspekter som ska
beaktas. Till de viktigaste aspekterna hor foljande:

Bebyggelse och mojliga stationslagen
Landskapets karaktar, kéanslighet och potential
Byggnadstekniska forhallanden

Geografiska och topografiska forhallanden
Jarnvagens funktion

Skydd av miljo och héalsa

Ovrig planering

Under forstudiearbetet har alla tdnkbara och genomforbara korridoralternativ identifierats
och studerats. Bortval av alternativ har sedan gjorts baserat pa landskapsanalys,
miljointressen, topografiska forutsittningar, jirnviagens spargeometri, geoteknik och sa
vidare. Jarnvagens tekniska linjestudier inom korridorer har resulterat i att korridoren
kunnat smalnas av for att undvika bredare korridorer an nodvindigt. Hela detta arbete har
genomforts i en process dir fordjupade kunskaper har tillatits paverka alternativ, avfora
alternativ och ldgga till nya alternativ under projektets gang. Forstudiearbetet har resulterat
i de tva korridoralternativ som utreds i har aktuell utredning.

Inom en korridor kan jirnvigen placeras och utformas pa olika satt. Darfor kan
korridorernas bredd variera. I det fortsatta planlaggningsarbetet kommer 6verviganden av
till exempel optimerad landskapsanpassning och miljéchénsyn att goras, varvid storre
héansyn kommer att tas till enskilda intressen 4n i detta planeringsskede da framforallt
allméinna intressen far paverka valet. For att finna avgransningarna pa korridorerna och
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tankbar dragning har méjliga spérlinjer studerats i plan och profil. Kostnadsberdkningarna
baseras pa dessa linjer. Miljokonsekvenserna ar bedomda for hela korridoren.

6.2.

Jarnvagsstandard och utformning

De bantekniska forutsattningarna for dubbelsparutbyggnaden innebir att:
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Det nya dubbelsparet ska utformas for en sa hog hastighet som mojligt. Det innebar
att raka spar efterstravas samt kurvradier pa minst 3000 meter, avsteg kan dock
goras da sarskilda skal finns. Avsteg paverkar hastighetsstandarden och bor darfor
bara tillampas t.ex. vid storre stationer dar persontagen dnda ska bromsa in.

Sparvaxlar ska placeras i rakspar.

Ett nytt dubbelspar ska ha minsta sparavstand pa 4,5 meter. Om det blir fler spar an
tva ska ett sparavstand pa minst 6 meter efterstriavas for vartannat sparpar.

Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillditna lutning ska vara 10 promille, d.v.s. 10
meters hojdskillnad per kilometer. I stationslagen ska det helst inte vara nagon
lutning alls.

Kontaktledningssystem och signalsystem ska anpassas for hastigheter upp till 250
kilometer per timme.

Sektionen (bredden) pa sparomrédet for dubbelspar blir minst 15 meter, men kan
bli betydligt bredare i vissa omraden beroende péa terrang m.m.

I stationslédgen for av- och pastigning kan minst tre spar i bredd behdvas, sa att ett
tag kan passera vid tagmote.

P4 samtliga platser forutom Hudiksvall och S6derhamn ska det finnas tva
plattformslidgen som dr minst 170 meter ldnga. I Hudiksvall och S6derhamn ska det
finnas minst tva plattformsldagen som ar minst 355 meter samt ytterligare ett som ar
minst 170 meter

Plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, vilket ger snabba och sikra
pa- och avstigningar dven for personer med nedsatt rorlighet.

Det ska inte forekomma négra plankorsningar utmed dubbelsparet. Korsande vagar
maste darmed passera antingen 6ver eller under jarnvéagen.



6.3. Nollalternativ

Nollalternativet till en utbyggnad av dubbelspér innebar att dagens enkelspariga jairnvag
med utbyggda motesstationer behélls med nodvindiga drift- och underhéllningsétgirder. 1
Nollalternativet ingar planerade anpassningar till ny E4 vid Sundsvall med ny moétesstation
Dingersjo, dubbelspar Dingersjo-Sundsvall samt upprustning av Séderhamn-Kilaforsbanan
inklusive triangelspar mot Ostkustbanan.

Nodvindiga drift- och underhéllsatgarder forutom vidmakthallande av dagens anldggning
kan innebdara att bullerskyddsatgarder, enstaka atgarder for att bygga bort plankorsningar
och forbattringar av signalsystem, med mera, utfors.

6.4. Bortvalda alternativ

Avfardandet av studerade alternativ grundar sig framst pa svarigheten att uppna projektets
andamal vad avser hog transportkvalitet f6r gods- och persontrafiken, som i detta avseende
frimst paverkas av mojliga hastighetsstandarder och lingden pa nya delstrickor. Aven
anlaggningskostnader (topografiska forhallanden — kraftiga lutningar) och intréng i
boendemiljoer samt andra vardefulle omrdden har spelat in vid avfardande av alternativ.

I forstudieskedet avfardades fyra alternativ for aktuell etapp, Gévle — Kringlan.

e Ny strackning vaster om Mardangssjon medfor omfattande konflikter med befintlig
bebyggelse.

e Alternativ strackning fran befintlig jarnvig vid Forsby mot nordvist och vig E4
bade norr och soder langs Testeboan har studerats men avfardats. I jaimforelse med
ett vastligt alternativ skulle passage av Testeboan intill bebyggelsen i Forsby paverka
naturvirden i mindre omfattning &n passage av an vaster om viag E4. Daremot blir
jarnvagen som barriar betydligt mer pataglig i de bostadsniara omradena i
Strémsbro, Forsby och Abyggeby i aktuellt alternativ i forhallande till ett vistligt dér
ny jarnvag kommer ga parallellt med Bergslagsbanan (redan befintlig barriar) vid
Satra och Lexe och parallellt med vig E4 norrut. Fran Gavle kommun finns starka
onskemal om att minska antalet barridrer. Dessutom medger ett vastligt alternativ
en mer strategisk placering med hansyn till ny hallplats Gavle Vistra.

e Anslutning fran vistlig strackning (langs viag E4) till befintlig bana vid
Hamrangefjarden har avfardats pa grund av kraftiga lutningar och stora intrang i
bebyggelsen.

e Anslutning fran befintlig bana soder om Hamrangefjarden till vistlig strackning
langs vag E4 forbi Bergby har avfardats pa grund av omotiverat ldng striacka.
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6.5. Utredningsalternativ

Foljande utredningsalternativ ar aktuella se figur 6.5-1. Forutsittningar samt effekter och
konsekvenser beskrivs nedan.
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Figur 6.5-1. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan.
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6.5.1.

Korridorbeskrivning — Ostlig korridor (UA Ost)

Det Ostliga alternativet foljer befintlig Ostkustbana norrut ut frin Gévle Centralstation.
Utredningsalternativet forutsitter att Ostkustbanan och Norra stambanan/Ockelbobanan
fortsatt kommer att samsas om befintligt dubbelspéar fram till strax norr om Stigslund dar
Ockelbobanan avviker. Mellan Stromsbro och Stigslund, i direkt anslutning till Testeboén,
finns en vigovergang dar en ny planskildhet foreslas. Aven i Forsby foreslds en ny
planskildhet. Befintlig jairnvagsbro 6ver Testebodn méste antingen breddas till tva spar eller
rivas for att méjliggora en ny dubbelspirsbro i nytt lage, se figur 6.5.1-1.

Ostra

- korridoren JP |

val av
lokalisering

Bef. planskild |4

s PES5200
(ombyggnad

kan behévas)

Ny planskild
passage (ev.

= et pk
stangs)

/‘ = _— 3

tivet genom Gévle.
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Den Ostliga korridoren breddar upp sig i h6jd med Forsby for att méjliggora kurvritningar
men smalnar av langre norrut vid passage av Hille. Korridoren passerar i en smal remsa
mellan Bjorkevagen och Mardangssjon. Korridoren foljer sedan befintligt spér forbi Oppala,
Bjorke och Trodje och sen vidare upp genom Hamréngefjarden och intill Bergby upp till
Kringlan. Den Ostliga korridoren majliggor ett stationslédge i Bergby, se figur 6.5.1-2. Flera
befintliga vigovergangar méaste byggas om till planskilda korsningar.

D4 befintlig bana ir kurvig innebir det Ostliga korridoralternativet en nybyggnation utmed
mer dn halften av strickan. For att underlitta trafikering under byggtiden bedéms de nya
sparen framst byggas vister om befintliga spar fran Hille och norrut.
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gp PESSITE (ev.
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stangs)

Bef. plk
sténgs
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Figur 6.5.1-2. Férdjupad karta éver det Ostliga korridoralternativet genom Bergby.
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6.5.2. Korridorbeskrivning — Vastlig korridor (UA Vast)

Den Vistliga korridoren innebir en utbyggnad i ny strackning vasterut fran Gévle Central,
dar Ostkustbanans tva spar placeras intill Bergslagsbanans tva befintliga spar fram till 1aget
for foreslagen ny regionaltagsstation, Gavle Vistra. I forslaget ingar ocksa ett femte spar
avsett for godstrafik fran laget for Givle Vastra och fram till anslutning mot befintlig Gavle
godsbangard/Hamnspéret. Ett femte spar sakrar kapaciteten for godstrafiken och minskar
dirmed storningarna pa 6vrig trafik utmed Ostkustbanan och Bergslagsbanan.

,,,,,,

Figur 6.5.2-1 och 6.5.2-2. Till vdnster; Bergslagsbanan et for féreslagen ny regionaltagshaéllplats
Gaévle Véstra. Till héger; Befintlig transformatorstation i Lexe vid féreslaget lage fér Gévle Vastra.

Medan Bergslagsbanan fortsitter vidare &t sydvast efter Gavle Vistra, foreslas Ostkustbanan
fortsétta vasterut och, pa bro eller h6g bank, korsa forst Hamnleden och sedan viag E4,
ungefir i h6jd med norra infarten till Gdvle. Bide Hamnleden och viag E4 kan behéva
anpassas till den nya jairnvagsdragningen (sankas). Ostkustbanan viker sedan av norrut och
fortsitter langs med vig E4, se figur 6.5.2-4.

I detta utredningsalternativ foreslés att Ostkustbanan och Norra Stambanan/Ockelbobanan
har en gemensam strickning fran Gavle Central och cirka 12 kilometer norrut innan en ny
forbindelse skapas till befintligt spar mot Ockelbo vister om vag E4. Befintlig del av Norra
Stambanan fran denna punkt och vidare ner genom Abyggeby och Forsby foresls tas bort
under forutsattning att verksamheten pa Gavle godsbangérd kan bedrivas rationellt utan
denna forbindelse, till dess godsbangérden kan flyttas till onskat nytt lige i Tolvforsskogen
vaster om vag E4.

Korridoren passerar Testebodn i anslutning till E4:ans passage och sedan foreslés jarnviagen
dras i en relativt smal korridor mellan Skarvsjon och vig E4 for att sedan dterigen breddas
norrut mot Hagsta och vidare mot Kringlan. Vid Hagsta finns mgjlighet for en framtida ny
regionaltagsstation, se figur 6.5.2-5.

Figur 6.5.2-3. Riksvag E4 passae av Testeboan.

41



Vastra korridoren JP Bef. planskild Ny planskild [ Tagstation N

val av lokaliserin Ssa assage (ev. bef. plk
! ?:mbyg;nadkan ;ﬂnssg) ‘ ’ | Regionaltagstation 0 20 50 750 1000 A
hov ) Mete
hehoiias) 3 Bef. spar rivs

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.5.2-4. Férdjupad karta 6ver det Véstliga korridoralternativet genom Gévle.
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Figur 6.5.2-5. Férdjupad karta éver det Véstliga korridoralternativet genom Hagsta.
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7. Forutsattningar samt effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen

Vid bedémning av miljockonsekvenser har utformning enligt avsnitt "Studerade alternativ”
forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och skadebegransande
atgarder, dar sddana finns, presenteras under respektive intresseomrade.
Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsattning att dessa atgarder genomfors.

For somliga av intresseomraden ges dessutom ytterligare forslag till atgiarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i jarnvagsplanen och ska ses som
en riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena.

71. Banans funktion och standard

7.11. Forutsattningar

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd under 1920-talet, for hastigheter upp till

110 kilometer per timme. Banans standard har genom succesiva uppgraderingar, optimering
av spargeometri samt tillkomst av vissa nybyggda strickor, hdjts till dagens maxhastighet
om 200 kilometer per timme (frimst delen Ljusne-S6derhamn-Enénger), se tabell 7.1.1-1.
Hastighetsstandarden varierar dock kraftigt och stora delar av strackan tillater betydligt
lagre hastigheter, kring 110-130 kilometer per timme, beroende pa snéava kurvor.

Tabell 7.1.1-1. Dagens banstandard

Stricka Banstandard

Gévle — Kringlan

(aktuell stricka) Bitvis kurvig bana med hastigheter runt 130-160 km/h.

Bitvis godtagbar standard med hastigheter runt cirka 140-

Kringlan — Ljusne 180 km/tim.

Nybyggd enkelsparstricka med en hastighet pad 200 km/tim.
Banan passerar sydvast om Soderhamns stadskarna med ett
nytt resecentrum,

Ljusne — S6derhamn —
Enanger

Banan gar genom tétorter och har manga tvira kurvor som

Endnger —Iggesund begrinsar hastigheten.

Iggesund — Hudiksvall Nybyggd enkelsparstracka som medger 200 km/tim.

Banan passerar med tvira kurvor genom tat stadsmiljo

Hudiksvall mycket niira bebyggelsen.

Banan gar i kuperad terrang, nara bebyggelse och har langs
Hudiksvall — Sundsvall manga delstrackor tvara kurvor, som begransar hastigheten.
Strackan har dessutom mycket f& motesstationer.
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7.1.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I Nollalternativet ingér inga atgarder som paverkar banans funktion och standard pa
striackan Givle — Kringlan.

Véstligt utredningsalternativ

Det Vistliga utredningsalternativet byggs i princip helt i jungfrulig mark och banstandarden
kan ddrmed hallas mycket h6g. Utmed den inledande strackan ut fran Gavle anpassas banan
till Bergslagsbanans strackning och har héller banan en lite lagre standard. Eftersom de allra
flesta tdg bedoms stanna pa Gévle Centralstation och alla regionaltag bedoms stanna pa den
nya regionaltagsstationen Géavle Vistra, blir dock effekten pa restiden marginell.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet fljer delvis befintlig bana men de 6vergripande
sparstudier som utforts som underlag till den hir utredningen forutsatter att ungefar halften
av befintlig bana maste rivas, och helt nya delstrackor anliggas, for att banans standard ska
kunna héjas. Det Ostliga utredningsalternativet passerar fler omraden dir hiinsyn méste tas
med avseende pa intrang och storning varvid banstandarden inte bedoms bli lika h6g som i
det Vistliga alternativet.

Slutsats: Det Vistliga korridoralternativet bedoms ge bdattre forutsattningar
Jor en hogre banstandard.
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7.2. Trafik och transportkvalitet

7.21. Forutsattningar

Ostkustbanan trafikeras av en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken
mellan Gavle och Sundsvall utgors av bade snabb- och regionaltag. Aven nattag mellan
Stockholm-Storlien och Stockholm-Narvik passerar utmed denna stricka. Varje tagslag har
sin egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammansattning dar badde moten och forbigangar
kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats. Moten och forbigangar skapar oonskade
beroenden mellan tgen och ger savil forlangda res- och transporttider som 6kad
storningskanslighet och férseningar.

Systemet ar ytterst kinsligt for storningar: en kort forsening ndgonstans langs strackan har
en tendens att ackumuleras och forvirras. Detta fortplantar sig ocksé vidare i systemet och
paverkar anslutande banor, vilket skapar problem béade f6r gods- och persontrafik.

Godstrafiken bestér av kombitag, vagnslasttag och systemtig. I bide Sundsvall och Gavle
finns godsbangardar, kombiterminaler och hamnar som genererar stora mangder gods.
Liangs banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier dar jirnvagstransporterna ar en
viktig lank i produktionskedjan.

Dagens trafikering

Anslutande banor och valt trafikuppléigg innebir att antalet tdg varierar mellan de storre
stiderna Gévle — Séderhamn — Hudiksvall och Sundsvall. Antal tag pa de olika
delstrackorna under 2016 visas i tabell 7.2.1-1 nedan.

Tabell 7.2.1-1. Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2016), angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn

Gavle - Soderhamn — Hudiksvall —

Soderhamn | Hydiksvall Suadlall
Godstag 18 14 >
Snabbtag 16 16 6
Nattag 4 4 4
Regionaltag 18 18 14
Totalt 56 = 46

Framtida trafikering - Nollalternativet

Trafikverket har, i arbetet med inriktningsplaneringen, tagit fram tva prognoser for framtida
trafik pa Ostkustbanan. Den forsta prognosen forutsatter att enbart de atgarder som ar
finansierade i nu géllande nationell transportplan (2014-2025) genomfors. For strackan
Gévle - Sundsvall innebar det fardigstallandet av en ny moétesstation i Dingersjo samt
dubbelspar mellan Dingersj6 och Sundsvall. I prognosen forutsatts ocksé att planerade
atgirder pa angransande banor ar fardigstallda. Denna prognos motsvarar férvantad
trafikering i den hir utredningens Nollalternativ. Antal tig pa de olika delstrackorna visas i
tabell 7.2.1-2 nedan.

Tabell 7.2.1-2. Nollalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan (2040), angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn

g.é.igleh_ Soderhamn — Hudiksvall —

e Hudiksvall Sundsvall
Godstag 14 >8 27
Snabbtag 24 24 24
Nattag 2 2 >
Regionaltag 18 18 8
Totalt =8 7 -
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Framtida trafikering — Utredningsalternativet

I arbetet med inriktningsplaneringen har ocksé en trafikprognos tagits fram som beskriver
forvantad trafikering nar hela Ostkustbanan, Givle — Sundsvall (Dingersjo) ar utbyggd till
dubbelspar. Prognosen motsvarar forvantad trafikering i utredningsalternativet=. Antal tag
pé de olika delstrdackorna visas i tabell 7.2.1-3 nedan.

Tabell 7.2.1-3. Utredningsalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan, angivet i antal tag per

vardagsmedeldygn

g.é.igleh_ Soderhamn — Hudiksvall —

e Hudiksvall Sundsyall
Godstag 24 33 34
Snabbtag 32 32 32
Nattag 4 4 ;
Regionaltag 40 40 40
Totalt 100 109 1o

Restider

Utmed Ostkustbanan har ett antal nya motesstationer byggts ut under de senast dren for att
mojliggora en 6kad trafikering genom fler tagmaéten. En konsekvens av detta ar att restiden
for persontagen okar da tagen istillet for att kora pa, behover véinta in varandra vid
stationerna. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall dr idag 20-25 minuter
langre med snabbtég jaimfort med ar 2000 och mellan Stockholm och Sundsvall ar restiden
idag 40 minuter langre.

Genom att anldagga nytt dubbelspar mellan Givle och Sundsvall, med strategiskt placerade
tresparsstationer, kan restiderna minska rejalt, dels genom att banan bedéms bli cirka 2 mil
kortare, dels kommer tigen att kunna kora betydligt fortare, dels att tdg som behover vianta
in andra tdg vid méten i princip férsvinner.

Malbilden vad giller restider, ensamt tag pa linjen, har i arbetet varit enligt tabell 7.2.1-4
nedan. For att komma s& nidra méalbilden som mojligt bor den korridor som ger kortast
restid viljas hela viagen fran Géavle till Sundsvall.

Tabell 7.2.1-4. Restider idag och enligt géllande mélbild i Samordnad planering Gévle — Sundsvall.

Relation Tagtyp Restid idag Malbild restid
Sundsvall-Stockholm Snabbtag ~3 tim 35 min ~2 tim
Sundsvall-Géavle Snabbtag ~2 tim 10 min ~1tim
Regionaltag | ~2 tim 15 min < 90 min
Sundsvall-S6derhamn Snabbtag ~1tim 20 min < 45 min
Hudiksvall-Gavle Snabbtig ~1 tim 15 min < 45 min

2 Aktuellt prognosar for utredningsalternativet ar 2030. | dagsldget bedoms det dock inte rimligt att
hela dubbelsparet, Gavle — Dingersjo, ar fardigstallt till 2030, varvid trafikprognosen mer kan sagas
spegla forvantad trafikering nar hela banan ar utbyggd.
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7.2.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med dagens trafikering s bedoms antalet godstag norr om S6derhamn o6ka i
framtiden. I Nollalternativet forutsatts att upprustningen av tvirbanan S6derhamn —
Kilafors ar fardig, varvid godstdg kan ledas mellan Ostkustbanan och Norra stambanan utan
att passera Givle. Snabbtagen bedoms uttkas med fyra dubbelturer medan nattrafiken
bedoms minska med en dubbeltur samtidigt som regionaltagstrafiken kvarstar jamfort med
dagens trafik.

Néagon berdkning av hur restiden paverkas av att fler tdg kommer att trafikera banan har
inte utforts, men bedémningen ir att restiden ytterligare kommer att 6ka da fler tag pa
banan innebar fler tigmoéten. Transportkvaliteten pa banan bedoms ocksa minska da
kapaciteten pa banan blir ytterligare anstrangd varvid storningskansligheten okar.

Om Nollalternativet blir verklighet, inga ytterligare &tgarder genomfors, och befintlig
infrastruktur i stort bibehélls, kommer dagens brister och problem att kvarsta och forvarras.
Utan atgéarder dr mojligheten att utéka person- och godstrafiken mycket begransad. Med en
utokning av tagtrafiken med dagens bana riskerar res- och transporttiderna att forsamras
ytterligare och risken for forseningar 6ka. Om person- och godstransporter, som skulle
kunna ga pa jarnvag, tvingas ga pa vig pa grund av kapacitetsbristen paverkas inte bara
forutsiattningarna for nationell, regional och lokal tillvixt utan det medfor dven 6kade miljo-
och klimatproblem, till exempel 6kade koldioxidutslapp.

Gemensamt for utredningsalternativen

Jamfort med Nollalternativets trafikering forvantas antalet godstig att 6ka, men ett flertal
kommer fortsatt nyttja tvirbanan S6derhamn — Kilafors mot Norra Stambanan. Antalet
snabbtig bedoms 6ka med ytterligare fyra dubbelturer per dygn och nattagen forviantas 6ka
med en dubbeltur per dygn. Men fraimst bedoms det nu finnas plats for en rejil 6kning for

regionaltagstrafiken. Prognosen bedomer att regionaltdgstrafiken kommer att mer &n
fordubblas.

For etappen Géavle — Kringlan bedoms bada korridoralternativen, nir de ar fardigbyggda,
bidra lika mycket till malet om minskad restid. Den Vistliga korridoren ar nagot langre och
ger darmed ndgra sekunders langre restid, men mojligheten till kurvratningar och
nydragningar i den Ostliga korridoren 4r mer osaker och den framtida férdjupade
projekteringen kan innebira att restiden i den Ostliga korridoren blir langre jamfort med
bedomningen i nulaget.

Jamfort med dagens restider bedoms en utbyggnad till dubbelspér mellan Gavle — Kringlan
bidra till en forkortad restid om cirka 7 minuter f6r snabbtig och 5 minuter med regionaltig
(utan uppehall). Med varje regionaltagsuppehall utckas restiden med 2-3 minuter.

Slutsats: Mojligheten till 6kad trafikering och okad robusthet utmed banan
uppnadas oavsett val av korridoralternativ. Korridoralternativen bedoms
Jjamforbara ur restidssynpunkt.
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7.3. Risker och sakerhet

7.3.1. Forutsattningar

Jarnvagen ar ett sdkert transportsystem dven for passagerarna. Risken att ménniskor ska
skadas eller dodas nir de dker tag ar viasentligt mycket ligre an om samma resa sker pa vag.
De vanligaste orsakerna till de svara olyckor som dndé intraffar pa jarnvag ar ursparningar
eller kollisioner med tunga fordon pé plankorsningar.

Befintlig jarnvag ar, forutom pa vissa platser i tatorterna, inte instangslad. Utmed strackan
finns ett flertal plankorsningar. Forutom persontrafik trafikeras befintlig jarnvag dven av
gods dar transporter av farligt gods forekommer.

P& denna etapp mellan Gavle och Kringlan har det skett fem allvarliga olyckor under den
senaste 10-ars perioden, varav en plankorsningsolycka och fyra personolyckor dar
anledningen till varfor olyckan har intréffat fortfarande ar oséker.

Ostkustbanan ska inte paverka sin omgivning negativt och ska vara tekniskt tillforlitlig och
saker for savil de trafikanter som reser dir, som for de ménniskor som befinner sig i dess
nérhet. Dessutom ska Ostkustbanan bidra till ett robust och langsiktigt hallbart
transportsystem. Att gora en omfattande ombyggnad/nybyggnad av ett jirnvagsstrak som
redan idag har en hog trafikbelastning stiller sarskilda krav pa sidkerhetstankande.

Viktiga riskobjekt att ta hansyn till for Ostkustbanan, se figur 7.3.1-1 nedan:

o Trafik pa befintlig jirnvag, inklusive farligt gods
o Korsande vignit, sarskilt samordning med vig E4 och i tatortsmiljo

Storre industrier utmed kusten

Komplicerade konstruktioner, sdsom langre jairnvagstunnlar och broar eller sarskilt
komplicerade grundlaggningsforhallanden

Kollisioner med vilt (dlgolyckor med mera)

e Tidvis extrema snofall utmed sodra Norrlandskusten

Viktiga skadeobjekt att ta hansyn till for Ostkustbanan, se figur 7.3.1-1 nedan:

o Passage av bebyggelse dir ménga ménniskor vistas
e Vattentikter och kinsliga miljcobjekt
o Befintlig infrastruktur: vag E4, Ostkustbanan med mera

e Sikerhet for anldggningsarbetarna under bygget

Ur ett robusthetsperspektiv ar det ocksa viktigt att beakta de langsiktiga
klimatférandringarna.
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Figur 7.3.1-1: Risk- och skadeobjekt delstrdckan Gavle - Kringlan

For etappen har en PM Risk tagits fram av Ramboll som behandlar skadeobjekt respektive
riskobjekt inom utredningsomradet. Se vidare PM Risk.
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7.3.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inget behov av anldggningsarbeten varav inga risker forknippade
med byggtiden foreligger.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig jarnvig innebar behov av en allt mer
avancerad och séarbar trafikstyrning. Mgjligheten till omledning av trafik pa ett parallellt
dubbelspar saknas. Stora trafikstorningar kan forvéntas i framtiden, vilket i forsta hand ger
konsekvenser for infrastrukturens funktion, men i andra hand péaverkas &dven
personsikerheten och samhillets ekonomiska forutsattningar.

Befintligt spar har bitvis en 14g teknisk standard vilket gor att tigen méaste kora med en lag
hastighet for att halla en god sikerhetsniva. I dagsléget finns ett tiotal (11 st.) plankorsningar
langs striackan.

Utredningsalternativen

Skillnaden i risk och sdkerhet fér de bada korridorerna pé striackan kan sammanfattas med
att den Vistliga korridoren medfor 6kade risker under byggskedet i och med ménga broar
medan den Ostliga korridoren medfér 6kade risker under driftskedet d4 jirnvigen kommer
att passera flera titorter och nira nagra skolor. Sikerhets- och skyddsatgarder gillande
exempelvis risker med farligt gods och ursparningar gor att passagen av titorterna i den
Ostliga korridoren medfor stora konsekvenser.

Byggskedet

Ostkustbanan planeras utan plankorsningar. Det kan inte uteslutas att det i vissa fall, dar
det skulle bli mycket dyrt eller mycket svért att anpassa en planskild korsning till omgivande
gatunit, kommer att 6vervigas plankorsningar inne i titorterna. De allra flesta korsningar
kommer dock att utforas planskilt alternativt stingas. Det betyder att upp till cirka 9o
procent av de olyckor som intraffar pa dldre jarnvigar inte kommer att kunna ske pa
Ostkustbanan.

Under byggfasen ar de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstindiga konstruktioner medfor 6kad risk for kollapser.
Byggskedet innebir ocksé risker vid exempelvis spriangarbeten och eventuella brander. Vid
arbeten nira trafikerade vigar eller spar tillkommer speciella risker.

Det Vistliga korridoralternativet innebar, forutom vid passage av aar, broar 6ver
Hamnleden och E4 nira Gavle, bro 6ver vag 303 vid Hagsta och bro 6ver E4 norr om
Bergby. Det Ostliga korridoralternativet innebir endast broar vid passage av vattendrag.
Inga tunnlar forekommer pa strackan.

Vattenskyddsomraden forekommer pé fyra platser inom utredningsomradet. I soder korsar
béda korridorerna genom Gavle-Valboasens vattenskyddsomrade. Den Ostliga korridoren
gér strax norr om Givle liings med Varva vattenskyddsomrade. Den Ostliga korridoren
passerar genom Lossendsen och Hamréngefjarden vattenskyddsomrade vid
Hamréangefjarden innan de bada korridorerna gar samman vid Bergby och korsar
Lossenasen/Hamrangefjarden igen. Har ligger dven Vi vattenskyddsomréde, delvis
overlappande Lossenasen/Hamrangefjarden. Inga djupa schakter bor ske inom dessa
omraden. Eventuella planskilda korsningar inom vattenskyddsomraden utfors éver
markniva for att minska risken for att skada vattentikten.

Bada korridorerna passerar Testeboan, som dr av riksintresse géllande naturvard. Den
Vistliga korridoren passerar genom en del av Testebodn som &r naturreservat.

Driftskedet

Under driftskedet ar sannolikheten for yttre hindelser som paverkar jarnvigens siakerhet
mindre 4n under byggskedet. Ras, skred och kollaps av konstruktion kan intraffa, sarskilt i
samband med kraftig nederbord, 6versvimningar och vattengenombrott. Sannolikheten for
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brand, explosion eller kemikalieutslapp frén anlaggningar néra jarnviigen som kan skada
minniskor pa tiget bedoms vara utomordentligt liten. Aven sannolikheten for allvarligare
sabotage bedoms under fredsforhéllanden vara minimal.

Ovanliga meteorologiska fenomen kommer med stor sannolikhet att intréaffa, men frénsett
risken att detta kan paverka markens stabilitet bedoms konsekvenserna inte kunna bli
allvarliga om jarnvagens profil anpassas till forvintade hogvattennivaer. Den storsta risken
under driftskedet ar i stéllet "vanliga” tagolyckor. Ursparning bedoms kunna intréffa, men
medfor oftast inga svarare skador. Kollisioner mellan tag eller mellan tag och andra fordon
ir betydligt ovanligare, men kan inte helt uteslutas. Ostkustbanan planeras utan
plankorsningar. Kollisioner mellan tdg och bilar ska inte kunna férekomma vid de delar av
Ostkustbanan dar tdgen kor med hog hastighet. Sammanstotningar mellan tag ska inte
heller kunna intraffa med de sikerhetssystem som Ostkustbanan kommer att byggas med.
Skillnaden mellan korridorerna bedéms vara mycket liten.

Farligt gods

Ostkustbanan gar delvis genom tranga passager i tatorter. Riskerna for personskador vid
oforutsedda hiandelser dr betydligt storre dir jairnvagen gar genom titorter. Konsekvenserna
kan drabba bade manniskor pa tdgen och boende eller arbetande invid banan.

Efter passage av Tolvfors och Sitra i Gévles utkant gir den Vistliga korridoren i huvudsak i
terrang utan samlad bebyggelse. Den Ostliga korridoren gar efter utfarten ur Gavle genom
eller niara Stromsbro, Forsby, Varva, Bjorke, Hamrangefjarden och Bergby.

Olyckor med farligt gods ar mycket ovanliga. Jarnvagen ar i det i sarklass sdkraste
transportsystemet jamfort med vigtransporter.

Flera lansstyrelser arbetar efter en policy vid detaljplanearbete, gillande markanvindning
nira farligt godsleder. Dalarna har utarbetat en vigledning for riskhantering i fysisk
planering av farligt gods. Denna rekommenderar att handel bor etableras minst 70 meter
fran riskkallan (jirnvagen) och att vard, kontor, hotell etc. bor etableras minst 150 meter
fran riskkallan.

Lansstyrelsen i Vasternorrland har en policy gillande markanvindning nira farligt gods-
leder. Policyn innebér att en riskhanteringsprocess ska beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meter avstand fran en farligt godsled. Zonen som uppgar till 150
meter har i sig inga fasta avstind. Bedomning far goras fran fall till fall.

ﬁ? Riskhanteringsavstand 150 m
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Figur 7.3.2-1: Markanvéndning néra farligt godsleder, rekommendation
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Risken for olyckor minimeras eftersom jirnvagen planeras utan plankorsningar och byggs
med hogsta sidkerhetsstandard. Hansyn till risken for olyckor med farligt gods bedoms inte
paverka valet av alternativ. Den Ostliga korridoren gar efter utfarten ur Givle genom eller
nara Stromsbro, Forsby, Varva, Bjorke, Hamrangefjarden och Bergby. I alla dessa orter
ligger bostadsbebyggelse nira jarnvigslinjen. I Hille vid Varva och i Berga ligger skolor
direkt intill jarnvigslinjen. Den Ostliga korridoren medfor transporter av farligt gods genom
dessa samhallen och néra skolorna. Om hénsyn tas till policyn géllande farligt gods medfor
detta sannolikt svarigheter vid detaljplanearbete pa dessa platser. Den Ostliga dragningen
medfor vidare omfattande behov av skyddsatgirder i form av fasadatgirder for att klara
bullerkrav, sdkerhetsavsténd eller skyddsmurar mot ursparningsrisk och andra skydds- och
sikerhetsédtgirder, exempelvis fastighetsinlosen for att klara sikerhet gillande farligt gods.

Slutsats: Ur risk- och sikerhetsperspektiv ar det Vastliga alternativet att
Joredra.

Den Vastliga korridoren medfor okade risker under byggskedet i och med
manga broar medan den ostliga korridoren medfor okade risker under
driftskedet dajarnvagen kommer att passera flera tdatorter och nara nagra
skolor.
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7.4. Tillganglighet for resenarer och gods

7.41. Forutsattningar

Stationer for resandeutbyte

Utmed Gévle och Kringlan finns i nulidget bara en tagstation och det ar Gavle Central. Den ar
en bytespunkt for tigresenirer som ska vidare pa Bergslagsbanan, Norra stambanan
(Ockelbobanan) eller fortsitta soder ut pa Ostkustbanan mot Uppsala/Arlanda/Stockholm
och angors av bide regionaltdg, nattdg samt snabbtag. Gavle Central bestar i dag av 5 spar
varav 4 ar genomgaende. Géavle Central ar dndstation for regionaltig soderifran, norrifran
och viasterifran. Darutover gar det genomgéende langre persontrafik, framst utmed
Ostkustbanan.

Anslutningar till industrier och hamnar
Utmed strackan mellan Gavle och Kringlan finns anslutning mot Gdvle Hamn samt
industrianslutning till Norrsundet.

Hamnen i Givle dr en av Sveriges tio storsta hamnar samt ostkustens storsta och landets
tredje storsta containerterminal. Hamnen &r utpekad, tillsammans med inseglingsleden,
som riksintresse samt ingér i TEN-T Core network. Hamnen omsitter en godsmingd pa
cirka 4,5 miljoner ton gods (2013) och runt 1000 fartyg anléper. Per dag passerar ungefar
1500 person- eller godstransportfordon via vig och 10-20 tégset. Typer och fléden av gods
varierar. Tra och stél fraktas ut och in kommer stora mangder ravaror och produkter som
framst har destinationer i Malardalen och mittersta Sverige.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer godsvolymerna till och fran hamnen att fordubblas.
Storre delen av den volymen kommer dock att koras med lastbil sa lange det rader
kapacitetsbrist i jarnvagssystemet.

I Gévle finns ocksa Givle godsbangard, den ar av nationell betydelse och en betydande
knutpunkt for godstrafiken mellan norra och sédra Sverige. Befintlig godsbangérd har
sparliangder pé cirka 550 meter. Det innebar att godsbangarden inte uppfyller kravet pa 750
meters godstag enligt TEN-nitet och EU.

Bangarden lider av punktlighetsbrister pa grund av kapacitetsbrister i anslutande
jarnvagssystem till Gavle vilket paverkar godsbangardens effektivitet negativt da godstig
inte kan avga eller ankomma i tid. Detta leder till 6kat vaxlingsarbete och storningar i
verksamheten. Storningskansligheten pa godsbangarden ar mycket stor.

7.4.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Stationer for resandeutbyte i Nollalternativet ar lika med dagens situation. Anslutningar till
hamnar, industrier och kombiterminaler forblir lika med dagens situation.

Véstligt utredningsalternativ

Vid ett genomforande av det Vistliga utredningsalternativet mojliggors for en ny
regionaltagsstation inom Gévles stad, Gavle Vistra, se figur 6.5.2-1 i kapitel 6.5.2. Det
Vistliga utredningsalternativet innebér att Ostkustbanan och Bergslagsbanan kommer att
ligga samlokaliserade med totalt fyra spar fran Gavle Central till Gavle Vistra, diar banorna
sedan skiljs at. I framtiden finns mojlighet att 1ata Bergslagsbanan f6lja Ostkustbanan forbi
passagen av E4:an och i ny strackning norr om Hagastrom, den ombyggnaden ingédr dock
inte i den har utredningen. Vid ett genomforande av det Vastliga utredningsalternativet
mojliggors en ny anslutning av Norra stambanan/Ockelbobanan norr om Géavle, varvid
resterande del av Ockelbobanan in mot Gavle Central kan rivas.
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Regionaltagsstationen Gavle Vistra kommer att trafikeras bade av tag pa Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan/Ockelbobanan.

Enligt Gavle kommuns férdjupning av 6versiktsplan, Dubbelspar Ostkustbanan, har ett
genomforande av Givle Viastra foljande fordelar ur tillgédnglighetssynpunkt:

Ger Okad tillganglighet till Lanssjukhuset, Gavle sjukhus.
Ger okad tillganglighet till verksamhetsomrade Teknikparken.

e Arett alternativt liige for pendlarparkering, avlastar Gévle Central frin
pendlartrafik.

e OkKar tillgingligheten for boende i Sétra (cirka 10 000 personer), och omraden med
omnejd till stationslaget, att resa regionalt.

o Skapar mojlighet till ny bussgata mellan sjukhusomradet och Satra.

o Ger attraktionskraft at nya verksamheter att etablera sig nira stationsléget.

Det Vistliga utredningsalternativet ger ocksa majlighet att anldgga en regionaltagsstation
utmed E4 vid Hagsta, se figur 6.5.2-2 i kapitel 6.5.2. Foreslagen placering i denna utredning
ar strax soder om och i anslutning till Ockelbovigen, mer exakt placering och utformning far
utredas i kommande skede. Stationen ger pendlingsmojlighet for boende i bygden.

Vid ett genomforande av det Vistliga utredningsalternativet mojliggors for en framtida flytt
av Gavle godsbangard till ett nytt 14ge norr om Hagastrom och vister om E4.
Godsbangarden far da helt andra forutséattningar for att kunna anpassas till ridande krav
och utvecklas for att mota prognosticerad godsmangd.

Vid ett genomforande av det Vistliga utredningsalternativet kan inte en fortsatt framtida
industrisparsansluning till Norrsundet garanteras.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet ger mdjlighet att anléigga en regionaltigsstation i Bergby,
se figur 6.5.1-2 i kapitel 6.5.1. Stationslaget blir centralt placerat i Bergby samhalle och kan
ge god mojlighet till pendling bade f6r boende i Bergby och omgivande bygd.

Med ett 6stligt utredningsalternativ uteblir mojligheten att tillskapa en ny
regionaltagsstation, Gavle Vistra. Norra stambanan/Ockelbobanan kommer fortsatt ligga
kvar i befintligt lige, se figur 6.5.1-1 i kapitel 6.5.1. Det Ostliga utredningsalternativet ger
inte heller mgjlighet att i framtiden flytta godsbangarden och utvecklingsmajligheterna for
godsbangarden i dess nuvarande lége &r starkt begransade.

Slutsats: Ur tillganglighetssynpunkt ar det Vastliga korridoralternativet att
Joredra, da det medger en ny regionaltagsstation som betjanar bade
Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan/Ockelbobanan samt
att det mojliggor for en ny placering av Gavle godsbangard i Tolufors, dar
bangarden ges majlighet att utvecklas for att mota framtidens krav, behov
och forvantad godsmangd.
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7.5. Byggbarhet

7.51. Jarnvagsteknik

Férutséttningar

Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen dr den del av banan dar taget fardas mellan
tva driftplatser. Driftplatser ar “ett fran linjen avgrdnsat omrdde av banan som kan
overvakas mer detaljerat av tagklarerare dn vad som krduvs for linjen”. Driftplatser ar till
exempel stationer och métesspér. Trafikplatser ar mer generellt och kan vara driftplats,
driftplatsdel, linjeplats, avfart mot stickspar, héllplats eller hallstélle inom driftplats.

Strackan Géavle-Kringlan har 5 driftplatser med enkelspar daremellan. P4 striackan Gévle -
Stromsbro ar det dubbelspér. Befintligt dubbelspar delas med Ockelbospéret pé ca 3 km av
3,5 km.

Vistliga korridoren:
Den Vistliga korridoren innebir en utbyggnad av dubbelspar i ny strackning.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren innebar en utbyggnad med ett nytt spar till dubbelspar langs med
trafikerad jarnvag. Befintlig jarnvag ar dock kurvig och for att uppna 6nskad standard
kommer jarnvigen pa ungefir halva striackan mellan Gévle och Kringlan att behova rivas
och nya strackor anldggas.

Effekter och konsekvenser

Vistliga korridoren:

Det Vistliga alternativet kan byggas utan att paverka, eller paverkas av, befintlig jarnvig och
jarnvagstrafik. Undantaget ar vid inkoppling/anslutning till befintlig jirnvig
etappgranserna.Inkoppling av nya spar och ildggning av vaxlar far en direkt paverkan pa
tagtrafiken da sparet helt maste stinga under en period. Med noggrann planering kan
perioden héllas relativt kort och delas upp pa 2-3 nitter per inkoppling.

Ostliga korridoren:

Det Ostliga alternativet innebar att det pa langa strackor byggs nytt jarnvagsspar utmed
befintlig, trafikerad jirnvag. Minsta sparavstand i Sverige ar 4,5 meter. Sparavstand méts
mellan respektive sparmitt. Att arbeta utmed ett befintligt spar med spéaravsténd pé 4,5
meter innebir att arbeten inkréktar i sikerhetszonen. Hastighetsnedsittning kan medfora
forbattringar i byggprocessen och dr nodvindiga for att skapa arbetsmiljo med acceptabla
risker. Det rekommenderas att riskbedomning genomfors pa ett sa tidigt stadium som
mojligt for att avgora om arbetet kraver avstangning eller hastighetsnedsittningar.
Riskbedomningen utfors av en skydds- och sdkerhetsplanerare s kallade SoS-planerare.
Riskbedomningen genomfors for att sékerstilla att alla sakerhetsatgirder, krav och behov
uppfylls. Hastighetsnedsattningar kan vara ned till 20 kilometer per timme beroende pa
forhallanden.

Hastighetsnedséttningar och tillfalliga stopp av tagtrafik kommer att krivas for olika
arbeten. Byggprocessen paverkas negativt av att ta hansyn till och anpassa sig efter
tagtrafiken, och kan i sddana fall dra ut betydligt pa tiden.

Okas spéravstindet till 6 meter kan ménga BEST-arbeten utféras med minimal paverkan pa
bredvidliggande spér. Vid motesspar och driftplatser anvinds 6 meter sparavstind idag,
vilket ocksa forbattrar mojligheten till underhall i framtiden. Byggprocessen kan dé ocksa
fortgad mer rationellt och behover inte ta lika stor hdnsyn till tigtrafiken. Det kan vara svart
att 6ka till 6 meter i titbebyggda omraden. I det fallet kan eventuellt provisoriska spar
behdova laggas for att tillfalligt flytta undan tagtrafiken sé att 1aggning av nytt spar och
uppgradering av befintligt spar kan ske i ett slag. Det i sin tur kréaver att extra vixlar laggs in
med avstangt spar som f6ljd vid inkoppling i befintligt spar.

Alternativt kan enbart hastighetsnedsattningar och avstingning anvindas. Det ger en
paverkan pa byggprocessens tidsaspekt, samt en tydlig paverkan pa tagtrafiken. Sddana
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svarare platser kan vara utmed det Ostliga alternativet vid Bergby, Hamrangefjirden, Hille
och strax efter Strémsbro.

Inkoppling av nya spar och ilaggning av véaxlar far en direkt paverkan pa tagtrafiken da
sparet helt méste stinga under en period. Med noggrann planering kan perioden hallas
relativt kort och delas upp pa 2-3 nitter per inkoppling.

Tagspéar bestar av banunderbyggnad och bandverbyggnad. Banunderbyggnaden skall bara
upp banoverbyggnaden och skall vara négot elastisk/ddmpande men stabil, dranering skall
vara tillracklig for att inte orsaka barighetsproblem efter uppfrysning. Banunderbyggnaden
byggs upp som en terrass. Finns berg behovs sprangning for att skapa utrymme for
banunderbyggnaden. Underliggande mark och jordlager méste kunna bara upp banken, i
annat fall kan olika typer av grundforstarkning behéva genomforas. Efter geoteknisk
undersokning framgér vilka forstarkningsétgarder som kan behovas.

Ballasten komprimeras med sparriktningsmaskiner i forsta skedet. Darefter komprimeras
ballasten ytterligare nir passerande tig orsakar vibrationer. Niar 100 000 bruttoton trafik
passerat bedoms 80-90% stabilisering uppnatts. Under tiden ar hastighetsnedsattning
nodvindig, kan vara ned till 40 kilometer/h. Hastighetsnedsattning ar vanligtvis nédvandig
nagra dagar till ndgon vecka beroende pa hur hart strackan ar belastad med trafik. Slutligen
gors en kontroll av sparlédget innan full hastighet medges. Maskinteknik finns for att hjdlpa
till med packning upp till en viss niva vilket kortar tiden innan full hastighet kan medges.
Packning sker med hjilp av maskiner upp till 50 000 bruttoton. Aktiviteter som ar
svarbedomda och har stor inverkan ar framforallt dimensionering av banunderbyggnad.
Dimensionering av banunderbyggnad kan paverka intilliggande spars banunderbyggnad.
Blir intilliggande spars banunderbyggnad underminerad krivs avstingning av sparet.

Vibrationer vid sprangning och bergschakt kan ocksa paverka befintlig tigtrafik. Antingen
genom att underminering sker pé intilliggande spar eller genom att stérre omrade berg pa
grund av drineringsorsaker behover schaktas. Har kan en sprangmetod som inte ger
stotvagor i den utstrackningen att intilliggande spar paverkas anviandas, det kan in sin tur
innebdira att arbetet tar langre tid. Vid sprangning ar alltid intilliggande spar avstangt.
Kontaktledningsstolpar skyddas mot stensprut. Sparet besiktas efter sprangning innan
trafikering aterupptas. Sprangning bor endast orsaka en kort avstingning for sjalva
sprangningen om sprangningen fungerat som planerat.

BEST-arbeten innefattar Ban- El- Signal- och Telearbeten, det vill siga i stort ett alla
arbeten som tillhor banéverbyggnaden. Det ar olika typer av resurser for respektive
teknikomrade och resurserna kan tillhora olika organisationer eller foretag. Resurserna
méste samordnas di de dr beroende av varandra.

Anslutning av nytt dubbelspar kan ske genom att vixlar laggs in vid befintliga driftplatser
och moétesspar. Beroende pé driftplatsens utformning och sparplan kan hela driftplatsen
behova goras om. Ar forutsattningarna for driftplatsen ogynnsamma kan behov finnas att
byta vixlar och spar ritas ut for befintligt huvudspar med trafikavstingning som foljd. Skall
anslutning ske mot enkelsparet direkt sker ocksa en avstingning och hastighetsnedsattning.
Trafikpaverkan ar svarare att minimera vid sddana platser.

Nir en ildggning av enkelvixel ska genomforas maste sparet stingas av. Det giller for bade
ny vaxel och utbyte av befintlig vixel. Vid byte av vixel sker forst borttagning av befintlig
vaxel och sedan schaktas ballasten undan ned till terrasseringen. Direfter 14ggs nya vixeln
pa plats och ansluts och ballast fylls pa. Sedan sker injustering, vibration av ballast och
sparlageskontroller méste utféras. Byte av enkelvixel genomfors pa 15 timmar och sparet ar
da helt avstingt. Det finns olika typer av vixlar och det finns olika typer av arbetsmetoder
och maskiner for viaxelbyten. Efter att vaxelbytet ar klart kravs hastighetsnedsittning tills
ballasten ar packad. Iliggning av en ny vixel kan dra ut pa tiden om det dven innebar att
delar av sparet méaste bytas.
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Slutsats: Ur ett jarnvagstekniskt och byggnadstekniskt perspektiv ar det
Vastliga alternativet att foredra.

7.5.2. Jordarter

Férutséttningar

Beroende pa olika jordarters samanséttning s har de olika forméga att bara upp belastning.
Morin har generellt god forméaga till att bara laster i medan silt, lera och torv har en
generellt dalig forméaga till det. For att forhindra att sattningar, krypningar och tjalskjutning
i konstruktionen sker kommer det att behova goras forstarkningsatgiarder dar sddana risker
foreligger. Det finns en rad olika metoder att anvinda sig av for att forstarka markens
bérighet.

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts med bergfyllning
e Masstabilisering, palning, injektering
o Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sd att marken komprimeras

I centrala Gavle utgors marken i de bada korridorerna till stor del av postglacial sand, lera
och isdlvssediment.

Vistliga korridoren:
Jordarterna i den Vistliga korridoren bestar till stor del av morin och har mindre inslag av
torv. I den norra delen av korridoren finns en del berg.

Ostliga korridoren:

Marken i den Ostliga korridoren #r diversifierad. Striickan Gévle — Trodje bestar av
postglacial sand, lera, glacial lera-silt, isdlvsediment och dlvsediment. Trodje —
Hamréangersfjarden utgors av mordn med inslag av torv och berg. Fran Hamrangersfjarden
till Berga, dar de bada korridorerna gér samman bestar marken av till stor del av lera med
inslag av moran, postglacial sand och isélvssediment.

Effekter och konsekvenser

For de omréden vars markytor har dalig stabilitet, sattningsbenigna jordar och 1ag barighet
maéste det utforas forstarknings- och frostisoleringsatgiarder. Hur stora dessa ytor dr méste
utredas vidare och for att kunna faststilla markens barighet och eventuella behov av
grundforstarkning behover det goras geotekniska undersokningar.

Vistliga korridoren:

Det Vistliga alternativet kan innebéra att ett dubbelspar kommer att byggas pa totalt cirka

2, 5 kilometer dar marken i huvudsak bestar av lera och totalt cirka 3 kilometer dar marken
bestér av torv. Det innebar att narmare cirka 5,5 kilometer kommer att behéva ndgon form
av grundforstarkning och stabiliseringsatgirder.

Ostliga korridoren:

Det Ostliga alternativet kan komma att innebéra att ett dubbelspar kommer att byggas pa
totalt cirka 4,8 kilometer dar marken i huvudsak bestar av lera. Jirnviagen kan dven komma
att byggas pa totalt cirka 0,9 kilometer dar marken bestér av torv. Det innebar att ndrmare
5,6 kilometer kommer att behdva ndgon form av grundférstarkning och
stabiliseringsatgirder.

Vid Mardangssjon, mellan Hille och Bjorke, bestar marken till storsta del av gyttjelera (2,8
kilometer) vilket innebar att forstarkningsatgdrder kommer att vara nédviandiga om den nya
jarnvagen byggs langs med eller inom detta omrade. Befintlig jairnvig ar byggd i utkanten av
omradet med gyttjelera. Vad for stabiliseringsatgirder som har vidtagits for befintlig jairnvag
méste utredas vidare for att kunna avgora hur det nya sparet ska byggas. Risken finns att
den nya jarnvagen paverkar stabiliteten for befintligt spar.

Slutsats: Ur ett geotekniskt perspektiv dar alternativen jamforbara.
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7.5.3. Ledningar

Vatten- och aviopp

I bada korridorerna finns stora vattenledningar som kommer att komma i konflikt med en
ny jarnvag. Ledningarna korsar landskapet vilket gor att manga stora ledningar forekommer
i bada korridorerna.

Ostliga korridoren:
Den Ostliga korridoren gér i hogre utstrackning genom bebyggda omréden. Det gor att den
Ostliga korridoren har fler méten med bade stora och mindre vattenledningar.

Luftledningar

Luftledningar bestar av stamnit, regionnit och lokalt nat. Stamnitsledningar har en
spannig frdn 220 kV upp till 400 kV och transporterar el frin stora elproducenter till
regionnéten. Regionnitet bestar av ledningar under 220 kV. Ledningarna drivs av olika
foretag. Dessa ar el fran regionitet till lokalnitet. Det lokala nitet tar vid efter det regionala
nitet och ar det nét som distribuerar till byggnader och mindre industriomraden.

Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren finns ett antal luftledningar och transformatorstation identifierade
som kan komma att paverkas av den tankta strackningen. Transformatorstation i Lexe
kommer inte att kunna vara kvar i befintligt 1age vid val av vastlig korridor.

Ogtliga korridoren:

I Ostliga korridoren finns en mindre transformatorstation som ligger i niarheten av
sparomradet. Bedomningen &r att den kan vara kvar vid nuvarande plats och ingen
paverkan kommer ske. I Bjorke gar en luftledning till jarnvégen for att g under mark i cirka
1 kilometer langs med befintlig jairnvag. Darefter blir den en luftledning igen. Bedomningen
ar att nuvarande 16sning behalls trots ombyggnation av befintlig jirnvag. En luftledning i
Bergby korsar Ostkustbanan och forslagsvis griavs ledningen ned som ny 16sning.

Slutsats: Flytt av tranformatorstationen ar en mycket kostnadskrdavande
atgdard och blir till last vid val av en Vistlig korridor. Samtidigt berors fler
samhdallen med tillhorande ledningsnadit i det Ostliga alternativet. Ur ett
ledningsperspektiv bedoms dock det vistra alternativet generera stora
negativa konsekvenser till foljd av flytt av transformatorstationen och
mattligt negativa konsekvenser i ett Ostligt alternativ.

7.5.4. Vagar och byggnadsverk

Végnétet

Dér den framtida jarnviagen korsar befintligt vagnit behover delar av vignitet byggas om.
Vigarna ska da korsa 6ver jairnviagen eller under jarnviagen. Om det i ett omréde finns flera
vagar som den nya jarnvigen ska passera kan det vara bra att bygga om vignatet sa att
jarnvagen endast korsas vid ett tillfille.

Bada korridorena kommer att kriva omdragning eller nya anslutningar for kringliggande
vagar. I jamforelse bedoms antalet konfliktpunkter i de bada korridorena bli ungefar
detsamma.

Vistliga korridoren:

I Vistliga korridoren finns fler viig- och jarnvigsbroar #n den Ostliga som p4 s vis kan bli
mer kostsam. Vistliga korridorens sparlinje kan komma i konflikt med trafikplatsen i
Hagsta och i ett forsta skede bedoms det att trafikplatsen maste flyttas alternativt att det
byggs en jarnvagsbro over trafikplatsen.

Ostliga korridoren:

Den Ostliga korridoren gér genom fler samhiillen vilket troligen innebira en storre del
markfastighetsinlosen. Det dr dock svarbedomt i ett sa tidigt skede da strackningen dnnu
inte ar faststalld.
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Slutsats: Den Ostra korridoren r att foredra sett till att fler viig- och
Jjarnvagsbroar behover anlaggas i den Vastra korridoren.

Paverkan pa befintliga byggnadsverk

Dér den nya spérlinjen korsar befintliga byggnadsverk som jarnvigskorsningar,
jarnvagsbroar, vagbroar, viadukter, trummor och tunnlar méste en 6versyn goras pa hur
dessa péverkas.

Manga byggnadsverk méste rivas och/eller byggas om for att kunna rymma dubbelspar. I
nuldget ar det inte i detalj ként vilka som kan anpassas till dubbelspar och vilka som behover
rivas for att ge utrymme for nya broar.

I bada alternativa korridorer har f6ljande befintliga byggnadsverk framtagits dar det
eventuellt kan komma att krdvas ombyggnation:

Vistliga korridoren:

Sammantaget finns det cirka 10 vigbroar, 2 jarnvagsbroar och tva gdng- och cykelbroar som
kan komma att paverkas av en ny jarnvagsstrackning. Exempel pa konfliktpunkter dar
befintliga vagbroar kommer att kunna paverkas ar Port 11 ddr tunneln under E4an
eventuellt paverkas om ny vigbro byggs 6ver jirnvagen samt Fabovigen och Visjovagen i
Sjokalla som dven de kan komma i konflikt med befintlig vigtunnel eller bro. Trafikplatsen
vid Gavle norra infart kommer att passeras av ny jairnvagsstrackning. Troligtvis kommer
dven trafikplatsen vid Hagsta att korsas av den nya jarnvigsstrackningen. Trafikplatserna
kan komma att behova byggas om eller flyttas.

Ostliga korridoren:

Sammantaget finns det cirka 3 végbroar, 5 jairnvagsbroar och 4 géng- och cykelbroar som
kan komma paverkas av att befintlig jairnvig byggs ut med ytterligare ett spar. Ett exempel
pa konfliktpunkter dar befintliga vigbroar kommer att kunna paverkas ar vid Kvarnviagen
dar forslaget pa en ny viagbro kan paverka befintlig jairnviagsovergang.

Flera jirnvigskorsningar i plan har identifierats och om det Ostliga alternativet viljs
kommer dessa korsningar att tas bort. Vissa viganslutningar kommer dras om alternativt
nya vigbroar byggas istillet for de gamla jarnvagskorsningarna.

Nya byggnadsverk

Landbroar byggs ibland for att eliminera barriareffekter for manniskor och djur som vistas i
omradet eller for att bevara tex jordbruksmark s att den gar lattare att bruka. Ibland byggs
aven landbroar for att jamna ut hgjdskillnader.

Dér den nya jarnvigen passerar storre vattendrag kommer jirnvigen passera 6ver pa bro
och mindre vattendrag passerar under jirnvigen via trummor. Flertalet av dessa
byggnationer kommer kriava en anmélan om vattenverksamhet.

Nir jarnvigen passerar en viag kommer jarnviagens hgjdprofil att avgéra om vigen passerar
over eller under jarnvigen. Vid djupskiarning kommer troligen en vigbro att byggas sa att
vagen passerar over jarnvigen. Ligger daremot jirnvagen pa bank kan en jarnvagsbro bli
aktuell sa att vigen passerar under jirnvagen.

Vid vig- och jarnvagskorsningar kan kringliggande omraden komma att paverkas och fa en
ny anslutning eller dragning pa ett antal stillen efter strackningen.

Vistliga korridoren:
Den Vistliga korridoren medf6r 2-3 landbroar, 4 broar for passage av storre vattendrag och
6 viagbroar samt 8-9 jairnvéagsbroar.

Ostliga korridoren:
Den 6stliga korridoren medfor inga landbroar, men 1 bro for passage av storre vattendrag, 3
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vagbroar och 7 jirnvagsbroar. Det finns dock en mycket svar konfliktpunkt langs strackan.
Det giller den befintliga plankorsningen mellan jairnviagen och Norra Kungsvigen som vid
val av en 0Ostlig korridor behover byggas om till planskild korsning. Enda valmojligheten ar
da att antingen sinka eller h6ja Norra Kungsvigen. En sinkning av vigen bedoms bli
mycket svér till f6ljd av att Testebodn behdver passeras strax dster om den befintliga
plankorsningen och en vigbro kommer forsdmra stads- och landskapsbilden, samtidigt som
den paverkar viardefulla kulturmiljcer.

Oavsett val av alternativ bor MSBs rapporter avseende 6versvimningskartering for
Testebodn beaktas.

Slutsats: Det dr framforallt konfliktpunkten i det Ostliga utrednings-
alternativet som ar svart att bedoma konsekvenserna av. Stora storningar
kommer att uppsta i samband med vald losning for planskild korsning och
bedoms generera héga kostnader. Ur den aspekten ar ett vastligt
utredningsalternativ nagot bdattre.

7.5.5. Vattenforekomster

Nar jarnvagen skall korsa vattenforekomster ar det viktigt att jairnvagen forlaggs pa en hojd
som medfor att vattnet kan passera jairnvagen samt att vandringshinder motverkas. Detta
ger mojlighet for fisk och andra bottenlevande djur att vandra ldngs vattendragen. Det
méste dven beaktas hur anldggandet av nya diken omkring jirnvigssparet paverkar
vattenforingen i och utanfor jairnvagsomradet.

Tranga passager mellan sjoar och vigar/annan bebyggelse forekommer lings bada
korridorerna, flest tranga passager finns dock langs Vistliga korridoren.

Négot fler grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden riskerar att beroras vid
spardragning i en 0Ostlig korridor, dock berors farre vattendrag dn i den Vistliga korridoren.
Flera av de vattendrag som endast korsas av den Vistliga korridoren rinner samman och
korsar langre nedstroms dven den Ostliga korridoren. I bida alternativen kan omraden som
ingdr i Lansstyrelsens vatmarksinventering eller har utpekade naturviarden enligt
Skogsstyrelsen paverkas.

Eftersom jarnvigen oavsett korridorsval korsar Givles dricksvattentickt, Valboasen, ska
spardragningen utformas pa ett sddant sétt att vattenforsorjningen inte hotas.

Vistliga korridoren:

I den Vistliga korridoren mellan Gavle och Kringlan passeras 30 vattendrag, 9 vatmarker, 6
sjoar, 3 omraden for grundvatten, 3 vattenskyddsomraden och 1 naturreservat. I det Vastliga
utredningsalternativet kommer riksintressena Testebodn och Hamréngeén att paverkas.

Ostliga korridoren:

I den Ostliga korridoren mellan Gévle och Kringlan finns 20 identifierade vattendrag, 8
vatmarker, 5 grundvattenforekomster, 4 sjoar, 4 vattenskyddsomraden och 3 tjarnar. I det
Ostliga utredningsalternativet paverkas riksintressena Testebodn, Mardangssjon och
Hamrangeén. Utover de fyra vattenskyddsomrédena som finns i direkt anslutning till
korridorerna sa finns ytterligare tva stycken cirka en kilometer 6ster om den Ostliga
korridoren som eventuellt kan paverkas.

Slutsats: Nagot fler grundvattenforekomster och vattenskyddsomraden
riskerar att beroras vid spardragning i en ostlig korridor, dock berors firre
vattendrag in i den Vistliga korridoren. Sammantaget bedoms den Vistliga
korridoren nagot bittre dn den Ostliga korridoren.
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7.5.6. Drift och underhall

Med drift menas nir anldggningen ar 6verlamnad och produktion sker, dvs nar tdgen kan
aka och det ar en fardig fungerande sparanlidggning.

I produktion ingér ocksa underhall av sparen. Mycket av underhéllet ir kontroller som
utfors enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter sparanldggningen
ar klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhall i form av byte av anldggningsdelar
sasom ril, sliper, kontaktledning etc. Forutom det finns ocksé avhjialpande underhall, nir
nagot gatt sonder, det kan vara ett rélsbrott eller skadade slipers av ndgon orsak.

Vistliga korridoren:

Vid en helt ny dragning gar det inte anvinda det nya forran det hel kan anslutas till den
ovriga Ostkustbanan. I en helt ny korridor ar det troligen betydligt 1angre mellan dessa
anslutningar. Det gor att hela det nya maste byggas och tas i drift innan det gar att riva det
gamla. Men de nya sparen har troligen ldgre underhéllsbehov beroende pa nuvarande status
av befintligt spér. Vid byggnation av ny jirnvig berdknas det ta 40 ar for sparéverbyggnaden
innan storre underhéallsatgiarder behover utforas.

Ostliga korridoren:

Nir nytt spar byggs bredvid befintligt spar finns underhéllsbehov kvar pa de dldre delar som
kan behdva renoveras och statushgjas i ganska stor omfattning, eftersom de nya
sparen/banan ska vara godkéand for hogre hastigheter och barighet. Om ett nytt spar byggs
bredvid det gamla kommer dels det gamla sparet behova flyttas lite i kurvor for att
kurvradien skall 6kas samt kan bdde banunderbyggnad och 6verbyggnad behéva bytas pa
vissa delar. Hur det arbetet kommer utforas beror pa banunderbyggnadens status. Efter att
ett sddant arbete blivit utfort bor underhéllsbehovet vara lika f6r befintligt spar och nytt
spar.

Vid byggnation bredvid befintligt spar finns fordelen att arbetet kan utforas i etapper mellan
varje driftplats. Nar en stricka ar klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift. Da okar
tillgdngligheten for spar och uppgradering av den dldre delen blir ldttare. Samtidigt kan
nista etapp mellan nésta driftplats borja byggas.

Ar befintlig banunderbyggnad i det Ostliga korridoralternativet p& en acceptabelnivi
behdver bara banoverbyggnad statushdjas. Men om det finns partier med banunderbyggnad
som behover goras om si ar det nistan lika som att bygga helt nytt spar. I kurvor dir radien
ar for snav behover strackningen dndras dven pa det gamla spéret vilket innebéar helt ny
banunderbyggnad och omlidggning av banéverbyggnaden.

Slutstas: En slutsats ar darmed att byggs det ett helt nytt dubbelspar i egen
korridor sa som i det Vistliga korridoralternativet, sa minskar
underhallsbehovet men det kan ta l('ingre tid innan nytta av hela
anliggningen uppndés. Byggs ett nytt spar bredvid det dldre, sa som i det
Ostliga korridoralternativet, s kan varje etapp nyttjas tidigare. Beroende pa
status pa det aldre sparet sa kvarstar behov att uppgradera till samma
status.

7.5.7. Risker och arbetsmiljo.

Ostliga korridoren: .
Att arbeta nira befintligt spar paverkar arbetsmiljon savil som sikerheten. Aven
tagtrafikens driftmaissighet kan storas.

Risker for tagtrafiken ar om sparléget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen for passerande tag. En kinslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, sa kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebar det
risker. Ogynnsamma forhéllanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast
orsaka solkurvor. Hastighetsnedsittning under flera dagar kan bli n6dvandig vid
uppluckrad ballast.
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Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pékorning av redskap eller materiel. Det finns ocksé elsikerhetsfaror, t.ex. att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsittningar blir darfor nodvéandiga for att skapa godtagbara arbetsforhallanden
och siker tagtrafik. En risk i sig ar om den riskbedomning (SoS-planering) som gjorts inte
anvands pa ratt satt.

Arbete inom sikerhetsavstindet innebér att spiret méste stingas av eller att
hastighetsnedséttning dr nodvandig. Ar det endast lattare redskap som kan flyttas med
handkraft kan hastighetsnedséttning anvandas. Finns risk att tunga redskap kommer in i
sakerhetszon innebar att sparet maste stingas av. Sakerhetszonen stracker sig normalt
minst 2,2 meter ut fran rilen.

En riskbedémning (SoS-planering) skall goras pa platsen vid varje arbete och kontinuerligt
foljas upp for att avgora att ratt sikerhetsatgarder ar vidtagna. Hansyn skall tas aven till
vader och siktforhéllanden. Se TDOK 2016:0289.

7.5.8. Stérningar under byggtiden
Omgivningspaverkan
Tiden det tar att fardigstilla de olika banalternativen varierar beroende pa hur omfattande
byggnationerna ar. Byggtiden paverkas av hur svira markforhéllandena ar, hur ménga
tunnlar och broar som maste byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut samt 6vrigt
hénsynstagande som krivs for att minska stérningar vid byggnationen. I forstudien till
Ostkustbanan utfors en grov uppskattning dar byggtiden berdknas mellan 3 och 5 ar
beroende pa hur komplicerad etappen ar.

Storningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skil i tdtbebyggda omraden och pa
andra platser dir manniskor gérna vistats, t.ex. friluftsomraden.

Ostliga korridoren:

Det Ostliga alternativet stracker sig genom en stor andel tiatbebyggda omraden intill redan
befintligt spar, med undantag for nagra omraden dar linjerdtning av spar ar nédvandigt. Det
innebdr att stérningarna Ar mer pétagliga i det Ostliga alternativet #in i det Vistliga,
eftersom det Vistliga i storre utstrackning gar genom glest befolkade omraden, och fraimst
genom skogsmark samt en mindre del kultiverad mark.

Att bygga bredvid befintlig jirnvig medfor betydande storningar for redan befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden. Enligt forstudien for Ostkustbanan kommer hela projektets
utbyggnad paga i tio ar om det byggs intill befintlig jirnvig. Aven upprustning av befintligt
spar kommer att ta lang tid. Det i sin tur innebar kontinuerliga stérningar i jirnvagstrafiken
under hela byggtiden vilket medfor en ldng period med sdmre kapacitet och langre restider
dn vad som ar i dagsliget.

Vid byggande av ett nytt spar i befintlig strackning skulle det nargangna byggarbetet
paverka trafiken pa jarnvagen och orsaka hastighetsnedsittningar, avbrott och forseningar.
Det innebar att viss del av jarnvégstrafiken skulle behéva framforas pa vignatet istéllet for
pé jarnvagen.

Vistliga korridoren:

Det Vistliga alternativet kan komma att stora befintlig jarnvagstrafik vid
anslutningspunkterna till det befintliga jarnvagssparet samt dar banan korsar Norra
Stambanan.

Att bygga parallellt med befintlig jirnvag utan att stora storningar pa tagtrafiken ar
tidskriavande. Storningar maste planeras langt i forvag och endast kortare stunder med total
avstingning ir acceptabelt. Det innebir att det Ostliga alternativet, som innebir en stor
andel byggnationer intill befintlig jarnvag kommer ge storre storningar dn det Vastliga
alternativet.
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Paverkan pa befintlig tagtrafik

Ostliga korridoren:

Ostliga alternativet innebér att stora delen av strickan kommer att byggas bredvid befintligt
spar. Fran Stigslund, dar Norra stambanan viker av kommer Ostkustbanans dubbelspar att
borja. Vissa linjeratningar efter den befintliga strackningen kommer att vara aktuella. Vid
flertalet av de omraden dar linjerdtning ar aktuellt kan nya spér byggas utan konflikt med
befintlig jirnvagstrafik annat dn dar de nya sparet méter upp med den befintliga
jarnvagsstrackningen. Av strickans driftplatser dr det endast Trodje som paverkas av detta
och kommer vid en linjerdtning fa dndrad lokalisering.

En kort beskrivning av respektive delstriacka fran driftplats till driftplats och hur
byggnationerna kan paverka befintlig tagtrafik.
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Forsby - 6ster om Varva. Hir kommer en linjerdtning innebira att nytt spar kan byggas som mest
40 meter fran befintlig jirnvag. En storre del av linjerdtningar kan dérfor byggas utan paverkan pa
befintlig jarnvagstrafik. Inga forsvirande omstiandigheter har identifierats.

Stromsbro-Hille. Efter denna strackning kommer flera linjerdtningar att bli aktuella. Detta innebar
att delar av det nya sparet kommer att kunna byggas utan att stora befintlig tdgtrafik. Anslutningar till
respektive driftplats innebar négra natters bandisposition. Nedre sparet byggs forst, dd kan befintligt
spar troligen behallas i stor sett intakt. Darefter anvands nedspéret som enkelspar medan uppsparet
byggs klart. Hastighetsnedsattningar intréffar och bandisposition sker nattetid. Stora delar kan anliaggas
utan trafikpaverkan.

Hille-Trodje. Nagra kilometer soder om Hille pébdrjas en linjerdtning av befintlig jirnvag och moter
befintligt spar strax soder om Trodje. Vid anslutning mot driftplats Hilleby behdvs nagra nitters
bandisposition. Stora delar bedoms kunna anldggas utan storre trafikpaverkan forutom dér nytt spar
ska byggas intill det befintliga.

Vid Mérdangssjo, som ligger mellan Hille och Trodje bestar marken till storsta del av gyttjelera (2 800
m) vilket innebar att forstarkningsatgarder kommer att vara nédvandiga om den nya jarnvigen byggs
langs med eller inom detta omrade. Befintlig jairnvag dr byggd i utkanten av omrédet med gyttjelera.
Stabilitetsatgirder finns projekterade, men ar inte genomforda. Risken finns att den nya jarnvigen
paverkar stabiliteten for befintligt spar negativt. Dar de nya sparen méter den befintliga jairnvigen finns
inga forsvarande omstiandigheter identifierade.

Trodje- Hamrangefjarden. Strax fore Trodje gar korridor och spér isar igen och korridor géar utanfor
driftplats Trodje och fortsitter mot Hilleby. Mellan Smortjarn och Hamrangefjarden kommer en
linjerdtning pé narmare 5,2 kilometer vara aktuell. Det innebar att nya spar kommer att kunna byggas
utan storre paverkan pa befintlig jarnvag. Dar nytt spar ska anlaggas bredvid befintligt behdvs
hastighetsnedsattningar och avstdngningar.

Befintlig jarnvag vid Hamrénge kommer fa en mindre linjerdtning. Det innebér att arbetet med de nya
sparlinjerna kommer ske nara befintligt spar och storningar pa befintlig trafik. Befintligt spar ligger pa
lera-siltjordar vars barighet maste undersokas vidare. Nytt spar kommer byggas pd moran.
Byggnationerna av de nya sparen kan komma att paverka birigheten pa marken vid det befintliga
spéret.

Hamrangefjarden-Kringlan. Frin Hamrangefjarden till att etappen tar slut frain Hamrangefjarden
till Berg foljer spar och ny jarnvag varandra i huvudsak pa dkermark och 6ppet landskap. Korridor och
befintligt spar gar genom orten Bergby. Dar finns bebyggelse pa flera delar av strickan, ett antal
korsningar och broar, nya broar och viadukter behover eventuellt anlédggas. I huvudsak ligger byggnader
pa Ostra sidan om sparet. Sparen passerar mellan skola och kyrka och lamnar Bergby.
Hastighetsnedsattning, avstingning och eventuellt temporira spér ar troligt.

Mellan Bergby och norr om Storsveden kommer en linjerdtning ske. Storre delen av strackan kommer
att kunna byggas utan konflikt med befintlig jirnvég. Vid Storsveden kommer de nya sparen forlaggas
vid 60 meter fran befintligt spar tills de, efter cirka 1000 meter moter befintlig jairnvagsstrackning. Vid
Storsveden &r korridoren smal men inga forsvarande omstandigheter har identifierats. Anslutning vid
Kringlan soderut bor kunna ske med négra nitters bandisposition med avstingningar och eventuell
hastighetsnedséttning.



Vistliga korridoren:

Frén Gavle Central och vasterut kommer nya spar byggas intill Bergslagsbanans befintliga
tva spér. Passagen ar smal och storningar pa befintlig jairnvagstrafik under byggtiden ar
oundviklig.

Langs med de befintliga sparen gar en hogspanningsledning som viker av norrut vid Lexe. I
omréadet finns ndgra mindre vagar och den storre hamnleden som forser Gavle med trafik
fran E4 genom trafikplatsen Gavle norra. Har ligger d4ven en transformatorstation.

Den Vistliga korridoren korsar den Norra stambanan vid ungefar samma stélle dar E4
korsar vig 567 (vister om Norra Abyggeby). Hir kommer ett stickspar till Norra stambanan
att byggas. Det innebir storning pa befintlig trafik nar byggnationen av den del av
sticksparet som ska byggas bredvid det befintliga sker samt vid pakoppling. Ostkustbanan
kommer att passera 6ver Norra stambanan pa en jirnvigsbro. Byggnationen av bron kan
stora tagtrafiken.

Norr om Bergby méter den Vistliga korridoren den Ostliga korridoren och dirmed ocksi
befintlig jarnvig. Inga forsvarande omstandigheter har identifierats som kommer att
paverka befintlig tagtrafik i hogre utstrackning an vad som ar oundvikligt.

7.5.9. Planering, genomférande.

Avstangning av spar eller hastighetsnedsiattning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer av
skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Spérarbeten som kraver avstangt spar planeras normalt nattetid. Under de senaste aren har
dock arbeten pa Ostkustbanan genomforts under dagtid kl 9-15 samt med forldngda
totalstopp/inkopplingshelger for att stora sa lite som mojligt. Persontrafik dagtid kan
erséittas med busstrafik, godstrafiken maste omledas till andra banor vilket medfor langre
transporttider.

Vid arbete nira spar ar det riskbedomning som avgor om hastighetsnedséttning ar
nodvindig eller om arbetet kan tilldtas utan avstdngning. I riskbedomningen ingar till
exempel siktforhéllanden som beror pa skymd sikt i kurvor eller av byggnader men likvil
vader och ljus. Riskbedomningen avgor om arbetet far utforas och vilka sikerhetsatgiarder
som kravs.

For elrisker skall en sirskild elriskplanering genomforas. Har skall 4ven andra niatiagares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgor vilken arbetsmetod som kan anvindas
och om spanningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen regleras i TDOK
2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan spirras i svingradie samt hojdled som kan
minska behovet av avstingningar av trafikspar pa grund av elrisker.

Nirhet till trafikerat och spanningssatt spar ar avgérande for om arbetet kan utforas sikert
eller inte och om det i sddant fall kriavs avstingning eller hastighetsnedsattning. For att
kunna avgora mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstar behovs detaljstudier
genomforas utifrén ett konkret underlag hur sparet skall anliaggas.

Planeringen av genomforandet och resursplaneringen ar viktiga delar for att minimera
paverkan pa trafiken. Ett arbete maste kunna genomforas i sin helhet for att inte orsaka
avstangningar utanfor planerade bandispositioner. Normal planering sker tre manader i
forvag for bandispositioner. Maste ett arbete goras om eller inte kan genomf6ras nir det var
tankt kan det innebéra on6diga avstangningar och trafikpaverkan eller forskjutning i
projektplaner. Ritt resurser, realistiskt genomférandeplan och allt material pa plats ar
forutsattningar som maste uppfyllas.
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7.6. Landskaps- och stadsbild ‘ o

7.6.1. Forutsattningar gemensamt

Kustlandskapet norr om Gévle domineras av skogsbeklidda morénjordar med lokala inslag
av mer finsedimentéra jordarter diar landskapet uppodlats. I s6der ar landskapet tamligen
flackt for att i norr 6verga i en kuperad smakullig terrang.

Tata barrskogar bidrar till att ge landskapet en 6verviagande sluten karaktér. Kalhyggen,
dkrar, betade filt, vattendrag och sjoar fungerar darfor som viktiga avbrott i den slutna
terrdangen och skapar siktlinjer och mojlighet till lingre utblickar. Dessa 6ppna landskap ar i
allméinhet de mest kénsliga for forandringar ur landskapsbildssynpunkt.

Befintliga infrastrukturella inslag i landskapet sdsom framst viag E4, vig 583, den nuvarande
jarnvigsdragningen och storre kraftledningar utgor tydliga nordsydliga strék i terrdngen. En
nordsydlig dragning kan dven skonjas i befintligt bebyggelsemonster. Flera av Givle
kommuns byar och samhillen &r lokaliserade i ett syd-nordligt led 1angs den nuvarande
Ostkustbanan. Naturliga strak i landskapet sdsom vattendrag skir igenom terriangen och
kring dessa ar flera av omrédets uppodlade arealer forlagda.

Ostkustbanan utgor idag en visuell och fysisk barriar i landskapet.

Mest pétagligt ar de visuella effekterna av jairnvigen i de 6ppna landskapsrummen samt i
och i anslutning till de bebyggda miljéerna.

Jarnviagen bildar dven ett fysiskt hinder som péaverkar framkomligheten i landskapet for
béde manniskor och djur.

7.6.2. Forutsattningar Vastligt alternativ
Overgripande landskapstyper
Stadslandskap

Stadslandskapet kring Giavle striacker sig visterut 1angs Bergslagsbanan (Hagastrom) och
mot E4 i nordvist (Sitra) tills storre skogsomréden tar vid.

Odlingslandskap
Det Vistliga alternativet beror inga utpekade landskapsvarden.

Korridoren passerar strax viaster om Hamrangebygdens 6ppna odlingslandskap. Korridoren
gar i kanten av skogen och det mest 6ppna partiet ligger vid passagen av Hamrangean och
sjon Lossnaren

Svagt kuperat skogslandskap
For storre delen av korridoren ligger marken generellt mer dn 50 meter 6ver havet, men
nivaskillnaderna ar sma.

Mellan stadslandskapet i soder och Hamrangebygden i norr domineras landskapet av skog.
Avbrott utgors av vattendrag och storre vatten som Skarvsjon och diverse mindre sjoar och
myrar.

Sérpréglade landskapsavsnitt

Tatortspraglat narlandskap

Alternativets kénsligaste stracka ur landskapsbildsynpunkt utgors av strékets allra
sydligaste etapp, narmast Gavle stad, dar den foreslagna jarnvagen ar forlagd i anslutning
till de bebyggda miljoerna Sitra och Lexe. Mellan dessa finns ett rekreationsomrade som
kan nés pa cykelvig fran bada stadsdelarna.

Kansligheten forstirks av befintlig infrastruktur sisom den storre vigen Hamnleden,
Bergslagsbanan liksom en mindre kraftledning.
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Den bostadsnira naturens viarde for boende och intilliggande skolor ar stor och utgér en
viktig del av kommunens gronstruktur.

7.6.3. Forutsattningar Ostligt alternativ

Overgripande landskapstyper

Det Ostliga alternativet #r forlagt i ett skiftande landskap dir striket passerar flertalet
sambhillen, skog, industribebyggelse, vattendrag och 6ppna landskapsrum i form av
uppodlad mark.

Stadslandskap

Norr om Gévle centrum passerar korridoren industriomradet Naringen och stadsdelarna
Stigslund, Stromsbro och Forsby. Avsnittet mellan Stromsbro och Forsby har kontakt utmed
Testeboans lovtradskantade d&rum. Andra landskapsavsnitt som domineras av téat bebyggelse
ar Hille, Bjorke, Hamrangefjarden och Bergby.

Oppng landskap

Det Ostliga stréket passerar flera landskapsrum som mojliggor 1dnga utblickar. Exempel pa
sddana ar det 6ppna jordbrukslandskapet mellan Forsby och Varva, vid Hille, Bjorke,
Mardéngssjon liksom vid Hamrangefjarden, Bergby och sjon Lossnaren.

Svagt kuperat skogslandskap
Langs befintlig bana i Oster ar nivaskillnaderna smé och nivan 6ver havet sillan mer 4n 20
meter.

For partiet sydvast om Hamrangefjarden stiger marken relativt brant fran havsnivan till
over 60 meter pa drygt tva kilometer.

Mellan sambhallet Bjorke och Hamrangebygden domineras landskapet av skog. Avbrott
utgors av vattendrag och diverse mindre sjoar och myrar. Sparets intrang i naturreservatet
Sjugarna kan dven det raknas som ett kiansligt omrade for visuell f6randring av landskapet.
Strax norr om Gavle gar befintliga jirnvigen parallellt med Testeboans
oversvimningsomrade.

Sérpréglade landskapsavsnitt

Hamréngebygden

Forutom stadslandskapen utgér Hamrangebygden ett sarskilt kéansligt landskapsavsnitt med
egen identitet. Landskapet ar kulturellt priaglat av 1ang tids brukning och det 6ppna
landskapet har stark koppling till havet i den inre delen av Hamréngefjarden.

7.6.4. Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifran hur en betraktare vid
sidan av ser pd jarnvigen - dskadarperspektivet - och utifran hur trafikanterna upplever
jarnvigen och omgivande miljo - trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan av storre betydelse for landskaps- och stadsbilden.
Dagens enkelspariga jarnvag behélls med flera utbyggda motesstationer. Utokade
bullerskyddsatgirder kan innebédra anlaggning av nya bullerskydd som i viss man kan
forandra landskaps- och stadsbilden i form av visuella barriirer. Enstaka atgarder for att
bygga bort plankorsningar kan ha en mindre inverkan framfor allt pa stadsbilden.

Nollalternativet innebar att inga nya barriareffekter sker i den fysiska miljon. Enstaka
atgarder planeras for att bygga bort plankorsningar vilket eventuellt kan minska
barriareffekten lokalt for manniska och trafik. Samtidigt stinger Trafikverket vissa
overgangar vilket istillet exempelvis kan forsvara kontakten mellan boende pé var sida om
spéren eller mojligheten att bruka jordbruksmark.

Slutsats: Sammantaget bedoms Nollalternativet medfora sma negativa
konsekvenser for landskapet.
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Gemensamt f6r utredningsalternativen

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dir jarnvigen loper i Oppen terrang och i
anslutning till bebyggelse samt i dess 6vergangszoner. Storst paverkan ger jarnviagen pa
omraden med langa utblickar — dalgangar, kust, sjoar och vattendrag.

Graden av de barridreffekter och de visuella storningar som uppstar i landskapet beror till
stor del pa utformning/gestaltning och exakt placering av ny jairnvag. Att bygga ny jarnvig
genom landskapet kraver att dragningen blir s rak som mojligt. Jirnviagens utformning ar
mycket styv, horisontal- och vertikalradier dr mycket stora. Horisontalradien ar cirka 5000
meter, och banans lutning ska helst inte 6verskrida 10 %o0. Det innebar att djupa skdrningar
och héga bankar ar svara att undvika.

Ho6ga bankar och djupa skdarningar fir en stor paverkan péa landskapsbilden. Ett sparlage
nara befintlig markniva ar att foredra for att mildra visuell padverkan pé landskapsbilden.

Utredningsalternativen innebar nya planskildheter, vilket mildrar jairnvagens fysiska
barriarverkan.

Gestaltning av planskilda korsningar, vigportar m.m. méaste anpassas efter platsens skala
och helst kombineras med gestaltning som underlattar for faunapassage.

Véstligt utredningsalternativ

Det foreslagna alternativet i vaster innebar att en helt ny jairnvag uppfors pa sedan tidigare
obebyggd mark, vilket skulle kunna paverka omgivningens landskapsbild avsevart. Straket
ar dock forlagt i en 6verviagande skogig terrang vilket reducerar den visuella effekt som
jarnvigen skulle kunna fa i ett mer 6ppet landskap. Dessutom ir den foreslagna
sparandringen lokaliserad inom samma strackning som vig E4 vilket redan utgor en visuell
och fysisk barridr i omradet.

For aktuell etapp innebar det Vistliga utredningsalternativets barridreffekt att den blir extra
pataglig intill Lexe, dir befintlig jirnvag (Bergslagsbanan) tillsammans med E4 och
Hamnleden, redan idag har en separerande effekt mellan stadsdelarna Sitra och Lexe och
aven Tolvfors. Idag binds dessa samman av ett nirrekreationsomrade och cykelvigar (i
tunnel under Hamnleden), dir cykelviagen fran Sitra i framtiden kommer forbinda den nya
jarnvigsstationen Géavle Vastra om ett vistligt alternativ viljs. Dessa paverkas direkt av den
nya jarnvagsanlaggningen.

Vid passage av vag E4 och Hamnleden blir jarnvigen extra synlig i landskapet inte minst
fran stadsdelen Sétra.

Gestaltningen av jairnvagsanlaggningen behover utformas pa ett sitt sé att sparens visuella
och fysiska barridreffekt mellan stadsdelarna Sétra och Lexe reduceras, framforallt giallande
den strickning som idag korsas av en cykelled mellan de bada stadsdelarna.

Tillgdngen till rekreationsomraden vister om Sitra behover ocksa sidkras med planskilda
korsningar.

Alternativets fortsittning norrut gar till stor del genom ett skogslandskap med begransade
utblickar vilket mildrar de storningar den nya jarnvigen kan ge upphov till med nagra
undantag. Dar jarnvagsanldggningen passerar Hagsta/Ockelbovigen, Testeboan, Skarvsjon,
Stora Mjuggsjon och Hamréngedn/vag E4, kan dessa mindre landskapsrum paverkas genom
jarnvigens intrang.

Jarnvigsanliggningen utformas sa att viltpassager underlittas, t.ex. intill vattendrag och
eventuella vagportar.

Vid passager intill sjo och odlingslandskap gestaltas nya sldnter likt platsens befintliga
overgangar mellan bergssida/skog och strand/aker.
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Den Vistliga korridoren passerar mellan Skarvsjon och Bosjon. Korridoren dras ihop dar
den passerar Skarvberget, soder om Skarvsjon. Det skulle vara bra om gestaltningen av
jarnvagen kan folja landskapet lika fint som vag E4 gor, som viker av mot hoger nir den
moter Skarvberget och gar vidare néstan parallellt med Bosjons vistra strandlinje.

Slutsats: Sammantaget bedoms det Vastliga alternativet medfora mattliga
negativa konsekvenser pa landskaps- och stadsbilden.

Ostligt utredningsalternativ
Trots omradets dominans av skogsbekladd terréng finns hir flera 6ppna landskapsrum dar
jarnvagens visuella effekt ar pataglig.

De bebyggda miljéer som korridoren passerar ar ocksé kéansliga omraden ur
landskapsbildsaspekt, bade som barriir och ett storande visuellt inslag i flertalet
minniskors vardagsmiljo.

Stréket gor intrang framforallt pa flerbostadsbebyggelsen mellan det befintliga
jarnvagsstraket och Testebodn (BFR Stigs Géard), Hille, Bjorke, Trodje (vastra delen av
Tittmyrvagen), Hamrénge och Bergby.

I dessa omréden ar det av hogsta vikt att varsamt utforma jarnvagssparet for att det sa
diskret som mojligt ska smélta in i miljon.

Ur ett landskapsbildsperspektiv kan den Ostliga strickningen 4 ena sidan betraktas som ett
mindre visuellt ingrepp i landskapet da straket f6ljer samma strackning som den befintliga
Ostkustbanan. A andra sidan innebir utékningen till dubbelspér visentliga forindringar
fran dagens spardragning, inte minst genom krav pa planskilda 6vergangar for korsande
infrastruktur. Planskilda korsningar kommer att resultera i en minskad fysisk barriareffekt
av jarnvagen men ger konsekvenser i form av 6kad visuell paverkan pa landskapet.

Storningar pa landskapsbilden uppkommer i de 6ppna jordbrukslandskapen i Forsby,
Varva/Hille, Bjorke, centrala Hamrangebygden samt det 6ppna landskapet vid
Mardangssjon samt Lossnaren i norr. I dessa miljéer utgor den befintliga jirnviagen redan
ett storande visuellt inslag d& sparet ar vil synligt i landskapet.

Jarnvagens barridreffekt kan till viss del motverkas genom planskilda korsningar mellan vag
och jarnvag. Dessa i sig kan innebéra stor visuell paverkan i den nuvarande kulturhistoriskt
priaglade miljon vilket stiller sarskilda krav pa hur de utformas.

Jarnvigsanliggningen gestaltas med hansyn till det 6ppna odlingslandskapet kring Bjorke,
Trodje samt i Hamrangebygden, vilka ar utpekade som omraden med héga natur- och
kulturviarden.

Forslagsvis vidtas gestaltningsatgarder som medger en lag banvallsprofil, dock inte sa 1ag att
det paverkar avvattningsmojligheterna negativt. Gestaltningen kompletteras med vegetation
i 6vergangar mellan 6ppet landskap och skogslandskap och vid behov for att dolja hoga
banvallar.

Slutsats: Det ostliga alternativet bedoms sammantaget ha stora negativa
konsekvenser pa landskaps- och stadsbilden.

Resandeperspektivet
Ur ett resandeperspektiv dr det mer intressant att dka genom tétorter an att fardas parallellt
med en motorvag. Ur den aspekten dr det Ostliga alternativet att foredra.

Forhallandet mellan vag E4 och det Vistliga alternativets nya bana kan ge upphov till olika
paverkan pa upplevelsen av landskapet for resenirerna.
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7.7.  Naturmilio &

7.71. Forutsattningar

Naturmiljon mellan Givle och Axmartavlan karakteriseras av barrskog med inslag av
vatmarker, sjoar och rinnande vattendrag. Inom forstudieomrédet finns ett flertal
skyddsvirda naturomraden. De stora vattendragen Testebodn och Hamrangean 16per tvirs
igenom utredningsomradet.

Natura 2000 och andra formella skydd

Testebodan delas in i Testebodns delta, Testebodn Nedre och Testeboén frin soder till norr,
vilka alla tre utgor riksintressen
Natura 2000 (Art- och
habitatdirektivet, SCI) och
omfattas av varsin
bevarandeplan, se figur 4.6-3.
Det ar endast Testebodn Nedre
och Testeboan som ligger inom
forstudieomréadet och i den
Vistliga korridoren. Testebodn
ingdr dven i riksintresse for
naturvéard kallat Testeboan-
Lundbosjon med Testeboans
delta samt i Testeboans
naturreservat.

Natura 2000-omradet
Testeboan omfattar loppet
mellan Oslattfors och vig E4
med angrinsande
markomraden. Granserna for
Natura 2000-omradet samman-
faller med Testebodns
naturreservat (se figur 7.7.1-1).
Hir grenar an ut sig och utgor
betydligt bredare skydds-
omrade. Uppdelningen av &n i
flera faror tillsammans med de
varierande strianderna och
vidstrackta oversvimnings- ' ] ]

markerna har skapat f6r§t— Naturreservat lidecKitingun

sittningar for en rik och B Riksintresse Natura 2000 N
varierad flora. B <oridor o 2 o\

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

ett

~

Glmﬂ ) i ’/
— el

Testeboan &r ett av ldnets storre

vattendrag. I naturreservatets Figur 7.7.1-1. Testeboéns naturreservat léngs den
mosaik av frodiga 16vlundar och Véstliga korridoren.

rinnande vatten finns ett rikt vaxt-

och djurliv. I vattendraget forekommer bland annat lax, havsoring, utter och kungsfiskare.
Vid Testeboan finns en osedvanligt rik och varierad flora. I forsarna nedstréms Briannsigen
vaxer rika bestind av den praktfulla ormbunken safsa tillsammans med hampflockel. Pa
oarna och de regelbundet 6versvimmade strianderna finns frodiga l6vlundar med ett stort
inslag av adla 16vtrad. Ask och 16nn forekommer rikligt och ek, hassel och lind vixer hir och
var. Lundarna domineras av liljekonvalj och vitsippa, men dven mer ovanliga sydliga arter
som myska, tandrot och lundskafting forekommer lokalt. Lav- och mossfloran ar mycket rik
och innehaller atskilliga hotade arter.

Fagelfaunan i det 16v- och vattenrika landskapet 1dngs Testeboan ar artrik och vardefull. Till
karaktirsarterna hor bland annat mindre hackspett, spillkraka, gronsingare, svarthitta,
stjartmes och slaguggla. Vattendraget ar dven ett viktigt lek- och uppvaxtomrade for lax och
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havsoring. Flodparlmussla forekommer langs an och utter finns numera permanent i
omréadet. Lodjur passerar ofta genom reservatet.

Gévle-Kringlan

N
(] 1 2 A
= = km

® Lantmateriat, Geodata:

% Naturreservat
- Korridor

samverkan

Figur 7.7.1-2. Sjugarnas naturreservat léngs den
Ostliga korridoren.

Sjugarnas naturreservat ligger langs en kurva
pé befintlig jarnvag (framfor allt pa den Ostra
sidan om jarnvagen) soéder om
Hamréngefjarden, se figur 7.7.1.-2.
Naturreservatet har fatt sitt namn efter myren
Sjugarn som ligger centralt i omrédet. I detta
flacka och relativt kustnidra omrade ar
naturen mosaikartad med omvaxlande 16vrik
granskog och myrar. De 6ppna
vatmarksomradena omges av trad i olika
aldrar och av olika slag. Skogen som i
huvudsak har statt orérd sedan 1800-talet
bestér av gran och 16virad. Dar marken ar lite
torrare vaxer tall och en del av tallarna ar
cirka 200 ir. Det finns dven dungar med asp,
varav en del aspar ar riktigt grova. P4 dessa
vaxer bl.a. den sillsynta aspgelélaven. De
séllsynta arterna kandelabersvamp och
violettgra tagellav forekommer ocksa i
omradet.

Norrmarksbacken utgor Trodjedns 6vre del
och har en frodig och intressant flora. Backen
ingar i Lansstyrelsen Gavleborgs
naturvardsprogram.

Mardangssjon — Hillesjon ligger strax norr om Gavle och utgor riksintresse for naturvarden,
se figur 4.6-1. Riksintresset omfattas bade av den grundare Mardangssjon och dven av den
négot djupare Hillesjon som skiljs frén varandra av den markerade Géavledsen.

Hamréngean utgor riksintresse for naturvarden, se figur 4.6-2. Dess strander har en rik
flora med sillsynta arter. An rinner genom ett barrskogslandskap med smé 6ppna myrar och
dlvingar. Den mest naturintressanta delen ligger mellan sjon Kalven och Spang-

holmsdammen.

Naturreservatet och Natura 2000-omradet Hadells gammelskog ar beldget 3 kilometer norr
om Bergby och lidngst i norr ldngs etappen Givle-Kringlan. Reservatet ar bildat 1999 och
utvidgat 2014. Det dr 34 ha stort, medan N20ooo-omradet ar 14,8 ha, jfr figur 7.7.1-3.

Naturtyperna utgors av skog och vatmark.
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Kringlan

Bergb

Natura 2000 - Naturreservat - Korridor A

o 0,5 1

Figur 7.7.1-3. Naturreservatet och N2ooo-omrddet for Hadells gammelskog i etappens
norra del i forhdllande till utredningskorridoren.

Sj6ar, vattendrag och vatmarker

Utredningsomradet for den nya jarnvigen omfattar ett flertal vattenforekomster (vattendrag
och sjoar/dammar) som kan paverkas under byggnation eller konstruktion. Det utmérkande
miljoproblemet ar fysiska forandringar av vattendragen.

Begreppet fysiska forandringar omfattar egentligen tre olika typer av miljoproblem.
Kontinuitetsférandringar beror pé olika former av vandringshinder i vattenforekomsterna
och ar generellt ett stort problem i hela Bottenhavets vattendistrikt. Delomrade Gastriklands
skogsvattendrag ar inget undantag och problemen ar jamnt fordelade inom delomrédet.
Flodesforandringar ar ett resultat av vattenregleringar av olika slag. Morfologiska
forandringar beror ofta pa gravningar, rensningar och riatningar av vattendrag, framst
lokaliserade till de nedlagda flottlederna. Det kan ocksa vara olika typer av markanvandning
i anslutning till en vattenforekomst, t.ex. jordbruk eller skogsbruk som innebar avvikelser
fran det naturliga markslaget i omradet. De vattenforekomster som berors har framforallt
miljoproblem i form av morfologiska forandringar och kontinuitetsforandringar.

De ytvatten som &r klassade som vattenforekomster enligt vattendirektivet
(Vatteninformationssystemet VISS, 2016) listas i tabell 7.7.1-1 med aktuella faststallda
miljokvalitetsnormer (MKN). Aven sjoar, vatmarker och 6vriga, mindre vattendrag som
berors framgar av tabellen och av figur 7.7.1-4 och 7.7.1-5 (efter tabellen).
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Tabell 7.7.1-1. Ytvattenférekomster inom studerade korridorer Idngs etapp Gévle — Kringlan.

Status/MKN*

Vattenforekomst Typ m Ekologisk Kemisk

Bickebrobécken Vattendrag X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Stormossen 4 kilometer VNV Givle Vétmark X

Bick fr. Stormossen Vattendrag X **

Bick fr. Brinnmyran Vattendrag X **

Stabécken Vattendrag X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Tickselbacken Vattendrag X #*

Bick/dike, flera grenar, rinner till

e Vattendrag X -

Testeboan Vattendrag X X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Bick, rinner till Testebodn Vattendrag X **

Stormuren 7 kilometer NV Givle Vétmark X

3-4 bickar, rinner till Testebodn Vattendrag X 3

Hillesjon Sjo X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Hillesjon 8 kilometer NNO Gévle Vatmark X

Mardéngssjon Sjo X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Mardéngssjon 8 kilometer N Givle Vatmark X

Testeboan Naturreservat X

Bjorkedn Vattendrag X Otillfredsstéllande/God 2027 Uppnar ej god/God***
Vattendrag, rinner till Bjérkean Vattendrag X #*

Oppalaén/Bjérkedn Vattendrag X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Bosjon Sjo X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Vatmark runt Bosjon 13 kilometer N Givle Vétmark X

Mockelmur 6 kilometer N Hille Vatmark X

Skarvsjon Sjo X Hog Uppnar ej god/God***
Vatmark runt Skarvsjon 14 kilometer N Gavle = Vétmark X

Damman-Bjérkedn Vattendrag X **

Mindre bick fran vatmark till S Osasjon Vattendrag x %

Norrmarkbécken Vattendrag X **

3-4 bifl6den till Trédjean Vattendrag X #*

Kirr vid Angertjirn 9 kilometer N Hille Vatmark X

Trodjean Vattendrag X Délig/God 2027 Uppnar ej god/God***
3-4 bifl6den till Trodjean Vattendrag X #*

Myr vid Kvissasjoarna 18 kilometer N Gévle Vatmark X

Mjuggsjobéacken Vattendrag X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Lilla Mjuggsjon Sjo X #*

Bick m. Mjuggsjoarna Vattendrag X Hog Uppnar ej god/God***
Stora Mjuggsjon Sjo X **

Mindre béck, rinner till Méssjén Vattendrag X **

Momuren 18 kilometer N Géivle Vatmark X

Nymursbicken Vattendrag X Hog Uppnar ej god/God***
Myr vid Svartsjon 19 kilometer N Gévle Vétmark X

Nybrobécken Vattendrag X #*

Stackdngesmuren 7 kilometer S Hamrénge Vétmark X

Forsbomurarna 8 kilometer S Hamrénge Vétmark X

Bick/dike, rinner till sj6n Gocksen Vattendrag X **

Jarpmyrsbacken Vattendrag X God Uppnar ej god/God***
Smértjarnen Tjarn X **

Mellantjérnen Tjarn X **

Viktjarnen Tjarn X e

4st. backa{/dlken frén myr till Vst < o

Jarpmyrsbacken

Sjungarna 7 kilometer SO Hamrange Vatmark X

Bick, rinner till Nissjon Vattendrag X God Uppnar ej god/God***
Mindre béckar, rinner till Hamréngefjarden Vattendrag X #*

Hamrangefjéarden Sjo X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Bick S. Lillvadbdcken Vattendrag X X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Laxéringsbécken Vattendrag X #*

Lillvadbacken Vattendrag X X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Hamrangeén Vattendrag X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Lillin Vattendrag X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Mindre béck vid Bergby Vattendrag X #*

Hamrangeén Vattendrag X Otillfredsstéllande/God potential 2027  Uppnér ej god/God***
Spangholmsdammen Sjo X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Lossenbécken Vattendrag X X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Bick V Lossnaren Vattendrag X X Mattlig/God 2027 Uppnar ej god/God***
Spangholmsdammen 2 kilometer NV Vitmark <

Hamrange

Lossnaren Sjo X X Mattlig/God 2021 Uppnar ej god/God***
Lossnaren 3 kilometer N Hamrange Vétmark X X

Hedbécken Vattendrag X X **

4.st. mm@re vattendrag/diken rinner till Vriiicaitg X X o

Lilllggeltjarnen

Rébécken Vattendrag X X **

Bick till Ryssan Vattendrag X X **

*MKN anges i de fall status och MKN skiljer sig at, ** Ej klassad i VISS

*** Med undantag for vissa @mnen
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- Korridor Gavle-Kringlan B «crridor Gavle-Kringlan

Vattendrag N Vattendrag N
. s et o A || st e 1 A
Figur 7.7.1-4. Sjéar (rosa) och vattendrag Figur 7.7.1-5. Sjéar (rosa) och vattendrag (bla)
(bla) fér sédra delen av korridoren Gévle och fér norra delen av korridoren Gévle och
Kringlan med faststéllda miljékvalitetsnormer Kringlan med faststéllda miljékvalitetsnormer.

Nedre delen av Testebodn utgors av strackan mellan E4 i norr till Inre fjarden i s6der.
Strackan bestar huvudsakligen av en enkel stromfara som borjar sin 6msom forsande och
omsom lugnflytande fard genom skogsomrédena nedstroms E4. I det flacka
odlingslandskapet runt Abyggeby bromsas flodet upp for att sedan fortsitta genom de
tatbebyggda omradena Forsby och Stromsbro. Slutligen mynnar &n ut i deltat vid Avan i
Inre fjarden.

I Lansstyrelsens naturvardsprogram har Testeboan hogsta naturviardesklassning och den ar
dven utpekad som ett nationellt sarskilt vardefullt vatten. Testebodn omfattas av ett utokat
strandskydd om 200 meter. Naturviardena bestar av 4n som sddan med dess vaxt- och
djurliv, t ex utgor stora delar viktiga uppvaxtomraden for lax och 6ring. Till naturvirdena
riaknas dven ans omgivningar med varierande strinder, 6versvimningsmarker, en artrik
flora och l6vrika partier med inslag av ddellovirad som ar mycket skyddsvarda. Langs &n
finns Sveriges nordligaste bestand av vild ek. Cirka 20 fiskarter forekommer, daribland harr,
oring, &l, sik, vimma och lax. Utter forekommer i an, liksom besténd av flodparlmussla.
Sedan 2013 ir Testebodn klassad som vildlaxilv av Internationella
Havsforskningskommissionen (ICES).

Sjo- och asystemet Skarvsjon-Dammén-Bosjon-Oppaladn-Méardangssjon och Bjorkedn hyser
manga olika fiskarter och dven krifta. Elfiskeundersokningar i Bjorkean har visat pa
forekomst av abborre, simpa, flodkrifta, gers, gddda, id och lake.

Trodjedn har bestdnd av abborre, bicknejonoga, flodkrafta, gadda och lake.
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Hamréange&n 4r utpekad som ett regionalt virdefullt vatten. An omfattas av det generella
strandskyddet om 100 meter. De hogsta virdena i Hamrangean finns uppstroms aktuellt
omrade. An har bestdnd av gidda, bergsimpa, flodkrifta, gidda, harr, lake, 16ja och mort.

Hillesjon ar sdnkt och mycket grund. Hela sjon ar kantad av en kraftig vassbard. Sjon har
bestand av abborre, gidda, gers och mort. Mardangssjon ar sankt, mycket grund och kraftigt
igenvuxen. Fisk forekommer, framforallt i form av gddda och abborre. Hillesjon ar en av
lanets battre fagelsjoar och d&ven Méardangssjon ar en viktig fagellokal, se vidare nedan under
avsnitt Faglar.

Norrmarksbacken utgor Trodjedns 6vre del och har en frodig och intressant flora. Backen
ingar i Lansstyrelsens naturvirdsprogram och har enligt elfiskedatabasen bestand av giadda
och lake.

Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har identifierat ett antal skyddsvirda vatmarker
langs etapp Givle-Kringlan som ligger inom studerade korridorer, se figur 7.7.1-6 och 7.7.1-
7. Vatmarker tillhorande VMI-klass 2 med hoga naturvirden finns vid Ryssan 7 kilometer
NO Hamrénge, runt Skarvsjon 14 kilometer N Gavle, runt Bosjon 13 kilometer N Géavle, vid
Mardangssjon 8 kilometer N Gévle samt intill Hillesjon 8 kilometer NNO Gévle.

Vatmarker med vissa naturvarden (VMI-klass 3) finns vid sjon Lossnaren 3 kilometer N
Harmaénger, vid Spangholmsdammen 2 kilometer NV Hamrénge, 1angs strand 500 meter O
Hagalund, vid Sjugarna 7 kilometer SO Hamrange, Stackingesmuren 7 kilometer S
Hamrénge, Forsbomurarna 8 kilometer S Hamrange, Momuren 18 kilometer N Givle, myr
vid Svartsjon 19 kilometer N Gévle samt i form av myr vid Kvistsjoarna 18 kilometer N
Gavle.

Véatmarker med ldga naturvirden (klass 4) har identifierats pa ett par platser; Stormuren 7
kilometer NV Gavle och Stormossen 4 kilometer VNV Géavle.

- Korridor
N Vatmark N
o 2 4 \ 1] 2 4 \
= km A — ek A

R—

© Lantmateret, Geadatasar

Gavle-Kringlan

- Korridor

| vatmark

Figur 7.7.1-6. Vatmarker med naturvérden

enligt VM| ldngs s6dra delen av korridoren.

Figur 7.7.1-7 Vatmarker med naturvérden

enligt VMI ldngs norra delen av korridoren.
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Skogliga vérden

Forutom riksintressen och naturreservat langs denna etapp (vilka framgar ovan) finns av
Skogsstyrelsen utpekade naturhdnsynsomraden i form av nyckelbiotoper, naturvirden och
skyddsvarda sumpskogar samt omraden som ingér i Lansstyrelsen Gavleborgs
naturvardsprogram. Dessa ir (frdn norr och soderover), jamfor ocksa figurer 7.7.1-8 — 7.7.1-
9 nedan:

Ryssan, sumpskog som ocksé ingar i Lansstyrelsens naturvardsprogram
Nyckelbiotop bolag, cirka 10 ha. Barrskog NNV Bergby

Naturvarde i form av 16vskog 2,4 ha strax NV Bergby

Lovrik barrnaturskog 1,8 ha V Bergby

Barrskog 0,4 ha V E4 och Bergby

Barrskog 0,8 ha V Hamrénge

Naturvardsytor/sumpskogar; Fors, Abyn och Néttersvearna

Nyckelbiotop 1 kilometer SO Hamrangefjarden; barrskog 1,0 ha med torrtrad och
spar efter hackspett

Blandsumpskog 0,4 ha, precis intill (norr om) ovanstdende nyckelbiotop
Lovsumpskog 0,8 ha strax O jvg S Hamréangefjirden

Barrskog 1,9 ha, 1,5 kilometer SO Hamréngefjarden

Inom Sjugarnas naturreservat: 8 st. nyckelbiotper (4 st. barrskogar, 3 st.
barrnaturskogar med inslag av senvuxna trad och 1 st. 16vnaturskog) och 3 st.
naturvarden (2 barrskogar och 1 16vskog)

Sumpskog (mosseskog) 5,8 ha, strax O E4, 4 kilometer s Trafikplats Hagsta
Lovrik barrnaturskog 0,5 ha, 5 kilometer S Trafikplats Hagsta

Nyckelbiotop: Hallmarkskog 1,2 ha med stort inslag av senvuxna trad, V E4
Lovrik barrnaturskog 5,7 ha, 6 kilometer S Hagsta

Sumpskog (kirrskog) 0,6 ha, 6 kilometer S Hamrangefjarden

Lovrik barrnaturskog 6,6 ha, 6,5 kilometer S Hamréangefjarden

Barrskog 32 ha, langs jvg 7 kilometer S Hamrangefjarden

Lovskog 1,4 ha, precis O jvg 7 kilometer Hamrénge

4 st. nyckelbiotoper (barrskogar), en 16vrik barrnaturskog 3,1 ha samt flera
sumpskogar 3 kilometer NV Trodje

Sumpskogar mellan Kvissjasjoarna och Trodjean

Béckilometeriljo, 2 ha, 1angs Trodjean

Naturvardsprogrammet; Norrmarksbacken V Trodje

Nyckelbiotop 2 ha, barrskog pa blockrik mark intill Trodjean

Biotopskyddsyta och nyckelbiotop 3,6 ha; barrskog med vardefull kryptogamflora, 8
kilometer V Trodje

Sumpskog (kirrskog) 4,1 ha, 8 kilometer V Trodje samt 2 st. sumpskogar intill E4
vid Skarvsjon

Barrskog 9,9 ha, strax N Skarvsjon

Naturvardsprogrammet; Damman mellan E4 och Bosjon

4 st. nyckelbiotoper och en biotopskyddsyta mellan Skarvsjon och E4

Lovrik barrnaturskog 2,3 ha, intill E4 vid Skarvberget

Sumpskog 21,5 ha, mosseskog som ansluter till 6Gppen myr, cirka 2 kilometer N
Bjorke

Naturvardsprogrammet; Testeboan och Mardangssjon

e Nyckelbiotop 3,6 ha, 7,5 kilometer NV Gavle. Rikligt med dod ved och héga stubbar
samt vardefull kryptogamflora

Sumpskog 18,1 ha, kirrskog ”Stormuren”

3 st. naturvarden 7-8 kilometer NV Gavle; barrskog 3,5 ha "Vattfallet”, barrskog 2,7
ha samt 16vrik barrnaturskog 6,1 ha "Tickselbacken”

Skogsstyrelsen har utover dessa naturviarden ocksa faststallt tva biotopskyddsomraden som
berors av den Vistliga korridoren. Det ena finns i nordostra kanten av Skarvsjon och bestér
av ett 2,1 ha naturskogsartat omrade med &ldre tallskog pa blockig mark. Det andra ar
beldget cirka 1,5 kilometer rakt norr om Skarvsjon och bestar av en #ldre naturskogsartad
grandominerad blandskog med inslag av grova aspar.
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Omraden med utpekade naturvirden ar forhallandevis jaimnt férdelade mellan de bada
korridorerna. De flesta i den Vastliga korridoren bor kunna undvikas.

- iy |
Gavle 7{‘
el ek

- Naturvarden Gavieskringlan - Naturvérden Gavle-Kringlan

- Korridor N - Korridor N

) . o 1 oz |\
- Lansstyrelsens Naturvardsprogram —— k’",\\ - Lansstyrelsens Naturvardsprogram s s kmA

® Lantmatenet, Geodatasamuerkan @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.7.1-8 och 7.7.1-9. Naturvérden léngs sbdra respektive norra delen av ny
jarnvéagsstréacka. Mérkgréna markeringar i ljus nyans ingér i Lénsstyrelsens naturvardsprogram.
Den lila férgen visar skogliga vérden.

Naturvérdesinventeringar

Lansstyrelsen har bedomt skyddsvéarda vattendrag inom lanet dar Klass I innebar hogsta
naturvarde och Klass IT motsvarar mycket hoga naturviarden. Klassning har skett efter
kriterierna orordhet, storlek, vardefull flora och fauna, vattenkemi, kulturpéverkan och
geologiska forhallanden. For aktuell etapp har foljande séarskilt skyddsvarda vattendrag
listats:

Klass I Hamrangedn med varden i form av flora, flodkrafta, havsoring och
flodparlmussla.

Testeboin (nedre delen) med forgreningar, lax, havsoring, flora och
flodparlmussla.

Klass IT Oppalaan for dess flora och bestand av flodkrafta.

Flodparlmussla finns, enligt Lansstyrelserapport 2002:3, i Testebodn, Hamrangean och
Lillan. Utter har enligt artportalen observerats langs Testeboan och vid Mardangssjon.
Lansstyrelsen har i rapport 2011:9 konstaterat att uttern ar allmént och jamnt spridd 6ver
hela lanet.
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Fridlysta och rédlistade arter

| och kring Testeboans hela strdckning genom férstudieomradet finns h6ga skyddsvérden
innehallande ett flertal arter som &r upptagna i Artdatabankens rédlista 6ver hotade arter.
Viérdena ldngs én minskar i nédra anslutning till E4 i vaster och bebyggelsen i Gster.

En s6kning i Artportalen for perioden 2000-2016 for alla rodlistade vaxt- och djurarter
resulterar i foljande observationer langs utredningskorridoren for aktuell etapp:

Faglar:

Tre akut hotade (CR) arter har noterats i omrédet, namligen Fjallgs, Fjilluggla och Vit
stork. Som starkt hotade (EN) arter finns Angshok och Brun glada listade. En mingd olika
fagelarter finns dartill upptagna inom rodlistekategorierna sdrbara (VU) och nira hotade
(NT) arter.

Karlvaxter:

Tre stycken starkt hotade arter (kategori EN); Mosippa, Ryl och Sanddrabba. Tva arter har
noterats i rodlistekategori sarbar (VU); Glesgroe och Aspfibbla och tre arter i kategori nira
hotad (NT); Strandlummer, Knérot och Gré backfibbla.

Mossor:
Aspfjadermossa och Sjobryum i kategori sarbar (VU), Vedtrappmossa och Rundfjaidermossa
irodlistekategori nara hotad (NT).

Svampar:

Som starkt hotad (EN) finns arten Raggtaggsvamp observerad. Dartill har cirka 8 arter inom
kategori sarbar (VU) respektive cirka 15 arter i kategori nara hotad (NT) listats. Dessa utgors
framforallt av tickor och taggsvampar.

Ryggradslosa djur:
Inom denna grupp har 19 olika insektsarter observerats, samtliga inom rodlistekategori nara
hotad (NT).

Daggdjur:
Tva st. observationer av utter (NT) vid Mardangssjon.

Fiskar:
Vimma (kategori nira hotad, NT) har fangats i Testeboan.

En nira hotad (NT) lavart: Lunglav.

Faglar

Mardéngssjon och Hillesjon utgor viktiga fagellokaler. I 6stra delen av Mardangssjon, intill
befintlig jarnvag, ligger for faglarna viardefulla vass- och 6versvimningsmarker. I
Mardéngssjons utlopp i den norddstra delen ar fagellivet sarskilt rikt. Ett figeltorn finns pa
udden Pristsnibben i sjons norra del.

I Hillesjon ses ofta dykdnder som knipa, vigg och brunand. Sjon utgor en viktig rastlokal for
bl.a. sdngsvan, giss, dnder och doppingar. Bland hickande arter kan ndmnas sothdna,
rorhona, skedand, rorséngare, sdvsangare och brun kiarrhok. Mardiangssjon ar en mycket
viktig lokal for flyttfiglar och dven denna sjo har en rik hackfagelfauna.

De goda fagelbiotoper som forekommer ar inte begransade till foreslagen ny
jarnvagskorridor utan forekommer allmant inom de inventerade omradena och sannolikt
ocksé langt utanfor dessa. Nagra sarskilt viktiga hackningslokaler har inte identifierats
varfor det bedoms att nigra sirskilda anpassningar till figlarnas hiackningstid inte kommer
att aktualiseras.
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Bullerpéaverkan - naturmiljé

Vagtrafikbuller har dokumenterat negativ paverkan pa utbredningen av ménga fagelarter.
Bullret stor faglarnas majlighet att kommunicera, men dven vigen i sig har negativ paverkan
i form av trafikdédlighet och biotopeffekter. Samma liktydliga resultat har inte funnits for
tagtrafikbuller vilket mojligt kan forklaras av att karaktiren pé tagtrafikbuller ar annat an
det frén vagtrafik. Studier har bedomt att en kritisk faktor for storningskénsliga arter ar
andelen ostord tid och att paverkan till stor del beror pa hur frekvent jarnvigen trafikeras.
Yitterligare har vissa arter visat sig forekomma i hogre grad i narheten av sparomraden
jamfort med i omgivande natur, vilket kan forklaras med att jairnviagsanldggningen skapar
biotoper som i vissa fall saknas i landskapet.

I nollalternativet och det Ostliga alternativet paverkas inte nya omraden, men storningen
kan enligt ovan resonemang 0ka pa grund av fler passager, framforallt da i det Ostliga
alternativet da dven hastighet och taglingder okar. I Vistligt alternativ gar jairnvagen till
storsta del lings motorvigen, varav en for djurlivet allvarligare storningskalla redan finns i
korridoren. Paverkan for Vistliga alternativ bor ddrmed blir begransat

Barriéreffekt

Ostkustbanan och E4 utgor idag fysiska barriérer, vilka innebar att manniskors och djurs
mojlighet att rora sig i landskapet dr begransad. Barridren blir extra pataglig dar jairnviagen
gar parallellt med E4.

Ur ett naturvardsperspektiv innebir en ny jirnvig att landskapet blir uppstyckat och
fragmenterat och bildar en barridr for ménga arter, inklusive méanniskan. I ssmmanhanget
kan alltsa ett nytt spar som forlaggs parallellt med ett befintligt spar eller annan
infrastruktur, i det hir fallet E4:an, f mindre negativ paverkan &n ett helt nytt sparlage,
samtidigt kan flera spar och vigar i bredd ge en storre barridreffekt dn ett enskilt sparlige.

7.7.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I Nollalternativet kvarstar Ostkustbanan med enkelspar i nuvarande linje. Inget intrang i
naturmiljon kommer att ske. Nagon 6kad eller tillkommande paverkan pa naturmiljon med
dess djur och vixter kommer darfor inte att uppstd. Vattendragen kommer att rinna i det
lage de rinner idag och paverkas darfor inte.

Konsekvenserna av Nollalternativet blir sma.

Utredningsalternativen

Ny dragning av jarnvigen och/eller utokat sparomrade innebar framforallt att mark
kommer att tas i ansprak. Forutom att vardefull naturmark och livsmiljoer for djur och
vaxter forsvinner innebér jarnvigen ocksa att den hindrar viaxternas spridning och djurlivets
rorelsemonster. For en stor del av strickningen har inga hogre naturvirden konstaterats och
har blir konsekvensen f6r naturmiljon liten. For det nya dubbelsparet kommer nya diken att
anldggas, vilket kan paverka vattenforingen utanfor jarnviagsomradet, beroende pa hur och i
vilken riktning vattnet avleds. Dessa aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta
planeringsarbetet for att begransa konsekvenserna.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orort naturomrade 4n langs befintlig jairnvag dar
naturen har anpassat sig till att jairnvigen finns. Ett dubbelspar innebar en bredare barriir
att ta sig over an ett enkelspar. Paverkansgraden i skyddsviarda naturomréden kan i viss
man styras beroende pa var i utredningskorridoren jairnviagen laggs.

Héadells gammelskog (naturreservat respektive N200o0o-omrade) ligger som narmast 300
respektive 370 meter fran utredningskorridoren varfor nagon paverkan pa omradets
karnvarden/naturtyper inte kommer att uppsta.

I ett vastligt alternativ kommer korsningar mellan vag och jarnvag att ske planskilt och
utanfor omraden med bebyggelse. Viss positiv effekt kan uppnés genom att befintlig jarnvig
tas bort. Det Vastliga alternativet har darfor ringa/inga negativa konsekvenser nar det géller
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barridreffekter. En 6stlig dragning av dubbelsparig jarnvig innebar en bredare barridr inom
bebyggelse. Till viss del kan denna motverkas genom planskiljning av korsningar mellan vig
och jarnvag. Det Ostliga alternativet innebar smé negativa konsekvenser nir det giller
barriareffekter.

I det Ostliga utredningsalternativet paverkas riksintresset Testebodn vister om Strémsbro,
dar jarnvédgen gér pa ny bro over &n. Riksintresset Mardéngssjon paverkas i dess ostra del
dar virdefulla vass- och 6versvimningsmarker finns. Aven sjons utlopp ligger inom omrade
for mojlig utbyggnad och paverkas darmed. Norrmarksbacken paverkas i den 6stra utkanten
av det skyddsviarda omrédet. Sjugarnas naturreservat paverkas troligen i dess nordvastra
del, vaster om befintlig jirnvdg, om utbyggnad av dubbelspar sker i samband med
kurvritning. Riksintresset Hamrangedn paverkas, soder om den mest naturintressanta
delen av an.

I det Vistliga utredningsalternativet kommer péverkan att uppsta for savil land- som
vattenomraden i riksintresset Testebodn. Passage av dn kommer att anldaggas s& nira E4
som mojligt for att undvika intrdng i de allra mest skyddsvirda delarna av riksintres-
seomradet. Riksintresset Hamrangean paverkas soder om Spangholmsdammen, vid
dammens utlopp. Nytt dubbelspér i kombination med E4 skapar tillkommande
barridreffekter for djurlivet.

I bada alternativen kan omraden som ingéar i Linsstyrelsens vatmarksinventering eller har
utpekade naturvirden enligt Skogsstyrelsen paverkas.

I tabell 7.7.1-2 redovisas bedomt behov av atgérder i vattendrag langs strackan.

Tabell 7.7.1-2. Vattendrag och féreslagna atgérder.

Kommande
Vattenforekomst n Atgirder Kommentarer
" " X Anmilan om
Ellinlifd e Bantrumma vattenverksamhet
X
Bick fran Stormossen Ingen
Bantrumma
X
Bick fr. Brinnmyran Ingen
Bantrumma
" X
Stabéicken Ingen I anslutning till korridor, men korsas inte
5 " X Anmilan om
el Bantrumma vattenverksamhet
Bick/dike, flera grenar, rinner X Bantrumma alt. flera
till Tickselbacken trummor Ingen
X Tillstand for
Wesiielein Jérnvigsbro vattenverksamhet
3-4 bickar, rinner ner till X Anmilan om
Testeboan Bantrummor vattenverksamhet
Mindre béck, rinner till
Testeboan Bantrumma Ingen
Biérkean Anmiélan om
JOrke: Bantrumma vattenverksamhet
Vattendrag, rinner till Bjérkean Bantrumma Ingen Typ avvattningsdike
X Anmilan om
Ol Bantrumma vattenverksamhet
IDrriniai e . Bantrumma saﬁrtzilx;a:rl::mhet
Mindre béck fran vitmark till S Anmilan om
Osasjon Bantrumma vattenverksamhet
.. Anmilan om
Wi diEdien Bantrumma vattenverksamhet
e . e Anmiélan om
Gtbiiodenttifiodican Bantrummor vattenverksamhet
Trédiean X Anmilan om
J Bantrumma vattenverksamhet
5 S X Anmilan om
RAL=ERCkatier Bantrumma vattenverksamhet
" 5 X Anmilan om
B, R Bantrumma vattenverksamhet
Mindre béck, rinner till X Anmélan om
Massjon Bantrumma vattenverksamhet
N rsbiicken X Anmélan om
ymursbacke Bantrumma vattenverksamhet
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Vattenforekomst

Nybrobécken

Bick/dike, rinner till sjén
Gocksen

Jarpmyrsbacken

4 st. bdckar/diken fran myr till
Jarpmyrsbacken

Sma béckar, rinner till Nissjén

Mindre béackar, rinner till
Hamrangefjéarden

Bick S. Lillvadbécken
Laxéringsbéacken
Lillvadbécken
Hamrangean

Lilldn

Mindre béck v.Bergby
Spangholmsdammen
Lossenbécken

Bick V Lossnaren

Hedbécken

4st mindre vattendrag/diken
rinner till Lill-Iggeltjirnen
Ett par mindre backar/diken,
rinner till Hamréngedn

Héckelsangsbacken
Rébicken
Bick till Ryssan

REKN

Atgiirder
Bantrumma
Bantrumma
Bantrumma

Bantrummor

Bantrummor
Bantrummor
Bantrumma

Bantrumma
Bantrumma

Bantrumma eller
jarnvagsbro

Bantrumma

Bantrumma
?
Bantrumma

Bantrumma

Bantrumma
Bantrummor
Bantrummor

Bantrumma
Bantrumma

Bantrumma

Kommande

provning
Anmilan om
vattenverksamhet

Ingen
Anmilan om
vattenverksamhet

Ingen

Ingen

Ingen

Anmilan om
vattenverksamhet
Anmilan om
vattenverksamhet
Anmilan om
vattenverksamhet
Tillstand for
vattenverksamhet
Anmilan om
vattenverksamhet
Anmilan om
vattenverksamhet

Anmilan om
vattenverksamhet
Anmilan om
vattenverksamhet

Ingen
Ingen

Ingen
Anmilan om
vattenverksamhet

Ingen

Ingen

Kommentarer

Avvattningsdike

Avvattningsdiken

Av kategori avvattningsdiken

Av kategori avvattningsdiken

Atgiirder: fiskvigar, flottledsiterstillning

Tréng passage mellan E4an och dammen
vid Vifors kraftverk

Litet naturviarde
Litet naturvirde

Litet naturviarde

Litet naturviarde

Litet naturviarde

For det nya dubbelsparet kommer nya diken att anlédggas, vilket kan paverka vattenforingen
utanfor jirnviagsomradet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa
aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begransa

konsekvenserna.

Trumlédggning ska utforas enligt Trafikverkets riktlinjer och uppfylla hansynsmalet for att
motverkar vandringshinder for de objekt som aktualiseras for byte. Atgirderna, liksom for
bropassager, innebir en kortvarig grumling vilka bedoms ge sma eller obetydliga
konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder, framforallt
forlaggning av anldggningsarbeten till period med lag vattenforing i backarna samt att
anvianda bottenforankrade geotextiler, s.k. siltgardiner, for att finga upp partiklar, kan
reducera paverkan till ett minimum. Den ringa grumlingseffekt som dnda kan uppsta ar
lokal och kortvarig. P4 lang sikt bedoms konsekvenserna totalt sett bli obetydliga eller
snarare positiva dd de nya bantrummorna kommer att forbattra majligheterna till vandring
for fisk och andra bottenlevande djur langs vattendragen samt att nya lekbottnar kan
anlaggas. Figur 7.7.1-10 och 7.7.1-11 visar de vattendrag som kommer att beréras av nya
passager i form av trummor eller broar.
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Figur 7.7.1-10 och 7.7.1-11 Vattendrag som berérs l&ngs norra, respektive sédra delen av ny
jarnvéagsstracka. De naturliga vattendrag som innebér tillstand/anmélan om vattenverksamhet
har markerats, jfr tabell 7.7.1-2 ovan.

Véstligt alternativ

Den Vistliga korridorens passage genom Testebodns naturreservat talar for att den Ostliga
korridoren ar bittre. Alternativet passerar en kortare striacka 6ver Testeboan-Lundbosjon
och Hamrangean som alla ar utpekade som riksintressen for naturvard.

Testeboan omfattas dven av ett Natura 2000-omrade samt ett naturreservat. Inom omradet
finns idag 19 rodlistade arter. Inom och tangerande till omradet finns dven tva
biotopskyddsomréden. Passage av Testeboan kommer att goras s& nara E4 som mojligt for
att undvika intréng i de allra mest skyddsvirda delarna av riksintresseomradet. An och dess
narmaste omgivning paverkas darigenom inte mer 4n nédvandigt och dessutom lamnas fri
passage for djur och ménniskor under en ny brolosning. Effekterna for naturvardena i och
kring Testebodn bor dirigenom kunna begrinsas till ett minimum. Vid véstlig dragning
paverkas ocksa riksintresset Hamrangean soder om Spangholmsdammen, vid dammens
utlopp. Hér bor en jarnviagsbro placeras intill E4:an och 6ver vattentuberna dir &n dr som
smalast, for att s& ldngt mojligt begriansa intrang pa naturviardena. Bosjon paverkas bara om
en framtida jarnvagslinje i det Vistliga alternativet dras oster om vig E4.

Slutsats: Det Viastliga alternativet bedoms sammantaget ha mattliga negativa
konsekvenser pa naturmiljon. Passage genom Testebodns naturreservat kan
mildras genom att anpassa jarnvagen till att sa langt det ar mojligt folja vag
E4 parallellt.

Ostligt alternativ

Det Ostliga alternativet passerar en lingre stricka genom riksintresseomradena Testeboan-
Lundbosjon, Hamrangedn, Mardangssjon och Hillesjon som alla dr utpekade som
riksintressen for naturvérd. Riksintresset Mardangssjon paverkas i dess ostra del dar
vardefulla vass- och 6versvimningsmarker finns. Aven sjons utlopp ligger inom omrade for
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mojlig utbyggnad och paverkas darmed. Norrmarksbacken paverkas i den 6stra utkanten av
det skyddsvarda omradet. En langre stracka passeras genom Natura 2000-omréadet
Testeboan-nedre samt Gver/forbi naturreservatet Sjugarna. Detta omrade paverkas troligen
i dess nordvistra del, vaster om befintlig jarnvig, om utbyggnad av dubbelspar sker i
samband med kurvratning. Alternativet passerar ocksa forbi utredningsomradet for
naturreservat Mardangssjon och nedre Testeboan. Riksintresset Hamrangean paverkas
soder om den mest naturintressanta delen av &n. Inom omradet finns rodlistade arter.
Omrédet tangerar tva biotopskyddsomraden.

Slutsats: Det Ostliga alternativet bedoms sammantaget innebdara méttliga
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Av tabell 7.11.1 -1 nedan och tabell 7.7.1-2 ovan kan utlasas att ndgot farre
grundvattenforekomster och vattenskyddsomraden riskerar drabbas vid spardragning langs
den Vistliga korridoren, dock drabbas fler vattendrag. Flera av de vattendrag som endast
korsas av den Vistliga korridoren rinner samman och korsar lingre nedstroms dven den
Ostliga korridoren. Bida alternativen till nytt dubbelspar passerar flertalet kénsliga
vattendrag och innebiar darfor sammantaget mattliga negativa konsekvenser for ytvatten.
Sett till antalet paverkade vattenférekomster forordas det Vastliga alternativet.

Vattenforekomsternas kemiska statusklassning bedoms inte avgorande i val av korridor da
samtliga klassade vattenforekomster i dagsldget inte uppnar god status men har majlighet
att nd god status. Det dr darfor viktigt att anldgga jarnvigen pé ett sitt som minimerar risk
for kemisk paverkan pa samtliga vattendrag. Aven skillnader i ekologisk status mellan
korridorerna ir liten, de flesta dr klassade som méttliga med en tidsfrist att nd god status till
2021 eller 2027. Undantag med délig och otillfredsstillande status finns i bida korridorerna.
Att minimera péverkan pa Bjorkeédn, Trodjedn och Hamrangean ar darfor onskvart.
Exempelvis bor inga nya vandringshinder uppsta till f6ljd av spardragning 6ver dessa
vattendrag. Delarna av Bjorkedn och Trodjedn som klassats med otillfredsstallande
respektive dalig ekologisk status korsas av den Ostliga korridoren. Hamrangeans
klassificering 6vergér fran otillfredsstillande i den Vastliga korridoren till méttlig innan den
korsar den Ostliga korridoren, dock sker brytningen nira korridorerna och bor inte
betraktas som en skarp grins. Darfor kan det anses mer lampligt med spardragning i den
Vistliga korridoren som i mindre utstrackning drabbar vattendrag med siamre ekologisk
status. Det bor dock vigas mot, som nidmndes tidigare, att vissa av de langsiktiga
konsekvenserna av bygget kan bli positiva.

Tranga passager mellan sj0ar och vigar/annan bebyggelse forekommer langs bada
korridorerna, flest trénga passager finns dock lings den Vistliga korridoren.

P4 lang sikt bedoms konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva da de nya
bantrummorna kommer att forbattra majligheterna till vandring for fisk och andra
bottenlevande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar kan anlaggas.

For att varna de av Skogsstyrelsen beslutade biotopskyddsomradena vid Skarvsjon maste en
ny jarnvag dras utanfor dessa omraden.

Trafikverket kan med ledning av initiala inventeringsresultat och bedomningar (jfr
forutsittningar ovan) samt bedémda, planerade atgirder i vattendragen inte se att nigot
tillstdnd enligt 7 kap. 28 § miljobalken (Natura 2000-bestimmelserna) kravs for projektet
da nigon betydande paverkan pa Natura 2000-omrédet inte kommer att uppsta. Atgirderna
innebar en kortvarig grumling vilket bedoms ge sma eller obetydliga konsekvenser for vaxt-
och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder, framforallt att forlagga
anldggningsarbeten till period med 1ag vattenforing i backarna samt att anvanda siltgardiner
for att finga upp partiklar, kommer att reducera paverkan till ett minimum. Den ringa
grumlingseffekt som kan uppsté bedéms inte bli annat dn lokal och kortvarig. Trumatgirder
i mindre sidovattendrag kommer istéllet innebara en langsiktigt positiv effekt tack vare att
nya trummor kan anldggas pa ett for fisk och andra bottenlevande djur optimalt sétt.
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Bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller naturtyper bedoms siledes inte péverkas
langsiktigt eftersom péaverkan pa vattendragen blir liten.

NATURA 2000: TESTEBOAN OCH TESTEBOAN NEDRE I DEN VASTLIGA KORRIDOREN.

Med beaktande av de skyddsatgarder som kommer att vidtas bedoms inte att dtgérderna pa ett betydande sitt
kommer att paverka miljon i Natura 2000-omradet. Tillstdndskravet aktualiseras nar det finns risk for en
negativ paverkan av betydelse for naturmiljon i de tva aktuella omrédena langs Testebodn. Med forvantad
obetydlig grumlingseffekt i berorda vattendrag innebar det att ingen provning enligt bestimmelserna kring
Natura 2000 bedoms bli aktuell.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsforordningens bestimmelser innebar fridlysning av ett antal vaxt- och djurarter och vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer. Inga arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen har patriffats pa
unika och/eller avgransade miljoer i naturinventeringarna. Fagelinventeringen har visat att goda
fagelbiotoper finns. Dessa dr dock inte begrinsade till foreslagen ny jarnvéagskorridor utan forekommer
allmént inom de inventerade omrédena och sannolikt ocksé langt utanfor dessa. Darfér bedoms, med hansyn
tagen till planerade skyddsatgarder, att ndgon dispens fran bestimmelserna i artskyddsférordningen inte
kravs.

RODLISTADE ARTER

Projektet innebir paverkan inom naturvirdesobjekt Testeboan. Atgirder for att 6ka naturvirdet inom de
delar av objektet som lamnas intakta kommer att vidtas (forutsatt att medgivande fran berérda markégare
erhalls). I den man fridlysta arter patagligt riskerar att paverkas trots skyddsétgirder, kan dispensprovning
bli aktuell. MKB for jarnvégsplan ersétter 12:6 samrad for rodlistade arter.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Studerad korridor passerar sjoar och vattendrag som berors av strandskydd. Utokat
strandskydd finns f6r Testeboan upp till Lundbosjon vister om planerad ny dragning. Detta
strandskyddsomréde korsas av de bada studerade alternativa korridorerna.

Det ar svart att avgora ndrmare vilken slutligt vald spardragning som kommer att paverka
strandskyddet i storre utstrackning d4n négot annat alternativ.

Anléaggning av nya bantrummor innebér endast en tillfallig, lokal och kortvarig paverkan pa
strandmiljéerna kring berérda trumlégen. Projektet strider darfor inte mot strandskyddets
syften vad géller djur- och vaxtliv. Jarnvagsplanens faststéllelsebeslut inkluderar provning
enligt bestimmelser om strandskydd.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Rodlistade arter kommer att paverkas. Forslag pa skyddsatgirder tas fram i ett senare
skede, vilka Trafikverket kommer att samrdda kring med berérda markégare. MKB for
jarnvagsplan ersitter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad enligt miljobalken 12:6 for
vasentlig dndring av naturmiljon behover inte goras for andra atgéarder inom
jarnvagsomrade som faststalls.

Samordnade faunapassager och planskilda korsningar mellan E4 och Ostkustbanan t.ex. i
partier dir vag och jarnvag gd mycket nira varandra, bor kunna minimera eventuella
barriareffekter.

Bada korridorerna innebar negativ paverkan pé riksintressen, Natura 2000, naturreservat
och 6vriga naturviarden. Det Ostliga alternativet ar samre, eftersom langre strackor som
passeras paverkar riksintresse-, reservats- och Natura 2000-omraden.

Det Ostliga alternativet kommer att passera Mardingssjon i nirheten av dagens jirnvig.
Befintlig geometri och fornminnen pa 6stra sidan gor det troligt att en utbyggnad till
dubbelspar behover ske i vitmarksomradet mot Mardéangssjon. Forutom de viktiga
naturintressen som paverkas kommer detta ocksa att innebéra geotekniska svarigheter.

Slutsats: Sammantaget bedoms effekterna for saval terrestra som akvatiska
naturvdirden bli mattliga och i huvudsak begransade till byggtiden.
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Dar jarnvagsstrackningen kommer att beréra omraden med hoga naturvarden, inte minst
riksintresseomraden for naturvérd och f6r Natura 2000, maste mer detaljerade utredningar
genomforas som t.ex. naturvardesinventeringar, dir bl.a. artskyddsférordningen och
rodlistade arter ska beskrivas. Inventeringen genomfors enligt den svenska standard som ar
framtagen for naturviardesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) vad galler
genomforande, naturviardesbedomning och redovisning (SS 199000:2014). Inventeringen
genomfors pa faltnivd med detaljeringsgraden “medel” med en artférdjupning avseende
rodlistade och fridlysta karlvaxter.

I samband med anmailan om vattenverksamhet i aktuella vattendrag kan det komma att
stillas villkor for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.

I mer titbebyggda omraden dar risk for sparspring finns bor atgiarder for att minimera detta
ses over i kommande planarbete.
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7.8. Rekreation och friluftsliv \

7.8.1. Forutsattningar

Enligt Oversiktsplan for Givle stad utreds méjligheten till en rekreationsled lings
TesteboAn, som ir ett virdefullt rekreations- och friluftsomrade. Enligt Oversiktsplanen
finns dessutom vardefulla titortsnara gronomraden intill Mardangssjon, Hillesjon och kring
de norra stadsdelarna Sitra och Hagastrom. Delar av gronomrédena ingar i de
orienteringskartor som finns upprittade i anslutning till forstudieomradet.

Fiske utovas i vattendrag inom omradet. I Testeboan och Hamréngeén finns havsoring och i
Testeboan sker fiske ocksa efter lax. I Stromsbro, 6ster om Testeboén, ligger ett storre
koloniomrade som borjade anlidggas pa 50-talet. Intill befintlig jirnvag i Hille ligger
Milboskolan med ishockeybana och i den norra utkanten av Bergby ligger Vifors IP med tva
elvamannaplaner i grés.

7.8.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Fortsatt anvindande av befintlig bana, med nya métesstationer, kan innebara 6kad
trafikering vilket i sin tur kan innebara ¢kad tid som omraden for rekreation och friluftsliv
utsitts for buller. Jirnvigen som barridr kvarstar i samma lage som idag. Befintliga
passager och vigkorsningar kommer att finnas kvar. Nollalternativet ger upphov till sma
konsekvenser.

Utredningsalternativ

Jarnviagstrafiken innebér generellt en paverkan pa omgivningen i form av buller. Detta
innebar att en jairnvagsutbyggnad kan komma att pdverka omraden som idag ar opaverkade
av buller. Jirnvagen utgor pa ménga stéllen en barriar for rekreation och friluftsliv eftersom
det endast ar tillatet att passera jarnvigen vid iordningstillda korsningar. Effekterna pa
rekreation och friluftsliv blir mindre omfattande i alternativ 1angs befintlig korridor eller
langs E4 dar omgivningen i viss mén har anpassat sig till jarnviagen/vagen och de
passagemojligheter som finns. I alternativ med jarnvag i nytt ldge blir pdverkan storre
eftersom nya barridrer skapas i relativt ostérda marker, samtidigt som barridrerna i flera
tatorter minskar om befintlig jarnvig forsvinner.

I omradet lings den Vastliga korridoren finns inga utpekade friluftsomraden. Daremot kan
paverkan pé de berérda naturomradena leda till en negativ effekt for det rorliga friluftslivet.
Ett nytt dubbelspar enligt planforslaget ger en viss paverkan pa det rorliga friluftslivet i och
med att det tar mark i ansprak och bildar en ny fysisk barriar. Samtidigt kommer
avvecklandet av den gamla jirnvigen att minska denna befintliga barriir. Det finns inga
utpekade stora opdverkade omraden inom det Vastliga alternativets grianser men
alternativet kan dock paverka framtida utpekande av stort opaverkat omrade. Alternativet
stracker sig frimst lings E4, men kan langs vissa strackor paverka omraden som anses vara
tysta. Omraden kring befintlig strackning blir tystare jamfort med dagens forhallande.

Det Vistliga utredningsalternativet gor direkt intrang i de tatortsnara gronomradena norr
om Lexe, 6ster om Hagastrom och sydvist om Satra. Alternativet paverkar dven
rekreationsomradet intill TesteboAn i hojd med Abyggeby. Orienteringsomradena som ticks
in av Hagastromsbladet samt Givle kartbas paverkas delvis av alternativet. Eftersom
befintlig jirnvag forsvinner i och med alternativet uppstar positiv paverkan for de
tatortsnara rekreationsomrédena intill Mardangssjon och Hillesjon.

Inte heller lings den Ostliga korridoren finns nigra utpekade friluftsomraden. Diremot kan
péverkan pé de berorda naturomrédena leda till en negativ effekt for det rorliga friluftslivet.
Det Ostliga alternativet passerar genom omraden som idag har jirnvag. Det finns inga
utpekade stora opaverkade omraden som berors av ett nytt dubbelspér. Alternativet striacker
sig framst langs bebyggd miljo och i 6vrigt langs befintlig jarnvig vilket innebér att ingen
paverkan kommer ske pa tidigare tysta omraden. Ett nytt spar langs befintlig striackning ger
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inte sarskilt stor paverkan pa det rorliga friluftslivet. Samtidigt skulle avveckling av sparet
minska eller ta bort den befintliga barriar som detta utgor idag.

Det Ostliga utredningsalternativet tangerar titortsnira gronomraden intill Mirdingssjon
och Hillesjon. Testeboan passeras i samma ldge som befintlig bana, sa intranget i den
rekreativa miljon blir ddrmed inte lika pataglig som vid ny strackning i den Vistliga
korridoren. Orienteringsomridena Norrmarken och Trédjeheden vid Bjorke péverkas.

Det Ostliga alternativet gor ett direkt intrang i omradet vid Vifors IP i Hamrangebygdens
norra utkant.

Slutsats: Sammantaget innebar saval vastligt som ostligt alternativ sma
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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7.9. Kulturmiljp o

7.9.1. Forutsattningar

Etappens studerade korridorer tangerar
omréaden av riksintresse for kulturmiljo-
vérden, Stromsbro med vattenkraftsbaserad
industrimiljo, fabriksbyggnader och
arbetarbostéader fran flera &rhundraden
tillbaka samt i viss mén dven Satra med
arkitektur typisk for 1960-talet, se figur

7.9.1-1.

- Korridor Géavle-Kringlan
Figur 7.9.1-1 Riksintresseomréaden f6r [ | Riksintresseomrade fér kulturmilje "
kulturmiljé i Strmsbro léings den Ostliga S - -

korridoren respektive i Sétra

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Inom forstudieomradet finns i 6vrigt ett flertal
fornminnesobjekt och enligt Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet
(1996) finns tre bevarandeintressen inom den
Ostliga korridoren. Det giller
odlingslandskapen med varierande karaktarer
i Trodje, Bjorke samt centrala

= . Hamrangebygden, se figur 7.9.1-2.

Figur 7.9.1-2. Omraden med
bevarandeprogram for odlingslandskapet i
Hamrangebygden, Trédje och Bjérke inom

s \
- Korridor Gévle-Kringlan

, den Ostliga korridoren.
[:j Bevarandeprogram for odlingslandskapet N
o 2 4 A
— e km
© Lantmiteriet, Geodatasamverkan
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Oversiktsplanen for Givle stad redovisar
karaktarsomraden dar de historiska sparen
ar sarskilt tydliga och de omraden som
ligger inom/angransar till forstudie-
omradet dr Varva, Hille by samt Bjorke-
Oppala. Alla dessa ar jordbruksbygder, som
stimmer vil 6verens med Gévleborgs lans
bevarandeprogram for odlingslandskapet.
Oversiktsplanen redovisar dven kultur-
historisk bebyggelse med varden som ska
skyddas och bevaras. Kulturhistorisk
bebyggelse inom forstudieomrédet finns i
Nynis industriomréde, Hille by med kyrka,
Varva-Mardang, Hillevigen, Tolvfors samt
Lexe.

Enligt Gidvle kommuns kulturminnes-
vardsprogram finns kulturhistoriskt
vardefulla miljoer i centrala
Hamrénge/Bergby, samt soder om
Hamréange.

For fornldmningar giller bestaimmelserna i
andra kapitlet kulturmiljélagen (1988:950).
Dessa innebar bl.a. att det fordras tillstand
frdn Lansstyrelsen for att rubba, ta bort,
grava ut, ticka over eller pd annat sitt
andra eller skada en fornlamning.

8 o

ﬂa’ﬁazng.irjn'g; Fornminnen enligt Gavie-Kringlan
WiRilgsaatikyarieémbetets Fornsok. .
0

4 E] ‘\
— km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Langs studerad korridor for etappen finns ménga fornminnesobjekt, i forsta hand beldgna
inom den Ostliga korridoren, se figur 7.9.1-3. De som finns inom och i gransomréden till
studerade jarnvigskorridorer ar listade i tabell 7.9.1-1.

Tabell 7.9.1-1. Fornminnen enligt Riksantikvariedmbetets Forns6k (april 2016) Anm. Beteckningar i
réd text &r beldgna léngs den Véstliga korridoren, de med blé text i den Ostliga. Svart text avser objekt

gemensam korridor i etappens norra del.:

Fornlidmning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Lgh.bebyggelse Hamréange 187:1 6763222/612609 Husgrund, stensatt brunn och terrass.
Skogsbruksl. Hamrange 441 6762152/611746 Kolningsomrade.
Kolningsanl. Hamrange 480 6762186/611738 Kolbotten efter resmila.
Kolningsanl. Hamrange 449 6762055/611688 Kolbotten efter resmila, stybbgropar.
Kolningsanl. Hamréange 437 6761850/612054 Kolbotten efter resmila, stybbrdnna.
Gransmarke Hamréinge 435 6761173/611563 Ett runt stenrose, 0,8 m i diameter.
Kolningsanl. Hamrange 430 6760044/610439 Kolningsgrop och vall.
Kolningsanl. Hamringe 434 6760007/610401 Kolningsgrop, cirka 8x9 meter.
Kolningsanl. Hamréinge 432 6759770/610436 Kolbotten efter skorstensmila.
Lgh.bebyggelse Hamrange 245:1 6759767/610438 Husgrund.
Lgh.bebyggelse Hamrange 479 6759791/610379 Torpldmning, grund, brunn mm.
Brott/takt Hamréinge 477 6759122/610452 Tiktgrop/prospekteringsgrop.
Ovr. limning Hamrange 236:1 6759126/610452 Skyttegrop (stivédrn).
Vigmirke Hamringe 23:1 6758957/610297 Milstolpe i gjutjarn, mérkt 1785.
Fardvig Hamrange 481 6758911/610332 Rester av dldre vig, 455 x 3,6 meter.
Ovr. limning Hamréinge 147:1 6758041/609878 Hammare/smedja.
Stensittning Hamringe 22:1 6758048/610337 Cirka 10 m i diameter.
Hog Hamréinge 20:1 6757896/610219 Gravrest, mellan vég och jarnvig.
Lgh.bebyggelse Hamrange 75:1 6757814/609567 Lamningar efter ett torp.
Stenugn Hamrange 68:1 6757756/610308 Ugnsrest.
Ovr. limning Hamrange 68:2 6757756/610308 Kalkhog.
Ovr. limning Hamrange 68:3 6757756/610308 Dammvall.
Byggnad Hamrange 237:1 6757529/610108 F.d. sag.
Ovr.lamning Hamringe 237:2 6757492/610120 Grundrest.
Ovr. limningar Hamrange 161:1 6757497/610337 Héllvreten hembygdsgard (flera sammanf. lamn.)
Ovr. limning Hamréinge 17:1 6757515/610301 Attestupa.
Ovr.lamning Hamréinge 17:2 6757515/610301 Plats med tradition.
Kalla Hamréinge 17:3 6757515/610301 Midsommar/trefaldighetskalla.
Vigmirke Hamréinge 18:1 6757430/610336 Milstolpe i gjutjdrn, markt 1781.
Blastbrukslamn. Hamréange 37:1 6757114/610428 Slaggvarp.
Blastbrukslamn. Hamrange 34:1 6757050/610175 Slaggforekomst samt fyndplats for yxor.
Fyndplats Hamréinge 536 6756948/610561 Pilspets/mindre spjutspets av jarn.
Byggnad Hamringe 160:1 6756813/610594 Sockenmagasin, liggande timmer.
Fyndplats Hamringe 46:2 6756623/608745 Uppgift om fynd av jarnslagg.
Gruvomrade Hamréinge 46:1 6756607/608744 Gruvhél.
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Fornlimning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Boplats Hamréinge 333 6756393/608525 Fynd av bl.a. brinda ben och slagen sten.
Boplats Hamringe 347 6756522/608261 Bl.a. keramik, brinda ben och slagen sten.
Boplats Hamrange 350 6756396/608433 Bl.a. fynd av sot, keramik, ben och slagen sten.
Ovr. limning Hamringe 66:2 6756453/610369 Stenmur mm.
Begravn.plats Hamréinge 66:1 6756416/610374 Odekyrkogérd
Byggnad Hamrange 238:1 6756586/610651 Plats for byggnader, flyttade av hemb.f6rening.
Vigmirke Hamringe 16:1 6756519/610622 Milstolpe i gjutjarn, mérkt 1785.
Hog Hamréinge 14:1 6756182/610579 Rest av hog med en grop i mitten.
Stensittning Hamréinge 14:2 6756184/610593 2 st; en kvadratisk och en rund.
Stensittning Hamréinge 14:3 6756173/610587 Jir 14:2 ovan.
Blastbrukslamn. Hamrange 174:1 6756113/610623 Brukningsyta m. slaggforekomster.
Blastbrukslamn. Hamrange 39:1 6756130/610711 Jarnslagg, enstaka klumpar.
Gravfilt Hamréinge 9:1 6756085/610794 Rester av gravfilt, undersokt och borttaget.
Stensittning Hamringe 9:2 6756114/610769 Rester av gravfilt.
Hog Hamringe 9:3 6756078/610779 Oval, 6x4,5 meter.
RGjningsrose Hamringe 9:4 6756062/610784 Rose, cirka 6x2 meter.
Blistbrukslamn. Hamrange 39:1 6756130/610711 Jarnslagg, 6verlagrad eller bottaget.
Kolningsanl. Hamréinge 593 6755908/608194 Kolbotten efter resmila, oval, 12 x10 m.
Boplats Hamréinge 352 6755646/608385 Fynd av keramik, brinda ben och slagen sten.
Rose Hamrénge 15: 6755691/610832 Liten grop, omgirdad av stenrdse
Ovrig lamning Hamrange 6755679/ 610829 Stensamling
Vigmirke Hamréinge 98:1 6754608/608653 Vighéllningssten av granit.
Skogsbruksl. Hamréinge 567 6754408/608382 Bl.a. kolningsgropar.
Kolningsanl. Hamrange 571 6754346/608420 Kolbotten efter resmila, rund, cirka 17 m diam.
Vigmirke Hamringe 2:1 6754521/609181 Milstolpe i gjutjarn mirkt 1785. Borttagen.
Kolningsanl. Hamréinge 572 6754273/608296 Kolningsgrop 3x2 m.
Kolningsanl. Hamringe 560 6754152/608778 Kolbotten efter resmila cirka 16 m i diam.
Kolningsanl. Hamréinge 555 6754104/608716 Kolningsgrop och vall.
Kolningsanl. Hamréinge 562 6753356/608706 Rektangulir kolningsgrop, 4x3 meter.
Boplats Hamréinge 351 6753141/608837 Fynd av keramik, bréinda ben och slagen sten.
Vigmirke Hamréinge 59:1 6752983/612532 Milstolpe i gjutjarn mirkt 1785.
Kolningsanl. Hamringe 595 6752327/ 613060 Kolbotten efter resmila, rund, 14 m diam.
Rose Hamréinge 49:1 6751841/613491 Rose, 6 m i diameter.
Rose Hamringe 49:2 6751838/613505 Rose, 5-6 m i diameter.
Rose Hamréinge 49:3 6751798/613539 Rose, 5 m i diameter.
Rose Hamringe 289:1 6751728/613591 Rose, 5 m i diameter.
Kolningsanl. Hamréinge 166:1 6750375/611335 Rund kolbotten, 17 m i diameter.
Kolningsanl. Hamrange 599 6750478/611717 Kolbotten efter resmila, rund, 19 m i diam.
Dammvall Hille 71:1 6744777/619204 Rest av férdimning, 12 m ling.
Dammvall Hille 71:2 6744794/619205 Rest av fordimning, 4 m ling.
Kolingsanl. Hille 547 6742192/619372 Kolbotten, vall, stybbgropar.
Kolningsanl. Hille 546 6742189/619436 Kolbotten efter resmila , Omges av stybbrénna.
Skogsbruksl. Hille 549 6742249/619382 Kolningsomride 45x40 meter.
Kolningsanl. Hille 544 6742110/619380 Kolbotten och stillvis stybbgropar.
Kolningsanl. Hille 257:1 6742057/619378 Kolningsgrop.
Skogsbruksl. Hille 5= 6742032/619334 Kolningsomride 80x25 meter.
Kolningsanl. Hille 5¢ 6741987/619386 Kolbotten och stybbgropar.
Kolningsanl. Hille 2~ 6741950/619348 Kolningsgropar.
Kolningsanl. Hille 258: 6741884/619364 Kolningsgropar.
Kolningsanl. Hille 312 6740177/618751 Kolbotten efter resmila och cirka 10 tiktgropar.
Naturforemaél Hille 6740312/618983 Kolningsgropar och gammal odling.
Kolningsanl. Hille 6740170/619077 Kolbotten och kolningsgropar
Ovr. ldimningar Hille 6740149/619074 Gropar med gulbrun sand och trikolsbitar
Boplats Hille 2 6738952/612245 Fynd av keramik, slagen sten och brénda ben.
Boplats Hille 283 6738729/612330 Fynd av keramik, slagen sten och brinda ben.
Boplats Hille 289 6738248/612429 Fynd av keramik, slagen sten och ben.
Boplats Hille 296 6737953/612669 Fynd av keramik, slagen sten och ben.
Kolningsanl. Hille 618 6738149/613473 Kolbotten efter resmila, 22 meter samt vall 2-6 m.
Blastbrukslamn. Hille 148:1 6738165/619108 Slaggrester/slagghog.
Gravfilt Hille 28:1 6737577/619229 Stensittningar och hogar.
Blastbrukslamn. Hille 29:1 6737697/619225 Primitiv jarnslagg.
Ovr. limning Hille 30:1 6737716/619295 Rest av jarnslagghog.
Blastbrukslamn. Hille 30:2 6737739/619292 Primitiv jarnslagg.
Ovr. limning Hille 131:1 6737726/619286 Runstensfragment.
Blastbrukslamn. Hille 6737756/619350 Slaggvarp.
Boplats Hille 1 6737614/612633 Kulturlager innehéllande keramik och brénda ben.
Boplats Hille 252:1 6737620/612795 Kulturlager, rikligt med fynd.
Boplats Hille 294 6737569/612452 Kulturlager med keramik, slagen sten och brénda ben.
Boplats Hille 251:1 6737514/613007 Kulturlager innehéllande keramik och brénda ben.
Boplats Hille 292 6737491/612450 Kulturlager med keramik, slagen sten och brénda ben.
Boplats Hille 280 6737189/613483 Kulturlager med keramik, slagen sten och brénda ben.
Skogsbruksl. Hille 566 6737262/613561 Kolbotten efter resmila. Kojgrund.
Boplats Hille 276 6737221/612572 Kulturlager med keramik, slagen sten och brénda ben.
Boplats Hille 489 6737194/612213 Boplats 10x10 m. Kvarts och skirvsten.
Boplats Hille 278 6736985/612958 Keramik, slagen sten och bréinda ben.
Fardvig Hille 231:1 6736785/613252 Rest av sping, pélar och fundament.
Ovr. limning Hille 232: 6736749/613419 Flottningsranna.
Boplats Hille 2 6736737/613414 Keramik, slagen sten och brénda ben.
Boplats Hille 2 6736644/613535 Keramik, slagen sten och brénda ben.
Vigmirke Hille 31:1 6736806/619149 Milstolpe i gjutjdrn, mérkt 1753.
Sammanf. limn Hille 6736198/619120 Gropsystem lidngs cirka 360 meter.
Blastbrukslamn. Hille 6735994/619009 Slagg/slaggvarp.
Blastbrukslamn. Hille 6735969/619023 Slagg/slaggvarp.
Hembygdsgard Hille 6735762/619133 Bl.a. har 5 gamla byggnader flyttats hit.
Runristning Hille 6735783/619134 Runstensfragment.
Fyndplats Hille ¢ 6735791/619124 Slagg och skirvsten pétriffat.
Fyndplats Hille 27: 6735768/619116 Storre slaggklump.
Stridsvarn Hille 621 6735557/618701 Kulsprutevérn, skyttegravar.
Flatmarksgrav Hille 123:1 6734790/618632 Borttagen flatmarksgrav med gravgivor.
Ovr. limning Hille 191:1 6734484/618553 Uppgift om borttagen industrilimning.
Milstolpe Hille 79:1 6734301/618365 Milstolpe av gjutjarn, markt 1753.
Fibod Hille 167:1 6734162/612926 Fibodar, 100x100 m, 2 st. husgrunder.
Blastbrukslamn. Hille 122:1 6733819/617883 Slagg/slaggvarp.
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Fornlimning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Ovr. limning Hille 105:1 6733420/617602 Stensittningsliknande limningar.
Fyndplats Hille 247:1 6733218/617845 Kategori boplats/visten.
Gravfilt Hille 103:1 6733251/617428 Runda stensittningar.
Ovr. limning Hille 104:1 6733266/617529 Uppg. Om stensittningsliknande lamning.
Blistbrukslamn. Hille 104:2 6733266 / 617574 Uppg. om slagg.
Stridsvarn Hille 104:3 6733244/617491 Grop 3x2 meter.
Husgrund Hille 104:4 6733249/617506 Stolphélsliknande gropar.
Blastbrukslamn. Hille 159:1 6733325/617564 Slaggforekomst.
Fardvig Hille 159:2 6733344/617603 Viagbank.
Firdvig Hille 159:3 6733292/617513 Halviag 35-40 m.
Blastplats Hille 160:1 6733190/617508 Slaggforekomst.
Hignad Hille 160:2 6733220/617509 Stenstring.
Gravfalt Hille 114:1 6732900/617391 Stensittning resp. hog.
Tegelindustri Hille 115:1 6732957/617387 Lamningar i form av hog, rose och grop.
Sammanf. lamn Hille 115:2 6732956/617412 Lamningarna borttagna.
Ovr. limning Hille 116:1 6732782/617468 Stensittning, sannolikt ett rojningsrose.
Fossil aker Hille 116:2 6732739/617460 Stensamling/rojningsroseomrade.
Hignad Hille 117:1 6732713/617260 Uppgift om stenvall.
Flatmarksgrav Hille 249:1 6732614/617360 Uppgift om brandgrav.
Gransmairke Hille 617 6732251/612122 Ovalt gransrose, 2x1,5 m.
Kolningsanl. Hille 614 6732049/612690 Rest av kolbotten efter resmila, cirka 15 x 6 m.
Gransmarke Hille 611 6731734/612839 Runt grénsrose, cirka 1,5 m i diam.
Blistbrukslamn. 6732581/617766 Slagg/slaggvarp.
Husgrund 6731937/617363 Stenmur, cirka 150 m lang.
Minnesmirke 6731488/617716 Minnestavla pa sandstensblock.
Vigmirke 6731374/617616 Vighéllningssten.
Sméind.omriade Gavle 6731093/617737 Stigslunds industriomréde, cirka 500x180 m.
Husgrund Gévle 6731296/617660 Uppgift om plats for krog.
Vigmairke Giv 6731274/617609 Vighéllningssten.
Sammanf. limn Gévle 267:1 6730592/617540 5 st. vighéllningsstenar.
Vigmirke Gévle 88:1 6731022/617564 Vighéllningssten, granit.
Vigmirke Gévle 88:2 6731053/617570 Vighéllningssten, granit.
Hignadssystem Gavle 49:1 6729201/613955 Odlingsrosestringar.
Lgh.bebyggelse Givle 99:1 6729304/614954 Uppgift om torp.
Lgh.bebyggelse Givle 98:1 6729272/615106 Husgrund, cirka 6x5 meter.
Husgrund Givle 97:1 6729217/615221 Husgrunder och rester efter tradgérd.

Slutsats: I den Viistliga korridoren berors 64 fornminnen och i den Ostliga
118. Ur denna aspekt ar saledes det Viastliga alternativet att foredra.

7.9.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet, med fortsatt trafikering pa befintlig bana, medfor inga nya intrang och
séledes inga konsekvenser for kulturmiljon.

Utredningsalternativen
Fornlamningar inom férstudieomrédet kommer att paverkas i olika grad beroende pé den
fysiska placeringen av jairnviagen med tillh6rande anlaggningar.

Centralt i Gavle riskerar det Vistliga utredningsalternativet att paverka den kulturhistoriska
bebyggelsen vid Nynis industriomrade och vidare norrut vid bebyggelsen i Tolvfors och
Lexe. I h6jd med Abyggeby och vister om Hamrange, finns flera fornldmningar inom
utredningsalternativet som kan paverkas. Alternativet padverkar omraden med virden for
kulturminnesvérd i vastra utkanten av Centrala Hamréngebygden och norr om Bergby.

Det Vistliga alternativet passerar ocksé forbi Satra som &ar utpekat som riksintresse for
kulturmiljovard. Alternativet paverkar dven vastra utkanten av Centrala Hamréngebygden.
Fornldmningar som vittnar om forna tiders aktiviteter finns i de berérda skogsomradena.
Omfattningen av paverkan ar osdker da fornlamningarna inte ar tillrackligt utredda. Inga
kulturreservat berors. Sammantaget bedoms det Vistliga alternativet innebdra smé negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Det Ostliga utredningsalternativet kan paverka riksintresseomradet Strémsbro med
vattenkraftsbaserad industrimiljo. Korridoren innebir ett direkt intrang i bevarande-
intressena i Bjorke och Centrala Hamrangebygden och kan ocksa paverka odlingslandskapet
i Trodje. Fornminnesobjekt som riskerar paverkan ar lokaliserade intill Naringen,
Stromsbro, vid passage 6ver Testebodn och vidare norrut vid Hille, Bjorke och Hamrange. I
de sodra delarna av Hamrange och i centrala delar av Hamrénge/Bergby paverkas omraden
med virde for kulturminnesvard. Fornlimningar kan komma att paverkas intill
industriomradet vid Niringen och i norra utkanten av Hamrangebygden i bada alternativen.
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Det Ostliga sparalternativet inneb#r mattliga till stora negativa konsekvenser d
kulturhistorisk bebyggelse och kulturhistoriskt vardefulla miljoer paverkas samt betydligt
fler fornlimningar adn i den Vistliga korridoren. I det Ostliga alternativet 4r dessa koncen-
trerade till byarna vilket berattar att det ar gamla bolagen. Koncentrationen av
fornlamningar &ar betydligt storre 1angs befintlig jirnvagsstrackning &n langs foreslagen
vastlig strackning. Effekten for det Vistliga sparalternativet blir begransad da kulturvarden
av storre betydelse inte forekommer. Hér uppstar ocksd mindre konflikt med
riksintresseomraden jamfort med det Ostliga alternativet.

Slutsats: For kulturmiljon bedoms det Vastliga alternativet ge mindre
negativa konsekvenser an det Ostliga alternativet, vilket paverkar fler
kulturhistoriska bebyggelser och kulturhistoriskt vardefulla miljoer.

7.9.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Arkeologisk utredning bor genomf6ras. Om kulturhistoriska lamningar inte gar att bevara
ska detta rapporteras till Lansstyrelsen. Om nagon annan missténkt fornlamning patraffas i
byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmaélan ska goras
till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
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7.10. Boendemilj6 och sikerhet o

7.10.1. Forutsattningar

Vid framtagande av en jairnvagsplan dr utgdngspunkten att atgiarden ska leda till ett sa litet
intrang som majligt for berérda fastigheter. Det gar inte att helt undvika intrang och
olagenheter, sirskilt inte vid nybyggnadsprojekt.

Liangs den aktuella striackan ar det i forsta hand skogsmark pa flera olika fastigheter som
kommer att paverkas av den nya jarnvagsstrackningen. Skogsfastigheterna kommer i olika
omfattning att tas i ansprék med stéd av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Buller

De norra delarna av Gévle stad, sdsom stadsdelarna Lexe och Sitra, ar till viss del paverkade
av buller frén vig E4 och befintlig Bergslagsbana. Stadsdelarna Stigslund, Stromsbro, Hille,
Forsby och Abyggeby paverkas av buller frin Ostkustbanan och Norra stambanan. Flera
bostdder ligger nira jirnvigen i dessa delar. Lings befintlig Ostkustbana berérs aven
tatorterna Bjorke, Trodje, Hamréangefjarden och Bergby. Aven har finns bostadshus mycket
nara jarnvagen.

I Sverige anvands tva olika storningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en definierad tidsperiod,
vanligtvis ett dygn. Maximal ljudnivé ar den hogsta ljudnivd som uppkommer vid passage av
ett tdg eller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vagtrafik och
tagtrafik ar allméint att vagtrafikbuller kannetecknas av ett jamnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgérande for den maximala
ljudnivan fran passerande tig ar avstidndet fran spéret till mottagaren, topografin, typ av tag
samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivén paverkas dessutom av antalet tg och
tagets langd. For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivéer innebar visas i
nedanstaende exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter i figur 7.10.1-1.

¢110 ? 130 T 150 170 130
R

Svagt vindbrus Normalt samtal

Storstadsgata
£
0
t o
l i
a
wmul l 3
0 10 30 50 70 ? S0
"
l .
il By

Gods- och persontig Diskatek Smartgrans Jetplan

Figur 7.10.1-1. Uppfattbara ljud vid olika ljudnivaer dB(A).
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Riktvdrden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit riktvarden for buller vid permanenta bostader
som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur, diribland jarnvag.
Trafikverket och Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket, specificerat dessa och
kompletterat med riktvirden gillande fritidsbostdder, vardlokaler, utbildningslokaler,
arbetslokaler for tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt friluftsomraden.

I Trafikverkets riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2014: 1021” presenteras riktvirden for nybyggnation av bana. I tabell 7.10.1-1 nedan
redovisas dessa riktvirden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 7.10.1-1. Trafikverkets riktvarden fér buller frén spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK
2014:1021.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
utomhus utomhus vid | utomhus pa | inomhus? inomhus!2

uteplats uteplats

Bostader 60 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A)3 30 dB(A) 45 dB(A)

1 Riktvédrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas med hégst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt

3 Om ljudnivan 6verskrids bér den inte bverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag-
och kvéllstid (06-22)

Vid nybyggnation av bana krivs att samtliga fall dar riktvarden enligt tabell ovan 6verskrids
utreds for bullerskyddsatgarder. I bedomningar av dtgirder tas hansyn tas till vad som &ar
tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

En bullerutredning har genomforts (Rambdoll, 2016) med syfte att belysa hur buller fran
jarnvagen forandras for narliggande bostader i och med projektets genomforande.
Bullerberakningarna har genomforts i en digital beriknings-modell dir topografi,
markforhallanden, bebyggelse och befintlig infrastruktur ingér.

Vibrationer

Vibrationsproblem intill jirnvagar bestér i att ménniskor i byggnader nira jirnvag upplever
storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer frén tégtrafik ar
ovanliga. Vibrationerna 6verfors fran jarnvagen till byggnader genom jord och berg.
Generellt géller att 16sa jordar och lera leder vibrationer bittre an fasta jordar och berg.
Aven jirnvigens grundliggning har betydelse d4 olika grundliggningssitt ger olika stora
vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer dn en gammal jarnvig. Detta
eftersom en ny jarnvig byggs med bittre byggmetoder och stabilare material.

Riktvdrden for vibrationer

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vibrationer som anger att 0,4
mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas vid permanentbostader, fritidsbostader och
vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och ar ett 1angsiktigt mal for befintliga
forhallanden. For att begransa vibrationsproblem orsakade av jirnvag tas hansyn till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Elektromagnetiska félt
Magnetiska filt orsakas av jarnvigens stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Filtet ar som storst kring jairnviagens kontaktledning och avtar snabbt med avstindet fran
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jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. Trafikverket har inte gjort ndgon allmén
kartlaggning av magnetfilten langs Ostkustbanan.

Riktvdrden for magnetfalt

For magnetfilt saknas svenska rikt- eller gransvirden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebéar att man bor stréava efter att minska
magnetiska filt som avviker frén vad som anses vara normalt i bostdder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters rekommendationer.

Flera kommuner anser att &rsmedelvardet 0,2 uT (mikrotesla) ska vara vagledande vid
bedémning av erforderligt avstdnd mellan jarnvéagar och bostidder, daghem, skolor,
lekplatser m.m. Normal bakgrundsnivé i bostader ar 0,03-0,2 uT. Av forsiktighetsprincip
anses att bostdder narmare jarnvagen dn 20 meter ar olampligt. Inom detta avstand fran
jarnviagen uppkommer ofta dven andra problem frén jirnvigen som ar lattare att pavisa,
som buller och vibrationer. Trafikverket berdknar att magnetfilten ar 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstind nar ett tig passerar. Under den tid d4 banan ar otrafikerad alstras inget
magnetfalt, vilket leder till att lngtidsmedelvardet underskrider 0,2 pT.

Erosions-, ras- och éversvdmningsrisker

De forvantade klimatforandringarna innebéar att hoga floden och 6versvamningar i
vattendrag kommer att intréffa oftare i framtiden. Ostkustbanan passerar ett flertal stora
vattendrag som kan komma att paverkas av 6versvimningar till f6ljd av 6kad nederbord.
Generellt sett kan dven sma vattendrag bli problematiska vid héga fléden.

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap har gjort 6versiktliga
oversvimningskarteringar for bl.a. Testebodns 100-arsfloden. Resultaten fran dessa
karteringar visar for Testebodn att befintlig bana gar inom ett 1angt avsnitt med
oversvimningsomraden, en stricka pé cirka 2 kilometer. Risk finns redan idag att jirnvigen
kan komma att paverkas vid 6versvimning i vattendraget.

I Testeboan finns Gversvimningsomraden pa upp till 1 kilometers bredd, framfor allt dir &n
grenar ut sig, till exempel nordvist om Abyggeby.

7.10.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Buller

Fler och tyngre tdg kommer att trafikera befintlig jirnvig. Ar 2040 beriknas drygt 170
bostadshus inom utredningsomradet att exponeras for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dB(A)
och over cirka 600 for maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A). Bullerstérningar kommer pa sikt
att atgirdas enligt planeringsfall "Befintlig milj6”, framst genom att bullerstérningar i
inomhusmiljo och pé uteplatser (dar sa ar tekniskt och ekonomiskt moéjligt) reduceras med
skyddsatgarder. Den allménna bullernivan i narliggande tradgardar, gang- och cykelvigar,
allminna platser med mera kommer att 6ka nagot jamfort med idag. Konsekvenserna ar
stora och kan komma att 6ka med okad trafik.

Vibrationer
I Nollalternativet 6kar trafikeringen och dven tyngre tdg kommer att ga pa banan, vilket kan
oka vibrationsstorningarna nagot jamfort med idag.

Magnetfalt

Fler tag kommer att trafikera befintlig jarnvéag. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras
for elektromagnetiska falt 6kar i motsvarande grad eftersom filten alstras néir ett tag ar pa
banan. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att vara oférandrad.

Farligt gods/risk for olyckor
Omgivningens kénslighet 14ngs sparet blir oforandrad jamfort med idag. Dock kan risken
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oka nédgot i och med 6kad trafik. I och med att inget nytt spar byggs mister man mojligheten
att ratta till vissa storda omraden. Det ger sma negativa konsekvenser.

Buller

Det kan konstateras att det Vastliga alternativet paverkar betydligt farre antal boende an det
Ostliga alternativet 1angs dagens Ostkustbana gor. Enligt Gavle kommuns FOP paverkas
cirka 2 400 permanentboende av befintlig bana, medan en ny, véastlig korridor skulle
innebaéra att cirka 1 300 permanentboende hamnar inom jarnvagens influensomrade.

Den ekvivalenta ljudnivdn kommer att vara hogre i utbyggnadsalternativen an i
Nollalternativet, se figur 7.10.2-1. Den maximala ljudnivan kommer ocksa att 6ka nagot pa
grund av mojligheter att kora langre, tyngre samt snabbare tag pa den nya banan, se figur
7.10.2-2. Hoga ljudnivier kommer ocksi att_intréffa vid fler tillfallen pa grund av att fler tag
trafikerar jarnvagen. Antalet bullerutsatta kommer att vara fler i det 6stliga
utredningsalternativet dn i det vastliga eftersom jarnvigen passerar genom storre delar av
tatbebyggda omraden och genom fler mindre samhallen i ett Ostligt lage.

Jamforelse mellan passagealternativ, ekvivalent ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10.2-1. Jdmférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
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Jamforelse mellan passagealternativ, maximal ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10.2-2. Jdmférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, maximal ljudniva

Resultaten beskriv en situation innan eventuella bullerskyddsatgiarder genomforts. Vid
planeringsfall "Nybyggnation av bana” eller "vasentlig ombyggnad av bana” kravs att
samtliga fall dar riktvarden 6verskrids utreds for bullerskyddsatgirder, men vilka atgarder
som slutgiltigt valjs bestims av mojligheterna till att genomf6ra atgarder som ar tekniskt
mojliga och ekonomiskt rimliga. Riktvirden inomhus och for en uteplats per bostad ska
alltid innehallas.

Maénga boende som idag ar bullerutsatta far minskad stérning vid en viastlig spardragning.
Ett fatal nya bostader paverkas av ny jarnvéagsstrackning. Alternativet skapar dven mojlighet
att bygga bort Bergslagsbanans strickning genom Valbo. Detta medfor en betydligt
forbattrad boende- och livsmiljo for manga méanniskor i dessa omrdden. Sammantaget
innebar det Vastliga alternativet positiva konsekvenser nir det giller aspekten buller genom
att fairre manniskor berors av hoga ljudnivaer.

I det Ostliga alternativet paverkas framfor allt stadsdelarna Stigslund, Stromsbro, Forsby
och Hille nordost om centrala Gavle. I dessa stadsdelar utgors bebyggelsen mestadels av
radhus och villor. Bebyggelsen ar tit inom alternativets utbredning och manga boende kan
storas av buller. Nordost om Gévle ligger titorterna Bjorke, Trodje, Hamrangefjarden och
Bergby som har mer gles bebyggelse. Trots detta bor manga minniskor som kan bli stérda
inom dessa tatorter. Mellan tatorterna finns fa som kan storas av buller. Vid utbyggnad till
dubbelspar kommer storningsnivan att 6ka i och med mer trafik. Sannolikt kommer
bostéader att behova 16sas in dar en acceptabel storningsniva inte kan uppnas. Den allménna
bullernivén i narliggande tradgardar, gang- och cykelvigar, allménna platser etc. kommer
att vara hogre dn i Nollalternativet. Ett Ostligt alternativ innebar sammantaget stora
negativa konsekvenser nar det giller buller.

I vissa omraden kan bullerstérningar fran jairnviagen i kombination med buller fran starkt
trafikerade vigar innebéra att den sammanvigda bullerstorningen blir hégre dn bullernivan
fran enbart jirnvigen. Detta ska beaktas i kommande utredningar.

97



Paverkan under byggtiden, for trafikanter och boende, bedoms ocksé bli mycket begransad i
och med att jirnvagen byggs i ett 14ge langre ifran befintlig bebyggelse. Bullerstérningar
kan dock uppsté under byggskedet, men dessa upptrader foretradesvis dagtid och bedéms
vara av kortvarig natur.

Vibrationer

Vibrationsproblem kan uppkomma dar jarnvigen passerar bebyggelse som ligger pa fraimst
finkorniga jordarter. For det Ostliga alternativet finns mindre omraden med l6sare jord vid
utfarten frin Géivle, samt vid Hamrange. Den Vistliga korridoren ar fordelaktigare ur
vibrationssynpunkt da den ber6r mindre finjord och bebyggelse.

Forekommande jordart 1angs med 6stlig strackning néara bebyggelse ar i huvudsak sand som
formedlar vibrationer i relativt hog grad. Vid utbyggnad av dubbelspar kommer
storningsnivan att oka till f61jd av mer trafik. Bostader kan komma att behova l6sas in déar
en acceptabel storningsniva inte kan uppnas. Méttliga till stora negativa konsekvenser
uppstar.

Forekommande jordart 1angs med vastlig korridor i narheten av bebyggelse (Tolvfors soder
om Sitra) ar moran som formedlar vibrationer i relativt liten utstrackning. Langs med
befintlig strackning mellan sjukhuset och Givle Central forekommer frimst sand och grus.
Ett fatal (om négra) nya boende kommer att paverkas av vibrationer. Nar befintligt spar tas
bort kommer antalet storda boende att minska drastiskt. Konsekvensen blir positiv for
aspekten vibrationer.

Magnetfalt

Fler tag kommer, vid en 0stlig dragning av nytt spar, att gd pa banan med utbyggt
dubbelspar jamfort med Nollalternativet. Det innebér att antalet tillfdllen d& allmanheten
exponeras for elektromagnetiska falt 6kar jamfort med Nollalternativet. Daremot kommer
styrkan pa magnetfilten att vara i stort sett oférandrad med dubbelspar.

Stadsdelarna Stigslund, Stromsbro, Forsby och Hille nordost om Gévle tillhor de omraden
dir jarnvagen ar last till att byggas nira bostadshus, vilket kan innebara hogre
elektromagnetiska falt vid dessa bostider.

I ett vastligt alternativ ar det friare att hitta en lokalisering sd langt fran bostadshus att
magnetfilten for boende langs jarnvigen blir 1aga. Vid byggande av ny jarnvag okar ocksa
mojligheterna att installera atgiarder som minskar den elektromagnetiska stralningen. I det
Vistliga alternativet tas befintlig jarnvag ur bruk vilket innebér att de elektromagnetiska
falten i titbebyggda omraden norr om Géavle forsvinner.

Biada alternativen innebdr sma negativa konsekvenser nir det giller magnetfilt.

Farligt gods/risk for olyckor .

Omgivningens kénslighet 14ngs sparet for det Ostliga alternativet blir densamma som idag.
Dock okar trafiken nagot samtidigt som avstindet till vissa anlaggningar kan minska i och
med att ett dubbelspéar tar mer plats dn det befintliga sparet. Detta ger sma negativa
konsekvenser.

Borttagning av befintlig jairnvigsstrackning innebir for det Vistliga alternativet positiva
effekter d& risken for olyckor minskar. Andelen omraden som ar kéinsliga for paverkan
(exempelvis vattentikter, bostédder) intill jarnvagen minskar.

Jarnvigens Vastliga strackning forbattrar generellt boendemiljon da banan dras fran i
huvudsak bebyggda omréden till omradden med 6vervigande naturmark. Denna forbattring
inkluderar (forutom buller som ndmns ovan) luftkvalitet i form av partiklar och avgaser
samt elektromagnetisk stralning.

Sammanfattningsvis ger jirnvigen en negativ paverkan pa framforallt boende i narheten av
jarnvagen. Forst cirka 150 m fran jarnviagen kan pataglig storning helt undvikas. En
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utbyggnad av dubbelspér enligt det Vastliga alternativet innebér att paverkan pd manniskors
hilsa kan minskas. Totalt sett innebar planforslaget en minskning pa cirka 1000 farre
boenden inom 150 m frén jirnvigen, varav cirka 300 ligger inom 50 m fran jairnviagen, och
av dessa cirka 100 st. inom 30 m.

Slutsats: Med beaktande av ovan gjorda bedomningar bedoms .
konsekvenserna for boendemiljon sammantaget bli mattliga for det Ostliga
alternativet och positiva for den Vastliga korridoren.

Risk for erosion och dversvdmning

Det Vistliga alternativet korsar ett antal omraden med identifierad forutséttning for erosion.
Omréadet sammanfaller med alternativets passage 6ver Testeboan. Detta kan komma att
péverka passagens utformning och grundlaggmng (Lansstyrelsen granskningsyttrande av
FOP, 2014-12-01). Aven dversvimningsomradet ir omfattande, i synnerhet viister om E4.
Darfor kan det finnas skal att utreda mojligheterna att 14gga strackningen ster om E4.
Utformningen maste 6versvamningssikras och anpassas sd att jarnvégen i sig inte innebér
utokad risk for 6versvamning uppstroms passagen.

Slutsats: Det Ostliga alternativet behéver korsa omréaden med
oversvamningsrisk och erosionsforutsdatiningar, eventuellt av storre dignitet
an det Vistliga alternativet da strackningen foljer Testeboan en lingre
stracka.

7.10.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Risken for ras, skred, sattningar, erosion och 6versvimningar ska utredas i fortsatt plan- och
byggprocess Enhgt oversiktliga Jordartsdata omfattas storre delen av planforslaget av
moran eller annan hardare jordart, medan nagra fa partier omfattas av losare jordarter.
Losare jordarter finns i omradena norr om Bergby, strax soder om Hagsta, strax s6der om
passagen over Testebodn, i centrala Gavle, samt dven i Forsby, Hille, Bjorke,
Hamrangefjarden och Bergby.

Forutsittningar for lokala 6versvamningar och stormfloder ska beaktas i fortsatt arbete med
jarnvagsplanen for att foresla 1ampliga passager av mindre vattendrag. Overenskommelser
om eventuella bullerreducerande atgarder sker i ett senare skede med berérda
fastighetsigare.
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7.11. Vattenresurser och dricksvatten ﬂ

7.11.1. Forutsattningar

Byggnation pé grundvattenforekomster kan orsaka skada pa dessa. Delar av
grundvattenforekomsterna som berors ar dven skyddsomraden for vattentiakter. Inom dessa
finns det sirskilda regler kring vilka skadeforebyggande dtgarder som kan kravas vid
byggnationerna. Schaktning och gravning kan t.ex. vara begransat till vissa nivaer. Upplag
och hantering av kemiska &mnen kan vara begrénsat.

Inom omradet kommer ett antal grundvattenforekomster att beroras. De som ar klassade
som vattenforekomster enligt vattendirektivet (Vatteninformationssystemet VISS, 2016)
listas i tabell 7.11.1-1 med aktuella faststillda miljokvalitetsnormer (MKN).
Grundvattenforekomsternas geografiska lagen framgéar av figur 7.11.1-1.

Tabell 7.11.1-1. Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden inom studerade korridorer.

 Korridor | Status/MKN
Vattenforekomst | Typ 'V |0 |Kemisk |Kvantitativ_|

Gavle-Sandviken Grundvatten X X God God
Valboasen Grundvatten X X God God
Gévle-Valboasen Vattenskyddsomréade X X

Bjorke/Hille Grundvatten X Otillfredsstallande/God ~ God
Varva 3:22 Vattenskyddsomréade X

Trodje Grundvatten X God God
;Ziiigi;%iggn Vattenskyddsomréade X X

Bergby Grundvatten X Otillfredsstillande/God ~ God
Vi3z3:1 Vattenskyddsomréade X

Gavledsen ar hogst klassad enligt SGU (klass 1, med uttag > 25 1/s) medan 6vriga tillhor en
lagre klassning.

Fyra vattenskyddsomraden finns i direkt anslutning till korridoralternativen, i den Ostliga
korridoren aterfinns samtliga och i den Vistliga tre av dessa.

Ett mycket kritiskt delomréde ar passagen 6ver Gavle-Valbodsens vattenskyddsomrade
vilken beror bade den vistliga som 6stliga utredningskorridoren. Havs och
Vattenmyndighetetn pekade ut objektet som riksintresseomréde for driksvattenférsorjning i
september 2016 det vill sdga beslutet fattades efter att etappen Géavle-Kringlan varit ute pa
samrad. For att tydligare belysa korridorernas paverkan pa Gavle-Valbodsen och beskriva
exempel pa hur en ny jarnvig kan byggas utan att skada dricksvattentikten, togs ett PM
fram med férdjupade utredningar.

Inom studerad sparkorridor finns tre utpekade vattentdkter med faststillda skyddsomraden
(4 st.), jfr tabell 77.11.1-1 ovan och figur 7.11.1-2 Det ir Sétra vattenverk med grundvattentakt
i Givle-Valboasen, Totra vattenverk med kombinerad grund/ytvattentakt i
Lossenasen/Hamrangefjarden.
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Figur 7.11.1-1 och 7.11.1-2. Till védnster grundvattenférekomster ldngs etappen. Gévileasen &r
grénmarkerad. Till héger faststéllda vattenskyddsomraden (blamarkerat).

Enligt SGUs brunnsarkiv finns savil dricksvatten- som energibrunnar langs studerad
jarnvigskorridor. Dessa ar koncentrerade till ett omrdde vid Bergby-Hagsta respektive till
omradet norr om Gavle och dr nirapa uteslutande lokaliserade till den Ostliga korridoren, se
figur 7.11.1-3. Brunnsarkivet anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar
finns vanligen inte upptagna och ir sillan registrerade hos ndgon myndighet.
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Figur 7.11.1-3. Brunnar enligt SGU’s brunnsarkiv. Bla markeringar visar dricksvattenbrunnar,
réda avser energibrunnar och graa avser évriga brunnar.

7.11.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I Nollalternativet sker ingen skiarning frén jarnvigsbygget varfor grundvattennivan
kvarstannar pa dagens niva. Nagon negativ konsekvens av detta uppstar darfor inte.

Befintlig jarnvag gar genom vattenskyddsomraden norr om Givle, Gavle-Valboasen och
Varva vattenskyddsomrade i Hille. I Bergby och Hamrange passeras det dldre
vattenskyddsomradet Lossendsen samt det nyare, Lossenasen-Hamrangefjarden. Jirnviagen
foljer i kanten lings Hamréngefjarden och korsar Lossenasen.

Genom att jarnvagen gér genom flera vattenskyddsomréden &r vattentdkterna utsatta for
risker i samband med eventuella olyckor med farligt gods. Det finns séledes inget skydd mot
farligt gods.

Utredningsalternativen .
Studerade korridoralternativ korsar och paverkar den hogt klassade Gavleasen. Det Ostliga
utredningsalternativet foljer langs Gavledsen och paverkar grundvattentikterna Gavle-
Valboasen samt Varva i Hille. Alternativet paverkar Lossenasen-Hamrangefjarden. Det
Vistliga utredningsalternativet korsar forutom ndmnda Gévleasen dven Lossendsen-
Hamréangefjarden samt Géavle-Valbodsens vattenskyddsomraden.

Eftersom jarnvagen oavsett korridorsval korsar Gavles dricksvattentikt, Valboasen, bor
spardragningen utformas pa ett sddant satt att vattenforsorjningen inte hotas. Gavle saknar
reservvattentakt. Det finns dock en mojlighet i det Vistliga alternativet att flytta Gavle
godsbangard, vilken ligger rakt 6ver dricksvattentikten. Det Ostliga alternativet passerar
bara ett fatal meter fran flera dricksvattenbrunnar.
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Gastrike Vatten bedomer att det lilla villaomradet 6ster om Skénbergsleden utgor den mest
kritiska delen vid spardragning i vistlig korridor, men de ar framst oroliga for paverkan
under byggskedet. De ser inte att schaktning bor ske norr om befintlig jirnvig. Passagen
kommer sannolikt att innebéra krav pa skydds- och kompensationsatgarder.

I delar av grundvattenférekomsterna som inte ar skyddsomraden ska hinsyn tas till risk for
att de kan skadas, dven om det inte finns sirskilda bestammelser utfardade.

Det Ostliga alternativet innebér stora negativa konsekvenser d4 vattentikter,
grundvattenforekomster och enskilda brunnar péverkas och riskerar att paverkas i hogre
utstrackning an i den Vistliga korridoren, dar konsekvenserna blir mattliga.

Av de tre vattenskyddsomraden som finns i bdda korridorer ar de till stérst del beldgna inom
den Ostliga korridoren. Lossendsen och Hamrangfjarden korsas endast av den Vistliga
korridoren i anslutning till korridorernas norra sammanslagning. Utover de fyra
vattenskyddsomradena i tabell 9 finns ytterligare tvé stycken (Trodje 8:6 och Kungsene 3:3)
cirka 1 kilometer oster om den Ostliga korridoren som eventuellt kan paverkas.

Slutsats: Sett ur ett vattenskyddsomradesperspektiv dr en vastlig dragning
av ny Ostkustbana att foredra.

7.11.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Brunnsutredning och geohydrologisk utredning bor genomforas i den fortsatta
planprocessen. Atgirder ska vidtas under projektering och byggande s4 att arbetena inte ska
paverka de berorda fastigheternas vattenférsorjning negativt.
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7.12. Jord-och skogsbrukﬂ

7.121. Forutsattningar

Generellt giller att ett omfattande skogsbruk av skogsforetag och privata skogsdgare bedrivs
inom korridoromradet. Huvuddelen av korridoromradet utgors av produktiv skogsmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre tatorter och i uppodlade dalgingar, lings denna
etapp framfor allt kring Hille, Bjorke, Trodje, Hamrange och Bergby. Jordbruket bedrivs
ofta smaskaligt i dessa trakter. I ménga omraden ar den brukade jorden en forutsittning for
bevarande av hoga kulturviarden. Enligt Miljobalken 3 kap. 4 § bor brukningsvard
jordbruksmark endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen.

7.12.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
I Nollalternativet sker ingen utbyggnad och ddrmed ingen exploatering av ny mark.
Nollalternativet medf6r inga konsekvenser for jord- eller skogsbruk.

Utredningsalternativ

I utbyggnadsalternativet tas stora arealer mark i ansprak. Detta géller framforallt langs
strackor ddr jarnvagen gar i ny strackning. Langs delar dir befintligt spar kan nyttjas i hogre
grad har den mark som dér behover tas i ansprak inte sa stora varden ur jord- och
skogsbrukssynpunkt.

For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta markforlusterna som innebar
bortfall ur resurssynpunkt. I trakter déar ny jairnvag anldggs kan jairnvigen innebéra en
fragmentering av jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara enheter. Jirnvigen
kan innebdira en barridr som hindrar framkomligheten till marken. Ett vastligt alternativ
innebir i hogre grad storre markforluster och storre barrifirpaverkan 4n en Ostligare
dragning.

Den foreslagna spardragningen i vaster ar forlagd i framforallt skogsterrang. Liten eller
ingen paverkan pa jordbruksmark bedoms darfor ske. Forslaget innebar dock
ianspraktagande av skogsbruksomraden med liten eller ingen paverkan pa skog av betydelse
for friluftslivet.

Den Ostliga korridoren passerar genom de 6ppna odlingslandskapen i Bjorke och centrala
Hamrangebygden som omfattas av bevarandeplan for odlingslandskapet. Delar av befintlig
akermark kommer att nyttjas till jarnvigsomrade. Alternativet passerar flera av kommunens
jordbruksmarker sdsom dkermarken vid Hille, Bjorke och Bergby/Hamrénge. Alternativet
medfor att jordbruksmark tas i ansprak da det befintliga jarnvagsstraket utokas till
dubbelspar. Detta ger upphov till méattliga negativa konsekvenser. I de fall dir Trafikverkets
foreslagna sparkorridorer mojliggor helt nya strackningar (i korridorernas bredare partier)
ar det viktigt att planera jirnviagsdragningarna pa ett satt som inte separerar odlingsenheter.
Allt f6r uppstyckade brukningsenheter medfor en forsvarad och icke rationell produktion for
jordbruket. Detta kan komma att ske vid jordbruksmarken vister om Varva, vister om
Hillesjon, vid Bjorke och sydviast om Lossnaren. Det Ostliga alternativet bedoms dven
medfora ianspraktagande av skogsmark om an i liten utstrackning. Liten eller ingen
paverkan bedoms ske pa skog av betydelse for friluftslivet.

Atgirderna medfor ett nytt intring i skogs- och akermark lings strickan. Detta kommer att
redovisas i jirnvagsplanen. Tillgdngligheten till markerna kommer att finnas kvar och
projektet paverkar inte forutsiattningarna f6r markanvandningen.

Slutsats: Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms sammantaget bli
mattliga for det Ostliga alternativet och sma for den Vastliga korridoren.
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7.13. Masshantering och fororenade massor o

7.13.1. Forutsattningar

Inom Gévle stad har det funnits och finns &tskilliga verksamheter som har gett upphov till
fororeningar i mark och vatten. Norr om Géavle finns spridda fororenade omraden langs
befintlig jarnvig. Dessa har bland annat anknytning till bilverkstader, sgverk, avfallsupplag
och billackering. I trakten kring Bergby finns en del féroreningar som harror fran
bensinstationer, sagverk och skjutbanor. I den Vistliga korridoren finns fa kinda
markfoéroreningar, se figur 7.13.1-1.

- Korridor

. Mycket stor risk

. Stor risk

O mattiig risk

N
@ Litenrisk 0 3 6 km A

Gavle-Kringlan

Ej riskklassade

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.13.1-1. K&nda markféroreningar Idngs etapp Gavle-Kringlan (Kélla: Foérstudier).
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Dartill ligger befintlig jarnviag samt vig E4 inom planomradet. I vigdiken och anslutande
mark patraffas ofta drivmedelsrester och rester fran slitage av dack. En banvall kan t.ex.
vara fororenad av den verksamhet som har bedrivits (tgtrafik, kablar, olyckor och eventuell
ogriasbekampning) och av férorenat sparmaterial (ballast och slipers). Férhgjda
fororeningshalter kan framforallt patraffas i vaxelldgen och pa bangérdar.

Jiarnvagsbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En urgravning av
massor som ir mindre lampliga som byggnadsmaterial sker samtidigt som krossmaterial till
jarnvagens 6verbyggnad méste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstravas i regel sa
korta transporter som mojligt av ekonomiska skil. Korta transporter ar ocksé att foredra ur
miljéosynpunkt.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket for
att hitta resurs- och energieffektiva l6sningar i samarbete med entreprendrerna.
Omfattningen av redan kinda markfororeningar bor utredas innan upphandling av
entreprenor.

Befintlig jarnvag ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga &mnen lacka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksé ske vid *vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

7.13.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering eller
fororenad mark uppstér.

Utredningsalternativen

Risken for fororeningsspridning fran fororenad mark eller vatten uppkommer ofta i
samband med anldggande av jarnvag. Det ar vanligt att fororeningar i jord eller vatten
patraffas i ssmband med schaktningsarbeten. Riskerna ar sarskilt stora kring befintligt spar,
tatortsnira miljoer och i industriomraden. For att inte riskera att triaffa pa ovintade
fororeningar under byggfasen rekommenderas att i kommande skeden inventera och
undersoka omraden dir misstanke om fororening finns.

I det Ostliga utredningsalternativet finns ett antal kiinda omraden med fororeningar som
kan innebéra risker i samband med anldggningsarbeten. Den storsta koncentrationen finns i
den titbebyggda delen norr om Givle men enstaka omraden ligger dven lidngs befintlig
jarnvag norrut. Har blir rivning av befintligt spar och eventuell sanering av fororenade
markmassor aktuellt om den vastliga korridoren forordas.

I det Vistliga utredningsalternativet finns inte manga kdnda fororeningar som kan paverkas,
forutom i de delar dar utredningsalternativet sammanfaller med befintlig jarnvag,
Bergslagsbanan norr om Gavle samt Norra stambanan vid Testeboan.

For vistlig korridor finns den storsta koncentrationen av kinda féroreningar i de
titbebyggda omradena kring Naringen. Lings med den nya Vastliga strackningen finns i
princip inga fororeningar. Det ger sma negativa konsekvenser.

Den storsta koncentrationen av fororeningar i den Ostliga korridoren finns i de titbebyggda
omradena kring Niringen. Ytterligare nagra finns langs befintlig jarnvagsstrackning mellan

Gévle Central och Kringlan. Konsekvenserna blir méttliga da fororenade massor kommer att
behdva hanteras.

Slutsats: Det Vistliga alternativet bedoms medfora sma konsekvenser i och
med fa kanda eller identifierade omraden med fororenad mark till skillnad
Jran det ostliga dar fler objekt med kanda markfororeningar patrdaffats och
som ger en mattlig pdverkan. Darfor forordas det Vistliga alternativet 6ver

ett Ostligt alternativ.
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7.13.3. Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av fordjupade miljétekniska markundersokningar foreligger. Dessa utfors i ett senare
skede i samband med geotekniska undersokningar.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i planen som ytor med tillfallig
nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor ska anmalan
eller samrad (12:6) enligt miljobalken i samband med detta ombesorjas av entreprendren.
Overskottsmassor bedoms ha den karaktiren att upplidggning innebér ringa eller ingen
miljépaverkan. Miljoprovning av upplag ska goras i samrad med kommunens miljékontor.
Takter for materialforsorjning hanteras ocksé av entreprendren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Om férorenade massor patraffas i projekterings- eller i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.
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7.14. Storningar och paverkan under byggtiden ﬂ

7.14 1. Forutsattningar

Byggskedet i ett jarnvéagsprojekt innebar en rad dtgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i
manga fall 4r begransad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smoérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan pa miljon i handelse av spill. Lokalisering och utformning av
platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre mangder miljoskadliga
produkter har stor paverkan pé risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

For jarnvagsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning dar
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner kommer att regleras.

7.14.2. Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Vid byggande av nya métesstationer uppstar smé negativa konsekvenser.

Gemensamt f6r utredningsalternativen

Under anldggandet av jirnvigen kommer betydande storningar fran olika verksamheter
uppsté. Storningarna pagar under en begrinsad tid men kan for boende och méanniskor som
vistas i omradet kidnnas som en lang tid. Tiden det tar att fardigstilla jirnvagen varierar
mellan de olika etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs. Svéra
markforhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse intill planerad jarnvig samt andra faktorer
som gor att sarskilt hinsynstagande krivs kan innebira langdragna byggtider. En
uppskattning ar att arbetstiden per etapp varierar mellan 3-5 &r.

De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors av transporter av byggmaterial och
massor. Vagnitet i omradet kommer att belastas med 6kat antal transportfordon och
personbilar som ska till och fran arbetsplatserna. I niromréadet tillkommer stérningar fran
lastning och lossning. Transporterna alstrar buller, vibrationer, damm och luftféroreningar.

Andra stérningsmoment dr schaktning, palning, spontning, borrning, krossning med mera
som alstrar kraftigt buller och vibrationer. Anlaggningsarbetena kan orsaka
fororeningsspridning genom paverkan i fororenade omréden eller via spill fran exempelvis
drivmedelslackage.

Storningarna under byggtiden dr ofta begriansade i tid men de skador som uppkommer kan
bli permanenta. Genom en noggrann och vil genomtankt planering i projektet kan skador
och storningar minskas. Under byggtiden behovs ytor for tillfalliga mass- och
materialupplag, transportvagar, uppstallningsplatser for maskiner och fordon,
personalutrymmen med mera. Detta innebir att mer mark utover vad som kravs for den
fardiga jairnvagsanlaggningen behover anvindas tillfalligt.

Eftersom jarnvégen ar energieffektiv och alstrar sma luftutslapp kan byggtidens tillskott av
luftféroreningar vara betydande relativt det totala projektet. Det dr av transport- och
miljoskal viktigt att utnyttja lokala byggmaterial och ravaror i forsta hand. Massor som kan
ateranvindas inom projektet bor utnyttjas i sd hog grad som majligt. Overskottsmassor bor
sorteras och ldggas pa upplag i naromradet om det inte gar att ateranvinda i andra lokala
projekt.
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Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intréng, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det rorliga
friluftslivet kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade kommer det sannolikt inte att
medfora nagra bestaende effekter pd miljon. Inga boendemiljéer paverkas. Storningar for
och kring befintlig jarnvig uppstar endast i anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ar lokaliserade pa platser med obetydliga miljovarden och
konsekvenserna av dessa blir sma4.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta. Under byggtiden kan ocksé grumling fran
arbetsplatserna paverka vattnet och det finns dven risk att bréanslen, oljor eller andra
skadliga amnen kan spridas fran upplag, uppstallningsytor eller arbetsomraden. Av stor vikt
ar att paverkan péa det lokala hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt och att broar,
bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration eller vattenforing.

Alternatividmférelse

Det Ostliga alternativet stricker sig genom en stor andel titbebyggda omraden intill redan
befintligt spar, med undantag for nigra omraden dar linjerdtning av spr ar nodvindigt. Det
innebdar att storningarna ar mer patagliga i det Ostliga alternativet dn i det Vastliga,
eftersom det Vistliga i storre utstrackning gar genom glest befolkade omraden, och framst
genom skogsmark samt en mindre del kultiverad mark.

Att bygga bredvid befintlig jirnvig medfor betydande stérningar for redan befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden. Enligt forstudien for Ostkustbanan kommer hela projektets
utbyggnad pégé i tio &r om det byggs intill befintlig jairnvig. Det i sin tur innebar
kontinuerliga storningar i jarnvagstrafiken under hela byggtiden vilket medfor en lang
period med sdmre kapacitet och ldngre restider 4n vad som ar i dagsléget.

Vid byggande av ett nytt spar i befintlig strackning skulle det nargangna byggarbetet
paverka trafiken pa jarnvagen och orsaka hastighetsnedsittningar, avbrott och forseningar.
Det innebér att viss del av jarnvigstrafiken skulle behova framforas pa viagnatet istéllet for
pé jarnvagen.

Att bygga parallellt med befintlig jirnvag utan att stora storningar pa tagtrafiken ar
tidskravande. Storningar méste planeras langt i forvig och endast kortare stunder med total
avstangning ar acceptabelt. Det innebér att det Ostliga alternativet, som innebir en stor
andel byggnationer intill befintlig jarnvag kommer ge storre storningar dn det Vastliga
alternativet.

Slutsats: Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma for det Vistliga
alternativet, som byggs i helt ny strdackning, medan det Ostliga alternativet
kan skapa problem och storningar for savail boende som trafik.
Konsekvenserna bedoms dock bli mattliga.
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7.15. Regional utveckling

7.15.1. Effekter och konsekvenser

Om inte kapacitetsbristen &tgiardas kan det fa till f6ljd att samhillen och niringsliv langs
Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som finns i omrédet. Bristen pa
transport- och pendlingsmdjligheter riskerar att hamma befintlig industri och
arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for nyetableringar
av naringsliv, bostader och samhallsservice. Det handlar dels om mojlighet till langviga
transporter och resor, del om att en 6kande kapacitetsbrist medfor ett begransat utrymme
for utveckling av den regionala jarnvigstrafiken. Det i sin tur medf6r att personresorna
dirmed inte kan utvecklas i takt med att arbetsmarknaderna utvidgas. Om Norrlands
tillviaxt hammas medfor detta negativa konsekvenser &ven for 6vriga Sverige.

Slutsats: Ur ett regionalt utvecklingsperspektiv ar det Viistliga alternativet
att foredra framfor det Ostliga alternativet. Frimsta orsaken dr att Gavle
centralort kommer fa tillgang till ytterligare en regionaltagstation, Gavle
Vastra, om det Vastliga alternativet valjs. Redan idag finns en kraftig arbets-
och studiependling till och fran Gavle. Gavle Vastras placering i nara
anslutning till lanssjukhuset, Teknikparken, Gavle Hogskola och
bostadsomradet Saitra, kommer underlatta och 6ka individernas
pendlingsbendagenhet och eventuellt avlasta ovrig fordonstrafik. I och med att
det befintliga sparet rivs vid val av en Vastlig korridor, kan dessa ytor goras
attraktiva for ny bostads- och naringslivsutveckling.
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7.16. Ekonomi

7.16.1. Investeringskostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket for strackan Givle -
Kringlan. GKI:n visar att det Vistliga alternativet skulle kosta cirka 4,5 miljarder kronor och
det Ostliga alternativet cirka 3,2 miljarder kronor. Kostnadsberikningen redovisar enbart
anldggningskostnader och inte rivning av befintlig jarnvig samt 6vriga samhaillskostnader.

Som underlag till GKI:n har geotekniska utredningar och férdjupade sparstudier
genomforts. For den Vistliga korridoren handlar det om kartstudier av topografiska kartan,
jordartskartan samt att utfarten fran Gavle norrut spartekniskt studerats. Sparstudien visar
att Bergslagsbanan inte behover flyttas utan en direkt anslutning till stationsomradet
kommer vara mojlig. Dessutom har ett nytt stationslage, Gavle vast, som mojliggor bade
anslutning till Ostkustbanan och Bergslagsbanan identifierats. Sparstudien visar att denna
kan byggas innan ett eventuellt dubbelspar byggs ut pa strackan. Vidare har en mojlig
sparanslutning Gavle hamn som inte begransar tagvikter identifierats och forberedande
studier for ett stationsldge i Hamrangebygden genomforts.

For den Ostliga korridoren med befintligt spar har geotekniska undersékningar med
avseende pa stax 25 atgirder genomforts.

Slutsats: Det Vistliga alternativet bedoms kosta cirka 4,5 miljarder kronor
och det Ostliga alternativet cirka 3,2 miljarder kronor.

7.16.1. Kostnadsgenererande byggnationer och konfliktpunkter

Jordarter

Vid Mérdangssjon ar korridoren smal, varierar mellan 340-400 meter. Halva korridoren
utgors av stabila markférhallanden och dar gar i dag den befintliga jarnvigen, Bjorkevigen
och ndgra mindre bebyggda omréden. Vid andra halvan, omradet lings med sjon, bestar
marken av gyttja/lera. Det innebir att omfattande stabiliseringsatgarder kommer att behova
utforas om den nya jarnvigen forlaggs i detta omréde.

Luftledningar och transformatorstationer

Transformatorstationen i centrala Gavle lings Lexeviagen kan komma i konflikt med
striackningen, eventuellt maste stationen flyttas vilket &ven den bedoms som en
kostnadsgenererande konfliktpunkt. For varje dndring av ledningar méste ny koncession till
vilket innebar framtagande av ny MKB och samrad, en process som kan ta 1ang tid.

Vatten och avlopp

Flera stora vattenledningar finns i bdda korridorerna. Dessa kommer att komma i konflikt
med befintlig jarnvig da de korsar korridorerna dir jarnvag kommer att byggas. Hur stora
ombyggnationerna av ledningsnitet kommer att bli dr i nuldget oklart.

Det i 6verlag mest kostnadsgenererande konfliktpunkterna bedéms i Vastliga korridoren
vara Spangholmsdammen och vattentuberna som fortsatter under E4 och vidare in mot
Bergby

Nybyggnationer vdg

Eftersom korsningar i plan inte i forsta hand ir ett alternativ i det hir projektet kommer ett
antal vig och jarnvagsbroar att bli aktuella efter den Vistliga strackningen. Efter en ndrmare
analys av korridoren har det identifierats behov av &tta eller eventuellt nio jarnvagsbroar
och sex vagbroar for att inte stora det befintliga vagnatet.

De viigbroar som har identifierats i Ostliga korridoren uppgar till tre stycken och bedoémt sju
stycken jarnvagsbroar, kringliggande vagar kan komma att paverkas och fa en ny anslutning
eller dragning pa ett antal stillen efter strackningen. I 6vrig har det inte identifierats nagra
storre kostnadsgenererande punkter langst striackningen.
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7.16.2. Markfastighetsinlésen

Markfastighetsinlosen blir aktuellt inom hela det kommande jairnvagsomradet. I dagslaget
ar korridoren sé bred att det inte gar att forutsidga exakt vilka fastigheter eller delar av
fastigheter som kommer att beroras. Viss markfastighetsinlosen utover den mark som ligger
direkt inom jirnvigsomradet kommer att vara nodvindig i bade den Vistliga och Ostliga
korridoren.

Troliga bostadsomriden dir fastighetsinlosen for den Ostliga striickningen kan bli aktuella
ar Lovbacksvigen, Aviigen, Bygdevigen, Gamla Mardingsvigen, omrade kring
Hamrangefjirden, Ran och girdar i omradet kring Abyn och Hamrange samt Bergby.

I den Ostliga korridoren har det identifierats konfliktpunkter dir olika verksamheter kan
komma att paverkas som till exempel kyrkan i Bergby. I h6jd med Bergby finns dven tva
fotbollsplaner som kan komma att paverkas samt tva kringliggande hus som troligen har
med fotbollsverksamheten att gora.

Troliga bostadsomraden i den Vistra korridoren som kommer att paverkas av
markfastighetsinlosen dr Kungsljusvigen i centrala Gavle och Fibovigen i Sjokalla.

Inom den Vistliga korridoren finns en verksamhet i anslutning till SpAngholmsdammen
som kan komma att berdras dar jairnvagsstrackningen gar 6ver tva storre vattentuber.

112



8. Uppfdljning miljomal «

Den milj6hansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i handlingens MKB-del ska
overforas till projektets bygghandling. En checklista med miljéhansyn tas fram, i form av
“Miljosakring Plan och Bygg”, for att sdkerstilla att atgirder fran MKB:n fors vidare till
jarnvagsplan, bygghandling och byggskede.

Ovanstédende stycke tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokrav
som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
pé byggmoten samt vid slutbesiktning.

I anmalningar av vattenverksamhet eller andra sakprévningar kan det stéllas krav pa
uppfoljning, som i sé fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

8.1. Uppfoljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Av dessa miljokvalitetsmal
bedoms i forsta hand 10 st. mal ha relevans:

Levande sjéar och vattendrag

I delar av alternativet kommer jairnvagen att passera sméa och stora vattendrag. Beroende pa
exakt utformning av passager och vidtagna skyddsatgarder under byggskedet blir paverkan
mer eller mindre betydande for fisk och andra djur.

Levande skogar

Delar av alternativet tar skogsmark i ansprak. Hansyn tas i planerings- och byggskedet till
skyddsvird skog och grova trad. Intrangen i skogsmark ar negativt for
miljomaélsuppfyllelsen.

Begrdnsad klimatpaverkan

Utbyggnad av jarnviagen med nytt spar 6kar kapaciteten och kommer dirmed 6ka
forutsittningarna for att avlasta vigtrafiken. Tag som idag méaste ta omvigar far en genare
och mer energibesparande vig. Detta bidrar pa sikt till minskade utslapp av vixthusgaser
och 6kad miljomaélsuppfyllelse.

Frisk luft
Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.

Myllrande vatmarker
Bada alternativen gor intrang i vatmarker enligt Lansstyrelsens vatmarksinventering, vilket
paverkar miljomalet negativt.

Grundvatten av god kvalitet

Risk for paverkan pd grundvattenresurser finns, men det Vastliga alternativet bidrar till att
flytta jarnviagen bort fran grundvattentikter i stora delar. Viss paverkan kan ske pa enskild
vattenforsorjning. Det dr av stor vikt att atgarder vidtas under byggtiden. Risken for
paverkan dr 6verviagande positiv for méluppfyllelsen (Vistliga korridoren).

Ett rikt vdxt- och djurliv

Bada alternativen innebar exploatering av tidigare ororda ytor vilket riskerar att skapa
barriareffekter for flora och fauna som pa sikt kan paverka den biologiska méngfalden.
Dessa ingrepp kommer inte pé ett betydande sitt att ge en langsiktig effekt pa naturmiljon i
det geografiska naromradet. Arter som péaverkas av det direkta ingreppet i naturen finns i
naromradet och inte unikt precis i jirnviagskorridoren. Genom olika anpassningséatgarder
som exempelvis anldggning av ekodukter i kinsliga omraden och flytt av rodlistade och
kinsliga arter kan maélet 4nda antas vara mojligt att uppfylla.
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Sdker stralmiljo
P de strackor dar utbyggnadsalternativet innebar ett 6kat avstand fran bebyggelse erhalls
positiva effekter, vilket bidrar till maluppfyllelse.

God bebyggd miljé

P4 enstaka platser kan utbyggnadsalternativet gora intrang i skyddsviarda kulturmiljer,
vilket ar negativt for maluppfyllelsen. Genom planerade skyddsétgirder for bland annat
sdkerhet och buller bedoms utbyggnadsalternativet bidra till uppfyllande av miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Det Vistliga alternativet innebér att befintlig jirnvig kan tas bort genom delar av
odlingslandskapet. Ett minskat intrdng i odlingslandskap ar positivt for maluppfyllelsen.
Det Ostliga alternativet tar diremot betydande arealer av odlingsmark i ansprék. Intringen i
odlingslandskap ar negativ for maluppfyllelsen.

Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvagsprojektet bedoms Gverviga de ingrepp som
kommer att ske i naturmiljon.

8.2. Uppfoljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmidnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (Bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna
hénsynsreglerna foljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hénsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretslopps-
principerna).

Trafikverket tillgodoser ocksd kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hinsynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utforande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket dr i linje med miljébalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess.
Miljoforhéllandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infér beslut om lokalisering
av jarnvagskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.
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8.3. Uppfdljning av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660). Detta
jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsatgirder medfor inte att nigra gillande
miljokvalitetsnormer asidosatts.

Projektomradet for denna etapp utgors allmént av en mix av skogs- och landsbygd med
storre och mindre tatorter och tat biltrafik, framforallt 1angs E4. Luftkvaliteten ar i dagslaget
tillfredsstéllande och inga miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids i Gavle kommun.
Under drifttiden av en jarnvag paverkas luftkvaliteten fraimst av partikelspridning som
uppkommer genom slitage fran tag och rils. Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran
maskiner och transportfordon sdsom avgaser och brianslekomponenter, slitagepartiklar och
uppvirvlat damm frén jorden. Utsldppen bedoms inte bli sa stora att miljokvalitetsnormer
for utomhusluft 6verskrids inom ramen for projektet.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Forordningen for omgivningsbuller innebir en skyldighet att kartldgga buller och uppratta
atgardsprogram for att striva efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter for
manniskors hilsa. Detta kommer att uppfyllas under arbetet med jarnviagsplanen.

22 st. ytvatten samt 5 st. grundvattenforekomster langs etappen har faststillda
miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka forekomsternas ekologiska respektive
kvantitativa (for grundvatten) eller kemiska status eftersom endast lokal och kortvarig
grumling kan forvintas i samband med anldggningsarbeten.
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9. Samlad beddémning och maluppfyllelse ¢

9.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

9.1.1. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunderna for uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1:
Bedomningsgrunder.

9.1.2. Samlad bedémning — maluppfyllelse
Tabell 9.1.2-1: Samlad bedémning f6r uppfdlining av dndamal och projektmal.
Etapp KRINGLAN-GAVLE
ASPEKT Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Okad kapacitet och
robusthet.
N
—
Vil fungerande hamn- och . R, . Hagre kapacitet p4 OKB forbattrar
g industrianslutningar. eciERladlidmividneclidae forutsattningarna for godstransporter.
n
a
o
&) ) Samre framkomlighet fér transporter
Okad konkurrenskraft. med tag leder till en minskad
konkurrenskraft.
S e e, Dagens kapcitet"sbrist riskferar att
v fortsatt ge langre restider
%
E Attraktiva stationsligen Ingen skillnad jamfort med idag Rlollebetulyicebnalisk=ztuenl
o Bergby
E Tillgangligheten till
strategiska malpunkter Ingen skillnad jamfért med idag Enny reglo_nalta.gsstatlon 3 obaed
ska frémjas. koppling till boende i Bergby
N, O Placering av nya
3 ;5 resecentrum/stationer ska En ny regionaltagsstation ger forbattrade
(&) majliggora en god Ingen skillnad jamfért med idag bytesméjligheter mellan buss och tag for
5 j tillgénglighet och effektiv boende i norra delen av kommunen.
= F: bytespunkt.

Vid byggnation av nytt dubbelspar tillats
endast planskilda korsningar mellan vag
och jarnvag. Fler boende i ndrheten av
jarnvagen.

En négot okad trafik pa befintlig bana
innebdr att trafiksakerheten riskerar
att forsamras

Minimala stérningar for jarnvagstrafiken.
Mattliga storningar for vagtrafiken.

Ingen skillnad jamfort med idag

Okad kapacitetsbrist kan leda till
minskad attraktionskraft for
jarnvagstrafiken

Paverkar negativt da ett nytt element fors
ini landskapet. Alternativet paverkar fa
boendemiljéer

En négot okad trafik pé befintlig bana
innebdr att storningar okar

Paverkar flertalet fornlamningsomraden
samt nagra skyddsvérda natur- och
kulturmiljéer

Paverkar f& skyddsvarda natur- och

Ingen skillnad jamfort med idag it

Anléggningskostnad - 4,5 miljarder kronor 3,2 miljarder kronor
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9.2.
9.21.

Beddmningsgrunder

Samlad beddmning av miljoaspekter

Bedomningsgrunderna for uppfoljning av miljéaspekterna redovisas i Bilaga 1:
Bedomningsgrunder.

9.2.2.

Samlad bedémning — uppféljning av miljdaspekter

Tabell 9.2.2-1: Samlad bedémning for uppféljning av miljéaspekter.

Miljoaspekt Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Pataglig barriareffekt i utfarten frin Gavle
Nollalternativet medfér inga nya med extra paverkan vid Lexe och Tolvfors.
. barridreffekter. Sammantaget Overlag méttlig paverkan i och med att
Landskapsbild medfér nollalternativet sma alternativet paverkar jungfrulig mark dar
negativa konsekvenser. landskapsbild och barriéreffekter inte
péverkas i si stor omfattning.
. Paverkan pA Natura 2000-omrAdet Passage genom utpekade riksintressen,
Négon 6kad eller tillkommande Testebon, samt riksintresset Hamringean Testeboan (nedre), som &éven &r ett Natura
paverkan pa naturmiljon med sir de ob'el;t som paverkas mest. Genom att 2000 — omrdde, Hamrangeén,
Naturmiljo dess vaxter och djur kommerinte | S assaJ]jn‘e dra Ir)n‘n en mot Vi Eavid Mardéngssjon och Hillesjon. Passagen av
att uppsta. Inget intréng i P JT N % 5 ngkan intrd ng ot flera kinsliga vattendrag innebar
naturmiljén kommer att ske. lrzlaiils:l;gaesat‘i,]l ;séteﬂio 5 konselkvensir sammantaget mattliga negativa
s . konsekvenser.
Kapacitetsbristen pa dagens Inga utpekade friluftsomraden ar q a .
jarnvag kommer sannolikt inte identifierade. Pdverkan pé berérda i%fs&gs:ﬁs%ﬁ;}:iz%m?gz?6?33
Friluftsliv medfora fler tg pa befintlig naturomrdden i jungfrulig mark kan leda o0 4 de. Kan leda ltD'll ativa effekt
jarnvag. Konsekvenserna till negativa effekter for det rorliga lfjt')r 3;)1:;11 ;frih?ftzlive: negativ er
bed6ms som férsumbara. friluftslivet. 5
Passage genom Sitra som &r ett utpekat
T Inga nya intrang eller paverkan riksintresse for kulturmiljévard. Inga
Kulturmll-]o pa kulturmiljon. kulturreservat berérs men formodligen kan
ett antal fornminnen patriffas.
Boendemiljo Sammanydgd bedomninglay Sammanvigd bedémning av Buller, Sammanvigd bedémning av Buller,

och siakerhet

Buller, Sakerhet och Vibrationer
(se nedan).

Sékerhet och Vibrationer (se nedan).

Nollalternativ innebér att boende
utmed befinlig jarnvig far nagot
6kad bullerpéverkan jamfort

Vistligt alternativ gér genom ett mer
glesbefolkat omréde vilket innebar att

Sékerhet och Vibrationer (se nedan).

Buller med dagens situation till f6ljd av betydligt farre boende péverkas av buller
iforsta hand 6kad trafikering, fran banan. Boende utmed befintlig jarnvig
men dven av att lingre och far en kraftigt forbéttrad situation.
tyngre tag kan trafikera banan.
Omgivningens kinslighet lings sparet for
Fortsatt trafik pd befintligt spar 5 2 . - det Ostliga alternativet blir densamma som
kommer fortsatt generera Sa‘kerhe.t_en o frami_'f)ra.llt boenderpﬂjf)n idag. Dock Okar trafiken ndgot samtidigt
e blir positiva da ett Vstligt alternativ till AT -
stérningar genom flera R B e e e D som avstdndet till vissa anlaggningar kan
Sakerhet bostadsomréden och mindre forbatirin ﬁil gd - gt m buller som minska i och med att ett dubbelspér tar mer
samhillen. Risken for olyckor no’(imils 0V§I§ ) é\inee?;ktlf())rrlrll: net;ls ke 50 plats 4n det befintliga sparet. Detta ger sma
med farligt gods forblir stralnin & negativa konsekvenser. Dessutom passerar
densamma. 8: det Ostliga alternativet fler omrdden som
har erosions- och 6versvimningsriks.
_ — Forekommande jordart lings med vistlig
Storningar till foljd av korridor i néirheten av bebyggelse (Tolvfors
Vi e (ol v s6der om Sitra) &r mordn som formedlar
. . %;lggas;rtx; ld:i Vﬂngsttliﬁnseélgar vibrationer i relativt liten utstrickning. Vid
Vibrationer oy ion spell)w ensoriochmed | ©tt Véstligt alternativ rivs befintlig jérnvig
o vilket kommer ge stora positiva effekter for
péyerkanipiden de individer som bor eller verkar dér nu,
omkringliggande bebyggelsen samt for inflyttande
langs strdckan. e o
individer/néringsverksamhet.
Grundvattennivan kvarstannar
pé dagens niva och bedéms inte Maittliga konsekvenser pé vattentikter och
Vattenresurser | Piverkas nigot ytterligare. I grundvattenforekomster. Ett fatal enskilda
h samband med att befintlig brunnar kan komma att paverkas. Kritisk
OC. jarnvag passerar vattenskydds- passage identifierad i Gavle vid
dricksvatten omraden, finns alltid en risk vid Ské&nbergleden, frimst under ett eventuellt
transport av farligt gods pa byggskede.
jarnvigen.
n : Passage genom det 6ppna odlings-
. litenelleringenipayerkanipd landskapet. Vid linjejusteringar kan
Jord- och Ingen exploatering av ny mark, jordbruksmark. Ianspriaktagande av Konsekvenserna i jordbruksmarkerna bli
endast drift- och underhall av skogsbruksomraden vilka bedoms ha liten T - riskega P —
skogsbruk befintlig bana. eller ingen paverkan pa skog av betydelse lfarag I%] ei (s, ) slz,; o riksom rAden
for friluftslivet. :
paverkas.
q F4 kiinda fororeningar inom studerad Ett antal kapda forog‘emr.lgar med en stark
Masshanterin: 8 koncentration av objekt i den norra delen
g Inga anldggningsarbeten sker korridor. De f& som &r kénda finns framst i . q i
. . : i A av Gévle vilka kan komma att paverkas vid
och och inga konsekvenser avseende det titbebyggda omradet kring Naringen i T L i e M
fororenade masshantering eller férorenad Givle. Rivning av befintligt spar kan sgningsarveten. 8 8
. spar vid kurvratningar kan komma att ge
massor mark. komma att ge upphov till behov av upphov till behov av masshantering och
masshantering och marksanering o
marksanering.
Utbyggnad av métesstationer for
. att Ska kapaciteten pd befintlig | Konsekvenserna bedéms bli sma til féliday | PV Spérégzgﬂﬂt med d‘}f‘.ge?;.n dretill
Stérningar bana kommer medféra att det vistliga alternativet till storsta delen eantlisa spar kommer meciora mindre
under temporara storningar for byggs 1jungfrulig mark. Spértrafiken kan storre storningar pé den befintliga
emp e Y88S | Junglru g mark. Sp spértrafiken. Konsekvenserna bedoms som
g tagtrafiken och 6kade flyta pa utan nagra stérre avbrott under o = » i
byggtiden b L - : oo O méttliga men dr p4 grinsen till stora
ullernivéer for omkringliggande | tiden som ny jarnvig byggs. 3
e ", negativa konsekvenser.
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Tabell 9.2.2-2: Tabell fér fédrgkodning av bedémd konsekvens

Vardering Forklaring
Stora negativa konsekvenser

Mittliga negativa konsekvenser

Smaé negativa konsekvenser

Forsumbar eller ingen konsekvens

Positiva konsekvenser
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10.  Fortsatt arbete #

10.1. Jarnvagsplan, samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samridsredogorelse.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under hosten 2016 att ta fram ett besluts-PM innehéllande ett forslag till
beslut om val av lokaliseringsalternativ. Forslag till besluts-PM samt reviderad
samradsredogorelse och eventuell reviderad samradshandling kommer att publiceras pa
Trafikverkets projektwebbplats ((http://www.trafikverket.se/nara-dig/Gavleborg/projekt-i-
gavleborgs-lan/Gavle-Sundsvall-dubbelspar/)

Framtaget besluts-PM kommer att samradas med berérd kommun samt lansstyrelse innan
beslut om val av alternativ fattas av Trafikverket infor arsskiftet 2016/2017.

10.2. Beslut om riksintresse for kommunikationer

Trafikverket beslutar om riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Befintlig Ostkustbana
ar ett utpekat riksintresse idag och en vald korridor kommer att pekas ut som riksintresse
for en framtida jarnvag.

10.3. Jarnvagsplan, planforslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket g& vidare med att
fardigstalla jairnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar
inom vald korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska 16sningar samt
miljoskyddsatgéarder som behovs for att klargora markbehoven. MKB kommer att utvecklas
vidare och ska godkénnas av berord lansstyrelse.

Nir utredning och projektering ar klar, planforslaget har samratts med berorda parter och
Trafikverket har tagit hansyn till inkomna synpunkter ska en granskningshandling kungoras
for granskning. Efter genomford granskning, och eventuell 4ndring av planen med hansyn
till inkomna yttranden, ska berord liansstyrelse tillstyrka planen innan den lamnas till
Trafikverkets avdelning Planprovning for faststillelse. Faststillelseprovningen innebar i
grunden en bedomning av hur avvigningarna har gjorts mellan alla allmdnna och enskilda
intressen som berors av viag- eller jarnvagsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrdng och olagenheter ska minimeras utan att det darfor
uppstér oskiliga kostnader.

Om jarnviagsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att faststilla den.
Faststillelsebeslutet kungors och berdrda sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor
regeringen om overklagandet skall tas upp till provning, om det skall avslés eller om planen
skall atersandas till Trafikverket for omarbetning.

Nir jairnvagsplanen har faststillts medger den forutsattningar for markatkomst och
genomforande av jarnvagsprojektet s som det beskrivs i planen.
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10.4. Projekterings- och byggskede

I skedet efter jarnvigsplanen gors detaljprojektering och bygghandlingar for projektet. Dar
preciseras restriktioner och hiansynskrav for att minimera paverkan pa omgivningen under
byggtiden. Utifrdn dessa krav och restriktioner utformar sedan entreprenéren en miljoplan
for projektet som redovisar hur miljchansyn ska genomféras under byggskedet. Exempel pa
vilka atgirder en sddan miljoplan kan innehalla ar:

¢ Inmitning och utmarkning av vardefulla natur- och kulturmiljoer som inte far
skadas samt sirskilda skyddsatgarder for befintlig vegetation.

e Begransningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag med
storningskansliga fiskbestand.

e Skyddsatgiarder mot fororening av mark och vatten, exempelvis vid etablering av
bodar och uppstéllning av fordon.

e Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

e Bullerdimpande atgarder, begransning av arbetstider och stérande, tunga
transporter i boendemiljo.

e Rutiner for hantering av kemikalier, drivmedel samt restprodukter och miljofarligt
avfall.

o Plan for aterstillning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag, takter och annat.

10.5. Kommande sakprévningar

Under jarnvagsplanens framtagande har f6ljande behov av myndighetsbeslut identifierats.
Ytterligare myndighetsbeslut kan komma att identifieras i senare skeden.

o Tillstand och anmalningar rérande vattenverksamhet

e Takter och uppliaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan krava anmalan eller samrad (12:6) enligt miljobalken. Detta
ombesorjs av entreprenor. Om fororenade massor patréffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11§ miljcbalken.

Dispens fran strandskydd i samband med vattenverksamhet provas i jirnviagsplanen.
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11. Kallor

11.1. Tryckta referenser

Trafikverket, rapport 2012:101”Transportsystemets behov av kapacitetshéjande atgéarder — forslag pa 16sningar till
&r 2025 och utblick mot ar 2050”.

Trafikverket, rapport TRV 2013/62484 "PM Stegvis kapacitetsforstiarkning av Ostkustbanan Givle-Sundsvall”.
Trafikverket, rapport TRV 2016/34666 ”Atgirdsvalsstudie transportnoden Gévle”

Trafikverket, rapport, publikation 2016:030. "Jarnvag i norra Sverige — underlag till Sverigeférhandlingen”

11.2. Elektroniska referenser
Trafikverket

SLU, Elfiskedatabasen

Artportalen

Skogsstyrelsen

Skogens Pérlor

Lansstyrelsens WebbGIS
Vatteninformationssystem Sverige, VISS
Riksantikvarieambetet

Fornsok

SGU, brunnsarkivet

SMHI, vattenwebb
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