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Forord

Norrbotniabanan, en ny jarnvig mellan Umed och
Luled, bedoms skapa forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

Trafikverket arbetar just nu med tre jairnvigsutred-
ningar; Umea-Robertsfors (JU 110), Pitea-Sodra
Gaddvik (JU 150) samt Sodra Gaddvik-Luled (JU
160). Utredningarna for delen mellan Robertsfors
och Pited presenterade sina Slutrapporter under
varen 2010. Miljokonsekvensbeskrivningarna
(MKB) for JU 110 och 150 godkéndes av Lins-
styrelsen i Norrbottens lan och Linsstyrelsen i
Visterbottens ldn under varen/hosten 2011. Arbetet
med de tre aterstiende utredningarna beriknas blir
klart under 2011.

Jarnvagsutredningen syftar till att ta fram en korri-
dor for en framtida strickning av Norrbotniabanan.
[ utredningsarbetet 14ggs mycket resurser pa att i

Medverkande

samrad med lansstyrelser, kommuner, sakigare,
ndringsliv, renniring, allminhet och myndigheter
komma fram till den bésta korridoren.

Under tiden fér utredningen 2007-2011 har Tra-
fikverket fordjupat arbetet, vilket lett till att delar av
korridorer valts bort eller smalnat av.

Efter att utredningen stallts ut tillsammans med
godkind MKB under 2009 har Trafikverket fatt in
olika synpunkter. Dessa synpunkter och Trafikver-
kets kommentarer redovisas i ett separat dokument
- PM Utstallning JU 160. Med anledning av nagra
yttranden har Trafikverket gatt vidare med ett

antal utredningsfragor och detta arbete redovisas

i denna Slutrapport samt i PM Fordjupning OH
respektive V. Slutrapporten ska tillsammans med
utstillningshandlingen, inkomna synpunkter och
vidare férdjupningar i utredningen utgéra underlag
for regeringens tillatlighetsprévning av projektet.

Trafikverket vill passa pa att rikta ett stort tack till
alla som varit engagerade i utredningen eller har
bidragit med synpunkter pa utredningens innehall.

Luled i november 2011
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Trafikverkets val av alternativ efter jirnvigsutredning rorande ny jarnvig Umea-Lulea
(Norrbotniabanan), delen Sédra Géddvik — Lulea, Lulea kommun

Trafikverket, Investeringsdivisionen, har genomfiirt en jarnviigsutredning fisr byggande av Norrbotniabanan,
delen Sédra Gddvik - Luled, De utredningsalternativ som behandlas i utredningen har viigts mot varandra med
avseende ph funktion, kostnad, samhillsekonomisk nytta samt plverkan pd minniskors hilsa och miljén, Samrid
har bland annat skett med Liinsstyrelsen i Norrbottens lin, Luled kommun, Luled hamn, Sjtfartsverket, Luled
flvgplats samt med allménheten.

Beslut

Med jirmvigsutredningen som grund beslutar Trafikverket att i forsta hand det viistliga alternativet som foljer viig
E4, samt i andra hand det dstliga alternativet via flygplatsen och Hamnholmen, ska ligga till grund fér den
fortsatta planeringen av Norrbotniabanan.

Deet dstliga alternativet (OH) har tidigare under utredningsskedet bedémts vara det mest firdelaktiga alternativet,
firutsatt att kempensationsitgiirder genomfiirs for sjipfarten. Kompensationsftgirderna avser bl.a. muddring for
att skapa nya ytor for att viinda bitar, dii en jienviigsbro skulle innebéra begriinsningar i méjliga viindytor for
sjifarten. De firdjupade studierna har visat att alternativet inte med sikerhet kan siigas vara en fungerande
principldsning, Det beror pd att det finns osiikerheter om huruvida de féreslagna kompensationsitgiirderna ir
tillrfickligt dimensionerade for att klara vintersjifarten i Luled hamn vid sviira isforhillanden,

Med dagens firutsiittningar framstir dirfor det viistliga alternativet (V) som det mest hillbara,

Trafikverkets beslut innehiir att i férsta hand det viistliga alternativet (V) ska ligga till grund for
den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan, Det Gstliga alternativet (OH) kan aktualiseras om
forutsittningarna for sjofarten forindras.

Trafikverket har fort en dialog om beslutet med Lulefi kommun och rekommenderar kommunen att behilla bide
det viistliga och det dstliga alternativet i den kommande dversiktsplanen. Mot bakgrund av att det vid
beslutstillfillet for jarnviigsutredningen fir oklart om nir byggnation av projektet kommer att genomfiiras si
kvarstir bide alternativ V och OH som riksintresse for framtida jarnvig.

Den kerridor inom vilken nybyggnationen av jarnvig skall rymmas redovisas pd en karta i Slutrapport
Norrbotniabanan jirnvigsutredning 160 Stdra Gaddvik ~ Luled, bilaga Vald jirnvigskorridor.

Bakgrund

I jirnvigsutredningens utstillningshandling, daterad 2009-10-12, bedomdes att det stliga alternativet (OH) via
flygplatsen och Hamnholmen sammantaget var det mest fordelaktiga, under firutsittning att ett antal

104




Trafikverket Jarnvagsutredning 160 delen Sédra Gaddvik - Lulea
Norrbotniabanan Slutrapport

i
oamiioe T TRAFIKVERKET

Arondonn TRV 2010/23210

kompensationsitgiirder genomfors (6 att minimera phverkan pd sjifarten till och fldn Luled bamn. Efter
tstillning av jarnviigsutredningen har frdjupade studier genomftints fir alternativen V och OH, se figur 1.
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Figur 1 Férdjupade studier har genomfirts for del vastliga altamativet (V) och fiar del Bsliiga attemativet via Hamnholmen (OH).

Det iistliga alternativet via Hamnholmen (OH)

De fordjupade studierna har visat att allernativ OH inte med siikerhet kan sigas innebéra en fungerande
principlésning (PM Fordjupning Alternativ Ost via Hamnholmen). I fordjupningen har ett antal
kompensationshtgirder foreslagits, for att siikerstilla att sjifarten fiven fortsittningsvis kan bedrivas rationellt.

Kompensationsitgirderna avser bila, flytt av vissa hamnverksamheter Fingre ut i hamnomridet, samt muddring
fiir att skapa nya ytor for att viinda bitar, di en jirnviigsbro skulle innebiira begrinsningar i méjliga viindytor fir
sjofarten, framfor allt vintertid. En ostikerhet rider om horuvida kompensationshgirderna i form av uidkade
viindytor iir tillrickligt dimensionerade fir att Klara vintersiofarten vid svira isfirhallanden. Det finns inga
vedertagna metoder fir att bedima dimensioneringen. Behovet och omfattningen av kompensationsitygirder
mébste dirfor styrkas erfarenhetsmassigt av sjpfartsintressenter, i firsta hand Luled Hamn och Sjofartsverket. |
nulaget beddmer de att endast ett praktisk test av dtgirderna i full skala kan bekrifta dimensioneringen,

Sitfarten har stor betydelse for niringslivet och storningar i hamnverksamheten kan medfira betydande
ekonomiska konsekvenser. Riskanalyser har dirfor genomforts av Trafikverket | samarbete med bla. beriirda
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industrier och sjifartsintressenter. Analyserna bekiiftar att det kvarstir en osikerhet efter genomftirda
kompensationsitgiirder.

De fardjupade studierna har lett till en férindring av miluppfillelsen for alternativet, jimfirt med
bedémningarna i utstillningshandlingen. De fordjupade studierna visar att alternativ OH, av forsiktighetsskiil,
har en lig miluppfyllelse. Pi King sikt finns dock mijligheter att 6ka miluppfyllelsen genom att utveckla
hamnverksamheten.

Det viistliga alternativet (V)

1 och med de fordjupade studierna av alternativ V har alternativets genomfiirbarhet kunnat siikerstillas (PM
Fardjupning Alternativ Vist). I samband med férdjupningen har utredningskorridoren fiir det vstra alternativet
smalnas av vilket frigjort ytor vister om viig Eq. Behovet av grundvattenskydd har utretts och férslag pi
skyddsitgiirder har redovisats.

De firdjupade studierna har inte lett till ndgon forindring vad giller mdluppfyllelse for alternativet jamfiort med
bedémningarna i utstillningshandlingen.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

I det fortsatta arbetet med jarnviigsplaner finns méinga detaljfrigor att 1ésa. Trafikverkets beslut innebér att i
fisrsta hand det viistliga alternativet (V) ska ligga till grund fir den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan,
varfor fortsatt planeringsarbete hiir fokuseras pd det viistliga alternativet (V).

Mot bakgrund av att det vid beslutstillfillet for jirnvigsutredningen ir oklart om nir byggnation av projektet
kommer att genomfGras, samt att Trafikverket inte rider dver de sjdfartsrelaterade frigorna som dr avgérande for
en god miluppfyllelse fr det Gstliga alternativet, bir frfigan om vilket alternativ som ska detaljstuderas dvervigas
infiir regeringens tillitlighetsprivning av delstriickan. I Slutrapport Norrbotniabanan jirnviigsutredning 160
Stdra Giiddvik — Luled, kapitel 8, beskrivs dven frigor av siirskild vikt i det fortsatta planeringsarbetet for det
pstliga alternativet via Hamnholmen (OH), om det skulle bli aktuellt.

Firutsatiningarna for att majliggdra det dstliga alternativet pé sikt kommer inte att drivas vidare av Trafikverket,
utan hiir hanteras av regionala intressenter i samarbete med bl.a, Lulel Hamn och Sjiifartsverket.

Det viistliga alternativet (V)
Foljande frigor beddms sirskilt viktiga att ha i itanke infor det fortsatta arbetet:

O Vid passagen av Luled lv vid Gaddvik stiills héiga krav pi gestaltningen av en jirnviigsbro, med hinsyn till
riksintresset for kulturmilji och de tvi befintliga vighroarna,

O Alternativet passerar dver ett omriide med en virdefull grundvattentillging vid Karlsvik och i nirheten av en
kommunal vattentdkt. Det fir viktigt att grundvattnet skyddas fedin féroreningar och att grundvattentillgingen
i omriidet sikras.

O Alternativet passerar niira Vattenfalls stiillverk. Stor hiinsyn miste tas i kommande skeden, dels fir att
planera eventuella ombyggnadsbehov i god tid, samt dels fér att minska risken for paverkan under byggtiden,
dil geotekniska firstiirkningsitgiirder for jarnviigen behivs i nirheten av anlaggningen. Samrid ska
genomfdiras tidigt med Vattenfall i kommande skeden.

O Infor en tillatlighetsprivning kan frigan om piverkan pd Natura 2000 omridet Gammelstadsviken behéva
utredas ytterligare, sh att Trafikverket kan ta stiillning i friigan om en anstikan om tillstind enligt 7 kap 28a §
Miljébalken behiiver gras. Eventuellt utredningsbehov handlar om en mer faststilld linje i plan och profil,
samt planering av byggskedet, vilket inte kan giras i detta skede.

O Planskildheter vid passage av bla. viig 97 och Storhedsviigen bér ignas stor uppmiirksamhet tidigt, dels

eftersom viig 97 fir ett starkt pendlingsstrik vilket kan kriiva siirskilda provisorier under byggtiden, samt dels
eftersom plan- och profilligen kan piiverka behovet av skyddsitgirder fir grundvatten,
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O Undervig 97 finns ett flertal vattenledningar, fiarrvirmeledningar och optokablar som kan vara
komplicerade att flytta. Detta miste utredas vidare tillsammans med Luled kommun,

O Firoreningar firekommer pi flera platser inom alternativet. Kinda omrefiden med fororenad mark finns vid
Notviksverkstaden, Notvikens métesstation och Vattenfalls stillverk. Sarskild hiinsyn ska tas fér att minimera
risken att piverka de fororenade sedimenten vid Karlshill, i samband med passagen av Notviken. Fir att fi en
béttre kunskap om féroreningarna bér vidare utredning och provtagning ske,

O Behovav dtgirder fér venniiringen ska utredas vidare i samverkan med berirda samebyar.

O WVid den fortsatta projekteringen ska samrid ske med Forsvarsmakten.

Féredragande och samrad

Beslutande i detta irende har varit chef for Trafikverket Samhiille, Lena Erixon med regionchef Arnold
Vonkavaara som foredragande. Samrhd har skett med chef fir Trafikverket Investering, Stefan Engdahl, samt chef
fér Trafikverket Samhiille avdelning Planering, Lennart Kalander.

FIXOT

Bilagor:

Slutrappert Jarnvigsutredning 160

Jirnudgsutredning 160, Sidra Gédduik — Luled, Utstéiliningshandling inkl MEB
PM Studerade men bortvalda alternativ

PM Utstdllning JU 160

PM Férdjupning Alternativ Ost via Hamnholmen

PM Férdjupning Alternativ Vist

ai4)
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2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en ny jarnvig En slutrapport tas fram for varje jarnvagsutredning
mellan Umea och Lulea - irindelat i sex olika inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten
jarnvagsutredningar (se figur 2.0.1). Denna slutrap- ~ kommer att ligga till grund for Trafikverkets,

port redovisar resultatet av jarnvigsutredning 160 tidigare Banverkets, beslut om val av alternativ.

Sodra Gaddvik-Lulea.
odta baddviicluied For att inte ta fokus fran de viktiga motiven och

Projektet finns redovisat i Utstillningshandling slutsatserna halls slutrapporten kortfattad och
inklusive godkind MKB, BRNT 2008:01-III. Som inriktar sig pa det viktigaste inom studerade
underlag finns ytterligare ett tiotal PM med for- alternativ, samrddsprocess, samlade beddmningar

djupningar inom olika omraden. Dessa listas uppi  och slutsatser.
bilaga 5 Handlingar framtagna inom jirnvigsutred-
ning 160.

B Gaddvik - Lule3 (JU 160)
Pite3 - Gaddvik (JU 150)

. Ldnsgransen - Pitea (JU 140)
Skelleftea Ostvik - Linsgriansen (JU 130)

Bastutrask
Skellefteabanan

. Robertsfors - Ostvik (JU 120)

. Umea - Robertsfors (JU 110)

N .

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvdgsutredningar. Strdckningen dr symbolisk, flera olika korridorer har utretts.
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3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt
Norrbotniabanan

Stambanan genom 6vre Norrland ar den jirn-
vagslinje som idag ska tillgodose landets behov

av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan

ar kurvig och brant och klarar inte tunga vikter
eller hoga hastigheter. Den kan dérfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets s viktiga malm-, stal
och skogsbrukstransporter. Placeringen av Stam-
banan genom Norrlands inland, gor att den varken
ar strategiskt placerad for industrins transporter
eller for persontrafik. De flesta stiderna ligger langs
kusten sa resendrerna far dka en stor omvag in i
landet om de ska dka tag. Restiderna ar darfor langa
och turerna fa i dagslaget.

Stambanan genom 6vre Norrland har ytterligare en
brist och det 4r att hela linjen 4r enkelspérig. Det
begrinsar banans kapacitet och gér den mycket
sarbar. Vid férseningar paverkas alla andra tig pa
strickan och vid fel eller underhill av jirnvigen

¢ w B 3 ]l' ) 4 ¥ 5. % <
Figur 3.1.1 Stambanan genom 6vre Norrland dr bdde backig
och krokig, vilket begrdnsar vagnvikterna och hastigheten.

blir alla tag staende tills banan ar korbar igen. Ingen
omledning till andra jirnvigslinjer ar mojlig.

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umea och
Luled, bedoms skapa forutsittningar fér en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksd mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans évergripande andamal ar att
projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveck-
ling (i enlighet med de transportpolitiska malen)
och detta har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att
dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norr-
botniabanan, ny jarnvag Umea-Lules, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar niringslivsut-
veckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bo-
stadsmarknader genom regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
¢ God milj6 och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projekt-
mal som i jarnvigsutredningen har konkretiserats
och kompletterats for att tydliggora vad som maste
astadkommas for att projektet ska uppna dnda-
malet. Projektmalen har kopplats till de transport-
politiska malen. Riksdagen beslutade i maj 2009
om en ny malstruktur for de transportpolitiska
malen, som ersitter de tidigare delmalen. Under
det 6vergripande malet finns nu ett funktionsmal
samt ett hdnsynsmal. Projektmalen formulerades
ndr arbetet med jarnvagsutredningarna inleddes
och har grupperats enligt de tidigare trafikpolitiska
delmélen. De reviderade transportpolitiska malen
(2009) har dock i grunden samma vérderingar som
tidigare. Darfor har projekt Norrbotniabanan kun-
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TRANSPORTPOLITISKA MAL
FUNKTIONSMAL
Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvan-
dning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsys-
temet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara
mot kvinnorsrespektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL

Sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och an-
vandning ska anpassas till att ingen ska dédas

eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

nat behalla tidigare framtagna maldefinitioner, for
att bibehalla en transparens mellan utredningarna
och for att det littare ska ga att jimfora bedomnin-
garna om méluppfyllelse.

o Ett tillgingligt transportsystem: Norrbot-
niabanan ska medge rationell trafikering med
en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ganglighet for alla, oberoende av samhillsgrupp,
dlderskategori eller eventuella funktionshinder.

¢ En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som moter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

¢ En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara si-
ker, modernt utformad med vil genomarbetade
l6sningar for hantering av farligt gods.

¢ En god miljé: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljovanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jarnvagen lokaliseras
med stor hinsyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa médnniskors hilsa och pa miljon
minimeras. Vid val av alternativ pa en delstracka
ska konsekvenser for hela strickan som utreds
beaktas.

¢ En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medfora en avsevird forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ for godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

e Ett jimstillt transportsystem: Vid loka-
lisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt laggas vid att tillgodose bade mins
och kvinnors transportbehov. Konsfordelning
mellan resendrer dr ganska jamn, men kvin-
nor och min virderar ofta olika aspekter av
detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar
generellt att vardera trygghetsaspekter som
sdkra vantrum hogst medan man ofta papekar
vikten av goda parkeringsmojligheter. Bada
konen ska ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets utformning och forvaltning
och deras varderingar ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmdl JU 160

¢ Minniska och Samhille: Norrbotniabanan
genom Luled ska anpassas till stadsmiljon
och ska for den enskilde bidra till en positiv
inverkan pa kommunikationer och livsmiljon
som helhet. Faktorer som pdverkar maluppfyllelsen
ar forindrade samhillsstrukturer, rorelsemonster och
barridrer.

¢ Funktion: Norrbotniabanan genom Lulea ska
mojliggora anslutning till de viktigaste malpunk-
terna. Mdlpunkter som pekats ut for persontrafiken dr
Luled C och Hallplats Notviken och for godstrafiken
SSAB Tunnpldt, Luled Hamn och Gammelstads God-
sterminal. Utéver dessa mdlpunkter bor Luled flygplats
sdrskilt beaktas.

¢ Funktion: Norrbotniabanan genom Lulea
ska bidra till utvecklingen av intermodala
person- och godstransporter. Med intermodala
persontransporter avses omstigningsmajligheter mellan
olika transportslag som exempelvis tig och buss eller
tag och flyg. Med intermodala godstransporter menas
har omlastningsmajligheter mellan olika transportslag
vid exempelvis Kombiterminaler eller frilastomriden.

¢ Funktion: Norrbotniabanan genom Lulea ska
bidra till ett robust och sakert jarnvigssystem.
Sarskild uppmdrksamhet dgnas dt dlvpassagen,
Svartons industriomrdde och Luled flygplats

¢ Miljo: Vid lokaliseringen av Norrbotniabanan
genom Luled ska landskapets helhetsvirden
sirskilt beaktas i Giddvik, Svartdstaden och
Grasjalfjarden
-Gidduvik. Hinsyn ska tas till de befintliga strukturerna
i den karaktiristiska dlvdalsmilion med lang historisk
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Rontinuitet och till samspelet med befintlig infrastruktur.
-Svartostaden. Kulturmiljoerna och samspelet med
industrimiljon vid Svartostaden ska sdrskilt beaktas.
-Grasjilfjarden. Den 6ppna vattenytan dr ett viktigt
landskapsrum for Luled stads identitet och for det ror-
liga friluftslivet och ska bibehdllas i sd stor utstrickning
som majligt.

3.3 Tidigare utredningar och
beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pd identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsittningslost och atgirder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvagas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbehovet
och val av transportsitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvagsnit och fordon

Steg 3: Begransade ombyggnadsatgarder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsat-
garder.
Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen ar att dtgarder
enligt steg ett, tva och tre ar otillrickliga. For bade
godstrafik och persontrafik ar kortare transport-
och restider viktigt. Transporter pa jarnvag ar ett
miljévinligare alternativ in exempelvis vig och be-
hovet av dessa transporter kan inte tillgodoses med
enklare atgirder. En upprustning av Stambanan
skulle krava i det narmaste lika stora investeringar
som en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat resultat bland annat eftersom banan
ligger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

I steg fyra jimfors mojligheten att gora en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
Slutsatsen dr att en ny bana langs kusten ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som medfor att
problemen med dagens jarnviagstransporter kan
atgardas samtidigt som nya effektiva transporter
kan inforas. Detta har studerats vidare i jarnvags-
utredningarna. Se vidare i bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen.

En separat dndamalsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen ar entydigt att endast
en ny jarnvag lings kusten kan uppfylla det Gvergripande
malet om langsiktigt hdllbar utveckling.

Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett reger-
ingsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa strackan
Umea-Luled-Haparanda. Trafikverket rekom-
menderade ar 2004 striackan Skellefted - Pited som
en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier
bor upprittas for hela strackan for att klargora om
utbyggnad av hela strackan Umed - Lulea skulle bli
aktuell.

Forstudier

I forstudierna studerades alla tinkbara korridorer
mellan Umea och Lulea pa en 6versiktlig niva.
Detta beskrivs och motiveras dels i forstudierna,
dels sammanfattat for JU160 i PM Studerade men
bortvalda alternativ (UDN 2008:18-I). Se daven figur
33.1.

Férstudie

Umea - Skellefted
Skellefted - Pited
Pited - Luled

Rapportnummer
BRNT 2005:05-I1II
BRNT 2005:06-I11
BRNT 2005:07-II1

Figur 3.3.1 Rapportnummer férstudiernas slutrapporter.

¢ Alvsbyn

N

) Kilometer +

Figur 3.3.2 Karta dver studerade alternativ och korridorer frdn

férstudie till jarnvdgsutredning.
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3.4 Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

Efter avslutad forstudie beslutade Trafikverket att
utreda kvarstiende strickningar vidare i denna
jarnvigsutredning. Direfter beslutade Trafikverket
att utoka utredningsomradet nagot. Flera av korri-
dorerna har valts bort under det inledande arbetet
med jarnvagsutredningen. Se vidare i PM Studerade
men bortvalda alternativ (BRNT 2008:18-II), samt
kartan i figur 3.4.1.

Nollalternativet har studerats dven i jairnvagsut-
redningsskedet, som ett referensalternativ i miljo-
konsekvensbeskrivningen, se Utstillningshandling
inklusive godkand MKB, kapitel 9 Nollalternativet.

Alternativ i utstillningshandlingen

Infor utstallningen av jarnvagsutredningen kvar-
stod tre olika alternativ; V, OG och OH.

Luleélven

Lulefjérden

e B =
€— Pitea

Kvarntrésket

JU 160 korridorer

[ Kvarstdende utredningskorridorer

Utredningskorridorer
N
1:50 000 ‘

© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Terrang, dnr: M2001/1502

0 1000 2000

Meter

Alternativ vist (V)

Det vistliga alternativet, fran Sodra Giaddvik via
Storheden mot Lulea C, bendamns i jarnvagsut-
redningen som alternativ V. Korridoren ligger i
anslutning till vig E4 och foljer denna fran gransen
mot jarnvagsutredning JU 150 i sydvast mot
befintlig jarnvag Luled-Boden i nordost och vidare
mot Lulea C.

Alternativet passerar pd bro over Luleidlven vid
Gaddvik i anslutning till de befintliga vagbroar.
Jarnvigen fortsitter darefter vid sodra delen av
Storhedens handels- och industriomrade. I det

hir avsnittet gir jairnvigen parallellt med vig E4.
Vid Notviken forgrenas sparet via triangelspar mot
Boden respektive mot Luled C. Alternativet innebir
ett dubbelspar fran anslutningen mot befintlig
jarnvig in till Lulea C.

N2
S@

Unlvers I

W

Bjorkskata
. fidrden

Sandofjérc

Sandon

Figur 3.4.1 Karta 6ver utredningskorridorer och kvarstdende korridorer infér utstdllningen av jdrnvigsutredningen.
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Alternativ 6st (OG)

Korridoren borjar i anslutning till vag E4 vid Sodra
Gaddvik, viker av mot oster mot Kvarntriskets
norra dnde. Norr om Kvarntrisket kan jirnvagen
passera igenom Kallaxhedens naturreservat, se
figur 3.6.2. Passagen av flygplatsen och Bergnasets
industriomrade kan ske i ett relativt smalt strak.
Omedelbart efter Hotrasket viker alternativet av
nordost. Jirnvigen passerar Luledlven, Grésjalsfjar-
den, pa bro och ansluter land vid Luled bangard.
Anslutningen till befintligt spar sker via en triangel
med en anslutning vasterut mot Lulea C och
osterut mot industriomrdadet.

Alternativ 6st (OH)

Korridoren borjar i anslutning till viag E4 vid Sodra
Gaddvik, viker av mot 6ster mot Kvarntriskets
norra dnde. Norr om Kvarntrisket kan jirnvigen
passera igenom Kallaxhedens naturreservat. Pas-
sagen av flygplatsen och Bergnisets industriomrade
kan ske i ett relativt smalt strak mellan flygplatsen
och den nya Lulviksvigen.

Ovan beskrivna del av korridoren fran gransen
mot JU 150 fram till Hotrasket ar gemensam med
alternativ OG. Detta alternativ fortsitter fran
Hotrasket mot sydost i nara anslutning till Luled
flygplats. I h6jd med Lulvikens centrala delar viker
alternativet av mot norr 6ver halvon Hamnholmen.
Luledlven och den sydostra delen av Grasjalfjarden
passeras pa bro. En fast bro foreslas lokaliserad i
anslutning till befintlig farled.

Efter landanslutning vid SSAB-kajen fortsitter
korridoren upp mellan Svartéstaden och SSAB for
att via en landbro mellan SSAB och Svartdstaden
ansluta mot befintlig jairnvag pa Lulea bangard.

3.5 Planer och bestammelser som
beror korridorerna

Kommunala planer

Luled kommun deltar aktivt i planeringen av
Norrbotniabanan.

Kommunen faststallde hosten 2008 en ny

vision Luled 2050. Visionen fortydligas av fem
framtidsbilder som tillsammans utgor en grund

for hur Luled ska kunna vixa och vara en attraktiv
kommun. Visionen och framtidsbilderna fungerar
som ett inriktningsdokument for utvecklingen av
Luled och utgor ett underlag for framtagandet av en
ny oversiktsplan. Arbetet med den nya 6versikts-
planen paborjades under 2009.

Norrbotniabanan finns med i den gillande
oversiktsplanen fran 1990 samt den fordjupade
oversiktsplanen fran 1993. Den foreslagna kor-
ridoren for Norrbotniabanan fungerar aven vl
med tankegingarna i den pagiende oversiktsplane-
ringen.

Ovrig planering

Aven Luled hamn, Swedavia, tidigare Banverket
och Vigverket och andra aktorer har pagaende
planering som samordnas med projektet. Det giller
framst muddring av farleden in till hamnomradet,
framtagande av dispositionsplan for flygplatsom-
radet, utredning av ny vigforbindelse mellan vig
E4 vid Gidddvik, Lulea Airport och Svartostaden
(Soderleden) samt utredning av Luled bangardsom-
rade. Se vidare i PM Utstéllning (UDN 2008:21).

Trafikverkets samordningsinsatser

Inom ramen fér Norrbotniabaneprojektet har
Trafikverket regelbundet haft arbetsmoten med
Luled kommun, Luled hamn, Lulea flygplats,
Linstrafiken, F 21 och tidigare Vigverket. Aven
separata moten kring bland annat samlokaliserad
viag- och jarnvagsbro over Svartosundet, isbildning,
byggande av jarnvig nara flygplatsen har hallits.

3.6 Miljopaverkan och
bestammelser till skydd for miljon

En miljokonsekvensbeskrivning for jairnvags-
utredningen har tagits fram och godkints av
linsstyrelsen.

Utredningsalternativen har jaimfors med ett nollal-
ternativ. Nollalternativet innebar att inga om- eller
nybyggnadsatgarder vidtas pa Stambanan. Befintlig
jarnvag behalls och endast sedvanligt underhall
genomfors. Det betyder att effekterna av nollalter-
nativet i huvudsak utgors av systemkonsekvenser,
d.v.s. 6vergripande konsekvenser som uppstar for
hela straickan Umea - Lulea. Lokalt for de omraden
som kan komma att paverkas av den planerade
Norrbotniabanan innebar nollalternativet i allt
visentligt oforandrade forhallanden jimfort med
dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett
miljovinligt transportalternativ, bade for gods- och
personresor. Detta bidrar till minskade utsliapp av
luftfororeningar, vilket dels paverkar den lokala
miljon men ocksa klimatpaverkan i ett vidare
perspektiv. En 6kad trangsel pa vignitet motverkas
ocksd vilket ar mycket positivt for manniskors hilsa
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och sikerhet. Jairnvigen dr ocksa ett energieffektivt
transportslag. Sammantaget blir de dvergripande
miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljékon-
sekvenser

Hdlsa och boendemiljo

Tagtrafiken kommer att bli en ny bullerkalla inom
delar av utredningsomradet som kan stora boende
langs jarnvagen och dven stora t.ex. friluftsliv.
Skillnaden mellan alternativen dr liten nar det

giller hur médnga boende som berdrs. Dock blir
helt olika geografiska omraden storda, se resp.
alternativ nedan. Skyddsatgirder kommer att vidtas
i alla alternativ sa att inga riktvarden for tagbuller
overskrids. Konsekvenserna blir mattliga i berdrda
boendemiljder.

Eftersom skillnaden mellan alternativen &r liten ar
buller ingen aspekt som paverkar valet av alternativ.

Mark och vatten

Konsekvenserna for mark och vatten blir smi i alla
alternativ och paverkar inte valet mellan dem.

. Samhiillssektor, Ansvarig
Riksintressen A .
lagrum i miljébalken myndighet
Kallaxhed h
S;nzzne enoc Renniring 3 kap 5 § Sametinget
Naturvird 3 kap 6 §
Gammelstadsviken Natur- och kulturvirden 4 kap 1 Naturvardsverket
och 8 § Natura 2000
Natur- och kulturvird kap 1
Stendkern ocahlg §(I)\Icatulz Zu(;ggr o gy Naturvardsverket
Ovirlden utanfo
Val: en Htatt or. Naturvard 3 kap 6 § Naturvardsverket
Luleilvens mynning
Friluftsliv 3 kap 6 §
Norrbottens skirgird Natur, kultur och frilufisliv 4 kap Naturvardsverket
loch2§
Karlsvik, Giddvik och Riksantikvarie-
ar S‘fl 4ddvik oc Kulturmiliovard 3 kap 6 §) " iksantikvarie
Svartdstaden imbetet
Stambanan genom
Ovre Norrland, kom-
biterminalen, Lulea Kommunikationer 3 kap 8 § Banverket
bangard, Norr-
botniabanan
Vig E4, E4.15, 580,
580.01, 595, 616 och Kommunikationer 3 kap 8 § Viagverket
968
Luftfartstyrelsen
Kommunikationer 3 kap 8 § .
Lulea fiygplat Forsvarsmakten
uled flygplats .
Totalférsvaret 3 kap 9 § Krisberedskaps-
myndigheten
Luled h h farled
7:36a amn och farie Kommunikationer 3 kap 8 § Sjofartsverket
Luled skirgard, Junkén | Yrkesfiske 3 kap 5§ Fiskeriverket

Figur 3.6.1 Tabell éver riksintressen som ligger inom eller ndra kvarvarande korridorer i

utstdllningsskedet.
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Figur 3.6.2 Karta over riksintressen som berdrs av Norrbotniabanan JU 160.

Masshantering

Masshanteringen blir omfattande med mattliga
till stora konsekvenser. Den bedéms inte vara
alternativskiljande vid val av korridor, diremot
ir den framtida jirnviagslinjens profil avgdrande
for hur stora konsekvenserna blir. Storst risk
for massoverskott finns i alternativ OH. Valet av
detaljutformning sker i jarnvigsplaneskedet.

Pdverkan under byggtiden

Alla alternativ ger mattliga till stora konsekvenser
under byggtiden. Dessa ar svarbedomda da den
exakta planeringen av byggverksamheten sker i
senare skeden. Paverkan pa boendemiljoer blir av

likvardig omfattning men drabbar olika omriden.

AlternativV

I alternativ V berérs boendemiljéer i Giddvik,
Notviken, Bergviken och centrala Lulea.

I Gaddvik medfor alternativ V mattliga konse-
kvenser for landskapsbilden. Giddviksomridet
har hoga kulturhistoriska virden, som dven utgor
riksintresse. Jarnvagen kommer att ga pa bro 6ver
Luleidlven i ett strak parallellt med de tva befintliga
vagbroarna. Det vardefulla odlingslandskapet pa-
verkas i liten grad i de 6stra delarna och obetydligt
i devastra delarna av korridoren.

Alternativ V ansluter mot befintlig jirnvig som lig-
ger i kanten av riksintresse- och Natura 2000-om-
radet Gammelstadsviken. Aven om ett nytt spar
liggs norr om det befintliga bedoms detta kunna
goras utan intrang i Natura 2000-omradet och
utan att vardena i riksintresset paverkas. For vrigt
berors omrdden med lokala naturvarden i mindre
omfattning. Alternativet medfér sma konsekvenser.
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Paverkan pa riksintresseomradet Gammelstads-
viken som helhet bedoms bli liten och konse-
kvenserna bedoms bli sma till mattliga. Passager
och bullerskydd kan komma att medfora mattliga
konsekvenser for stadsbilden pd Ostermalm. For
ovriga virden i landskapet blir konsekvenserna
sma.

Alternativ V medfor sma konsekvenser och ger de
minsta konsekvenserna for renniringen.

Alternativ V ger mattligt 6verskott av jord men kra-
ver stora mangder bergmaterial till 6verbyggnaden.
Konsekvenserna avseende masshantering bedéms
bli mattliga.

AlternativV bedoms ge mer trafikstorningar under
byggtiden dn andra alternativ.

Alternativ OG

I alternativ OG berors boendemiljoer i Bergnaset
och centrala Lulea.

Alternativ OG kommer i och med bron 6ver Gré-
sjilfjarden att fa stora konsekvenser for stads- och
landskapsbilden. Bron korsar fjarden dir den ar
som bredast och splittrar det 6ppna vattenrummet.
Bron paverkar ocksa utblickarna fran bl.a. Lulea
centrum.

Forutsattningarna for det rorliga friluftslivet pa-
verkas genom att bron i sig och tagbuller paverkar
fjardens och Grasjilorens attraktivitet. Bron kan
bli en barriar for fritidsbatar. Alternativet far ocksa
mattliga till stora konsekvenser pga fragmentering
och stérningar i vardefulla omraden for natur-
milj6 och friluftsliv i naturreservatet Kallaxheden
inklusive en av reservatets utpekade virdekirnor,
Snasahogarna.

Konsekvenserna for rennaringen blir méttliga
under forutsittning att de flyttstrdk som paverkas
sakerstalls.

Alternativ OG ger mattligt 6verskott av jord och
kraver halva mingden berg till 6verbyggnaden
jamfort med de andra alternativen. Konsekven-

serna avseende masshantering bedoms bli mattliga.

Alternativ OG bedoms under byggtiden ge stor
paverkan pa Kallaxheden och vid brobygget.

Alternativ OH

[ alternativ OH berérs boendemiljoer i Svartosta-

den, Lovskatan och centrala Luled samt fritidsbo-
ende pA Hamnholmen.

Alternativ OH kan lokalt fi mattliga till stora
konsekvenser for landskapsbilden beroende pa
utformning och placering p4 Hamnholmen. Bron
kommer att avvika i skala och ge intrangs- och
barridreffekter. Med en god utformning vid Svarto-
staden bedoms jarnvigen ge endast liten paverkan
pd Svartostaden som riksintresse for kulturmiljo.
Mittliga konsekvenser for naturmiljo och friluftsliv
pga fragmentering och storningar kan ocksa
uppkomma i naturreservatet Kallaxheden och pa
Hamnholmen, som har lokala varden for naturvard
och friluftsliv. Alternativet ger liten paverkan pa
Grisjalfjarden. Alternativ OH medfér mindre
intrang och sma till mattliga konsekvenser pa Kall-
laxheden beroende pa lige i korridoren.

Konsekvenserna for rennaringen blir méttliga
under forutsittning att de flyttstrak och den
lastningsplats som péverkas sikerstalls. Alternativ
OH ger storre konsekvenser for renndringen dn OG
i och med att renniringsintressen paverkas pa en
langre stracka.

Alternativ OH ger stort massoverskott och kriver
stora mangder berg till 6verbyggnaden. Om inte
overskottet kan nyttjas pa nigot sitt blir konse-
kvenserna avseende masshantering stora, annars
mattliga.

Alternativ OH bedoms under byggtiden ge stor
paverkan pa Kallaxheden och vid brobygget. I detta
alternativ paverkas ocksa kommersiell sjofart.

Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hansyn tagits
till riksintressen och Natura 2000-omriden.
Oavsett val av alternativ s bedomer Trafikverket
att projektet inte kommer att medfora pataglig
skada pa nagot riksintresseomrade. Konsekvenser
kommer dock att uppsta for ett antal riksintressen
och atgirder for att mildra eller kompensera
konsekvenserna planeras.

Alternativ V respektive OH kommer att ge en liten
péaverkan pa riksintressena for kulturmiljé Giddvik
och Svartostaden. Alternativ OG paverkar inga
sddana intressen.

Alternativ V ger en obetydlig paverkan pa Gam-
melstadsviken, som ir riksintresse for naturvard

och Natura 2000-omréade. Alternativ OG och OH
péaverkar inga sddana intressen.
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Nationella och regionala miljékvalitetsmdl

De nationella och regionala miljokvalitetsmélen
utvarderas pa systemniva (ny jarnviag mellan Umea
och Luled) eftersom miljokvalitetsmalen framst
avser overgripande aspekter som luftmiljo, klimat
och landskapets helhetsvarden. Norrbotniabanan
bidrar till maluppfyllelsen for mélen som rér
begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och naturlig
forsurning. For malen kopplade till landskapets
varden, god bebyggd milj6 och grundvatten av
god kvalitet mal har arbetet med Norrbotniabanan
inriktats pa att minimera eller forhindra motver-
kandet av maluppfyllelsen. De miljokvalitetsmal
som beror landskapets lokala virden bedéms inte
paverkas i nagon storre omfattning. Vissa intrang
kommer att ske men Norrbotniabanan bedéms
kunna byggas utan att betydande virden tar skada.
I jarnvigsplaneskedet fortsitter arbetet med att
minimera den negativa miljopaverkan. Ovriga
miljokvalitetsmaél berdrs inte alls. Se vidare i bilaga
3 Utvardering av mal for arbetsprocessen.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen
betydelse for valet av alternativ strickning. Nor-
merna bedoms inte 6verskridas.

I ett langsiktigt perspektiv kan jarnvigen bidra

till en forbattrad luftkvalitet. Transporter och
anlaggningsarbeten under byggskedet kan paverka
luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer
for luft berdknas inte 6verskridas. Normen om
omgivningsbuller beror endast storre stider

och jarnvagar med mer trafik an vad som nu ar
aktuellt i dessa utredningar. Mot bakgrund av

de atgirder som foreslds i utredningen gallande
nya miljokvalitetsnormer for vattenmiljé bedoms
att varden enligt vattendirektivet inte paverkas
negativt. Se vidare i bilaga 3 Utvardering av mal for
arbetsprocessen.

Allmdnna hdnsynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal
allmdnna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt 16sningar som uppfyller malen med
sd liten paverkan pd miljé och naturresurser som
mojligt. Se vidare i bilaga 3 Utvardering av mal for
arbetsprocessen.
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4 Jamforande utvérderinﬁ och bedomning av
n

maluppfyllelse i Utstal

4.1 Utvarderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska nar den ir byggd forbattra
transportsystemet i ovre Norrland. Ett antal mal
har satts upp for jarnvagen i olika skeden. I kapitel
1.5 Utstallningshandling (BRNT 2008:01-11I)
beskrivs malarbetet utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns
de transportpolitiska delmélen. I de inledande
studierna av Norrbotniabanan formulerades ocksa
en viktig andamalsbeskrivning for att klargora vad
Norrbotniabanan forvintas tillfora. Dessa viktiga
malformuleringar har utgjort grunden for fram-
tagandet av projektmal i jairnvagsutredningarnas
inledningsskede.

Eftersom projektmalen ar relativt omfattande ar de
hir uppdelade pd ett antal punkter, sorterade under
de olika fokusomrddena Funktion - Manniska &
samhille - Milj6 - Ekonomi. Vissa mél beror flera
fokusomraden. Se aven figur 4.1.1.

ingshandlingen

Funktion omfattar jirnvigens transportkvalitet,
tillganglighet, sakerhet och robusthet. Projektmalen
for funktion r i korthet:

e Snabba res- och transporttider

e Centralt lokaliserade resecentrum

e Bra koppling till mélpunkter for gods

e God tillganglighet till tdgen for alla

e Jarnvagens tekniska krav uppfylls, aven pa
lang sikt

¢ Goda anslutningar till tvirgdende banor

o Sikerjarnvagstrafik, for omgivningen

o Siker trafik, pa jarnvagen

e Langsiktigt robust jarnvagsnat

e Norrbotniabanan genom Lulea ska mojlig-

gora anslutning till de viktigaste malpunk-
terna (lokalt mal JU160)

Ekonomi
[Investeringshoestnad m.m.)

samhillsekonom isk effekiivitet

Ménniska &
Samhille

pasitiv regional ulveckiing
Jimstillt transportsystem

\ | ;

a9

tilgangligt ransportsystem
héig transportkvalitet
siker trafik

Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingdr i en komplex omvirld och medfér konsekvenser fér omgivningen. Mdluppfyllelsen utvirderas
utifrdn de fyra fokusomrddena Funktion, Mdnniska & samhdille, Miljé och Ekonomi, som dr kopplade till de transportpolitiska

malen.
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e Norrbotniabanan genom Luled ska bidra till
utvecklingen av intermodala person- och
godstransporter (lokalt mal JU160)

e Norrbotniabanan genom Luled ska bidra till
ett robust och sikert jirnvagssystem (lokalt
mal JU160).

Minniska & sambhiille avser regional utveckling,
resendrsupplevelse och sociala effekter inklusive
jamstilldhet. Projektmalen for manniska & sam-
hille 4r i korthet:

e Positiv regional utveckling

e Positiva sociala konsekvenser for alla grup-
per av minniskor

e Jamstallt transportsystem
e Trygg och positiv resupplevelse

e Norrbotniabanan genom Lulea ska anpassas
till stadsmiljon och ska for den enskilde
bidra till en positiv inverkan pa kommuni-
kationer och livsmiljon som helhet (lokalt
mal JU160).

Milj6 ir ett omfattande omrade som innefattar

de dmnen som utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Alltsd 6vergripande miljoeffekter, hilsa, bo-
endemiljo, landskapets varden, naturresurser och
miljokonsekvenser under byggtiden. Projektmalen
for miljo ari korthet:

e Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovan-
ligt transportalternativ
e Landskapets virden virnas s att strukturer

och samband kan bibehéllas

e Stor hansyn till manniskors halsa och
boendemiljo

e Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och renniring

e Landskapets helhetsviarden ska sirskilt
beaktas i Giddvik. Svartostaden och Gra-
sjalfjarden (lokalt mal JU160).

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad,
ekonomiska osakerheter och samhillsekonomisk
nytta. I de samhallsekonomiska berdkningarna
ingdr delar av de nyttor som behandlas under
andra fokusomraden, sdsom tagens gangtider,
men Oversatt i kronor i enlighet med Trafikverkets
vedertagna berdkningsmodell. Det 6vergripande
malet 4r att striva efter en héllbar utveckling.
Projektmalen for ekonomi ar:

e Samhillsekonomisk l6nsamhet
e Optimerad anldggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och narings-
livet i hela landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomradena som grund har projektmélen
utvarderats for utredningsalternativen. Detta
tillvagagangssatt sikerstaller att uppfyllelsen av
projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvirderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dar sa
varit relevant.

I figur 4.2.1 ses den samlade bedémningen i
kortfattad form. En mer ingdende beskrivning av
bedomningarna finns i Utstdllningshandling inklu-
sive godkind MKB (BRNT 2008:01-II1), kapitel 15
Utvardering.

I detta kapitel redovisas maluppfyllelsen enligt
Utstdllningshandlingen. Efter Utstillningshand-
lingen har fordjupningar genomforts som paverkar
maluppfyllelsen. Detta redovisas i kapitel 6 i
Slutrapporten.

SAMLAD BEDOMNING

Vv 0G
MALUPPFYLLELSE Teckenferkaring
maluppfyllelse:
Funktion Mycket god
Mycket god
Manniska och samhalle Mycket god . cod
0
Miljo Lag Ldg
Ekonomi anlaggn. kostnad 1,7-1,9 mdkr 1,8-2,1 mdkr 2,3-2,5 mdkr Obetydiig/neg.
samhallsekonomi 0(j.alt) mdkr 0,3 mdkr -0,4 mdkr

Figur 4.2.1 Samlad bedémning av mdluppfyllelsen fér de alternativ som utvirderats i utstdllningsskedet.
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Funktion

Maluppfyllelsen for snabba res- och transporttider
bedoms bli mycket god for samtliga alternativ.

Snabba restider kan dstadkommas med alla

tre alternativen. Alternativ V medfor dock en
sdckstationslosning vilket innebar lingre restider
for resendrer som inte har Luled som malpunkt.
For resande till och fran Lulea och resande 6ver
ldnga strackor har sickstationen endast marginell
betydelse.

Norrbotniabanans hoga hastighetsstandard medfor
snabba transporttider for godstrafiken. Alternativ

V dr ett genare och snabbare alternativan OG och
OH for kombitrafiken och 6vrig godstrafik som inte
har Luled som malpunkt. Skillnaden i transporttid
mellan alternativen bedoms dock som sma i forhal-
lande till den totala transporttiden for godset som
ofta transporteras pa langa strackor.

Maluppfyllelsen for centralt lokaliserade resecen-
trum bedoms bli mycket god for samtliga alternativ.
Detta beror pa att alla alternativ har ett centralt
lokaliserat resecentrum vid befintlig jairnvigssta-
tion i Luled. Alternativ OH mojliggor dessutom en
bra anslutning till befintligt resecentrum vid Luled
flygplats.

Maluppfyllelsen for bra koppling till malpunkter
for gods bedoms bli mycket god for alternativV och

o v
— + Karlsvik-
1’-—-"{_ . -

ey = g T
oy JNOrra Gaddviks
5} :

o=
-

Figur 4.2.2 Kulturlansdskap i Gdddvik sett frdn sydvdist.

OH samt god for alternativ OG. Samtliga alternativ
medger en god anslutning till viktiga malpunkter
som SSAB Tunnplat, Luled hamn samt Gammel-
stads godsterminal.

For att uppna en bra koppling till utpekade
malpunkter kravs ocksd effektiva godsterminaler
och bangardar. AlternativV och OH medger en
god koppling till malpunkterna och mojliggor

en effektiv godshantering. Alternativ OG medger
en god koppling till malpunkterna, men medfor
svarigheter att bygga tillrackligt langa avgangs- och
mottagningsspar pa Malmbangéarden. Detta kan
medfora en ineffektiv hantering pa bangarden.

Maluppfyllelsen for god tillganglighet till tagen for
alla bedoms bli mycket god for samtliga alternativ.
For samtliga alternativ ingar ett resecentrum vid
Lulea C dir angoringar for bussar och bilar kan
anordnas. Alternativ OH kan dessutom anslutas

till befintligt resecentrum vid Lulea flygplats med
angoring for bussar och bilar och dér viderskyddad
gangpassage till terminalbyggnaden kan anordnas.

Maluppfyllelsen for jairnvagens tekniska krav be-
doms bli mycket god for samtliga alternativ. Mindre
avsteg fran dimensioneringsforutsittningarna har
gjorts for samtliga alternativ vid anslutning mot
befintlig jirnvag. De avsteg som gjorts beddms inte
paverka maluppfyllelsen.

| - ,T_;;l_é,%n‘éshet :
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Maluppfyllelsen for god anslutning till tvirgdende
banor bedéms bli mycket god for samtliga alter-
nativ. Samtliga alternativ ansluter till Stambanan
genom ovre Norrland pa ett bra sitt. I alternativ
V anordnas triangelspar for anslutning mot Boden
saval som Luled.

Maluppfyllelsen for siker trafik for omgivningen
bedoms bli mycket god for samtliga alternativ.
Jarnvagstrafik ar ett mycket sakert transportsatt.
De storsta riskerna for omgivningen ar transporter
med farligt gods i titortsmiljo. Transporter med
farligt gods pa jarnvig sker dven idag genom cen-
trala Luled. Risken med farligt gods bedoms vara
likvardig for alternativV, OG och OH.

Alternativ OH passerar Lulea flygplats. Det ar
darfor viktigt att alternativet utformas i nira
samrad med flygplatsen sa att flygsikerheten kan
sdkerstallas.

Maluppfyllelsen for siker trafik pa jarnvagen
bedoms bli mycket god for samtliga alternativ. De
vanligaste orsakerna till svara olyckor pa jirnvig
ar ursparningar och kollisioner med tunga fordon i
plankorsningar. Norrbotniabanan byggs helt utan
plankorsningar, varfor kollisioner mellan tdg och
bilar inte ska kunna forekomma.

Maluppfyllelsen for bra koppling till malpunkter
for resande bedoms bli mycket god for alternativ
OH. Alternativet ansluter till Luled C, hallplats
Notviken (universitetet) samt Lulea flygplats.
Maluppfyllelsen for alternativV och OG bedoms
bli god. Alternativen ansluter till Luled C samt
héllplats Notviken (universitetet).

Maluppfyllelsen for intermodala person- och
godstransporter bedoms bli mycket god for
alternativ OH. Detta beror framst pa att alternativet
ansluter till Lulea flygplats och dirmed har goda
forutsattningar for kombinerade resor med tig

och flyg. Alternativet ger ocksa mojlighet till
intermodala godstransporter. Mdluppfyllelsen

for alternativV och OG bedoms bli god. Samtliga
alternativ har bra anslutningar till Luled C med
omstigningsmojligheter mellan exempelvis tag
och buss samt Kombiterminalen i Gammelstad for
intermodala godstransporter.

Maluppfyllelsen for robust jarnvagsniat bedoms

bli mycket god for samtliga alternativ. Detta beror
framst pa att Norrbotniabanan sammantaget leder
till en 6kad robusthet i trafiksystemet med snab-
bare transporttider och fler omledningsmojligheter.
Omledningsmojligheterna for alternativ V ar nagot
samre dn for de ostliga alternativen. Om bada spa-

ren pd strickan Luled C — héllplats Notviken maste
stingas av kan trafiken inte ledas om. Om alternativ
OH utformas med en 6ppningsbar bro férsimras
robustheten for alternativet.

Den sammanvigda maluppfyllelsen for
funktion ligger stor tyngd pa det lokala malet
for intermodala person- och godstransporter
samt de systemovergripande malen om god
tillginglighet till malpunkter for resande och
gods. Detta beror pa att maluppfyllelsen for
ovriga mal inte ir alternativskiljande.

AlternativV ir gent och smidigt for godstra-
fiken. Alternativet medfér dock en sicksta-

tionslésning som innebir lingre restider for
resenirer som inte har Luled som malpunkt.

Alternativ OG ir gent och smidigt for person-
och godstrafiken, men medfor begrinsningar
vid anpassningen till befintlig bangard, vilket
kan leda till en ineffektiv hantering av vissa
godsfloden.

Alternativ OH ger snabba res- och transport-
tider for alla person- och godstransporter.
Alternativet ansluter dessutom till Lulea
flygplats och ger dirmed goda méjligheter till
intermodala person- och godstransporter.

Sammantaget blir maluppfyllelsen gillande
funktionsaspekter mycket god for alternativ
OH och god for alternativV och OG.

Mdnniska & samhdille

Maluppfyllelsen for regional utveckling bedoms bli
god i alternativ V och alternativ OG. For alternativ
OH beddms maluppfyllelsen bli mycket god. Detta
beror framst pa att alternativet knyter ihop orter
lings Malmbanan och Norrbotniabanan samt tag-
och flygtrafik pa ett mycket bra sitt.

Maluppfyllelsen for sociala konsekvenser bedoms
bli god for alternativ'V, alternativ OG och alternativ
OH. Norrbotniabanan skapar trygghet for den
enskilde minniskan som kan vilja att bo kvar pa
hemorten och dnda na ett attraktivt arbete. Vissa
manniskor kommer dock att paverkas negativt av
jarnvagens intrang och barridreffekter som kan
paverka vardagslivet och den sociala hilsan. For
alternativ OG beddéms bron 6ver Grasjilfjarden,
som dr ett viktigt rekreationsomrade i narheten av
centrala Luled, skapa en barriir.

Maluppfyllelsen for jamstillt transportsystem
bedoms bli mycket god for samtliga alternativ. For
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samtliga alternativ finns ett centralt lokaliserat
resecentrum vilket gor att tillgingligheten till
tagresor blir god fér samtliga resenirer dven de som
inte har tillgang till bil. Detta r positivt for bade
jamstilldhet och jamlikhet i 6vrigt. Jamstilldheten
gynnas dven av 0kad tillganglighet till nya arbets-
marknader.

Maluppfyllelsen for trygg och positiv resupplevelse
bedoms bli mycket god for samtliga alternativ
forutsatt att detaljutformningen och trafikeringen
blir bra. Nir det giller detaljutformningen av
resecentrum kommer Trafikverket, lanstrafikbolag,
kommuner m.fl att gemensamt dela pa ansvaret att
skapa en trygg och saker miljo.

Maluppfyllelsen for alternativ V och alternativ OG
bedoms bli god for positiv inverkan pa kommuni-
kationer och livsmilj6 i Luled. Maluppfyllelsen be-
doms bli mycket god for alternativ OH. Detta beror
pa att alternativet ger mojlighet att samlokalisera
en ny vag- och jarnvigsbro samt att centrala Lulea
kan avlastas fran farligt gods i form av flygbransle.

Den sammanvigda maluppfyllelsen fér min-
niska och samhille ligger mycket stor tyngd
pa mdojlighet till positiv regional utveckling.

Sammantaget bedéms maluppfyllelsen bli
mycket god i alternativ OH, medan alternativV
och OG ger god maluppfyllelse.

Den samlade bedéomningen fér maluppfyl-
lelsen inom omradet minniska och sambhille
bed6ms bli mycket god i alternativ OH, medan
alternativV och OG ger en god maluppfyllelse.

Miljo

Jarnvagen har hoga geometriska standardkrav
och dr darfor en mycket styv konstruktion som
loper genom ett varierande landskap. I jarnvags-
utredningen har anpassning av korridorerna till
landskapet och dess varden efterstravats.

I projektet finns tva mal om landskapets varden -
dels ett 6vergripande dar alternativet som helhet
bedoms, dels ett lokalt mal som beskriver tre
sarskilt utpekade omraden (Giddvik, Svartdstaden
och Grasjilfjarden).

Landskapets strukturer och samband kan till stor
del bibehallas i alternativV, som féljer E4 och
befintlig jirnvag, som redan idag ir exploaterade
strak. Terrangens former medger en relativt god
anpassning i plan och profil. Korridoren beror

Planerad ny strackning av Lulviksvéigen

Hotrasket e t
Lulviksvégen
i

= L ————

BerghﬁsetMﬁmréde b
o o -

Kallaxvagen

Kallaxvigen passerar pa bro 6ver
jdinvagen som gériskarning fram
tillijamnhojd med Lulviksbadet

Figur 4.2.3 Fotomontage av hur det Ostliga utredningsalternativet OH och dess passage over Kallaxvigen skulle kunna utformas.
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ocksa relativt fa utpekade virden. I Gaddvik blir
konsekvenserna endast sma till mattliga beroende
pa placering inom korridoren. Maluppfyllelsen for
bada malen blir darfor god i V.

Alternativ OG korsar marker med hoga natur- och
rekreationsvirden pd Kallaxheden. OG korsar
Grasjilfjardens centrala del som har hoga virden
ur flera aspekter. P4 Snasahogarna och over fjarden
ar anpassning av jarnvagen svar att gora da profilen
styrs av krav pa brons hojd.

Mattliga eller stora konsekvenser for olika land-
skapsvirden pd en stor del av strickan medfor att
maluppfyllelsen bedéms bli ldg for alternativet som

helhet.

Maluppfyllelsen for det lokala malet blir ocksa lag
da konsekvenserna for Grasjilfjarden blir stora
med sma mojligheter till anpassning for att minska
paverkan.

Aven alternativ OH korsar marker med hoga

natur- och rekreationsvirden pa Kallaxheden,

men paverkar inte vardekdrnan Snasahégarna. OH
passerar ocksa 6ver Hamnholmen, se figur 4.2.3. Pa
Hamnholmen 4r anpassning av jirnvigen svar att
gora da profilen styrs av brons hojd. Vid passagen
av riksintresseomradet Svartostaden kan jarnvigen
utformas for en god anpassning till miljon.

Mattliga till stora konsekvenser for olika land-
skapsvirden pd en stor del av strickan medfor att
maluppfyllelsen liksom i alternativ OG bedéms bli
lag for alternativet som helhet.

Maluppfyllelsen for det lokala malet blir diremot
god, da utformningen av jirnvigen forbi Svar-
tostaden kan goras med hog grad av hinsyn till
omradets virden. Grasjalfjirden paverkas endast
i liten grad i sin periferi av alternativ OH, vilket
bidrar till en god méluppfyllelse.

I alla alternativ nas en god méluppfyllelse vad
géller projektmélet om hansyn till manniskors
hilsa och boendemiljo. Jarnvigen medfor okade
storningar, men skyddsétgarder som bullerskydd,
planskilda passager och detaljanpassningar av jarn-
vagens strackning kommer att vidtas. Alternativen
ar likvardiga vad galler hilsa och boendemiljo.

For skogs- och jordbruk dar maluppfyllelsen gene-
rellt mycket god. Renndringen kommer att paverkas
negativt i bada 6stliga alternativen, vilket minskar
maluppfyllelsen for de areella naringarna. Under
forutsattning att de foreslagna skadelindrande
dtgarderna genomfors blir maluppfyllelsen dnda
sammantaget god.

Den sammanvigda maluppfyllelsen f6r miljo
lagger storst tyngd vid malen pa en lokal

niva, da skillnaden mellan alternativen pa
systemniva ir mycket liten. Sammantaget ir
bedémningen for miljon att alternativV ger
god maluppfyllelse. Paverkan pa bl.a. Kallax-
hedens natur- och friluftsvirden samt virden
for renniringen i de bada 6stra alternativen
OG och OH minskar maluppfyllelsen for
dessa. Med foreslagna skyddsatgirder bedoms
maluppfyllelsen bli god fé6r OH. Den storre
paverkan pa landskapets virden i alternativ
OG motiverar att detta alternativ sammantaget
bedoms fa lag maluppfyllelse.

Den samlade bedémningen for miljon ir att
alternativV och OH ger god maluppfyllelse,
medan alternativ OG ger en lag maluppfyl-

lelse.
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Ekonomi

Det finns fortfarande utformningsvarianter inom
korridorerna som kan péaverka anliggningskostna-
derna. Det finns dock tydliga skillnader mellan al-
ternativen. Alternativ V ar det billigaste alternativet
trots att dubbelspar ingar. Alternativ OH medfor
storre osakerheter.

Vad som ir en tillrackligt "14g anlaggningskostnad”
ar en subjektiv bedomning och kalkylerna ar en
utmirkt grund for alternativjimforelse. Darfor

har inte malen gillande kostnad och 16nsamhet
klassats i farger i tabellen utan siffrorna far tala for
sig sjalva.

Bedomning av maluppfyllelsen sker i form av en
sammanvagd bedomning av anldggningskostnad
och samhallsekonomi.

Sammantaget ar alternativ OG det mest [dénsamma
utformningsalternativet med hansyn till monetirt
viarderbar 16nsamhet. Alternativ OG har ett net-
tonuvirde som 4r 300 miljoner kronor bittre dn for
alternativ V. Huvudsaklig orsak ar att alternativ OG
saknar regionaltagstation innan Lulea C, d.v.s. mer-
parten av resenirerna far kortare restid. Alternativ
OG och OH har en genomgaende trafiklosning,
vilket dr en fordel for restidsnyttor. Alternativ OH
har ett nettonuvirde som 4r 400 miljoner kronor
samre dn for alternativ V. Anlaggningskostnaden
forV och OG ir ungefir likvirdiga medan anligg-
ningskostnaden for alternativ OH 4r ungefir 500
miljoner kronor hogre.

Den samlade bedémningen ir att de ekono-
miska malen uppfylls i nagot hogre grad med
alternativ OG jimfort med alternativV och
OH.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av
den samlade bedomningen finns i kapitel 7 Slutsats.
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5 Synpunkter och yttranden som kommit in

5.1 Samrad

Samradsprocessen pagar under hela planerings-
processen, fran forstudie till jarnvigsutredning

till jarnvagsplan. Trafikverket har haft tata

och fortlopande samradsmoten, arbetsmoten,
referensgruppsmoten. Moten har hallits med
berorda myndigheter, intressegrupper och enskilda
verksamheter/berérda. Denna samradsprocess ar
mycket betydelsefull for en tydlig delaktighet och
lagarbete kring planeringen av Norrbotniabanan.

Under det tidiga samradet har Lansstyrelsen
beslutat att Norrbotniabanan kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Tidigt i processen med jarnvagsutredningarna holls
ett inledande samrad med en utokad samradskrets.
Syftet med inledande samradet var att i ett tidigt
skede av jarnvagsutredningarna samla in underlag
och synpunkter for de fortsatta arbetet.

Under arbetet med utredningen har samrad, i
enlighet med Miljobalken och Lagen om byggande
av jarnvag, skett med allmanhet, myndigheter, or-
ganisationer, féreningar och naringsliv. Synpunkter
som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och har noterats i utredningen
liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Trafikverket.

No’c\nken Ttgt

tﬂ -
= '$ F': |

Figur 5.1.1 Det viistliga utredningsalternativet.

Samradshandlingen for JU 160 fanns under sam-
radstiden tillganglig pé foljande platser:

e Lulea stadsbibliotek
o Trafikverket, Residensgatan 18, Luled

Samriadsmoten holls den 17-18 mars 2008 pa
Kulturens hus i Luled.

Material har dven funnits tillgangligt via Trafikver-
kets hemsida (www.trafikverket.se/Privat/Projekt/
Norrbotten/Norrbotniabanan/).

I PM Samradsredogorelse (BRNT 2008:16)
beskrivs samradsprocessen. Dir redovisas ocksa
en sammanstdllning av inkomna synpunkter med
kommentarer fran Trafikverket.

Utredning Diarienummer
JU 110 TRV 2010/26810
JU 120 TRV 2010/23217
JU 130 TRV 2010/23218
JU 140 TRV 2010/23216
JU 150 TRV 2010/26811
Ju 160 TRV 2010/23219
Overgnpandg fragor TRV 2010/23215
Umea - Lulea

Figur 5.1.1 Diarienummer for respektive utredning och
inkomna synpunkter.
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Samridsredogorelsen spanner 6ver skedena fran
Samradshandling, Handling for godkidnnande av
MKB och ingar i den godkinda MKB-handlingen.

Efter samraden har Trafikverket arbetat vidare med
beskrivning av alternativens konsekvenser. Dessa
avsnitt ingar i miljokonsekvensbeskrivningen,
vilken godkandes av ldnsstyrelsen i maj 2009.

5.2 Viktiga synpunkter under
samraden

Totalt inkom 39 yttranden fran myndigheter och
statliga verk, 11 yttranden frdn organisationer,
foreningar och néringsliv samt 23 yttranden fran
allmanheten, som berér jarnvagsutredning 160 el-
ler Norrbotniabanan i sin helhet. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden samt uppréttade min-
nesanteckningar och protokoll finns diareférda hos
Trafikverket.

Allminheten

Allminheten har bidragit med manga varierande
synpunkter och fragor. Ett antal personer forordar
det vistra alternativet och flera av dessa anser

inte att resecentrum behover lokaliseras i Lulea
centrum utan foreslar Notviken som alternativ.
Boende i Karlsvik, S. Giddvik och p4 Hamnholmen
framhéller att de inte vill att Norrbotniabanan ska
passera i dessa omraden. Andra betonade fordelar
med de ostliga alternativen, exempelvis kopplingen
till flyget eller mojlighet att kombinera jirnvigen
med en vigforbindelse, men flera av dessa vill helst
se en tunnellosning.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har lamnat yttranden
utifrdn sina olika intresseomraden.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn anser att samrads-
handlingen ar for 6versiktlig for att ligga till grund
for stallningstagande om vilket alternativ som kan
forordas. De tycker dock att antalet kvarvarande
alternativ kan begrinsas, exempelvis OG visar
sddana svagheter att det inte bor utredas vidare.

Eftersom valet av sacklosning eller genomgangslos-
ning kommer att ha betydande systemeffekter och
paverka tillgingligheten till mélpunkter i Lulea for
en stor del av lanets befolkning anser lansstyrelsen
att samtliga kommuner i ldnet bor fa utredningen
pa remiss.

Luled kommun framhaller att det ar viktigt att det

alternativ som viljs inte blockerar utveckling av
omraden som ir attraktiva for annan verksamhet

i onddan, exempelvis Storheden, Notviken och
Svartoberget. Kommunen anser att det alternativ
som viljs méste ge en tillfredstillande funktion for
bade gods- och persontransporter och bidra till en
god samhallsekonomisk nytta.

Den valda korridoren péverkar mojligheten till an-
nan anvandning inom korridoromradet under lang
tid. Kommunens uppfattning ér att den korridor
som slutligen viljs inte fir vara bredare dn vad som
nodvindigtvis kravs.

Luled kommun saknar en bedomning av vad som
prioriteras i det fortsatta arbetet. Alla korrido-
ralternativen har olika for- och nackdelar. Vidare
saknar kommunen en redovisning 6ver hur olika
alternativ sammantaget paverkar samhallsekono-
min for hela Norrbotiabanan.

Harutover belyser kommunen négra viktiga strate-
giska fragor for det fortsatta arbetet med jarnvigs-
utredningen, t ex utredning av dubbelspar mellan
Luled C och Gammelstad/kombiterminalen bor
finnas med dven i de ostliga alternativen och vid
ett Ostligt alternativ dr det viktigt att ett triangelspar
anldggs mot hamnen och SSAB for att undvika att
gods sdderifran till hamnomradet behover vandas
vid Luled C.

Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Branschforeningen Tagoperatorerna har svart att
med sakerhet fororda ett alternativ framfor 6vriga i
nuvarande utredningsskede. Men Tagoperatorerna
framhaller ett antal principer och grundlaggande
forutsattningar for ett effektivt jirnvagssystem t

ex att det skulle vara mycket otillfredsstillande for
persontrafiken om Norrbotniabanan anslots till
Lulea via en sickstation, att alternativen ¢ver Gra-
sjalfjarden kraver triangelspar for godstrafiken, att
sparanslutningen till SSAB:s anldggningar bor ut-
formas sd att systemtagen kan ankomma och avga
sd ndra SSAB:s lastnings- och lossningsplats som
mojligt och att sparanslutningen till godsbangiarden
maste dgnas stor omsorg sa att godstag snabbt,
enkelt och helst parallellt kan ankomma och avga.
Tagoperatorerna betonar ocksa att en viktig aspekt
ur tillforlitlighetssynpunkt ar att Norrbotniabanan
ska kunna fungera som komplement till den
enkelspariga Stambanan genom 6vre Norrland,

i praktiken skapas da ett funktionellt dubbelspar
dtminstone norr om Vdnnds.
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5.3 Utstallning

Jarnvigsutredningar och jirnvigsplaner ska enligt
lagen om byggande av jarnvag, stillas ut tillsam-
mans med en godkind miljokonsekvensbeskriv-
ning,.

Under utstdllningsperioden har ldnsstyrelse, kom-
mun, andra berérda myndigheter, intressegrupper
och allminhet mojlighet att Iamna ytterligare syn-
punkter. Inkomna synpunkter har sammanstallts
och kommenterats i PM Utstéllning,

Kungorelse om utstillning av jairnvigsutredning
inklusive godkdand miljokonsekvensbeskrivning har
skett genom annonser i Norrbottens Kuriren och
NSD den 20 oktober 2009.

JU 160 har varit utstilld 20 oktober - 17 november
2009 pa foljande platser:

o Stadsbiblioteket i Kulturens hus, Lulei
o Trafikverket, Residensgatan 18, Lulea

Informationsmote holls under utstillningstiden i
Kulturens hus i Lulea den 27 oktober.

Material har dven funnits tillgingligt via Trafikver-
kets hemsida (www.trafikverket.se/Privat/Projekt/
Norrbotten/Norrbotniabanan/).

5.4 Viktiga synpunkter under
utstallningen

Ett stort antal yttranden inkom under utstallnings-
tiden och alla yttranden finns sammanstillda och
kommenterade i PM Utstillning. Totalt inkom 39
yttranden fran myndigheter och statliga verk, 16
yttranden fran organisationer, foreningar och
naringsliv samt 29 skriftliga yttranden fran all-
manheten, som beror jarnvagsutredning 160 eller
Norrbotniabanan i sin helhet.

Se vidare i kapitel 6 Kompletterande utredningar
efter utstdllning, vilka studier som genomforts med
hansyn till dessa yttranden.

Allmiinheten

Boende som forordar alternativ V anger miljomas-
siga, ekonomiska och kulturhistoriska skal for detta
sadsom att bevara Luled som sjostad. Flera boende
framhaller att de tidsforluster i form av extra restid
som alternativV innebar ar sma i forhallande till
den negativa paverkan som alternativ OH ger. De

anser ocksa att de negativa konsekvenserna av en
sdckstation inte far 6verdrivas. Flera forslag fram-
fors om att flytta jarnvagsstationen till Notviken
eller till omradet vid Storheden. Asikter framfors
ocksd om att alternativ'V ar en fordelaktig 16sning
for godstrafiken.

Boende som forordar alternativ OH lyfter fram att
detta ger en genomgaende 16sning. Alternativ OH
knyter samman kustkommuner pa ett miljovanligt
satt och ansluter bade gods- och persontrafik till
Lulea flygplats.

De nackdelar som lyfts fram avseende alternativ
OH iar bland annat att Luled forlorar sin karaktar
som sjostad, sjofarten till innerfjirdarna forhindras
eller inskranks. Alternativ OH innebar en negativ
paverkan pa Svartostaden i form av okat buller och
vibrationer, pa naturen, turismen, friluftslivet och
utvecklingen av skirgirden. Boende papekar att
Svartostaden redan ar utsatt och miljomassigt tungt
belastad, varfor bulleratgarder bor prioriteras.

Flera boende patalar att betydelsen av att jarnvagen
ska passera flygplatsen dr 6verdriven. De tror inte
pé omfattande gods- eller persontrafik med jarnvig
till/fran flygplatsen.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har lamnat yttranden
utifran sina olika intresseomraden. Av dessa har

ett antal myndigheter inget att erinra medan andra

papekar olika aspekter eller ger rekommendationer
om val av korridor.

Luled kommun delar uppfattningen att OH-
alternativet ar det som sammantaget ger bist
forutsattningar for en regional och lokal utveckling
for bade person- och godstransporter. Kommunen
framhéller att alternativet kommer att mojliggora
stora samhallsekonomiska vinster for regionen och
Luled som inte varit berdkningsbara i utredningen.
Bland annat 4r mojligheten att knyta samman
flygplatsen med jarnvigen mycket positiv for den
regionala utvecklingen samtidigt som det valda
alternativet inte hindrar en positiv utveckling

av Luleds bebyggelseomraden. Detta gor att
alternativet med stor sannolikhet ger den storsta
samhdllsnyttan.

Luled kommun menar att i det fortsatta arbetet

bor det sa snart som mojligt, efter beslut om
jarnvagsutredningen, goras en fordjupning som
innebar att korridoren vid Kallax foretagsstad kan
minskas ner i bredd sa att en utveckling av omradet
inte begransas onodigt lange utan att jairnvagen
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byggs. Detsamma giller omradet vid flygplatsen dar
jarnvigsstrickningen ocksa bor preciseras sd att
tankarna kring ett resecentrum dir kan utvecklas
pé ett sa tidigt stadium som mojligt.

Liansstyrelsen i Norrbottens lan delar principiellt
Trafikverkets uppfattning att det dr korridoren OH
som bist uppfyller projektmalen. Samtidigt medfor
detta alternativ hogre anldggningskostnader, simre
lonsamhet 4n alternativ V samt storre paverkan pa
stads- och landskapsbilden, pd friluftslivet och pa
renndringen.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i det fortsatta
arbetet bor bedoma den samlade stérningen av
bullerkillor s att bland annat dimensioneringen
av bullerskyddsatgarder gors med den samlade
bullerstorningen som grund.

Linsstyrelsen anser ocksa att de negativa konse-
kvenserna for landskapets virden, friluftslivet och
barridreffekterna ar underskattade i utredningens
redovisning av alternativ OG och OH jimfort

med alternativ V. Det 4r dock mindre skillnader
mellan alternativen. De framhaller att alternativV
har minst paverkan pa stadsbilden men bedéms
diremot starkt paverka natur- och kulturmiljo-
virden knutna till odlingslandskapet i N Giddvik.
Fordelen med en framtida samlokalisering med
den sk Soderleden ar inte ndrmare motiverad och
ar enligt lansstyrelsen overviarderad i bedomningen
av alternativ OH. En samlokalisering av vig och
jarnvig kan manga ginger medfora stora barriiref-
fekter och effekter pa landskapsbilden.

Linsstyrelsen ifragasatter Trafikverkets bedomning
att sjofarten aven fortsittningsvis kommer att
kunna bedrivas pa ett rationellt sitt vid val av
alternativ OH. De framhéller att Luled Hamn &r
utpekad som en kommunikationsanlaggning av
riksintresse och att angrinsande industriomrade
med bland annat SSAB kan havdas som ett omrade
av riksintresse for industriell produktion. Darfor

ar det sarskilt angelaget att ytterligare klarlagga
mojligheterna att begransa alternativ OH:s negativa
paverkan pd sjofarten och dirmed indirekt pa
industriverksamheten. Ett sidant klarlaggande

ar enligt lansstyrelsen nodvandigt for att slutligt
kunna vardera alternativ OH.

Vidare ar sakerhetsaspekterna viktiga vid val av
strackningsalternativ. Utredningen borde enligt
linsstyrelsen kompletteras med berdknade volymer
av transporter av farligt gods for att ge béttre
underlag for alternativjamforelser.

Enligt lansstyrelsen ingar inte framtida kostnader

for t ex bulleratgarder mellan Luled C och
Notviken i kalkylforutsittningarna for alternativen
OG och OH. De anser att kostnaderna till viss

del maste belasta dven dessa alternativ for att den
ekonomiska virderingen av samtliga alternativ ska
bli jamforbar. De ifragasitter aven om kostnaderna
for att kompensera eventuella negativa effekter av
alternativ OH pa sjofarten har beaktats.

Linsstyrelsen menar att de tekniska mojligheterna
att bygga en godsbangard i anslutning till flygplat-
sen i alternativ OH inte redovisas. For att kunna
vardera alternativet anser lansstyrelsen att det ar
angeliget att atminstone oversiktligt utreda och
redovisa mojligheterna till en eventuell framtida

godsbangard.

Sjofartsverket har vid ett flertal tillfillen vid

samrad rorande Norrbotniabanan reserverat sig
mot alternativen som korsar farleden och darmed
paverkar fartygstrafiken till Luled, framforallt
bulktransporterna till och fran SSAB. De anser att
det darfor ar forvanande att Trafikverkets utredning
entydigt visar att alternativ OH har flest positiva
effekter, det alternativ Sjofartsverket vid upprepade
tillfallen forklarat som hogst olampligt for sjofar-
ten. De papekar att varken i utredningen eller i

den samlade bedomningen redovisas den negativa
paverkan Sjofartsverket patalat. De papekar vidare
att konsekvenserna av att en l9sning for vintersjo-
farten pa SSAB vid svara isvintrar helt utelimnats.

Sjofartsverket betonar att farleden och hamnen ir
utpekade som riksintresse for kommunikation och
transporter samt att hamnen ingar som en TEN-T
klass A-hamn, vilket inte framgér av jairnvigsut-
redningen. Sjofartsverket vidhéller sin tidigare
stindpunkt att alternativ V ar det bista alternativet
for sjofarten och darmed basindustrin. De anser att
alternativ OG troligen med ratt utformning skulle
kunna fungera for sjéfarten.

Sjofartsverket menar att for att alternativ OH, fast
bro med segelfri hojd pa 22 m, ska kunna bli ett
acceptabelt alternativ for sjofarten maste foljande
fragor belysas och 16sas:

e Framkomligheten for framforallt de storre
bulkfartygen méste garanteras en 16sning. En
brohéjd pa 22 m ir inte en acceptabel hojd i
alternativ OH, da bulkfartyg behover komma in
pa Grésjaloren for att vanda vintertid.

e Alternativa vandplatser for de storsta fartygen
maste tas fram och PIANC:s rekommendationer
for utformning och sakerhetsmarginaler beaktas.
Kontakt bor tas med aktuella lastigare for att
verifiera framtida laststorlek.
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e Vid forliggning av vandplatserna maste hansyn
tas till isbildning och isvallar. Aven en bros for-
vantade paverkan pa issituationen skall belysas.

e Forslagen maste utvirderas i en fartygs- och
farledssimulator i en sa kallad ”Full mission”-
simulering. Vid simuleringarna skall lokala
lotsar samt befilhavare fran bogserbétar delta
for synpunkter, utvardering och traning.

e Fore simuleringen bor en stromningsberakning
utforas for de aktuella omradena, dar hansyn
ocksa tas till den tankta brokonstruktionens
paverkan.

e Cementas fartyg kan fortsattningsvis inte anlopa
den lokala cementsilon utan att atgarder vidtas.
Ytterligare samrad bor tas med Cementa och
foreslagen forandring samt foljderna av forind-
ringen bor tydligt redovisas. Detta galler savil
en eventuell omlokalisering av cementsilon som
forandrade distributionsvégar och transportsys-
tem samt dess forandrade miljopaverkan.

o Sjofartsverkets isbrytare kan inte ta sig till sin
hemmahamn. Sjofartsverket forutsitter att ett
alternativ till nuvarande anlidggning presenteras,
dir Sjofartsverket halls ekonomiskt skadefri vid
en eventuell flyttning.

Med hinsyn till ovan beskrivna konsekvenser
for sjofarten reserverar sig Sjofartsverket mot
slutsatserna i JU 160 och forordar att ett annat
alternativ viljs. De ar dock beredda att omvirdera
sin stindpunkt om ovan redovisade problem kan
ges tillfredsstallande losningar.

Statens Geotekniska Institut, SGI, finner att ut-
redningsmaterialet har brister fran geoteknisk och
miljoteknisk synpunkt och att ytterligare underlag
behovs for att kunna gora en teknisk-ekonomisk
jamforelse mellan kvarstdende alternativ. Det galler
framst osiakerheter kring alternativ OH. Eventuellt
kommer jirnvigen med resecentrum att forlaggas i
ett djupt schakt for att inte stora verksamheten vid
flygplatsen. Grundvattenytans lage ir inte klarlagd.
Om grundvattenytan ligger hogt kan man tekniskt
vilja att avsidnka grundvattnet permanent genom
pumpning eller anldgga en vattentat konstruktion.
En permanent grundvattensankning medfor hoga
kostnader for pumpning, vidstrickt avsinkning av
grundvattnet eventuellt s att reservvattentakten
Bergniset paverkas och svarigheter uppstar att
avleda grundvattnet. SGI avrader fran en sidan
16sning. En vattentit konstruktion kan innebira
stora svarigheter i byggskedet beroende pa grund-
vattentillstromning.

Sveriges Geologiska Undersokning, SGU, framhal-
ler att samtliga alternativ berdr storre grundvatten-
tillgingar samt kommunala vattenskyddsomraden.
I MKB finns inga atgarder beskrivna for att skydda
grundvattnet. SGU anser att sidana atgarder som
kan bli aktuella under anlaggnings- och driftskedet
bor vara beskrivna innan val av ny strackning kan
goras. SGU foreslar att en detaljerad hydrogeolo-
gisk utredning genomfors dar uppgifter tas fram
som visar hur lokaliseringen av jairnvagen kan
goras utan att virdefulla grundvattenférekomster
tar skada under anliggnings- och driftskedet.

Transportstyrelsens luftfartsavdelning, tidigare
Luftfartsstyrelsen, har i sina synpunkter framfort
vikten av att Trafikverket beaktar det som framfors
av flygplatsen bland annat gillande den sdker-
hetsbevisning som kravs och innehallet i den for
genomforandet av alternativen OG och OH. Om
ndgot av dessa alternativ viljs behover Transport-
styrelsens Luftfartsavdelning efter samrad med
forsvarsmakten, LFV och Trafikverket formalisera
det undantag fran avstandet 4 km fran flygplatsens
referenspunkt som kravs enligt Starkstromsférord-
ningen, SFS 2009:22. Detta sker efter Transportsty-
relsens provning av sikerhetsbevisningen.

Transportstyrelsens sjofartsavdelning, tidigare Sjo-
fartsinspektionen, vidhaller sin tidigare stindpunkt
att det for sjosikerheten bista alternativet ar alter-
nativ V. De anser inte att Trafikverket i sin beskriv-
ning av maluppfyllelse for funktion och minniska
helt speglar helhetsbilden samt effekterna pd alla
transportslag.

Kopplat till alternativen OG och OH anser Trans-
portstyrelsen att foljande punkter bor redovisas:

e Simulering av fartygstrafiken vid de olika
broférslagen

e En studie av isens inverkan vid de olika brofor-
slagen

e Var fartygen ska vindas och hur

e Vilka restriktioner for fartygstrafiken Trafikver-
ket anser att broforslagen medfor

e En riskanalys for sjotrafiken enligt inter-
nationella rekommendationer for de olika
broalternativen
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Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Yttrandena inom denna grupp bestar dels av ett
antal yttranden fran samebyar, dels frdn naringsli-
vet och dels fran ett antal intresseorganisationer.

Samebyarna framhéller att en ny kustnara jarnvag
kommer att innebara ett betydande intrdng och
kommer bland annat att paverka samebyarnas
flyttleder och det kustnira vinterbetet. Samebyarna
vill ha en fortsatt dialog med Trafikverket i den
fortsatta planeringen av Norrbotniabanan och att
hinsyn tas till de synpunkter som framfors, bland
annat de forslag till [osningar som de sjdlva foreslar
for att minska paverkan.

Naringslivet betonar generellt vikten av att
Norrbotniabanan byggs oavsett korridor eller
anslutning till Lulea.

Foreningar med miljo- och naturskyddsintressen
ar generellt positiva till att jairnvigen byggs men ar
mana om att skydda vissa naturmiljévarden.
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6 Kompletterande utredningar efter

utstallning

Med anledning av inkomna yttranden under
utstallningstiden har kompletterande studier
gjorts infor stillningstagandet om val av alternativ.
Resultatet av dessa studier har varit avgorande for
val av alternativ och har tillfort intressant kunskap
infor nasta skede. Framfor allt 4r det effekter och
konsekvenser pa sjofarten som studerats, vilket
redovisas mer i detalj i PM Fordjupning Alternativ
Ost via Hamnholmen. Ovriga fragor som studerats
ar effekter och konsekvenser for luftfart, godstran-
sporter pd jirnvag och grundvatten.

Som en foljd av att alternativ OH riskerar att
paverka sjofarten pd ett negativt sitt fanns det
anledning att aven fordjupa studierna av alternativ
Vist for att sakerstilla alternativets genomforbarhet
samt studera mojligheten att smalna av korridoren.
Studien redovisas mer i detalj i PM Fordjupning
alternativ V. Fragor som studerats ar tillganglig-

het vid ett stationslage vid Storheden, behov

av grundvattenskydd, narheten till Vattenfalls
stallverk samt nirheten till Natura 2000 omradet
vid Gammelstadsviken.

I utstillningshandlingen konstaterades att alterna-
tiv OG hade lagst maluppfyllelse av de kvarvarande
alternativen. Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har

i sitt remissvar skrivit att de dr mycket tveksamma
till alternativ OG. Aven Luled kommun har i
samrad uttalat sig negativt om l6sningen. Motiven
ar flera bl.a. stora intrdng i Grasjalfjirden samt att
alternativet saknar en anslutning till Luled flygplats,
jamfort med alternativ OH. Trafikverket har dven
konstaterat att anslutningen till befintlig bangard

i Luled ar svar att 16sa. Nagon férdjupning av
alternativet har dirfor inte gjorts.

Har redovisas en summering av studierna.

6.1 Alternativ Ost via
Hamnholmen

6.1.1 Korridor- och linjestudier

I samband med utstillningen av jarnvigsutredning
har synpunkter kommit in som paverkar trolig
16sning i plan och profil. I plan har synpunkterna
till storsta del handlat om godsanslutningar som
beskrivs i kapitel 6.1.5. I profil har synpunkterna
handlat om sjofart, grundvatten, flygsdkerhet och

godstransporter. Stillda krav pa profilen ar till stor
del motstridiga och sambandet mellan de olika
onskemdlen blir darfor komplext.

I fordjupningen redovisas en profil forbi flygplat-
sen dar kraven med avseende pa flygsakerhet,
godstrafik samt grundvattenskydd kan tillgodoses.

Utforda storningsberdkningar for flygsikerheten
medger en viss justering av plan- och profilliget
forbi flygplatsen.

6.1.2 Sjofart

Alternativ OH innebdr en fast bro 6ver befintlig
farled i Lulea hamnomrade. Detta kan innebéra
att viss fartygstrafik inte langre kommer att kunna
trafikera hamnanlaggningar innanfér bron. Tra-
fikverket maste darmed sikerstilla att sjofarten
aven fortsattningsvis kan bedrivas pa ett rationellt
satt samt utarbeta mer detaljerade forslag till
kompensationsatgirder dir det behovs.

6.1.2.1 Foreslagna kompensationsdtgdrder fér
sjofarten
I'yttranden fran framst Sjofartsverket och Trans-

portstyrelsen framfors ett antal synpunkter som
kraver ytterligare fordjupning.

I jarnvagsutredningen foreslas en fast bro dver
Svartosundet, detta kommer att paverka sjotrafiken
i och med att hojden pa de fartyg som kan trafikera
innanfor bron begriansas. Bron medfor ocksa att de
vandytor som finns innanfor bron idag inte lingre
kommer att kunna anvindas. For att sjofarten

ska kunna bedrivas pa ett rationellt sitt dven i
framtiden foreslas ett antal kompensationsatgarder.
I fordjupningen har Trafikverket vidareutvecklat
forslagen till kompensationsatgarder for sjofarten.
Arbetet har bedrivits i nira samverkan med Lulea
hamn och Sjofartsverket.

Utokad vindyta Victoriahamnen

I figur 6.1.2.1.1 visas ett forslag till utokad viandyta
vid Victoriahamen. Med den utokade vandytan
finns det utrymme att bryta upp tre vindomraden
for vintervandningar utanfor Victoriahamnen. Med
denna dtgard bedoms samtliga vintervandningar
kunna genomféras utanfor Victoriahamnen under
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Figur 6.1.2.1.1 Nédvindiga kompensationsdtgdrder for sjéfarten vid alternativ OH.
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normala vinterforhéllanden. Vid svéara isforhal-
landen kan det dock bli nodvindigt att bryta upp
vandomradet vid Hamnholmen.

Kostnaden for den utdkade vandytan har uppskat-
tats till ndrmare 330 MKr.

Befintlig och utokad vindyta Hamnholmen

Vandytan vid Hamnholmen har i dag en viktig roll
for vintersjofarten. Med en jarnvigsbro mellan
Hamnholmen och SSAB-kajen ar det viktigt att
antalet vandningar vid Hamnholmen minimeras
bade sommartid och vintertid. Sommartid boér
antalet vandningar minimeras for att minska pakor-
ningsrisken. Vintertid foreligger inte ndgon stor risk
for pakorning, men det dr viktigt att vindytan kan
nyttjas pa ett effektivt sitt vid svara isforhallanden.

Forslaget som tagits fram innebir att vandytan vid
Hamnholmen gors sa stor som majligt, se figur
6.1.2.1.1.

Omradet bedoms vara vl tilltaget och eventuella
vandningar sommartid bor kunna goras med
tillrackliga sikerhetsavstand till bron.

Kostnaden for den utokade vandytan vid Hamn-
holmen uppskattas till 35 MKr.

Alternativ kajplats for isbrytare och kryss-
ningsfartyg
I dag har statsisbrytarna sin hemmahamn i Luled

vid Svarton. Luled ligger strategisk bra till for deras
verksamhet och isbrytarna har blivit ett populirt

SAB.

Figur 6.1.2.1.2 SSAB - kajen.

S

inslag i stadsbilden.

En jarnvagsbro mellan Hamnholmen och SSAB-
kajen medfor att statsisbrytarna maste flyttas.
Alternativa kajplatser behovs ocksa for kryssnings-
fartyg och eventuella segelskutor.

For statsisbrytarna foreslds i forsta hand kajplats
vid den gamla SSAB-kajen, se figur 6.1.2.1.2. Atgir-
den kraver att kajen rustas eftersom den ar i daligt
skick. Atgarden kraver ocksa att omradet framfor
kajen muddras till erforderligt djup.

Kostnaden for upprustningen av kajen inklusive
muddring bedoms till ca 70 Mkr.

Alternativ placering av Cementa

Cementas verksambhet blir direkt berord av den
planerade jarnvagsbron i och med att de ar
lokaliserade vid Svarton, innanfor den tankta bron.
Verksamheten blir avskuren av det lagre broalter-
nativet eller s méste verksamheten anpassas till
en maximal fartygshojd pa 23 meter vid ett hogre
broalternativ.

Om Cementas fartyg inte kan trafikera omradet
innanfor den tinkta bron finns goda mojligheter till
ny lokalisering langre ut pa Svarton.

I fordjupningen beskrivs ett antal forslag till alter-
nativa lokaliseringar av Cementas verksamhet som
tagits fram i samrdd med Luled Kommun.

En bedomd kostnad for utflyttning av Cementas
verksamhet dr 300-350 Mkr.

—
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6.1.2.2 Muddring - Effekter och konsekvenser
av foreslagna kompensationsdtgdrder

Omfattande muddringsarbeten kommer att krivas
for att sakerstalla att sjofarten dven fortsattningsvis
kommer att kunna bedrivas pd ett rationellt sitt.
Muddringarna medfor paverkan pd olika miljofak-
torer. Det berérda muddringsomradet bedoms med
nuvarande kunskap vara mindre kansligt.

Muddringen kraver tillstdnd for vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet i miljobalken och upplaggning
eller dumpning skall ocksa provas enligt 9 res-
pektive 15 kapitlet i miljobalken. I denna provning
behandlas exempelvis val av plats for dumpning
eller upplag, utformning av upplagen, val av ar-
betsmetoder, lampliga tidpunkter for arbetena samt
efterbehandling och kontrollprogram for miljoupp-
foljning. Infor tillstindsansokan kommer ytterligare
undersokningar av stromning, bottenforhillanden
och ekologiska funktioner pad bide muddrings- och
dumpningsplats att kravas. Da kommer dven mas-
sornas sammansittning och innehdll av eventuella
fororeningar att analyseras.

Stora mangder muddringsmassor kommer att
hanteras. Omfattningen dr jaimforbar med den
muddring av farleden som planeras av Lulea hamn.
Mingderna har 6versiktligt berdknats till:

Victoriahamnen 3 000 000 - 3 500 000 m?
Hamnholmen 400 000 - 500 000 m3

Pdverkan under byggtiden

Den allra storsta miljopaverkan kommer att ske
under byggtiden. Vid muddringsarbeten och
hantering av muddermassor finns alltid en risk for
paverkan pa ekosystemet i vattenmiljon.

Aven di forsiktighetsatgirder vidtas och lampliga
arbetsmetoder och tidpunkter tillimpas bedoms
de tillfalliga konsekvenserna anda bli stora da
arbetena har en stor omfattning.

6.1.3 Luftfart

Pa grund av nérheten till flygplatsen staller
Transportstyrelsen, tidigare Luftfartsstyrelsen, krav
pa att jarnvagen inte ska paverka flygsakerheten.
Trafikverket maste darfor visa i en sa kallad
sakerhetsbevisning att alternativet kan genomforas
utan att storningar uppkommer pa flygplatsens
instrumentlandningsanlidggning (ILS) samt att jarn-
vagen inte ger upphov till storningar pa flygplatsens
radionavigationsutrustning.

Alternativ OH har anpassats till flygplatsen i bade
plan och profil. I plan har avvigningar gjorts for att
skapa god tillganglighet till resecentrum med bibe-
hallen flygsikerhet. Profilen har anpassats for att
inte paverka flygplatsens hojdbegransande omrade
samt navigerings- och kommunikationsutrustning,
Trafikverkets gemensamma utredning tillsammans
med Transportstyrelsen avseende jirnvigens
anslutning till Stockholm/Skavsta flygplats har
anvants som referens.

Enligt genomforda beridkningar bor alternativet i
foreslaget lige inte innebira nagra storningar pa de
civila navigations- och radiosystemen. Swedavias
utredning visar att forandringar i plan och profil
med ett fatal meter i ndgon riktning inte paverkar
sakerheten for luftfarten.

De system som endast anvands av Forsvarsmakten
har inte analyserats i detta skede, men Forsvars-
makten har bedomt att skydd kan behéva anordnas
kring jirnvigen om storningar uppstar.

En ny jirnvig i narheten av flygplatsen kan med-
fora att tekniska atgirder pa jarnvagsanliggningen
och/eller flygplatsens anldggningar blir nédvin-
diga. Exempelvis kan kortslutningar pa grund

av nedfallen kontaktledning och jordstrémmar
skapa problem. Atgirder som kan behéva vidtas ar
inkapsling av skap, markforliggning av kabel och
flytt av markradar. I detta skede har atgirderna
bedomts vara genomforbara. Sikerhetsbevisning
sker i samband med eventuell jarnvagsplan for
alternativ OH.

Kostnad for detta dr bedomd till ca 7 Mkr.

6.1.4 Grundvatten

Alternativ OH passerar Kallaxheden som har en
vardefull grundvattentillgdng som maste skyddas
fran fororeningar.

For att skydda grundvattnet mot féroreningar
forses strackan med en tit duk. Profil har kunnat
justeras uppat, dvs. risken for paverkan pa grund-
vatten har patagligt minskat utan risk for paverkan
pa luftfarten.

6.1.5 Godstransporter pa jirnvig

De viktigaste malpunkterna for godstrafiken som
pekats ut i jarnvdgsutredningen ar Gammelstads
godsterminal, SSAB Tunnplat och Luled Hamn.
Utover dessa malpunkter bor Lulea flygplats
sarskilt beaktas. Det ar viktigt att dessa malpunkter
far effektiva godsanslutningar.
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I fordjupningen har den forordade godsanslut-
ningen mot SSAB och Luled bangérd studerats
vidare. Dessutom studeras och redovisas en mojlig
godsanslutning till flygplatsen.

Godanslutningen mot SSAB och Lulea bangard har
utvecklats sa att anslutningen inte beror av SSAB:s
egna investeringar i infrastuktur. Alternativet har
tagits fram i samrad med SSAB och Green Cargo.
Anslutningen mellan huvudsparet och Malmban-
garden har anpassats till den tunga godstrafiken
genom att lutningen har minskats fran 10 till ca

7 promille. For det alternativet dar SSAB inte
investerar kan ett mindre storningskansligt system
skapas om ett anslutningsspar till SSAB anlaggs vid
“Inexasparen”, som delvis rivs, se figur 6.15.1.

Nya gangtids- och kapacitetsberakningar har
genomforts for att studera konsekvenserna for
godstrafiken nirmare.

Testet visar att en bro med 23 meters segelfrihojd
kan medfora problem for de tunga godstagen att
ta sig 6ver brokrénet med tillracklig hastighet,

30 km/h, om de startar vid Luled. En bro med 18
meters segelfri hojd innebar gynnsammare lut-
ningsforhillanden och godstagen klarar stigningen
over bron pd ett bra sitt.

Genomford kapacitetsanalys, (Kapacitetsanalys
Norrbotniabanan Pited-Boden, juli 2010), visar

att strickan Pited - Boden har en bra formaga att
hantera den planerade trafiken enligt BAS prognos
2020.

Nya avgangs- ;
mottagningsspar

NBB huvudspar

-

NN £ " N s R

Figur 6.1.5.1 Mdjlig anslutning av Norrbotniabanan till Malmbangdrden.

6.1.6 Ekonomi

Anliggningskostnad

De atgirder som foreslagits i fordjupningen har
sammantaget medfort en anliggningskostnad
pa ca 2,5-2,7 mdkr, en kostnadsokning pd cirka
10%, motsvarande ca 250 mkr jimfért med den
ursprungliga anlidggningskostnaden pa 2,2-2,5
mdkr for alternativ OH.

Anliggningskostnaden har uppdaterats utifran

de férindringar som gjorts i plan och profil samt
studerade skydds- och kompensationsatgarder for
kringliggande verksamheter. Kompensationsatgar-
derna for sjofarten star for cirka en tredjedel av den
totala anlaggningskostnaden.

De viktigaste forandringarna som péverkar anlagg-
ningskostnaden redovisas i figur 6.1.6.1.

I fordjupningen har den totala osidkerheten minskat
i och med att enskilda kalkylposter med hog
osidkerhet har studerats ytterligare.

6.1.7 Riskanalyser

Trafikverket har genomfort ett riskseminarium
tillsammans med berdrda industrier i hamnom-
radet samt representanter fran Sjofartsverket och
Luled hamn.Vid riskseminariet analyserades vilka
konsekvenser industrierna fair om hamnen stinger
sin verksamhet under en period beroende pa att
vandytorna inte dimensionerats for att klara svara
isforhallanden.

huvudsp roc
Malmbangarden,
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Atgird Kostnad (Mkr)

Okad omfattning av muddring +220

Ny placering av Cementas verksamhet + 320

Minskat behov av atgarder fér grundvattenskydd - 110

Lagre och kortare bro - 220
Anpassning av spar pa malmbangard, godssparanslutning, férlangning av +40

SSAB-kaj samt diverse atgirder pa jarnvagen och Lulea flygplats

Totalt +250

Figur 6.1.6.1 De viktigaste dtgdrderna som pdverkar fordndringen i anldggningskostnaden fér alternativ OH.

Analysen visar att konsekvenserna blir mycket
allvarliga om hamnen tvingas stinga sin verksam-
het under svéra isvintrar. Analysen visar ocksa att
storningar i vintersjofarten orsakar stora merkost-
nader for industrin dven i de fall industrierna inte
behover stinga sin verksamhet.

For att bedoma hur manga dagar vindytorna kom-
mer att kunna hallas 6ppna under en strang vinter
genomforde Trafikverket en sa kallad tidsanalys
tillsammans med Luled hamn och Sjofartsverket.
Tidsanalysen bekraftar att det finns en osakerhet
om vandytorna ar tillrickliga vid svéra isforhal-
landen.

SMHI fick ocksa i uppdrag av Trafikverket att un-
dersoka risken for kraftiga isvintrar i Luled under
perioden 2020-2100. Klimatutredningen visar en
tydlig trend att det blir lindrigare isvintrar i Lulea
i framtiden. De berakningar som genomforts av
SMHI visade ddremot att man inte kan utesluta att
det intraffar riktigt kalla vintrar dtminstone under
en kommande 30-ars period.

6.1.8 Resultat

De fordjupade studierna har visat att alternativ
OH inte med sdkerhet kan sagas innebara en
fungerande principlosning. De kompensationsat-
garder som tidigare foreslagits har vidareutvecklats
i fordjupningen, men en osikerhet rider om
huruvida atgirderna i form av utdkade vandytor ar
tillrackligt dimensionerade for att klara vintersjo-
farten vid svara isforhallanden. Det finns inga ved-
ertagna metoder for att bedoma dimensioneringen.
Behovet och omfattningen av kompensationsét-
garder maste darfor styrkas erfarenhetsmassigt av
sjofartsintressenter, i forsta hand Luled Hamn och
Sjofartsverket. I nuldget bedomer de att endast ett
praktisk test av atgarderna i full skala kan bekrafta
dimensioneringen.

Sjofarten har stor betydelse for naringslivet och
storningar i hamnverksamheten kan medfora bety-

dande ekonomiska konsekvenser. Riskanalyser har
dirfor genomforts av Trafikverket i samarbete med
bl.a. berorda industrier och sjofartsintressenter.
Analyserna bekriftar att det kvarstar en osdkerhet
efter genomférda kompensationsatgirder.

6.2 Fordjupning Alternativ Vast

6.2.1 Korridor- och linjestudier

I fordjupningen beskrivs ett antal platser langs
jarnvagsstrackan och forslag pa losningar av olika
passager mellan vag och jarnvag samt geotekniska
forhallanden. I figur 6.2.1.1 redovisas dessa genom
numrerade interaktionspunkter som beskrivs

mer ingdende i fordjupningen. Dessa platser har
studerats for att sikerstilla att en fungerande
jarnvagslosning dr mojlig for alternativ V. Se PM
Fordjupning V for detaljer.

Dar bilvagar kommer att korsas har plan- och
profilritningar tagits fram for bade vig- och jarn-
vig. Aven losningar for ging- och cykeltrafik har
utarbetats. Foreslagna 16sningar uppfyller tekniska
dimensioneringar bade for vig och jarnvig.

6.2.2 Milj6

Grundvatten

Alternativ 'V passerar ¢ver ett omrade med en
vardefull grundvattentillgang (isalvsavlagring).
AlternativV innebdr att jairnvagen kommer att

gd i skdrning i isilvsavlagringen som har hoga
grundvattenfloden. Karakteristiskt for isalvs-
sediment ar att de vanligen ar av stort varde bade
for naturmiljon och som grundvattentikter och
grustikter. Trafikverket har inte kinnedom om
exakta grundvattennivider mellan Norra Giddvik
och Karlsviksvagen, interaktionsplats 2. Befintliga
grundvattenror som installerats visar dock inget
grundvatten pa nivan 7 meter under markytan,
dvs pa samma hojd som jarnvigens profillage i
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Figur 6.2.1.1 Interaktionsplatser mellan vig och jdrnvig lings med utredningskorridoren, dvs platser ddr passager eller andra
lésningar studerats djupare. Detta redovisas mer i detalj i PM Fordjupning.

omradet. Atgirder ingar i anliaggningskalkylen av
forsiktighetsskal.

Vid interaktionsplats 6 Gammelstadsviken, se figur
6.2.1.1, kommer dikesbotten for jarnvigsbanken

att ligga under grundvattennivan i omradet. Detta
innebir en risk for grundvattensinkning vilket
innefattar vidtagande av skyddsatgarder. Mojlig
atgard for att undvika grundvattensidnkning ar ett
vattentitt betongtrag.

Férorenade omraden

Uppgifter fran Linsstyrelsen i Norrbottens lan
visar att korridoren for vistra alternativet ar
inventerat enligt MIFO-modellen (Metodik for
Inventering av Férorenade omraden, Naturvards-
verkets rapport 4819).

Fororeningar forekommer pa flera platser inom
det vastliga alternativet och delar av det vistliga

alternativet beror befintlig sparmiljé dir marken
ofta ir férorenad.

I Karlshill pa sodra sidan av Notviken dr sedimen-
ten fororenade av kvicksilver och metylkvicksilver
pa grund av tidigare verksamhet. Utredningskor-
ridoren ligger utanfor kant utbredningsomrade for
sedimentfororeningen, se figur 6.2.2.1.

Vidare utredningar och provtagningar kommer
troligtvis att bli aktuellt.

Naturmiljo
Natura 2000, naturreservat

Det vistra alternativet gransar till Gammelstads-
viken vilket ar av riksintresse for naturvarden,
naturreservat, Natura 2000-omrade och medtaget i
internationell vatmarkskonvention. Gammelstads-
viken &r ett utpekat Natura 2000-omrade eftersom
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Figur 6.2.2.1 Utbredning av kvicksilverfororenade sediment vid Karlshll.

det i omradet finns en naturtyp, naturligt eutrof sjo
med nate eller dybladsvegetation, samt arter som ar
listade i art- och habitatdirektivet samt fageldirek-
tivet. Omradet bestar av en avsnord havsvik med
ett rikt fagelliv. Det ar dven ett utpekat RAMSAR-
omrade enligt the Ramsar Convention on Wetlands
och har dirmed internationella varden.

Gammelstadsviken dr en av landets mest fagelrika
sjoar med manga hickande och rastande fagelarter
varav flertalet ar rodlistade. Stora delar av omradet
ir dven klassat som en vatmark klass 1, vilket 4r
den hogsta naturvirdesklassen i den nationella
vatmarksinventeringen.

Anliggande av vigar och jarnvigar listas i
bevarandeplanen som exempel pa verksamheter
som kan paverka den virdefulla naturtypen samt
skyddsvarda arter negativt, exempelvis fagellivet.

Fordjupningen har visat att det finns risk for indi-
rekt paverkan pa miljén i Natura 2000 omridets
varden. Med atgirder, framst for att forhindra
péaverkan pa grundvattnet och hansyn under bygg-
tiden, kan risken for indirekt padverkan begransas
och eventuellt uteslutas. Infor en tillatlighetsprov-

ning kan frdgan om Norrbotniabanans paverkan
pa Natura 2000 omradet behova utredas ytterligare
sd att Trafikverket kan ta stillning i fragan om en
ansokan om tillstand enligt 7 kap 28a § Miljobalken
behover goras. Eventuellt utredningsbehov handlar
om en mer faststalld linje i plan- och profil, samt
planering av byggtiden, vilket inte kan goras i detta
skede.

6.2.3 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan atgirder vidtas for att
forhindra att en permanent grundvattensankning
uppstar i samband med schaktarbeten. Atgirder for
att skydda grundvattnet fran fororeningar bor aven
vidtas. Om det blir aktuellt anvinds sedimente-
ringsbassanger for att undvika grumling.

Om behov finns kan atgirder vidtas for att inte
stora hackande och rastande faglar kring Gam-
melstadsviken under byggtiden.

Bade vag 97 och vig E4 har stora mangder
pendlingstrafik, 15 000 respektive 7 700 ADT
(Arsmedeldygnstrafik), samt utgor viktiga strak
for en del samhillsfunktioner. Exempelvis ar vig
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97 utryckningsvig till lanssjukhuset i Sunderbyn.
Detta stiller hoga krav pd omledning av trafik
under ombyggnadstiden. Omledning av trafik,
eventuellt lingre transportvigar kombinerat med
stora trafikmiangder méste utredas vidare och kan
innebdra dyra provisorier som bor dimensioneras
tills ombyggnationen ar klar.

6.2.4 Samhillsplanering

De komunala planerna fér omraden bedoms inte
std i konflikt med alternativ V.

Luled kommun projekterar en ny huvudvattenled-
ning fran Gaddviks Vattenverk in till centrala Lulea
och kommer att bygga ut den etappvis de narmaste
aren. Forsta delen 16per fran Vattenverket genom
Storhedens industriomrade under vig E4, for att
sedan fortsitta fram till cirkulationsplats Notviken.
Denna del planeras att byggas under dren 2012-
2013. Nista etapp som gar in till centrala Lulea

ar tankt att byggas ut ar 2015 och framat, se figur
6.2.4.1.

Storheden

4.

&

. e L
- = L B |

6.2.5 Sickstation Lulea C

Lokalt innebir alternativ V en sackstationslosning
for persontrafiken. En forutsattning for en sick-
stationslosning ar att ett dubbelspar anlaggs fran
Notviken till Luled C. Detta for att inte kapaciteten
ska begransas alltfor mycket dd strackan ar hart
belastad. Sickstationen innebar exempelvis att
persontidg mellan Umed och Kiruna gar in till Lulea
C for av- och péstigning for att sedan vinda och
fortsitta mot slutdestinationen, se figur 6.2.5.1.

Sackstationen bedoms ocksa ge en ineffektiv han-
tering pa Lulea C for persontrafiken, eftersom det
tar tid att byta riktning pa tagen. For lokvandning,
dvs vandning dar loket maste fran- och tillkopplas,
kravs minst 20 minuter. Vid lokvindning vintertid
bor aven tid laggas till for hantering av nedisade
koppel och slangar. For s kallad spetsvandning,
dar lokforaren byter fran forarhytt i ena dnden av
taget till forarhytt i andra dnden, kravs cirka 7-10
minuter. Sickstationens negativa inverkan pa resti-
derna ger storst effekt pa kortare resor, exempelvis
mellan Pited och Sunderbyns sjukhus.

Kommunala planer

—— Ny jarnvag

—— Ny huvudvattenledning
Detaljplaneomrade
Utredningskorridor

0 250 500
) Meter

+
1:20 000

"Réttigheter Luled kommun, Flygar, 2001"
© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Terréng,
dnr: M2001/1502

Gammelstads-

Notviken

Figur 6.2.4.1 Aktuella detaljplaner i och i anslutning till utredningskorridoren och planerad ny huvudvattenledning.
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Figur 6.2.5.1 Principskiss Over sickstationslsning i vistligt alternativ (Kdlla: Banverket,
Trafikanalys Norrbotniabanan).

6.2.6 Tillginglighet och resecentrum lokalisering av ett resecentrum i nirheten av E4/
Storheden. Detta understryks ytterligare av den

avsmalning som gjorts av korridoren for att frigéra
ytor for Storheden och Tuvékra, se dven kap 6.3.2.
Sammantaget innebar detta att ett resecentrumlige
i anslutning till E4/Storheden inte kan motiveras.

Utredningsalternativ V innebar en sackstationslos-
ning for persontrafiken till Luled C. Synpunkter har
framforts under utstillelsetiden om att anligga ett
resecentrum langs strickan i den vastra korridoren
utanfor Luled, t.ex. vid Storheden, for att slippa
lokvindning vid Lulea C. Fragan ar sen tidigare
provad av Trafikverket men inte redovisad i ut-
stallningshandlingen. Ett stationslage i narheten av
Storheden har svart att havda sig i jamforelse med
den tillginglighet som uppnas for ett hallplatslige
i Notviken samt ett resecentrum i Luled, se figur
6.2.6.1. Fordjupade korridor- och linjestudier
visar dven pa att det ar svart att hitta en lamplig

Liget for resecentrum vid Lulea C ger god koppling
till sdval bostadsomraden som till arbetsplatser och
industri vilket ar ett viktigt motiv till att behdlla
Luled C som resecentrumlige.

& 1 )
N \ . g T 1 P T LULEA
T b, Sl | Asbetiplatser 3000 | 7000 11500| | Invanare och
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Figur 6.2.6.1 Karta som visar boende, studerande och arbetsplatser i Luled.
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Atgird Kostnad (Mkr)
Schakt- och fyllning p.g.a. tunnel och vigbankar + 200
Miljoatgirder i form av vattentitt betongtrag for jirnviagen +90
Atgarder pa allmanna vagar och trafikplatser + 40
Jarnvigsbro over vig 97, Storhedsvigen utgar - 170
Viégbroar anliggs for vag 97, Storhedsvigen + 170
Stodmur, omliggning av ledningsstrak samt grundforstirkning for brostéd + 10
vid Luled dlv
Ovriga kostnader +30
Totalt + 370

Figur 6.2.7.1 De viktigaste dtgdrderna som pdverkar fordndringen i anlidggningskostnaden for alternativ V.

6.2.7 Ekonomi
Anliggningskostnad

Anliggningskostnaden har uppdaterats utifran den
tidigare kalkylen, PM Kalkyl, UDN 2008:08.

De foreslagna atgirderna har tillsammans med
mindre poster sammantaget medfort en 6kning av
entreprenadkostnaden pa ungefiar 370 Mkr.

De foreslagna atgarderna har sammantaget medfort
en 0kning av anlaggningskostnaden pd ungefir 24
%. Detta innebdr en total anldggningskostnad pa
2,2-2,4 mdkr for alternativ V.

6.2.8 Resultat

En fungerande principlosning for det vistra alter-
nativet har kunnat sikerstillas. Detta har medfort
att utredningskorridoren smalnats av, se avsnitt
63.2.

Behovet av grundvattensskydd har utretts och
forslag pa skyddsatgarder har redovisats.

Ett resecentrum i anslutning till vag E4/Storheden
har utretts och kan inte motiveras i jimforelse med
Luled C som resecentrumlage.

6.3 Avsmalning av korridorer

6.3.1 Avsmalning alternativ OH

I och med fordjupningen kan utredningskorridoren
vid Svartoberget smalnas av, se figur 63.1.1.

Avsmalning frigor ytor angransande till omradet.
Svartoberget ags av LKAB och finns med i kom-
munens férdjupade 6versiktsplan som ett framtida
forandringsomrade. Omradet anses vara intressant
for exploatering av bostader.

Med anledning av att anslutande korridor for JU
150 justerats har korridoren for alternativ OH dven
anpassats i dess sodra del intill Kvarntrisket, se
figur 63.1.1. Avsmalningen frigor ytor vid Kvarn-
trasket dir det finns fritidsbebyggelse.

6.3.2 Avsmalning alternativV

I och med att en fungerande principlésning for

det vastra alternativet har kunnat sikerstallas har
utredningskorridoren smalnats av, se figur 6.3.2.1.
Avsmalningen har i huvudsak gjorts i den vastra
delen av utredningskorridoren. Strax norr om
trafikplats Norra Gaddvik foljer korridoren vag E4
och gar delvis oster om vag E4 fram till trafikplats
Notviken. Avsmalningen av utredningskorridoren
frigor stora ytor for Storhedens handelsomrade och
Tuvékra (tidigare Ohemmanet) vister om vig E4.

I och med att korridoren smalnats av pa vastra
sidan om E4 i norra Giddvik sa undviks alla vat-
tenskyddsomraden.

Korridoren har dven smalnats av vid trafikplats
Notviken och omradet mellan vag 97 och befintlig
jarnvag vaster om trafikplatsen. For detta omrade
finns en faststalld detaljplan som vunnit laga kraft.

Med anledning av att anslutande korridor for JU
150 justerats har korridoren for alternativ V anpas-
sats i dess sodra del.
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6.4 Maluppfyllelse

6.4.1 Maluppfyllelse alternativ OH

De fordjupade studierna av alternativ OH visar en
mycket god maluppfyllelse for funktion.

Av forsiktighetsskal har alternativet efter for-
djupningen en lag méluppfyllelse for médnniska
och samhille trots att det ger en god koppling till
flygplatsen, goda mojligheter for resande- och
godsutveckling samt god regional utveckling.
Anledningen ar att alternativet pa kort sikt bedoms
kunna medfora allvarliga konsekvenser for
vintersjofarten. Pa lang sikt finns dock mojligheter
att 6ka maluppfyllelsen genom att utveckla hamn-
verksamheten, vilket dr en fraga som Trafikverket
inte rader 6ver.

Den totala maluppfyllelsen for miljo bedéms som
god. Kompensationsatgirder medfor omfattande
muddringsarbeten. Genom att vidta forsiktig-
hetsatgarder och lampliga metoder bedoms de
bestidende konsekvenserna fér naturmiljon bli sma
till mattliga. Att miljohdnsyn tas sakerstalls genom
kommande prévningar enligt miljobalken for bade
muddring och hantering av muddermassor.

Nir det galler ekonomin blir anldggningskostnaden
med det bearbetade forslaget nagot hogre vilket
gor att maluppfyllelsen blir nagot lagre. Kom-
pensationséitgirderna for sjéfarten star for cirka

en tredjedel av den totala anliggningskostnaden.
Sammantaget har anldggningskostnaden okat med
ca 10 % for alternativ OH.

6.4.2 Maluppfyllelse alternativV

De fordjupade studierna har inte lett till nagon
forandring vad giller maluppfyllelse jamfort
med bedomningarna som gjordes i utstallnings-
handlingen. Alternativ V bedoms alltjamt ge en
god maluppfyllelse for funktion, manniska och
samhille samt miljon.

I fordjupningen har anliggningskostnaden justerats
och kostnadsokningen beror framst pa skyddsat-
garder for grundvatten, atgirder for allminna vigar
och omledning av ledningsstrdk. Sammantaget

har anldggningskostnaden okat med ca 24 % for
alternativ V.

6.43 Ny samlad bedémning

De fordjupade studierna har lett en férandring vad
giller maluppfyllelse jamfort med bedomningarna
som gjordes i utstdllningshandlingen. Den storsta

och avgorande skillnaden avser férandringen i
maluppfyllelse for alternativ OH inom omradet
Mainniska och samhille, pga. risken for paverkan
pa vintersjofarten och dirmed indirekt naringsli-
vet.

Nir det giller ekonomin blir anliggningskostnaden
med de bearbetade forslagen hogre. For alternativ
V okar kostnaderna mest, samtidigt minskar
osidkerheterna till kommande skede tack vare att
losningen ar mer studerad i detalj. For alternativ
OH har en kraftig 6kning skett av kostnaderna for
kompensationsatgirderna for sjofarten. Okningen
kompenseras dock av att brolosningen 6ver Lulea
alv blir mojlig att sanka till ca 18 meters segelfri
hojd, givet kompensationsatgirderna. Det innebar
en vasentligt kortare och billigare brolésning jam-
fort med tidigare. For alternativ OH ar de kvarsti-
ende osdkerheterna betydligt storre dn i alternativ
V, bla. kopplat till behovet av miljoprovningar av de
foreslagna kompensationsatgarderna.

Totalt sett har differensen i anldggningskostnad
minskat fran utstillningshandlingen. AlternativV
bedoms nu vara ca 0,3 mdr SEK billigare an alter-
nativ OH. I utstallningshandlingen var skillnaden
ca 0,6 mdr SEK.

I den samhaillsekonomiska lonsamhetsbedomnin-
gen som gjordes i samband med utstillningshan-
dlingen har alternativen jaimforts med varandra.
AlternativV med ligst anldggningskostnad har
darfor av redovisningstekniska skal valts som
jamforelsealternativ. Syftet med bedomningen
var att utvardera den lonsammaste strickningen
inom jirnvigsutredningen och inte huruvida
strackningen i sig var Iénsam. I den samhillseko-
nomiska virderingen inrdknas forutom anlag-
gningskostnaden dven nyttor sdsom effekter for
infrastrukturhallaren, trafikoperatorer, resendrer,
godskunder samt milj6 och sikerhet.

I figur 6.4.1 redovisas maluppfyllelsen for de
fordjupade alternativen. Som jamforelse finns
aven alternativ OH enligt bedomningen i utstall-
ningshandlingen, for att fortydliga forandringen i
maluppfyllelse.

Alternativ OG hade lagst maluppfyllelse i
utstillningshandlingen och tunga remissinstanser
har stallt sig tveksamma till 16sningen pga. dess
negativa effekter, bl.a. intranget i Grasjalfjarden.
Alternativet har darfor inte fordjupats och ingar
inte i den slutliga bedomningen i slutrapporten.

Under arbetet med fordjupningarna har Trafikver-
ket fatt ny kunskap om de vandtider som anvints
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for berdkningen av restids- och gangtidseftekter
med sicklésningen i alternativV, i utstillnings-
handlingen. De tider som Trafikverket anvant, dvs.
6 minuter for s.k. spetsvindning (motorvagnstag)
respektive 10 minuter for lokdragna tag, bedoms
som optimistiska av de jirnvagsforetag som
Trafikverket diskuterat frigan med.

For s.k. spetsvandning hinvisar branschen till
erfarenheter frin trafikeringen pa Botniabanan.
Erfarenheterna visar att den nya ERTMS-tekniken
kraver lingre eller minst lika ldnga ledtider (bl.a.
uppkopplingstid for datorsystem med hoga
sakerhetskrav) jamfort med det befintliga ATC-
systemet. P4 sikt kan detta forbéttras, men tills
vidare anvands av forsiktighetsskal en lingre tid
an 6 minuter som genomsnitt vid spetsvindning.
For lokvandning havdar branschen att minst 20
minuter kravs i ett normallige. Generellt anser
branschen att genomsnittstiden for vindningar
pdaverkas av att det rader vinterklimat minst en
tredjedel av aret.

Osikerheten kring de faktiska vandtiderna for
persontrafiken motiverar en kinslighetsanalys. De
tider som Trafikverket anvande i utstillningshand-
lingen nyttjas darfér nu som ett “bra” lage, dvs. som
ett nedre spann. Som "normalnivd” anvinds 10
minuter for spetsvindning respektive 20 minuter
for lokvindning. En tredje variant med 15 minuter
for spetsvandning och 25 minuter for lokvandning
har testats som ett "daligt” lage (6vre spann).

Det 6vre spannet kan ocksa sigas motsvara en
normal vintetid vid byte mellan tva tag (eller
tag och buss). Ett majligt trafikscenario med ett
vistligt alternativ ar att persontrafik sdderifran
har Luled som slutpunkt. Persontrafiken norrut
till Boden och vidare mot Kiruna eller Kalix/
Haparanda kan dd komma att fungera som ett
separat trafikuppligg. En genomsnittlig vantetid
om minst ca 15 minuter ar da ett rimligt tidsligg
for resor sdderifran med malpunkt norr om Lulea
(eller norrifran till en punkt soder om Luled). I

den samhaillsekonomiska berdkningen antas att
persontigen vinder i alternativ'V, varfor den totala
restiden eventuellt underskattas, jamfort med byte.

Resultatet av den nya samhillsekonomiska
jamforelsen mellan alternativen, med hansyn

till de reviderade anliggningskostnaderna samt
"normalnivan” for vintider, r att alternativ OH ger
ett nettonuvarde som &r ca 0,2 mdr SEK bittre 4n
alternativ V. Resultatet beror pa att den genomga-
ende trafiklosningen med alternativ OH ger storre
nyttor an i den samhallsekonomiska berikningen

i utstillningshandlingen, i kombination med att
differensen i anlaggningskostnad har minskat.

Med det nedre spannet som grund for berikningen
av bl.a. restidseffekter blir rollerna ombytta, alter-
nativ V far da ett nettonuvirde som &r ca 0,1 mdr
SEK bittre 4n alternativ OH.

Med det 6vre spannet som grund for berdkningen
far fordelarna av en genomgaende trafiklosning
med alternativ OH stort genomslag, da blir alterna-
tivet ca 0,5 mdr SEK battre dn alternativ V.

Sammantaget ger den nya samhillsekonomiska
berikningen stdd till slutsatserna i 6vrigt i slutrap-
porten. Alternativ V ger en acceptabel 16sning som
ar relativt konkurrenskraftig med alternativ OH,
tack vare att anlaggningskostnaden ir ligre. Den
genomgiende trafiklosning som alternativ OH
medger dr i grunden mer fordelaktig, vilket tydlig-
gors av att 10sningen ger storre nyttoeffekter.

SAMLAD BEDOMNING

Teckenforklaring
maluppfyllelse:

Mycket god

God

Ldg

Fordjupning V OH Férdjupning OH

MALUPPFYLLELSE jupning jupning

Funktion et god et god

Ménniska och samhille et god Lag

Milj

Ekonomi anlaggn. kostnad 2,2-2,4 mdkr 2,3-2,5 mdkr 2,5-2,7 mdkr
samhallsekonomi 0(j.alt) mdkr - 0,2 mdkr

Figur 6.4.1 Samlad bedémning av mdluppfyllelsen fér de alternativ som utvirderats efter genomférda férdjupningar.
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7 Slutsats

7.1 Diskussion/Motiv

Med denna jarnvigsutredning som grund ar det
tydligt att bade det vastliga alternativet (V) och

det ostliga alternativet via Hamnholmen (OH)

har en miangd for- och nackdelar. Med bada
korridoralternativen ar det mojligt att bygga en
tekniskt bra jarnvag med god miljohansyn. Lokala
konfliktpunkter forekommer i bada alternativen.

Anliggningskostnaden skiljer sig &t mellan
alternativen. Trafikverket beddmer att differensen
inte 4r alternativskiljande, 4ven om den talar till det
vastliga alternativets fordel.

Det 6stliga alternativet via Hamnholmen (OH)
medger en genomgaende trafiklosning for
jarnvagens funktion, vilket ar av betydelse for per-
sontrafiken, sarskilt for kortviga resande som inte
har Luled C som mélpunkt. Losningen medger en

Luled hamn med kajer och vindytor
=3 Luled hamnomidde

Vindplats for fartyg

Lr] B00 1000
— e +

™

Figur 7.1.1 Hamnomrddet, med Victoriahamnen och Malmhamnen till héger i bilden.

god utvecklingspotential for pendlingstrafik inom
straket Pited-Luled-Boden. Alternativet mojliggor
en anslutning till flygplatsen i Lulea. Alternativet
paverkar emellertid forutsattningarna for sjofarten i
Lule3, se avsnittet om alternativ OH nedan.

Det vastliga alternativet (V) medger en mycket god
16sning for godstrafiken, men innebar samtidigt

en s.k. sickstation for persontrafiken, vilket ir en
nackdel. Sammantaget bedoms alternativet dnda ge
en god l6sning for persontrafiken sett till de stora
tidsvinster som uppnds pa lingre strackor.

Omvirdering av det dstliga alternativet
via Hamnholmen (OH)

De fordjupade studierna har visat att alternativ
OH inte med sikerhet kan sigas innebara en fung-
erande principlosning (PM Fordjupning Alternativ
Ost via Hamnholmen). I férdjupningen har ett
antal kompensationsatgarder foreslagits, for att
sakerstalla att sjofarten dven fortsattningsvis kan
bedrivas rationellt.
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Kompensationsatgirderna avser bl.a. flytt av vissa
hamnverksamheter lingre ut i hamnomradet,

samt muddring for att skapa nya ytor for att

vinda batar, da en jirnvagsbro skulle innebira
begransningar i mojliga vandytor for sjofarten,
framfor allt vintertid. En osdkerhet rader om
huruvida kompensationsatgirderna i form av
utokade vindytor ar tillrackligt dimensionerade for
att klara vintersjofarten vid svéra isférhillanden.
Det finns inga vedertagna metoder for att bedoma
dimensioneringen. Behovet och omfattningen av
kompensationsatgirder maste darfor styrkas erfa-
renhetsmassigt av sjofartsintressenter, i forsta hand
Luled Hamn och Sjofartsverket. I nuldget bedomer
de att endast ett praktisk test av atgarderna i full
skala kan bekrifta dimensioneringen.

Sjofarten har stor betydelse for naringslivet och
storningar i hamnverksamheten kan medfora bety-
dande ekonomiska konsekvenser. Riskanalyser har
darfor genomforts av Trafikverket i samarbete med
bl.a. berdrda industrier och sjofartsintressenter.
Analyserna bekraftar att det kvarstar en osakerhet
efter genomforda kompensationsatgirder.

De fordjupade studierna har lett till en férindring
av maluppfyllelsen for alternativet, jaimfort med
bedémningarna i utstallningshandlingen. De
fordjupade studierna visar att alternativ OH, av
forsiktighetsskal, har en 1ag maluppfyllelse.

Trots de osikerheter som finns beskrivna fér det
ostliga alternativet via Hamnholmen bedoms

det vara ett mycket bra alternativ i ett langsiktigt
tidsperspektiv. En forutsattning ar att hamnverk-
samheten utvecklas pd ett sddant sitt att jarnvigen
inte blir ett hinder for vintersjofarten.

Luled hamn har i dag en 16sning som kan liknas
vid jarnvagens sickstation. Fartygen gar in till
hamnen for att lasta eller lossa och maste vindas
innan de kan ga ut igen. Omradet ir smalt mellan
hamnomradet och Sandén, varfoér vandytorna ar
begriansade. Pa grund av isbildningen vintertid
maste man ga ldngre in i den inre stadsfjarden for
att vanda. [ Pited hamn 4r man som en jamforelse
inte beroende av flera vindomraden pa samma satt
som i Luled eftersom hamnverksamheten dar har
en tillrdckligt stor yta med djup direkt vid hamnen
som mojliggdr en genomgaende trafiklosning.
Funktionen paminner om den rundslinga som
finns for jarnvigen vid Luled Malmhamn.

En liknande situation skulle kunna skapas for
sjofarten i Luled om delar av hamnverksamheten
flyttar langre ut inom hamnomrdadet eller om en ny

farled uppfors. Andra atgirder som skulle kunna
vidtas ar att forldnga Victoriakajen osterut, flytta
ut LKAB:s bentonithantering och att utveckla det
omrade som finns mellan Victoriahamnen och
Malmhamnen, se figur 7.1.1. Det kan ocksd finnas
mojlighet att pd lang sikt hitta tekniska losningar
som paverkar isbildningen i omradet. Trafikver-
ket har dock inte radighet 6ver dessa fragor.
Forutsattningarna for att mojliggora det ostliga
alternativet pd sikt kommer inte att drivas vidare
av Trafikverket, utan bor hanteras av regionala
intressenter i samarbete med bl.a. Luled Hamn och
Sjofartsverket.

Sambandet mellan utvecklingen av Lulea stad och
hamnverksamhetens lokalisering har ocksa bety-
delse i det pagdende arbetet med ny 6versiktsplan
inom Luled kommun.

7.2. Slutsats

Utredningen visar sammantaget att det vastliga
alternativet (V) uppfyller projektmélen och dn-
damalet med Norrbotniabanan bist, givet dagens
forutsattningar.

Det 6stliga alternativet via Hamnholmen (OH)

har potential att pa ldng sikt medge en totalt sett
hogre andamalsuppfyllelse. Mot bakgrund av att
det vid beslutstillfillet for jarnvagsutredningen ar
oklart om nir byggnation av projektet kommer att
genomforas s kvarstir bade alternativV och OH
som riksintresse for framtida jarnvag, se figur 7.2.1.

Overensstimmelse med kommunal
planering

I den gillande fordjupade 6versiktsplanen for Luled
kommun finns reservat for en kustjarnvig som
sammanfaller relativt vil med de bada korridoral-
ternativen.

Luled kommun har i remissvaret pa utstillnings-
handlingen uttalat ett stod for det Ostliga alternati-
vet via Hamnholmen (OH). I de samrad som utforts
med kommunen efter genomforda fordjupningar
sd uttalar kommunen en tydlig acceptans f6r bada
korridoralternativen, givet att avsmalningar sker
som underlittar den kommunala planeringen.

Luled kommun har paborjat ett arbete med att ta
fram en ny oversiktsplan (OP). Den nu gillande
planen antogs 1990 och avsags ha ett tidsper-
spektiv till ar 2010. Det finns dven en fordjupad
oversiktsplan for Luled kommun, den antogs 1993.
Den nya oversiktsplanen kommer att utgora en
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plattform for kommunens strategiska arbete med
en langsiktig och héllbar samhallsutveckling. Den
nya planen byggs upp med hjalp av riktningar och
program. Riktningarna antogs i februari 2011:

. Sta for 6ppenhet och mangfald

. Lyft identiteten som kuststad aret runt
. Ta sats for en ledande nordlig region

. Bygg for framtiden

Luled kommun har visat ett intresse av att behalla
den 6stliga korridoren via Hamnholmen (OH) i det
pagaende arbetet med en ny 6versiktsplan, aven
om den vistliga korridoren (V) férordas i forsta

hand.
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i ovrigt kan det ostliga alternativet OH aktualiseras.
Pa lang sikt ar det ocksa tankbart att det kommer
att finnas ett behov av det 6stliga alternativet i
kombination med det vistliga. I detta fall skulle det
ostliga alternativet kunna anpassas for enbart per-
sontrafik, vilket mojliggor andra tekniska 16sningar
med storre lutningar och eventuellt en hogre bro
over Luledlven.

De fordjupade studier som genomforts av Tra-
fikverket efter utstillningen har medfort justeringar
av skisserade linjer och korridorerna for savil det
vastliga alternativet (V) som det ostliga alternativet
via Hamnholmen (OH) har kunnat smalnas av i
ndagra partier. Avsmalningarna dverensstimmelser
relativt val med kommunens 6nskemal, utan att det
paverkar den framtida utbyggnadsmojligheten av
en jarnvag,.
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8

Riktlinjer for fort-
satt arbete

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner

finns manga detaljfragor att 16sa for det valda
alternativet. Vissa komplicerade partier kan dven
vara lampliga att utreda ytterligare redan innan
jarnvigsplanen paborjas, bland annat for att klar-
lagga hur jarnvagen ska samordnas med kommunal
planering och vigplanering, samt beroende pa nir
byggnation blir aktuell. De viktigaste punkterna for
fortsatt planering finns beskrivna i kapitel 1 Beslut.
Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning av
dessa, samt ytterligare fragor som behover beaktas.

Det vistliga alternativet (V)

Foljande fragor, vilka redovisas utan inbordes
rangordning, bedoms sarskilt viktiga att ha i atanke
infor det fortsatta arbetet:

Vid passagen av Lulea dlv vid Gaddvik stlls
hoga krav pa gestaltningen av en jarnvagsbro,
med hansyn till riksintresset for kulturmiljo och
de tva befintliga vagbroarna.

Alternativet passerar over ett omrade med en
vardefull grundvattentillging vid Karlsvik och

i narheten av en kommunal vattentikt. Det ar
viktigt att grundvattnet skyddas fran forore-
ningar och att grundvattentillgingen i omradet
sakras. De undersokningar av grundvattennivan
som genomforts i jairnvagsutredningen visar
inget grundvatten pd den niva dar jarnvagens
profillige preliminart ligger, men fragan behover
beaktas.

Alternativet passerar nira Vattenfalls stillverk.
Stor hinsyn maste tas i kommande skeden, dels
for att planera eventuella ombyggnadsbehov

i god tid, samt dels for att minska risken for
paverkan under byggtiden, da geotekniska
forstarkningsatgarder for jarnvigen behovs i
nirheten av anldggningen. Samrad ska genom-
foras tidigt med Vattenfall i kommande skeden.

Infor en tillatlighetsprévning kan fragan om
paverkan pa Natura 2000 omradet Gam-
melstadsviken behova utredas ytterligare, sa
att Trafikverket kan ta stillning i fragan om

en ansOkan om tillstdnd enligt 7 kap 28a §
Miljobalken behover goras. Eventuellt utred-
ningsbehov handlar om en mer faststalld linje i
plan och profil, samt planering av byggskedet,
vilket inte kan goras i detta skede.

Alternativet ansluter till befintlig jarnvig

Boden-Luled, vilken grinsar till Gammelstads-
viken som 4r av riksintresse for naturvarden,
naturreservat, Natura2000-omrade samt medta-
get i den internationella vatmarkskonventionen.
For att begransa eller utesluta risken for indirekt
paverkan pd miljon i Natura 2000 omradets var-
den bor hansyn tas under kommande skeden,
t.ex. att planera byggtiden till mindre kansliga
perioder under aret.

¢ Innan anslutningen mot befintlig jairnvig vid

Gammelstadsviken ar det troligt att dikesbotten
for jarnvagsbanken kommer att ligga under
grundvattennivan i omradet. For att inte

riskera en grundvattensinkning i omradet kravs
skyddsatgarder, i form av exempelvis vattentata
betongtrag.

Planskildheter vid passage av bl.a. vig 97 och
Storhedsvigen bor dgnas stor uppmarksamhet
tidigt, dels eftersom vag 97 dr ett starkt pend-
lingsstrak vilket kan krava sarskilda provisorier
under byggtiden, samt dels eftersom plan- och
profilligen kan paverka behovet av skyddsatgar-
der for grundvatten, se ovan.

Under vag 97 finns ett flertal vattenledningar,
fjarrvirmeledningar och optokablar som kan
vara komplicerade att flytta. Detta maste utredas
vidare tillsammans med Luled kommun.

Fororeningar forekommer pa flera platser inom
alternativet. Kinda omrdden med fororenad
mark finns vid Notviksverkstaden, Notvikens
motesstation och Vattenfalls stallverk. Sarskild
hénsyn ska tas for att minimera risken att
paverka de fororenade sedimenten vid Karlshall,
i samband med passagen av Notviken. For att fa
en battre kunskap om féroreningarna bor vidare
utredning och provtagning ske.

En sicklosning innebar en utbyggnad till
dubbelspar pa strickan Notviken-Lulea C. Vid
Bergviken finns risk for ras som maste hanteras,
dar befintlig jarnvag gar i en bergsskarning med
brant sluttning pa andra sidan.

Behov av atgirder for rennaringen ska utredas
vidare i samverkan med berérda samebyar.

Utformningen samt genomforandet av anlagg-
ningsarbete ovanpa sand- och grusforekomster
ska studeras i jarnvigsplanen sa att erforderliga
skydds- och sdkerhetsatgirder kan vidtas och
riskerna for fororeningar vid anldggningsarbetet
minimeras.

Vid den fortsatta projekteringen ska samrad ske
med Forsvarsmakten.
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Det 6stliga alternativet via Hamnholmen
(OH)

Innan ett val av alternativ OH kan bli aktuellt ska
foljande fragor vara 16sta:

For att uppratthalla funktionen for Cementas
verksamhet ska befintlig cementdepd ersittas
med likvirdig anlaggning. Samverkansavtal
angdende detta ska triffas mellan Trafikverket,
Luled kommun och Cementa.

For sdkerstdllandet av en fortsatt god funktion
for sjofarten kravs omfattande muddringsar-
beten inom hamnomradet for Lulea hamn.
Omfattningen pa muddringsarbetet ska utredas
och projekteras i samverkan med Luled hamn
och Sjofartsverket, inklusive underlag for prov-
ning av vattenverksamhet.

Vid byggnation av en jarnvigsbro (inkl. forbe-
redande muddringsarbeten) ska farleden vara
trafikeringsbar.

Infor byggandet av en jarnvagsbro over Lulea dlv
kraver Transportstyrelsen att fartygssimulering
genomfors. I samband med det kravs en analys
av stromningsforhédllandena i dlven, fore och
efter byggnation av bron.

Om ett Ostligt alternativ blir aktuellt sd bedoms
foljande fragor vara sarskilt viktiga att ha i dtanke
infor det fortsatta arbetet:

Jarnvigsbron maste ges en god estetisk utform-
ning, med stor hinsyn till bebyggelsen i Svar-
tostaden (riksintresse for kulturmiljo), samt till
omgivningarna vid passagen av Hamnholmen.

En alternativ kajplats kravs for statsisbrytare och
kryssningsfartyg. Forslaget ar att upprusta den
gamla SSAB-kajen, inklusive muddring vid kaj
till erforderligt djup.

Nirheten till industriverksamheten vid SSAB
och AGA Gas, med vibrationskénslig utrustning,
kraver sarskild hansyn i planeringen, sarskilt

under byggtiden.

Infor byggandet av ny jarnvag i narheten av flyg-
platsen kraver Transportstyrelsen att en siker-
hetsbevisning genomfors. Sikerhetsbevisningen
ska goras i samverkan med Lulea flygplats och
Forsvarsmakten, F 21.

For att sdkerstalla att grundvattnet skyddas vid
Kallaxheden, som ar en vattenforande &s, ska en
sarskild hydrogeologisk utredning genomforas.

Sérskild hansyn ska tas till Kallaxhedens
naturvarden vid planeringen av genomforandet/

byggtiden.

Utformningen samt genomforandet av anlagg-
ningsarbete ovanpa sand- och grusforekomster
ska studeras i jarnvagsplanen sa att erforderliga
skydds- och sikerhetsatgirder kan vidtas och
riskerna for fororeningar vid anlaggningsarbetet
minimeras.

Behov av atgarder for rennaringen ska utredas
vidare i samverkan med berérda samebyar.

Vid den fortsatta projekteringen ska samrdad ske
med Forsvarsmakten.

Utformning och placering i plan- och profil

av ny hallplats i anslutning till flygplatsen ska
ske i samrdd med Luled flygplats, Linstrafiken
samt Luled kommun for att sakerstalla en bra
helhetslosning med omstigningsmojligheter for
resendrerna samt bra losningar for saval tag, bil

och flyg.

Detaljutformningen av anslutningen mot Lulea
bangard bor dgnas sirskild uppmarksamhet,
pga. att befintlig sparmilj6 inte 4r anpassad till
den nya sparriktningen. Nodvandiga atgarder
ar bl.a. byggnation av nya avgangsspar for tunga
sodergdende tag.

Samrad ska genomféras med Fiskeriverket for
att utarbeta forslag for att minska risken for pa-
verkan pa fiskeniringen, avseende de planerade
kompensationsatgirderna for sjofarten i form av
muddring.

Samrad ska genomforas med intresseforeningar
for fritidsboende, bl.a. vid Kvarntrasket och
Hamnholmen avseende tillfartsvigar, storningar
under byggtiden m.m.
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Bilagor

Bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom
transportsektorn skall provas forutsittningslost
och dtgirder som nyttjar befintliga transportsystem
skall alltid 6vervigas innan beslut om nya investe-
ringar tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar
att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan péverka transportbeho-
vet och val av transportsatt

Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jarnvagsndt och fordon

Steg 3: Begriansade ombyggnadsatgirder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgérder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Om inga dtgirder genomfors for jarnvigsnatet
mellan Umea och Lulea (Nollalternativet) kommer
bristerna i transportinfrastrukturen bli allt mer
pdtagliga allt eftersom trafiken 6kar och standard-
kraven hojs. For bade godstrafik och persontrafik ar
kortare transport- och restider viktigt.

[ steg ett beskrivs att endast mycket sma forand-
ringar kan astadkommas i restider och i behov

av transporter genom att andra transportslag
utvecklas. Jarnvagens kapacitet ar idag redan fullt
utnyttjad. Om planerad 6kad trafikmangd ej kan
tas emot pd jirnvag kommer den istillet att ga
pavag. I langtidsplanen for aren 2004-2015 har
Vagverket beraknat att den tunga trafiken kommer
att 6ka med 70-80 % till ar 2025. For naringslivets
behov av transporter av ravaror och produkter
har battransporter en jimforbar kostnadsef-
fektivitet med jarnvigen. For att sjofarten ska
kunna oka krivs dock att turtdtheten okar och att
fler destinationer trafikeras fran hamnar i norra
Sverige. De ekonomiska forutsittningarna for en
sddan utveckling har hittills saknats och en annan
nackdel med sjofarten ar att den 4r langsammare

och inte kan na lika ménga destinationer som
jarnvigen. Nir det giller personresorna ar resandet
i 6vre Norrland starkt koncentrerat till kuststrickan
mellan de storre tatorterna. Idag gors nio av tio
interregionala resor med personbil. Busstrafiken
har svart att konkurrera eftersom det finns sma
mojligheter att korta restiderna. Aven med en
subvention av biljettpriser kvarstir problemen med
langa restider. I dag vixer bade den tunga trafiken
och persontrafiken pa vig E4 for varje ar. Nollalter-
nativet samt dtgarder enligt steg ett och tva innebar
att denna trafiktillvaxt forvantas fortsitta eller oka
medan andelen jirnvigstrafik minskar. Industrins
behov av snabbare och effektivare transporter langs
Norrlandskusten kan inte tillgodoses fullt ut, vilket
himmar dess konkurrenskraft. Mojligheterna till
pendling mellan de olika orterna lings kusten
forblir daliga, vilket okar kinsligheten vid konjunk-
tursvingningar och bromsar samhallsutvecklingen
for kuststdderna.

[ steg tva framgar det att persontrafiken kan
forbattras i begrinsad omfattning genom titare
turer pd befintlig jirnvig och genom utokning av
busstrafiken. Detta medfor dock fortsatt langa res-
tider som har svart att konkurrera med den mindre
miljovanliga biltrafiken. I steg tva genomfordes
aven en kompletterande studie om effekterna av
nya, starkare lok. Detta kan minska naringslivets
transportkostnader under en 6vergangsperiod.
Men dven om starkare lok anvinds kommer
vagnvikten pa Stambanan genom Ovre Norrland
att begransas med 500-600 ton jamfort med an-
slutande banor. Aven problematiken med bristande
leveranssakerhet for godstrafiken kvarstar pa grund
av att banan ir enkelsparig. Trafikverkets prognoser
visar att om Norrbotniabanan inte byggs kommer
persontrafiken dr 2020 att vara ca 45 miljoner
fordonskilometer storre pa vig och ca 2 miljoner
fordonskilometer storre med flyg, an om banan
byggs. Godstrafiken pd vig kommer att vara ca 25
miljoner fordonskilometer storre och godstrafiken
med fartyg kommer att vara 188 miljoner tonkilo-
meter storre utan Norrbotniabanan.

[ steg tre beskrivs i forsta hand vilka atgirder som
kravs pd Stambanan for att forbattra det omfat-
tande problemet med forseningar (bristande kapa-
citet). Atgirderna ir dock inte tillrackliga for att ge
en forbattring jamfort med dagslaget. Restiderna
lings befintlig jarnvag 4r svara att paverka utan
omfattande insatser i infrastrukturen. Dessutom
kvarstar problemet med de langa restiderna i
kuststraket Umea-Luled diar mdnga médnniskor bor.
Transportkostnaderna kan inte heller tgirdas utan
omfattande insatser i infrastrukturen.
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I steg fyra jamfors mojligheten att gora en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
Kostnaderna och intrangen av de nédvandiga
satsningarna pa Stambanan 4r i samma storleks-
ordning som de en ny kustjarnvig medfor, medan
de endast medfor begransade positiva effekter.
Atgirderna kan pa kort sikt ge en positiv effekt

for industrin men ger ingen positiv effekt for per-
sontrafiken. Orterna lings kusten nés fortfarande
inte med persontrafik och bristerna med ett langt
enkelspar utan omledningsmojligheter dterstar.
Denna studie har fordjupats "Nollplusalternativet”.
Alternativet utformades sd att de begrinsningar

av tdgvikterna som dagens branta lutningar pa
stambanan medfor skulle byggas bort. Analysen av
Nollplusalternativet visade, att kostnaden for detta
skulle bli i det ndrmaste lika hog som att bygga

en ny jirnvig lings kusten. Aven miljéintringen
skulle bli lika stora som for en ny jarnvig. Eftersom
Nollplusalternativet medfor obetydliga nyttor for
persontrafiken har det avforts fran vidare studier i
jarnvigsutredningarna.

For ytterligare information om analysen enligt
fyrstegsprincipen och nollplusalternativet, se slutrap-
porter for Forstudie Norrbotniabanan ny jarnvag
Umed - Luled (BRNT 2005:05/:06/:07). En separat
dndamdlsanalys gjordes i forstudieskedet (BRNT
2005:11). och slutsatsen ar entydigt att endast en ny
jarnvdg lings kusten kan uppfylla det dvergripande mlet
om langsiktigt hdllbar utveckling.
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Bilaga 2: Allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsmal och normer

Uppfyllelse av de allmdnna hdnsynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allminna hansynsregler. Hinsynsreglerna har ge-
nomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da vi
standigt sokt losningar som uppfyller malen med
sa liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Nedan redovisas hur reglerna behandlats
i utredningen och hur de kan behandlas i senare
skeden.

Kunskapskravet: Vid framtagandet av utred-
ningen har kunskap samlats in frin myndigheter
och organisationer, vilket kompletterats med
inventeringar i falt for att bilda ett komplett
underlag fér anpassning av korridorer och val av
alternativ. Detta fordjupas dven i den omfattande
samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen: De rikt- och grans-
virden som finns f6ljs, och dir sidana saknas
diskuteras egna bedomningsgrunder. Skyddsat-
garder inarbetas i relevant omfattning i de olika
planeringsskedena.

Bista mojliga teknik: Teknikval for anlaggnings-
arbete kommer att goras i senare skede. Basta
mojliga teknik kommer att valjas med avseende pa
funktion, miljé och kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jirnvigsutredningen
syftar till vilja den korridor som sammantaget ger
den basta lokaliseringen med avseende pa funk-
tion, minniska och samhille, miljo och ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:
Stor hansyn har tagits till naturresurser i ut-
redningen av alternativen. For bygget kommer
dtervinning och massbalans att efterstravas.

Produktvalsprincipen: Val av produkter sker
i senare skeden och styrs av Trafikverkets krav
gillande projektering, bygg och drift.

Skilighetsregeln: Rimligheten i foreslagen
miljohansyn bedoms i den samlade varderingen av
jarnvagsutredningen. Bedomningen kan fordjupas
i senare skeden.

Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt inarbetas i
alla skeden av planerings- och byggprocessen.
Trafikverket ansvarar for skador som trots detta
uppkommer.

Pdverkan pd miljokvalitetsmdlen

[ tabellen nedan och pé nista sida redovisas
miljokvalitetsmalen kortfattat och en analys av hur
de paverkas av Norrbotniabanan. Mer om maélens
innebord finns att lasa i Utstidllningshandling
inklusive godkand MKB (BRNT 2008:01-1II, kapitel
3.9 Miljokvalitetsmal och allmidnna hinsynsregler).

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har

ingen betydelse for valet av alternativ strackning.
Téagtrafiken sker till allra storsta delen med eldrivna
lok som inte alstrar avgaser, vilket gor att normen
for utomhusluft inte berdrs av jarnvagsprojektet i
driftsskedet. I ett langsiktigt perspektiv kan jarnva-
gen bidra till en forbattrad luftkvalitet.

Under byggtiden sker omfattande verksamhet med
dieseldrivna maskiner. I den utredning om jarnva-
gens paverkan pa luftkvaliteten som Trafikverket
tagit fram i samband med jirnvigsutredningen
pavisas att transporter och anlidggningsarbeten un-
der byggskedet kan paverka luftkvaliteten negativt,
men att miljokvalitetsnormer for luft inte kommer
att overskridas pa grund av jirnvagsprojektet.
Berakningar av kvaveoxid, kolviten, partiklar

och kolmonoxid har visat att emissionerna fran
byggskedet inte kommer att paverka luftkvaliteten
i en sddan utstrackning att Naturvardsverkets
miljokvalitetsnormer 6verskrids (Ross Phillips,
Banverket december 2006).

Normen om omgivningsbuller beror endast storre
stider och jirnvigar med mer trafik 4n vad som nu
ar aktuellt i dessa utredningar.

Miljokvalitetsnormer for vattenmiljo utvecklas
inom det pagaende arbetet med att genomfora

EUs ramdirektiv for vatten. Mot bakgrund av de
atgarder som foreslas i utredningen bedoms att var-
den enligt vattendirektivet inte paverkas negativt.
Eventuell paverkan utreds vidare i senare skeden.
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Mal

Analys

M8I dér Norrbotniabanan aktivt bidrar till m&luppfyllelsen

1. Begransad klimatpaverkan

A

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslap-
pen av fossilt genererat koldioxid och andra vaxthusgaser
genom &verflyttning av trafikarbete fr@n andra transportslag,
framst vagtrafiken.

2. Frisk luft

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslapp
av luftféroreningar genom 6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag, framst vagtrafiken.

3. Bara naturlig férsurning

Den storsta delen av de férsurande @mnen som faller 6ver
Sverige har forts hit med vindar fran andra lander. Utslapp
fran transporter utgdr en del av forklaringen till férsurningen.
Norrbotniabanan kommer att bidra till minskningen av for-
surningen genom reduktion av férsurande &mnen fran andra
transportslag, framfor allt vagtrafik.

Mal

Analys

Miljékvalitetsm8l utan relevans fér Norrbotniabanan

4. Giftfri miljo

. -

" 4

Malet har viss relevans i anlaggnings- och driftskedet.

5. Skyddande ozonskikt

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

Malet avser framfor allt radioaktiva &mnen och UV-stralning.
Ett delmdl handlar ocksd om kartlaggning av elektromagne-
tiska falt.

7. Ingen 6vergddning

M3alet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anlaggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

10. Hav-i-balans samt levande
kust och skargard

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

14. Storslagen fjallmiljo

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anlédggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.
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Mal

Analys

Kritiska miljékvalitetsmdl for Norrbotniabanan

8. Levande sjoar och vattendrag

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla sétvattenmiljder inte tar skada och sa att moj-
ligheterna att uppnd malen om restaurering och aterstélining
inte blockeras. Inte heller kommer delmélet i Norrbotten om
skydd av vardefulla natur- och kulturmiljéer nara vatten att
motverkas.

9. Grundvatten av god kvalitet

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla grundvattenférekomster inte tar skada.

11. Myllrande vatmarker

M3let som berér anldggningen av skogsbilvdgar kan anses
applicerbart dven pa Norrbotniabanan.

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla vdtmarksmiljder inte tar skada och sa att méjlighe-
terna att aterskapa vatmarker i odlingslandskapet inte bloc-
keras.

12. Levande skogar

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vérdefulla skogliga naturmiljéer som kan komma ifraga for
naturskydd inte tar skada. Norrbottens delmal om skador pa
fornlamningar och 6vriga kulturlamningar avser i férsta hand
skogsbruket. Lokalisering och utformning av Norrbotniaban-
an kommer att géras med malet att begransa skadorna pa
denna typ av miljoéer.

13. Ett rikt odlingslandskap

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla odlings- och kulturlandskap inte tar skada.

For de regionala delmalen om bibehallen areal brukad
mark kan maluppfyllelsen komma att motverkas om inte
ersattningsmarker kan skapas for de brukade marker som
kommer att tas ur drift till foljd av projektet.

15. God bebyggd milj6

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sa att tatorternas attraktionskraft ékar och vardefulla
kulturmiljder inte tar skada. Lokaliseringen kan ocksa ske
med hénsyn till att delmalet om minskad bullerpaverkan inte
motverkas.

Foérutsattningarna fér miljpanpassade och resurssndla trans-
porter forbattras vasentligt genom anlédggningen av Norrbot-
niabanan.

Utformningen av Norrbotniabanan kommer att anpassas till
det av riksdagen antagna hushallningsmalet avseende natur-
grus vilket innebar att naturgrus kommer att nyttjas endast
nér ersattningsmaterial inte kan komma ifraga med hansyn
till anvandningsomradet.

Delmalen om naturgrusanvandning och atervinning &r rele-
vanta for senare skeden av jarnvagsplaneringen men kan ha
viss betydelse for lokaliseringen av banan.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sa att naturmiljder med skyddsvarda arter inte tar
skada.
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Bilaga 3: Utvardering av mal for
arbetsprocessen

Processmal ar framtagna for att bidra till att viktiga
aktiviteter genomfors pa ett indamalsenligt satt
samt till en positiv utveckling av arbetsprocessen.
Processmalen ska dirfor inte forvixlas med pro-
jektmalen som visar hur val alternativen uppfyller
Trafikverkets och samhillets forvintningar pa
jarnvagen. Projektmalen nyttjas dirmed som
bedémningsgrunder i urvalsprocessen.

Fyra processmal har tagits fram for hur arbetet ska
bedrivas gillande:

e oppenhet, lyhordhet och respekt

e samspel med 6vrig samhallsplanering och
industrier

e olika gruppers delaktighet
e metodiskt och malinriktat utredningsarbete.
1. Planeringen av den nya jirnvégen ska priglas av

dppenhet, lyhordhet och respekt for inkomna synpunkter
och forslag.

Trafikverkets webbplats har haft 16pande upp-
datering om planeringsliget i projektet och av
informationsmaterial samt utredningsmaterial. Vid
betydelsefulla beslut etc. har pressmeddelanden
skickats ut och presstriffar anordnats, exempelvis
vid samradsmoten, godkdnnande av handlingar
m.m. Informationsmoéten har hallits i flera om-
gangar bade vid samrad och utstillning i Lulea.
Alla synpunkter har noterats, sammanstallts och
kommenterats. Trafikverket har ocksa deltagit pa
massor och vid andra informations- och samrads-
tillfallen. Sammantaget bedéms att projektmalet ar

uppfyllt.

2. Planeringen av den nya jirnvdigen ska ske i samspel
med berirda kommuner, linsstyrelser, vigverket, forsvars-
makt, industri m.fl.

I referensgruppen har representanter fran alla dessa
intressenter, inklusive Norrbotniabanegruppen,
ingatt och regelbundna referensgruppsmoten har
héllits. Utover detta har flera samrad hallits med
olika intressenter fran industrin, politiker m.fl.
Faltbesok har genomforts tillsammans med bland
annat referensgruppen. Ett samverkansavtal 4r
paskrivet av lansstyrelserna i AC/BD lan, kom-
munerna Luled, Pited, Skellefted, Robertsfors och
Umea samt lianstrafiken i AC och BD lin, och alla
ar 6verens om malbilden och att projektet bor
genomforas. Sammantaget bedoms att projektmalet
ar uppfyllt.

3. Planeringen av den nya jiarnvigen ska ske sd att olika
intressen tillvaratas och sd att olika grupper som barn,
ungdomar, kvinnor, mdn, organisationer, intresseforeningar
och byafiretridare kinner fortroende for och ges majlighet
att pdverka planeringen.

Samrad och informationsmoten har anpassats
tidsméssigt och vid annonsutformning for att
kunna locka till sig besokare med en relativt jamn
konsfordelning. Samradsmotena har arrangerats sd
att Trafikverket har hallit “6ppet hus” med “barn-
hoérna” innan sjilva samradsmotet, dir det funnits
mojlighet att traffa Trafikverkets utredare och stilla
fragor. Under samradsmotet har det ocksa varit
mojlighet att stalla fragor. Trafikverket har ocksa
traffat kvinnoféreningen Doris for att locka fler
kvinnor till samradsmaoten. Trafikverket har haft
som princip att besoka de grupper och organisatio-
ner som sa onskar for att informera om projektet.
Detta har resulterat i ett flertal samrad med exem-
pelvis byaforeningar och intresseorganisationer
sasom Svartostadens intresseforening, Rotary och
PRO. Trafikverket har ocksa deltagit vid Varméssan
Skelleftea och Stora Noliamassan bade i Umea och
Pited for att na ytterligare malgrupper/ intressenter.
[ utredningen har en social konsekvensbeskrivning
upprittats och barnintervjuer genomforts vid en
skola i Luled. Opinionsundersokningar har genom-
forts under 2006 och 2009. Mitningar av besok pa
hemsidan har ocksa gjorts. Sammantaget bedéms
att projektmalet ar uppfyllt.

4. Planeringen av den nya jirnvigen ska ske metodiskt
och mdlinriktat.

Projektmalen for Norrbotniabanan ar vil genomar-
betade bide 6vergripande och for lokala aspekter.
Malen har nyttjats i hela processen fran framta-
gande av alternativ till utvardering, bortval och
slutligen val av alternativ. Alla bortval av korridorer
arval motiverade och redovisade, se vidare i PM
Studerade men bortvalda alternativ, UDN 2008:18.
Sammantaget bedoms att projektmalet ar uppfyllt.

55



Trafikverket Jarnvagsutredning 160 delen Sodra Gaddvik - Luled
Norrbotniabanan Slutrapport

Bilaga 4: Kommunal éversiktlig
planering for Luled
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Figur bilaga 4.1 Luled kommuns férslag till mark- och vattenanvéindning.
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Bilaga 5: Handlingar framtagna inom jarnvagsutredning 160

Inom ramen for JU 160 har ett omfattande

utredningsmaterial tagits fram. Detta material finns
tillgangligt hos Trafikverket i form av rapporter och

PM:
Handling

Samradshandling, JU 160

Handling for godkannande av miljo-
konsekvensbeskrivning, JU 160

Utstallningshandling, JU 160
Slutrapport, JU 160 (denna handling)
PM Ostra Storheden

PM Studie av effekter vid koppling tag
- flyg fér Norrbotniabanan

PM Gods

PM Bro

PM Geoteknik

PM Robusthet och sékerhet
PM Samradsredogérelse

PM Buller

PM Studerade men bortvalda alternativ

PM Social konsekvensbeskrivning
PM Kalkyl

PM Berg och tunnel

PM Utstallning

PM Férdjupning OH

PM Férdjupning V

Rapportnummer

TRV 2010/23219

BRNT 2008:01-I1I

BRNT 2008:01-III
TRV 2010/23219
BRNT 2007:31

BRNT 2007:35

UDN 2010:03
UDN 2008:15
UDN 2008:14
UDN 2008:19
BRNT 2008:16
UDN 2008:17
UDN 2008:18-11
UDN 2008:20
UDN 2008:08
UDN 2008:13
TRV 2010/23219
TRV 2010/23219

TRV 2010/23219
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Bilaga 6: Karta dver valda korridorer
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Figur bilaga 6.1 Karta over valda korridorer JU 160.
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Planeringsarbetet pagar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvdg mellan Umea och Lulea.
Norrbotniabanan ska i férsta hand forstarka godstrafiken i landet, men ocksa méjliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stader. De positiva effekterna ar mycket stora:
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik
kan halveras.

Norrbotniabanan beddms skapa forutsattningar fér en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.
Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis berdknas utslappen av
CO, minska med cirka 100 000 ton per ar

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:
www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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