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Foérord

Denna PM ér en férdjupad studie inom ramen for Norrbotniabanan, Jarnvigsutred-
ning 160, striickan S6dra Gdddvik - Lulea.

Enligt jarnvigsutredning 160, utstillningshandlingen, &r alternativ OH den jirn-
vigskorridor som Trafikverket anser uppfyller malen bast bland annat eftersom den
har en genomgaende trafiklésning samt ansluter till flygplatsen. Men férdjupade
studier om alternativ OH har visat att jirnvigen riskerar att paverka sjofarten pa ett
negativt sitt. Darfér finns det anledning att &ven fordjupa studierna om alternativ V
for att kunna sikerstilla det alternativets genomforbarhet.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikverkets beslut om val av alternativ efter genomford jarnvigsutredning pa
Norrbotniabanan, strickan Sodra Gaddvik - Luled, dr ett svart beslut. Det Ostra
alternativet ger den bista funktionen foér person- och godstrafiken pa jarnvigen,
men riskerar att paverka sjéfarten pa ett negativt sitt i samband med kraftiga is-
vintrar. Det vistra alternativet ger en mycket god funktion for godstrafiken men
medfor begrinsningar f6r persontrafiken i och med att Lulea blir en séckstation
eller atervindsgrand.

For att fa ett sa rittvisande beslutsunderlag som mojligt inf6r val av alternativ, be-
hover studierna av det vistra alternativet féordjupas. En fraga som stillts till Tra-
fikverket under utstillningstiden 4r om tillgingligheten blir tillrdckligt bra med ett
stationslidge vid Storheden. Pa det sdttet menar fragestillarna att sickstationspro-
blematiken skulle kunna undvikas. Andra fragor som behdver belysas ytterligare
innan Trafikverket beslutar om val av alternativ dr behovet av grundvattenskydd,
nirheten till Vattenfalls stillverk samt nirheten till Natura 2000 omradet vid
Gammelstadsviken.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ir att fordjupa kunskapen om det vistra alternativet och att
nirmare utreda och identifiera eventuella konsekvenser av alternativet.

1.3 Mal

Malet med den férdjupade studien ir att sdkerstilla principlosningen for det vistra
alternativet. Malsittningen ir ocksa att det vistra alternativet ska kunna smalnas av
sa langt det 4r mojligt for utredningsskedet. PM: et ska ingd som en del i underlaget
for Trafikverkets stillningstagande om val av alternativ i JU 160.

1.4 Avgransningar

Arbetet med férdjupningen omfattar inte framtagande av samhillsekonomisk ana-
lys eller nya gangtidsberikningar och kapacitetsberikningar. Ddremot ingar en re-
viderad anldggningskalkyl. Fordjupningen berér en av de utredningskorridorer som
finns beskriven i MKB varfor det inte dr nodvindigt med framtagande av ny MKB.

1.5 Metodik

I denna fordjupning utreds en tidnkt jarnvigslinje inom korridoren, samt vigar i
anslutning till jarnvigen, i plan och profil nirmare. Forutsittningar lings med jérn-
vigslinjen beskrivs med avseende pa paverkan pa vigar och 6vrig infrastruktur, mil-
jo, samhillsplanering samt geologiska forhallanden. Observera att beskrivningen av
en tinkt jirnvigslinje inom korridoren endast éir exempel pa l6sningar (t.ex. vid
passage av vigar), men att det finns utrymme f6r varianter inom korridoren. I jarn-
vigsplanen kan detaljutformningen 4ndras.



Effekter och konsekvenser beskrivs med fokus pa aspekterna funktion, ménniska
och samhille, milj6 samt ekonomi. Utvirdering och maluppfyllelse f6r alternativet
redovisas direfter enligt dessa aspekter. Den valda principlésningen kommer att

lyftas in i slutrapporten diir den samlade bedémningen fér samtliga kvarvarande
alternativ utvirderas.



2. Beskrivning av alternativ V

I ett tidigare framtaget PM, PM ostra Storheden, jimfordes och analyserades ett
antal jarnvigsstrackningar ur teknisk synpunkt inom den vistra korridoren. Fyra
alternativa exempel pa linjestrickningar, V11-V14, studerades. Dessa redovisas &ven
ibilaga 10-20. Av alternativen bedémdes V12 vara bist limpad att arbeta vidare med.
I detta PM har de férdjupade korridor- och linjestudierna utgatt ifran alternativ V12
enligt PM Ostra Storheden. I den fortsatta utredningen, liksom i detta PM, har al-
ternativet endast gatt under benidmningen alternativ V. I kapitel 2.1 beskrivs utred-
ningskorridoren allmént utifran utstéllningshandlingen. I kapitel 2.2 beskrivs en
tidnkt jarnvigslinje och hur 16sningar for framforallt vigpassager kan genomféras
vid olika delar av jarnvigsstrickan.

I beskrivningarna nedan anviinds begreppen skirning och bank. Med skérning av-

ses djup fran markytan till planerad ROK, rilséverkant, och med bank avses total
bankfyllning ovan befintlig markyta till planerad ROK.

2.1 Utredningskorridoren

Det vistliga alternativet, fran S6dra Gdddvik via Storheden mot Luled C, bendmns i
jarnvigsutredningen (utstillningshandlingen) som alternativ V. Korridoren ligger i
anslutning till vig E4 och féljer denna fran grinsen mot jirnvigsutredning JU 150
i sydvist mot befintlig jirnvig Luled-Boden i nordost och vidare mot Lulea C, se
figur 2.1.1.
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Figur 2.1.1 Oversiktskarta éver utredningsalternativ V.



Utredningskorridoren dr bred i den sédra anslutningen till delen mellan Pitea
och Gidddvik (JU 150) for att inte lasa anslutningsméjligheterna mot JU 150:s
utredningsomrade.

Alternativet innebir en sickstationslésning for persontrafiken med lok- och spets-
vindningar pa tagseten vid Lulea C. Pa grund av de kapacitetsbegrinsningar som
sickstationslosningen medfor maste strickan mellan Notviken och Lulea C byggas
ut till dubbelspar i detta alternativ.

Genomgaende godstrafik som inte har Luled som mal/startpunkt kan passera via
ett triangelspar norrut vid Storheden utan att passera de centrala delarna av Lulea.
For all godstrafik med start/malpunkt Lulea kvarstar nuvarande trafiksituation med
tagpassager genom de centrala delarna av Lulea som tidigare.

De topografiska forhallandena med en héjdrygg mellan Stor-Antnéstriisket inom
utredningsomradet for JU 150 och Luleélven gor att jirnvigen maste forliggas i
tunnel genom Lomtjarnsberget pa den sddra delen av strickan alternativt i mycket
djup skiirning beroende pa var i korridoren jirnvigen foérliggs. Tunneln eller skér-
ningen kommer att paboérjas inom utredningsomradet fér JU 150. Se figur 2.2.1.

Alternativet passerar pa bro 6ver Luleélven vid Gdddvik i anslutning till de befint-
liga viigbroarna. En ny jarnvégsbro lokaliseras uppstroms, mellan eller nedstroms
befintliga broar och broutformningen anpassas till de befintliga broarna med avse-
ende pa de fria segelhodjderna da dessa i dag begrinsar battrafiken.

Vister om Karlsvik passeras ett hogt beldget tallhedsomrade dir jirnvigen gar i
skédrning, oavsett ldge i korridoren. Jirnviigen fortsétter dérefter vid sédra delen av
Storhedens handels- och industriomrade. I det hir avsnittet gar jirnviigen parallellt
med vig E4.

Vid Notviken forgrenas sparet via en triangel mot Boden respektive mot Lulea C.
Nedan ges en beskrivning av triangelsparet norrut mot Boden f6ljt av en beskriv-

ning av triangelsparet séderut mot Lulea C. Vattenspegeln i Notviken kan passeras
bade pa bank och bro.

Triangelbenet norrut kan utformas sa att det antingen passerar Gster eller vister om
trafikplats Notviken. En passage genom trafikplatsen medfor omfattande ombygg-
nader. Vid en 6stlig passage av trafikplatsen korsas Bodenvigen och Storhedsvigen
planskilt. Triangelsparet ansluter till Stambanan nagonstans mellan trafikplatsen
och Kombiterminalen i Gammelstad.

Triangelbenet soderut mot Lulea C kan passera mellan Vattenfalls stéllverk och
Notviksverkstaden antingen via bro eller via en mindre skirning. Vg 97 och Stor-
hedsvigen korsas planskilt. En mer vistlig dragning medfor sannolikt intrang i Vat-
tenfalls fastighet och omradet med Vattenfalls stéllverk. En 6stlig dragning medfor
intrang i omradet fér Notviksverkstaden, men beddms inte paverka anliggningen
eller den befintliga versamheten. Triangelsparet ansluter till Stambanan nagon-
stans mellan Notviksverkstaden och hallplats Notviken.

Jirnvigen séderut fortsitter direfter pa ett dubbelspar in till Lulea C. Dubbelsparet
kan forldggas antingen pa den norra sidan eller pa den s6dra sidan av det befintliga
sparet. Beroende pa var dubbelsparet liggs kan det ge visst intrang pa intilliggan-
de fastigheter. Ett exempel pa ett sadant intrang kan vara vid bergskérningen vid
COOP Arena i nirhet till Postens verksamhet.



2.2 Korridor- och linjestudier

Nedan f6ljer en beskrivning av och lings med den téinkta jirnviigslinjen i alternativ
V. Lings striickan beskrivs interaktionsplatser mellan vig och jirnvig, se figur 2.2.1,
forslag pa losningar av olika passager samt geotekniska forhallanden. I figur 2.2.1
ir ett antal numrerade interaktionspunkter utmirkta. Dessa ér kopplade till texten
nedan. Beskrivningen bérjar vid S. Giddvik och fortsitter sedan mot anslutnings-
sparet till Boden och dérefter via huvudsparet in mot Lulea C.

Observera att beskrivningen av en tinkt jirnvégslinje inom korridoren endast &r
exempel pa losningar (t.ex. vid passage av vigar), men att det finns utrymme for
varianter inom korridoren. I jarnviigsplanen kan detaljutformningen 4ndras.
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Figur 2.2.1 Interaktionsplatser mellan véig och jdrnvdg lidngs med utredningskorridoren.

1 Sédra Giddvik
Jarnvigen passerar i tunnel genom Lomtjirnsberget och vid utgangen 6vergar

passagen i skéirning. Strax séder om Luleélven passerar jirnvigen vig 616. Se figur
2.2.2. Direfter fortsitter jirnvigen mellan de befintliga vigbroarna éver dlven mot

Norra Giaddvik.

I laget for ny vigbro bedoms marken besta av vegetationsjord ovan morén. Still-
vis kan finkorniga sedimentjordar av silt férekomma med begrinsad miktighet pa
Ostra sidan om jarnvigen. I dlvfarans omgivning bestar marken 6verst av 16sa sedi-
ment, sa som silt, lera och gyttja, till cirka 4-14 meters djup. Darunder aterfinns en

fast lagrad morin.



Grundldggning av vigbro kan troligtvis utféras med plattgrundliggning efter even-
tuell utskiftning av losare jordar. Tillfartsbanken pa 6stra sidan om jirnvigen
stricker sig ut pa dngsmark och behov av geoteknisk grundforstirkning for banken
kan bli aktuellt. Trolig grundférstirkning dr utskiftning till fast mark eller 6ver-
laster med liggtid pa 0,5-2 ar. For jirnvigsbron éver dlven och tillfartsbankar till
denna krivs geotekniska forstarkningsatgiarder. Brostéden grundliggs forslagsvis
pa betongpaélar och for banken krévs utskiftning av 16sa jordar till fast mark eller
bankpalning beroende pa sedimentens méiktighet.

Figur 2.2.2 Férstoring pd féreslagen IGsning av interaktionsplats 1i S. Gdddvik.

2 Norra Giaddvik

Den sddra delen av studerat sparalternativ mot Lulea C &r lokaliserat cirka 150-200
meter 6ster om vig E4 vid passage av Karlsviksomradet och foljer vig E4 fram till
mittendelen av Notviken. Se figur 2.2.1. Jirnvégen gar i djup skirning och grund-
vattennivéerna ir inte kéinda lings hela strickan. Om det finns risk fé6r permanent
grundvattensidnkning kan det innebéra att jirnvigen maste forldggas i ett vatten-
titt betongtrag. Befintliga grundvattenrér som installerats visar dock inget grund-
vatten pa nivan 7 meter under markytan, dvs pa samma hojd som jarnvégens profil
i omradet.

Vid trafikplats Norra Gaddvik gar jarnvigen i djup skidrning och darfor blir det néd-
vindigt att bygga om en del av vigrampen eftersom Gamla Gaddviksvigen kommer
att ga pa en cirka 90 meter lang bro 6ver jirnvigen. Vigrampen fran E4 dras om
cirka 300 meter och gar ocksa pa bro dver jarnvigen. Befintlig vigbro over vig E4
forlings alternativt anldggs en ny bro som vigtrafiken kan passera pa. Se figur 2.2.3.

Marken bestar av fasta sandlager ovan fast morin. Inget ytligt berg férekommer.
Grundliggning av viigbro bedoms kunna utforas som platta pa mark direkt pa natur-
lig mark eller efter grund utskiftning av vegetationsjord. Inte heller for anslutande
vigbankar bedéms nagra geotekniska grundférstirkningsatgirder krivas.
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Figur 2.2.3 Forstori

1

o'

ng pa féreslagen lésning avinteraktionsplats 2, trafikplats N. Géddvik.

3 Karlsviksviigen

Jarnvigen passerar vig 591 (Karlsviksvigen) samt industrispar till Karlsvik plan-
skilt pa en cirka 70 meter lang jarnvigsbro, se figur 2.2.1 och bilaga 5 Planskiss pas-
sage Gaddvik. Jirnvigsbron anldggs i direkt anslutning till vigbron pa vig E4. Viss
justering av Karlsviksvigens profil kan behéva géras pa ostra sidan. Justering av
Karlsvikssparets profil kan ocksa bli n6dvéndig.

Marken bedoms besta av sand (finsand) ovan morin. Eventuellt kan finkornigare
isilvssediment som silt férekomma, troligtvis med ringa miktighet.

Grundldggningen av jirnvigsbron bedéms kunna goras som plattgrundliggning pa
naturlig mark. I det fall silt férekommer ovan grundldggningsniva kan utskiftning
eller frostskyddsisolering bli aktuellt vid grundlidggning.

4 Trafikplats Notviken

For att uppna en godtagbar utformning av anslutning av nytt triangelspar mot Bo-
den anléggs en anslutningsviixel vid Notvikens vistra strand. Triangelspéret dras
nordost ut lings vig E4 pa en cirka 5 meter hog bank och gar sedan igenom skogs-
omradet vister om Vattenfalls stillverk. En GC-port anldggs vid passage av gang-
och cykelvigen mellan Notviken och Storheden.

Jarnvigen kommer att passera ett antal strak med fjarrvirme, huvudvattenledning-
ar och opto som maste flyttas. Passage av Lulea Energis kraftledningar medfor att
dessa maste hojas alternativt markforliggas.

Jarnvigen passerar vidare i skdrning under Storhedsvigen och vig 97 for att ansluta
mot befintlig jirnviig mellan Lulea och Boden cirka 100 meter s6der om nuvaran-
de jarnvigs bropassage over E4:an. For delen mellan Notvikens vattenspegel och
befintlig jirnvig ligger nytt spar i cirka 2 meter djup skdrning. En vigbro anliggs
Over jarnvigen pa Storhedsvigen vilket innebir att vigprofilen hojs pa en stricka



av cirka 800 meter. Se figur 2.2.4, bilaga 2 Jarnvigsprofil Triangelspar och bilaga 6
Planskiss passage Notviken N. Profillinjens hojd 6ver befintlig mark blir i detta al-
ternativ cirka 7 meter. Skyltad hastighet pa denna del 4r 70 km/h och vigprofilens
geometriska utformning anpassas sa att god standard bibehalles.

Vigtrafiken for vig 97 passerar dven den pa en vigbro da vigen hojs cirka 7-8 meter.
Skyltad hastighet pa denna del dr 90 km/h och vigprofilens geometriska utform-
ning anpassas sa att god standard bibehalles. I trafikplats Notviken méaste rampen
fran vig E4 mot vig 97 och Lulea byggas om alternativt anpassas till vigbron for
avfart skall kunna ske innan bron. Vigrampen norrut fran vig 97 till vig E4 kan
dven den behdva anpassas i viss man. Ett annat alternativ dr att ramperna ansluts pa
vigbron som da kommer att bli bredare.

Fran strandkanten nere vid Notviken héjer sig marken och 6vergar till morin upp
mot anslutningen till befintlig jirnvég i norr. Formodligen kan sedimentjordar som
silt och lera forekomma stillvis i ndrheten av strandkanten.

For jdrnvigsbanken nirmast strandkanten vid Notviken kommer geotekniska
grundforstirkningar att erfordras. Forslagsvis genom utskiftning av 16sa sediment-
jordar eller bankpélning om jorddjupet ir for stort. Grundliggning av viigbroar 6ver
jarnvigen (Storhedsvigen och vig 97) kan troligtvis utféras med plattgrundligg-
ning utan speciella geotekniska grundférstarkningar.

Spargeometrin for triangelsparet mot Boden utformas for storsta tillaten hastighet
av 120 km/h for A-tag. Vixelanslutningarna i norr och séder blir grinsséttande for
strickan eftersom de endast medger hastigheter pa 80 km/h.

rhedsviigen over nytt spar |

Figur 2.2.4 Férstoring pd féreslagen l6sning av interaktionsplats 4, trafikplats Notviken.
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5 Vattenfalls stiilllverk

Huvudspéret mot Lulea C viker av mot dster ut 6ver vattenspegeln i de inre delarna

av Notviken pa en cirka 6 meter h6g bank. En GC-port anléggs vid passage av gang-
och cykelvigen mellan Notviken och Storheden. Se figur 2.2.1 och bilaga 6 Planskiss

passage Notviken N.

Jarnvigslinjen viker av at 6ster ut 6ver befintlig vattenspegel i Notviken. Havsbot-
ten och marken i omradet bestar av sedimentjordar med 4-8 meters miktighet. De
16sa sedimenten bestar delvis av sulfidjord.

For jarnvigsbanken krivs geotekniska forstirkningsmetoder vid grundliggandet.
Pa land f6reslas urgrivning alternativt bankpalning och nir jarnvigsbanken gar ut
Over vattnet féreslas nedpressning som forstirkningsatgird. Vid grundlaggning av
GC-port kommer brostéden troligtvis grundliggas med plattgrundliggning pa ur-
grivd och aterfylld mark.

6 Gammelstadsviken

Jirnvigen fortsétter mellan Notviksverkstaden och Vattenfalls stéllverk i skérning
for att sedan passera Storhedsvigen och vig 97 planskilt och ansluta mot befintlig
jarnvig norr om Notvikens motesstation. Se figur 2.2.1 och bilaga 6 Planskiss pas-
sage Notviken N.

Jirnvdgsprofil

Vigarna passeras genom att bade Storhedsvigen och vig 97 lyfts och passerar jirn-
vigen pa vigbroar. For att inte vigbroarna med anslutande vigbankar skall bli allt-
for hoga forliaggs jarnviigen i princip i markniva, mitt vid ROK (rils 6verkant) vid
respektive korsningspunkt. Konstruktionen av jirnvigsbanken innebar dock att di-
kesbotten kommer att ligga under grundvattennivan i omradet. For att inte paverka
denna pa ett negativt sitt kan det bli nédvindigt att férlagga jarnvigen i ett vatten-
titt betongtrag, i detta skede bedémt pa en stricka av cirka 600 meter. Se bilaga 1 ¢
Jirnvégsprofil Lag i trag.

I utférda linjestudier har alternativ V anslutits mot de nordvistra delarna av de be-
fintliga sparen pa Notvikens bangard. Sparet f6ljer befintligt spar 3 till bangardens

mellersta delar for att sedan ansluta till befintligt huvudtagspar i bangardens sydos-
tra del. Pa denna stricka nyanliggs ett parallellspar pa norra sidan av befintliga spar.
Sparet ansluter i sydost till befintligt métesspar pa perrongens norra sida. Befintligt

motesspar kommer da att utgora borjan pa det dubbelspar som anldggs in mot Lulea

C.

Anslutningen till befintlig sparanliggning foreslas ske genom att befintligt métes-
spar pa Notvikens métesstation byggs om och blir en del i dubbelsparet. Vixlar pa
Omse sidor stationen byggs ut till vixelférbindelser mellan sparen och kompletteras
med en till tva nya vixelforbindelser.

Nir jarnvigen passerar mellan Notviksverkstaden och Vattenfalls stillverk sker
detta i en 2- 4 meter djup skidrning. Denna nivaskillnad kan komma att krava atgér-
der i form av stédmurar eller dylikt f6r att minimera utbredningen av jarnvigsan-
liggningen da denna passage ir relativt smal.

Alternativets geometriska férutsittningar ger mojlighet att anligga ett spar med
plan geometristandard som medger en storsta tillaten hastighet av 160 km/h f6r
A-tag.

Marken bestar fran Notviksverkstaden till Storhedsvigen av sand under vegeta-
tionsjord. Oversta 1-2 metrarna ir 16st lagrad. Fran Storhedsvigen och till anslut-
ningen av befintlig jirnvig aterfinns l6sare sediment av lera och silt till 1-3 meters
djup.



Inga geotekniska grundférstirkningar krévs for jirnvigen pa strickan fram till
Storhedsvigen.

Vigprofiler

For att jarnvigen skall kunna passera Storhedsviigen planskilt lyfts befintlig vig-
profil cirka 7 meter och gar till en borjan pa bank for att sedan passera pa en vig-
bro. Vigbankens totala utstrickning dr cirka 700 meter. Idag dr skyltad hastighet 70
km/h f6r denna vig. Vigprofilens geometriska utformning anpassas sa att god stan-
dard bibehalles. Se bilaga 4 ¢ Vigprofil Storhedsvigen E-spar 1ag profil med trag.

Motsvarande passage av vig 97 sker genom en h6jning av befintlig vagprofil pa cirka
9 meter. Vigbankens utstriickning &r hiir cirka 700 meter. Idag &r skyltad hastighet
90 km/h for denna vig och viigprofilens geometriska utformning anpassas s att
god standard bibehalles. Se bilaga 3 ¢ Vigprofil vig 97 E-spar lag profil med trag.

Végbroarna for Storhedsviigen och Vig 97 foreslas grundliggas med plattor pa mark
efter urgrivning av 16sa sediment till fastmark och aterfyllning med spréngsten el-
ler liknande.

7 Haparandaviigen
Jarnvigen anliggs vidare med dubbelspar in mot Lulea C. Dubbelsparet foreslas
anldggas norr om befintligt spar. Den planskilda passagen 6ver Haparandavigen
sker via en breddad alternativt ny jirnvigsbro. Ombyggnaden kan eventuellt kréva
en viss anpassning av Haparandavigens profil. Se figur 2.2.1 och bilaga 7 Planskiss
passage Notviken S.

8 Hummergatan

En planskild passage 6ver Hummergatan sker via en breddad alternativt ny jirn-
vigsbro. Ombyggnaden kan eventuellt kriva en viss anpassning av Hummergatans
profil upp mot bostadsomradet Kallkillan for att erforderlig hojd mellan vigbanan
och underkant bro ska bli tillrdcklig. Se figur 2.2.1 och bilaga 7 Planskiss passage
Notviken S.

9 Sjogatan

Mojlighet att anldgga planskilda passager bedoms som goda vid Sjogatan (Bergvi-
ken) och dir anldggs en planskild GC-passage. Omdragning av anslutande GC-vigar

blir n6dviindig och utformningen kommer att ske i samrad med Luled Kommun. Se

figur 2.2.1.

Planskilda passager for gaende och cyklister ger i sig okad tillginglighet eftersom
trafikanterna inte behdver vinta pa tagpassager utan kan passera planskilt i sin
egen takt. Utformningen av passagerna ir viktig eftersom rampléingder, lutningar,
belysning och koppling mot strak och malpunkter kan paverka hur effektiva och
tillgéingliga passagerna blir for trafikanterna som ska nyttja dem.

I PM Sociala konsekvenser (SKB), UDN 2008:20, presenteras tva forslag pa plan-
skilda passager for gaende och cyklister vid Sjogatan, se figur 2.2.5. Alternativ B
med ramper pa 6mse sidor om sparet ger en resvigsférlingning, medan alternativ A
med trappa gar att 16sa med mindre forlingning dn rampalternativet.
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Figur 2.2.5 Férslag till planskild GC-passage vid Sjégatan i Luled.

10 Svartéleden

Den befintliga jirnvigsbron 6ver Svartdleden breddas alternativt byggs en ny
jarnvigsbro for att inrymma det nya dubbelsparet som foreslas ligga pa norra si-
dan om befintligt spar. Svartéledens vigprofil kommer att behéva justeras for att
klara de hojdkrav som stills for vigtrafiken. Den lutning som redan idag 4r mellan
korsningen Backgatan/Svart6leden och passage av befintlig jarnvigsbro &r relativt
stor. Dessutom #r avstandet relativt kort. Vigpassagen under befintlig jirnvigsbro
ar smal idag och utgér en flaskhals. Se figur 2.2.1 och 2.2.6 samt bilaga 8 Planskiss
passage Centrum.

Figur 2.2.6 Jdrnvigspassage éver Svartéleden i Luled.
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Figur 2.2.7 Férslag till planskild GC-passage vid Lulsundsgatan i Lulea.

11 Lulsundsgatan

Vid passagen av Lulsundsgatan byggs en ny jarnvigsbro. Lulsundsgatan behover
dédrfor sinkas ett antal meter. Se figur 2.2.1.

I PM Sociala konsekvenser (SKB), UDN 2008:20, presenteras ett forslag pa plan-
skild passage for gaende och cyklister. Gang- och cykeltrafiken leds pa bro 6ver vi-
gen, ddrefter ner via ramper i tunnel under jirnvigen, se figur 2.2.7. Aven den gang-
trafik som idag passerar via den sa kallade gangfallan vid kyrkogarden kommer att
ledas genom denna passage da gangfallan tas bort. Den féreslagna 16sningen med
planskildheten vid Lulsundsgatan ger pa grund av héjdskillnaderna en resvigsfor-
lingning for gang- och cykeltrafikanter jimf6ért med dagens situation.
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2.3 Miljo

Grundvatten

Alternativ V passerar 6ver ett omrade med en virdefull grundvattentillgang (is-
dlvsavlagring). Isdlvsavlagringen stricker sig fran norra Storheden och trafikplats
Notviken ner till norra Giddvik och ut mot Karlsvik. Alternativ V innebér att jirn-
vigen kommer att g i skiirning i isidlvsavlagringen som har hoga grundvattenfloden,
(25-1251/s) enligt SGU:s grundvattenkarta. Karakteristiskt for isdlvssediment &r att
de vanligen &r av stort virde bade fér naturmiljon och som grundvattentikter och
grustikter.

Grundvattnets flédesriktning samt grundvattendelare dr markerade i figur 2.3.1.
Vattendelaren skiljer grundvatten som ror sig mot Gaddviks vattentdkt i Storhe-
den fran grundvatten som ror sig mot Notviken. S6der om Gidddvikssundet ror sig
grundvattnet mot Luledlven. Grundvattenytan varierar lings med strickan fran cir-
ka 2,5 meter 6ver havsnivan intill Gammelstadsviken till cirka 6,4 meter 6ver havs-
nivan dir E4 passerar Karlsviksvigen.

Den kommunala vattentikten Giddvik med skyddsomraden omfattar omradet vis-
ter om E4 samt delar av Bilinge, se figur 2.3.1. Skyddsomradena 4r uppdelade i tre
zoner dir skyddsforeskrifterna dr mest omfattande i den priméra skyddszonen. I
alternativ V passerar jirnvigen utanfor skyddsomradena fér den kommunala vat-
tentdkten pa andra sidan av grundvattendelaren. Enligt SGU:s brunnsarkiv finns
ett fatal brunnar i nirheten. Grundvattentéikter maste skyddas fran fororeningar
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Figur 2.3.1 Grundvattenférhdllanden i utredningsalternativ V.
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och en grundvattensinkning i omradet kan paverka grundvattentillgangen. De at-
girder som vidtas for att skydda grundvatten beror pa vilken risk for paverkan som
finns, vilken typ av virde grundvattnet har samt grundvattennivan i férhallande till
bankroppen. Om det finns en risk fér permanent grundvattenséinkning &r ett vat-
tentitt betongtrag en 16sning. Traget utgdr da dven ett skydd mot fororeningar. Om
tillrackligt avstand finns mellan jarnvigsanliggningen och grundvattennivan kan
grundvattnet skyddas fran féroreningar med en tét duk.

Trafikverket har inte kinnedom om exakta grundvattennivaer mellan Norra Gadd-
vik och Karlsviksviigen. Befintliga grundvattenror som installerats visar dock inget
grundvatten pa nivan 7 meter under markytan, dvs pa samma hojd som jirnvi-
gens profillige i omradet. Vid interaktionsplats 6 Gammelstadsviken, se figur 2.2.1,
kommer dikesbotten for jarnviagsbanken att ligga under grundvattennivan i omra-
det. Detta innebér en risk for grundvattensidnkning vilket innefattar vidtagande av
skyddsatgirder. M6jlig atgird for att undvika grundvattenséinkning &r ett vattentitt
betongtrag.

Fororeningsrisk finns under byggskedet men &ven under driftskedet, exempelvis
vid en olycka med transporter av farligt gods. Under byggtiden kan &ven grundvat-
tennivaerna tillfdlligt paverkas i samband med schaktarbete.

Fororenade omraden

Uppgifter fran Linsstyrelsen i Norrbottens ldn visar att korridoren for vistra al-
ternativet dr inventerat enligt MIFO-modellen (Metodik for Inventering av Foro-
renade omraden, Naturvardsverkets rapport 4819). De inventerade objekten har
tilldelats en riskklass 1-4, som grundar sig pa fororeningarnas farlighet, spridnings-
forutsittningar samt fororeningsniva. Klass 1 innebar mycket stor risk och klass 4
innebdr liten risk.

Vid anldggningsarbeten i ett férorenat omrade krivs grundliggande kunskap om
omradet. Bland annat behover man kinna till omradets historik, geologi, grundvat-
tensituation, geokemi samt vilka risker som kan forknippas med dessa egenskaper.
Fororeningar forekommer pa flera platser inom det véstliga alternativet och delar
av det vistliga alternativet beror befintlig sparmiljo dir marken ofta dr fororenad.
Vidare utredningar och provtagningar kommer troligtvis att bli aktuellt. Exakt var
samt i vilka medium sddana provtagningar och utredningar kan bli aktuella samt
vad de kan komma att kosta, beror pa vilken typ av férorening eller féroreningar det
finns i omradet och hur vil utrett det férorenade omradet 4r sedan tidigare.

Fororenade omraden kan atgirdas pa olika sitt beroende pa forutsittningarna.
Jordlager kan grivas upp och fraktas bort for behandling eller deponering pa av-
fallstippar som uppfyller sérskilt hoga krav. Marken kan &ven behandlas direkt pa
platsen, exempelvis genom biologisk nedbrytning, utan féregdende uppgrivning.
Den uppgrivda jorden kan ocksa behandlas direkt pa platsen, exempelvis genom
jordtvittning.

Karlshill

I Karlshéll pa s6dra sidan av Notviken tillverkades tidigare triaslipmassa. Tillverk-
ningen innebar att kvicksilverférorenat processvatten slapptes ut i viken. Sedimen-
ten i sédra delen av Notviken &r férorenade av kvicksilver och metylkvicksilver, en
organisk form av kvicksilver. Utbredningen av féroreningshalterna i sedimenten
redovisas i figur 2.3.2. Enligt Naturvardsverkets tillstandsklassning klassas halterna
ddr som hoga till mycket hoga i jimforelse med lokala referensomraden uppstréms.
I den storsta delen av Notviken uppvisar sedimenten dock laga kvicksilverhalter
enligt Naturvardsverkets tillstandsklassning. Méktigheten pa de kvicksilverforore-
nade fibersedimenten uppgar i vissa delar till 1,5-2 meter. Unders6kningarna visar
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Figur 2.3.2 Utbredning av kvicksilverférorenade sediment vid Karlshdll.

att det sker en interncirkulation av kvicksilver och metylkvicksilver inom de foro-
renade omradena. Detta pa grund av att sedimenten rérs om pa grund av inverkan
fran vagor och vind och att det sedan sker en atersedimentation. Upprérningen av
sedimenten goér att en 6vertickning med nya och rena sediment inte sker och det
kan pa lang sikt leda till att fororeningsomradet okar i storlek. Det vistra alternati-
vet ligger utanfor det nuvarande utbredningsomradet fér sedimentfororeningarna,
se figur 2.3.2.

Notviksverkstaden

Det vistra alternativet ber6ér en mindre del av fastigheten Notviken 100:1 vid Not-
viken. Anldggningen bestar bland annat av vagnverkstad, lokverkstad med maleri-
och tvittverksamhet, angcentral, oljeavskiljare och cisterner for eldningsolja, diesel
och transformatorolja. Verkstiderna anvinds for lok- och vagnsombyggnader, {6-
rebyggande och skadeavhjilpande underhall samt reparation av komponenter som
motorer, transformatorer ventiler mm.

En 6versiktlig undersdkning, en sa kallad MIFO 2 studie har genomférts pa fastig-
heten. Organiska féroreningar har analyserats vid fem provpunkter.

Volymen fororenade massor uppskattas till 11 250 m?® och utbredningen till cirka 15
000 m?. Féroreningarna bestar av bensin, metallskrot, bekéimpningsmedel samt ol-
jespill. Féroreningarnas farlighet varierar mellan mattlig och mycket hég. Nivaerna
av de farligaste féroreningarna varierar mellan lag och mycket hog. Jordarterna be-
star till storsta del av sandig morén vilket ger mattliga spridningsférutséttningar.



Omradet dr mattligt kinsligt och skyddsvirt beroende pa nirhet till bebyggelse,
strand/ilv samt vattentikt. Med ledning av delklassningarna ovan har objektet pla-
cerats i riskklass 2. Riskklass 2 innebir en stor risk for negativa effekter pa min-
niskor och miljé.

Nir jarnvigen passerar mellan Notviksverkstaden och Vattenfalls stillverk sker
detta i en 2- 4 meter djup skdrning vilket innebér att férorenade massor maste gri-
vas upp och tas om hand. Ytterligare provtagning och vidare utredningar kommer
sannolikt att bli aktuellt innan byggstart.

Vattenfalls stillverk

Vister om Notviksverkstaden finns ett stillverk och forrad som tillhor Vattenfall. T
omradet kring forradsplatserna finns féroreningar i marken. Det &r okéint hur om-
fattande en sanering av detta omrade skulle bli och vilka konsekvenser det skulle fa.
Unders6kningar av den fororenade marken kommer sannolikt att vara nodvindigt.

Notvikens métesstation

Intill jarnviigssparet vid Notvikens motesstation har tidigare patriffats brinsleféro-
reningar i samband med underhallsarbete av en vattenledning. Omradet kring vat-
tenledningen sanerades. Saneringen utférdes frimst fér att undanrsja risken for att
féroreningen skulle komma att paverka vattenkvalitén i ledningen. Det véstra alter-
nativet kommer inte att beréra omradet.

Naturmiljé
Natura 2000, naturreservat

Det vistra alternativet grinsar till Gammelstadsviken vilket dr av riksintresse for
naturvarden, naturreservat, Natura 2000-omrade och medtaget i internationell vat-
markskonvention (CW-listan). Gammelstadsviken dr ett utpekat Natura 2000-om-
rade eftersom det i omradet finns en naturtyp, naturligt eutrof sj6 med nate eller
dybladsvegetation, samt arter som #r listade i art- och habitatdirektivet samt fagel-
direktivet. Omradet bestéar av en avsnord havsvik med ett rikt fagelliv. Det &r dven
ett utpekat RAMSAR-omrade enligt the Ramsar Convention on Wetlands och har
ddrmed internationella virden.

Gammelstadsviken ir en av landets mest fagelrika sjoar med manga hickande och
rastande fagelarter varav flertalet ir rodlistade. Stora delar av omradet dr dven klas-
sat som en vatmark klass 1, vilket 4r den hogsta naturvirdesklassen i den natio-
nella vatmarksinventeringen (VMI). Gammelstadsviken har dirmed mycket hoga
naturvirden.

En bevarandeplan, Gammelstadsviken SE 0820042, finns framtaget och #r fast-
stilld av Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. Syftet med Natura 2000-omradet &r att
naturtypen och de skyddsvirda arterna ska bevaras langsiktigt. Ett 6vergripande
mal som giller hickade faglar r att de ska finnas i livskraftiga bestdnd inom ramen
for naturlig variation.

Anldggande av vigar och jarnvigar listas i bevarandeplanen som exempel pa verk-
samheter som kan paverka den virdefulla naturtypen samt skyddsvirda arter nega-
tivt. Anldggning, underhall och trafik kan orsaka grumling och utslépp av miljofar-
liga &mnen i diken och vattendrag. Broar och trummor kan orsaka vandringshinder.
Sinkning av grundvattenytan kan resultera i 6kad igenvixning, férsumpning eller
erosion i strandlinjen. Detta innebir minskad yta fér hickade och rastande fagelar-
ter. Utdikning och vattenstandssinkning kan #ven innebéra att vissa hickande fa-
gelarter minskar i antal eller forsvinner.
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Kring en jirnvig uppstar en storningszon inom vilken firre faglar uppehaller sig
i dn en ostord miljé. Storningen avtar med avstand till jirnvigen. Stérningszoner-
nas omfattning varierar frimst utifran vilken art som studeras, arstid, om faglarna
rastar eller hickar, karaktiren pa omgivande miljo och omfattning av tagtrafiken.
Vid Gammelstadsviken finns idag en jirnvig som trafikeras. Det innebér att den
fagelfauna som ingar i utpekandet for Natura 2000 redan idag dr utsatt fér stérning
fran tagtrafik. Med en utbyggnad paverkas inte maxbullret men en 6kad trafikering
innebdr att stérningen aterkommer oftare.

Nir det giller utpekade faglar i omradet dr inte specifika bevarandemal formule-
rade. Det krivs dock att den ekologiska funktionen och de strukturer som finns idag
finns kvar for att det ska finnas goda forutsittningar for f6dosék, hickning och rast-
ning i omradet. Det underlag som finns idag ger ingen tydlig bild hur omradet nytt-
jas av faglarna.

Fagellivet kan forviintas vara anpassat till dagens stérning fran tagtrafiken men yt-
terligare storning genom fler turer kan ses som en indirekt paverkan pa fagellivet i
omradet. Det finns idag inte underlag fér bedémning i vilken omfattning den kan
paverka omradets faglar.

Luftledningar innebir risker f6r fagelkollisioner och fageldéd. Redan idag forekom-
mer luftledningar invid jarnvigen vilket innebar att utbyggnaden inte medfor yt-
terligare risk for paverkan.

1 bevarandeplanen anges att en 6kad ménsklig aktivitet riskerar att stéra hickande
och rastande faglar. Minsklig aktivitet forekommer frimst under byggtid men &ven
iviss man vid drift och underhall. Fér att minska risken for storning kan hinsyn tas
under byggtid till faglarnas flytt- och hickningsperiod.

Forutom de vatmarker och vattenspeglar som &r viktiga for fagellivet i omradet kan
omgivande busk- och tridvegetation innehalla viktiga miljoer, exempelvis botrad.
Nagon avverkning av trdd bedéms inte aktuellt men for att férhindra oavsiktlig pa-
verkan kan dessa identifieras och mirkas ut innan byggstart.

Atgirder for att minimera skadeverkningar till f61jd av grumling i anliggningsske-
det dr sedimenteringsbassinger. Vid sdnkning av jarnvigen i interaktionsplats 6
nirmast Gammelstadsviken, se figur 2.2.1, kan ett vattentitt betongtrag vara en 16s-
ning for att undvika permanent grundvattensinkning. Genom att férhindra grund-
vattensdnkning med hjilp av exempelvis ett betongtrag minimeras risken fér sa
kallade surstétar (pl6tslig sinkning av pH virdet) i Gammelstadsvikens vattenmiljo.
Surst6tar kan uppsta om sulfidhaltiga jordar syresitts vilket kan ske exempelvis vid
en grundvattensinkning, men dven naturligt vid torrar. Traget utgor dven ett skydd
mot fororeningar.

Arbeten bér undvikas under snosmiltning och flédestoppar eftersom vatten-
standsvariationerna kan vara stora och darfor kan det vara svart att forutséiga
vattenforingen.

Det ér inte uteslutet att det finns risk for indirekt paverkan pa miljén i Natura 2000
omradets virden. Med atgirder, frimst for att forhindra paverkan pa grundvattnet
och hinsyn under byggtiden, kan risken for indirekt paverkan begrénsas och even-
tuellt uteslutas. Infér en tillatlighetsprovning kan fragan om Norrbotniabanans
paverkan pa Natura 2000 omradet beh6va utredas ytterligare sa att Trafikverket
kan ta stillning i fragan om en ansokan om tillstand enligt 7 kap 28a § Miljobalken
behéver goras.



Ovriga naturvirden

Lulea kommun har pekat ut strandingarna i Notvikens norra delar som natur-
virde. Hir finns starr, vattenklover och toppldsa. Pa strandingarna hickar skratt-
mas, fiskmas, fisktirna och rédbena. Hogre upp pa land tar en sumpig granskog vid.
Skogsstyrelsen markerar omradet som naturvirdesklass 3 sumpskogar. Det vistra
alternativet ger intrang i de vistligaste delarna av strandingarna och kan paverka
fagellivet i omradet. Atgirder for att inte paverka hydrologin i omradet bér vidtas.

2.4 Paverkan under byggtiden

Anliggandet av ny jdrnvig innebér stor paverkan pa omgivningarna under byggti-
den. Det dr dérfor viktigt att vidta atgirder som &r limpliga under byggtidens olika
skeden for att gora sa liten paverkan som majligt. Under byggtiden kan atgirder vid-
tas for att forhindra att en permanent grundvattensinkning uppstar i samband med
schaktarbeten. Atgirder for att skydda grundvattnet fran féroreningar bér dven vid-
tas. Om det blir aktuellt anviinds sedimenteringsbassinger for att undvika grumling.

Om behov finns kan atgirder vidtas for att inte stora hiickande och rastande faglar
kring Gammelstadsviken under byggtiden.

Bade vig 97 och vig E4 har stora mingder pendlingstrafik, 15 000 respektive 7 700
ADT (Arsmedeldygnstrafik), samt utgor viktiga strak fér en del samhillsfunktio-
ner. Exempelvis ir vig 97 utryckningsvig till linssjukhuset i Sunderbyn. Detta stél-
ler hoga krav pa omledning av trafik under ombyggnadstiden. Omledning av trafik,
eventuellt lingre transportvigar kombinerat med stora trafikmingder maste utre-
das vidare och kan innebéra dyra provisorier som bor dimensioneras for att hélla
upp till ett ar, det vill siga tills ombyggnationen &r klar.

2.5 Samhallsplanering

Kommunala planer

Oversiktsplan

Omradet for vistra utredningskorridoren omfattas av Luled kommuns oversikts-
plan (antagen juli 1990). I 6versiktplanen dr omradet avsatt for bebyggelse. I april
1993 antogs en férdjupad 6versiktsplan f6r Lulea titort. I denna redovisas bl a ge-
nerella och omradesvisa rekommendationer for olika omraden inom Lulea tétort.
Omradet pa 6mse sidor av Storhedsvigen dr avsatta for handelsindamal. Pa s6dra
Storheden har kommunen ett antal planlagda icke bebyggda markomraden att tillga
for industriindamal. Alternativ V bedéms inte sta i konflikt med 6versiktsplanen
eller den férdjupade 6versiktsplanen.

Detaljplaner

Detaljplaner finns framtagna fér den planerade av- och pafarten fran vig E4 samt
for fastigheterna norr om denna. Detaljplanernas beteckning dr detaljplan for del
av Storheden, Storheden 1:39 och 1:60 mm samt Storheden 1:1 mm. Detaljplanerna
ar antagna av kommunfullmiktige och har vunnit laga kraft efter beslut taget av
Linsstyrelsen 2010-01-15 samt 2006-07-20. Detaljplaneomradet oster om trafik-
plats Notviken och lings med vig 97, se figur 2.4.1, dr detaljplanen fo6r Storhedsvi-
gen, som vunnit laga kraft 1978-03-13. Mellan befintlig jirnvig norr om trafikplats
Notviken och vig 97 finns en detaljplan fé6r Kombiterminalsomradet som vunnit
laga kraft 2004-05-27.
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Figur 2.4.1 Aktuella detaljplaner i och i anslutning till utredningskorridoren och planerad ny huvudvattenledning..
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Ostra Storheden ir ett omrade, mellan Notviksverkstaden och Storhedsvigen, som
kommunen tidigare under utredningen velat detaljplaneliigga. Dessa planer #r i
dagsliget vilande.

Ny huvudvattenledning

Luled kommun projekterar en ny huvudvattenledning fran Gdddviks Vattenverk in
till centrala Lulea och kommer att bygga ut den etappvis de nirmaste aren. Forsta
delen I6per fran Vattenverket genom Storhedens industriomrade under vig E4, for
att sedan fortsitta fram till cirkulationsplats Notviken. Denna del planeras att byg-
gas under aren 2012-2013. Nista etapp som gar in till centrala Lulea &r tinkt att
byggas ut ar 2015 och framat.

Kommunen har valt att placera den nya huvudvattenledningen lings detta strak fér
att kunna sprida riskerna for viktiga samhéllsfunktioner. De vill inte placera fle-
ra stora vattenledningar intill varandra. Strickningen fér ny huvudvattenledning
framgar av figur 2.4.1.

2.6 Vattenfall

Vattenfalls stiillverk vid Notviken utgér en central punkt i regionnitet och férsorjer
hela Lulea centrum med elektricitet. I anslutning till stidllverket finns dven forrads-
byggnader. Stillverket ir relativt nybyggt och har lang aterstaende livsldngd varfor
det i dagslédget inte finns nagra planer pa att flytta verksamheten.

Om det skulle bli aktuellt med en dragning av Norrbotniabanan intill stillver-
ket finns mojlighet att bygga om stéllverket till ett 6verbyggt stillverk. En sadan



ombyggnation skulle medfora minskade underhallskostnader samt mindre markin-
trang. Ett overbyggt stéllverket kommer att likna en vanlig industribyggnad. Dére-
mot ir detta en kostsam 16sning som kan ta lang tid att genomfora.

Att flytta forradsbyggnaderna som finns intill stillverket dr komplicerat, i férsta
hand med avseende pa de krav pa sanering av fororenad mark som finns. Verksam-
heten har pagatt hir under en lang tid och omfattningen av saneringen ir svar att
6verblicka. Det kan &ven finnas svarigheter att finna en godtagbar alternativ lokali-
sering av verksamheten.

De kraftledningar som finns i omradet kan antingen héjas eller markforliggas. En
héjning kriver tillstdnd fran Luftfartsverket.

2.7 Sackstation Lulea C

En sickstationslosning innebir att tag efter passagerarutbyten maste kora tillbaka
en stricka pa samma spar innan de kan fortsiétta sin resa mot nista station. Som
namnet antyder fungerar stationen som en s#ck, det finns bara en vig ut.

I manga utlindska storstider finns bara séckstationer, dels for att trafiken ursprung-
ligen planerats bara till och fran staden, varje linje individuellt, men &ven f6r att en
séckstation tar mindre tomtmark i ansprak dn en genomgaende station och ddrmed
kan placeras mer centralt, se principskiss figur 2.7.1.

Generellt sett undviker man numera att bygga sickstationer. Behovet att vinda ta-
gen pa stationen #r starkt kapacitetshimmande. Dels pa grund av det faktum att
det dr en infart, inte tva, och for att in- och utgdende tag ofta maste korsa varandras
fardvig. Dessutom krivs lokvindning for lokdragna tag, vilket tar tid och skapar

Princip “"genomgangslosning” (tre varianter)

e

Princip "sacklosning”

Princip "dubbelsack”
(kan bli aktuellti Luled)

Figur 2.7.1 Principskisser 6ver genomgangsldsning och sdck-stationslésning
(Kdlla: Banverket, Andamalsanalys, Norrbotniabanan).
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Figur 2.7.2 Principskiss 6ver sdckstationslésning i véstligt alternativ (Kdlla:
Banverket, Trafikanalys Norrbotniabanan).

extra trafik. PA motorvagnstag maste lokféraren logga ut ur den ena férarhytten,
forflytta sig till andra dnden av taget och starta upp pa nytt. Tidsatgangen f6r denna
procedur tar mellan 7 - 10 minuter.

Lokalt innebir alternativ V en sickstationslésning fér persontrafiken. En forutsitt-
ning f6ér en sickstationslésning ir att ett dubbelspar anlidggs fran Notviken till Lulea
C. Detta f6r att inte kapaciteten ska begrinsas alltfor mycket da strickan dr hart
belastad. Sickstationen innebir exempelvis att persontag mellan Umea och Kiruna
gar in till Lulea C f6r av- och pastigning for att sedan vinda och fortsitta mot slut-
destinationen, se figur 2.7.2.

Séckstationen bedoms ocksa ge en ineffektiv hantering pa Lulea C for persontrafi-
ken, eftersom det tar tid att byta riktning pa tagen. For lokvindning, dvs vindning
dir loket maste fran- och tillkopplas, kridvs minst 20 minuter. Vid lokvindning vin-
tertid bor dven tid ldggas till f6r hantering av nedisade koppel och slangar. For sa
kallad spetsvindning, dir lokféraren byter fran forarhytt i ena dnden av taget till
forarhytt i andra dnden, krivs cirka 10 minuter. Storst effekt ger detta fér nattagen
och andra lokdragna tag. Sickstationens negativa inverkan pa restiderna ger storst
effekt pa kortare resor, exempelvis mellan Pited och Sunderbyns sjukhus. Restiden
mellan Pited och Sunderbyns sjukhus blir cirka 45 minuter, detta ska jamforas med
cirka 60 minuter med dagens snabbaste kollektivtrafik.

2.8 Tillganglighet och resecentrum

Luleas roll som inpendlings- och centralort ér betydande. 29 600 personer bor och
arbetar inom Luled kommun och ytterligare 7 400 personer pendlar in till Lulea.
Detta kan jimforas med Umed, som har 47 000 personer som bor och arbetar inom
kommunen och 6 300 personer som pendlar in till Umea.

I Lulea finns vidare 3 100 personer som bor i Lulea, men arbetar i en annan kom-
mun. Fér Ume3 dr motsvarande siffra 4 000 (2006).

Utredningsalternativ V innebér en séckstationslosning for persontrafiken till Lulea
C. Synpunkter har framforts under utstéllelsetiden om att anlédgga ett resecentrum
lings strickan i den vistra korridoren utanfér Lulea for att slippa lokviindning vid
Luled C. I samband med férdjupningen av alternativet har méjligheterna att an-
ldgga ett resecentrum i anslutning till Storheden darfor studerats ndrmare.

For att skapa goda bytesmojligheter vid ett resecentrum #r det angeliget att lokali-
sera jirnvigsstationer, bytespunkter och hallplatser for regional och lokal busstra-
fik till samma plats. Bussarna (speciellt de lokala) bor ha hallplatser i nira anslut-
ning till tagen.



Byte mellan bussar och tag bor ske med kort gangstricka, girna under tak. Vid re-
secentrum bor vil tilltagna ytor fér cykelparkering anléiggas, direkt i anslutning till
entré eller perrongéinde. Vinteplatser for taxi samt korttidsparkeringar fér den som
himtar eller limnar nagon vid taget bér ocksa finnas nira resecentrum. Langtids-
parkeringar for den som tar bilen till taget och parkerar vid stationen kan placeras
nagot lingre bort.

Serviceutbud i form av bl.a. dagligvaror ir ett betydelsefullt inslag i en vil fung-
erande bytespunkt. Under den tid resecentrat dr 6ppet och bemannat bidrar detta
dven till att skapa en trygg och siker milj6.

Resecentrum Storheden nar inom 1 km radie cirka 1500 arbetsplatser och 200
innevanare och Storhedens industriomrade utgér den huvudsakliga arbetsplatsen.
Detta kan jimforas med Lulea C dér cirka 9 000 arbetsplatser och 7 000 innevéanare
nas inom 1 km radie. P4 motsvarande sitt nas cirka 3 000 arbetsplatser och 4 800
innevanare inom en 3 km radie fran resecentrum Storheden. Inom den radien nas
bostadsomradena Notviken, Gammelstad och Karlsvik. Inom en 3 km radie fran
Lulea C nés 16 000 arbetsplatser och 29 000 innevanare. I figur 2.8.1 redovisas antal
arbetsplatser och boende som nas inom en radie pa 1-3 km fran Lulea C, Notviken
respektive Storheden.

Norrbotniabanan passerar éver gang- och cykelvigen mellan Notviken och Storhe-
den samt Karlsvik, varfér GC-portar behover anldggas dir. I vrigt utgor inte de sto-
ra bilvdgarna barridrer i detta omrade eftersom det finns genomgaende gang- och
cykelstrak med planskilda passager.
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Figur 2.8.1 Karta som visar boende, studerande och arbetsplatser i Luled.
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Fordjupade korridor- och linjestudier visar att det dr svart att hitta en limplig lo-
kalisering av ett resecentrum léngs strickan i nirheten av Storheden. Vidare har
denna lokalisering svart att hivda sig i jaimforelse med den tillginglighet som upp-
nas f6r hallplats Notviken och Lulea C, se USH JU 160. Sammantaget innebér detta
att ett resecentrumlige i anslutning till vig E4/Storheden inte kan motiveras.

Alternativ V foreslas darfor ansluta till befintligt resecentrumlige vid Lulea C samt
ny hallplats vid Notviken. Liget for resecentrum vid Lulea C ger god koppling till
savil bostadsomraden som till industri vilket &r ett viktigt motiv till att behalla Lu-
lea C som resecentrumlige.



3. Resultat och diskussion

I och med att en fungerande principlésning fér det véstra alternativet har kunnat
sikerstillas har utredningskorridoren smalnats av, se figur 3.1.1 Avsmalningen har
i huvudsak gjorts i den vistra delen av utredningskorridoren. Strax norr om trafik-
plats Norra Gaddvik foljer korridoren vig E4 och gar delvis 6ster om vig E4 fram
till trafikplats Notviken. Avsmalningen av utredningskorridoren frigor stora ytor for
Storhedens handelsomrade och Tuvékra (tidigare Ohemmanet) viister om vig E4.

I och med att korridoren smalnats av pa vistra sidan om E4 i norra Gaddvik sa und-
viks alla vattenskyddsomraden.

Korridoren har dven smalnats av vid trafikplats Notviken och omradet mellan vig
97 och befintlig jirnvig véster om trafikplatsen. Fér detta omrade finns en faststilld

detaljplan som vunnit laga kraft.

Med anledning av att anslutande korridor f6r JU 150 justerats har korridoren for

alternativ V anpassats i dess sddra del.
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Figur 3.1.1 Férslag till avsmalning av vdstra korridoren.
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4. Effekter och konsekvenser

1JU 160 Utstéllningshandling beskrivs de bedomningsgrunder som anvinds for att
utvirdera samtliga utredningsalternativ utifran olika aspekter. Bedomningsgrun-
der presenteras dels pa systemniva (hela Norrbotniabanan) och dels pa lokal niva.
For bedémningsgrunder, se utstillningshandling.

1 PM Fordjupning V utvirderas alternativ V, med eventuella justeringar och kom-
pensationsatgirder som tagits fram i fordjupningsarbetet. Utvirderingen sker
med utgangspunkt fran de konsekvenser som framkom i JU 160 Utstéllnings-
handling. Konsekvenserna efter de férdjupade studierna beskrivs delvis pa en mer
detaljerad niva och redovisas i en kompletterande text med kursiv stil. Redovis-
ningen av effekter och konsekvenser f6ljer dirmed den metodik som anvinds i
utstillningshandlingen.

4.1 Funktion

I kapitlet beskrivs effekter och konsekvenser med utgangspunkt fran jirnvigens
funktion. I funktionsaspekten ingar; transportkapacitet och restider, tillginglighet
till/frén resecentrum och godsterminaler, resande- och godsutveckling samt ro-
busthet och sdkerhet. I figur 4.1.1 redovisas bedémda funktionskonsekvenser.

FUNKTION
KONSEKVENSER

Teckenférklaring

Transportkapacitet
och restider

Tillganglighet

Rese- och godsutveckling

Robusthet och sakerhet

W i funktionskonsekvenser
Utstillningshandling Fordjupning
Mycket positiva Mycket positiva - Mycket positiva
Mycket positiva Mycket positiva @8 ositiva
Positiva Positiva Svagt positiva
Obetydliga
Generellt forbattrad sékerhet | Generellt forbattrad sakerhet
och robusthet an idag och robusthet &n idag .
Negativa

Figur 4.1.1 Tabell funktionskonsekvenser.

Transportkapacitet och restider

Norrbotniabanan innebir att restiderna mellan kuststrakets stider och orter kom-
mer att mer #n halveras jimfort med dagens snabbaste bussrestider. Detta skapar
en systemforbittring, som innebér att orter lings jirnvigen binds samman och ger
mojlighet till kompletterande arbetsmarknad, service och handel. Norrbottniaba-
nans héga standard medfor forkortade transporttider, 6kade vagnvikter och okad
leveranssikerhet for godstrafiken. Omledningsméjligheterna mellan Norrbotniaba-
nan och Stambanan genom &vre Norrland skapar en redundans i transportsystemet.
Redundansen ir viktig fér godstrafiken da transporterna kan ledas om ifall banan
tillfalligt maste stingas pa grund av exempelvis banarbeten.

Sammantaget bedéms alternativ V medfora mycket positiva konsekvenser for trans-
portkapacitet och restider. Systemeffekten ger mer &n halverade restider. Den ger
ocksa goda omledningsmojligheter mellan Stambanan genom 6vre Norrland och
Norrbotniabanan.



Lokalt innebér alternativ V en sickstationslésning for persontrafiken. Sickstatio-
nen innebir exempelvis att persontdg mellan Umea och Kiruna gar in till Lulea C
for av- och pastigning fér att sedan viinda och fortsétta mot slutdestinationen. Séck-
stationen beddms ge en ineffektiv hantering pa Lulea C for persontrafik som inte
har Lulea som slutdestination.

Alternativ V ger en mycket effektiv koppling till hallplats Notviken och universitets-
omradet, vilket gynnar bade dagpendling och séllanresor mellan exempelvis Pitea
och Lulea tekniska universitet.

Alternativet utformas med dubbelspar pa strickan mellan Luled C och Notviken,
vilket ger bra forutsittningar for god transportkapacitet. Alternativet bidrar ocksa
pa ett mycket positivt sétt till Norrbotniabanans forkortade transporttider.

Restidsforlusten pd grund av sdckstationen kan bli storre dn vad som antagits tidigare
i utredningen enligt nya erfarenhetsvdrden som kommit fram angdende tidsdtgdng
for spetsvindning respektive lokvindning. Restidsforlusten pdverkar troligen val av
transportmedel mer for kortvdga resendrer som inte har Luled som mdlpunkt, exem-
pelvis pd resor mellan Pited och Boden eller Pited och Sunderbyn.

De profiljusteringar som gjorts vid passagen av Vig 97 och Storhedsvdgen i samband
med fordjupningen ger positiva effekter pd transportkapacitet och restider.

Bedémningen att V-alternativet medfor mycket positiva konsekvenser for transport-
kapacitet och restider kvarstdr for denna aspekt.

Tillgénglighet till/fran resecentrum och godsterminal

Ett centralt lokaliserat resecentrum i Lulea skapar goda forutsittningar for arbets-
och utbildningspendling. Detta beror pa att de strategiska malpunkterna som exem-
pelvis bostadsomraden, utbildnings- och arbetsplatser samt service och handel ofta
dr koncentrerade i centrala léigen eller med bra férbindelser lokalt och regionalt.

Lulea har idag person- och godstrafik med tag. Med Norrbotniabanan kommer méj-
ligheten att anvinda tag som fardsitt att 6ka markant genom att utbudet av avgang-
ar 6kar samt att fler orter kan nas med den nya jirnvigen.

Sammantaget bedéms alternativ V medféra mycket positiva konsekvenser for till-
gingligheten till resecentrum och godsterminaler. Alternativet ansluter till Rese-
centrum vid Lulea C samt hallplats Notviken vilket ger bra koppling till strategiska
malpunkter. Fér godstrafiken ansluter alternativet till Kombiterminalen i Gammel-
stad, Lulea bangard och Lulea Malmbangard.

I fordjupningen har mdjligheterna att anldgga ett resecentrum i anslutning till E4/
Storheden studerats. Denna l6sning har dock inte kunnat motiveras och ddrmed dter-
stdr resecentrum vid Luled C och hallplats Notviken pd samma sdtt som tidigare i
utredningen. Bedomningen att V-alternativet medfor mycket positiva effekter for till-
gdngligheten till resecentrum och godsterminaler kvarstdr for denna aspekt.

Resande- och godsutveckling
Norrbotniabanan kommer att skapa helt nya forutsittningar for okat resande och
effektivare transporter ldngs hela norrlandskusten.

Norrbotniabanans halverade restider och tita trafikering mellan kuststrakets orter
innebir ett 6kat samspel mellan orterna. Detta bidrar bland annat till béttre sam-
spelande arbets- och utbildningsmarknader samt okad tillginglighet till specialise-
rad sambhillsservice.
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Sammantaget bedéms alternativ V medfora positiva effekter pa resandeutveckling-
en. Alternativet ger en mycket effektiv koppling till hallplats Notviken och univer-
sitetsomradet. Alternativet medfor en séckstationslosning som paverkar systemet
och resandeutvecklingen negativt.

Sammantaget bedoms alternativ V medfora positiva effekter pa godsutvecklingen.
Med systemeffekten av Norrbotniabanan skapas forutsittningar fér snabbare, ef-
fektivare och mer driftssikra transporter.

De profiljusteringar som gjorts vid Notviken dr gynnsamma for bdde transportkapa-
citeten och restiderna. Bedomningen att alternativ V medfor mycket positiva effekter
pd transportkapaciteten och restider forstdrks i och med detta.

Robusthet och sdkerhet

Norrbotniabanan medfor nya méjligheter till att sikra och effektivisera transporter.
Generellt byggs jarnviigen med en mycket hog sikerhetsstandard. Tagresor ér ocksa
betydligt sdkrare dn alternativa transportslag. Omledningsméjligheterna for alter-
nativ V dr nagot sdmre dn for de oOstliga alternativen. Om bada sparen pa strickan
Lulea C-hallplats Notviken maste stéingas av kan trafiken inte ledas om.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen att V-alternativet innebdr en generellt for-
bdttrad sdkerhet och robusthet dn idag kvarstdr for denna aspekt.

4.2 Manniska och samhiille

1 kapitlet beskrivs effekter och konsekvenser med utgangspunkt frain ménniska och
sambhille. T aspekten ingér; regional utveckling, samhdélls- och stadsutveckling, so-
ciala effekter samt resenédrsupplevelse.

Regional utveckling

Den ekonomiska och sociala hallbarheten dr beroende av bredden av utbud av ar-
betstillfillen som regionen kan erbjuda bada parter i ett hushall, savil boende som
inflyttande. Nuvarande sysselsittnings- och pendlingsmonster visar stora skillna-
der mellan arbetsmarknaderna. Obalanserna har som tydligaste effekt bidragit till
utflyttning och underskott av ungdomar och sérskilt kvinnor.

Norrbotniabanan skapar férutséttningar f6r regionforstoring med 6kad differentie-
ring och dynamik samt minskade strukturella obalansproblem. Norrbotniabanan
bidrar till mycket positiv regional utveckling till exempel genom stirkt arbets-
kraftsforsorjning och stérre utbud av arbetstillfillen samt stirkt kompetensf6rsorj-
ning med tillgang till hgre utbildning.

Sammantaget bedoms alternativ V medféra positiva effekter pa den regionala ut-
vecklingen. Lokalt ger alternativet en stark koppling till hallplats Notviken och
universitetsomradet. Sickstationen har en negativ inverkan framfor allt pa kortare
resor dir Lulea inte d&r malpunkt. Alternativet bedéms ocksa vara mycket positivt
for godstrafiken.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen att V-alternativet medfor positiva effekter pd
regional utveckling kvarstdr for denna aspekt.

Samhiills- och stadsutveckling
Norrbotniabanan paverkar inte bara det regionala resandet mellan stider utan ocksa
samhillet, tdtorten och miljén den passerar. Férutsatt att planeringen av jirnvigen



kan ske i samverkan med &vrig planering i kommunen bedéms Norrbotniabanan
ge en mycket positiv effekt pa samhills- och stadsutvecklingen. Stora infrastruk-
turprojekt skapar framtidstro och gynnar ddrmed utvecklingen. Under byggskedet
skapas nya arbetstillfdllen inom bade bygg- och tjdnstesektorn.

Totalt sett bedéms alternativ V ge positiva effekter pa samhills- och stadsutveck-
lingen. Systemeffekten bedoms ge en mycket positiv effekt, men alternativ V ger en
negativ paverkan pa utvecklingen av befintliga och planerade handels- och industri-
omraden vid Storheden, Ohemmanet och Ostra Storheden.

I fordjupningen har utredningskorridoren smalnats av vilket har en positiv pdverkan
pd utvecklingen av befintliga och planerade handels- och industriomrdden vid Stor-
heden och Tuvdkra, tidigare Ohemmanet. Kommunens planer for handel i omrddet
Ostra Storheden dr inte lika aktuella i dagsldget som i tidigare utredningsskeden. Be-
démningen att alternativet medfor positiva effekter dndras till att alternativ V medfor
mycket positiva effekter pd samhdlls- och stadsutvecklingen.

Sociala effekter

Sociala effekter handlar om hur méinniskor paverkas av den nya jirnvéigen. Férutom
mojligheterna att resa med taget handlar det dven om hur méinniskorna paverkas i
sin ndrmilj6. Fragor som barriirer, trygghet och tillgiinglighet &r framférallt fragor
som ir avgbrande i senare projektering. Norrbotniabanan bedoms medverka till en
positiv utveckling av de sociala effekterna f6r samtliga kvarvarande alternativ. Det-
ta beror till stora delar pa att tryggheten 6kar da arbetsmarknaden vidgas pa grund
av okade pendlingsmojligheter.

Sammantaget bedéms de sociala effekterna for alternativ V bli positiva. Vissa mén-
niskor kommer att paverkas negativt av jirnvigens intrang och barriireffekter som

kan paverka vardagslivet och den sociala hilsan. Intranget och barridreffekterna

vigs upp av systemeffekterna med 6kade méjligheter att na arbete, studier, service

och shopping

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdliningshandlingen. Bedémningen att V-alternativet medverkar till en positiv ut-
veckling av de sociala effekterna kvarstdr for denna aspekt.

Resendrsupplevelse

Norrbotniabanan innebir ett helt nytt sétt att resa langs norra norrlandskusten. Re-
senirens mojligheter till positiva upplevelser av resan beror delvis pa hur banan
anpassas till terring och omgivning. Banans dragning och resecentrumens utform-
ning paverkar resenirens upplevelser. Alternativ V ger positiva effekter pa resenir-
supplevelsen i och med dess dlvpassage. Konsekvenserna bedoms bli positiva.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedémning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen att V-alternativet medfor positiva konsekven-
ser for resendrupplevelsen kvarstdr for denna aspekt.

4.3 Miljé

I kapitlet beskrivs effekter och konsekvenser med utgangspunkt fran miljon. I mil-
joaspekten ingar; hilsa och boendemiljs, lanskapets virden, renniring, mark och
vatten, masshantering samt paverkan under byggtiden. I figur 4.3.1 redovisas be-
domda miljokonsekvenser.
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Miljokonsekvenser

Teckenférklaring

o v miljkonsekvenser:

Utstillningshandling Fordjupning

Miljoeffekter av hela Norrbotniabanan _ - Positiva

Halsa och boendemiljo mattliga mattliga )
Landskapets varden sma sma smd

Rennéring sma sma Mattligt negativa
Mark och vatten sma sma

Masshantering mattliga mattliga - Stora negativa

Figur 4.3.1 Tabell miljékonsekvenser. Konsekvensbedémningarna utgér helhetsbedémningar
av hela alternativet, lokalt kan bedémningarna avvika bdde positivt och negativt.
Miljéeffekterna av hela Norrbotniabanan ger konsekvenser nationellt och i viss man globalt
(klimat) medan évriga omrdden avser lokala konsekvenser.

Halsa och boendemiljé

Tagtrafiken kommer att bli en ny bullerkilla som kan stéra boende lings jirnvigen
och dven stora till exempel friluftsliv. Skillnaden mellan alternativen &r liten nér
det géller hur manga boende som berors. Dock blir helt olika geografiska omraden
storda. Skyddsatgirder kommer att vidtas i alla alternativ sa att inga riktviirden for
tagbuller 6verskrids. Konsekvenserna foér V-alternativet blir mattliga i ber6rda bo-
endemiljoer. Konsekvenser av vibrationer och elektromagnetiska filt bedéms bli

obetydliga.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen. Bedomningen att V-alternativet medfor mdttliga konse-
kvenser for hdlsa och boendemiljé kvarstdr for denna aspekt.

Landskapets virden

Alternativ V far generellt sett sma eller obetydliga konsekvenser fér landskaps-
bilden, forutom lokalt i Giddvik séder om Luledlven, dir den nya jérnvigen land-
skapsbildsmissigt kan innebidra mattliga konsekvenser fér den intilliggande sma-
skaliga bebyggelsen. P4 Ostermalm medfér bullerskydd och planskildheter mattliga
konsekvenser for stadsbilden.

Riksintresseomradena for kulturmiljo Karlsvik och Giddvik kommer att beroras
av alternativ V. Riksintressevirdena paverkas i liten eller obetydlig grad och kon-
sekvenserna blir sma till mattliga. P4 6vriga delar av strickan kan enstaka kultur-
lamningar paverkas, med sma konsekvenser. Alternativ V ger sma konsekvenser fér
friluftsliv.

Alternativ V passerar i kanten av riksintresse- och Natura 2000-omradet Gammel-
stadsviken. Aven om ett nytt spar liggs norr om det befintliga bedoms detta kunna
gbras utan intrdng i Natura 2000-omradet och utan att virdena i riksintresset pa-
verkas. For 6vrigt berors omraden med lokala naturvéirden i mindre omfattning. Al-
ternativet medf6ér sma konsekvenser.

De vdstra delarna av stranddngarna i Notviken berdrs av intrdng. For dvrigt berors
omrdden med lokala naturvdrden i mindre omfattning. For att undvika grundvatten-
pdverkan samt pdverkan pd Gammelstadsviken nyttjas skyddsdtgdrder som bedéms
nddvdndiga i form av exempelvis vattentdta trdg (se dven avsnitt Mark och Vatten
nedan).

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen for landskapsbild, kulturmiljé och friluftsliv. De vdstra
delarna av stranddngarna berdrs av intrdng. For 6vrigt berdrs omrdden med lokala



naturvdrden i mindre omfattning. I fordjupningen har det framkommit att dikesbot-
ten for jarnvdgsbanken kommer att ligga under grundvattennivdn i omrddet invid
Gammelstadsvikens Natura 2000 omrdde. Med aktuell kunskap gdr det inte att helt
utesluta risk for paverkan pd miljon i Natura 2000 omrddet. Med dtgdrder, framst for
att forhindra pdverkan pd grundvattnet och hdnsyn under byggtiden, kan risken for
indirekt paverkan begrdnsas och eventuellt uteslutas (se dven avsnitt Mark och Vat-
ten nedan).

Denna osdkerhet medfor att konsekvenserna for naturmiljén bedéms bli smd till mdtt-
liga i fordjupningen for alternativ Vist. Den sammantagna bedémningen som gjordes
i utstdllningshandlingen for landskapets vdrden kvarstadr.

Rennéring

Alternativ V &r det alternativ som innebér minst konsekvenser f6r rennéringen och
de berérda samebyarna. Alternativ V beror Jahkagaska Tjielldes sameby s6der om
Lule &lv frimst genom ianspraktagande och fragmentering av betesmark nirmast
Oster om vig E4. Alternativet ber6r dven Gillivare skogssameby norr om Lule &lv.
Alternativet kan innebéra ianspraktagande av betesmark pa bada sidor om vig E4.
Konsekvenserna bedoms bli sma.

Den avsmalning av korridoren som foreslds i fordjupningen bedéms inte inverka
ndmnvdrt pd bedémningen. Bedomningen att V-alternativet medfor smd konsekven-
ser for renndringen kvarstdr for denna aspekt.

Mark och vatten

Jirnvigen kommer att ta mark i ansprak. Alternativ V passerar strax utanfér skydds-
omradet for Luleas huvudvattentikt i Giddvik samt Gammelstadsviken som &r ett

Natura 2000 omrade. Alternativ V passerar 6ver fororenade omraden bla Notvikens

verkstadsomrade och Vattenfalls stillverk. Konsekvenser fér mark och vatten be-
doms bli sma.

I fordjupningen har jdrnvdgs- och vdgprofilerna justerats vid passagen 6ver Storheds-
vdgen samt vdg 97. Vigarna lyfts och gdr dver jdrnvdgen pd bro. For att vigbroarna
inte ska bli for hoga forldggs jarnvdgen i marknivd, vilket innebdr att dikesbotten
kommer att ligga under grundvattennivdn. For att undvika grundvattenpdverkan
samt pdverkan pd Gammelstadsviken nyttjas skyddsdtgdrder som bedéms nodvdn-
diga i form av exempelvis vattentdta trdg.

For att skydda huvudvattentdkten mot fororeningar kan en del av strdckan ndra vat-
tenskyddsomrddet forses med en tdt duk eller trdg om nédvdndigt.

Det vdstra alternativet passerar dver fororenade omrdden vilket innebdr att vidare
provtagningar och utredningar troligtvis kommer att behovas goras. Eftersom de foro-
renade omrddena dr kdnda redan i planeringsstadiet kommer nodvindiga dtgdrder
planeras och vidtas i anldggningsskedet. Pd detta sdtt minimeras risken for spridning
av fororeningarna och ddrmed risken for pdverkan pd mdnniskor och miljé. Bedom-
ningen att alternativet medfor smd konsekvenser for mark och vatten kvarstar.

Masshantering

Alternativet medfor en omfattande masshantering. Alternativ V ger mattligt over-
skott av jord men kriver stora méngder bergmaterial for anldggandet av banvall, s.k.
6verbyggnad.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedémning gdllande
masshantering som gjordes i utstdllningshandlingen. Bedémningen att V-alternativet
medfor mdttliga konsekvenser for masshantering kvarstdr for denna aspekt.
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Paverkan under byggtiden

Alternativ V ger mattliga till stora konsekvenser under byggtiden. Konsekvenserna
ar svarbedémda da planeringen av byggverksamheten sker i senare skeden. Alterna-
tiv V kommer att ge stora trafikstorningar under byggtiden.

Eftersom bdde vdg 97 och vdg E4 har stora mdngder pendlingstrafik och utgor viktiga
strdk for betydande samhdllsfunktioner stdlls hdga krav pd omledning av trafiken un-
der ombyggnationstiden. Aven trafiken pd Storhedsvigen och andra kommunala vid-
gar och gator pdaverkas under byggtiden. Ndrheten till Natura 2000 omrddet vid Gam-
melstadsviken medfor att sdrskild hdnsyn till rastande och hdckande faglar bor tas
under byggtiden. Likasd mdste dtgdrder vidtas for att undvika permanent grundvat-
tensdnkning vid schaktarbeten samt risk for fororening och grumling under byggtiden.

Beddmningen att V-alternativet medfor stora konsekvenser under byggtiden kvarstdr
for denna aspekt.

4.4 Ekonomi

Den ursprungliga anliggningskostnaden for alternativ V har i samband med ut-
stillningsskedet bedomts bli 1,7-1,9 mdkr, prisniva 2010. Det vistliga alternativet
har den ldgsta anlidggningskostnaden av de tre kvarvarande alternativen trots att
en tunnel genom Lomtjarnsberget ingar i alternativet samt omfattande atgirder
pa trafikplatser Norra Gaddvik och Notviken. Bro over Lulea dlv med risk for dyra
grundforstirkningsatgirder ingar. I alternativet ingar ingen ny motesstation pa
grund av nirheten till Notvikens nya métesstation. En lang landskapsbro ingar samt
dubbelspar fran Notviken in till Luled C med nya jarnvigsbroar samt atgirder pa
vigprofiler dir dessa passeras. Bulleratgirder vid Bergviken samt resecentrum vid
Luled C ingar i alternativet. I alternativet ingar ett triangelspar for i férsta hand
godstrafik mot Boden samt ett flertal mindre jirnvigsbroar for GC-trafik.

I denna PM har férdjupade studier genomférts avseende siikerstillande av alterna-
tivets genomférbarhet samt identifiering av eventuella ytterligare atgérder som kan
behovas. De tva storsta fordndringarna sedan utstéllningshandlingen ér dels att den
bergtunnel som planerades anliggas genom Lomtjirnsberget maste ersittas av en
sk Cut- and covertunnel i betong. Kompletterande geotekniska undersokningar har
visat att den bergtickning som dr mojlig att erhalla inte ar tillracklig for en bergtun-
nel. En cut- and covertunnel kriver mycket stora schaktarbeten och omléiggning
av viig E4 och dess ramper vid Giddviks trafikplats under byggtiden. Den andra
stora fordndringen #r att jairnvigsprofilen har sdnkts mellan Notvikens inre del 6ver
Ostra Storheden och anslutningen till befintlig jirnviig. Sinkningen har d& medfort
att jirnvigen forldggs i skidrning och vig 97 och Storhedsviigen lyfts och passerar
pa vigbroar.

Anlédggningskostnad
Anliggningskostnaden har uppdaterats utifran den tidigare kalkylen, PM Kalkyl,
UDN 2008:08.

De viktigaste férdndringarna som da paverkar anldggningskostnaden ar i huvudsak
foljande:

*  Schakt- och fyllning p.g.a. tunnel och vigbankar (+ 205 Mkr)
+  Miljoatgirder i form av vattentiitt betongtrag for jirnvigen (+95 Mkr)

o Atgirder pa allmiinna vigar och trafikplatser (+35 Mkr)



e Jarnvigsbro 6ver viig 97 och Storhedsvigen utgar (-173 Mkr)
e Vigbroar anliggs f6r vig 97, Storhedsvigen (+174 Mkr)

e Stodmur, omliggning av ledningsstrak samt grundférstirkning fér brostéd vid
Lulea idlv. (+10 Mkr)

De foreslagna atgiarderna har tillsammans med mindre poster har sammantaget-
medfort en 6kning av entreprenadkostnaden pa ungefér 371 Mkr.

Till detta tillkommer projekterings- och byggherrekostnader kopplade till entre-
prenadkostnaden pa cirka 83 mkr.

Behovet av att flytta delar av fjirrvirme- och huvudvattenledningsstrak var inte
ként da den tidigare kalkylen gjordes. Kostnader for omliggning av ledningsstrak
har tagits med i den uppdaterade kalkylen.

De foreslagna atgirderna har sammantaget medfért en 6kning av anléggningskost-
naden pa ungefir 24 %. Detta innebér en total anldggningskostnad pa 2,2-2,4 mdkr
for alternativ V.

Sambhallsekonomi

I den samhillsekonomiska I6nsamhetsbedomningen som gjordes i samband med
utstiillningshandlingen har alternativen jimforts med varandra. Alternativ V med
lagst anldggningskostnad har dirfér av redovisningstekniska skil valts som jim-
forelsealternativ. Syftet med bedémningen var att utvirdera den lonsammaste
strickningen inom jirnviigsutredningen och inte huruvida striickningen i sig var
I6nsam. I den samhéllsekonomiska virderingen inrdknas férutom anldggningskost-
naden #ven nyttor sasom effekter for infrastrukturhallaren, trafikoperatérer, re-
senirer, godskunder samt miljo och sikerhet.
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5. Utvardering

Detta kapitel utgar fran den utvirdering av maluppfyllelse som gjordes i Utstll-
ningshandlingen f6r JU 160. Bedomningarna av effekter och konsekvenser i fore-
gaende kapitel innebar ingen fordndring f6r aspekterna funktion och miljo jAmfort
med tidigare bedomningar i Utstillningshandlingen. Under aspekten ménniska och
samhille dndrades bedémningen for samhélls- och stadsutveckling till att alterna-
tivet medfor mycket positiva effekter istéllet fér positiva effekter. Kalkylen for V-
alternativet férdndras pa grund av utokade skyddsatgirder. Pa liknande sétt som for
kapitel 4 Effekter och konsekvenser har virderingen av maluppfyllelse gjorts pa ett
mer 6vergripande underlag i Utstéllningshandlingen &n den virdering som tagits

fram i denna férdjupning.

5.1 Funktion

Maluppfyllelse Funktion
Maluppfyllelsen utvirderas med projektmalen som grund, se kapitel 1.3 Mal Ut-
stillningshandling. Maluppfyllelsen f6r funktionsmalen redovisas &ven i figur 5.1.1.

Funktion maluppfyllelse

God tillganglighet till tagen for alla

Jarnvagens tekniska krav uppfylls

God anslutning till tvargaende banor

Saker trafik, fér omgivningen

Saker trafik, pa jarnvagen

Bra koppling till malpunkter for resande

\'}
Utstéllningshandling

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

\'}
Fordjupning

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Goda mojligheter till intermodala
person- och godstransporter

Robust jarnvagsnat

Mycket god

Mycket god

Samlad bedomning

Figur 5.1.1 Tabell mdluppfyllelse funktion.

Teckenférklaring
maluppfyllelse:

Snabba res- och transporttider Mycket god Mycket god - Mycket god
Centralt lokaliserade resecentra Mycket god Mycket god God
T . Lag
Bra koppling till malpunkter fér gods Mycket god Mycket god
Obetydlig/neg.



Snabba res- och transporttider

Maluppfyllelsen for snabba res- och transporttider bedoms bli mycket god for al-
ternativ V. Alternativet medfér dock en séckstationslosning vilket innebir lingre
restider for reseniirer som inte har Luled som malpunkt. For resande till och fran
Luled och resande 6ver langa strickor har sdckstationen endast marginell betydelse.
Alternativet dr gent och smidigt for godstrafiken. Norrbotniabanans hdga hastig-
hetsstandard medfor snabba transporttider fér godstrafiken.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for snabba res- och trans-
porttider kvarstdr ddrmed.

Centralt lokaliserade resecentrum

Maluppfyllelsen for centralt lokaliserade resecentrum bedms bli mycket god. Det-
ta beror pa att alternativet har ett centralt lokaliserat resecentrum pa befintlig jirn-
vigsstation i Lulea.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedémningen av madluppfyllelsen for centralt lokaliserade
resecentrum kvarstdr ddrmed.

Bra koppling till malpunkter for gods

Maluppfyllelsen for bra koppling till malpunkter for gods bedéms bli mycket god
for alternativ V. Alternativet medger en god anslutning till viktiga malpunkter som
SSAB Tunnplat, Luled hamn samt Gammelstads godsterminal. For att uppna en bra
koppling till utpekade malpunkter krivs ocksa effektiva godsterminaler och ban-
gardar. Alternativ V medger en god koppling till méalpunkterna och méjliggér en
effektiv godshantering.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for bra koppling till mal-
punkter for gods kvarstdr ddrmed.

God tillgéinglighet till tigen for alla

Maluppfyllelsen for god tillginglighet till tagen for alla bedéms bli mycket god. For
alternativet ingér ett resecentrum vid Lulea C dér ang6ring for bussar och bilar kan
anordnas.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for god tillginglighet till
tdgen for alla kvarstdr ddrmed.

Jiarnvigens tekniska krav uppfylls

Maluppfyllelsen f6r jirnvigens tekniska krav bedoms bli mycket god for alternati-
vet. Mindre avsteg fran dimensioneringsférutsittningarna har gjorts fér samtliga
alternativ vid anslutning mot befintlig jirnvig. De avsteg som gjorts bedoms inte
paverka maluppfyllelsen.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedémning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av madluppfyllelsen for jdrnvdgens tekniska
krav kvarstdr darmed.

God anslutning till tviirgdende banor

Maluppfyllelsen f6r god anslutning till tvirgdende banor bedéms bli mycket god.
Alternativet ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland pa ett bra sitt. I alterna-
tiv V anordnas triangelspar for anslutning mot Boden savil som Lulea.
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I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen god anslutning till tvirgd-
ende banor kvarstdr ddrmed.

Siiker trafik for omgivningen

Maluppfyllelsen for siker trafik for omgivningen bedéms bli mycket god. Jirnvigs-
trafik dr ett mycket sékert transportsiitt. De storsta riskerna for omgivningen ir
transporter med farligt gods i titortsmiljo. Transporter med farligt gods pa jarnvig
sker dven idag genom centrala Lulea.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av madluppfyllelsen for sdker trafik for omgiv-
ningen kvarstdr ddrmed.

Siker trafik pa jirnvigen

Maluppfyllelsen fér siker trafik pa jirnvigen bedéms bli mycket god fér samtliga
alternativ. De vanligaste orsakerna till svara olyckor pa jarnvig dr ursparningar och
kollisioner med tunga fordon i plankorsningar. Norrbotniabanan byggs helt utan
plankorsningar, varfor kollisioner mellan tag och bilar inte ska kunna férekomma.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for sdker trafik pd jdrnvd-
gen kvarstdr darmed.

Bra koppling till milpunkter for resande
Maluppfyllelsen for alternativ V bedoms bli god. Alternativet ansluter till Lulea C
samt hallplats Notviken (universitetet).

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for bra koppling till mal-
punkter for resande kvarstdr ddrmed.

Goda maojligheter till intermodala person- och godstransporter
Maluppfyllelsen for alternativ V bedoms bli god. Alternativet har bra anslutning-
ar till Luled C med omstigningsmajligheter mellan exempelvis tag och buss samt
Kombiterminalen i Gammelstad f6r intermodala godstransporter.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen for intermodala person-
och godstransporter kvarstdr darmed.

Samlad bedémning funktion

Den samlade bedomningen for funktion ligger stor tyngd pa det lokala mélet for in-
termodala person- och godstransporter samt de systemévergripande malen om god
tillganglighet till malpunkter fér resande och gods. Detta beror pa att maluppfyl-
lelsen for 6vriga mal inte &r alternativskiljande. Dessutom bedéms goda kopplingar
till malpunkter och majligheter till intermodala transporter ge férutséttningar for
en positiv utveckling av jarnvigssystemet och dess funktion.

Alternativ V har en god maluppfyllelse. Alternativet dr gent och smidigt fér god-
strafiken. Alternativet medfor dock en sickstationslosning som innebir langre res-
tider for resendrer som inte har Luled som malpunkt.

Beddmningen av mdluppfyllelsen for funktionsaspekterna stimmer dverens med den
bedomning som gjordes i Utstdllningshandlingen. Ingen fordndring av bedomningen
har gjorts i fordjupningen.



5.2 Manniska och samhiille

Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen utvirderas med projektmalen som grund, se kapitel 1.3 Mal, Ut-
stillningshandling. Maluppfyllelsen fé6r minniska och samhille redovisas dven i
figur 5.2.1.

Mainniska & samhiille \") v
maluppfyllelse Utstallningshandling Fordjupning

Positiv regional utveckling

Positiva sociala konsekvenser, alla grupper

Jamstallt transportsystem Mycket god Mycket god

Trygg och positiv resupplevelse Mycket god Mycket god

Positiv inverkan pa kommunikationer och
livsmiljo i Lulea

Samlad bedomning

Figur 5.2.1 Tabell maluppfyllelse mdnniska och samhdille.

Positiv regional utveckling
Maluppfyllelsen for regional utveckling bedéms bli god i alternativ V.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdliningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen for positiv regional utveck-
ling kvarstdr ddrmed.

Positiva sociala konsekvenser, alla grupper

Maluppfyllelsen f6r sociala konsekvenser bedéms bli god for alternativ V. Norrbot-
niabanan skapar trygghet fér den enskilde ménniskan som kan vélja att bo kvar pa
hemorten och dnda na ett attraktivt arbete. Vissa ménniskor kommer dock att pa-
verkas negativt av jirnvigens intrang och barriéreffekter som kan paverka vardags-
livet och den sociala hilsan.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen positiva sociala konse-
kvenser, alla grupper, kvarstdr ddrmed.

Jimstiillt transportsystem

Maluppfyllelsen for jimstillt transportsystem bedoms bli mycket god fér alternati-
vet. For alternativet finns ett centralt lokaliserat resecentrum vilket gor att tillging-
ligheten till tagresor blir god for samtliga resenérer dven de som inte har tillgang till
bil. Detta ir positivt fér bade jamstilldhet och jimlikhet i ovrigt. Jimstdlldheten
gynnas dven av 0kad tillgdnglighet till nya arbetsmarknader.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedémning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for ett jamstdllt transport-
system kvarstdr ddrmed.

Teckenférklaring

maluppfyllelse:

- Mycket god
God
Ldag

Obetydlig/neg.
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Trygg och positiv resupplevelse

Maluppfyllelsen for trygg och positiv resupplevelse bedoms bli mycket god for
samtliga alternativ forutsatt att detaljutformningen och trafikeringen blir bra. Nar
det giller detaljutformningen av resecentrum kommer Trafikverket, ldnstrafikbo-
lag, kommuner m.fl. att gemensamt dela pa ansvaret att skapa en trygg och siker
miljo.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen for en trygg och positiv
resupplevelse kvarstdr ddrmed.

Positiv inverkan pa kommunikationer och livsmiljo i Lulea
Maluppfyllelsen for alternativ V bedoms bli god f6r positiv inverkan pd kommuni-
kationer och livsmiljo i Lulea.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for positiv inverkan pd
kommunikationer och livsmiljé kvarstdr ddrmed.

Samlad bedomning ménniska och samhille

Den samlade bedémningen fér ménniska och samhille ligger mycket stor tyngd
pa mojlighet till positiv regional utveckling. Detta beror pa att Norrbotniabanan
bedoms ge positiva effekter for hela regionen. Aven orter lings Malmbanan och
Haparandabanan bedéms kunna fa en snabb och effektiv jarnvigsforbindelse till
stiderna lings norrlandskusten. Alternativ V har en god maluppfyllelse. Alterna-
tivet knyter ihop orter lings Norrbotniabanan pa ett bra sétt och ansluter till Malm-
banan. Alternativet ger en effektiv anslutning till hallplats Notviken och universitet-
somradet, men medfor dock en séckstation. Sickstationen ger en negativ inverkan
pa framforallt kortare resor dir Lulea inte &r malpunkt.

Beddémningen av mdluppfyllelsen for mdnniska och samhdlle stimmer dverens med
den bedomning som gjordes i Utstdllningshandlingen. Ingen fordndring av bedom-
ningen har gjorts i fordjupningen.



5.3 Miljo

Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen utvirderas med projektmalen som grund, se kapitel 1.3 Mal, Ut-
stillningshandling. Maluppfyllelsen f6r miljérelaterade projektmal redovisas i figur
5.3.1.

Teckenférklaring

Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och rennaring, lokalt et g et god

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt
beaktas i Gaddvik, Svartéstaden och
Grasjalfjarden

Samlad bedé6mning

Figur 5.3.1 Tabell maluppfyllelse miljé.

Overgripande niva

Norrbotniabanan kommer att innebira en visentlig 6verforing av trafikarbete fran
fossildrivna transportslag till jirnvigen. Maluppfyllelsen vad giller projektmalet
Miljovinligt transportalternativ dr darfor mycket god. Denna aspekt dr dvergri-
pande for hela projekt Norrbotniabanan och maluppfyllelsen skiljer sig ddrfor inte
mellan de olika alternativen inom jarnvigsutredningen. Sammantaget bedoms de
positiva konsekvenserna for skogsbruk, jordbruk och renniring 6verstiga de nega-
tiva konsekvenserna, och dirmed blir maluppfyllelsen god for fortsatt rationell drift
av niringarna pa en dvergripande niva.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for miljo pd en 6vergripan-
de nivd kvarstdr ddrmed.

Lokal nivd JU 160
Landskapets virden

Jirnvigen har hoga geometriska standardkrav och ir dirfér en mycket styv kon-
struktion som loper genom ett varierande landskap. I jirnvigsutredningen har an-
passning av korridorerna till landskapet och dess virden efterstrivats. I projektet
finns tva mal om landskapets virden - dels ett 6vergripande dér alternativet som
helhet bed6éms, dels ett lokalt mal som beskriver tre sirskilt utpekade omraden
(Géddvik, Svartostaden och Grasjilfjirden). Landskapets strukturer och samband
kan till stor del bibehallas i alternativ V, som foljer E4 och befintlig jirnvig, som

Milj v i maluppfyllelse:
maluppfyllelse Utstillningshandling Fordjupning i '
N(.)'r.r.b?tn.labanan ska erbjuda.ett e e e e - Mycket god
miljévanligt transportalternativ

Fortsatt majlighet till rationell drift av God
jordbruk, skogsbruk och rennéring,

nationellt Lég
Landskapets varden vérnas sa att

strukturer och samband kan bibehallas Obetydlig/neg.
Stor hansyn till manniskors halsa och

boendemiljo
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redan idag 4r exploaterade strak. Terridngens former medger en relativt god an-
passning i plan och profil. Korridoren berér ocksa relativt fa utpekade virden. I
G#ddvik blir konsekvenserna endast sma till mattliga beroende pa placering inom
korridoren. Maluppfyllelsen f6r bada malen blir dirfér god for alternativ V.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjor-
des i utstdllningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen for landskapets virden
kvarstdr ddrmed.

Hilsa och boendemiljé

1 V-alternativet nas en god maluppfyllelse vad giller projektmalet om hénsyn
till méanniskors hilsa och boendemilj6. Jirnvigen medfor 6kade stérningar, men
skyddsatgirder som bullerskydd, planskilda passager och detaljanpassningar av
jarnvigens strickning kommer att vidtas.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedémningen av mdluppfyllelsen for hdlsa och boendemiljo
kvarstdr ddrmed.

Jordbruk, skogsbruk och rennéring

For skogs- och jordbruk dr maluppfyllelsen generellt mycket god. Renniringen
paverkas minst i alternativ V. Maluppfyllelsen 4r blir dirmed mycket god fér
alternativet.

I fordjupningen har inget nytt framkommit som pdverkar den bedomning som gjordes
i utstdllningshandlingen. Bedomningen av mdluppfyllelsen for jordbruk, skogsbruk
och renndring kvarstdr ddrmed.

Samlad bedémning

Den samlade bedémningen fér JU 160 ldgger storst tyngd vid malen pa en lokal
niva, da skillnaden mellan alternativen pa systemniva dr mycket liten. Alternativ V
har en god maluppfyllelse d4 ett fatal intressen berors och anpassning och skyddsatgarder
ar mojliga.

Beddmningen av mdluppfyllelsen for miljo stimmer dverens med den bedomning som
gjordes i Utstdllningshandlingen. Ddrfor redovisas ingen fordndring.

5.4 Ekonomi

Maluppfyllelse

Vad som ir en tillrackligt ”1ag anldggningskostnad” dr en subjektiv bedémning och
kalkylerna dr en utmérkt grund for alternativjimforelse. Darfor har inte mélen gél-
lande kostnad och 16nsamhet klassats i firger i tabellen utan siffrorna far tala f6r sig
sjilva. Beddmning av maluppfyllelsen sker i form av en sammanvigd bedémning av
anldggningskostnad och samhéllsekonomi.

I fordjupningen har anliggningskostnaden okat till 2,2-2,4 mdkr. Okningen beror
framst pa att planerad bergtunnel maste ersittas med en sk cut- and covertunnel
i betong och att jirnvigsprofilen har sinkts mellan Notvikens inre del éver Ostra
Storheden och anslutningen till befintlig jirnvag.



5.5 Samlad bedémning

Samlad bedémning
Detta avsnittinnehaller slutsatserna av tidigare avsnitt i kapitel 5. Hela kapitel 151 Ut-
stillningshandlingen bér ldsas f6r att forstd motiven till den samlade bedémningen.

Samlad bed6mning \'} \")
maluppfyllelse Utstillningshandling Fordjupning

Funktion -

Maénniska och samhélle

Miljé

anlaggn. kostnad 17.1 9 mdkr 2 2.2 4 mdkr

Ekonomi
samhéllsekonomi 0 (j.alt.) mdkr 0 (j.alt.) mdkr

Figur 5.5.1 Tabell samlad bedémning

Funktion

Den samlade bedomningen f6r funktion ligger stor tyngd pa det lokala malet for in-
termodala person- och godstransporter samt de systemévergripande malen om god
tillganglighet till malpunkter fér resande och gods. Detta beror pa att maluppfyl-
lelsen f6r 6vriga mal inte &r alternativskiljande. Dessutom bedéms goda kopplingar
till malpunkter och majligheter till intermodala transporter ge férutséttningar for
en positiv utveckling av jirnvigssystemet och dess funktion.

Alternativ V har en god maluppfyllelse. Alternativet &r gent och smidigt fér godstra-
fiken. Alternativet medfor dock en sickstationslosning som innebér lingre restider
for resendrer som inte har Lulea som malpunkt.

Sammantaget blir maluppfyllelsen gilllande funktionsaspekter god for alter-
nativ'V.

Den samlade bedémningen av mdluppfyllelse for funktionsaspekten stimmer over-
ens med den bedémning som gjordes i utstdllningshandlingen. Ddrfor redovisas ingen
fordndring.

Miinniska och samhiille

Den samlade bedémningen fér ménniska och samhille ligger mycket stor tyngd
pa mojlighet till positiv regional utveckling. Detta beror pa att Norrbotniabanan
bedoms ge positiva effekter for hela regionen. Aven orter lings Malmbanan och
Haparandabanan bedéms kunna fa en snabb och effektiv jirnvigsforbindelse till
stdderna langs norrlandskusten.

Alternativ V har en god maluppfyllelse. Alternativet knyter ihop orter lings Norr-
botniabanan pa ett bra sétt och ansluter till Malmbanan. Alternativet ger en effek-
tiv anslutning till hallplats Notviken och universitetsomradet, men medfér dock
en sickstation. Sdckstationen bedéms ge en negativ inverkan pa systemet och
resandeutvecklingen.

Den samlade bedomningen for maluppfyllelsen inom omradet ménniska och
samhiille bedoms bli god i alternativ V.

Den samlade bedomningen av mdluppfyllelse for aspekten mdnniska och sambhdille
stdmmer dverens med den bedomning som gjordes i utstdllningshandlingen. Ddrfor
redovisas ingen fordndring.

Teckenférklaring

maluppfyllelse:

Mycket god
God
Lag

Obetydlig/neg.
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Miljo
Den samlade bedémningen for miljo lagger storst tyngd vid malen pa en lokal niva,
da skillnaden mellan alternativen pa systemniva ir mycket liten.

Alternativ V har en god maluppfyllelse da ett fatal intressen berérs och anpassning
och skyddsatgirder dr mojliga.

Densamlade bedomningen for miljon ir att alternativ V ger god maluppfyllelse.

Den samlade bedomningen av mdluppfyllelse for miljéaspekten stdmmer Overens
med den bedémning som gjordes i utstdllningshandlingen. Ddrfor redovisas ingen
fordndring.

Ekonomi

Det finns manga téinkbara utformningsvarianter som kan paverka anldggningskost-
naderna. Anliggningskostnaden for alternativ V dr 1,7 — 1,9 mdkr i utstéllnings-
handlingen. I férdjupningen har anliggningskostnaden justerats och uppgar nu till
2,2- 2,4 mdkr. Kostnads6kningen beror frimst pa skyddsatgirder for grundvatten,
atgirder for allmédnna vigar och omliggning av ledningsstrak.

Slutsats

I och med de férdjupade studierna av alternativ V har alternativets genomforbar-
het kunnat sikerstéllas. Utredningskorridoren har kunnat smalnas av vilket frigjort
stora ytor vister om vig E4. Behovet av grundvattenskydd har utretts och forslag
pa skyddsatgirder har redovisats. Aven mojligheten att anligga ett resecentrum i
anslutning till viig E4/Storheden har studerats men kan dock inte motiveras.

Alternativ V innebdr fortfarande en sickstationslésning vilket innebir en ineffektiv
hantering av persontrafiken vid Lulea C och och en negativ inverkan pa restider
framférallt pa kortare resor. Alternativet innebir en viss kostnadsdkning i och med
de atgirder som foreslagits i fordjupningen.

De fordjupade studierna har inte lett till ndgon forindring vad giller maluppfyl-
lelse jimfort med bedémningarna i utstéllningshandlingen. Alternativ V bedéms
alltjimt ge en god maluppfyllelse for funktion, minniska och samhélle samt milj6.

Utredningen visar att alternativ V sammantaget har en god miluppfyllelse.

Den samlade bedémningen for madluppfyllelse stimmer dverens med den bedomning
som gjordes i utstdllningshandlingen. Ddrfor redovisas ingen fordndring.

Fordjupningen kommer att ligga till grund f6r beslutet om val av alternativ. Den
valda korridoren ska tillatlighetsprovas av regeringen.



6. Fortsatt arbete

Infor en tillatlighetsprévning kan fragan om Norrbotniabanans paverkan pa Natura
2000 omradet behova utredas ytterligare sa att Trafikverket kan ta stéllning i fragan
om tillstand enligt 7 kap 28a § Miljébalken behovs.

Vidare studier bor goras for ramplésningar och man bor titta mer specifikt pa ut-
formningsmojligheter i plan och profil. Nir nivan hojs pa bade Storhedvigen och
vig 97 behover man titta pa utformningen mellan vigarna (gemensamhetsdike).
Risk finns dven att ytterligare ramper maste byggas om i Notvikens trafikplats.

Under vig 97 gar ett flertal vattenledningar, fjarrvirmeledningar och optokablar
som kan vara komplicerade att flytta. Detta maste utredas vidare i samrad med Lu-
leda kommun.

I det fortsatta arbetet bor dven fordjupade geotekniska och geohydrologiska under-
s6kningar samt miljéutredningar genomforas.
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