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Projekt VIRA

Ar 2020-2021

Workshop 2 med jarnvagsforetag utsedda via Trafikverkets kundansvariga och
Branschforeningen Tagftretagen
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Agenda 16/6

« 08:30-09:00
« 09:00-10:00
« 10:00-10:45
« 10:45-11.00
« 11:00-13:00
- 13:00-13:30
« 13:30-14:00
« 14:00-15:00
« 15:00-15:30

Inledning och Gvergripande projektinformation

TAF/TAP information, information som ska rapporteras, JNB
Flode meddelanden och scheman for inrapportering
Information om tester maskinell rapportering via ClI

Paus

Atersamling, frAgor fran pass 1, reservtid
Regler och validering
Mockup/prototyper pa manuell rapportering

Ovrigt/fragor/framat



Projekt status

Ricky Kvist
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Systemet Topas byggs, Opera avvecklas

> TOPAS — WEBB. Ny applikation dar jarnvagsforetag manuellt inrapporterar tdigsammansattningar.

» Common Interface (Cl). Service for jarnvagsforetag som rapporterar maskinellt. Implementerar TAF/TAP.
(Traincompositionmessage, m.fl. meddelanden)

> TOPAS — OPAL. Intern applikation som visar tdgsammanséattningar for operativ trafikledning.

> Historisk information om tdgsammansattningar for externa anvandare kommer finnas i Trafikverkets
uppfoljningssystem LUPP

> Dokumentering av tagpassager flyttar. For JF: Har och Nu, UTIN, LUPP

» Sverigekartan i Opera avvecklas.

> Taglagesbilder i Opera avvecklas. Hanvisning till Har och Nu

» Opera avvecklas i sin helhet.
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Nar ?

" Under ar 2020 kommer de nya applikationerna i huvudsak att
utformas och byggas.

. Under ar 2021 kommer Topas att driftsattas och Opera
avvecklas. Enligt EU-férordning maste Trafikverket erbjuda
inrapportering enligt TAF/TAP senast 1 jan 2021. Det blir en
overgangsperiod da Trafikverket tillhandahaller delar av
nuvarande Opera och nya systemet Topas parallellt.

. Projektet pagar hela 2021



https://www.google.se/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fnationalpost.com%2Fentertainment%2Fbooks%2Fhow-the-world-became-obsessed-with-time-and-efficiency&psig=AOvVaw07uClIo8LNU--rx8o8lmWX&ust=1579954875355000&source=images&cd=vfe&ved=0CAIQjRxqFwoTCODdj9ucnOcCFQAAAAAdAAAAABAE
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Varfor gors detta?

Syfte

v/ For att anpassa Trafikverkets och jarnvagsbranschen i Sveriges information om tagsammansattningar enligt TAF/TAP.
v' Konsolidera och vidmakthalla de formagor och funktioner som applikationerna tillhandahaller.
v' Tekniskt modernisera systemet.

v' Okad i kvalité i information om tdgsammansattningar som okar formaga att hantera avvikelser fran produktionsplan.
v' Okad i kvalité i Trafikverkets fakturering 6ver utnyttjad sparkapacitet.
v' Hogre kvalité, séakerhet och battre anvandarupplevelse eftersom anvandargranssnitt blir anpassat till sitt syfte.
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Projektstatus

Sa har ligger vi till just nu:

Vi har enbart blivit marginellt paverkade av Corona epidemin och har darmed inte &ndrat nagra tidsplaner

Sedan februari da vi traffades senast har fokus legat pa integration med Common interface, alltsa inrapportering av tigsammanséattningar och
bakomliggande funktionalitet, loggning och dvervakning

Opera blir kvar, formodligen hela 2021 (datum ej beslutat) men avvecklas successivt under projekttiden. Kommer kommuniceras i god tid
Intern applikation for trafikledningen under utveckling
Arbete med att flytta Over interna anvandare utanfor den operativa trafikledningen till bland annat LUPP (Trafikverkets uppfoljningssystem)

Extern applikation for manuell inrapportering. Kravstallning och mockups framtagna



Overgripande information, tillvigagdngssatt, information som skickas in, JNB

TAF/TAP

Niklas Johansson & JOorgen Larsson
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TAF/TAP inforande fOorstudie status

For-
studie

Kommu
nikation

Detalj-
ering

Kommu
nikation

Impl,
test

Deploy >

« Forstudien har primart fokus pa nartid (T21, T22)

» Indikativ information:
— Ambition att kunna kommunicera resultat infor semesterperioden,

o Omfattning/inriktning runt TAF/TAP
o Detaljerade regler under hdsten

— ldag kan generell information ges utifran sannolik bedomning pa utfall, kan
mao behb6va justeras
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Principer kring TAF/TAP

(sannolik bedomning)

« Dagens satt att ansoka finns kvar under T21 och T22

« Dagens satt att rapportera in uppgifter/status finns kvar under T21 och
till viss del under T22 (tex Train Composition, Train Ready)

TRV erbjuder aven TAF/TAP-kommunikation under denna period

 Som minst erbjuder vi TAF/TAP-kommunikation for
Tagsammansattning, Tagforingsprognos (persontrafik),
Tagforingsinformation och Orsak till tag-férsening, samt
tidtabellsinformation mot TIS

« Operativt tagnummer som nyckel kommer fortsatta att anvandas
« Mogjlighet att stodja TAF/TAP-identiteter som nycklar vid behov
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2020-02-11
Planering lordning-stalla Tagforing SRR
& fakturering
Langtids- Ad hoc- Tag- Taget "T.ag- Tagforings- Avtzrott ! Ors:a <l Uppfoljning
) : samman- forings- | |. . tag- tag- &
planering || planering e Klart information o ) : :
sattning prognos foringen | | forsening fakturering
Process PRequest | 4 TCM [rainReady .. TRINf TRINt TDC "As-is”
Re-planning* CBD PTCPM | "Tidtabell”
D OTN g OTN OTN OTN OTN OTN OTN OTN
Nya ID:n ©® NyalID:n| NyalD:n | NyalID:n | NyaID:n Nya ID:n | Nya ID:n Nya ID:n
TRV TRV TRV TRV
A A
v v 1 | v v v v v
Sokande TIS Operator Sokande

*) Re-planning innefattar: Instéllelse, Del-instéllelse, Férandring, Modifiering
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Exempel pa omfattning/inriktning att
Kommunicera

* Processer & meddelanden som erbjuds | TAF/TAP-format (och via ClI)

« Kompatibilitet mellan dagens arbetsséatt och TAF/TAP
— Behalla vs stanga granssnitt
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Exempel pa omraden/regler att detaljera

« Hantering av nationella behov & format vs TAF/TAP, tex:

— Transportvillkor, Kodifiering

— Tagslag, Trafikaktiviteter

— Kalenderformat ("kOkskalender” vs "trafikeringskalender”)
— Frivillig information (enligt TAF/TAP meddelandemodell)
— Orsakskoder

« Kompatibilitet mellan dagens arbetssatt och TAF/TAP

— Flexibilitet/kombinatorik runt nya & befintliga ID:n



Attribut som ska rapporteras

Princip;

* De uppgifter som idag rapporteras i Opera och som ingar i TCM eller
PTCPM ska rapporteras oavsett om de ar obligatoriska eller frivilliga
enligt schemat.

* Obligatoriska uppgifter som ar frivilliga uppgifter enligt TCM eller
PTCPM gors nationellt obligatoriska enligt JNB.



Uppgifter som rapporteras till OPERA men
som kommer slopas i Topas.

Uppgifter som ingar i Opera men inte i TCM eller PTCPM

Ankomeststation (for godsvagn)
Fordonsinnehavare

Telefon dragfordon, telefon vagn

TelefonB (telefon b-dande)
Telombordansvarig (telefon ombordansvarig)
Storsta tillatna hastighet for drivfordon (finns for vagn och tag i TAF/TAP).
Elmatare J/N

Storst utford axellast

Betalningsansvarig

Betalningsansvarig for drivmotorstrom
Godstyp



Jppgifter som ska rapporteras till Topas men
inte har rapporterats till Opera

For varje tag ska uppgifter lamnas om:

» Avtalad avgangsplats (JourneySectionOrigin)
» Avtalad ankomstplats (JourneySectionDestination)

* Ansvarig for aktuell delstracka och vem som ar ansvarig for nasta
delstracka(RespondsibilityActualSection, RespondsibilityNextSection)

» Tagets totalvikt, ton (TrainWeight)
* Tagets totallangd, m (TrainLength)

* Indikerar att manniskor (férutom tagpersonal) eller djur kommer att transporteras
(LivestockOrPeoplelndicator)

* Operativt tagnummer (OperationalTrainNumberldentifier)
» Tagets STH, storsta tillatna hastighet (TrainMaxSpeed)

* Bromsvikt (BrakeWeight)

* Antal axlar (NumberOfAxles)



Jppgifter som ska rapporteras till Topas men
nte har rapporterats till Opera

For varje drivfordon och mandvervagn som ingar i taget ska uppgifter lamnas om:
*Traktionstyp (TractionType)

*Position i taget (TractionPositionInTrain)

*Drivsatt (TractionMode)

Traktiontype

TAF/TAP betydelse: Identifies the type of a locomotive: TraktionMode

Ur kodlistan (se schema for fullstandig):
first digit 11 Train traction 1st traction unit in the group
"0"= not specified 21 Intermediate traction 1st traction unit in the group
"1"=external electric power supply for traction 31 Banking locomotive 1st traction unit in the group
"2" on-board traction power supply for traction without external electrical or other 41 Banking locomotive not coupled 1st traction unit in the group
power supply available osV.

"3"= hybrid traction (both on-board or electric traction available)

second digit

"0"= not specified

"1" = locomotive or power unit

"2" = trainset or multiple unit or railcar (Motorvagn, Rélsbuss)
"3" = shunter (Vaxlingslok)

"4"= on track machine or infrastructure inspection vehicle
OSV.



Jppgifter som ska rapporteras till Topas men
inte har rapporterats till Opera

FOr varje godsvagn som ingar i taget ska uppgifter lamnas om:
*Position i taget (WagonTrainPosition)

*Bromsvikt (BrakeWeight)

*Gaugeridentitet[ i forekommande fall (ExceptionalGaugingCode)
*Farligt gods forpackat i begransade mangder (LimitedQuantitylndicator)
*Vagnens antal axlar/hjulpar (WagonNumberOfAxles)


https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190808124700/home/Arbetsmaterial/Viras%20utkast%20text%20till%20JNB%20bilaga%202A.docx#_msocom_1

Meddelandeflode CI

Jonny Pals & Orjan Jamte
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Normalflode

TN

TCM/iTCPM

Internet
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Normalflode

Internet

ReceiptConfirmationMessage
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Varning — accepterat men avvikelse

TN

TCM/iTCPM

Internet

:

A 4
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Varning — accepterat men avvikelse

TN

Internet

ErrorMpssage
TypeOfErrof: Functional
Severity:{Warning

ErrorCogle: 5040
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Fel — e] accepterat

TN

TCM/iTCPM

Internet

[
»

A 4




26

T TRAFIKVERKET

Fel — e] accepterat

Internet
ErrorMessage
TypeOfErrof: Functional
ity: Fatal
> ErrorCogle: 5040
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ReceiptConfirmationMessage E}.—{..».E_

—-{'Mosugoﬂoador $

—RelatedReference [—{ —ses— [}
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—-{'RolaudMosugoDmTimo ]

—{' RelatedSenderReference ]

RelatedReference

Relatedldentifier
Message identifier that references the original message

2020-02-11



| Messageticader &) TRAFIKVERKET 2020-02-11

E

LMessageStatus
= lype |xztoken
restriction

—Lmhl'mistl ative Contactinfor mat/ o TypEOfError
sed to define adminstrative contact It is an enumerated type to indicate if the error was caused

- due to a business rule violation (1 = FUNCTIONAL)

ErrorMessage E—E)ﬂ——-: ErrorCauseReference
This rneszage should be The reference to the messafe
sent from the recaiver to |
the sender after the

- or due to a system failure (2 = TECHNICAL)
- or both (0 = BOTH)

!:-r-a-:-etc_ur.-;_-af r!‘e prewious ° Severlty
sent TAFITAF TTage !
st of the recebver hs : 1 = WARNING
A 2 = FATAL
é__E,Hﬂmulﬂlilmpultldullﬂﬂﬂlﬂ b 3 =SEVER
+ iype [CompostidentifierPlannedType 4 = SEVER-FATAL
s ” The senders and receivers should agree about the severity levels and their interpretation:
i aTransportOper ationalldentifier s should the process stop, should the message be resent etc
L= by CompositidertifierOperati.. [
',':_f_'__f_r:_f___%@F_F;_Sic:n_________p_____s_i’ * ErrorCode
"""""""""""""" 0" To be defined: code list from 1 to 9999.

Proposal from PathDossierErrorCode now used for ErrorCode:
Standard values are between 5000 and 6000 (central maintained list).
The values greater than 6000 can be used on national level.

5040 Invalid or unknown Train Information

* FreeTextField
Error description in Swedish

http://taf-jsqg.info/wp-content/uploads/2015/11/Annex 10.2 ImportantMessageTypesAndErrorCodes.pdf



http://taf-jsg.info/wp-content/uploads/2015/11/Annex_10.2_ImportantMessageTypesAndErrorCodes.pdf

Tester maskinell
rapportering via Cl

Kenneth Lind



Regler och valideringar

Jorgen Larsson & Ramona Lindow
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Manuell och maskinell rapportering

Manuell rapportering — den som sker manuellt via webbrapportering
Maskinell rapportering — den som sker maskinellt via Common interface

Valideringar | webben beskrivs inte har, de kommer visa sig |
granssnittet

Regler och valideringar i maskinell rapportering beskrivs har och kan
aven tilkomma fler, men de kommer beskrivas och kommuniceras ut
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Rapportera hela taget i ett TrainCompositionMessage

Ett gt gar Boden - > Malmo

Taget medfor en vagnsgrupp som ska félja med hela vagen, grupp 1
En annan grupp kommer att hangas av | Gavle, grupp 2

| Gavle tillkommer en grupp, grupp 3

Och slutligen hangs en grupp pa i Nassjo, grupp 4
Galler under forutsattning att det behaller sitt OTN. AN — it
Om t&get byter OTN under g&ng, behdver ett nytt TCM rapporteras in pef OTN. ...

) Innan avgang Boden: Rapportera grupp 1 och 2 i ett TCM.
Boden- Gavle- | « En journey section Boden — Gavle med grupp 1 och 2
Gavie 2 | Malmo 3 * En journey section Gévle — Malmé med grupp 1

Innan avgang Gavle: Rapportera grupp 1,2 och 3 i ett TCM.
» Enjourney section Boden — Gavle med grupp 1 och 2

« Enjourney section Gavle — Malmo med grupp 1 och 3
Innan avgang Nassjo: Rapportera grupp 1,2,3 och 4 i ett

TCM.
y y . y o « En journey section Boden — Gavle med grupp 1 och 2
Insant TCM ersatter tidigare TCM for samma tag. - En journey section Gavle — Néssjo med grupp 1 och 3

Man kan alltsa ratta genom att sénda nytt TCM. » Enjourney section Nassjo - Malmé med grupp 1, 3och 4
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Andring i samrapportering, platser, fordon

« Kommer inte kunna ha olika system for att skicka in ex lok och vagnar
eller att ett féretag rapporterat lok + x antal vagnar och ett annat foretag
rapporterar in resterande vagnar.

« Anvand bara platser som ar Primary Locations (ERA / RNE)

- European Vehicle Number pa alla ok och vagnar (Transportstyrelsen)
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Rimlighetsbeddmningar vi gor pa tag och

vagnar
v
27

» Lok och vagnar ska rapporteras
— 1000 meter langt tag ar inte rimligt
— 600 meter lang vagn ar inte rimligt
— Vagn med 60 axlar ar inte rimligt
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Operas maskinella tagrapportering
forsvinner

* Nuvarande rapportering kommer avvecklas som senast nar MPK
Implementeras.
— Varfor da?
— Vi kommer inte att implementera TrainID i Opera
— Anpassning till EU-férordningarna
— Att vi inte har OTN lika tidigt, publiceras i och med produktionsplanen
— Kommer man kunna rapportera pa OTN da?
— Nej, formodligen inte.
— Rapportera pa JF egna identiteter. (TrainID)
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Framtid

- Nar MPK implementeras pa Trafikverket: Andringar kommer ske. Vi

berattar i god tid. Ex. OTN

« Folj andringar i TCM fran EU

« Rapportering bara pa avtalsplatser

FUTURE

S

...LOADING...




Mockup manuell
rapportering

Johan Wande & Johan Ziprus
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Anvandningsfall, urval

« Anvandaren ska kunna soka fram tdgsammansattningar

« Anvandaren ska kunna redigera en redan inskickad rapport

« Anvandaren ska kunna kopiera en tagsammansattning fran ett tag till ett annat

« Anvandaren ska kunna kopiera en tagsammanséttning fran en plats till en annan
« Anvandaren ska kunna rapportera pa hela taguppdraget

« Anvandaren ska kunna skapa och spara tagsammansattningar ("Mina favoriter”-
funktion)
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Anvandningsfall, urval

« Anvandare far en anpassad vy
"Som manuell rapportor vill jag endast se "mina” tagnummer sa att rapporteringen
forenklas”

« Anvandaren ska fa sokforslag pa fordon sa att rapporteringen forenklas

« Anvandaren ska kunna byta plats pa drivfordon och spegelvanda vagnsordningen
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Mockups

«  Forslag pa granssnitt for manuell rapportering

@in
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Startvy
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http:/frapportering.se

QD X0

# Start
* Skapa favorit
Om tjdnsten

Instéliningar

Iy TRAFIKVERKET

Start »

Tédgnummer @ search

Rapportera tdgsammansdttning

O Mg &)

Filtrera

Utgdngsdatum
[ Gérdagens

[] Dagens

[ Morgondagens

Mina féretag Status
& Operatér A
] Operatér B

M Orapporterade
M Rapporterade

Tdgnummer Utgdngsdatum Avgdngstid  Operatér Status
ﬂ I aig0 2020-05-20 .02 Operatér A  Orapporterad

Tégslag GT Plats Ansdkt ldngd (m)  Ansdkt vikt (t)  Anskt STH fkm/tim)

Avgdngsplats  Big Borldnge Blg Boridinge 121 40 10

Ankomstplats  Gbg Goteborg central Ga Gévie 150 72 90

I Visa ] | Rapportera ]

% 90900 2020-05-28 18.23 Operatér A  Oraopporterad | Rapportera I
— 73 2020-05-29 0823 Operatdr A Oropporterad
— 458 2020-06-21 18.33 Operatsr A Orapporterad
— 3800 2020-06-23 10.23 Operatdr A Oropporterad
% 2 2020-05-19 1912 Operatdér A Rapporterad
| 1983 2020-05-10 10.45 Operatér A Rapporterad
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Sokning
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http://rapportering.se

QD X{ |

# Start
W Skapa favorit
Om tjdnsten

Instéliningar

T, TRAFIKVERKET

Start »

Rapportera tdgsammansdttning

Téagnummer @ 4444

) [zozovosrzr ) £ e ]

Filtrera

Utgdngsdatum
[ Gérdagens

[] Dagens

[] Mergondagens

Mina féretag Status
[ Operatér A
[] Operatér B

[] Oropporterade
[] Rapporterade

Tdgnummer  Utgdngsdatum

Avgdngstid _ Operatdr Status

2020-05-21

ﬂ 4444

Tdgslag RET
Avgdngsplats  Fal Falun

16.52 Operatér B Ropporterad
Plats Léngd (m) Vikt (t) STH (km/tim)
Fal Falun 70 40 140

Ankomstplats  CST Stockholms central

| Visa l I ﬁndml
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Rapportering
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http://rapportering.se

QA X

Start

* 2

Skapa favorit
Om tjdnsten

Instéliningar

T, TRAFIKVERKET

Start » Rapportera »

Tdgnummer Utgdngsdatum Frdn Till
Borldnge  Sandviken 08:21

190 2020-06-08
9190 2020-06-08
191 2020-06-08
SIEl 2020-06-08

Sandviken Gdvle

Avg

0852

Gavle Hallsberg 0912

Hallsberg Goteborg 1157

Frdnplats I

1]

Rapportera tdgsammansdttning

Ank Tdgslag Operatér Ansdkt ldngd Ansdkt vikt Ansdkt STH

Q850 GT Operatdr A 121m 145 ton
0910 GT Operatdr & 127 m 152 ton
132 GT Operatér A 133 m 159 ton
1459 GT Operatdr & 139 m 146 ton

Tillplats |

1]

110 km/h
110 km/h
110 km/h

110 km/h

| Aybrytl | Lagg till ph:l[al | Skicka rapport
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Overblicksbild

http:/ fropportering se.

QO X

AN D)

AR flepperters (Ggsemmensating

# Start Start ) Rapportera }

* Skapa faverit

Frénplats | Borlange iv Tillplats [ Gévle iv

O tiansten Tagnummer Utgdngsdatum  Frdn il Avg  Ank  Tégslag Operotor  Ansoktldngd Ansoktvikt Ansokt STH
9190 2020-06-08  Borlinge  Sandviken 0821 0850 GT Operator A 121m 145ton 10 km/h
Instélningar
9190 2020-06-08  Sandviken Gévle 0852 0910 GT Operatdr A 127 m f52ton M0 km/h
atat 2020-06-08  Gavle  Hallsberg 0412 1132 GT Operatér A 133 m 53tn 10 km/h
q1a1 2020-06-08  Hallsberg Goteborg 1157 1459 GT Operator A 139m 146ton 10 km/h

Franplats [Gavle J7]  ietats [Gatebora ]+]

TAGSAMMANSATTNING

Ansokt vrde:

Total langd @ I m | Olika Hamta fran ansskt

Hémta frén

Total vikt @ I won | oika Hamta fran ansokt

Hémta frén

STH [:} 10 km/tim  Hémta frdn anskt

Hémta frén fordonslista

el —

FORDONSLISTA

Hémta frén fordonslista

Expandera

Favoriter Stdlpendeln A

Favorit Stdipendeln

Lagg ul |

[ Vogn 123456789012 - 3 axlar, STH 160

[ Vogn 223456789012 - 3 axlar, STH 140
[ Vagn 323456789012 - 3 axlar, STH 120
[ Vagn 423456789012 - 3 axlar, STH 120
[] Vagn 523456789012 - 3 axlar, STH 140
[] Vagn 623456789012 - 3 axlar, STH 160
[] Vagn 723456789012 - 4 axlar, STH 180
[] Vagn 823456789012 - 4 axlar, STH 200
[0 Vogn 923456789012 - 3 axlar, STH 160
[ Vogn 133456789012 - 3 axlar, STH 160

Drivfordon 1 875254789656

N

Vagn 1 145254789656

Vagn 2 964554789656

Vagn 3 348254789656

mnnn|

Vagn 4 111264789656

Egenvikt @ exkl lost, forrdd, personal  LOStVikt
sm P —
Y

Innehdler farligt gods (& UN-ne :

Farligt gods i begransad méngd (]

Ldgg till tag som favorit

Ldgg till vagn som favorit

ton

Skicka rapport
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: '

Franplats | Borldnge H Tillplats Gavle =

Foos [Sde 7] Thlow [ombon |
TAGSAMMANSATTNING

Ansdkt vdrde:
Total lingd €} L m I Olika Hdmta frdn ansdkt  Hdmta frdn fordonslista
u
< rl | n d l I p p g Ift er Total vikt €D I “’”l Ofika Hémta frdn ansékt  Hémta frén fordonslista

STH i L kmniml 10 km/tim  Hdmta frdn ansdkt  Hdmta frdn fordonslista

och sok fordon o [

Bromswikt L I

FORDONSLISTA

Fordon [ ] [Lagsur]

Expandera

Favoriter [ Stdlpendein |+ [visa] | éss i ]
Fordonstyp I _]V] | Visa ]
Tég L I | Visa ]

Favorit Stédlpendeln

[ Vagn 123456789012 - 3 axlar, STH 160
& Vagn 223456789012 - 3 axlar STH 140
[ Vagn 323456789012 - 3 axlar, STH 120
[ Vagn 423456789012 - 3 axlar, STH 120
[] Vagn 523456789012 - 3 axlar STH 140
[ Vagn 623456789012 - 3 axlar, STH 160
[ Vagn 723456789012 - 4 axlar, STH 180
[ Vagn 823456789012 - 4 axlar, STH 200
[ Vagn 923456789012 - 3 axlar, STH 160
[ Vagn 133456789012 - 3 axlar, STH 160 Ldgg till
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Sok

fordon

Filtrering pa fortonstyp
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Kopiera sammanséttning fran ett annat tag

Fordenstyp X51

[] Vagn 123456789012
kA Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012
[ Vagn 123456789012

- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar 5TH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160

L

]

oo il

Utgdngsdatum
2020-06-04

2020-06-06
2020-06-07
2020-06-08
2020-06-09
2020-08-10
2020-06-12

Tdgnummer 93339

[] Vagn 123456789012
kA Vogn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[ Vegn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[] Vagn 123456789012
[] Vagn 122456789012
[] Vagn 123456789012
[] Vagn 123456789012

- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160
- 3 axlar STH 160

Ldgg till
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Tillagda
fordon

@in
17 TRAFIKVERKET

[T"]

Drivfordon 1 875254789656

Total ldngd :} € cver buffertar Traktionstyp | ‘vl

Innehdller farligt gods (A

Farligt gods

i begrdnsad méngd [

Total vikt ton Drivsétt I___F]

Vagn1 145254789656
Vogn2 964554789656
Vagn3 348254789656
Vagn 4 111254789656

Total ldngd € Gver buffertar Bromevikt | |

Egenvikt € exkl last, farrdd, personal  Lastvikt ton

STH €) starsta tilldtna hastighet

Antal axlar :E]

Transporttillstdnd L I

| Ldgg till vagn som favorit ] | Avbryt ] | Spara ]

Légg till tdg som favorit l | Avbryt l | Spara l | Skicka rapport l




Ovrigt/framat & fragor

Ricky Kvist
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@in
17 TRAFIKVERKET

Ovrigt

*  Behorigheter

« Information via utskick info avtalskund. Vi kommer 6ppna for dialog med foretag utanfor referensgruppen om sa onskas
«  Webbsida pa www.trafikverket.se kommer att sattas upp pa motsvarande satt som finns for Opera



http://www.trafikverket.se/

