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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvig langs Djurévigen utanfor
Norrkoping. Vagen har bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter, vigen ar smal och
krokig och har bristfilligt utformade hallplatser. Djurévédgens priméra funktioner utgors
av persontrafik till och fran Djurdn, Sidus, Unnerstad och Marby samt transporter till
och fran Lantméannens spannmalshamn och spannmalsmottagning pa Djuron. Trafiken
pé viagen berdknas 6ka i takt med att nya bostader tillkommer och att allt fler
fritidsbostdder omvandlas till permanentbostider.

e Iprojektet ingar:

e Ny friliggande gdng- och cykelvig langs Djuréviagen fran korsningen med
Arkosundsviagen till Stora Sidus.

e Oversyn av busshallplatser lings Djurévigen.

Projektet har inledningsvis varit indelat tva vigplaner, tvé etapper. Etapp 1 har strackt
sig fran Arkosundsvigen (Vag 209) — Marbyvigen (Vag 882). Etapp 2 har strickt sig
frdn Marbyvigen till slutet av Djurévéigen. For etapp 1 har ett samradsunderlag tagits
fram och Linsstyrelsen Ostergotland har beslutat att atgirderna inte kan antas medféra
betydande miljopéverkan. Striackan inom den ursprungligt tdnkta etapp 2 har darefter
reviderats till att enbart omfatta strickan Marbyvigen — Stora Sidus.

Vigen foreslds samlokaliseras med Djurévagen och placeras under storre delen av
strackan med skiljeremsa. Projektet samfinansieras av Trafikverket och Norrkopings
kommun och byggstart berdknas tidigast kunna ske ar 2022.

Detta samradsunderlag utgor underlag for beslut om atgérderna kan innebéra
betydande miljopéverkan for del av Djurévigen, strickan mellan Marbyvigen - Stora
Sidus. Efter det att beslut ar taget av lansstyrelsen huruvida projektet innebar betydande
miljopéverkan eller ej kommer de bada strackorna att behandlas i en gemensam
samradshandling. Baserat pa den kartlaggning och de analyser som framkommit i
samradsunderlaget ar Trafikverkets bedomning att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. I borjan av planldggningen tas
ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget
ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.



Nedan visas den planeringsprocess som f6ljs om lansstyrelsen beslutar att projektet inte
medfor betydande miljopaverkan. Om beslutet blir att miljopaverkan ar betydande ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkénnas av lansstyrelsen innan planens
granskningshandling kungors och granskas.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD
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Figur 1. Formella steg i vigplaneringen.

2.2. Bakgrund

Djurévigen med vagnummer 881, se Figur 2, dr idag en smal och krokig vig som saknar
gang- och cykelvig och har daligt utformade busshallplatser. Djurdvigen forsorjer
trafiken ut mot Braviken och Djurén. Tunga transporter gir pa viagen ut till Djuro Kvarn.
Norrkopings kommun planerar nya bostéder i omradena Marby, Unnerstad och Stora
Sidus.

Séderkdéping ¢
e -

Figur 2. Orienteringskarta - Djurévigen.



I projektet ingar:

¢ Ny friliggande ging- och cykelvig langs Djuréviagen fran korsningen med
Arkosundsviagen till Stora Sidus.

e Oversyn av busshéllplatser l:ings Djurévigen frin Arkdsundsviigen — Stora
Sidus.

¢ Omstigningshallplats, pendlarparkering och planskild GC-passage vid
Arkosundsvagen, vig 209 vid Ljunga.

Projektet har inledningsvis varit indelat tva vagplaner, tva etapper. Etapp 1 har strackt
sig fran Arkosundsvigen (Vag 209) — Marbyvagen (Vag 882). Etapp 2 har strickt sig
frdn Marbyvigen till slutet av Djurévéagen. For etapp 1 har ett samrédsunderlag tagits
fram och lansstyrelsen har beslutat att dtgirderna inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan. En samradshandling for etapp 1 har darefter varit ute for samrad. Ett
resultat av samradet for etapp 1 var att gdng- och cykelviagen som forst foreslogs ligga pa
Djurdvagens Ostra sida, darefter foreslogs ligga pa vigens vastra sida. Strackan inom den
ursprungligt tinkta etapp 2 har darefter reviderats till att enbart omfatta strackan
Marbyvégen — Stora Sidus. Stora Sidus som ny slutpunkt f6r projektet har sin bakgrund
i planerna pa nya bostidder i Marby, Unnerstad och Stora Sidus. Strickan
Arkosundsvigen - Stora Sidus ar darfor hogst prioriterad for utbyggnad av GC-vag.

Detta samradsunderlag omfattar underlag for beslut om strackan Marbyvagen — Stora
Sidus innebar betydande miljopaverkan. Efter det att beslut ar taget av ldnsstyrelsen
huruvida projektet innebar betydande miljopaverkan eller ej kommer de bada
striackorna att behandlas i en gemensam samradshandling.
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Figur 3. Oversiktskarta. Planerad gang- och cykelvig (r6d) och berérd stricka
samridsunderlag (gul).

2.3 Atgirdsvalsstudie och tidigare utredningar

Fyrstegsprincipen ar ett allméant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis tillimpningsmetod
anvindas nér forslag till atgarder identifieras:



Steg 1 — tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder
som kan péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — optimera: Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade
ombyggnationer.

Steg 4 — bygg nytt: Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Norrkopings kommun och Trafikverket har gemensamt gjort en utredning som kan
likstallas med och utgor projektets atgiardsvalsstudie pd Djurévagen. Dar framkom att en
gang- och cykelvig ar angelidgen liksom atgirder vid busshallplatserna. Norrképings
kommun har dven gjort en enklare utredning for en gdng- och cykelviag langs bland
annat Djurovagen. Trafikverket har bedomt att en 2,5 meter bred gang och cykelvig med
separering fran Djurovéigen ar lampligast.

Atgirderna som krivs for att forbattra sikerheten och uppna projektmalen omfattar steg
4 atgirder — bygga nytt. Genom att anlidgga ny ging- och cykelvig samt forbattrade
héllplatser och anldggande av en omstigningshallplats/pendlarparkering med planskild
passage kan man uppna forbattrad sakerhet och méaluppfyllnad.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Nationella mél

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition.
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande malet
finns tva jimbordiga mal: Funktionsmél och Hansynsmal.

Funktionsmal - Tillgidnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans behov.

Hansynsmal — Sdkerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hilsa.

2.4.2. Projektmal

Foljande projektmal har identifierats:

e Tafram en vagplan for en sammanhingande gang- och cykelvig langs med
Djurévégen, fran Arkosundsvigen till Stora Sidus inklusive en
omstigningshallplats vid Ljunga.



¢ Haen god dialog med kommun, lansstyrelse och niarboende.

e Gora en attraktiv och sdker gang- och cykelvig dar vi hiller nere antalet
sidbyten (passager tvirs Djuréviagen) pa gang- och cykelvigen.

e Virna om virdefulla natur- och kulturvirden.
e Inga allvarliga arbetsmiljoolyckor som foranleder sjukskrivning.

2.3. Beskrivning av befintlig vag

Djurdvigen ar idag en smal och krokig vdag som saknar gang- och cykelvig, har déligt
utformade busshallplatser, samt har skarpa kurvor pa sina hall. Vagens belagda bredd
varierar mellan 6,0 - 6,5 m med ca 25 cm vagren utanfér malningen, se Figur 4. Profilen
ar flack i den s6dra delen och har norrut ett par platser dir langslutningen gér upp 6ver
5 %. Vagens primira funktioner dr persontrafik till och frén Djuron, Sidus, Unnerstad
och Marby samt transporter till och frdn Lantménnens spannmélshamn och
spannmalsmottagning pa Djurdn.

Figur 4. Korsningen Marbyvigen — Djurévigen riktning norrut.

2.4. Angransande planering

Norrkopings kommun uppréttar for ndrvarande ett antal nya detaljplaner utmed
bostadsomradena pa Djurévagens vastra sida. Syfte med detaljplanerna ar att
mojliggora omvandling av fritidshus till permanentbostidder samt att mojliggora
etablering av ny bostadsbebyggelse och dven mojliggorande av offentlig och kommersiell
service i omradena Marby, Unnerstad och Stora Sidus. Detaljplanerna kommer pa sikt
att innebéra ett 6kat behov av att trafiksdkert kunna transportera sig utmed Djurévigen
i och med att allt fler kommer anvinda vigen. Strackan mellan Arkésundsviagen och
Stora Sidus ar hogst prioriterad for utbyggnad av GC-vag.

Pagdende detaljplaner (Figur 5, s. 14) inom striackan Marbyvigen- Stora Sidus ar, med
borjan frin Marbyvégen och norrut: Detaljplan for del av fastigheten Marby 6:4 och
Dagsberg-Unnerstad 1:5 med ndromrade. Samt Detaljplan for del av fastigheterna Sidus
1:7 och Sidus 6:7 med ndromrade inom Dagsberg.
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3. Avgransningar

Samradsunderlaget behandlar strackan utmed Djurévigen fran och med norr om
korsningen Marbyvigen och Djurévéagen fram till och med Stora Sidus, ett avstdnd om
cirka 3,6 kilometer.

Géng- och cykelviagen samlokaliseras med Djurovagen. Befintliga forhallanden har i
huvudsak kartlagts i vigens narhet. Vid inhdmtande av underlag har ett bredare
utredningsomrade anvénts.

De arkeologiska utredningarna omfattar 100 meter pa varje sida av vigen. De
naturvardesinventeringar som genomforts (bilaga 1) for skyddsvérda trad och rodlistade
arter, generella biotopskydd och vattendrag, tacker in ett omréde pa 20 meter pa
vardera sida om Djurévagen. Markmiljoundersokningens utredningsomrade (bilaga 2)
omfattar berérd mark inom vigens influensomrade. Avseende markavvattningsforetag
beaktas att de har en vidare utstrackning dn det ndrmaste vigomradet, och paverkas av
avrinningsforhallandena.

4. Forutsattningar

4.1. Befolkning och bebyggelse
4.1.1. Befolkning

I omrédena som betjdnas av Djuréviagen; Marby, Unnerstad, Sidus och Djurén, var
befolkningsantalet &r 2018 uppmatt till 824 personer. Bebyggelsen utgors av smahus —
permanentboende och en stor andel fritidshus.

4.1.2. Malpunkter

De framsta mélpunkterna lings Djurovigen dr bostdder, men ldngs vigen finns dven
Bravikens golfbana samt Djurd naturreservat dar det bland annat finns en vandringsled,
eldplats och tillganglighetsanpassad parkering. I Dagsberg finns en skola med klasser
fran forskoleklass upp till arskurs 6. I Dagsberg finns dven en kyrka och en idrottsklubb.
I och med kommande detaljplaner i omradet kan fler malpunkter uppsta, sa som till
exempel skola. I anslutning till korsningen Arkosundsvéagen - Djurévagen finns en
bilverkstad.

Djurdn ar Sveriges och en av norra Europas storsta spannmalshamn och
spannmalsmottagning. Anlaggningen uppfordes i bérjan av 1900-talet da familjen
Swartz flyttade sin kvarnverksamhet fran Norrkoping till Djuron. Anldggningen har
byggts ut flera gdnger under 70-, 80- och 9o-talet. Varje &r levereras cirka 32 000 ton
vete till Djuron och anlaggning fungerar frimst som mottagning for spannmal fran
Milardalen och Ostergétland. Djurdn &r en stor exporthamn for svenskt spannmal men
spannmal lagras dven har. Anldggningens totala lagringskapacitet ar pa cirka 260 000
ton. Nar det har varit som hogst omséattning pa spannmal har 1,7 miljoner ton spannmal
hanterats pa anldggningen. Det ar frimst hostvete, havre, korn samt en del oljevaxter
som hanteras pa anldggningen.

12



4.2. Trafik
4.2.1. Hastighet och trafikmangder

Hastigheten ldngs Djurovigen ar 50 km/h strax norr om korsningen Marbyvigen -
Djurévigen fram till och med strax norr avfarten Unnerstad. Inom strickan Marbyvigen
— Notuddevigen, uppgick arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r 2016 till 1300 varav lastbilar
80. Trafiken &r sasongsvarierande och under hogsdsong kommer cirka 80 - 9o
godstransporter om dagen till Djuron.

4.2.2. In- och utfarter samt anslutningar

Langs med aktuell stracka finns cirka 25 utfarter pé vistra sidan och 10 pé ostra sidan.
Korsningspunkterna mellan dessa och gang- och cykelviagen behover ses Gver i samband
framtagandet av vagplan.

4.2.3. Kollektivtrafik

Langs aktuell stracka pa Djurovagen finns det i dagslaget 8 busshéllplatser
(Marbyvagen, Unnerstad Norrkoping, Loten Dagsberg, Manhem 1, Manhem 2,
Sjohagen, Stenkullen Dagsberg, Braborg). Ingen av dem ér tillginglighetsanpassade och
de flesta utgors enbart av en hallplatsskylt, medan nagra av dem har en indragen eller
négot indragen hallplats.

4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Idag saknas gang och cykelvig liangs strackan och oskyddade trafikanter fardas pa vigen.
Utmed Arkésundsvigens sodra sida mot Norrkoping finns en géng- och cykelvig
Norrkoping kommuns prognos for kommande trafikflode for gdng- och cykeltrafikanter,
efter genomforande av nu planerade exploateringar, till ca 435 resor per dygn (avser
trafik i bada riktningar). Idag saknas planskild passage att ta sig Gver vig 209.

4.2.5 Trafiksakerhet

Den senaste 10-drsperioden har totalt 11 olyckor skett. Samtliga singelolyckor med
antingen fordon eller fotgdngare/cyklist. Alla trafikolyckor har varit lindriga. Det ar
svart att dra ndgra sdkra slutsatser fran den knapphéindiga statistik som finns. Med den
laga olycksstatistiken kan inga antaganden goras att vigen ska vara sarskilt riskfylld.

For oskyddade trafikanter ar trafiksdkerheten 1ag eftersom de tvingas fardas pa bilvigen.
Djurévégen ar for smal for att lastbil, personbil och oskyddade trafikanter ska kunna
motas samtidigt. Vagen gar till stor del genom ett 6ppet landskap med god sikt och fa
fasta hinder vilket ar goda forutsattningar for att undvika olyckor, samtidigt som vagen
ar ganska forldtande nér det till exempel sker en avkorning.

4.2.6 Vagutformning

Gang- och cykelviagens samlokaliseras med Djurévigen med en total stracka om cirka
5,5 km. Géng- och cykelvigen utfors i huvudsak med skiljeremsa frén Djurévigen, men
eventuellt kommer kortare partier att behova anldggas i direkt anslutning till
Djurévégen och dar skiljs gdng- och cykelvig och korvig &t med kantsten.

13



4.3. Kommunala planer

4.3.1. Oversiktsplan

Fér kommunen giller Norrképings kommuns Oversiktsplan 2017 — Stad och Landsbygd,
som dr antagen 2017-06-19. Djurévigen ingér i den del av 6versiktsplanen som
behandlar staden och dess narmaste randzon. Befolkningsprognosen for planperioden
2035, med utblickar mot 2050, pekar pé att Norrkdpings kommun kan ha ca 175 000
invénare ir 2035, en befolkningsokning med ca 40 000 invénare.

Omraden som ansluter till Djurévigen (Marby, Unnerstad, Sidus, Djuron) pekas ut som
attraktiva omraden for bostadsbyggande. Omrédena bestér av flera dldre
fritidshusomréden som ar under omvandling till sm&husomrédden med aret-
runtstandard. Under senare ar har kommunalt vatten- och avloppsystem byggts ut och
det ar angeldget att forbattra kollektivitrafiken och trafiksikerheten i straket, cykelvag
och sikra héllplatslagen for kollektivtrafik ska byggas ut. Inom Marby och Unnerstad
kan bostéader for ytterligare 1200 personer kunna byggas och cirka 1000 bostiader
forvantas kunna tillskapas i omradena Sidus och Djuron.

Arkosundsvigen som Djurévéigen ansluter till, utgor enligt 6versiktsplanen ett befintligt
regionalt stomlinjestrék for kollektivirafik medan Djurdvégen ar ett planerat regionalt
stomlinjestrak. Hallplatsldget vid Ljunga (Arkosundsvégen - Djurévagen) foreslas bli en
bytespunkt med pendlarparkering. Arkésundsvigen och Djuréviagen omfattas av
strackor dar man foreslar utveckling av pendlingscykelstrak samt en planskild passage
vid Arkésundsvigen. Utmed Arkosundsvigen finns idag en befintlig gdng- och cykelvig
som ansluts till den nya planerade ging- och cykelvagen utmed Djurévagen.

4.3.2. Detaljplaner

Inom aktuell vigstracka finns fem géllande detaljplaner (Figur 5), med borjan
soderifran:

Avstyckningsplan Unnerstad 2:2, 2:9 och 2:13, laga kraft 1940-01-20

Detaljplanen omfattar mark for ett antal bostadsfastigheter pa Djurévigens véstra sida.
Den mark som angransar till Djuréviagen utgors av bade mark for bebyggelse och allmén
platsmark for park och infartsvagar.

Detaljplan Manhem 2:1, laga kraft 1990-05-31
Detaljplanen &r beldgen pa Djurdvigens vistra sida och utgors av kvartersmark for
golfanlaggning samt ett omrade for maskinhall, verkstad och forrad.

Detaljplan Sidus 2:7, laga kraft 2016-03-17

Detaljplanen omfattar mark for ett bostadsomréde pa Djurévigens véstra sida. Mark
som angransar till Djurévagen utgors av Enbuskestigen som &r planlagd som allmén
plats, lokalgata.

Detaljplan Manhem 2:9, laga kraft 2019-09-19
Detaljplanen omfattar mark p& Djur6véigens vistra sida for bostdder. Planlagd mark som

angransar till Djuréviagen utgors av allmén plats for gata och natur.

Byggnadsplan, V. Vikbolandet, Omréde vid Sidus, laga kraft 1957-11-27
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Detaljplanen omfattar bostadsomradet Stora Sidus dar kvartersmark Oster séval vaster
om Djurévégen berors. Djurévigen dr planlagd som allmén plats, vigmark.
Angriansande mark mot viagen utgors delvis av parkmark men mestadels av
kvartersmark f6r bostadsandamal. Bostadsmarken niarmast vigen far ej bebyggas och
utgors av sé kallad prickmark.

Planbesked
Uppdrag
Plansamrad

Utstalining el granskning
Antagna
\ D Overklagade

Y | \N Gallande detaljplaner

Figur 5. Gidllande och pagéende detaljplaner (Kélla: Norrk6pingskartan, Norrkopings
kommun).

4.4. Riksintressen

4.1 Riksintresse natur- och kulturvarden

Riksintresse for natur- och kulturvirden lings bland annat Ostergtlands kust
(Arkosund - Forsmark) enligt miljobalken 4 kapitlet 4§ berors fran och med avfarten till
Manhem fran Djurévégen till och med Djurén. Omradet 4r pa grund av sina natur- och
kulturvarden riksintresse. Turismens och friluftslivets intressen ska sarskilt beaktas vid
bedomning av exploateringsforetag. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far
komma till stand endast om

1. det inte moter nagot hinder enligt 2-8 §§ och
2. det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar omraddenas natur- och kulturvarden.

Tillgdngliggorande av upplevelsemiljoer ska ske pa ett sddant sétt att naturmiljon inte
skadas enligt Norrkopings oversiktsplan.

Oster om vigplanen finns riksintresse enligt 3 kap miljobalken, Dagsberg [E59]; ett
sockencentrum i dominerande lage med av skiftena relativt opaverkad, tiat bybebyggelse.
Kringliggande byar och omfattande fornlimningsmiljoer fran jarnaldern.
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4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 6), gir Djurévagen till en borjan 6ver postglacial
finlera och glacial lera. Pa tvé delar av strickan passeras moranpartier med berg i dagen.
Glacial lera kantar mordnomradena. Vigen gar pa 1g bank 6ver leromradena och i
grund skdrning genom moran och bergpartierna. Inget underlag om jordarternas
egenskaper eller jorddjup finns att tillga i detta skede. Berggrunden i omradet bestar i
huvudsak av ddergnejs. Berg i dagen pétraffas pa ett antal stillen langs strackan.
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Figur 6. Jordartskarta 6ver omradet fran Sveriges geologiska undersékningar (SGU).

4.5.2. Ledningar

Liangs Djurovégen finns spillvattenledningar, vattenledningar, tele, el och opto. Det
forekommer dven privata ledningar som berors. Langs Djuréviagens forsta del, fram till
Marbyvigen, ar vatten och avlopp samforlagt med opto pa vistra sidan om vigen. Efter
korsningen Marbyvigen - Djurévigen byter VA-straket sida till den Ostra for resterande
strackning av projektet. GAng- och cykelvagens placering och atgirder pa busshallplatser
bedoms péverka sdvil langsgaende som korsande ledningar, vilka behover friliggas och
ldggas om i entreprenadskede. VA-ledningarna bedoms ligga pa sdkert djup men
paverkas genom att ventiler/brunnar vid markytan behéver justeras i hojdled.

4.5.3. Avvattning

Hojdmassigt ligger den norra sidan av Djurévigen nagot ldgre dn den sédra sidan.
Havet, Braviken, ligger norr om vigen och marken sluttar latt nedat i den riktningen.

Detta innebar att avrinningen av marken soder om Djuréviagen leder mot vigen,
passerar under den i befintliga trummor och ledningar och fortsatter vidare norrut mot
havet. Huvudsakligen sker denna avrinning i befintlig dkerdranering da det dr ont om
oppna diken eller andra former av 6ppna vattenvagar i omradet. Undantaget ar den back
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som passerar under Djurévagen i hojd med golfbanan (se vidare under avsnitt o
MiljGintressen vatten).

Det ar stora markomraden som avrinner norrut, vilket betyder att det vid hog nederbord
eller sn6smaltning kan vara stora volymer vatten som passerar under den befintliga
vagen. Det ar darfor oerhort viktigt att bibehélla funktionen i de trummor och ledningar
som idag utgor detta avrinningssystem. Vagdagvattnet som uppstar pa befintlig vig, och
det vigdagvatten som kommer uppsté pa den planerade géng- och cykelvigen, ar
jamforelsevis endast en liten del i forhéllande till den volym som uppstar i det
omgivande markomradet.

Avvattningen av Djurévégen sker huvudsakligen till bevuxna vagdiken. Initialt foreslas
att dven avvattningen fran den planerade ging- och cykelvigen i forsta hand sker till
bevuxna vigdiken eller via sldnt.

Draneringsforhallanden

Underlag fran SGU visar att det dr mycket lera och lag genomslapplighet i marken liangs
strackan, bitvis finns ocksa inslag av mark med medelh6g genomslapplighet (Figur 7).
Det tyder pa begransad infiltrationskapacitet i omradet.

For vidare beskrivning av markforhallandena se kapitel 4.5.1 Geoteknik.

.-

Nytorp " Ekholmen
: « Ku en
5 , .
R % St. Sidus -)*
fmen . e
> Karholmen " 7
5 % ~ L Br at
Honsskar Enbuskekvartaret’
.Ektorpet
‘ Golfbana .. Aspt
Marbystrand - Unnerstad ptorpet
o Manhem

"* L. Sidus

. Genomslapplighet

Lag genomslapplighet

B Unnerstad.' Medelhdg genomslapplighet

Hég genomslapplighet

Tangestad -/
o b ... Ej bedomd genomslapplighet
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Figur 7. Kartbild som visar markens genomslapplighet langs aktuell striacka. (Kalla:
SGU).
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Vattenforekomst och karakteristiska vattennivaer

Langs striackan passerar Djurévigen en vattenférekomst som i VISS bendmns "Béack”
(WA29903441). Lokalt kallas denna back Manheimsan eller Furingstadén. Andra
vattenforekomster, vattenskyddsobjekt eller recipienter finns inte i narheten av den
planerade gang- och cykelvigen.

Bécken (Furingstadan) passerar under Djurdvigen i en befintlig trumma. Den planerade
géng- och cykelviagen placeras med fordel i nivd med befintlig vag, sa att den inte medfor
négon paverkan pa bicken i sig eller befintlig passage.

Beroende pé avsténd till befintlig vag samt val av sida kan forldngning av befintlig
trumma bli aktuellt. Nagon inverkan pa vattennivaer eller -flode bedoms inte ske.
Béckens vattennivaer bedoms inte heller paverka géng- och cykelbanans vigbana under
forutséttning att den placeras i niva med befintlig vagbana och funktionen for
avrinningen norrut under befintlig vig bibehélls dven efter anldggandet av gang- och
cykelvigen.

Markavvattningsforetag
Backen ingér i markavvattningsforetaget R 1734. Nagon paverkan pa
markavvattningsforetaget kommer troligtvis inte ske.

Klimatforandring

Viagdagvattnet som uppstér pa befintlig vag, och det vigdagvatten som kommer uppsta
pa den planerade géng- och cykelvagen, utgor jamforelsevis endast en liten del i
forhallande till den volym som uppstér i det omgivande markomradet.

Vid utformning av gang- och cykelvigen ar det darfor viktigt att ta hansyn till befintlig
avvattning fran omgivande mark norrut mot Bréviken. Vid ett forandrat klimat och 6kad
nederbord maste passage av stora vattenvolymer kunna ske utan att vare sig gang- och
cykelvig eller befintlig vigbana bildar en avskdrmning och orsaker oonskad
oversvimning.

4.6 Miljointressen

4.6.1 Kulturmiljo

Arkeologiska utredningar har genomforts i syfte att visa om fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska ldmningar finns i omradet och om de kan komma att bli berérda av
projektet. Den arkeologiska utredningen har varit indelad i tva etapper. Arkeologisk
utredning etapp 1 har genomforts utifrén en kart-, arkiv- och litteraturstudie samt en
faltinventering kompletterad med metalldetektering. Utredningen har syftat till att
identifiera objekt som behover utredas ytterligare. Arkeologisk utredning etapp 2 har
syftat till att genom s6kschaktning med gravmaskin och avs6kning med metalldetektor
pavisa om fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar existerar inom de av
etapp 1 identifierade objekten och ett tilliggsomrade. Utredningsomrédet har tackt in
strackan Arkosundsvégen till Stora Sidus. En komplettering av den arkeologiska
utredningen vintas gillande ett objekt vid Manhem och ett objekt vid Braborg (objekt 14
och objekt 23). Nedan sammanfattas de arkeologiska utredningarna.
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Omrédesbeskrivning

Djuroviagen slingrar fram genom ett variationsrikt landskap, se Figur 8. I s6dra delen ar
det ett 6ppet landskap med forhallandevis flacka falt, med vida utblickar mot flygplatsen
och staden i vister. Mot Braviken och Djurdn, langre norrut, ar topografin pétagligt
omvaxlande och kuperad.

Figur 8. Sodra delen av Djurévigen, slattlandskapet mot Norrkoping. Killa: foto ur
arkeologisk utredning.

Urbergsgrunden ar uppsprucken i ett typiskt sprickdalslandskap. Omradet ar till storsta
delen lagt beldget, i ett mindre omrade soder och sydost om Marby nér vissa bergknallar
upp till 25 meter 6ver havet, men norrut sjunker terrangen.

I kulturgeografiskt hdnseende 16per vigen fram genom ett gammalt odlingslandskap
som ar tydligt zonerat, med sanka och véta strandangar och 16vskogspartier narmast
vattnet, dkrar och hagmarker huvudsakligen pa uppodlade lermarker och i brytzonen
mellan lera och morén lite hégre upp, och gardarna beldgna pa hojdpartierna.

Utmed vagen finns gamla byar och utflyttade gardar men ocks4 ett flertal sommarstuge-
omréaden. Bravikens golfbana ir ett patagligt inslag i landskapet, beldgen pa de tidigare
odlingsmarkerna kring gdrden Manheim.

Historik

Djurdvigen har haft i stort sett samma strackning dtminstone sedan medeltiden. Pa de
dldsta kartorna 6ver byarna kan man se att vigen med bara sma avvikelser har samma
strackning som pa 1600-talet. Med tanke pa byarnas hoga élder, vissa omnamnda redan
pa 1300-talet, kan man anta att vigen ar betydligt dldre 4n sa. Braborgs slott eller
kungsgérd uppfordes i slutet av 1500-talet, enligt uppgift pa platsen for en dldre
kungsgard, Branis.

I h6jd med slottet har Djuréviagen haft en annan strackning an idag. Tidigare vek den av
Osterut mot Braborg gérd och foljde den hégre belagna och darmed torrare terrangen
vidare norrut mot Algudden och Djuré bro, som gick mellan fastlandet och 6n. Det 4r
forst under andra halften av 1900-talet som uppgrundningen gatt s 1angt att man inte
langre kan se 6ppet vatten mellan 6n och fastlandet. Enligt lantmateriets kartmaterial
byggdes den nuvarande vigen (pa denna striacka frén Braborg ut till Djurén) nagon gang
mellan &r 1925 och 1947.
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Fornlamningsbild

Det var tidigast under bronsildern som delar av omradet blev mojliga att bo och leva i,
tack vare landho6jningen. I norra delen var det inte forrin under jarndldern som marken
hojt sig sé pass dver vattenytan att den gick att bebygga och odla. De registrerade
fornlamningarna i eller intill utredningsomradet ligger pa nivéer mellan cirka 12 och 20
meter 6ver havet, vilka var strandnéra under dldre jarnélder och bronsélder. Lagre i
terrangen, dar vagen huvudsakligen gér fram, dominerar de lermarker som @nda fram
till medeltiden i forsta hand bor ha varit naringsrika betesarealer for boskapen.

I och intill utredningsomrédet, se Figur 9, finns ett par platser med fornlimningstyper
som forknippas med bronséldern och #ldsta jarnaldern; skiarvstenshogar som ar hogar
av avfall frin boplatser, men ocksé ibland innehéller ben frdn méanniskor och darfor
padminner om gravar, och héllristningar i form av skalgropar. Resterande forhistoriska
fornlamningar i och intill utredningsomradet utgors av gravar, gravfalt och stenstrangar
(hagnadsrester) anlagda under dldre och yngre jarnalder. Gravfalten i trakten har en
tydlig koppling till byarna. Fran 1600-talet och framét fortdtades bebyggelsen i omradet
med ett mindre antal torp. Inom utredningskorridoren finns bland andra Sigridstorp
som &r belagt fran 1690-talet och var ett soldattorp till Stora Sidus, och torplamningen
Dagsberg 67:1 norr om Gillerhilla, som enligt haradskartan (1911) ocksa var soldattorp.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Objekten som redovisas nedan i Tabell 1 och pa karta (Figur 9) 4r himtade ur den
arkeologiska utredningen etapp 2.
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Figur 9. Karta fran Arkeologisk utredning.
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Objekt: Kommentarer efter au2, lansstyrelsen
beslutar om fortsatta dtgarder:

13:1-2 Lamningar av forhistorisk karaktar
har patraffats i mindre skala.
Forundersokning kan bli aktuell

14 Lamningar av forhistorisk karaktar
har patraffats i mindre skala.
Forundersokning kan bli aktuell

17 Eventuell schaktovervakning i
samband med byggnation
27-28 Braborgs slottsruin, Fornlamning

sedan tidigare. Intrang bor kunna
undvikas i och med viagplanens
avgransning. Eventuell avsparrning
under byggskede

Tabell 1. Objekt ldngs strackan Marbyvagen - Stora Sidus.

De objekt som vantas kompletteras genom ytterligare arkeologisk utredning etapp 2

redovisas nedan i Figur 10.
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Figur 10. R6dmarkerade objekt (nr 14 och 23) ar aktuella for kompletterande
arkeologisk utredning etapp 2.
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4.6.2 Naturmiljo

Niromradet langs Djurévagen har inventerats med avseende pa skyddsvarda trad och
rodlistade arter (Ornborg Kyrkander Biologi & Milj6. 2016). En kompletterande
naturviardesinventering har gjorts runt korsningen med viag 209 (Ecocom, 2017) och
inventering av generella biotopskydd och vattendrag lings hela Djurévagen har
genomforts av Sweco hosten 2017. I PM Natur (bilaga 1), har dessa tre inventeringar
sammanstillts for att ge en helhetsbild av de naturvirden som férekommer. PM Natur
omfattar hela Djuroviagen. Nedan sammanfattas naturviardena utmed strackan
Marbyvéagen — Stora Sidus. Observera att Norrkopings kommuns forteckning 6ver
vardefull natur, senast reviderad 2012 &dr baserad pa naturvardesinventeringar
genomforda innan "SIS-standard ftSS199000 Naturvirdesinventering avseende
biologisk méngfald” fanns att tillga. Den 6versiktliga beskrivningen omfattar dock hela
Djurévigen. Naturvardenas beteckningar, siffror och bokstaver inom parentes, hittas
igen i Figur 11.

Oversiktlig beskrivning

Landskapet langs Djurévagen ar ett mosaikartat odlingslandskap med smé
skogsomraden och bebyggelsegrupper. Landskapet dr i huvudsak flackt men pa nagra
platser férekommer uppstickande bergsryggar. Naturmiljon ndrmast viagen praglas
starkt av att det ror sig om ett viigomrade. Aven naturmiljon som grinsar till vigomradet
ar starkt paverkad av ménsklig verksamhet, fraimst jordbruk, bebyggelse och skogsbruk.
Exempel pa effekter av paverkan ar artfattig flora i vigkanten pa grund av narsalter fran
jordbruk och vigtrafik samt utritade och fordjupade vattendrag. I det omgivande
landskapet langs Djurévagen finns flera omraden med kidnda naturvirden, till exempel
naturbetesmarker och alléer.

Riksintressen

Se beskrivningar under 4.1.11. Riksintressen ovan. Objekt som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap 11§ miljobalken och strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken
redovisas nedan.
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Figur 11. Naturviarden langs Marbyvégen - Stora Sidus.

Strandskydd

Vid sjoar och vattendrag réder generellt strandskydd enligt miljobalken kapitel 77 § 13.
Strandskyddet omfattar land- och vattenomréden intill 100 meter frén strandlinjen.
Langs strackan berors planerad géng- och cykelvig av strandskydd pa en plats:
Furingstadén (strandskydd 100 m). Furingstadan innehar visst naturvirde, se nedan
under “Naturviardesobjekt”. Hogt virde for friluftslivet norr om Djuréviagen inom
golfbanan.

Generella biotopskydd
Liangs viagen mot Braborg finns en Lindallé som bestar av unga lindar i en upprustad
allé. Det forsta tradet i raden utgors av en lite grovre ek som ar cirka 50 cm i diameter.

Naturvardesobjekt
Inom omradet finns tva naturviardesobjekt som paverkas; Furingstadan (F) och en

igenvuxen park vid Braborgs slottsruin (J).

Furingstadéan (F) har ett visst naturvirde. An ar kraftigt paverkad av omgravning i storre
delen av sitt lopp genom odlingslandskapet. Medelvattenforingen vid mynningen i
Braviken ligger pa cirka 130 1/s (SMHI Vattenwebb modelldata uttag 2019-11-11).
Nirmast vigkanten som inventerades ar slanterna branta och det finns inga svimplan.
Har tillkommer ocksa péverkan fran rorbron med slanter och erosionsskydd. Uppstroms
domineras vegetationen av bladvass och nedstroms dominerar annan griasvegetation
tillsammans med obestimd dunort. I vattendraget nedstroms rérbron finns andmat och
svalting. Passagemojlighet for medelstora diggdjur, till exempel utter saknas.

Den igenvuxna parken vid Braborgs slottsruin (J) besitter naturvarde klass 3. Objektet
kommer troligen inte att pdverkas av gang- och cykelvigen men hyser en rad med grova
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ekar som star utmed vigen (Figur 12). Vid inventeringen 2016 konstaterades 11 ekar
med naturvirden, varav fem har hoga-mycket hoga viirden. Aldern pa ekarna #r cirka
250 ar av tidigare notering fran stubbe. Av lavar finner man bland annat brun néllav och
hjalmbrosklaven som &r goda indikatorer pé tridens hoga varden. Ekarna kan hysa en
intressant insektsfauna. Buskvegetationen ar vilutvecklad, sarskilt i brynet mot vigen.
Har forekommer hassel, hagtorn och olvon. Filtskiktet ar artrikt med till exempel
svinrot och klasefibbla. Flera dammar finns i omradet. Biotopviardet bedoms med
befintligt underlag som minst pétagligt och artvardet bedéms som patagligt vilket enligt
gillande standard (SIS-standard ftSS199000) gor att ett reviderat naturvirde bor bli
klass 2, hogt naturvarde.

Figur 12. Grova ekar langs Djur6vigen i utkanten av igenvuxen park vid Braborgs
slottsruin.

Skyddade arter

Viaxt- och djurarter som dr betecknade med bokstaven N eller n i artskyddsfor-
ordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda fagelarter ar
ocksa fridlysta. For vaxtarter innebar det oftast att det ar forbjudet att plocka, grava upp
eller pa annat sitt ta bort eller skada viaxterna (géller vaxtens alla levnadsstadier). For
djurarter innebar det att man inte fir doda, skada eller finga djuren (géller alla
levnadsstadier). Faglarnas, grod- och krildjurens samt ryggradslosa djurens dgg och bon
ar ocksé skyddade. Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsforordningen har
ett starkare skydd som innebar att arterna inte far storas och att deras
fortplantningsomraden och viloplatser inte far skadas.

Ingen systematisk inventering av fagelfaunan langs Djurévéagen har gjorts. Under den
tradkartering som gjordes under véren 2016 observerades en mindre hackspettNT i ett
skogsparti strax séder om Djurén. Aven éverflygande sanglirkaNT och gulsparvVV
observerades. Uppgifter frin Artportalen och Artdatabankens Observationsdatabas
innehéller dven de ett tiotal uppgifter i sen tid om sangldrka men &ven en observation
vardera av buskskvattaNT och tornseglareV.
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Skyddade groddjur kan finnas langs strackan. Lampliga habitat finns troligen vid
Manhems golfbana och lings Furingstadin. Oster om Djurdviigen finns ett intressant
omrade vid H, grupp av grova knéckepilar, dar en liten vatmark finns. Dock har inga
strék tydliga strak for groddjur identifierats. Ingen riktad filtinventering av grodhabitat
eller groddjur har gjorts.

Rodlistade arter och naturvardsarter

Rodlistade arter ar sarskilt skyddsvirda arter som riskerar att do ut frén ett land eller ett
omrade. De grupperas i ett system med kategorier for grad av sillsynthet och risk for
utdoende. RE- forsvunnen, CR — akut hotad, EN -starkt hotad, VU-sérbar, NT-
missgynnad, LC-livskraftig. Fridlysta arter anges i artskyddsforordningen (2007:845),
fridlysning innebér att en art skyddas mot plockning, dédande eller infingande. Alla
faglar ar fridlysta. De som nimns nedan ir prioriterade eftersom de ar rodlistade.

Féglar, se ovan under "Skyddade arter”.

Vagkantsmiljo med stallortVV (D): Stallérten (Ononis arvensis) (Figur 13) ar en vedartad
artvaxt som trivs pa 6ppna, friska till fuktiga grasmarker exempelvis i betesmarker,
havstrandsdngar men ocksa langs viagkanter. Den hotas framfor allt av att dess lokaler
vaxer igen eller paverkas av godande d&mnen. Vid Djurévégen ar arten kiand sedan
tidigare och verkar ha funnits pd samma stélle under en langre period.

Figur 13. Stallort (Ononis arvensis).

Vigkantsmiljo med gulreseda (E): Gulresedan (Reseda lutea) ar en kalkgynnad
naturvardsintressant art som endast anses vara vanligt féorekommande pa Gotland.
Arten ar dock spridd i sédra Sverige i mer kalkrika omréden men ir oftast ovanlig.
Gulresedan trivs pa torra och 6ppna vixtplatser exempelvis vigkanter och andra typer
av ruderatmiljoer. Gulreseda har tidigare bara noterats pa tva platser i Norrkopings
kommun. Intressant att notera &r att ett av dessa fynden frén 1954 anges fran Djur6
kvarn. Nu aktuellt fynd gjordes i en vigkant lings Djurévégen vid golfbanan.

AskarEN nara viagkanten (G): Ask (Fraxinus excelsior) ar ett trad som gérna trivs i
fuktigare lundmiljoer pa jordar med lite hgre pH. Arten har under det senaste
decenniet drabbats av en svampsjukdom som gar under bendmningen askskottssjuka
och som verkar paverka askar 6ver hela landet pa bred front. Denna sjukdomsbild har
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gjort att asken forts upp pa rodlistan i kategorin EN. Arten ar dock fortfarande att
betrakta som en vanlig, eller i vissa landskapsutsnitt, mycket vanlig art, som fortfarande
forekommer i ménga bestand och girna sprider sig till nya véaxtplatser.

Viagkantsmiljo med mindre bastardsviarmareNT (I): Den lilla fjiarilen mindre
bastardsvirmare (Zygaena viciae) (Figur 14) dr liksom Gvriga arter i sldktet Zygaena
dagflygande och sldktet kénns ldtt igen pa de starka kontrastrika fargerna i grablatt och
rott. Den mindre bastardsviarmaren nyttjar, som flera andra arter i sliktet, olika
artvixter som vardvaxter for sina larver. Vanliga virdvaxter ar exempelvis kdrringtand,
gulvial eller krakvicker. Arten behover ogodslade grasmarker dar vardvaxterna
forekommer i god omfattning. Detta betyder att sival igenvaxning som alltfor intensiv
havd utgor potentiella hot mot arten. Arten noterades invid Djurévagen i en
vagkantsmiljo nordost om golfbanan och verkar dar ha en relativt stationir forekomst pa
vagens sydostra sida.

Figur 14. Bastardsviarmare (Zygaena viciae).

Sarskilt skyddsvarda trad

Grupp av grova knickepilar soder om Sigridstorp (H): Oster om vigen nira Sigridstorp
star fyra ar grova och héliga knackepilar med naturvarden. Ett av traden ar klassat som
jattetrad med en omkrets pé 405 cm. Tva naturvardsarter patriaffades vid
tradkarteringen, namligen 16nnlav och gulnél.

Ekar vid Braborgs slottsruin (J). Se ovan under “Naturvirdesobjekt”.

4.6.3 Vatten

Ytvatten

Vagstrackan passerar ytvattenférekomsten Furingstadan (SE649559-153079) som
benamns som ”"Back” i VISS och har faststillda miljokvalitetsnormer enligt HVMFS
2019:25. Furingstadan korsar Djuréviigen vid Manhems golfbana. An #r kraftigt
paverkad av omgravning i storre delen av sitt lopp genom odlingslandskapet (se
Naturmiljo). Medelvattenforingen vid mynningen i Braviken ligger pa cirka 130 1/s
(SMHI Vattenwebb modelldata uttag 2019-11-11). Placeras gang- och cykelviagen pa
Djurévigens ostra sida kan den ga pa befintlig rérbro 6ver Furingstadén. Placeras ging-
och cykelviagen pa Djuréviagens vastra sida finns tva alternativ for passage 6ver an:
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Djurévégen kan flyttas mot den Ostra sidan for att bredda remsan pé vistra sidan eller sa
kan den befintliga rorbron skarvas.

Vattenforekomsten har bedomts ha en méttlig status med medel tillforlitlighet (VISS,
2019). Miljokonsekvenstyp/-er som péverkar forekomsten ar 6vergédning, morfologiska
forandringar och kontinuitet (Tabell 2). An uppnér inte — i likhet med alla andra
ytvattenférekomster — god kemisk status, eftersom halterna av kvicksilver (Hg) och
bromerad difenyleter (PBDE) bedoms 6verskrida fastlagda gransviarden. Undantag for
kraven rorande d&mnena har faststillts, och 4n behover inte na de nivier som motsvarar
god kemisk status, men amneshalterna i &n far inte 6ka. Furingstadins kemiska status,
om man bortser fran overallt 6verskridande d&mnen, har inte klassificerats.

Kiselalger Ej klassad
Biologiska Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mittlig
Niaringsdmnen Otillfredsstillande
Ekologisk status | Fysikalisk-kemiska | Forsurning Ej klassad
Fororenade &mnen Ej klassad
Konnektivitet Dalig
Hydromorfologiska | Hydrologisk regim Ej klassad
Morfologiskt tillstind | Dalig
Kemisk status Prioriterade &mnen Uppnar ej god

Tabell 2. Statusklassning av vattenforekomsten Back (SE649559-153079) pa
kvalitetsfaktornivé (killa VISS, 2020-01-08).

Grundvatten

Det finns inga grundvattenforekomster som kan paverkas av vagplanen, det vill sdga det
finns inga faststillda miljokvalitetsnormer for grundvatten i omradet. Enligt SGU:s
grundvattenkarta berors strackan av tre grundvattenmagasin. Ett som huvudsakligen
ligger vaster om Djurévagen pa sodra delen av strackan, ett i mitten som sammanfaller
med Furingstadén och ett pa norra delen av strackan. Det finns tva vattenbrunnar i
nérheten av den Ostra sidan av Djuréviagen och sex péa den vistra, se Figur 15. SGU:s
brunnsarkiv ar inte heltickande och ytterligare enskilda brunnar med dricksvatten eller
bevattningsvatten kan férekomma. Kunskap om sddana behover inhdmtas frén
exempelvis kommun eller fastighetsdgare i kommande skede.
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Figur 15. Grundvattenmagasin och brunnar (SGU, 2019).

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar dtgarder som syftar till att forandra vattnets djup, lage, avvattna
mark eller leda bort yt- eller grundvatten. Exempel ar anliggning av trummor, broar i
vatten, gravning, rensning av vattendrag, dikning, och bortledning av grundvatten.
Vattenverksamhet kraver tillstand enligt 11 kap 9 § miljobalken fran mark- och
miljodomstolen om det inte ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
paverkas. For vissa mindre verksamheter racker det med en anmaélan till lansstyrelsen.
Till mindre verksamheter ridknas normalt sett byggande av en bro eller anldggande eller
byte av en trumma i ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1
m3/s, eller omgravning av ett vattendrag med en medelvattenféring som uppgar till
hogst 1 m3/s, om dtgarden kan hanforas till markavvattning. Berérda
markavvattningsforetag redovisas under rubrik 4.5.3. Avvattning. En anmalan till
lansstyrelsen skulle kravas om den befintliga rorbron forldngs for att placera gang- och
cykelviagen pa Djurovagens vastra sida.

4.6.4. Friluftsliv och rekreation

Lings med Djurovagen finns en rad omraden av intresse for friluftsliv och rekreation.
Mélpunkter for friluftslivet ar bland annat Djur6éns naturreservat, Manhems golfbana
och Braborgs slottsruin. Vid Djuréns samhélle finns dven en brygga for vidare tur mot
Esterons naturreservat. Utover detta finns andra vackra omraden som inbjuder till
strovande till exempel Han6 och ekbackarna vid Bréborg.
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4.6.5 Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Markerna langs Djurovagen utgors i stor utstrackning av jordbruksmark. Avgoérande for
hénsyn till jordbruksnaringen &r att vél arronderade och stora akerfélt paverkas s lite
som mdjligt. Det ar av stor vikt att minimera fragmentering och inte bidra till forsdamrad
arrondering eller att obrukbar jordbruks- eller betesmark uppstar.

Masshantering

Vagprojekt innebar omfattande hantering och &tgéng av jord- och bergmassor.
Massbalans efterstravas och innebir att massor omfordelas inom projektet for att
minimera stora 6ver-/eller underskott som maste koras bort eller himtas utanfor
vagprojektet. Krav pa hur viagen ska utformas och anpassas till omgivningen paverkar
detta.

4.6.6. Landskap

I detta kapitel beskrivs landskapet runt Djur6véagen. I detta projekt har en begransad
landskapsanalys tagits fram da den planerade gang- och cykelviagen foljer befintlig vig.
For att f4 en helhetssyn pa landskapet behover detta kapitel ldsas tillsammans med
resterande delar i kapitel 4 for att fa en fullgod beskrivning. Till samradshandlingen
kommer landskapsanalysen férdjupas med beskrivningar av landskapets kinslighet och
potential for att vara ett stdd till gdng- och cykelviagens gestaltningsprogram.

Landskapsanalysen utgér frdn den europeiska landskapskonventionens definition av
landskap: “Ett omrade sddant som det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller manskliga faktorer.”

Landskapsanalysen har arbetats fram utifrin Trafikverkets handbok “Landskapsanalys
for planldggning av vagar och jarnviagar”. Da anvands en metod kallad LCA (Landscape
Character Assessment) eller landskapskaraktirsanalys. LCA bygger pa en helhetssyn pa
landskapet. Landskapet karteras utifrdn dess naturgivna, kulturella/sociala, upplevda
och estetiska faktorer samt de processer som formar det. Utifran detta delas landskapet
in i unika landskapskaraktarsomraden och analyseras.

Strukturanalys
En o6versiktlig strukturanalys har genomforts for att identifiera nagra nyckelelement som

paverkar hur omréadet upplevs, framforallt visuellt, se Figur 16.

Barridrer: Det saknas stora barridrer i omradet. Djurévagen utgor delvis en fysisk
barridr pa grund av trafiken. Visuellt har de ingen barridrverkan eftersom de ligger i niva
med omgivande mark alternativt pa 1dg bank eller i 1ag skiarning. Det ar ocksa
Djurévigen som tillgdngliggér omradet och binder ihop de olika bebyggelseomradena
lings Djurévigen. Akermarken kan ses som barriirer di den inte ir tillgéinglig for
allménheten och bryter av landskapet fran de vegetationskladda hojderna kontinuerligt.
Barridrerna ar inte utmarkerade i kartan da de inte ar relevanta for gang- och
cykelviagens dragning.

Landmaérken: Inom utredningsomradet finns inga landmairken. I naromradet finns
Djur6 kvarn, en stor silo som r ett tydligt blickfang. Kvarnen ar forst synlig lings med
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vagen den sista biten fram till kvarnen men ar ett tydligt landmaérke fran Bréviken da
den syns Gver ett stort omrade.

Rumsbildningar: I strukturanalysen visas landskapets rumsbildningar sa som de
uppfattas fran viagen och dess ndromrade. Granserna mellan landskapsrummen ar oftast
diffusa och begrinsas av skogsklddda hojder, bebyggelse och viagar. Farden langs vigen
skiftar mellan stora landskapsrum med ldnga utblickar och slutna med skog invid vigen.
Lings med vagen finns en 6vergdng dar de 6ppna landskapsrummen blir mindre fram
till Bréborg.

Riktningar: I strukturanalysen har olika tydliga riktningar markerats ut. I detta fallet ar
det alléer som ar tydliga landskapselement och som leder blicken mot sina maél.

Figur 16. Allé av lind mellan Djuréviagen och Bravikens golfklubb. Allén ger en tydlig
riktning i ett annars 6ppet landskapsrum.

Siktlinjer: Langs med Djurdvagen skiftar siktlinjerna med landskapsrummen, frén
langre siktlinjer 6ver dkermarken till korta i det boljande eller skogskladda landskapet.
Siktlinjerna begransas av omkringliggande hojder och av att jordbruksmarken mellan
hojderna ar boljande. Siktlinjer finns dven ldngs med vdgarna inom omrédet.
Siktlinjerna har inte markerats ut i strukturanalysen.
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Figur 17. Utblick mot Briviken fran Djurévagen vid Stora Sidus.

Utblickar: Utblickar har markerats ut i strukturanalysen for att markera de platser dar
sikten har betydelse for reseniren lings med vigen. Nar man nirmar sig Djuron kan
man ana Bréviken pé sina stéllen. Dar man faktiskt har sikt ut 6ver vattnet frén vagen ar
markerat i analysen.

Rorelsestrik: Djuréviagen binder ihop flera girdar och byar langs med vdgen och ar ett
gemensamt rorelsestrik i omridet. Andra rorelsestrik har inte analyserats ytterligare
men finns langs med végar i omridet och i naturomraden.

Malpunkter: Mélpunkter dr markerade i strukturanalysen som kan vara av intresse for
allménheten. Planerade busshallplatser lings med Djur6végen, parkeringarna till
Djurons naturreservat, Bravikens golfklubb, Smabatshamnen pa Djuron, och Braborgs
slottsruin.
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Landskapstyper och karaktarsomraden

Landskapet i omradet ar ett mosaiklandskap karakteriserat av jordbruksmark som bryts
av med skogsklddda hojder. Har finns en stor variation mellan utblickar 6ver 6ppna falt
till korta siktlinjer i skog eller mellan hojderna. Berggrunden gar i dagen vid branta
partier, moran och sand finns i sluttningarna och dalgdngarna ar lerfyllda.

Historiskt har boplatser, vig och gravfilt placerats pa hdjderna och de ldgre bordigare
markerna anvints for odling och bete. Omrédet har ett 1&ngt tidsdjup med spar frin
bronsaldern, gamla byar, kungsgard och utflyttade gardar. Gamla trad och alléer finns i
omradet. Samtidigt finns det manga fritidshus med en pagdende omvandling till fler
permanenta bostdder som bygger vidare pa de hussamlingar som finns idag och
moderna inslag som golfbanan i omradet. Djurévigen har varit den sammankopplande
lanken i omrédet i stort sdtt med samma strackning sedan medeltiden.

Nedan presenteras de karaktadrsomraden som har identifierats i omradet. En
beskrivning gors av karaktarsomradenas innehall och virden. Fokus ligger pa
omradenas sarskiljande och karaktiarskapande egenskaper. Landskapstypernas och
karaktiarsomradenas indelning presenteras i Figur 20.

Figur 19. Mosaiklandskapet i omradet kdnnetecknas av boljande dkermark som omges
av skogbekladda hgjder. Landskapsrummen varierar mellan 6ppet och slutet 1angs med
Djurévigen.
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Marbykorset

Karaktarsomradet ligger pa gransen mellan ett 6ppet sldttlandskap och
mosaiklandskapet. Langre siktlinjer finns fran Marbykorset 6ver slitten med enstaka
hus och gardar. I vist, 6st och s6derut avgransas karaktdrsomradet av skogsbekladda
héjder. Bade vid Berghamra och Dagsberg finns spar fran bronsaldern som tydliggor att
boplatserna legat pa hgjderna i landskapet. Vid Dagsberg finns en mindre samling hus
vid vdgen med skog som avgransar vigrummet.

Marbykorset 4r korsningen mellan Djuréviagen och Marbyvigen. Marby ar ett av
Norrkopings kommuns utbyggnadsomraden dar andelen &retruntboende forvintas cka.

Karaktdrsomradet bedoms i huvudsak taligt mot forandringar men 6kad kinslighet
finns i Dagsberg dir beroende pa var gang- och cykelvigen dras kan paverka tradgardar
och fornlamningar. I 6vergdngen mellan karaktdrsomrédena mot Bravikens golfklubb &r
det en skillnad i topografi dar ging- och cykelviagens utformning kan behova extra
omsorg.

Figur 21. Marbykorset. En skogsklddd ho6jd syns till vianster som ramar in
landskapsrummet. Slattlandskapet skymtas till vanster i bilden.
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Oppet odlingslandskap kring Bravikens golfklubb

Karaktarsomradet ar ett tydligt produktionslandskap. Det ar ett stort landskapsrum som
avgransas av skogbekladda h6jder runt om. Har dr akermarken och golfbanans
oppenhet pataglig. Omradet har brukats sedan langt tillbaka i tiden, golfbanan ligger pa
gamla dkermarker och &r ett modernare inslag i landskapet. Furingstadén korsar
landskapsrummet och Djurévégen intill infarten till Bravikens golfklubb. Enstaka gardar
och golfklubben finns i utkanten av karaktidrsomradet. En biotopskyddad allé av lind ar
ett tydligt inslag som tydliggor Bravikens golfklubb i karaktarsomréidet. Allén ledde
tidigare till gairden Manhem.

Karaktarsomradet bedoms som téligt mot framtida forandringar. Omrédet &r flackt och
indelat i stora enheter pd bada sidor om Djurévagen.

Figur 22. Bravikens golfklubbs golfbana med Djurévigen och dkermarken i bakgrunden.
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Sigridstorp

Karaktdrsomradet ar det tydligaste exemplet pa ett boljande mosaiklandskap dar
rummen skiftar mellan 6ppet och slutet. Hojdskillnaderna i landskapet ar tydligt da
véagen gar mellan och intill h6jdryggar med enskilda gérdar och skog. Har finns garden
Manhem, Stora Sidus, Lilla Sidus och Sigridstorp, ett gammalt soldattorp. En grupp med
grova knackepilar finns langs vagen. Har ligger gdrdarna, vagen och gravfiltet
Gotahagen pa hojderna med odlingsmarken runt om och utblickar 6ver falten. Fran
vagen har man utblick mot Braviken 6ver golfbanan och Furingstadans viag mot
Braviken.

Figur 23. Djurdvigen vid Stora Sidus.

Karaktarsomradet bedéms vara kansligt i delar mot fordndring da har finns langa
tidsdjup med gamla bytomter och gravfilt med misstanke om aldre spar av boplatser.
Det finns storre nivaskillnader som kommer behova hanteras direkt intill Djurévagen.
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Sidus

Karaktarsomradet ar det parti langs med Djuréviagen som ar mest slutet med skog och
samlingar med hus intill vagen. Har finns bebyggelsesamlingarna Enbuskekvarteret och
Sidus som kommunen planerar for fler dretruntboende. Karaktarsomradet bedoms vara
kinsligt mot forandring som beror forandringar av enskilda fastigheter. Landskapet
beddms annars som téligt.

Braborg

Karaktarsomradet ar ett tydligt exempel pa ett béljande mosaiklandskap diar rummen
skiftar mellan 6ppet och slutet och dven med utblickar 6ver Braviken. Det mest
utmairkande for karaktdrsomradet om man fardas langs Djurévagen ar de riktningar
som skapas av alléerna. En cirka 250 ar gammal ekrad utmed Djur6végen intill Braborgs
slottsruin och en yngre lindallé mot Braborg. Har har tidigare funnits en korsningspunkt
av flera fardvagar. I detta omradet har Djurévagen haft en annan strackning mot
Br&borgs gard och invid Alguddskogen som ligger hogre i landskapet. Den léigre
strackningen anlades runt 1930-talet.

Norr om Djurévigen finns lamningar av Braborgs slott fran 1500-talet och har 1ag innan
dess kungsgarden Branis vars lage inte ar kdnt. Parken runt lamningarna ar igenvuxen
och utgor ett narturvirdesomrade med valutvecklade bryn och dammar. En
tegelbrukslamning finns i omradet.

Omrédet bedoms som kinsligt da det finns hoga kultur- och naturvirden som kan ta
skada av en byggnation av gang- och cykelviagen. Genom en god planering och
genomforande bor viardena kunna bevaras och det finns potential att tillgédngliggora och
tydliggora dessa varden for fler.
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Figur 25. Ekraden intill Braborgs slottsruin och Lindallén till Bréborg.

4.6.7 Klimat och energi

Biltrafiken ar en betydande kalla till klimatpaverkan. Begriansad klimatpaverkan nés
genom ett stegvis minskat beroende av fossila brianslen och 6kad energieffektivitet. Den
storsta potentialen finns i minskade utsldpp fran personbilar vilket bland annat kan nés
genom péverkan pd miangden personbilstrafik. Den 1 januari 2018 tradde den nya
klimatlagen i kraft i Sverige dar maélet ar att inte ha ndgra nettoutslapp av vaxthusgaser
senast ar 2045. Som etappmal ska vixthusgasutsldppen frin inrikes transporter minska
med 70 procent senast dr 2030. Transportsektorn méaste bidra till att klimatmalen
uppfylls. Idag finns ingen bra majlighet for gangtrafikanter och cyklister att rora sig
langs med Djurévagen.

4.7. Miljobelastning
4.7.1 Fororenade omraden

Undersokning och provtagning har genomforts inom utredningsomradet (korsningen
Arkosundsvigen - Djuron) i samband med geoteknisk undersokning for att f en bild av
fororeningsnivans inom omrédet. Totalt uttogs prov fran 7 punkter med skruvborr och 4
stycken viagdikesprover for strickan Marbyvigen - Stora Sidus. Syftet med den utforda
miljotekniska markundersokningen var att utreda fororeningssituationen utmed vigens
strackning dar markarbeten kan komma att bli aktuella. Detta f6r att kunna bedéma
lampligt omhéndertagande av massor med avseende pa eventuellt fororeningsinnehéll
infér kommande dtgiarder. PM markmiljoundersokning (bilaga 2) presenterar resultatet
av utforda undersokningar, bedomning av resultat samt slutsatser och
rekommendationer inféor kommande hantering av massor.
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Utifran genomforda markundersokningar kan féljande konstateras:

e Massor frin omraden utmed vigstrackan mellan Marbyvégen - Stora Sidus
utmed Djur6éviagen med delvis forhgjda halter av kadmium och krom. Halterna
overskrider MRR (mindre 4n ringa risk, <KM och MKM) i fyra av sju
provpunkter. Massorna langs denna végstriacka antas darfor kunna anvindas
inom végprojektet. Det kan dock finnas platser inom utredningsomradet dar det
forekommer massor med hogre fororeningsgrad som inte identifieras vid aktuell
undersokning.

e Vigdikesmassor frin omraden utmed vagstrackan mellan Marbyvigen-Stora
Sidus utmed Djurévigen innehaller delvis forhéjda halter av barium och krom. I
ett av fyra vigdikesprover pa strickan 6verskrider barium KM och i ytterligare
en provpunkt 6verskrider krom MRR. Massorna lings denna vagstriacka antas
darfor kunna anvandas inom vagprojektet. Likt for 6vriga vigmassor kan det
dock finnas platser inom utbredningsomrédet dar det forekommer massor med
hogre fororeningsgrad som inte identifieras vid aktuell undersokning.

e I den tidigare markmiljoundersokningen ingér en storre del av vagstrackningen
Arkosundsvigen till Djurén. Har innefattas delar norr om Stora Sidus respektive
soder om Marbyvigen. Analyserna frén vigmassor och vigdiken pévisar hir
hogre fororeningshalter dn for den strackan mellan Marbyvigen - Stora Sidus.
Mellan Arkosundsvéigen — Stora Sidus har dven asfaltsprover uttagits vilka
pavisat forhojda halter av PAH. Detta antyder forekomst av tjira i asfalten som
ocksa kan ha spridits sig till barlagret.

Resultatet av miljoundersokningen aterfinnes i sin helhet i PM markmiljéoundersékning.

4.7.2. Kritiska miljokvaliteter och miljokvalitetsnormer

Syftet med miljokvalitetsnormer ar att fastlagga hogsta tilldtna fororenings- eller
storningsnivder, som manniskor eller miljon far belastas med. Miljokvalitetsnormer
finns for utomhusluft, vattenkvalitet i fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och for
olika parametrar i vattenférekomster.

Béck (Furingstadan) som korsar Djurévigen vid Manhems golfbana dr en
vattenférekomst (SE649559-153079) med faststdllda miljokvalitetsnormer enligt
HVMEFS 2019:25. An dr kraftigt paverkad av omgriavning i storre delen av sitt lopp
genom odlingslandskapet. Vattenférekomsten har bedomts ha en mattlig status med
medel tillforlitlighet. Miljokonsekvenstyp/-er som paverkar férekomsten ar:
Overgodning, morfologiska forandringar och kontinuitet. Medelvattenforingen vid
mynningen i Braviken ligger pa cirka 130 1/s (SMHI Vattenwebb modelldata uttag 2019-
11-11).

4.7.3. Buller, vibrationer, luftfororeningar

Nuvarande vig passerar ett antal bostadshus utmed tét bebyggelse och vigtrafiken
innebar en miljobelastning avseende buller och luftféroreningar. En ny géng och
cykelvig bidrar inte till 6kat buller, vibrationer eller luftféroreningar.
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4.7.4. Barriarverkan

Djurévagen utgor en fysisk och funktionell barriar for manniskor och djur. Idag finns
inga anordnade passager langs vigen.

4.7.5. Farligt gods — risker for boende

Risker for boende ar i huvudsak trafiksikerhetsrisker pa grund av végtrafik langs
Djurévagen. Den tunga trafiken uppgar till cirka 6 %. Tunga transporter sker framférallt
till Djur6é hamn. D3 vagen ar smal och med minimala végrenar innebar lastbilstrafiken
en stor risk och otrygghet for oskyddade trafikanter. Langs med Djurévigen
forekommer transporter av farligt gods i liten omfattning. Vigen omfattas inte av
inskrankningar gillande farligt gods.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Nollalternativet

Bedomningen av konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar
att inga atgirder genomfors forutom normalt vigunderhall. Detta innebér att nuvarande
problem med bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter kvarstar.
Nollalternativet forandrar inte vigens miljopaverkan.

5.2. Befolkning och bebyggelse

For boende langs viagen bedéms projektet 6verlag medfora positiva effekter. Det hinder
som den smala och delvis krokiga vagen utgor mildras da det kommer finnas majlighet
att ga och cykla langs vagen med 6kad trygghet och sdkerhet. Dock kvarstar
barridreffekten pa stora delar av striackan. Intrang pa bostadsfastigheter medfor
negativa effekter for de boende. Utfarter fran enskilda vigar och enskilda fastigheter
kommer att anpassas till gdng- och cykelvagen och kommer att fa dndrad utformning,
vilket kan vara bade positivt och negativt.

5.3.Trafik

Projektet forbattrar sikerhet och framkomlighet for alla trafikslag eftersom de
oskyddade trafikanterna separeras fran 6vriga trafikanter. Tillgingligheten for
kollektivtrafikresenédrerna forbattras och busshéllplatserna blir sdkrare. Projektet
genererar inte 6kade trafikméngder. Daremot kommer kommunens framtida
exploatering att innebira en trafikokning. Enligt berdakningar i kommunens
trafikutredning fran 2012 skulle full utbyggnad av de kommunala planerna generera upp
till totalt cirka 5400 fordon (ADT). Norrkopings kommun bedémer att gdng- och
cykeltrafiken uppgar till ca 435 resor per dygn (avser trafik i bida riktningar) efter det
att planerade exploateringar har genomforts.

5.4. Riksintressen

Varken riksintresset for natur-och kulturmiljévard enligt 4 kap 4§ miljobalken
("hogexploaterad kust; Arkésund-Forsmark”), eller det regionala riksintresset
"Dagsberg” [E59], bedoms péverkas pa ett betydande sétt av vagplanen.

41



5.5. Miljointressen

5.1.1. Kulturmiljo

Enligt genomf6rd arkeologisk utredning etapp 2, kan tva fornlamningar komma att
beroras, inom objekt 13 och 14. Pa 6stra sidan av vigen finns ytterligare ett objekt;
objekt 23. En arkeologisk utredning, etapp 2, av dessa bor ske snarast for att utreda
deras status som fornldmningar. Om fornldmningar uppdagas ar ytterligare samrad med
lansstyrelsen nodvandigt for att besluta om arkeologisk for- och/eller slutundersékning.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms i nuldget som sma. Detta géller en
konsekvensbedomning utifrén laget efter utford arkeologisk utredning etapp 1. Resultat
invéntas fran arkeologisk utredning etapp 2, konsekvensbedémningar kan séledes
komma att dndras.

5.1.2. Naturmiljo
Strandskydd

Ett strandskyddsomrade paverkas; Furingstadan (F), dér befintlig rérbro kan behova
forlangas. I detta lage ar &n starkt paverkad och naturvirdet ar 1agt vilket ocksé giller
vardet for friluftslivet. Projektet bedoms ge liten effekt.

Generella biotopskydd

Generella biotopskydd péverkas troligen inte. Langs vigen mot Braborg finns en
Lindallé (1) och dar finns en st6rre ek cirka 20 m fran vigkant. Mindre trad finns
narmare vagkant men det ar tveksamt om de ingéar i allén.

Naturvarden

Ett naturviardesobjekt paverkas; Furingstadén (F), se ovan under rubriken
”Strandskydd”.

Sarskilt skyddsvarda trad

Sarskilt skyddsvarda trad, 1-9, kan paverkas beroende pa vilken sida av Djuroviagen
gang- och cykelvigen placeras pa. Oster om Manhems golfbana (H) finns grova
knackepilar. Har finns bade en mycket grov pil och flera haltrad. Projektet bor ge liten -
méttlig effekt.

Skyddade arter

Atgirden ger ingen betydande paverkan for ndgon skyddad art. Inget 6kat buller
beridknas ske forutom under byggtid. Eventuellt ger projektet liten effekt pa skyddade
arter.

Rodlistade arter

Tva rodlistade arter utover rodlistade faglar kan paverkas i form av bastardsvarmareNT
och Ung askNT. Vagslant 6ster om golfbanan hyser mindre bastardsvirmareNT. Den nya
vagkanten kommer att ateretableras med liknande vegetation som tidigare. For att detta
ska ske kommer fran tidigare vigkant avbanat material med frébank att aterforas. Ung
askNT finns spridd lidngs vagstrackan och en del kan behova avverkas. En ateretablering
kommer att ske spontant dar forutsattningar finns. Effekterna bedoms som smé for bada
arterna.
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Invasiva arter

Inga invasiva arter har patraffats under de inventeringar som genomforts. Det utesluter
dock inte forekomst av sddana arter. Detta dr en viktig fraga att uppméarksamma under
byggskedet.

5.1.3. Vatten

Ytvatten

Furingstadéns hydromorfologi ar kraftigt paverkad. Enligt VISS (2019) bedoms 100 %
av forekomsten vara paverkad genom gravning, rensning eller markavvattning.
Naromradet utgors till 78 % och svimplanet utgors till 95 % av anlagda ytor och/eller
aktivt brukad mark. Samtliga klassade hydrologiska kvalitetsfaktorer har dilig status
och all forsdmring ar otillaten.

Placeras géng- och cykelvdagen pa Djurévagens Ostra sida kan den g pé befintlig rorbro
over Furingstadan vilket innebar liten paverkan pé vattendraget. Placeras géng- och
cykelvigen pa Djurdvagens vastra sida finns tva alternativ for passage 6ver an:
Djurévigen kan flyttas mot den Ostra sidan for att bredda remsan pa vistra sidan eller sa
kan den befintliga rorbron skarvas en kort bit. Den delen av &n som korsar Djurdvigen
iar i dagsldget redan paverkad och omgiven av anlagda ytor. Darfér bedoms
forutsattningarna finnas for byggandet av gdng- och cykelbanan utan att ndgon
betydande statusférsamring sker. Om skarvning av rorbron vasterut skulle ske kan man
inte utesluta en liten statusférsamring.

Grundvatten
Paverkan pé vattenbrunnar ska undvikas. Brunnar som riskerar att paverkas under
byggtiden ska provtags innan byggnation och eventuella skyddsatgirder vidtagas.

Markavvattningsforetag
Markavvattningsforetaget R 1734 péaverkas troligtvis inte av den planerade gang- och
cykelvagen.

5.1.4. Friluftsliv och rekreation

Sammantaget medfor en ny gang- och cykelviag mycket positiva effekter for friluftsliv
och rekreation. Gang- och cykelviagen framjar i stor utstrackning friluftsliv och turism
genom Okad tillganglighet till natur- och kulturviarden lidngs strackan.

5.1.5. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

I och med att gdng- och cykelviagen samlokaliseras med Djurévagen péaverkas val
arronderade och stora akerfilt sa lite som mdjligt. Jordbruksmark kommer att tas i
ansprak i och med det nya vigomradet men fragmentering minimeras och
konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms som méttliga. Under byggtiden tas
ytterligare mark i ansprék som tillfallig nyttjanderitt, konsekvenserna under byggtiden
blir dirmed nagot storre.
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Masshantering

Masshanteringen medfor negativa konsekvenser for resurshushéllningen. Massor skall
séledes i storsta majliga man &teranviandas inom projektet om det dr mojligt utifran
féroreningsniva.

5.1.6. Landskapets karaktar och funkion

Géng- och cykelvigens lokalisering ger goda mojligheter till en god
landskapsanpassning. Gdng- och cykelvigen ska folja Djuréviagen och borde kunna gora
s utan stor paverkan pa landskapsbilden. Viktigt att beakta ar de platser med varierad
topografi och dar det finns natur- och kulturviarden. De platser som kan beh6va mer
anpassning finns i Karaktdrsomrédena Sigridstorp och Braborg.

I den fortsatta projekteringen ar det viktigt att beakta landskapets karaktar och funktion
for att uppna en god landskapsanpassning fullt ut. Viktiga punkter att beakta ar
framforallt de framtagna gestaltningsavsikterna och resultatet frin landskapsanalysen. I
fortsatt arbete med samradshandlingen fordjupas landskapsanalysen och
gestaltningsavsikterna arbetas vidare till ett gestaltningsprogram for gang- och
cykelvigen som ligger till grund for vagens utformning.

De negativa konsekvenserna for landskapsbilden forvintas sammantaget bli sma till
méttligt negativa.

5.1.7. Gestaltningsavsikter

Syftet med gestaltningsavsikterna ar att tidigt i processen identifiera och beskriva vad
som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna tas fram
inledningsvis i arbetet med viagplanen och ska mynna ut i en malbild for gestaltningen
av projektet. Det ska framga vilka fragor, avsnitt eller aspekter som &r viktiga att
fokusera péa i det fortsatta arbetet. Detta redovisas nedan.

Gestaltningsavsikterna har tagits fram i samrad med projektgruppen och ska ligga till
grund for det fortsatta arbetet. De har tagits fram med den inledande landskapsanalysen
och projektmalen som grund. Avgorande for ett bra resultat, dar den
gestaltningsmaéssiga kvaliteten och landskapets forutsattningar tillgodoses, ir ett gott
samarbete mellan de olika teknikomradena.

Maélet med gestaltningen ar att gng- och cykelvigen ska f6lja befintlig vig i plan och
profil och utformas med utgdngspunkt i det omgivande landskapet. Trafikmiljon ska
vara trygg, tydlig och 6verblickbar for alla trafikantslag ldngs strackan. Anlaggningen ska
ha en balans mellan héllbarhet, funktion och skonhet. For att nd dessa mal har féljande
gestaltningsavsikter formulerats:
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Overgripande gestaltningsavsikter:

¢ Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen; gdng- och cykelvidg samt
hallplatser, ska anpassas med hénsyn till jordbruket genom att minimera
fragmentering och majliggora fortsatt brukande i sa stor utstriackning som
mojligt.

e Géng- och cykelvigen ska ha en jaimn linjeféring utan knyckar i plan och profil.
Den ska placeras och anpassas i hojd for att upplevas som en vil integrerad del
av landskapet.

¢ Gang- och cykelvigen ska anpassas for att stirka potentialen i landskapets
kulturellt- och ekologiskt intressanta element intill Djurévagen. Genom att
tillgangliggora och tydliggora elementen utan att gora intrang kan landskapets
varden och tidsdjup forstiarkas.

e Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt
omgivande mark for att anldggningen ska passa val in i landskapet och ge ett
omhindertaget intryck. Sldnterna sas med en dngsfroblandning anpassad till
den lokala floran.

e Bergskirning ska utformas staende.

e I det 6ppna landskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och forandra landskapets karaktiar undvikas.

5.1.8. Klimat och energi

Okade moijligheter till gang- och cykeltrafik, och forbittrad tillginglighet till
kollektivtrafik ar dtgarder som pa sikt bidrar till ett minskat bilberoende och ar ett led i
minskad klimatpaverkan. Byggande av gang- och cykelviagen innebar negativ
klimatpaverkan pa grund av 6kad energidtgang och utsldapp av vixthusgaser.

5.6. Miljobelastning

5.6.1. Fororenade omraden

Viagdikesmassor i berorda diken som schaktas provtags med avseende pa féroreningar
fran vag och trafik i enlighet med Trafikverkets publikationer TDOK 2014:0931(krav),
och TDOK 2015:0491 (réd). Resultaten av provtagningarna ligger till grund for hur
massorna vidare ska hanteras.

Forekomst av tjarasfalt i vigbeldggning kan inte uteslutas varfor provtagning ska
genomforas dar befintlig vig paverkas och asfalt behover rivas.

Risk for forekomst av fororeningar som skett i samband med lackage vid olyckor bedoms
liten. Uppgifter om olyckor har inhdmtats fran den senaste 10-arsperioden.

5.6.2. Kritiska miljokvaliteter och miljokvalitetsnormer

Se avsnitt 5.5.3. Effekten pd Furingstadsans miljokvalitetsnorm bedéms som ingen-liten.
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5.6.3. Buller, vibrationer och luftfororeningar

Géang- och cykelvigen medfor inget tillkommande buller eller vibrationer. Buller och
vibrationer under byggtiden ska beaktas i kommande skede. Gang- och cykelvigen
medfor inte ndgot tillskott till luftféroreningar, en ging- och cykelviag gynnar de
trafikslag som inte bidrar till utslapp.

5.6.4. Barriirverkan

Végens barridrverkan avseende djurs majligheter att passera tvirs vagomrédet bedoms
inte pdverkas namnvirt av en tillkommande ging- och cykelvig.

5.6.5. Farligt gods — risker for boende

Trafik med farligt gods paverkas inte av en ny ging- och cykelvag. Trafiksdkerheten 6kar
for boende som firdas till fots eller som cyklister.

5.7. Byggtiden

Byggtiden innebar storningar for trafiken och boende, sdésom siamre framkomlighet,
buller, vibrationer och damning. Risker avseende storningar pa trafik och omgivande
miljo under byggtid i denna del bedéms som normala vilket innebar avstingningar av
enskilda korfalt under byggtiden med tillfillig avstangning av bada korfalten vid till
exempel sprangning i berg.

5.8. Bedomning av miljopaverkan

Baserat pé den kartlaggning och de analyser som framkommit i samradsunderlaget ar
Trafikverkets bedomning att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

6. Fortsatt arbete

6.1.  Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att anvindas som underlag for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan for aktuell stracka. Om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan kommer en miljokonsekvensbeskrivning
att tas fram som ska godkiinnas av ldnsstyrelsen Ostergétlands lin. I annat fall kommer
miljoaspekterna och vilken paverkan som bedoms uppkomma att redovisas i form av
miljobeskrivning i planbeskrivningen.

Samradsunderlaget fungerar ocksa som ett underlag for samradsprocessen med
sakigare och ovriga intressenter. Om lansstyrelsen beslutar att planen kan antas
medfora betydande miljopaverkan genomfors samradet i en utokad krets, bland annat
organisationer och statliga myndigheter. Det finns majlighet att vara med och paverka
samt ldmna synpunkter under hela projektets gang fram under den tid som vigplanen
finns tillgdnglig for granskning. Samrad dokumenteras separat i samradsredogorelsen.
Forslaget till vigplan kommer att hallas tillgangligt for granskning av allmdnheten och
berérda. Synpunkterna besvaras av Trafikverket och vagplanen skickas sedan till
lansstyrelsen for tillstyrkan. Darefter kan den skickas till Trafikverkets enhet for Juridik-
och planprévning for faststillelse. Forst darefter, forutsatt att faststillelsebeslutet inte
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overklagas, vinner planen laga kraft och Trafikverket far ritt att ta mark i anspréak for
den nya viganldaggningen.

Projektet genomf6rs som en utférandeentreprenad. Efter faststélld vagplan tas
bygghandling fram och direfter upphandlas entreprendr. Tidigaste méjliga byggstart ar
2022.

6.2.  Viktiga fragestallningar

Fragor som bor dgnas sdrskild uppmarksamhet

Projektet som helhet behéver samordnas med Norrkopings kommun avseende géng-
och cykelvagens relation till berérda detaljplaner. Samrad behovs d&ven med
kollektivtrafikmyndigheten avseende utformning av héllplatser ldngs Djurévagen.

Skyddsbestammelser som ska hanteras i samrad

Vissa verksamheter och dtgéarder enligt en faststilld vagplan dr undantagna krav pa
provning enligt miljobalken och hanteras genom samrad i planldggningsprocessen med
berord tillsynsmyndighet, i detta fall 1ansstyrelsen. Aktuella skyddsviarden ska sa langt
mojligt tillgodoses genom att undvika intrang och vidta anpassningar och
skyddsétgirder inom ramen for planen. Utgéngspunkten ar att den som avser att bygga
vag och lansstyrelsen kommer 6verens om de atgarder som behévs for att né syftet. For
atgiarder som inte faststills i vigplanen giller inte undantagen frén krav pa provning.

Foljande skyddsbestimmelser avses:

e Forbud att inom ett omrade med generellt biotopskydd bedriva en verksamhet
eller vidta en &tgird som kan skada naturmiljon, 7 kapitlet 11a§ miljobalken.

e Forbud att inom strandskyddsomréde vidta atgarder, utfora anlaggningar med
mera, 7 kapitlet 16§ miljobalken

e Skyldighet att gora en anmailan for samrad nar en verksamhet eller atgard kan
komma att visentligt andra naturmiljon, det vill sdga samrad enligt 12 kapitlet
6a§ miljobalken.

Samrad kring ovanstdende skyddsbestimmelser har skett med lansstyrelsen vid ett
gemensamt platsbesok varen 2018. Vigplanen foranleder inga krav pa vidare atgarder
fran lansstyrelsen.

Dispenser och tillstindsansokningar som hittills har identifierats:

e Anmilan och tillstind om vattenverksamhet

o Eventuellt tillstand for ingrepp i fornlamningar eller fornlamningsomréaden

¢ Eventuellt anmélan om markfororening till tillsynsmyndighet

o Eventuellt tillstdnd for upplagsplatser for omraden som inte faststills som

tillfallig nyttjanderatt
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¢ Eventuellt dispens for intrdng i biotopskyddade omraden. Krivs endast for
atgirder som ej faststills i vigplanen

e Dispens for intrang i strandskyddsomréde. Kravs endast for atgiarder som ej
faststills i vigplanen

o Eventuellt samrad natur- och kulturmilj6 enligt 12 kap 6§ miljobalken. Kravs
endast for atgiarder som ej faststills i vagplanen.

Ytterligare utredningar och samrad med lansstyrelsen
Arbetet med en arkeologisk utredning etapp 2 pagér for narvarande for aktuell vagplan
(januari 2020).

Utreda mdjligheten att anldgga en torr passage for medelstora daggdjur, till exempel
utter, vid Furingstadan.

Om gang- och cykelvigen anldggs pa den Ostra sidan om Djurévagen kan de sérskilt

skyddsvirda traden (pilar) vid punkt H (figur 11) paverkas. Om trdden péverkas bor
samrad med lansstyrelsen ske.
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7. Kallor
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Dokumentnamn/Link

Ecocom. 2017-07-30. Kompletterande NVI vid Djurévéigen, Norrkopings
kommun, 2017.

FMIS. Fornminnesinformationssystem, Riksantikvarieambetet
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

GIS-underlag har inhdmtats fran Lansstyrelsernas Geodatakatalog
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Havs- och Vattenmyndigheten, Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2019:25) om klassificering och miljokvalitetsnormer
avseende ytvatten

Lantmateriet, Historiska kartor
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8. Bilagor

Bilaga 1, PM Natur, 0N140001

Bilaga 2, PM Markmiljoundersokning, 0N140003

50


https://viss.lansstyrelsen.se/

51



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 632 80 Eskilstuna. Besoksadress: Tullgatan 8, Eskilstuna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



