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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvig langs Djurévigen, viag 881, 6ster om
Norrkoping. Vigen har bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter, vigen dr smal och
krokig och har bristfilligt utformade hallplatser. Djuréviagens priméra funktioner utgors
av persontrafik till och frén Djurén som ligger vid vagens slut, och bostadsomrédena
Sidus, Unnerstad och Marby samt transporter till och frin Lantménnens

spannméalshamn och spannmélsmottagning pa Djurdn. Trafiken pa vdagen berdknas 6ka i
takt med att nya bostéder tillkommer och att allt fler fritidsbostdder omvandlas till
permanentbostéider. I projektet ingar:

« Ny friliggande ging- och cykelvig langs Djurovigen fran korsningen med
Arkosundsvigen till Stora Sidus.

«  Oversyn av busshallplatser liings Djurovigen fran Arkosundsvigen — Stora
Sidus.

«  Omstigningshéllplats, pendlarparkering och planskild gadng- och cykelpassage
vid Arkosundsvigen, viag 209 vid Ljunga.

Vagplanen omfattar strackan mellan Arkésundsvéigen och Stora Sidus, en striacka om
cirka 5,2 kilometer. Gang- och cykelvigen foreslas lokaliseras till Djurévagens véstra
sida frdn Arkosundsvigen fram till och med korsningen med Marbyvéigen dar den byter
sida till den Ostra sidan.

Projektets andamaél ar att forbattra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter langs
Djuréviagen mellan Arkésundsvigen och Stora Sidus. Projektmaélen ar att ta fram en
vagplan for en ssammanhangande gang- och cykelvig langs med Djurdvagen, fran
Arkosundsvigen till Stora Sidus, inklusive en omstigningshallplats, pendlarparkering
och planskild gang- och cykelpassage vid Ljunga, att &stadkomma en attraktiv och siker
géng- och cykelvig dar antalet sidbyten tvars 6ver Djurévagen samt att vardefulla natur-
och kulturvarden virnas.

For att trafikanter ska kunna passera Arkosundsviagen pé ett sdkert sitt planeras en
planskild passage under Arkosundsviagen. Darmed ansluter den nya géang- och
cykelvigen till befintlig som gér i riktning mot Norrkoping utmed Arkdsundsvigens
sodra sida. En omstigningshallplats som mojliggor och forenklar byten mellan olika
trafikslag som bil, buss och cykel planeras utmed korsningens nordvéstra sida
tillsammans med en pendlarparkering for bilar och cyklar. Befintliga busshallplatser
utvecklas med béttre gdnganslutning och far en yta som ar avsedd att sta pa.

Projektmalen i vagplanen 6verensstimmer med mal angivna i Norrkoping kommuns
oversiktsplan. GC-vagen bidrar till att det blir majligt att né en god
transportinfrastruktur med god trafiksédkerhet utmed de bostadsomréden som ar under
utveckling utmed viagplaneomradets stracka. En géllande detaljplan ber6rs inom Stora



Sidus. GC-vigen placeras inom det som ar planlagt som allmén platsmark for
viagandamal och vigplanen bedoms darfor forenlig med detaljplanens syfte.

For att mojliggora byggnation av projektet behover Staten, genom Trafikverket,
permanent ta ny tomtmark och jordbruksmark i ansprak med végratt. Anpassningar for
att minimera konsekvenserna av intrang har skett i storsta moéjliga utstrackning.
Negativa konsekvenser erhalls d& jordbruksmark tas i ansprak, avgorande for hansyn till
jordbruksniringen dr minimerad fragmentering och att inte bidra till férsamrad
arrondering. I byggskedet finns behov av tillfallig nyttjanderitt for anldggande av bro
och tillfalliga upplagsplatser. Vagplanen berdr endast ett fatal naturviarden och
konsekvenserna bedoms som sma. Furingstaddn omfattas av det generella
strandskyddet men paverkan pé naturviarden och friluftslivet ar marginella. Vagplanen
ar beldgen inom riksintresse for natur- och kulturviarden langs Arkosund-Forsmark men
riksintresset bedoms inte paverkas negativt av GC-vagen.

En arkeologisk utredning, steg 1, genomfordes under ar 2017 inom hela strackningen av
vig 881. Efter den genomforda utredningen pekades ett flertal omraden ut som
potentiella fornlamningsomraden. Under ar 2018 genomfordes en utredning, steg 2, av
fyra utredningsobjekt mellan Arkésundsvigen fram till korsningen Djurévagen-
Marbyvigen. Under augusti 2019 och mars 2020 genomfordes en kompletterande
utredning, steg 2. Av de utredda objekten lg fem objekt inom den nu berorda strackan.
Utifran resultatet frén de genomforda arkeologiska utredningarna dr bedomningen att
en arkeologisk forundersokning av en boplats dr nodvandig innan gang- och cykelvigen
anldggs di den berdrs av projektet. Beslut fattas av Lansstyrelsen Ostergotland.

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Norrkopings kommun och byggstart
beriknas ske tidigast &r 2022. Projektets investeringskostnad bedoms till cirka 54
miljoner kronor.
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Figur 1. Orienteringskarta 6ver Djurévagen och vagplaneomradets placering.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Djurévégen (vag 881) ligger strax 6ster om Norrkoping och &r cirka 8 km 1dng och
stracker sig frin Arkosundsvagen (vag 209) till Djuron. Vagstrackningen har varit
densamma alltsedan medeltiden. Den storre trafikalstrande mélpunkten utmed vigen
utgors av lantmannens spannméalshamn som &r placerad vid slutet av Djuréviagen vid
Bréviken. Utmed végen finns dven méalpunkter som golfbana, smabéatshamn,
naturreservat, skola, kyrka, lattare industri och Bréborgs slottsruin. Framforallt
forsorjer Djuréviagen bostadsomraden i Djur6n, Sidus, Unnerstad och Marby. Bade tung
trafik till spannmalshamnen och persontrafik trafikerar saledes vigen.

Vigen har bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter eftersom den ar smal och krokig.
Vigen trafikeras av kollektivtrafik men busshéllplatserna ar bristfalligt utformade.
Gang- och cykelbana saknas i dagsldaget varfor oskyddade trafikanter fardas pa bilviagen.
Gang- och cykelvig finns utmed Arkosundsvigen mot Norrkoping men ordnade
passagemojligheter mellan Djurévagen och Arkésundsvigen saknas. Trafiken pa vigen
beriknas Oka i framtiden eftersom ytterligare bostéder och skolor planeras i Marby,
Unnerstad och Stora Sidus. Det pagar dessutom en utveckling i omradena utefter
Djurovagen dar allt fler manniskor bositter sig permanent i fritidshus.

Behovet av en miljo langs med Djurévagen som viarnar om oskyddade trafikanters
sakerhet har darfor foranlett att ett vagplaneprojekt har inletts under ar 2017. Projektet
var inledningsvis indelat i tva vigplaner med tva etapper och omfattade hela vig 881.
Etapp 1 strackte sig frin Arkdsundsvigen — Marbyvigen (Vag 882) och etapp 2 strackte
sig frdn Marbyvagen till slutet av Djurévagen. For etapp 1 togs ett samradsunderlag
fram, péa vilket Lansstyrelsen beslutade den 30 maj 2018 att vigplanen inte kunde antas
medfora betydande miljopaverkan. Dérefter togs en samradshandling fram och samrad
pé orten genomfordes under december ar 2018. Darefter revideras vigplanestriackan till
att enbart omfatta Arkésundsviagen — Stora Sidus och det beslots att endast en viagplan
skulle tas fram. Att Stora Sidus blev den nya nordliga slutpunkten for vigplanen har sin
bakgrund i att planerna for nya bostader framforallt ligger soder om Stora Sidus; i
omréadena Marby, Unnerstad och Stora Sidus. Strickan mellan Arkésundsvégen till
Stora Sidus ar darfor hogst prioriterad for utbyggnad av GC-vig pa grund av att de
planerade nya bostdderna samt att de ekonomiska medlen enbart racker till prioriterad
stricka. Lansstyrelsen beslutade den 8 april 2020 att viagplanen dven for striackan
Marbyvigen — Stora Sidus inte kunde antas medfora betydande miljépaverkan.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
vaglagen (1971:954) och som slutligen leder fram till en vagplan.
Planlidggningsprocessen syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhaéllsplanering och till miljélagstiftningen. I
planliaggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur léng tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vigplanen dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning sé att de som berérs kan 1amna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Under processen analyseras och beskrivs viganlaggningens
lokalisering och utformning. Slutligen laggs lokaliseringen och detaljutformningen fast.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan
 Samradsunderlag Samréadshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

. Kungérande och granskning Faststallelse

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen med dess olika skeden, vagplanen befinner sig nu i skedet
samradshandling. Kalla: www.Trafikverket.se.

2.3.  Atgardsvalsstudie

Innan planldggningsprocessen paborjas utfors en dtgiardsvalsstudie dar man med
gemensam dialog tillsammans med kommun och Trafikverk skapar en helhetsbild och
hittar forslag pa atgirder. Detta gors genom att anvinda sig utav fyrstegsprincipen som
ar en metodik fOr att transportsystemet ska utformas och utvecklas utifrin en
helhetssyn. Pa det viset kan man finna basta mgjliga atgarder for att 16sa problem eller
brister i transportsystemet. Alla tdnkbara atgéarder analyseras i fyra steg, i forsta hand
genom att paverka behovet av transporter och i sista hand genom nybyggnad.
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Forma
Prova inriktning
Initiera gy : tankbara och
: ‘ I6sningar rekommendera

atgérder

Figur 3. De olika skedena i Atgardsvalstudien. Kalla: www. Trafikverket.se.

Norrképings kommun och Trafikverket har gemensamt gjort en utredning 2012-07-09
som kan likstdllas med och utgor projektets dtgardsvalsstudie pd Djurévagen. Dar
beskrevs mojliga 16sningar for att tillgodose behovet av en sékrare véig i samband med
okad exploatering. Studiens slutsats var att anliggande av en ging och cykelvdg, dra om
vissa strackningar pé befintlig vig 881 samt att bredda védgen pa mindre strackor bidrar
till 6kad sidkerhet. Det frimsta problemet som lyfts ar att vigen ar smal vid méten
mellan tunga fordon och att vigen trafikeras av blandtrafik med oskyddade trafikanter.
Att bygga en ging och cykelvig separerad fran viag 881 skulle minska
trafiksdkerhetsrisker och forflytta en del av blandtrafiken bort fran den idag smala
vagen. Det framkom att en géng- och cykelvig ar angeldgen liksom atgarder vid
busshéllplatserna. Norrképings kommun har dven gjort en enklare utredning for en
gang- och cykelvig ldngs bland annat Djurévigen. Trafikverket har bedomt att en 2,5
meter bred gang och cykelviag med separering frin Djurévagen ar lampligast.

Atgirderna som krivs for att forbittra sikerheten och uppna projektmaélen omfattar steg
4 atgirder — bygga nytt. Genom att anlidgga ny gang- och cykelvig samt forbattrade
héllplatser och anldggande av en omstigningshéllplats/pendlarparkering med planskild
passage kan man uppna forbattrad sakerhet och méaluppfyllnad.

I forstudie upprattad av Ramboll, daterad 2015-05-06, analyserades behoven av
atgarder enligt Fyrstegsprincipen, se Figur 4. Val av atgarder for béttre fungerande
transportsystem handlar om att 16sa problem och tillgodose behov pé ett sétt som bidrar
till en hallbar samhallsutveckling och med kostnadseffektiva atgarder. Alla former av
atgarder och atgardskombinationer liksom alla trafikslag ska studeras innan atgarder
viljs och ett projekt skapas. Processen som leder fram till dtgiardsval ska inkludera
informationsutbyte med allmadnheten, intresseorganisationer och berérda parter.
Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsystemet ska utformas och utvecklas utifrén en
helhetssyn och att hitta basta atgarder for att 16sa problem eller brister i

transportsystemet. Det ar viktigt att analyserna genomfors i ett tidigt skede i
planeringen och innan dtgirderna har valts.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgdrder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder

val av transportsatt,

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- MNyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon, | | gérder,

Figur 4. Fyrstegsprincipen for att optimera atgardsforslag. Kalla: www.Trafikverket.se.

I analysen konstaterades det att enligt steg 3, finns flera dtgérder som bedéms ge
positiva effekter utifrin mélen i projektet. Atgirder som man kan gora har delats in i
olika grupper: ny gdng-och cykelvag, planskild passage och omstigningshéllplats vid
Arkosundsvigen och bittre busshéllplatser vid stérre mélpunkter som ar avskilda fran
korbanan, gdngbana, kantsten och belysning. En kombination av dessa atgarder bedéms
kunna bidra avsevirt till att projektets mal uppnaés.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition
2008/09:93. Det Gvergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande mélet
finns tva jambordiga mal: Funktionsmél och Hansynsmal.

Funktionsmal - Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgianglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans behov.

Hiansynsmal — Siakerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hilsa.

2.4.2. Andamal och projektmal
Projektets andamal ar att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs
Djurévagen mellan Arkosundsvigen och Stora Sidus. Projektmalen ar att:

e Tafram en vagplan for en sammanhéangande géng- och cykelvig langs med
Djurévagen, fran Arkésundsvagen till Stora Sidus, inklusive en


http://www.trafikverket.se/

omstigningshéllplats, pendlarparkering och planskild ging- och cykelpassage
vid Ljunga.

e Gora en attraktiv och sidker géng- och cykelvdg dar vi héller nere antalet
sidbyten (passager tvirs Djuréviagen) pa gang- och cykelvigen.

e Varna om vardefulla natur- och kulturvarden.

2.5.  Avgransningar

Vagomradet stracker sig fran korsningen viag 209 och vig 881 till och med Stora Sidus,
cirka 5,2 kilometer, se

Figur 5. Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor vigomradet/utredningsomradet
som kallas influensomrade. Pédverkansfaktorer kan vara avledning av vagdagvatten till
ett vattendrag, paverkan pa grundvattenniva eller paverkan pa trafikfloden pa lokalt och
regionalt trafiksystem. Eftersom géng- och cykelvigen samlokaliseras med Djurévéigen
har befintliga forhallanden i huvudsak kartlagts i vagens narhet. Vid inhdmtande av
underlag har ett bredare utredningsomrade anvénts.

De arkeologiska utredningarna omfattar 100 meter pa varje sida av vagen. De
naturviardesinventeringar som genomforts for skyddsvirda trad och rodlistade arter,
generella biotopskydd och vattendrag, ticker in ett omrade pa 20 meter pé vardera sida
om Djurévigen. Markmiljoundersokningens utredningsomriade omfattar berérd mark
inom vagens influensomrade. Avseende markavvattningsforetag beaktas att de har en
vidare utstrackning dn det nadrmaste vigomradet, och paverkas av
avrinningsforhallandena.
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Figur 5. Oversiktskarta - vag 881 och vagplaneomradet fran korsningen Arkdsundsvéagen (vag
209) - Djurévagen fram till och med Stora Sidus.



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2018-05-30 samt 2020-04-08 beslutat att vigplanen inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan for strickorna Arkdsundsvigen- Marbyviagen samt
Marbyvigen-Stora Sidus. For sddana projekt upprattar Trafikverket en
miljobeskrivning. Syftet ar att identifiera och beskriva den planerade verksamhetens
forutsiagbara paverkan pa manniskors hélsa och pé miljon. Att identifiera miljévarden,
arbeta in miljohansyn i de forslag som tas fram och att beskriva konsekvenser ar en
integrerad del av planprocessen. Projektets miljobeskrivning redovisas under foljande
rubriker:

Miljoforutsiattningar beskrivs i avsnitt 4.5.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som redovisas pa plankarta och faststills beskrivs
i kapitel 5.3. Skyddsatgiarder som faststills i vigplanen dr sddana som ska forebygga

storningar och olidgenheter fran trafiken eller anldggningen nér vagen ar fardigbyggd
och 6ppnad for trafik (driftskedet).

Krav pa skyddsatgiarder samt forsiktighetsmatt som ska vidtagas under byggtiden
faststills inte, men ska foras vidare till kommande skede och genomforas. Fortsatt
arbete redovisas i kapitel 10.

Effekter och konsekvenser redovisas i kapitel 6.

Overensstimmelse med miljobalkens allminna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer,
riksintressen och bestimmelser om hushéllning redovisas i kapitel 8.

I kapitel 10 beskrivs vilka dispenser, lov, tillstdnd och anmilningar som kan bli
nodvindiga vid byggande av vigen, liksom behov av uppfoljning.



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Viag 881 stricker sig fran Arkésundsvigen till Djure. Vagen ar smal och i daligt skick,
flera av kurvorna ar for skarpa och radierna uppfyller inte dagens krav for vigar och
gators utformning frén Trafikverket. Vagbredden &r cirka 6,5 meter, varav viagrenarna ar
0,25 meter pa vardera sida om vigen. Vig 882, Marbyvigen ansluter Djurévigen i form
av en treviagskorsning dar anslutande trafik har vijningsplikt. Utmed Djur6vagen finns
ett antal enskilda anslutningsvagar och dkeranslutningar. Befintliga vagrenar ger inte
tillrackligt med plats for oskyddade trafikanter for en god trafiksdkerhet.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Hastighet och trafikméngder

Hastigheten utmed Arkosundsvégen ar 60 km/h i korsningen med Djur6vigen.
Hastigheten utmed Djurdviagen dr anpassad beroende pa om den gér genom mer tit
bebyggelse dar antalet utfarter &r manga gentemot strackor med glesare bebyggelse och
farre utfarter. Mellan Arkésundsviagen — Marbyvagen ar skyltad hastighet 70 km/h,
darefter ar skyltad hastighet 50 km/h frdn och med strax norr om Marbyvagen till strax
efter vigen till Unnerstad. Darefter ar skyltad hastighet 70 km/h for att sedan ater vara
50 km/h genom Stora Sidus.

Djurévigen ar viktig for trafiken ut mot Braviken och tunga transporter gar pa vigen,
framforallt spannmaélstransporter till Djurd kvarn. Arsmedeldygnstrafiken (ADT)
uppmattes ar 2016 och uppgick till drygt 1900 fordon/dygn mellan Ark6sundsvigen —
Marbyvigen, varav andel tung trafik utgor 6 %. Inom striackan Marbyvigen —
Notuddevigen (Notuddevigen ligger vid vagplanens norra dnde), uppgick
arsmedeldygnstrafiken till 1 300 varav andel tung trafik utgor 6 %. Trafiken pa den
anslutande Marbyviagen uppgick till drygt 500 fordon/dygn. Arkésundsviagen har en
arsmedeldygnstrafik pa 7 720 varav 6 % ar tung trafik.

Kollektivtrafik

Djurdvigen trafikeras av kollektivtrafik av Ostgotatrafiken. Lings aktuell striicka finns
det i dagsldget 12 busshallplatser. Ingen av hallplatserna &r tillgdnglighetsanpassade och
de flesta av héllplatserna utgors enbart av en hallplatsskylt, medan nagra av dem har en
busshéllplatsficka, varav nagra endast delvis med for liten bredd.

Géng- och cykeltrafik

I dagslaget saknas géng och cykelvig langs striackan och oskyddade trafikanter fardas pa
vigen. Vag 209, Arkosundsvigen, har en separerad gang- och cykelvig pa vigens s6dra
sida som stracker sig 3 km vasterut mot Norrképing. Ordnade passagemojligheter for
gang- och cykeltrafikanter mellan viag 881 och 209 saknas.

Det framtida trafikflodet av gdng- och cykeltrafikanter utmed viag 881 uppskattas till
200 resor per dygn for bada riktningarna med héansyn tagen till att nya bostader
tillkommit och att allt fler har blivit permanent boende. Uppskattningen sker utifran ett
antagande om att gdende och cyklister utgor cirka 5 % av det totala trafikflodet.



Miélpunkter

De framsta malpunkterna langs Djurévéagen ar bostader, men langs vigen finns dven
Bravikens golfklubbs golfbana samt Djur6 naturreservat dar det bland annat finns en
vandringsled, eldplats och tillginglighetsanpassad parkering. I Dagsberg finns en skola
med klasser fran forskoleklass upp till arskurs 6. I Dagsberg finns dven en kyrka och en
idrottsforening. I och med kommande detaljplaner i omradet kan fler malpunkter
uppsta, exempelvis skola. I anslutning till korsningen mellan vag 209 och vig 881 finns
en bilverkstad.

Pa Djurdn ligger Sveriges och en av norra Europas storsta spannmalshamnar och
spannmaélsmottagningar. Anldggningen uppfordes i borjan av 1900-talet da familjen
Swartz flyttade sin kvarnverksamhet fran Norrképing till Djuron. Anldggningen har
byggts ut flera gdnger under 1970-, 80- och 9o-talet. Varje ar levereras cirka 32 000 ton
vete till Djuron och anldggning fungerar fraimst som mottagning for spannmal fran
Milardalen och Ostergétland. Djurdn ér en stor exporthamn for svenskt spannmal men
spannmal lagras dven hir. Anlaggningens totala lagringskapacitet ar pa ca 260 000 ton.
Naér det har varit som hogst omsittning pa spannmal har 1,7 miljoner ton spannmal
hanterats pa anldggningen. Det ar fraimst hostvete, havre, korn samt en del oljevixter
som hanteras pa anldggningen. Under hogsdsong kommer 80—90 transporter om dagen
till Djurdn.

Trafiksdkerhet

Den senaste 10-drsperioden har totalt 11 olyckor skett. Samtliga har varit singelolyckor
med antingen fordon eller fotgangare/cyklist. Alla trafikolyckor har varit lindriga. Det ar
svart att dra ndgra sikra slutsatser frén den knapphéndiga statistik som finns. Med den
laga olycksstatistiken som bakgrund kan inga antaganden goras om att vigen ska vara
séarskilt trafikfarlig.

For oskyddade trafikanter dr trafiksakerheten lag eftersom de tvingas fardas pa bilvigen,
vag 881 ar for smal for att lastbil, personbil och oskyddade trafikanter ska kunna métas
samtidigt. Vagen gar till stor del genom ett 6ppet landskap med god sikt och f4 fasta
hinder vilket ar goda forutsattningar for att undvika olyckor, samtidigt som véagen ar
ganska forldtande nér det till exempel sker en avkorning.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Befolkning och bebyggelse

I omradena som betjanas av Djuréviagen; Marby, Unnerstad, Sidus och Djurén, var
befolkningsantalet ar 2018 uppmatt till 824 personer. Bebyggelsen utgors av sméahus —
permanentboende och en stor andel fritidshus.

Kommunala planer, 6versiktsplan

Fér kommunen giller Norrkdpings kommuns Oversiktsplan 2017 — Stad och Landsbygd,
som ir antagen 2017-06-19. Djurévigen ingér i den del av 6versiktsplanen som
behandlar staden och dess nirmaste randzon, se Figur 6. Befolkningsprognosen for
planperioden ar 2035 pekar pé att Norrkopings kommun kan ha ca 175 000 invénare &r
2035, en befolkningsékning med cirka 40 000 invénare.



Omraden som ansluter till Djurévigen (Marby, Unnerstad, Sidus, Djuron) pekas ut som

attraktiva omraden for bostadsbyggande. Omradena bestér av flera dldre
fritidshusomréden som ar under omvandling till smahusomraden med &ret-

runtstandard. Under senare ar har kommunalt vatten- och avloppsystem byggts ut och

det ar angelaget att forbattra kollektivtrafiken och trafiksikerheten i straket, cykelvig
och sikra héllplatslagen for kollektivtrafik ska byggas ut. Inom Marby och Unnerstad

kan bostédder for ytterligare 1200 personer kunna byggas och cirka 1000 bostidder
forviantas kunna tillskapas i omrédena Sidus och Djuron.

Arkosundsviagen som Djurovigen ansluter till, utgor enligt Gversiktsplanen ett befintligt

regionalt stomlinjestrék for kollektivtrafik medan Djurdvagen ar ett planerat regionalt

stomlinjestrak. Hallplatslaget vid Ljunga (Arkosundsvigen - Djuroviagen) féreslas bli en

bytespunkt med pendlarparkering. Arkosundsvigen och Djurévigen omfattas av
strackor ddar man foreslar utveckling av pendlingscykelstrak samt en planskild passage

vid Arkosundsvigen. Utmed Arkosundsvigen finns idag en befintlig gang- och cykelvig

som ansluts till den nya planerade géng- och cykelvagen utmed Djurévagen.
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Figur 6. Utvecklingsomraden for blandad bebyggelse och verksamheter i Norrkoping. Omrade

nummer 45 och 46 nara Braviken betjénas av Djurévagen. Kalla: Oversiktsplan for staden,
Norrképings kommun, sida 47.

Kommunala planer, detaljplaner

Utmed strickan Marbyvigen- Stora Sidus finns fem gillande detaljplaner varav 4
omfattar mark pa enbart Djur6vagens vistra och en detaljplan omfattar mark pa bada
sidor om Djurdvigen i Stora Sidus, se Figur 7. Gang- och cykelvigens forhéllande till
berorda detaljplaner redogors for i Tabell 1 déar de ar numrerade i ordning 1-5 frén séder
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till norr. Enbart de detaljplaner som omfattar mark i direkt angransning till vig 881
redogors for i tabellen.
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Figur 7. Géllande detaljplaner utmed Djurévagen.

Tabell 1. Géllande detaljplaner utmed Djurévagen.
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Avstyckningsplan Unnerstad 2:2, 2:9
och 2:13, laga kraft: 1940-01-20 (Akt:

05-DAG-227).

Detaljplanen ir beldgen strax norr om korsningen
Marbyviagen/Djuroviagen och omfattar mark for
bebyggelse. Detaljplanenegrins ligger utmed Djurdvagens
vistra sida. Mark angriansande till Djurévagen utgors av
oppen plats for park och plantering samt vigmark (allmén
plats) samt mark avsedd for bebyggelse (kvartersmark).

| Detaljplan Manhem 2:1 mm, laga

kraft: 1990-05-31 (Akt: 0581-P91/2).

V Detaljplanen omfattar mark strax norr om végen till
Unnerstad och striacker sig hela végen till Stora Sidus och

utgors i huvudsak av mark for golfbana.




Detaljplanenegrins ligger utmed Djurdvigens vistra sida.
Mark angransande till Djurévigen utgors av kvartersmark
for golfanldggning (Y) samt ett omrade for maskinhall,
verkstad, forrad (GY).

Detaljplan Sidus 2:7, laga kraft 2016- | Detaljplanen omfattar mark for bostader inom
03-17 (Akt: 0581K-P16/9). Enbuskekvarteret vars infart ligger strax sdder om Stora
Sidus. Detaljplanenegrins ligger utmed Djurévigens
vastra sida och utgors av allmén platsmark for lokalgata
(Enbuskestigen).

Detaljplan Manhem 2:9, laga kraft Detaljplanen omfattar mark for bostader soder om Stora
2019-09-19 (Akt: 0581K-P19/24). Sidus. Detaljplanenegrins ligger utmed Djurévigens
vistra sida och utgors av allmén platsmark fér natur och
= lokalgata.
Byggnadsplan, V. Vikbolandet, Detaljplanen omfattar mark for huvudsakligen bostader
Omrade vid Sidus, laga kraft 1957-11- | inom Stora Sidus pd Djurévigens bide vistra och ostra
27 (Akt 05-DAG-421). sida. Djur6vigen ar planlagd som allmén plats, vigmark.

Angriansande mark mot Djurévagen utgors av
kvartersmark for bostadsdndamal och vissa etapper
utgors av allmén platsmark for park.




Nya detaljplaner dr under framtagande for omradena Marbystrand, Unnerstad och Stora
Sidus samt inom Djur6n, dessa redogors for nedan.

Detaljplanen for Marby 6:4 (Marbystrand) syftar till att méjliggora omvandling av
befintliga fritidsbostéder till permanentbostdader samt att mdjliggora etablering av ny
bostadsbebyggelse i form av friliggande hus. Planens syfte ar dven att mojliggora
etablering av forskola, skola och/eller vardboende, hamnomréde for smabéatar,
friluftsomréide, parkering och park. Detaljplaneomradet nis via Marbyvégen.

Detaljplanen for Marby 6:4 och Dagsberg-Unnerstad 1:5 syftar till att mojliggora
omvandling av befintliga fritidshus till permanentbostidder genom att medge storre
byggriatter samt till att mojliggora etablering av ny bostadsbebyggelse i form av villor.
Detaljplaneomrédet omfattar mark utmed Djurévagen kring anslutningsvigen till
Unnerstad.

Detaljplan for Sidus 1:7 och Sidus 6:7 syftar till att mojliggéra omvandling av befintliga
fritidshus till permanentbostidder genom att medge storre byggratter och till att
mojliggora etablering av ny bostadsbebyggelse och eventuellt 4ven offentlig och
kommersiell service. Detaljplaneomrédet omfattar hela bebyggelseomradet Stora Sidus
pa 6mse sidor om Djurovagen.

Detaljplan for Djurdn 1:6 syftar till att mojliggora utokning av villabebyggelse pa Djuron
och omfattar mark direkt 6ster om spannmélshamnen.

4.4. Landskapet och staden

4.6.6. Landskap

I detta kapitel beskrivs landskapet runt Djurévagen. I projektet har en begriansad
landskapsanalys tagits fram da den planerade gang- och cykelvigen foljer befintlig vag.
For att fa en helhetssyn pa landskapet behover detta kapitel ldsas tillsammans med
resterande delar i kapitel 4 for att fa en fullgod beskrivning. Landskapsanalysen ar en
grund till gdng- och cykelvigens gestaltningsprogram.

Landskapsanalysen utgar fran den europeiska landskapskonventionens definition av
landskap: “Ett omrade sddant som det uppfattas av ménniskor och vars karaktar ar
resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer.”

Landskapsanalysen har arbetats fram utifrén Trafikverkets handbok “Landskapsanalys
for planlaggning av vigar och jarnvigar”. Da anvinds en metod kallad LCA (Landscape
Character Assessment) eller landskapskaraktirsanalys. LCA bygger pa en helhetssyn pa
landskapet. Landskapet karteras utifran dess naturgivna, kulturella/sociala, upplevda
och estetiska faktorer samt de processer som formar det. Utifran detta delas landskapet
in i unika landskapskaraktiarsomraden och analyseras.

Landskapsanalysen bygger pé tillgdngligt material kring landskapet langs Djurévagen
samt platsbesok hosten 2017 samt hosten 2019. Detta kapitel 4r en sammanslagning av
landskapsanalyserna i samradsunderlaget for vig 881 strickan Arkosundsvigen-
Marbykorset och strickan Marbykorset-Sidus.



Strukturanalys

Med landskapsbild avses den visuella upplevelsen av landskapet. Landskapsbilden byggs
upp av flera aspekter som till exempel markens form och vilken typ av vixtlighet som
finns. Om landskapet ar 6verblickbart, slutet eller detaljrikt paverkar ocksé upplevelsen.
Landskapets skala ar viktig for hur ett omréde upplevs. Ett storskaligt landskap préglas

av stora sammanhéngande ytor och kan uppfattas som enhetligt. Ett sméaskaligt
landskap ar daremot mer variationsrikt och omvixlande. Landskapsbilden varierar

inom omradet och kan upplevas olika beroende pd om man befinner sig i omrédet, om
man betraktar det utifran eller om man fardas igenom det.

En oversiktlig strukturanalys har genomforts for att identifiera ndgra nyckelelement som
paverkar hur omrédet upplevs, framforallt visuellt, se Figur 8.
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Figur 8. Strukturanalys som visar nyckelelement som paverkar hur landskapet upplevs.



Barridrer: Det saknas stora barridrer i omradet. Arkdsundsvigen, vig 209 och
Djurévégen, viag 881 utgor delvis fysiska barridrer pa grund av trafiken. Visuellt har de
ingen barridrverkan eftersom de ligger i nivd med omgivande mark alternativt pa 1ag
bank eller i 1ag skidrning. Det ar ocks& Djur6vagen som tillgingliggor omradet och binder
ihop de olika bebyggelseomradena lings Djurovigen. Akermarken kan ses som barriirer
déa den inte ar tillganglig for allmanheten och bryter av landskapet fran de

vegetationskladda hojderna kontinuerligt. Barridrerna ar inte utmarkerade i kartan da
de inte &r relevanta for gang- och cykelvigens dragning.

Landmaérken: Inom utredningsomradet finns inga landmarken. Narmare Norrképing
finns flygplatsen som syns pa langt hall och ddarmed utgor ett landmarke. Norr om
utredningsomradet pa Djuron. finns Djuro kvarn, en stor silo som ar ett tydligt
blickfang. Kvarnen ir forst synlig langs med vigen den sista biten fram till kvarnen men
ar ett tydligt landmarke fran Braviken da den syns Gver ett stort omrade.

Rumsbildningar: I strukturanalysen visas landskapets rumsbildningar sa som de
uppfattas fran vigen och dess niromréade. Granserna mellan landskapsrummen &r oftast
diffusa och begriansas av skogsklddda hojder, bebyggelse och vigar. Farden langs vigen
skiftar mellan stora landskapsrum med l&dnga utblickar och slutna med skog intill vigen.
Langs med vigen sker en 6vergéing fran 6ppen slitt och stora landskapsrum vid
Arkosundsviagen till mindre landskapsrum fram till Braborg.

Riktningar: I strukturanalysen har olika tydliga riktningar markerats ut. I detta fallet ar
det alléer som ér tydliga landskapselement och som leder blicken mot sina mél.

Figur 9. Allé av lind mellan Djurévagen och Bravikens golfklubb. Allén ger en tydlig riktning i ett
annars oppet landskapsrum. Foto: Sweco, oktober 2019.

Siktlinjer: Langs med Djurévagen skiftar siktlinjerna med landskapsrummen, fréan
langre siktlinjer 6ver den flacka akermarken till korta i det boljande eller skogsklddda
landskapet. Siktlinjerna begrinsas av omkringliggande hojder och av att



jordbruksmarken mellan hdjderna ar boljande. Siktlinjer finns dven ldngs med vigarna
inom omradet. Siktlinjerna har inte markerats ut pa kartan.

Figur 10. Utblick mot Braviken fran Djurdvagen vid Stora Sidus. Foto: Sweco, oktober 2019.

Utblickar: Utblickar har markerats ut pa kartan. Dessa bedoms ha betydelse for
resendren pa fiarden ldngs Djuréviagen. Fran Djurévagen néara korsningen med
Arkosundsvigen finns en utblick in mot Norrképing med flygplatsen i forgrunden.
Langre norrut langs Djuroviagen kan man ana Braviken pa nagra platser. P4 kartan ar
det markerat dir dessa utblickar 6ver vattnet finns.

Rorelsestrak: Djurovagen binder ihop flera gardar och byar langs med vigen och ar ett
gemensamt rorelsestrdk i omrédet. Andra rorelsestrak har inte analyserats ytterligare
men finns langs med végar i omrédet och i naturomraden.

Malpunkter: Mélpunkter ar markerade i strukturanalysen som kan vara av intresse for
allmanheten. De utgors av planerade busshéllplatser lings med Djurdvigen, Brévikens

golfklubb, Braborgs slottsruin, smébatshamnen p& Djurén och parkeringarna till
Djurdns naturreservat.

Landskapstyper och karaktarsomraden
Niarmast Norrkoping ar landskapet ett storskaligt flackt slattlandskap som stracker sig at
vaster in mot Norrkoping. Har ar siktlinjerna langa 6ver jordbruksmark och flygplatsen.

Slattlandskapet préaglas dven av narheten till Norrkoping, genom att stadens silhuett
syns fran Arkésundsvigen och den sodra delen Djurévagen.

Landskapet 6vergar sedan gradvis till ett mosaiklandskap som utgor storsta delen av
utredningsomradet. Mosaiklandskapet karakteriserat av jordbruksmark som bryts av
med skogsklddda hojder. Har finns en stor variation mellan utblickar 6ver 6ppna falt till
korta siktlinjer i skog eller mellan h6jderna. Berggrunden gar i dagen vid branta partier,
moran och sand finns i sluttningarna och dalgéngarna ar lerfyllda.



Historiskt har boplatser, viag och gravfilt placerats pa hdjderna och de ldgre bordigare
markerna anvénts for odling och bete. Omrédet har ett l&ngt tidsdjup med spar frin
bronséldern, gamla byar, kungsgard och utflyttade girdar. Gamla trad och alléer finns i
omradet. Samtidigt finns det manga fritidshus med en pigédende omvandling till fler
permanenta bostdder som bygger vidare pa de hussamlingar som finns idag och
moderna inslag som golfbanan i omrédet. Djurévidgen har varit den sammankopplande
linken i omradet med i stort satt med samma striackning sedan medeltiden.

Nedan presenteras de karaktarsomriden som har identifierats i omradet. En
beskrivning gors av karaktarsomradenas innehéll och viarden. Fokus ligger pé
omradenas sirskiljande och karaktirskapande egenskaper. Karaktarsomradenas
kanslighet beskrivs utifran ett intrang av den planerade ging- och cykelvigen.
Landskapstypernas och karaktarsomradenas indelning presenteras i Figur 11.
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Slattlandskap mellan Djurévagen och Norrkdpings flygplats

Karaktarsomradet ar huvudsakligen flackt och bestar framst av jordbruksmark. Pa
mindre hojder i landskapet finns skogsklidda &kerholmar och ibland bebyggelse.
Slattlandskapet striacker sig in mot Norrkoping och bestér av stora enhetliga
jordbruksenheter. Det praglas till viss del av nirheten till Norrkoping i och med att
flygplatsen och stadens silhuett syns tydligt mot horisonten. Det ar storskaligt och ar en
kontrast mot det angransande mosaiklandskapet.

Den flacka dkermarken, se Figur 12, bestér av lera medan hojderna bestér av morén och
urberg. Vid Gillerhilla finns spar efter boplatser frdn bronsaldern som tydliggor att
boplatserna legat pd héjderna i landskapet. Naturmiljon i omrédet praglas starkt av den
manskliga verksamheten, bide vagmiljon, bebyggelse och jordbruket, vilket gor att hoga
naturvirden saknas.

Karaktirsomradet bedoms i huvudsak taligt mot fordndringar. Hansyn behover tas till
befintliga tradgardar och hus som ligger inom utredningsomrédet.

Figur 12. Flack &kermark bestaende av lera, sett fran korsningen mellan Arkésundsvagen och
Djurdvégen i nordlig riktning. Foto: Sweco, oktober 2019.

Figur 13. Korsningen mellan Arkdsundsvagen och Djurévégen. | bakgrunden syns sléttlandskapet
och Norrkdping vid horisonten. Foto: Sweco, oktober 2019.



Marbykorset

Karaktarsomradet ligger pé griansen mellan ett oppet slattlandskap och
mosaiklandskapet. Det bestér av bide svagt boljande jordbruksmark och skogskladda
ho6jderna. Skogsomradena och héjderna varierar i storlek fran mindre dkerholmar till
storre omraden med inslag av berg i dagen. I vissa av dem finns bostadsbebyggelse. Det
finns dven betesmarker i omradet. Langre siktlinjer finns frin Marbykorset 6ver slidtten
med enstaka hus och gardar.

Vid Berghamra, vaster i omradet lings med vag 881/Djurévagen ligger ett storre stall
med tillhérande hagar. Vid Dagsberg finns en mindre samling hus vid vigen med skog
som avgransar vigrummet. Bdde vid Berghamra och Dagsberg finns spar fran
bronséaldern som tydliggor att boplatserna legat pa hojderna i landskapet. Naturmiljon i
omradet préglas starkt av den ménskliga verksamheten, bade vigmiljon, bebyggelsen,
jordbruket och skogsbruket vilket gor att hoga naturvirden saknas.

Marbykorset dr korsningen mellan Djurévagen och Marbyvigen. Marby ar ett av
Norrkopings kommuns utbyggnadsomraden dér andelen aretruntboende forvantas oka.

Karaktarsomradet bedoms i huvudsak taligt mot forandringar men 6kad kanslighet
finns i Dagsberg och Berghamra dir beroende pa var gang- och cykelviagen dras kan
paverka tradgardar och fornldimningar. I 6vergdngen mellan karaktdarsomradena mot
Bravikens golfklubb ar det en skillnad i topografi dar géng- och cykelviagens utformning
kan behdva extra omsorg.

Figur 14. Marbykorset. En skogskladd hojd syns till vanster som ramar in landskapsrummet.
Slattlandskapet skymtas till vanster i bilden. Foto: Sweco, oktober 2019.



Oppet odlingslandskap kring Bravikens golfklubb

Karaktarsomradet ar ett tydligt produktionslandskap. Det ar ett stort landskapsrum som
avgransas av skogbeklddda hojder runt om. Har dr akermarken och golfbanans
Oppenhet pataglig. Omradet har brukats sedan langt tillbaka i tiden, golfbanan ligger pa
gamla dkermarker och ar ett modernare inslag i landskapet. Furingstaddn korsar
landskapsrummet och Djurévégen intill infarten till Bravikens golfklubb. Enstaka gardar
och golfklubben finns i utkanten av karaktarsomradet. En biotopskyddad allé av lind &r
ett tydligt inslag som tydliggor Bravikens golfklubb i karaktarsomrédet. Allén ledde
tidigare till gairden Manhem.

Karaktarsomradet bedoms som téligt mot framtida forandringar. Omradet ar flackt och
indelat i stora enheter pa bada sidor om Djur6vigen.

Figur 15. Bravikens golfklubbs golfbana med Djurévagen och dkermarken i bakgrunden. Foto:
Sweco, oktober 2019.

Sigridstorp

Karaktarsomrédet ar det tydligaste exemplet inom utredningsomradet pa ett boljande
mosaiklandskap dar rummen skiftar mellan 6ppet och slutet. Hojdskillnaderna i
landskapet ar tydligt da vagen gar mellan och intill h6jdryggar med enskilda gérdar och
skog. Har finns gardarna Manhem, Stora Sidus, Lilla Sidus och soldattorpet Sigridstorp.
En grupp med grova knickepilar finns langs viagen. Har ligger gardarna, vagen och
gravfaltet Gotahagen pa héjderna med odlingsmarken runt om och utblickar 6ver filten.
Frén vigen har man utblick mot Braviken 6ver golfbanan och Furingstadans viag mot
Braviken.

Karaktarsomradet bedoms vara kinsligt i delar mot forandring da héar finns ldnga
tidsdjup med gamla bytomter och gravfialt med misstanke om &ldre spar av boplatser.
Det finns storre nivaskillnader som kommer behova hanteras direkt intill Djurévigen



Figur 16. Djurévéagen vid Stora Sidus. Foto: Sweco, oktober 2019.

Sidus

Karaktirsomradet ar det parti langs med Djuréviagen som ar mest slutet med skog och
samlingar med hus intill vagen. Har finns bebyggelsesamlingarna Enbuskekvarteret och
Sidus som kommunen planerar for fler aretruntboende.

Karaktarsomradet bedoms vara kinsligt mot férandring som beror forandringar av
enskilda fastigheter. Landskapet bedoms annars som taligt.

Figur 17. Sett frAn Sidus vid Stenkullens busshallplats i riktning mot Braborg. Foto: Sweco,
oktober 2019.



Braborg

Karaktarsomradet ar ett boljande mosaiklandskap diar rummen skiftar mellan 6ppet och
slutet och dven med utblickar 6ver Braviken. Det mest utmirkande for
karaktarsomradet om man fardas lings Djurovigen ar de riktningar som skapas av
alléerna. En cirka 250 ar gammal ekallé utmed Djurévigen intill Braborgs slottsruin och
en yngre lindallé mot Briborg. Har har tidigare funnits en korsningspunkt av flera
fardvégar. I detta omréde har Djurévigen haft en annan strackning mot Bréborgs gérd
och invid Alguddskogen som ligger hogre i landskapet. Den ligre strickningen anlades
runt 1930-talet.

Norr om Djurévigen finns lamningar av Braborgs slott frén 1500-talet och har 1ag innan
dess kungsgéarden Branis vars ldge inte ar kint. Parken runt lamningarna ar igenvuxen
och utgor ett narturvirdesomrade med vilutvecklade bryn och dammar. En
tegelbrukslamning finns i omradet.

Omrédet bedoms som kénsligt da det finns hoga kultur- och naturvirden som kan ta
skada av en byggnation av gang- och cykelvigen. Genom en god planering och
genomforande bor viardena kunna bevaras och det finns potential att tillgangliggéra och
tydliggora dessa varden for fler.

Figur 18. Ekraden intill Braborgs slottsruin och Lindallén till Braborg. Foto: Sweco, oktober 2019.

Landskapets karaktér och funktion
Géng- och cykelvigens lokalisering ger goda mdjligheter till en god

landskapsanpassning. Gang- och cykelvigen ska folja Djurévigen och borde kunna gora
s& utan stor paverkan pa landskapsbilden. Viktigt att beakta ar de platser med varierad
topografi och dir det finns natur- och kulturvarden. De platser som kan behdva mer
anpassning finns i Karaktarsomrédena Sigridstorp och Braborg. Omstigningshallplatsen
vid Arkdsundsvigen behdver anpassas val dé det blir en storre anlaggning och kan
péverka landskapet i storre grad.



I den fortsatta projekteringen ar det viktigt att beakta landskapets karaktar och funktion
for att uppna en god landskapsanpassning fullt ut. Viktiga punkter att beakta ar
resultatet fran landskapsanalysen, gestaltningsavsikterna och gestaltningsprogrammet
som ligger till grund for vagens utformning. De negativa effekterna for landskapsbilden
forvintas sammantaget bli smé till mattligt negativa.

4.5.  Miljo och halsa

Riksintressen

Riksintresse for natur- och kulturvirden lings bland annat Ostergstlands kust
(Arkosund-Forsmark) enligt Miljobalken 4 kapitlet 4§ berors frén och med Marbyvéagen
och norrut. Omradet ar pa grund av sina natur- och kulturvarden riksintresse.
Turismens och friluftslivets intressen ska sarskilt beaktas vid bedomning av
exploateringsforetag. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far komma till
stdnd endast om 1 - det inte moter ndgot hinder enligt 2-8 §§ och 2 - det kan ske pé ett
sitt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturviarden.

Friluftsliv och rekreation

Lings med vag 881 finns en rad omréden av intresse for friluftsliv och rekreation. Som
exempel pd mélpunkter finns naturreservatet Djurén samt Bravikens golfklubbs
golfbana och en smébatshamn vid Djuron. I niarheten av den planerade
omstigningshéllplatsen vid korsningen mellan viag 209 och vig 881 finns friluftsomradet
Ljunga med motionsspar. Dessa malpunkter utanfor vigplanen gor att vagen utgor en
transportled for friluftslivet - motorburet, med cykel eller till fots.

Kulturmiljo

Allméant

En arkeologisk utredning, steg 1, genomfordes i syfte att visa om fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar fanns inom utredningsomréadet och om de skulle
komma att bli berorda. Vagstrackan som utreddes dr 8 km ldng och omfattade 100
meter pa varje sida av vig 881. Syftet med utredningen var dven att identifiera objekt
som behovdes utredas ytterligare i en utredning, steg 2, for att faststélla om objekten ar
fornldmningar. Under 2018 genomfordes en utredning, steg 2, inom fyra
utredningsobjekt mellan Arkosundsvigen fram till korsningen Djuréviagen-Marbyvégen.
Utredningen genomfordes pé den Gstra sidan av vig 881. Under mars 2020
genomfordes en kompletterande utredning, steg 2, av fem utredningsobjekt inom den
berorda strackan. Utredningen genomfoérdes inom den vistra delen av vig 881. Nedan
finns en omradesbeskrivning samt en sammanfattning av resultatet fran de arkeologiska
utredningarna. Beskrivningarna tacker den berérda striackan Arkésundsvégen - Stora
Sidus.

Omradesbeskrivning och fornlamningsbild

Djurévagen ringlar genom ett kuperat odlingslandskap dar 1aglanta dkermarker bryts
upp av storre impediment med berg i dagen och av ldglanta skogbekladda dkerholmar,
se figur 5 och 9. Hojden 6ver havet varierar mellan fem och 18 meter. Undergrunden i
omrédet varierar mellan morén inom de hégre liggande partierna och glacial lera inom
de mer laglinta omradena.



Figur 19. Den stdra delen av vag 881, slattlandskapet mot Norrképing. Fotokalla: Arkeologisk
utredning, etapp 1; Rapport frAn Arkeologikonsult 2017:3079, sida.19.

Landskapet runt Djurévagen uppvisar ett rikt fornlimningslandskap dir omradets
begrinsade hojd 6ver havet innebér att de dldsta moéjliga lamningarna i omradet dateras
till bronsalder. Dessa lamningar terfinns i regel inom landskapets hogre liggande
omraden. Synliga lamningar frdn denna tidsperiod representeras framfor allt av
skiarvstenshogar och héllristningar.

Under jarnalder odlas omréadet upp i allt hogre grad. Detta sker i samband med att
storre jordarealer pa grund av landhgjningen torrlaggs och blir tillgéngliga for
bosittning och jordbruk. De synliga laimningarna fran denna tid utgdrs av stenstriangar,
hoégar, stensittningar och gravfilt.

Trots en relativt stor miangd synliga jirnalderslamningar i niromradet existerar det
endast ett fatal registrerade boplatslamningar frén tidsperioden i omradet. Troligtvis
beror detta pa att en platskontinuitet gor sig rdidande dar moderna och historiska
lamningar uppfors pa samma plats som foregdende tidsperioders boplatslamningar.
Bristen pé registrerade boplatser kan dven bero pa att fa storre arkeologiska arbeten
genomforts i omrédet.

Gravfilten i trakten har en tydlig koppling till byarna. Fran 1600-talet och framat
fortatades bebyggelsen i omradet med ett mindre antal torp. Inom utredningskorridoren
finns bland andra Sigridstorp L2008:7592 (RAA Dagsberg 166) som ir belagt frén 1690-
talet och var ett soldattorp till Stora Sidus, och torplimningen L2012:3802 (RAA
Dagsberg 67:1) norr om Gillerhélla, som enligt hdradskartan (&r 1868—77) ocksa var
soldattorp, se Figur 20.

Djurévagen har haft i stort sett samma strackning dtminstone sedan medeltiden. P4 de
dldsta kartorna 6ver byarna kan man se att vigen med bara smé avvikelser har samma

strackning som pa 1600-talet. Med tanke pa byarnas hoga élder, vissa omnamnda redan
pa 1300-talet, kan man anta att vigen ar betydligt dldre 4n sa. Bréborgs slott eller



kungsgérd uppfordes i slutet av 1500-talet, enligt uppgift pa platsen for en dldre
kungsgérd, Branis.

I h6jd med slottet har Djurévigen haft en annan strackning an idag. Tidigare vek den av
Osterut mot Braborg gérd och féljde den hogre beldgna och darmed torrare terrdngen
vidare norrut mot Algudden och Djurd bro, som gick mellan fastlandet och 6n. Det 4r
forst under andra hilften av 1900-talet som uppgrundningen gatt si ldngt att man inte
langre kan se Oppet vatten mellan 6n och fastlandet. Enligt lantmaiteriets kartmaterial
byggdes den nuvarande vigen (pa denna striacka fran Braborg ut till Djurén) nigon gang
mellan dren 1925 och 1947.

Riksintressen och regionala intressen fér kulturmiljovard

Inga omraden av riksintresse eller regionala intressen for kulturmiljovard berors av
vigplanen. Oster om vig 881 finns ett riksintresse, Dagsberg [E59], ett sockencentrum i
dominerande ldge med av skiftena relativt opaverkad, tat bybebyggelse. Kringliggande
byar och omfattande fornlamningsmiljoer fran jirnaldern.

Vid Ljunga, 6ster om vag 881, finns ett utpekat regional kulturmiljo, Dagsbergs
kyrkomilj6 - Ljunga. Omrédet ar utpekat som en kyrko-, by- och fornlamningsmiljo.
Ytterligare ett utpekat regional kulturmiljo finns vister om vagen, Braborg
(Kungstradgarden). I omrédet finns registrerade fornlamningar samt slottsruinen.

Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar

Objekten som utreddes ar 2018 redovisas i Figur 20. Utredningen skedde pa den 0Ostra
sidan av vigen och omfattade objekt 20, 31 och 24. Aven en tilliggsyta vister om
utredningsomrédets sydligaste del tillkom efter forfragan fran Trafikverket.

Inga lamningar av forhistorisk eller 6vrig kulturhistorisk karaktar patraffades inom
objekt 20 eller objekt 24. Inom tillaggsytan i sydvist patriaffades ett medeltida bokbeslag
genom metalldetektering. Ytan bedoms inte vara fornlimning.

Inom objekt 31 patraffades daremot lamningar av forhistorisk karaktér i form av en
hard, ett stolphél, ett kulturlager samt en stenkonstruktion som delvis 1dg utanfor
utredningsomradet. Bedomningen som Arkeologikonsult har gjort ar att det
skarvstensrika kulturlagret kan vara en fortsattning pa det skirvstenslager som
patriffades &r 2002 och som finns registrerad pi andra sidan vig 881, L2012:4102 (RAA
Dagsberg 146:1). Den péatraffade stenkonstruktionen bedoms vara en fortsattning av det
intilliggande gravfiltet L2012:4121 (RAA Dagsberg 7:1).
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fornlamningar som finns i sddra delen (nedre bild) och norra delen (6vre bild).



En kompletterande arkeologisk utredning, steg 2, genomférdes under hosten 2019 och
varen 2020. Denna utredning utférdes pa den véstra sidan av vigen och berorde sju
utredningsobjekt, objekt 14 var ett tilldgg och ligger 6ster om vigen. Fem av dessa,
objekt 20, 31, 17, 13 och 14, ligger inom den berorda striackan. Inom objekt 31
patraffades rester av ett skarvstensrikt kulturlager, ett stolphal och en hird. Inom objekt
14 pétraffades tvé stolphal och tva hiardar. Dessa anliggningar undersoktes inom ramen
for utredningen och ar nu borttagna.

Efter de nu genomforda arkeologiska utredningarna finns det lagskyddade
fornlamningar bevarade inom objekt 31, pd den vastra sidan av vag 881. Uppgifterna i
kulturmiljoregistret har nu uppdaterats och fornlamningen ir registrerad som en
boplats med fornlimningsnummer L2012:4102 (RAA Dagsberg 146:1). Denna
fornlamning kommer att berdras av den planerade gang- och cykelvigen.

Slutligt beslut gillande fortsatta arkeologiska atgirder fattas av Lansstyrelsen
Ostergotland.

Naturmiljo

Allmant

Niromradet langs vag 881 har inventerats med avseende pa skyddsvarda trad och
rodlistade arter (Ornborg Kyrkander Biologi & Milj6. 2016). En kompletterande
naturviardesinventering har gjorts runt korsningen med vig 209 (Ecocom, 2017) och
inventering av generella biotopskydd och vattendrag langs hela vig 881 har genomforts
av Sweco hosten 2017. I PM Natur (Trafikverket 2018) har dessa tre inventeringar
sammanstallts for att ge en helhetsbild av de naturviarden som férekommer. Nedan
sammanfattas naturvirdena lings den berorda strackan. Naturviardenas beteckningar,
siffror och bokstiver inom parentes, hittas i Figur 21.

Oversiktlig beskrivning

Landskapet langs vig 881 ar ett mosaikartat odlingslandskap med sma skogsomraden
och bebyggelsegrupper. Landskapet ar i huvudsak flackt men pa nagra platser
forekommer uppstickande bergsryggar. Naturmiljon ndrmast viagen praglas starkt av att
det r6r sig om ett viigomrade. Aven naturmiljon som grinsar till vigomradet ér starkt
paverkad av mansklig verksamhet, framst jordbruk, bebyggelse och skogsbruk. Exempel
pa effekter av paverkan ar artfattig flora i vigkanten pé grund av narsalter fran jordbruk
och végtrafik samt utritade och fordjupade vattendrag. Langs végen finns nagra
biotopskyddade alléer.
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Figur 21. Naturvarden langs vag 881 i norr (6vre bild) och sdder (nedre bild).



Skyddad natur
Inga naturreservat eller Natura 2000-omraden finns ldngs strackan.

Strandskydd

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt miljébalken kapitel 7 § 13.
Strandskyddet omfattar land- och vattenomréaden intill 100 meter fran strandlinjen.
Strandskyddet ar till for att trygga forutsiattningarna for allemansréttslig tillgéng av
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i
vatten. Planerad géng- och cykelvig beror strandskyddet vid Furingstadan, ocksé kallad
Manheimséan, som beskrivs nedan under “Naturvardesobjekt”. Vid passagen av vag 881
bedoms naturvirden och varden for friluftslivet vara marginella.

Generella biotopskyddsobjekt

Vid Glitterhilla finns en dubbelsidig bjorkallé med 18 uppvuxna trid som bedoms
omfattas av generellt biotopskydd. Ytterligare en allé som bestéar av fem ganska klena
bjorkar finns vid Berghamra. Badda dessa alléer finns péa den vistra sidan. Vid infarten
till Bréborg finns en lindallé pa den Ostra sidan som troligen inte kommer att beroras.

Skyddade arter

Vixt- och djurarter som &r betecknade med bokstaven N eller n i artskyddsfor-
ordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda fagelarter ar
ocksé fridlysta. De figelarter som ndmns nedan ar prioriterade eftersom de ar
rodlistade. For vixtarter innebar skyddet oftast att det ar forbjudet att plocka, grava upp
eller pa annat sitt ta bort eller skada vixterna (géller vixtens alla levnadsstadier). For
djurarter innebir det att man inte far déda, skada eller finga djuren (giller alla
levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt ryggradslosa djurens dgg och bon
ar ocksa skyddade. Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsforordningen har
ett starkare skydd som innebdr att arterna inte far storas och att deras
fortplantningsomréaden och viloplatser inte far skadas.

Ett uttag gjordes 2018-01-11 pa Artportalen av rodlistade fagelarter for perioden 2000-
2018 i en cirka 1000 meter bred korridor langs strackan Arkésundsvigen-Marbyvigen,
se Tabell 2. Observera att rodlistan ar reviderad sedan april 2020. Observationer har
framfor allt gjorts av fagelarter knutna till jordbruksmark eller till exempel 16vmiljoer.
Odlingslandskapet i omradet fungerar som habitat fér de olika arterna i hela eller delar
av deras livscykel. Eftersom ingen revirkartering gjorts gar det inte med sidkerhet att
sdga vilka arter som hiackar i niromradet men samtliga arter bedéms som mojliga
hackare.

Utover arterna nedan har ocksé ett antal skyddsklassade rovfagelsarter observerats som
av sekretesskal inte visas. Troligen hackar ingen av dem i direkt anslutning till vigen.



Tabell 2. Observationer av rodlistade skyddade fagelarter 1angs naromradet utmed strackan
Arkdsundsvagen-Stora Sidus. (Uttag fran Artdatabankens Observationsdatabas 2018-01-11).

Rodliste- Observationstillfallen Antal
Art kategori 2000-2018 individer
Buskskvatta NT 3
Gulsparv VU 4

Skyddade groddjur kan finnas lings strickan. Lampliga habitat finns troligen vid
golfbanan. Oster om Djurévigen finns ett intressant omrade vid "H” i Figur 21, en grupp
av grova knéckepilar, dir en liten vatmark finns. Dock har inga tydliga strak for groddjur
identifierats. Ingen riktad faltinventering av grodhabitat eller groddjur har gjorts.

Rodlistade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedémning av deras utdéenderisk. De
grupperas i ett system med kategorier for grad av sallsynthet och risk for utdéende,
enligt foljande: RE= foérsvunnen, CR= akut hotad, EN= starkt hotad, VU= sérbar, NT=
missgynnad, LC= livskraftig.

Utover rodlistade faglar (se ovan) patraffades tre rodlistade arter. Vid tradkarteringen
gjordes fynd av unga asktrad= pa fyra platser ldngs striackan, "G” i Figur 21.

I 6stra viagkanten vid Sigridstorp, "I” i Figur 21, patraffades den lilla fjarilen mindre
bastardsvarmare~ (Figur 22). Arten behover ogddslade grasmarker dir vardvaxter, till
exempel kiringtand, forekommer i god omfattning. Detta betyder att savil igenvaxning
som alltfor intensiv havd utgor potentiella hot mot arten.

Figur 22. Bastardsvarmare (Foto: Ornborg Kyrkander Biologi & Miljé AB och Pro Natura).



Norr om infarten till Marby vister om véag 881 finns en vigkant med stallort, "D” i Figur
21). Stallorten~ (Figur 23) ar en vedartad drtvaxt som trivs pa 6ppna, friska till fuktiga
grasmarker exempelvis i betesmarker, havstrandsiangar men ocksa langs vagkanter. Den
hotas framfor allt av att dess lokaler vixer igen eller paverkas av godande amnen. Vid

Djurévagen ar arten kidnd sedan tidigare och verkar ha funnits pd samma stélle under en
langre period.

Figur 23. Stall6rt (Foto: Ornborg Kyrkander Biologi & Miljé AB och Pro Natura).
Naturvardsintressanta arter

Vid Lilla Glitterhilla finns tva naturvardsintressanta arter. Vaster om Djurévigen vixer
Taggsallat, ”B” i Figur 21. Att arten betraktas som en naturvardsintressant art hanger
samman med att den tidigare varit en ovanlig art och att den férekommer i miljéer dar
det ibland ocksa finns andra naturvéirdsintressanta arter.

Pa den Ostra sidan av vigen vid Lilla Glitterhilla finns fargkulla, ”C” i Figur 21. Arten ar
relativt vanlig men upptrader manga ganger i artrika ”ograssamhéllen” och anses
dirmed vara en naturvardsintressant art.

I den 6stra vigkanten vid golfbanan gjordes ett fynd av gulreseda, E” i Figur 21. Arten
ar ganska ovanlig, gynnas av kalk och trivs pé torra 6ppna vixtplatser exempelvis
vagkanter och andra typer av ruderatmiljoer. Gulreseda har tidigare bara noterats pé tva
platser i Norrképings kommun. Troligen beror forekomsten av de frekventa
spannmaélstransporterna som kan féra med sig “ograsfrén”.

Naturvardesobjekt

Naturviardsklass for inventerade naturviardesobjekt omfattar skalan 1 - 4 dér 1 ar hogsta
naturvarde, klass 2 ar hogt naturvirde, klass 3 ar patagligt naturviarde och klass 4, visst
naturvarde (SIS-standard for naturviardesinventering ftSS199000).

Inom omradet finns tre naturviardesobjekt som redovisas i Figur 21: Grasmark vid
korsningen med vig 209 "A”, Liten damm vid Berghamra "R”, Furingstadén "F” och en
igenvuxen park vid Bréborgs slottsruin “J” som gransar till cykelvigens avslutning i
norr.



Grasmark vid korsningen med vag 209 "A”, klass 4. Vid korsningen har ett begransat
omrade inventerats av Norrkopings kommun 2017, omradet har naturvardesklass 4. Hir
patraffades en tdmligen artrik flora varav flera arter utgor goda nektarresurser for
pollinatorer, bland annat krakvicker, kédringtand, gulsporre och rosor. Vardena ar framst
knutna till vagkanterna, de delar som &r aker bedoms inte ha négra sarskilda
naturvarden.

Liten damm vid Berghamra "R”, klass 4. Vid Berghamra finns en liten damm pé en tomt.
Dammen har inte faltinventerats men har naturviardesklass 4 i kommunens férteckning
over vardefull natur. Bland annat dr obestamd vattensalamander patraffad i dammen.
Vid féltbesok hosten 2019 var dammen sé gott som torrlagd. Fastighetsdgaren har aldrig
sett ndgon salamander (4gare sedan 2007). Dammen hyser troligen inte lekande
vattensalamander lingre.

Furingstadan ”F” har ett visst naturvirde, klass 4. An #r kraftigt paverkad av
omgréavning i storre delen av sitt lopp genom odlingslandskapet. Medelvattenforingen
vid mynningen i Bréviken ligger pé cirka 130 1/s (SMHI Vattenwebb modelldata uttag
2020-05-11). Narmast vigkanten som inventerades ar slinterna branta och det finns
inga svimplan. Har tillkommer ocksé paverkan fran rorbron med sldnter och
erosionsskydd. Uppstroms domineras vegetationen av bladvass och nedstréms

dominerar annan griasvegetation tillsammans med obestdmd dunért. I vattendraget
nedstréms rérbron finns andmat och svalting. Passagemojlighet for medelstora
daggdjur, till exempel utter saknas.

Figur 24. Furingstadan nedstroms vag 881 mot Bravikens golfklubbs golfbana. Foto: Sweco,
november 2017.

Den igenvuxna parken vid Braborgs slottsruin ”J” har naturvirde klass 3. Objektet
kommer troligen inte att paverkas av gdng- och cykelvigen. Parken hyser en rad med



grova ekar som stér utmed vigen, se Figur 25. Vid inventeringen 2016 konstaterades 11
ekar med naturvirden, varav fem har hoga till mycket hoga viirden. Aldern pé ekarna ar
cirka 250 ar av tidigare notering fran stubbe. Av lavar finner man bland annat brun
nallav och hjalmbrosklaven som &r goda indikatorer pé tridens hoga varden. Ekarna kan
hysa en intressant insektsfauna. Buskvegetationen ar vilutvecklad, sarskilt i brynet mot
vagen. Har férekommer hassel, hagtorn och olvon. Faltskiktet dr artrikt med till exempel
svinrot och klasefibbla. Flera dammar finns i omrédet.

Figur 25. Grova ekar langs Djurévéagen i utkanten av igenvuxen park vid Braborgs slottsruin. Foto:
Sweco, hovember 2017).

Sarskilt skyddsvarda trad

Langs strackan Arkésundsviagen-Marbyviagen har sarskilt skyddsvirda trad inventerats
arter (Ornborg Kyrkander Biologi & Milj6. 2016). Vid Sigridstorp finns en grupp
knickepilar varav fyra ar riktigt grova. Ett av triden ar klassat som jittetrad med en
omkrets pa 405 cm. Tva naturvardsarter patraffades pa pilarna, gulnal och l6nnlav.

Vid Braborgs slottsruin ”J” finns 11 grova ekar. Se ovan under "Naturvardesobjekt”.



Figur 24. Grova knéackepilar vid Sigridstorp. Foto: Sweco, november 2017.
Trad som inte uppfyller ndgot av kriterierna kan dndé ha ett kulturmiljovarde eller virde
som livsmiljo for rodlistade arter. Aldre trid av till exempel ronn, oxel, asp och silg 4r en
biologisk bristvara och normalt naturvirdestrad som bor sparas.

Vatten

Ytvattenférekomster

Vagstrackan passerar ytvattenférekomsten Furingstadan (WA29903441) som bendmns
som “Back” i VISS och har faststillda miljokvalitetsnormer enligt HVMFS 2019:25.
Furingstadan korsar Djurévigen vid Bravikens golfklubbs golfbana. An #r kraftigt
paverkad av omgréavning i storre delen av sitt lopp genom odlingslandskapet.

Vattenforekomsten har bedomts ha en mattlig status med medel tillforlitlighet (VISS,
2019). Miljokonsekvenstyper som paverkar forekomsten ar 6vergdédning, morfologiska
forandringar och kontinuitet, se Tabell 3. An uppndr inte, i likhet med alla andra
ytvattenforekomster, god kemisk status, eftersom halterna av kvicksilver (Hg) och
bromerad difenyleter (PBDE) bedéms 6verskrida fastlagda gransviarden. Undantag for
kraven rorande dmnena har faststillts, och &n behéver inte né de nivder som motsvarar
god kemisk status, men dmneshalterna i an far inte 6ka. Furingstadans kemiska status,
om man bortser fran 6verallt 6verskridande &mnen, har inte klassificerats.

Tabell 3. Statusklassning av vattenférekomsten Back (WA29903441) pa kvalitetsfaktorniva (kéalla
VISS, 2020-05-11).

Kiselalger Ej klassad
' Biologiska Bottenfauna Ej klassad
Fisk Mattlig
' Naringsdmnen Otillfredsstéllande
Ekologisk status — - -
' Fysikalisk-kemiska - Forsurning . Ej klassad
Férorenade amnen Ej klassad
“Konnektivitet . Dalig
 Hydromorfologiska ‘ Hydrologisk regim Ej klassad




_Morfologiskt tillstand

Kemisk status Prioriterade amnen

Grundvattenforekomster
Det finns inga grundvattenférekomster som kan paverkas av vigplanen, det vill sdga att
det finns inga faststillda miljokvalitetsnormer for grundvatten i omradet.

Ovriga vattentillgdngar, grundvatten och brunnar

Enligt SGU:s grundvattenkarta berdrs strackan av fyra grundvattenmagasin, se Figur 26.
Ett som ligger vid den planerade omstigningshallplatsen och planskilda passagen vid vig
2009, ett som huvudsakligen ligger vister om vig 881, ett i mitten som sammanfaller med
Furingstadén och ett i slutet av striackan efter Stora Sidus. Badda dessa har
uttagsmojligheter pa 1—51/s, enligt SGU:s jordartskarta bestar omradena i huvudsak av
postglacial finlera.

Det finns vattenbrunnar pa bada sidor om vag 881, se Figur 26. SGU:s brunnsarkiv ar
inte heltdckande och ytterligare enskilda brunnar med dricksvatten eller
bevattningsvatten kan forekomma. Kunskap om sddana behover inhamtas fran
exempelvis kommun eller fastighetsigare i kommande skede.
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Figur 26. Grundvattenmagasin och brunnar (kélla SGU:s kartvisare, 2020).



Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar atgiarder som syftar till att forandra vattnets djup, lage, avvattna
mark eller leda bort yt- eller grundvatten. Exempel dr anldggning av trummor, broar i
vatten, gravning, rensning av vattendrag, dikning, och bortledning av grundvatten.
Vattenverksamhet kraver tillstdnd enligt 11 kap 9 § miljobalken frdn mark- och
miljodomstolen om det inte dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen
paverkas. For vissa mindre verksamheter ricker det med en anmaélan till Lansstyrelsen.
Till mindre verksamheter riaknas normalt sett byggande av en bro eller anliggande eller
byte av en trumma i ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1
m3/s, eller omgravning av ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgér till
hogst 1 m3/s, om dtgiarden inte kan hanforas till markavvattning. Berérda
markavvattningsforetag redovisas under rubrik 4.5.3. Avvattning.

Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Markerna langs viag 881 utgors i stor utstrackning av jordbruksmark. Avgérande for
hénsyn till jordbruksnaringen ar att vl arronderade och stora &kerfalt paverkas sé lite
som mgjligt. Det ar av stor vikt att minimera fragmentering och inte bidra till férsamrad
arrondering eller att obrukbar jordbruks- eller betesmark uppstar.

Masshantering

Vigprojekt innebar omfattande hantering och atgang av jord- och bergmassor.
Massbalans efterstravas och innebar att massor omfordelas inom projektet for att
minimera stora 6ver-/eller underskott som maste koras bort eller hamtas utanfor
vagprojektet. Krav pa hur viagen ska utformas och anpassas till omgivningen paverkar
detta.

Fororenade omraden

Undersokning och provtagning har genomforts inom utredningsomradet i samband med
geoteknisk undersokning for att fa en bild av féroreningsnivans inom omrédet. Totalt
uttogs prov fran 14 punkter med skruvborr och 7 stycken vigdikesprover for bade
strackningen Arkosundsvigen till Marbyviagen samt fran Marbyvégen till Stora Sidus.
Asfaltsprovtagning genomfordes for strickningen Arkosundsvigen till Marbyvagen dar
fyra prover uttogs. Syftet med den utférda miljétekniska markundersékningen var att
utreda féroreningssituationen utmed vigens striackning dar markarbeten kan komma att
bli aktuella. Detta for att kunna bedoma lampligt omhindertagande av massor med
avseende pa eventuellt fororeningsinnehéll infér kommande atgiarder. PM

markmiljéundersckning presenterar resultatet av utférda undersékningar, bedomning
av resultat samt slutsatser och rekommendationer infér kommande hantering av
massor.

Utifrdn genomforda markundersokningar kan f6ljande konstateras:

¢ Massor fran omraden utmed vig 881 med forhdjda halter av bly, kadmium,

krom, kobolt, koppar, nickel och PAH-H kan inte fritt hanteras som icke
fororenade.

» Vigdikesmassor utmed vig 881 kan inte fritt hanteras som icke fororenade
massor da fororeningar av barium, bly, kadmium, krom, koppar, zink, PAH-L, -



M och -H samt alifater >C16-C35 péatriffades i fem av sju provpunkter. PAH-H
forekom i halter 6ver mindre kénslig markanvandning (MKM) i tvd punkter.

«  Asfaltsprovtagning utfordes i fyra punkter och analys med hjilp av UV-lampa
samt spraytest utfordes. Sju prover frin 3 provpunkter skickades pa analys med
avseende pa PAH. Resultatet av laboratorieanalyserna tyder pa forhojda halter
PAH, varvid forekomst av tjarasfalt ej kan friskrivas.

Resultatet av miljbundersokningen aterfinnes i sin helhet i PM markmiljoundersokning.

Barridrer

Stora barridrer saknas i omrédet. Trafiken utmed vig 881 och vig 209 innebar delvis
fysiska barridrer och det saknas anordnade passager langs vagarna. Barridrer behandlas
narmare i landskapsanalysen under rubrik 4.4.

Buller, vibrationer, luftféroreningar
Nuvarande vig passerar ett antal bostadshus utmed tit bebyggelse och vagtrafiken
innebadr en miljobelastning avseende buller och luftfororeningar.

Farligt gods — risker for boende

Risker for boende ar i huvudsak trafiksdkerhetsrisker pa grund av vagtrafik langs
Djurévigen. Tunga transporter sker framforallt till Djuré hamn. Langs med Djurévigen
forekommer transporter av farligt gods i liten omfattning. Vagen omfattas inte av
inskrankningar gillande farligt gods.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Byggnadsverk
Langs strackan pa viag 881 korsande Furingstadén finns idag den befintliga rérbron (5-
1232-1) som ir beldgen intill Bravikens golfklubb.

Geotekniska forutsiattningar

Vig 881 16per genom stora delar dkerlandskap. Akerlandskapet bestér till stérre delen av
postglacial lera med maktigheter som kan uppga till 15 meter. Denna lera ar stundtals
mycket 16s. Torrskorpelera Gverlagrar den postglaciala leran med miktighet pé cirka 1
meter. P4 kerstrickorna kommer ging- och cykelviigen gi pa lig bank. Akerlandskapet
bryts av langs strackan av sma samhillen. Dessa ar beldgna pa i huvudsak sandig morian
och berg, se Figur 27.



Teckenforklaring

e Planerad gang- och cykelvag
E Omréade for omstigningsplats
m Postglacial sand

l:l Isalvssediment, sand

Postglacial lera

Glacial silt

l:l Vatten

Sandig moran
I urer
[

0 200 400 600 I\ 800 1000

) ———— e
M@anm Geodatasam erkan

Figur 27. Jordartskarta 6ver omradet fran Sveriges geologiska undersékningar (SGU).
I laget for planerad gang- och cykelport under vig 209 bestar marken av postglacial lera.
Lerans maktighet varierar mellan 7 - 9 meter i portlaget.

Under lagrad lera aterfinns sand, som mdjligen hiarstammar fran det i Figur 277
gronmarkerade omréde nere i soder som motsvarar “Isdlvssediment, sand”. Detta
sandlagers maktighet d4r mellan 2—10 meter och underlagras av moran.

Geohydrologiska forutsattningar

I och med att storre delarna av projekterat omrade 16per 1angs dkermark bestdende av
postglacial lera dr marken flack. Detta medf6r avvattningsproblem och i manga fall
stdende vatten efter lingre perioder med regn.

Grundvattenror har installerats vid portlaget for att faststilla grundvattnets tryckniva

dir djupa schakter kommer tas ut. Totalt sex stycken grundvattenror har placerats pa ett
djup mellan 12 och 21 meter under markytan. Det grundare star i isdlvsmaterialet och de
djupare stér i den underliggande moréanen. Grundvattenavlasningar har utforts vid olika
tillfallen mellan 2018 och 2019 och har da visat pa en grundvattenniva pa mellan +13,2

— 14 meter 6ver havet, eller ungefar 1 meter under befintlig markyta. I och med att dessa
matningar har utférts dd markférhallandena varit relativt torra kan denna niva vara

négot hogre under mer nederbordsrika perioder.



Avvattning

Den befintliga avvattningen fran vig 881 mellan Arkosundsvigen och Marbyviagen sker i
huvudsak till bevuxna végslanter. Langs med vigstrackan finns inga diken eller
ledningar som leder vigdagvattnet bort frdn Djurévigen. Det vigdagvatten som
uppkommer lings strackan verkar kunna omhéandertas lokalt. Det finns inga
dokumenterade problem vad giller befintlig avvattning av Djurévigen och den
markégare som dger storre delen av omgivande mark ldngs striackan siger sig heller inte
ha upplevt ndgot problem med stadende viagdagvatten.

Omkringliggande mark ar hogre ster om befintlig vag och ldgre vaster om vagen.
Marken sluttar alltsd mot nordvést, det vill siga ner mot Braviken. Dagvatten som
uppstar 6ster om Djurévagen leds via dkerdranering ner mot vigen, passerar under
befintlig vag i ett antal befintliga passager och fortsitter mot nordvést i dkerdréanering.
Ytavrinningen av dagvatten fran marken séder om vig 209 sker norrut, mot vig 209.
Vid vég 209 leds vattnet visterut till befintlig passage under vig 209 som mojliggor
vidare transport av vattnet norrut mot Braviken.

Ho6jdmaéssigt ligger den norra sidan av vig 881 mellan Marbyvigen och Stora Sidus
nagot lagre dn den sodra sidan. Havet, Braviken, ligger norr om vigen och marken
sluttar 14tt nedat i den riktningen. Detta innebdar att avrinningen av marken séder om
vag 881 leder mot vigen, passerar under den i befintliga trummor och ledningar och
fortsdtter vidare norrut mot havet. Huvudsakligen sker denna avrinning i befintlig
dkerdranering da det ir ont om 6ppna diken eller andra former av 6ppna vattenvigar i
omrédet. Undantaget dr Furingstaddn som passerar under vig 881 i h6jd med
golfbanan.

Det ar stora markomraden som avrinner norrut, vilket betyder att det vid hog nederbord
eller snosmaltning kan vara stora volymer vatten som passerar under den befintliga
véagen. Det ar darfor oerhort viktigt att bibehélla funktionen i de trummor och ledningar
som idag utgor detta avrinningssystem. Vagdagvattnet som uppstar pa befintlig viag, och
det vigdagvatten som kommer uppsté pa den planerade ging- och cykelvagen, ar

jamforelsevis endast en liten del i forhéllande till den volym som uppstér i det
omgivande markomradet.

Draneringsforhallanden
Underlag fran SGU visar att det ar 1dg genomslapplighet i marken langs strackan, bitvis

finns ocksa inslag av mark med medelh6g genomslapplighet, se

Figur 28. Det tyder pa begriansad infiltrationskapacitet i omradet.
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Figur 28. Kartbild som visar markens genomslapplighet langs aktuell stracka (Kélla: SGU).

Vattenforekomster

Langs strackan passerar Djurdvigen en vattenférekomst som i VISS bendmns "Béack”
(WA29903441). Lokalt kallas denna back Manheimsan eller Furingstadin. Andra
vattenforekomster, vattenskyddsobjekt eller recipienter finns inte i narheten av
vagplaneomradet. Furingstadan passerar under Djurévégen i en befintlig rorbro.

Markavvattningsforetag
Langs strackan finns flera markavvattningsforetag, se Tabell 4.

Tabell 4. Markavvattningsforetag langs med strackan.

Markavvattningsforetag ID for markavvattningsforetaget
Tornby dikningsféretag ' R 1125

Gillerhélla dikningsforetag ' R 1400

Marby, Unnerstad och Démestad ' R 1458 /R 370
Furingstadan/oppet dike 'R 1734

Kartunderlag och beskrivning av markavvattningsforetagen har hamtats fran
Vattenarkiv Ostergstland (Linsstyrelsen Ostergotland, 2020). De berorda
markavvattningsforetagens batnadsomréden har dven georefererats utifran
handlingarna for att sdkerhetsstélla att utbredningen ar korrekt beskriven.



Klimatférandring

Vagdagvattnet som uppstar pé befintlig vig, och det vigdagvatten som kommer uppsta
pé den planerade ging- och cykelviagen, utgor jamforelsevis endast en liten del i
forhallande till den volym som uppstér i det omgivande markomrédet.

Vid utformning av gang- och cykelvigen ar det darfor viktigt att ta hansyn till befintlig
avvattning fran omgivande mark norrut mot Braviken. Vid ett fordandrat klimat och 6kad
nederbord méste passage av stora vattenvolymer kunna ske utan att vare sig gdng- och
cykelvig eller befintlig vigbana bildar en avskarmning och orsakar 6versvimning.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvig

Strackan Arkosundsviagen- Marbyvigen har i projektets inledning varit lokaliserad till
den Ostra sidan om vig 881 eftersom firre in/utfarter och anslutningar behovde
passeras samt att befintliga kraftledningsstolpar pa vistra sidan vag 881 kunde sté kvar.
Under samradshandlingsskedet revideras sedan sidovalet till den véstra sidan pa grund
av inkomna samradsynpunkter, samt av insikten att de geotekniska och geohydrologiska
forutsattningarna for planskildheter medforde stora kostnader pa den 6stra sidan. Pa
den vistra sidan beh6vs enbart en planskild passage vid vag 209. De geotekniska och
hydrologiska férutsiattningarna ar gynnsammare pa vistra sidan och det gar att undvika
en permanent grundvattensiankning i det vistra alternativet. Det Ostra alternativet
innebar dessutom ett stort markintrang pa en enskild fastighet som kunde undvikas pa
véstra sidan.

Strackan Marbyvigen- Stora Sidus har studerats avseende vilken sida av vigen som ar
bast lampad att lokalisera GC-vigen till. Sidorna har jamfoérts med varandra utifran
olika teknik- och &mnesomraden med resultatet att den 6stra och vistra sidans
forutsittningar vid en forsta anblick ser relativt likartade ut, men det finns flera
skillnader vilket har gjort att den Ostra sidan har valts. Den vistra sidan skulle dven
innebara intrang inom fler bostadsfastigheter 4n inom den 6stra som enbart paverkar
skogs- och dkermark. GC-vigen intill golfbanan kan dven vara oséker ur sikerhetsaspekt
eftersom golfbanans driving range ligger narmast vagen. Vastra sidan innebér att géng-
och cykeltrafiken korsar fler in-och utfarter dar trafikanterna behover vara
uppmirksamma for att undvika olyckor. Kulturvirden som Braborgs slottsruin undviks
helt, samt eventuell paverkan pa de grova ekarna utmed ruinen pa 6stra sidan. Trots att
sidbytet innebar en passage 6ver viag 881 bedoms Ostra sidan motiverad.

GC-vig pa vistra sidan innebir en konflikt med detaljplanerna for Unnerstad, frén
1940-01-20, och detaljplan for Vastra Vikbolandet fran 1957-11-27. Detta eftersom mark
som skulle behovas for GC-vigen ar planlagd som bostadsmark pa véstra sidan och
vagplanen skulle dirmed strida mot detaljplanen och dessutom skulle vigplanen
innebira ett markintrang pa ett flertal bostadsfastigheter, bdde med och utan

skiljeremsa. P4 vistra sidan skulle GC-végen heller inte kunna lokaliseras utan att
hamna i konflikt med detaljplanen for golfbanan, Manhem 2:1, frén 1990-05-31, utan att



grundforutsattningen om att ha en friliggande GC-vag frén viag 881 frangas. Det vill siga
att GC-vagen skulle behova placeras utan skiljeremsa och istdllet med kantsten utmed en
langre striacka, cirka 400 m. Med en skiljeremsa skulle GC-vigen lokaliseras inom
kvartersmark for golfanldggning vilket skulle strida mot detaljplanens syfte. For att gora
intrang inom nuvarande detaljplanelagd kvartersmark skulle detaljplanerna behéva
dndras, ersittas eller upphéivas. I den pdgéende detaljplan for Marby 6:4 och Dagsberg-
Unnerstad 1:5 pa vastra sidan dr marken utlagd som kvartersmark anda ner till viag 881
och lamnar inget utrymme for GC-viag inom allmén plats.

5.2. Val av utformning

De foreslagna atgiarderna ska syfta till en sakrare trafikmiljo dar olika trafikslag
separeras fran varandra.

Gang- och cykelvig

Gang- och cykelvag placeras pa vistra sidan om vag 881 mellan Arkosundsvégen till och
med Marbyvigen, dar den byter sida till den 6stra mellan Marbyvigen och Stora Sidus
genom passage i plan. Gang- och cykelviagens bredd foreslés till 2,5 meter i karaktaren
odlingslandskap och forldggas med en skiljeremsa/dike om ungefar 3—4 m fran vigen.
En friliggande gang- och cykelvig dr positivt ur drift- och underhallshinseende da det
finns utrymme for snéupplag. Utmed Stora Sidus och vid rérbron 6ver Furingstadén ar
utrymmet for trangt for att placeras med skiljeremsa och dar separeras GC-vigen istéllet
med kantsten. Gang- och cykelvigen ska folja terrdngen i mojligaste mén men inte pa

bekostnad av att gdng- och cykelvigens profil blir for kraftig och dirmed mindre
attraktiv att anvinda.

Skarningar, slanter och bankar

Géng- och cykelvigen kommer ligga ca 0,5 meter 6ver befintlig terrang for att undvika
stora skiarningar. Marken bestér i ytan av en torrskorpa som i stérsta maéjliga man inte
bor schaktas ner i da detta kan leda till stabilitetsproblem.

Slanter i odlingslandskapet besds med grés for snabbare etablering vilket férhindrar
intrang av ogris. Overblivna massor ateranvinds i forsta hand for att jimna ut
lagpunkter utmed strackningen inom vigomradet.

Omstigningshallplats

En omstigningshéllplats planeras utmed korsningen mellan vdg 209 och vag 881
(Dagsbergs Brink) som mojliggor och forenklar byten mellan olika trafikslag som bil,
buss och cykel. I anslutning till hallplatsen anldggs en pendlarparkering for bilar och
cyklar. Mellan vig 209 och vig 881 skapas en planskild passage under viag 209 for att ge
oskyddade géng- och cykeltrafikanter en sidker passage. Gadng- och cykelvigen ges en 2,5
meter bred belagd yta. Genom den planskilda passagen nés den befintliga gdng- och
cykelvigen pé s6dra sidan om viag 209 som gar till Norrkoping.



Figur 29. Foreslagen omstigningshallplats, planskild passage och pendlarparkering for bil och
cykel nordvast om korsningen vag 209 och vag 881.

Utredda och forkastade alternativ

Under skede samradsunderlag i den tidigare etappindelningen, for etapp 1, utreddes
alternativa utformningar for den planskilda passagen vid vig 209. Med utredningen som
grund forkastades ovriga alternativ 4n det som nu foresléas.

Alternativet med att bygga en gang- och cykelbro 6ver vig 209 skulle leda till att en cirka
170 meter lang ramp ar nodvandig for att hantera den uppkomna nivéskillnaden i och
med kravet pa fri h6jd for motorfordon pa viag 209. Den ldnga rampen skulle ge problem
med in- och utfart till narliggande fastighet samt ge en lang omvig mellan
busshallplatser pa vag 209 och omstigningshéllplats. Slutsatsen som drogs var att det ar
béttre att bygga en vigbro sa att gng- och cykeltrafikanter kan passera under vag 209.
Aven med detta beslut sd behévs en ramp, men lingden pa rampen blir istillet cirka 100
meter.

I samma utredning studerades val av lokalisering av omstigningshéllplatsen och dess
anslutningar till den nya gang och cykelvigen. Det utreddes om géng och cykelviagen
skulle placerats pé vistra sidan narmast vag 209 for kortare anslutning mot
omstigningshéllplatsen. Valet blev att i férsta hand prioritera gang och cykelviagen som
ansluts till vig 209, darav sa placerades den planskilda passagen under vig 209 pa den
Ostra sidan av korsningen. Det utreddes dven hur anslutning mellan den norra
héllplatsen samt pendlarparkeringen skulle ske mot géng och cykelvigen. I samrad med
Norrkopings kommun valdes det alternativ med hogst trafiksdkerhet och kortast omvag



vilket innebar att dven utforma en planskild passage under vag 881 for att na

busshaéllplats och omstigningshallplats.

Figur 30. Forkastade alternativ pa lokalisering av omstigningshallplats fran lokaliseringsutredning.

Busshéllplatser

Antalet busshallplatser och dess utformning har i setts 6ver samrad med
kollektivtrafikmyndigheten utifran antalet resenérer och de pagéende detaljplanerna
med den generella strivan att vidta atgirder som Ar rimliga i forhallande till ADT och
vagbredd. Eftersom en gang- och cykelvig foreslés ar det rimligt med ett langre avstdnd
mellan héllplatserna och att antalet hallplatser blir farre. De kvarstdende héllplatserna
kan istéllet utvecklas. Utformningen for dessa foreslas ske enligt Typ 4 enligt VGU, det
vill sdga att enklare atgarder genomfors sé att héllplatsen fir en yta som ar avsedd att sta
pa och att en gdnganslutning tillkommer som &ar nagot skiljd fran kérviagen, exempelvis
via en breddad stodremsa. Forslaget till forandringar i antalet busshallplatser ar:

«  Hallplatser som bevaras och utvecklas: Marbyvdgen, Unnerstad, Manhem 1,
Sjohagen.

» Hallplatser som ldggs ned: Gillerhilla, Marby backe, Loten, Manhem 2,
Stenkullen, Bréborg.



e Ny haéllplats: Stenkullen/Braborg.

Hallplatslaget vid Marbyvégen i sodergdende riktning och héllplatserna vid Dagsbergs
Brink utmed vig 209 foreslas tillgdnglighetsanpassas enligt kraven i VGU (Végar- och
gators utformning) for Typ 1 vilket innebar bland annat att de har passage,
kontrasthéjande kantremsa och ar separerade fran vagen med kantsten. Befintligt
vaderskydd behalls utmed viag 209 i riktning mot Norrképing. Inga nya planeras dock
eftersom det inte bed6ms motiverat med tanke pa antalet resenérer.
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Figur 31. Karta 6ver busshallplatser som planeras bevaras, laggas ned och ny hallplats.

Ledningar

Befintliga ledningar kommer att paverkas nir den nya gang- och cykelvigen anliggs
samt vid byggande av omstigningsplats. Inom projektet berors ledningar for
funktionerna el, opto/fiberkabel och VA med i f6r projekttypen normal omfattning.
Ledningar kommer att 14ggas om och anpassas i samrad med ledningsidgarna i samband
med byggandet av dtgirderna. Belysning som berors beskrivs separat pa sid 56.



Viégavvattning och hydrologi

Den nya gang- och cykelvagen avskiljs fran vag 881 med ett tre meter brett
mellanliggande makadamfyllt dike. Den del av vig 881 som avvattnas med dike dér nya
gang- och cykelviagen planeras kommer fortsidttningsvis att avvattnas av det ovan
beskrivna makadamfyllda diket, den andra sidan péverkas inte avvattningsmaissigt.

Lings ytterkant av gdng- och cykelvigen laggs en bevuxen slant mot omgivande mark.
Nar géng- och cykelvagen gér vister om vag 881 (Arkosundsviagen-Marbyvigen) leds
vattnet i lokala lagpunkter ut mot omgivande mark genom makadamstrak under gang-
och cykelvagen. Nir ging- och cykelvigen gar pa Ostra delen av viag 881 (Marbyvagen-
Stora Sidus) laggs ett dike mellan gdng- och cykelvigen och omgivande mark. Dagvatten
fran diket leds vid lokala lagpunkter via dagvattenbrunnar till befintliga ledningar och
kulvertar som gar under viag 881.

Avvattningen fran omkringliggande mark ska efter utbyggnad av ny gang- och cykelvig
fungera pa samma sitt som tidigare. Trummor under vigen behdver forlangas sa att de
efter utbyggnad dven gar under géng- och cykelvigen. P4 vissa delar av strickan gar

gang- och cykelvigen i skdrning. Vatten fran omkringliggande mark samlas och leds bort

i diket mellan gang- och cykelvigen och omgivande mark.

Den nederbord som faller pd omstigningsplatsen och pa delar av gang- och cykelvigen
samlas i lagpunkten vid rérbron och kommer att behéva pumpas bort. Rorbron kommer
inte vara tat utan ha ett visst inldckage av grundvatten. Mangden grundvatten kommer
att vara forsumbara jaimfort med det dagvatten som behover hanteras under bygg- och
driftskedet. Ett avskdrande dike rekommenderas soder om rorbron for att leda bort
vatten s6der om omstigningsplatsen.

Furingstadén passerar under viag 881 i befintlig rorbro. Den planerade géng- och
cykelvagen placeras i nivd med befintlig vig pa rorbron sa att den inte medfor ndgon
péaverkan pé backen eller befintlig rorbro. Dagvattnet som uppkommer fran vig 881 och
gang- och cykelvigen fordrdjs i en regleringsbrunn innan avtappning till Furingstadan i
syfte att forhindra erosion och inte paverka befintligt markavvattningsforetag.

Geotekniska atgarder

Langs gang- och cykelvigen dr bedomningen att inga geotekniska atgarder kommer
behovas for projekterad 16sning. For gadng- och cykelpassagen erfordras det daremot, pa
grund av den hogt stiende grundvattennivén, en grundvattenavsiankning under vig 209
till 0,5 meter under grundlaggningsnivin under byggskedet. Detta medfor en sdnkning
pa drygt 4 meter under uppmatt tryckniva. I och med 16sningen med rérbro kommer
stora Oppna slanter lamnas 6ppna ner mot rorbron. Dessa skiarningsslanter kommer
besta till stora delar av postglacial lera. Efter utférda stabilitetsberdkningar har det
konstaterats att stabiliteten for dessa slinter inte kommer att vara fullgod utan
ytterligare dtgirder. Av denna anledning har det foreslagits att slinterna forstarks med
KC-pelare. KC-pelare installeras vinkelriatt mot skiarningsslanten och i skivor.

Gestaltningsavsikter

Syftet med gestaltningsavsikterna &r att tidigt i processen identifiera och beskriva vad
som ska uppnés i projektet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna har tagits
fram till samradsunderlaget och ger en malbild for gestaltningen av projektet. Det ska



framgé vilka fragor, avsnitt eller aspekter som ar viktiga att fokusera pé i det fortsatta
arbetet. Detta redovisas nedan.

Gestaltningsavsikterna har tagits fram i samrad med projektgruppen och ligger till
grund for det fortsatta arbetet. De har tagits fram med den inledande landskapsanalysen
och projektmalen som grund. Avgorande for ett bra resultat, dar den
gestaltningsmaéssiga kvaliteten och landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott
samarbete mellan de olika teknikomradena.

Malet med gestaltningen ir att gang- och cykelvigen ska folja befintlig vag i plan och
profil och utformas med utgéngspunkt i det omgivande landskapet. Trafikmiljon ska
vara trygg, tydlig och 6verblickbar for alla trafikantslag langs striackan. Anlaggningen ska
ha en balans mellan héllbarhet, funktion och skonhet. For att na dessa mal har féljande
gestaltningsavsikter formulerats:

Overgripande gestaltningsavsikter:

e Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen; gang- och cykelvig, hallplatser
samt omstigningshallplats och planskild passage vid viag 209 ska anpassas med
hénsyn till jordbruket genom att minimera fragmentering och méjliggora
fortsatt brukande i s& stor utstrackning som mojligt.

*  Gang- och cykelvigen ska ha en jamn linjeforing utan knyckar i plan och profil.
Den ska placeras och anpassas i hojd for att upplevas som en vil integrerad del
av landskapet.

*  Gang- och cykelvigen ska anpassas for att stirka potentialen i landskapets
kulturellt- och ekologiskt intressanta element intill Djuréviagen. Genom att

tillgdngliggora och tydliggora elementen utan att gora intrang kan landskapets
varden och tidsdjup forstarkas.

«  Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationsklddda och etablerade likt
omgivande mark for att anldggningen ska passa val in i landskapet och ge ett
omhéndertaget intryck. Slanterna sas med en dngsfréblandning anpassad till
den lokala floran.

e Bergskirning ska utformas stéende.

+ Idet 6ppna landskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och férandra landskapets karaktar undvikas. Detta ar
sarskilt viktigt att ta hansyn till vid korsningen med vig 209.

» Den planskilda passagen av vig 209 ska vara vil gestaltad och vil placerad i

landskapet for att kunna upplevas som tydlig, trygg och 6verblickbar. Detta ar
viktigt for att passagen ska anvindas sé att genande 6ver vagen undviks.

e Omstigningshéllplatsen och dess ingdende delar ska gestaltas for att
kollektivtrafiken ska kunna utgora ett bra resealternativ.



Natur- och kulturmiljo
Milséttningen ar att samtliga slénter ska vara utformade s att vegetation kan etablera
sig. Odlingsbar mark bor tergé till odling.

Avbaningsmassor ska dterforas for en snabbare etablering av vegetation pa
skarningssldnter och banksldnter hogre &n 1 meter. Avbaningsmassor ska aterforas pa
samma vegetationstyp som dar den hamtats. Om massorna inte racker till ska en
jordman som liknar den befintliga anviandas For att sikra utrymmen for upplag av
avbaningsmassor under byggtiden kan ett tillvigagingssitt vara att anvinda tillfallig
nyttjanderitt samt anvinda platser inom vigomradet. Avbaningmassor laggs upp i
hogar med maxh6jd 2,5 m och bredd 6 m i viantan pé utlaggning.

Ovrig vegetation ska bestd av viixter som &terfinns i omkringliggande naturtyp. Vid
strackor med hoga sldanter kan stédplantering behova goras for en snabbare etablering.
Platser for planteringar utreds i kommande skeden.

Vegetation som ska sparas ska skyddas under entreprenadtiden. Bdde vegetationens
krona/stam liksom rotzonen ska skyddas fran skador. Om roétter och grenar skadas ska
de beskiras fackmannamaissigt av utbildad personal.

Ingen riktad inventering av invasiva arter har gjorts langs strackan. Under byggtiden
beho6ver problemet uppmaéarksammas och hanteras vid behov. Till exempel vid
upplaggning och &terféring av massor. Invasiva arter far inte forekomma i det
vaxtmaterial som infors i projektet.

Generella riktlinjer for utrustning ar att den ska vara nedtonad och hallas ned i antal
med hénsyn till kulturmiljon samt enhetlig for att halla ihop omradet.

Hushéllning med naturresurser

Planforslaget innebar ett mindre intrang i jordbruksmark. Tillgdnglighet till aker
tillgodoses i projektet och den areella naringsverksamheten kan fortga. De negativa
konsekvenserna avseende naturresurser bedéms bli sma.

Enskilda brunnar inventeras fore byggskedet samt efter avslutat arbete for att faststilla
eventuell paverkan.

Byggnadsverk

For okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter planeras planskild passage for gang-
och cykeltrafik under viag 209. Forutsittningarna ar en ogynnsam topografi med ett platt
landskap. Forutsattningarna att ga under vigen innebér att man hamnar under
grundvattennivin som behover beaktas i savil byggskede som driftskede. Detta innebar
bland annat att grund- och dagvatten tas om hand med hjilp av pumpstation.

Brotypen som ar aktuell for passagen ar en rorbro i korrugerad plat. Tidigare alternativ
som har studerats var en sluten plattram med anslutande trag i betong. Detta alternativ
forkastades pé grund av att det dr en dyrare 16sning och att det visats mojligt geoteknisk
och geohydrologiskt att ga vidare med en rorbro. Ny GC-vég planeras att gd 6ver den
befintlig rérbron (Bro 5-1232-1).



Vid Furingstadan ska en torrtrumma, minst 600 mm i diameter, for utter anlaggas.

Ovriga viganordningar

Belysnhing

I stort sett hela strackan befinner sig pa landsbygd (utanfor detaljplanelagt omrade) och
dessa strackor ska darfor normalt sett ej vara belysta. Undantaget ar pendlarparkeringen
dir belysning anses motiverad. Nagra sirskilda omstiandigheter for att belysa de Gvriga
strackorna utanfor detaljplanelagt omrade gér ej att finna stod for i VGU. GC-vig samt
busshaéllplatserna vid det nya héllplatsldget Stenkullen/Braborg ar inom langdméatning
4/725-5/450, vilket ar inom detaljplanelagt omrade och far ddarmed belysning.
Pendlarparkeringen med tillhérande infart, GC-vig och busshéllplatser belyses enligt
Figur 32. Busshallplatserna vid Marbyviagen belyses ej da avstandet till narmaste
natstation dr 240 meter (maximalt 199 meter enligt 5.1.5.2.3 i TRV 2017:25870
supplement 1).

e BELYSNINGSKLASS C4
BELYSNINGSKLASS P3_

BELYSNINGSKLASS M5

Figur 32 Belysning for pendlarparkeringen och tillhérande infart, GC-vag och busshallplatser vid
omstigningshallplatsen.

Korsningen viag 881/209 ar idag belyst, 3 stolpar kan komma att bli paverkade vid
ombyggnationen av vigutformningen for busshéllplatserna vid vig 209.
Belysningscentral E039-D, som ar placerad efter vig 848 forsorjer 37 stolpar.

Trafikverket ska dga viagbelysning (med egna el-abonnemang, belysningscentraler,
stolpar och ledningsnit) ldngs berord stracka. Ny belysningscentral anordnas, elnat
finns inom omréadet fér pendlarparkeringen. En ny belysningscentral uppréttas for
pendlarparkeringen och en upprittas for GC-viagen och busshéllplatserna, laingdmétning
4/725-5/450 efter vig 8811 hojd med Lotstorpsvigen.



Récken

Utgangspunkten ar att sidordcken ska undvikas i mojligaste mén for att hélla nere
barridreffekten. Nya vagracken kommer att placeras vid Furingstadan och placeras 6ver
bron. Racket ska vara minst 1,4 meter hogt da det finns en ging- och cykelvag. Racket
avslutas med liten utvinkling.

Ett GC-récke placeras dar ging- och cykelviagen gér valdigt nara Furingstadan, enligt
ritning 101T0506.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsatgarder som faststills i vigplanen ar sidana som ska forebygga storningar och
oldagenheter fran trafiken eller anliggningen nir vigen ar fardigbyggd och 6ppnad for
trafik (driftskedet). Den skyddsétgard som faststélls i vadgplanen ar att en torrtrumma
ska placeras och utformas si att den kan passeras av utter. Detta anges pa plankartorna
som skyddsatgird SK 2.

Skyddsatgarder samt forsiktighetsmétt under byggtiden faststills inte i vigplanen,
Trafikverket som verksamhetsutovare ar dock ansvarig for att nédviandiga atgarder
vidtas. Dessa beskrivs i avsnitt 10.1.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

Foreslagna atgarder uppfyller de berdrda transportpolitiska funktions- och
hiansynsmaélen genom att bade tillgdngligheten och trafiksdkerheten for alla trafikslag
och oskyddade trafikanter blir battre pa strackan.

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten kommer att forbittras for de oskyddade trafikanterna.
Trafiksdkerheten kommer att forbattras da oskyddade trafikanter separeras samt att
passager forbattras.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna skapar 6kade mdjligheter till en lokal utveckling i utvecklingsomridena
utmed vig 881 dar Norrkopings kommun upprittar nya detaljplaner for bostader och
service enligt 6versiktsplanen genom att mojligheten att tas sig pa ett sikert satt i
omradet forbattras.

6.3.  Milj6 och hélsa

Riksintressen

Paverkan pa natur- och kulturvirden i riksintresset for omradet Arkésund-Forsmark
blir sma om gang- och cykelvigen samlokaliseras med Djuréviagen. Syftet med
riksintresset bedoms inte att paverkas negativt och omrédets natur- och kulturvirden
bedoms inte patagligt skadas. Enligt Norrkoping kommuns 6versiktsplan ska
tillgangliggorande av upplevelsemiljoer ske pa ett sddant satt att naturmiljon inte
skadas. Véagplanens effekter bedoms innebira att tillgdngligheten okar till natur- och
kulturviardena i riksintresset och att naturmiljon inte kommer att lida skada av atgérden.

Friluftsliv och rekreation

Sammantaget medfor en ny gang- och cykelvig mycket positiva effekter for friluftsliv
och rekreation. Gang- och cykelvigen framjar i stor utstrackning friluftsliv och turism
genom oOkad tillganglighet till natur- och kulturvirden langs strackan. I ett storre
perspektiv bidrar det till att 1angviga cykling kan ske langs bilfria vagar till Djurons olika
malpunkter och forutsiattningarna for turist- och motionscykling forbattras.

Kulturmiljo

Resultat

Genom utforda arkeologiska utredningar, steg 2, uppkom bevarade boplatslamningar
inom det utpekade utredningsobjektet 31, pd bada sidor om vig 881. Pa den vistra sidan
har boplatsen registrerats med fornlimningsnummer L2012:4102 (RAA Dagsberg
146:1). Boplatsldmningarna Gster om vigen har registrerats med fornlimningsnummer
L2008:7807 (RAA Dagsberg 183). Eftersom ging- och cykelvigen forliggs pa den vistra

av sidan av vag 881 berors boplatsen L2012:4102 som ligger strax soder om
Marbyvigen. Beslut om atgérd fattas av Lansstyrelsen.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms i nuldget som smé. Detta géller en
konsekvensbedomning utifrén laget efter utford arkeologisk utredning, steg 1 och 2.



Viktiga fragestallningar

En ansokan om tillstand enligt 2 kap kulturmiljolagen behover lamnas till Lansstyrelsen
Ostergotland efter det att viigplanen ir faststilld. Linsstyrelsen fattar beslut om vilka
atgiarder som kravs for boplatsen L2012:4102.

Naturmiljo

Generell paverkan pa naturmiljon

En del yngre trad utan sarskilda skyddsvarden kommer att tas ned, grasmarker och
jordbruksmark kommer att tas i ansprék langs den planerade géng- och cykelvagen.

Generella biotopskydd
Tva alléer finns vid Gillerhilla och Berghamra i anslutning till planerad GC-vig. Dessa
kommer inte att paverkas vid drift men behéver markeras och skyddas under byggtid.

Strandskydd

Vid Furingstadéan giller strandskydd, 100 m pé vardera sidan. Inom detta omrade ar
naturviarden och virden for friluftslivet marginella. En GC-viag inom omradet har en
liten paverkan och den negativa konsekvensen bedéms som liten.

Naturvardesobjekt

Delar av det naturvirde som finns vid korsningen gris- och buskmark vid korsningen
mellan vag 209 och vig 881, klass 4 (bendmns som A i Figur 21) kommer att paverkas.
En del av omradet kommer att omvandlas och paverkas fysiskt vid anldggande av en
planskild passage. Men paverkan ror delar av objektet som bedoms inte innehalla négra
sdrskilda naturvarden, namligen omgivande dker och vigomraden. Dammen vid
Bergshamra "R” i Figur 21, kommer inte att pédverkas. Konsekvenserna av foreliggande
projekt bedoms som sma.

Furingstadén som har ett visst naturvirde kommer att passeras pa befintlig rorbro. Inga
ingrepp i vattenmiljon kommer att uppsta under drift. Under byggtiden kan skydd
behovas mot eventuell grumling. Konsekvensen bedéms som liten.

Den igenvuxna parken vid Bréborgs slottsruin har ett patagligt naturvirde och kommer
inte att beroras vid drift. Mgjligen kan utmiarkning av omrédet behévas for
uppmairksamhet under byggtiden. Inga negativa konsekvenser.

Rddlistade och skyddade arter
Den stallort som patraffats dr beldgen pa motsatt sida om GC-végen och berors inte.

Vagkanten soder om Stora Sidus som hyser mindre bastardsvarmare kommer att
forsvinna under byggtiden och ateretablering av liknande vegetation kommer att ta
nagra ar. Vagkanten &r troligen inte avgorande for populationens 6verlevnad i omrédet
eftersom det finns gott om tradgérdar och en golfbana som innehaller ratt vardvaxter.
Efter ateretablering av vardvixter i den nya viagkanten kan den ter fungera som habitat
for fjarilen. Konsekvensen bedoms som liten.

Den begriansade breddning som en géng- och cykelvdg innebar bedéms inte innebara
négon betydande paverkan pa nigon av de rodlistade och skyddade fagelarter som



patraffats langs vigens naromrade. Denna bedomning innefattar 4ven byggtiden.
Konsekvenserna av foreliggande projekt bedoms som sma.

Naturvardsarter

Vid Glitterhalla "L”, cirka 25—50 m pa vardera sidan om Djurévigen finns fynd av
fargkulla respektive taggsallad. Bada arterna ar knutna till ruderatmarker. Om négon av
platserna runt fynden kommer att anviandas i byggskedet for nidgot som ticker jorden
behover marken aterstillas med avbaningsmassor fran omradet sé att arterna kan
ateretableras. Konsekvensen av foreliggande projekt bedoms som ingen-liten beroende
pé om platsen anvinds for tackande upplag.

Landskap

Landskapet paverkas till viss del av den nya géng- och cykelviagen i och med att viss
dkermark och skog tas i ansprak. Generellt innebar det inga storre ingrepp. Vid
omstigningshallplatsen blir det paverkan pé landskapsbilden, men i och med att
passagen sker under befintlig vig sa bevaras utblickar i landskapet och de siktlinjer som
finns idag, bevaras i stor utstrackning. Medvetna val som att undvika plantering av ny
vegetation i anslutning till denna plats gor ocksa att dessa kvaliteter bevaras.

Vatten

Ytvatten

Furingstadén har bedomts ha en mattlig status och miljokonsekvenstyper som paverkar
forekomsten dr 6vergodning, morfologiska fordndringar och kontinuitet.
Vattenforekomsten Furingstaddns hydromorfologi ar kraftigt pdverkad. Enligt VISS
(2020) bedéms 100 % av forekomsten vara paverkad genom griavning, rensning eller
markavvattning. Naromradet utgors till 78 % och svimplanet utgors till 95 % av anlagda
ytor och/eller aktivt brukad mark. Samtliga klassade hydrologiska kvalitetsfaktorer har
dalig status och all forsamring ar otillaten.

Den delen av &n som korsar Djurévagen ar i dagslaget redan paverkad och omgiven av
anlagda ytor. Gang- och cykelvigen laggs pa befintlig rorbro vilket innebar att ingen
forsamring av kvalitetsfaktorn konnektivitet i vattendrag sker. Forutsiattningarna
bedoms finnas for byggande av gang- och cykelviagen utan att vattendragets
hydromorfologi forsdmras.

Det dagvatten som uppstar pa géng- och cykelvigen kommer inte innehélla hoga
fororeningshalter. Dagvattnet som uppstar kommer att férdrdjas och renas i
makadamfyllda mellanliggande diken innan utsldpp mot recipient.

Gang- och cykelviagen bedoms inte paverka statusen for nagon kvalitetsfaktor och
bedoms darfor inte riskera att férsamra den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen for Furingstadén. Planen bedoms inte heller dventyra mdjligheten att
uppfylla miljékvalitetsnormerna.

Ovriga vattentillgdngar, grundvatten och brunnar

Péverkan pé vattenbrunnar ska undvikas. Brunnar som riskerar att paverkas under
byggtiden ska besiktigas avseende allmin status, vattenniva samt mikrobiologiska och
kemiska parametrar och eventuella skyddsatgiarder vidtagas. Brunnar som riskerar att
paverkas under byggtiden ska provtags innan byggnation och eventuella skyddsétgarder



vidtagas. Vid broléget, korsning vig 881 och vig 209, bedoms inga brunnar vara i
riskzonen dé influensomréadet till f6ljd av grundvattensiankningen endast blir lokal (fatal
meter).

Markavvattningsforetag
De markavvattningsforetag som berors ar Tornby dikningsforetag (R 1125), Gillerhilla
dikningsforetag (R 1400) och eventuellt en liten del av Marby, Unnerstad och Domestad

(R 1458/R 370) (Figur 33).
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Figur 33. Karta éver markavvattningsforetag langs strackan Arkésundsvéagen — Stora Sidus.

Paverkan pd markavvattningsforetagen Tornby dikningsforetag (R 1125) och Gillerhélla
dikningsforetag (R 1400) kommer ske (férandring av markavvattningsanldggningarna
och ianspraktagande av batnadsmark). Vagplanen kommer e€j att paverka
vattenforhallandena eller bitnadsomradet negativt. Nar det giller Marby, Unnerstad
och Domestad (R 1458/R 370) bedoms endast en liten del av bdtnadsomrédet tas i
ansprak. Ingen paverkan pa markavvattningsforetag Dagsberg — Furingstad (R 1734/R
558) bedoms ske.

Vattenverksamhet

Ett avskdrande dike rekommenderas soder om den nya rorbron under Arkésundsvigen
for att leda bort vatten s6der om omstigningsplatsen. Diken kommer &ven anlédggas
langs med Gstra sidan av géng- och cykelvigen vid strackan Marbyvéagen-Stora Sidus. Pa
vissa platser langs strickan kommer eventuellt befintliga trummor att forlangas eller



bytas ut. Anmilan om vattenverksamhet bedoms generellt beh6vas for om-/nygravning
av diken och anldggning av trummor.

For den planerade porten under vag 209, med tillhorande géng- och cykelvag, ar
bedomningen att tillstind for vattenverksamhet inte behover sokas. Detta eftersom det
med nuvarande placering samt rddande utformning ar uppenbart att influensomradet
inte kommer péverka enskilda eller allmédnna intressen i naromréadet.

Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Géng- och cykelviagen samlokaliseras med vag 881 vilket leder till att valarronderade och
stora akerfilt paverkas sa lite som mdjligt, tillfarter till jordbruksmark inskranks inte.
Jordbruksmark tas i ansprak i och med det nya vigomrade som krivs. Fragmentering av
jordbruksmark minimeras dock och konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms
som mattliga framst beroende pa forlust av jordbruksmark. Under byggtiden tas
ytterligare mark i ansprak som tillfallig nyttjanderitt, konsekvenserna under byggtiden
blir dirmed nagot storre.

Masshantering

Masshanteringen medfor negativa konsekvenser for resurshushallningen. Vid projektets
genomforande berdknas det uppsta ett massoverskott. Mgjligheten for dteranvandning
av massorna inom projektet ar begriansad da projektet till stor del omfattar
schaktningsarbeten. For hantering av schaktmassorna kan tillfalliga upplagsplatser
beho6va nyttjas, dessa massor bor sorteras for att ta vara pa tjanliga material.

For att minimera miljobelastningen ska det efterstravas att transportstriackorna halls s
korta som mojligt och att uppkomna massor hanteras s& nara projektet som mdgjligt. Ett
effektivt sitt att hantera detta ar att kontakta narliggande boende och andra potentiella
intressenter som kan ha nytta av massorna.

Klimat och energi

Okade moijligheter till gng- och cykeltrafik, och forbattrad tillginglighet till
kollektivtrafik ar atgarder som pa sikt bidrar till ett minskat bilberoende och ar ett led i
minskad klimatpaverkan. Byggande av gdng- och cykelviagen innebar negativ
klimatpéverkan pa grund av 6kad energidtgang och utslapp av vaxthusgaser.

Fororenade omréden

Vid entreprenad foreligger ingen risk att de fororenade massor samt den asfalt vilken
innehaller PAH som patréffats, sprids, om hantering av massor sker enligt
rekommendationer. Detta giller sdvil de massor som omger viagen i utredningsomradet
som vigdikesmassorna. Konsekvensen bedéms som liten.

Barridrverkan

Viagens barridrverkan kan marginellt forstiarkas for exempelvis djur genom att det totala
vagomradet blir bredare med en ny gang- och cykelviag. Gdng- och cykelvig samt
planskild passage under vig 209 innebar minskad barridrverkan avseende méanniskors
mojlighet att fardas ldngs vigen och ta sig till olika malpunkter.



Buller, vibrationer och luftféroreningar

Géng- och cykelviagen medfor inget tillkommande buller eller vibrationer.
Skyddsétgarder i form av till exempel bullerskdrmar ar darfor inte aktuellt. Buller och
vibrationer under byggtiden ska beaktas i kommande skede. Gang- och cykelvigen
medfor inte ndgot tillskott till luftfororeningar, en gdng- och cykelvidg gynnar de
trafikslag som inte bidrar till utslapp.

Farligt gods — risker for boende
Planerad gang- och cykelvag paverkar inte eller paverkas inte av trafik med farligt gods.
Trafiksdkerheten héjs da oskyddade trafikanter skiljs fran fordonstrafik.

6.4. Undantag fran férbud eller skyldigheter enligt miljobalken

Vagplanen beror en & som omfattas av strandskydd konsekvensen bedoms som liten.
Hantering beskrivs nedan.

Vissa verksamheter och atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken, de undantag som avses ar:

e Forbud att inom ett omradde med generellt biotopskydd bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon, 7 kap 11a§ miljobalken.

e Forbud att inom strandskyddsomrade vidta atgarder, utfora anliggningar med
mera, 7 kap 16§ miljobalken.

+  Skyldighet att géra en anmaélan for samréd nar en verksamhet eller &tgard kan
komma att vasentligt &ndra naturmiljon, det vill saga samrad enligt 12 kap 6a§
miljobalken.

Nir det giller omraden for strandskydd och generellt biotopskydd ger planbeslutet i sig
rattsverkan, vilket innebér att forbuden inte géller de dtgidrder som redovisas i den
faststillda planen. Detta forutsatter att de beskrivs pa ett bra satt i underlaget till planen
och att de har hanterats i samrad med Lansstyrelsen. Bestimmelsen innebar att man
inte behover soka dispens for de dtgarder som ska goras med stod av vigplanen. Alla
skyddade objekt eller omraden som undantas fran krav pa sarskild provning enligt ovan
ska ligga inom det vigomrade som faststills. For atgdrder som inte faststills i vigplanen
giller inte undantagen.

6.5. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) for vagplanens atgdrder kommer att tas fram under
ar 2020 med samradshandlingen som underlag och presenteras i
granskningshandlingen.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ir identifierade.



6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Miljo

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvindning av
fordon och maskiner samt hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier som
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfor luftutslapp och orsakar buller och vibrationer. Risken for pédverkan pa
recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid nederbord samt vid passage av vattendrag
vilket kan innebéra grumling, igenslamning av lekbottnar, 6kad syreférbrukning samt
spridning av kemikalier. For att minska riskerna for fororening av recipienter kommer
anpassade och lampliga atgirder utarbetas sdsom miljokrav pa produkter och
kemikalier.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pd entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgirder och
restriktioner for byggtiden kommer att tas fram.

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, trafikverkets styrande
miljokrav for entreprenorerna Dessa krav finns formulerade i: Generella miljokrav vid
entreprenadupphandlingar, TDOK 2012:93. I detta dokument finns krav pé systematiskt
miljoarbete, att miljoplan ska tas fram for entreprenaden samt utbildningskrav for
personal, krav vid hantering av kemiska produkter, miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner samt riktvarden for buller under byggtiden.

Massbalans ska efterstravas i ett vigprojekt for att minimera behovet av transporter och
for god hushallning med naturresurser. Bedomningen &r att visst 6verskott av massor
kommer att uppsté i projektet. Geotekniska undersckningar av jord och berg kommer
att genomforas i projektet och utifran dessa kan massbalansen bedomas mer exakt.
Overskottsmassor kan komma att anviindas i projektet alternativt kéras pa deponi.

Vid végarbete finns risk for att markfororeningar patriffas. Ytliga jordlager i vigdiken
kan vara fororenade av vagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera
detta. Sarskilda hanteringsrutiner for detta tas fram till byggskedet.

Under byggtiden kommer storningar for boende langs viagen och av trafiken pa vigen att
uppkomma. Stérningarna bestar i trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon

samt att bland annat buller, vibrationer och damm orsakar storningar i
boendemilj6erna.

Under byggtiden hanteras miljofarliga 4mnen i viss utstrackning, framst oljor och
branslen. All hantering av miljofarliga &mnen och vitskor ska styras av entreprenorens
miljoplan och kontrolleras via byggplatsuppfoljningens ronder och revisioner.

Under arbetena kommer markytor utan skyddande vegetationsticke att forekomma. Om
Oppna markytor, uppldaggningsomréden och diken forblir otdckta under langre tid 6kar
risken for markerosion och 6kad materialtransport till vattendrag. Uppstér denna
problematik kommer dtgirder att vidtas under byggtiden.

Byggplatsen organiseras sa att all mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas
och inte anvinds till etablering, upplag etcetera. Trafikverket anvisar vigomradet och



mark med tillfallig nyttjanderétt som arbetsomrade for kommande entreprenor. Mark
med tillfallig nyttjanderatt respektive vagratt ar markerade pa plankartor. Sarskild vikt
bor laggas vid skydd av tomtmark och vattendrag. Ytor for hantering av miljéfarliga
amnen ska inte anldggas i anslutning till vattenmiljoerna.

Péverkan under byggtiden bedéms inte innebara nigon betydande paverkan pd nigon
av de berorda rodlistade och skyddade fagelarter som péatraffats.

Ledningar

Byggande av pendlarparkering och tillganglighetsanpassade busshéllplatser pd vig 209
kommer att paverkas av en luftledning som korsar arbetsomradet. Omléaggning av ging-
och cykelvag langs viag 209 péaverkar ett ledningspaket pa sodra sidan av viag 209.
Generellt pdverkas ledningar i 14g omfattning d4 merparten av ledningarna ligger pa
vistra sidan s6der om Marbyvigen. Enstaka korsande ledningar samt en elledning vid
Marbyvigen berors och paverkas. Paverkade ledningar utreds och ledningsigare
kontaktas vid eventuellt behov av omlaggning.

Planer for trafik under byggtid

Under byggtiden kommer arbete néra vig att ske, framforallt nar den planskilda
passagen (viagbron) ska anldggas men dven bitvis vid byggande av den nya GC-vigen
utmed vig 881. Under byggtiden av planskild passage under viag 209 behover en tillfillig
omledningsvig byggas da antalet trafikerade fordon ar stort och ingen acceptabel
befintlig omledningsvag finns. Forslag pa tillfallig omledningsvag presenteras nedan i
Figur 34. Om ett korfalt behover stangas av under byggtid pa grund av vagarbete néra
trafiken ska minst ett korfalt med korfaltsbredd pa 3,5 meter héllas 6ppet under hela
byggtiden (omfattar inte omledningsvigen, som kommer att ha tva korfalt oppna for
trafik).

Vag 881, vig 882 och 6vriga anslutande vigar (enskilda) ska hallas 6ppna med rimlig
framkomlighet (korféltsbredd minst 3,5 meter) for alla trafikanter under byggtiden.

Grans for avstangning

Figur 34. lllustration av tillfallig omledningsvég under byggnation av planskild passage under véag
209. Omstigningsplatsen norr om véag 209 byggs efter att passagen (vagbron) fardigstallts.



Pendlarparkeringen (omstigningsplatsen) samt gang- och cykelvigen bed6ms kunna
byggas mestadels utan trafikstorningar, d4 arbete kommer att kunna utféras utan direkt
kontakt med trafiken. Byggnation av omstigningsplats bor dock ske stegvis, for att
minska storningar i trafiken. Befintliga busshallplatser ligger inom arbetsomradet och
hanvisning till andra busshallplatser kan komma att behova ske om inte tillfalliga
busshaéllplatser kan ordnas.

Godstransporter till och fran Djuré liksom kollektivtrafik och 6vrig trafiks
framkomlighet behover sidkerstéllas genom dialog och eventuella forstarkningsétgarder
av omledningsvig. Framkomligheten for tunga transporter till och fran Djuro kvarn ska
sikerstillas framforallt under skérdesidsong, mellan juli-september.

Trafik-och skyddsanordningar som behovs for att vigleda om trafiken under byggtiden
ska folja TRVK Apv. Tillfalliga vigmarken och viagvisning som behovs for att vigleda
trafiken ska folja utméarkning enligt VGU (Viagar- och gators utformning). Upphandlad
entreprendr ansvarar for detaljerade trafikanordningar och sikerhet under byggtiden.

Planer for drift- och underhéllsarbeten

Drift- och underhall av den nya anldggningen innehéllandes parkeringsyta, hallplatser
och ny géng- och cykelvig bor inte vara ndgra problem vintertid (sn6réjning) med
anledning av att det finns breda, korbara, asfalterade ytor dér fordon for
underhéllsarbeten kan ta sig fram. Det finns dessutom gott om ytor i omrédet att
anvanda for snoupplag vintertid.

Planer for raddningsinsatser

Beroende pé vilken omfattning olyckan har och var pa strickan den intraffar kommer
raddningstjansten vid olyckor att kunna ta sig fram, antingen pa befintliga vagar, gang-
och cykelvig eller via den tillfalliga omledningsvéigen. Vid avstdngning av vdg 209 bor
det sdkerstillas att fordon for raddningstjanst snabbt och enkelt ska kunna ta sig in pa
arbetsomradet/bygget, forbi skyddsbarridrer med mera.

7. Samlad bedomning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Genom att en ny géng- och cykelvig skapas kommer tillgingligheten och
framkomligheten att forbattras for den genomgaende trafiken. For trafik pa de
anslutande viagarna kommer tillgingligheten att vara lika som dagens forhallanden.

For de bofasta kommer tillgangligheten att bli bittre eftersom man separerar bilar och
oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten blir da battre for oskyddade trafikanter mot
dagens forhéllanden.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken forbattras genom géng- och cykelvigen samt att
héllplatser forbattras.



Eftersom dndamalet med vagforslaget ar att forbattra framkomlighet och trafiksikerhet i
sd stor utstrackning som majligt kan funktionsmalet sdgas vara uppfyllt.

8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

Vid tillstindsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Nedan beskrivs
hur relevanta hiansynsregler har tillimpats.

Bevisborderegeln
Genom att uppritta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt
hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet

Information har inhéimtats frin bland andra Linsstyrelsen i Ostergétlands 1in och
berérd kommun. Faltinventeringar har genomforts och samrad har héllits med 6vriga
berorda parter och allmanheten. Information, insamlat underlag och
samradssynpunkter har inarbetats i vigplanen och kunskapskravet dr dirmed uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen
I miljébeskrivningen redovisas de atgarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Atgirder som faststills redovisas dven pa plankartor.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillimpar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vilja
16sningar som leder till ett hallbart och samhillsekonomiskt effektivt resande. Okat
cyklande bidrar till ett hallbart transportsystem. I projektet efterstriavas massbalans och
minimalt intrdng utanfor det befintliga vigomrédet. Krav avseende produkt- och
materialval kommer att stillas pa entreprenorer.

Lokaliseringsprincipen

Gang- och cykelviagens lokalisering ar anpassad for att ge minsta mojliga intrang och
oldgenhet. Ging- och cykelviagen f6ljer befintlig vag 881 liangs hela strickan. Lokala
anpassningar har gjorts for att undvika intrang i sa stor utstrackning som majligt.
Géng- och cykelvigens lokalisering dr anpassad for att ge minsta moéjliga intrdng och
olagenhet.

Skilighetsavviagning

Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av
projektet. Prévningen av vagplanen med miljobeskrivning kan sigas vara en
skilighetsavvigning.



Avhjilpandeskyldighet

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjalpa och motverka att skada och
olagenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till f6ljd av vagprojektet and&
uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersétta dessa i enlighet med géllande
lagstiftning.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vaigomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjélva
vagen utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift
och underhéll ingar i vigomréadet en kantremsa som i skogsmark ar tva meter bred
utanfor bankfot eller slantkron. Pa d&kermark tas en halv meter och vid tomtmark tas
ingen kantremsa i ansprak. Lings strackan finns dven en sidkerhetszon som varierar
beroende pa vigens hastighet. Dar sdkerhetszonen stracker sig langre ut dn tva meter
utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa.

Plankartor (101T0201-101T0210) redovisar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det
som ligger utanfor befintligt vigomrade for allméan vag.

Tillkommande vagomrade for allmin vag enligt denna vigplan omfattar cirka
43 500 m:,

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en upprittad och faststilld vigplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir
vagen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéallaren har fatt viagritt, &ven om det inte har
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten f6r
intranget ar den dag dd marken tas i anspréak. Den statliga ersiattningen riknas upp fran
dagen for ianspréktagandet med réanta enligt 58 Réntelagen (1975:635) tills erséttningen
betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol. Ersittningen for den mark
som tas i ansprak med végratt ska motsvara minskningen av fastighetens
marknadsvirde vid vardetidpunkten med ett paslag om 25 %. Ersittning bestams enligt
expropriationslagens ersittningsregler.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

For denna vagplan finns mark som vighallaren tar i ansprak med inskrankt vagratt med
stod av en upprattad och faststilld vagplan. Fastighetsidgaren har fortsatt



nyttjanderitten till sin mark, men den inskrankta vagratten ger vighéallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Inskrankt vagratt dr i denna
véagplan mark som behovs for avvattning och drift av anslutande diken, vilket framgar av
plankartan.

Omraden som tas i ansprdk som inskrankt vagratt forkommer vid férlangning av
trummor dér vighéallaren kan behova att drifta dessa trummor.

9.4. Vagomrade inom detaljplan

Viagomradet beror en detaljplan: Byggnadsplan for vistra Vikbolandet, Omrade vid
Sidus, laga kraft 1957-11-27 (Akt 05-DAG-421). Djurévégen ar planlagd som allméan
plats, vigmark. Huvudmannaskapet for den allménna platsmarken ar enskilt.

Vagomradet for den planerade gang- och cykelvdgen gar inom den detaljplanelagda
allménna platsmarken for vigomréde och omfattar cirka 754 m:. Funktionen géng- och
cykelvig bedoms inga i detaljplanens foreskrivna markanvandning. Ingen vagritt eller
tillfallig nyttjanderatt beror kvartersmark. Vagplanen bedoms déarfor 6verensstdmma
med detaljplanen och dess syfte. Detaljplanen redovisas i sin helhet i Tabell 1. I Figur 35
ar gang- och cykelvigens foreslagna placering illustrerad pa detaljplanens plankarta,
inom den del av Stora Sidus dar Djur6vagen omges pa bada sidor av kvartersmark for
bostéder.

Figur 35 Foreslaget vagomrade markerat med gratt inom detaljplan for vastra Vikbolandet,
Omrade vid Sidus, vid sodra delen av Stora Sidus.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade vagatgirderna. Det kan vara uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag
och tillfalliga forbifarter under byggandet av bro. Nyttjanderatten giller under byggtiden

och markytorna kommer att dterstillas innan de aterlamnas. I vagplanen foreslas att
24 500 m-mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nyttjanderatt
redovisas som T1-T6 i plankartan och géller for:



- Taifor upplag och arbetsomrade.

- T2 for att anpassa befintliga anslutningar till viagen.
- Tg f6r omldggning av ledning.

- T4 for omledning av trafik under byggtid.

- Ty for etableringsyta

- Té6 for att sdkerstilla akerdrianering.

10. Fortsatt arbete

10.1. Atgarder som ska genomféras men som ej faststalls
Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt
Allmant

I detta kapitel anges krav pa vilka skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som géller for
projektet. Dessa ska foras vidare till efterféljande projekterings-, bygg- och driftskede.

Efter faststilld viagplan tas forfragningsunderlag for utférandeentreprenad fram och
darefter upphandlas entreprenér. Vid framtagande av forfragningsunderlag for
utforandentreprenad ska det identifieras och konkretiseras pa vilket sitt och i vilken
omfattning atgarder, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ska vidtagas. Utover vad som
anges har ska den miljosakringsplan som utarbetats under arbetet med vigplanen
nyttjas, dess innehéll ska foras vidare till miljosdkring bygg i kommande skede. Ett
kontrollprogram for bygg- och driftskede avseende miljofragor ska tas fram. Avseende
landskapsfragor sa ska gestaltningsprinciper i upprittat gestaltningsprogram foljas.

Har specificeras krav pa atgarder som ska foras vidare till kommande skede:

Naturmiljo

- Trad far ej fallas utan samrad med bestéllaren och kvarstdende trad 6ver diameter
150 mm (1 meter 6ver mark) skyddas i rot och stam. Trad i de tva alléerna vid
Gillerhilla och Berghamra ska skyddas och far inte fillas oberoende av diameter.

- Trad ska skyddas i byggskedet. Skada far ej ske i stam, krona eller rotsystem.

- Sarskilt skyddsvarda trad, grova knickepilar, finns vid ca 4/300 — 4/350 som ska
skyddas under byggtiden.

- Tradinira anslutning viagen kan behova beskéras i byggskedet, detta ska utforas av
sakkunnig.



Beskirning och nedtagning av trid narmast vigen bor ej ske under hackningstid,
mars-juli.

Ovrig vegetation ska sparas och skyddas i storsta méjliga utstrickning

Vid masshantering och avbaning for dteranvandning av jordmassor fran 6versta
lagret dir frobank finns, ca 3 dm, ska man vara uppmérksam pa forekomst av
invasiva arter. Trafikverket har sirskilt lyft fram foljande arter: blomsterlupin,
jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin. Patraffas
dessa bor inte massor fran en sddan stricka anviandas. Maskinforare som arbetar
med jordmassor ska informeras och ha en bild p4 arterna i hytten.

Fargkulla ar patraffad cirka vister om Djurovigen vid L Glitterhilla. Arten ar
knuten till ruderata omréden. Om platsen runt fyndet kommer att anvidndas i
byggskedet for ndgot som tacker jorden behéver marken aterstillas si att arten kan
ateretableras. Om matjord avbanas ska avbaningmassor aterforas sa att frobanken
aterfors.

Vattentrummor ska ldggas sa att de inte utgoér vandringshinder

Kulturmiljo

Fornlimningar/6vriga kulturhistoriska limningar: Atgirder beslutas av

Lansstyrelsen. En ans6kan om tillstdnd enligt 2 kap kulturmiljolagen behéver
lamnas till Lansstyrelsen efter det att fardig vagplan finns.

Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar ska skyddas i byggskedet si att
oavsiktlig skada inte uppstar. Skyddsatgiarder kan vara utmarkning/snitsling,
anpassning av korvagar och upplagsplatser, och platsanvisning av arkeolog i falt.

Infér kommande arkeologiska insatser bor aktuell utforare ges underlag fran
teknikomréade naturmilj6 for att undvika intrang i eventuella skyddade naturmiljGer.

Friluftsliv/rekreation

Tillganglighet och sikerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas.

Vatten

Inventering av narliggande brunnar och behov av haveriskydd ska ske infor
byggnation. Vattenbrunnar som riskerar att paverkas under byggtiden ska besiktigas
avseende allmén status, vattenniva samt mikrobiologiska och kemiska parametrar
och eventuella skyddsatgarder vidtagas.

Séder om omstigningsplatsen kan anmalan/tillstdndsansokan for vattenverksamhet
komma att krévas pa grund av omgravning av dike tillhorande ett
markavvattningsforetag. Detsamma géller de nya dikena langs viag 881 och
forlangning/byte av befintliga trummor. En tillstdndsansokan for vattenverksamhet
kan komma att paverka tidsplanen for projektet.



- Vid anldggandet av gang- och cykelvig 6ver Furingstaddn pa befintlig rorbro ska
skydd mot grumling anvandas vid behov.

Naturresurser
- Materialanvandning inom omrédet ska studeras mer i detalj.

- Tillkommande prévningar: Eventuell anméalan/tillstdnd for transport av avfall,

eventuell anmélan/tillstand for tervinning av massor, eventuell anmélan miljofarlig
verksamhet (exempelvis sprangning/krossning av berg).

- Samrad: Mdjlighet att anvinda masséverskott i andra bygg- och anldggningsprojekt
i ndromréadet ska utredas och samradas med kommun och lansstyrelse.

Jord- och skogsbruk

- Samrad med berorda fastighetsigare ska ske avseende 16sningar for fortsatt god
tillganglighet till jordbruksmark, betesmark och skogsmark, dven under byggtiden.

Buller- och vibration

- Behov av buller och- vibrationsskyddande atgérder, och eventuella restriktioner
under byggtiden ska beaktas i kommande skede.

Fororenade omraden

- Inga massor inom provtaget omrade foranleder &tgard av miljo- eller halsoskal i det
fall de 1damnas ordrda.

- For att tydligare kunna pavisa féroreningsférekomst kréavs utforligare
jordprovtagning infor kommande masshantering. Enligt de prover som tagits
bedoms det att kontakt med tillsynsmyndigheten (kommunen) ska tas for att
diskutera halterna och méjligheten att dteranvinda massorna samt behov av

anmadlan till kommunen. Om massorna ska anvindas externt utanfor projektet eller
deponeras behover anmaélan goras och massorna laktestas.

- Naturlig jord inneholl halter 6ver KM av kobolt. Detta medfor inget sarskilt behov av
atgard, men vid hantering av sddana massor for exempelvis dteranvindning behover
de laktestas. Om laktest pavisar hég utlakning kan det innebéra att massor inte kan
ateranviandas. For deponering som inert avfall finns inga restriktioner avseende
kobolt.

- Viagdikesmassor utmed vig 881 kan inte fritt hanteras som icke fororenade massor
da fororeningar av barium, bly, kadmium, krom, koppar, zink, PAH-L, -M - och -H
samt alifater >C16-C35 patraffades i fem av sju provpunkter. PAH-H forekom i
halter 6ver mindre kinslig markanviandning (MKM) i tva punkter. Om
jordmassorna i vagdiken hanteras for dteranvindning under entreprenaden behéver
de analyseras och laktestas, likasa vid deponering som inert avfall. Enligt
Trafikverkets miljokriterier kan massorna vara mojliga att dteranvianda inom
foreliggande projekt eller inom skogs- och bruksvigar. Detta forst efter anmalan



samt eventuellt tillstdnd fran tillsynsmyndigheten. Dikesmassor med PAH-H 6ver
MKM bor hanteras separat. For en eventuell samklassning av dikesmassor behover
ytterligare provtagning utmed viagen genomforas.

- Avde uttagna asfaltsproverna pavisades forhojda halter PAH. Det gar darfor inte att
friskriva forekomst av tjarasfalt i befintlig asfalt pa vig 881. Infér kommande
anliaggningsarbete bor darav vidare provtagning genomforas for att kartlagga
forekomst av tjarasfalt for att kunna avgora korrekt omhindertagande av fororenad
asfalt i enlighet med gillande lagstiftning.

- Restriktioner kravs for placering av byggmaskiner med mera avseende
fororeningsrisk eller lackage.

10.2. Tillkommande prévningar

For genomforande av projektet kravs separata provningar som dispenser, tillstdnd, lov
eller anmélan. De som har identifierats inom ramen f6r vigplanen ar foljande:

- Anmalan vattenverksamhet (Lénsstyrelsen).
- Tillstand for ingrepp i fornlimningar eller fornlamningsomréaden (Lansstyrelsen).

- Om fororenade massor 6ver MKM patraffas under byggtiden ska en anmiélan enligt
288 forordningen om miljoéfarlig verksamhet och hilsoskydd goras till
tillsynsmyndigheten (kommunerna).

- Vid bortskaffning av vagdikesmassor fran projektet utgor massorna avfall enligt

avfallsforordningen méste da koras till mottagningsanlaggning eller ateranvandas
efter anmalan/tillstand.

- Eventuellt dispens for intrang i strandskyddsomrade. Kravs endast for atgarder som
¢j faststills i vagplanen (Lansstyrelsen).

- Eventuellt anmilan om markférorening eller miljéskada. Om markfororening
patriffas eller om allvarlig miljoskada intraffar (kommun).

- Eventuellt anmailan/tillstdnd for upplagsplatser. Giller ej upplagsplatser som
faststillts i vagplan (kommun).

- Eventuellt anmalan miljofarlig verksamhet, exempelvis vid sprangning/krossning av
berg (kommun).

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer



in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa

dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat
synpunkter pa vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som

maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har
ritt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Vighallaren fér tillstand att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare
ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvéindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer

som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.



Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Detaljplaner — en detaljplan berors av vigomride men kraver inga dtgirder eller annan
form av formell hantering.

For den planerade porten under vig 209, med tillhérande GC-vig, 4r bedomningen att
tillstand for vattenverksamhet inte beh6ver sokas. Detta eftersom det med nuvarande
placering samt radande utformning ar uppenbart att influensomradet inte kommer
paverka enskilda eller allmédnna intressen i ndiromradet.

11.2. Finansiering och byggstart

Projektets totalkostnad bedoms till cirka 54 miljoner kr férdelade pa olika
kostnadsposter. Projektadministration, utredning, projektering, markintrang och
miljoatgarder bedoms kosta cirka 25 miljoner kr, resterande ar anldggningskostnad.
Objektet finansieras genom medel i regional plan samt har medfinansiering av
Norrkopings kommun. Ett medfinansieringsavtal finns tecknat mellan Trafikverket och
Norrkoping kommun som narmare preciserar villkoren for kommunens andel. Avtalet
anger att gang- och cykelvigen finansiering till hélften av vardera parten, medan
omstigningshéllplats och vigbro under Arkosundsvigen finansieras till 35 % av
Norrkoping kommun. Byggstart berdknas ske tidigast 2022.
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https://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggning_vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
https://vattenwebb.smhi.se/modelarea/
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/simple/?appid=3268b15a99a34a1bbc4182ae661bae87
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/simple/?appid=3268b15a99a34a1bbc4182ae661bae87

I samradshandlingen har information hamtats frain PM som upprittats inom ramen for
vagplanen. Dessa killor redovisas i respektive PM.
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