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1. Inledning

1.1. Omfattning och bakgrund

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvig langs viag 881, Djuréviagen utanfor
Norrkoping, se Figur 1 och 2. Vigen har bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter.
Viagen ar smal och krokig och har bristfalligt utformade héllplatser.

Djurévégen har tva priméra funktioner, persontrafik till och fran Djur6n, Stora Sidus,
Unnerstad och Marby samt transporter till och frin Lantménnens spannmalshamn och
spannmalsmottagning pa Djuron. Omréadet kommer pa sikt att f4 manga fler boende
tack vare de exploateringar som gors. Trafiken uppgér i dagsliget till omkring 1900
fordon per dygn i den s6dra delen men beridknas oka i takt med exploateringarna. En
géng- och cykelvig finns langs viag 209, Arkosundsvigen mot Norrkoping.

I projektet ingar:

e Ny gang- och cykelvig langs Djurdvigen fran vig 209, Ark6sundsvégen, till
Stora Sidus.

e Oversyn av busshéllplatser lings Djurévigen.

e Omstigningshéllplats och planskild passage vid vag 209.

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Norrképings kommun och byggstart
berdknas ske tidigast ar 2021. Det hir gestaltningsprogrammet syftar i huvudsak till att

ta fram gestaltningsprinciper for hur gang- och cykelvigen lings vig 881 utformas.
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Figur 1. Orienteringskarta.



Teckenforklaring

Planerad gang- och cykelvag

| I Omrade fér omstigningsplats
T i

Figur 2. Oversiktskarta éver planerad gang- och cykelvéag.



1.2. Projektmal

Foljande projektmaél har identifierats:

e Tafram en viagplan for en sammanhingande ging- och cykelvag langs med
Djurévigen, fran Arkosundsvégen till Stora Sidus, inklusive en
omstigningshéllplats, pendlarparkering och planskild GC-passage vid Ljunga.

e Gora en attraktiv och sdker gdng- och cykelvig dar vi haller nere antalet
sidbyten (passager tvirs Djurévigen) pa gang- och cykelvigen.

e Virna om vardefulla natur- och kulturvarden.

1.3. Gestaltningsavsikter

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framarbetades féljande
gestaltningsavsikter. Dessa ligger till grund for utformningen av gang- och cykelvigen i
detta skede.

Overgripande gestaltningsavsikter:

¢ Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen; gédng- och cykelvag, héllplatser
samt omstigningshallplats och planskild passage vid viag 209 ska anpassas med
hinsyn till jordbruket genom att minimera fragmentering och méjliggora
fortsatt brukande i sé stor utstrackning som mojligt.

e Gang- och cykelviagen ska ha en jamn linjeforing utan knyckar i plan och profil.
Den ska placeras och anpassas i hojd for att upplevas som en vil integrerad del
av landskapet.

e Gang- och cykelvigen ska anpassas for att stirka potentialen i landskapets
kulturellt- och ekologiskt intressanta element intill Djurévagen. Genom att
tillgangliggora och tydliggora elementen utan att gora intrang kan landskapets
varden och tidsdjup forstarkas.

e Sléanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt
omgivande mark for att anlaggningen ska passa val in i landskapet och ge ett
omhindertaget intryck. Slianterna sis med en dngsfroblandning anpassad till
den lokala floran.

e Bergskirning ska utformas stiende.

e Idet 6ppnalandskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och férandra landskapets karaktiar undvikas. Detta ar
sarskilt viktigt att ta hdansyn till vid korsningen med vig 209.

e Den planskilda passagen av vig 209 ska vara vil gestaltad och vil placerad i
landskapet for att kunna upplevas som tydlig, trygg och 6verblickbar. Detta ar
viktigt for att passagen ska anvindas sa att genande 6ver vigen undviks.



e Omstigningshallplatsen och dess ingdende delar ska gestaltas for att
kollektivtrafiken ska kunna utgora ett bra resealternativ.

1.4. Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, dar den gestaltningsmaissiga kvaliteten och
landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena.

I det har skedet fordjupas gestaltningsavsikterna och bearbetas till ett mer konkret
gestaltnings-PM. Detta PM syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningsatgirder i samband med den nya ging- och cykelvéigen.
Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for utformning och syftar till att
forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras.

PM Gestaltningsprogram ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare
skeden.

1.5. Lasanvisning

Detta PM bor lédsas tillsammans illustrationskartor 101To501-101T0510 samt
typsektioner 101T0401-101T0402.



2. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifran platsbesok och arbetet med samriddsunderlaget togs en inledande
landskapsanalys fram. En strukturanalys genomfordes for att identifiera nagra aspekter
som péverkar hur omradet upplevs, framforallt visuellt, se Figur 3. Landskapet har dven
analyserats utifrdn landskapstyper och delats in i karaktdrsomraden, se Figur 4.

Niarmast Norrkoping ar landskapet ett storskaligt flackt slattlandskap som stracker sig t
vaster in mot Norrkoping, se Figur 5. Har &r siktlinjerna 1anga 6ver jordbruksmark och
flygplatsen. Slattlandskapet praglas dven av narheten till Norrképing, genom att stadens
silhuett syns frén Arkésundsvéagen, vig 209, och den forsta delen av Djurévéagen, vag
881.

Landskapet 6vergar sedan gradvis till ett mosaiklandskap som utgér storsta delen av
utredningsomréadet. Mosaiklandskapet karakteriserat av jordbruksmark som bryts av
med skogsklddda hojder, se Figur 6. Har finns en stor variation mellan utblickar 6ver
oppna filt till korta siktlinjer i skog eller mellan h6jderna. Berggrunden gar i dagen vid
branta partier, morian och sand finns i sluttningarna och dalgingarna ar lerfyllda.

Historiskt har boplatser, vig och gravfalt placerats pa héjderna och de lagre bordigare
markerna anvints for odling och bete. Omréadet har ett 1angt tidsdjup med spéar fran
bronsaldern, gamla byar, kungsgard och utflyttade gardar. Gamla trad och alléer finns i
omradet. Samtidigt finns det manga fritidshus med en pagdende omvandling till fler
permanenta bostader som bygger vidare pa de hussamlingar som finns idag och
moderna inslag som golfbanan i omradet. Djurévigen har varit den sammankopplande
lanken i omrédet med i stort satt med samma striackning sedan medeltiden.
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Figur 5. Det storskaliga flacka landskapet kring korsningen vag 209 och vag 881 med Norrkdpings
siluett och flygplatsen i bakgrunden. Foto: Sweco.

Figur 6. Mosaiklandskapet i omradet kdnnetecknas av boéljande dkermark som omges av
skogbekladda hojder. Landskapsrummen varierar mellan 6ppet och slutet langs med Djurévagen.
Foto: Sweco.
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3. Gestaltningsprinciper

Foljande gestaltningsprinciper géller for det fortsatta arbetet med att projektera gang-
och cykelvigen.

3.1. Linjeforing

Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen ska anpassas med hansyn till jordbruket
genom att minimera fragmentering och mojliggora fortsatt brukande i sé stor
utstrackning som mojligt.

Generellt placeras géng- och cykelvigen étskild fran vig 881 med en 3-4 meter bred
skiljeremsa, ett grasbeklitt dike, se Figur 7 Typsektion A nedan. Normalt ligger vigen 3
meter fran Djuréviagens viagkant. Nar gang- och cykelviagen ligger pa bank hogre &n 0,7
meter 6kas skiljeremsans bredd till 4 meter.

Géng- och cykelvigen gér pa vastra sidan om Djurovagen fran Arkosundsvigen till
Marbyvégen. Vister om korsningen med Marbyvigen gor gang- och cykelvigen ett
sidbyte med en passage. Gang- och cykelvigen gar pa 6stra sidan om Djurévigen

resterande striacka fram till Stora Sidus och Braborg.

Profilen for den nya ging- och cykelvigen utformas sa att den blir angendm att anvianda.

GC3M  SDOREMSA ~3-4 M DJURGVAGEN V 881

NYTT VAGOMRADE

VARIERANDE DIKESDJUP

Figur 7. Typsektion A.

3.2.  Utformning av sidoomrade och slanter

Sidoomrade ska generellt behandlas s& att gransen till omgivande mark inte gér att
uppfatta efter anlaggandet. Slantfot och slantkron ska moéta anslutande terrdng med
mjuka former.

Inner- och ytterslanter utformas generellt med lutning 1:3. Utférande av
slantavrundning har vigts mot det markintrang detta medfor. For att den nya
anldggningen ska forankras i det kringliggande landskapet utfors en slintavrundning

med radie 5 meter.

Oppna krossytor far inte forekomma i sidoomradet.
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3.3. Vegetation

Markvegetation

Vegetationstickning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med véletablerad markvegetation bidrar starkt
till att vigen kianns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter fardigstallandet ska vigens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan géng- och cykelvég och bilvég, vara
vegetationsbevuxna. Markvegetationen ska ha samma karaktiar som anslutande mark.

Oavsett etableringsmetod ar det viktigt att f4 en markvegetation som sluter sig snabbt,
helst redan efter en vixtsasong. Om grassidd utfors ska froblandningen vara anpassad
till 14g skotselintensitet och vara télig for torka och salt i den trafikmiljo som rader pa
platsen. Froblandningen ska innehélla arter med formaga att binda jord.
Angsfréblandning anvinds med fordel for att ka den biologiska mangfalden. Den ska
anpassas till den lokala floran. Langs med Djurdvégen ar vagslanterna godselpaverkade
pa stora delar av strickan. Angsmark kan dirfor vara svart att etablera och behover
utredas var det kan sas med framgang och anpassas till férutsattningarna.

Avbaningsmassor anvinds med fordel inom projektet. Om avbaningsmassor anviands
ska massorna aterféras inom samma vegetationstyp som de tagits fran for att
sidoomrédena ska fa samma karaktar som anslutande mark. Massor fran olika
vegetationstyper far inte blandas. Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns
avsatta som ytor for tillfallig nyttjanderatt utefter strackan. Nar massorna lagras ar det
viktigt att massorna inte packas dé detta kan medfora att forhallandena f6r de fron och
véaxtrester som finns i jorden forsamras avsevart.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstillas till ursprungligt skick.

Trad och buskar

Befintliga trad och buskar bor bevaras i méjligaste man. Den nya gang- och cykelviagen
och dess tillhorande slanter kommer dock medfora att en del trad och buskar behover
tas bort.

For att bibehalla siktlinjer bor tradplantering undvikas i det 6ppna landskapet. Bankar
och andra byggda element som kan bryta siktlinjer och férandra landskapets karaktéar
undviks ocksi. Omstigningshéllplatsen bor darfor hallas sd 6ppen som méjligt men
kompletteras med enstaka trad och ldgre buskar for att ge ett omhéndertaget och
vilkommnande intryck.

Vegetation som ska sparas

Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrackning som mojligt eftersom den har
betydelse for landskapsbild och naturviarden. Den kriaver ocksad mindre skétsel dn vad
nyplanterad vegetation gor och ger ett fardigt resultat fran borjan. Sarskilt viktigt ar att
spara s mycket som mgjligt av vegetationen pa tomtmark, di denna ar vardefull for de
boende. I kommande bygghandlingsskede, dar gdng- och cykelvigens dragning
detaljprojekteras, ska anpassning av vigdragningen goras for att skydda befintlig
vegetation.
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Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona
eller rotsystem. Rotsystemets utbredning dr ofta storre i utbredning &n kronan och kan
berdknas genom tradets stamradie x 15. Inom detta omréde ska marken skyddas frén
packning och kravs schakt inom omrédet ska det utforas med en varlig
schaktningsmetod, exempelvis vakuumsugning eller handschakt.

Skyddsvarda trad inom nytt vagomrade

Vid infart till Gillerhélla 1:2 samt till Marby 6:4 finns alléer bestdende av bjorkar, se
Figur 8. Alléer ir biotopskyddade. De kan utgora livsmiljo for manga vaxt- och djurarter
och kan hysa hoga naturviarden. De har dven viarden for landskapsbilden. Ut6ver de i
allminhet hdga naturviardena har inga trad pétraffats som bedéms hysa exceptionellt
hoga naturvarden. Den nya gang- och cykelvigen och vigen medfor inte att avverkning
av trad i allén kommer kravas. For allén ska skydds- och forsiktighetsétgiarder vidtas
under byggtiden. Allén beskrivs vidare i Samradshandlingen.

Oster om vig 881 nira Sigridstorp stir fyra grova och héliga knéckepilar med
naturvirden, se Figur 9. Ett av trdden ar klassat som jattetrad med en omkrets pa 405
cm. Tvé naturvardsarter, I1onnlav och gulnél, patraffades vid tradkarteringen. Traden ska
bevaras och skyddas under byggnation av gang- och cykelvigen.

Figur 8. Bjorkallé intill Djurévagen pa fastigheten Gillerhalla 1:2. Foto: Sweco.
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Figur 9. Sarskilt skyddsvéarda trad, grova knackepilar nara vagkanten séder om
Sigridstorp. Foto: Sweco.

3.4. Vagutrustning

Vagracke

Viagracken utfors enligt krav i VGU och ska harmonisera med omgivande landskap.
Viagriacke kommer bli aktuellt vid portlage vid vig 209. Detta avsnitt hanteras i separat
PM Gestaltningsprogram korsning. Vagracken behovs dven invid och 6ver Furingstadén,
se avsnitt 4.2.

vVagmarken, skyltar och stolpar

Vagmarken och stolpar tillkommer som nya element och kan ge negativ paverkan pa
landskapsbilden. Placering och utformning av dessa ar darfor viktig att tinka pa i
kommande skeden. Skyltar ska provas enligt Viaglagen. Placering av vigméarken ska
goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dir de inte skymmer sikten 6ver vigen och
landskapet i samma utstrackning som om de placeras i innerkurva. Dar manga skyltar
och vigmirken forekommer ska dessa samlokaliseras pa gemensam stolpe dar
regelverken tillater detta.

Belysning

Generellt kommer den nya géng- och cykelbanan inte belysas. Belysning kommer att
utforas vid Stora Sidus och omstigningshallplatsen, se kapitel 4 och separat PM
Gestaltningsprogram korsning.
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3.5. Busshallplatser med passage

Tva av busshéllplatserna pa strackan, Dagsbergs brink och Marbyvégen, utvecklas. Tva
busshallplatser, Stenkullen och Briborg, slés ihop till en busshallplats och utvecklas, se
vidare under kapitel 4 och PM Gestaltningsprogram korsning. Lings strickan kommer
aven flera mindre hallplatser finnas. Dessa ar Unnerstad, Manhem 1 och Sjohagen, se
karta i Figur 10.

Av- och péstigningsyta for passagerare anordnas mellan gang och cykelviagen och
Djurdvigen. Pa motstidende sida anordnas en 1 meter bred asfalterad eller plattbelaggd
zon for passagerare. Smala remsor mellan busshéllplatserna och géng- och cykelvigen
ska undvikas som ar svéra att etablera med vegetation.

Passager for oskyddade trafikanter 6ver Djurévigen fran gang- och cykelvigen
anordnas i samband med busshéllplatserna. En planskild passage anordnas vid
Omstigningshéllplatsen vid vdg 209. Se separat PM Gestaltningsprogram korsning.

3.6. Vagbro

Ett nytt portlage ar aktuellt for vag 209. Detta avsnitt hanteras i separat PM
Gestaltningsprogram korsning.
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4. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Ett antal fokusomriden har identifierats langs striackan dér situationen ar sarskilt
komplex eller sarskild gestaltningsméssig omsorg krivs, se Figur 10. For respektive
fokusomréde finns platsspecifika gestaltningsprinciper vilka kompletterar de
overgripande gestaltningsprinciperna i kapitel 3.

Platsspecifika gestaltningsavsikter kravs vid:

¢ ny omstigningshallplats i korsningen viag 209/vig 881. Denna behandlas i
separat PM Gestaltningsprogram korsning.

o sidbyte och busshallplats vid Marbyvigen
e avsmalning vid Furingstadén

e avsmalning och busshallplats vid Stora Sidus.

17
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Figur 10. Karta 6ver fokuspunkter och busshallplatser langs strackan.

4.1. Sidbyte och busshallplats vid Marbyvagen

Busshéllplatsen vid korsningen med Marbyvagen utvecklas och utformas enligt VGU

plattform typ 3. Den forses med kantstod, kontrastmarkering och dr minst 1,25 meter
djup.
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Figur 11. Djurévagens korsning med vagen till Marby. Fotot ar taget vasterut mot
Arkosundsvagen. Har kommer busshallplatsen utvecklas och gang- och cykelvagen gora ett
sidbyte. Foto: Sweco.

befintligt lage
busshéllplats
behalls

Figur 12. lllustrationsplan éver Busshallplats och passage vid Marbyvagen. Gang- och
cykelvéagen byter sida.

Passage 6ver Djuréviagen utformas pa vastra sidan om korsningen om Marbyvigen och
det ar har gng- och cykelvagen gor ett sidbyte fran vistra till 6stra sidan. Se
illustrationsplan, Figur 12.
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4.2.  Avsmalning vid Furingstadan

Dar viag 881 passerar 6ver Furingstadan blir sektionen smalare. Gang- och cykelvigen
avskiljs frén Djurovagens korbana med kantstod pa en 60 meter lang stricka, se sektion
i Figur 13.

Vagrécke kravs invid och 6ver Furingstadan. Ett ca 9o meter ldngt vagracke kravs langs
avsmalningen av vigen. Dar géng- och cykelvigen gir niara Furingstadan kravs ett ca 30
meter 1dngt gdng- och cykelricke vister om avsmalningen. Vagracken utfors enligt krav i
VGU och ska harmonisera med det 6ppna landskapet.

DJURDVAGEN V 881 GC25 M

30YYWNODYA LLAN

VAGRACKE
—

" 72\ .7'_,7

/ BEFINTLIG RORBRO/ TRUMMA \
/

Figur 13. Typsektion Gang- och cykelvagen gar langs med Djurévagen utan skilieremsa cver
Furingstadan.

Figur 14. Djurévagen vid infarten till Bravikens golfklubb och bron 6ver Furingstadan.

Foto: Sweco.
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4.3.  Avsmalning och busshallplats vid Stora Sidus

Vid Stora Sidus blir vigomradet smalare. Anpassning av gang- och cykelbanan kravs pa
grund av fastigheter som ligger nara viagen. Inne i Stora Sidus finns en befintlig mur vid
en angransande fastighet som bevaras, se Figur 16. Sektionen blir smalare och ett
kantstod skiljer gang- och cykelbanan fran Djurovagens korfalt. Strackan med denna
avvikande sektion dr ca 200 meter och belyses. Se sektion, Figur 15.

Busshallplatserna Stenkullen och Bréborg slés ihop till en busshallplats som utformas
enligt VGU plattform typ 3. Busshallplatsen hamnar mittemellan de befintliga
bussldgerna Stenkullen och Braborg, se Figur 10. Den forses med kantstod,
kontrastmarkering och ar minst 1,25 meter djup.
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KANTSTEN BEFINTLIG STENMUR

Figur 15. Trang sektion vid befintlig stenmur vid busshallplatsen vid Stora Sidus.

Figur 16. Stora Sidus vid busshallplatsen Stenkullen. Till hoger i bild syns den befintliga muren vid
angransande fastighet. Foto: Sweco.
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5. Fortsatt arbete

Vagplanen ska mojliggora faststillelse av vagomrédet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utgé fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

5.1. Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

Detaljutformning av vagens linjeforing och profil i forhallande till omgivande
landskap.

- Vegetationsetablering i vigens sidoomraden
- Bevarandet av vegetation intill vigomradet.
- Placering av vigmarken, skyltar och stolpar

- Utformning av busshallplatser och passager. Omstigningshéallplatsen kriaver
sarskilt fokus, se &ven PM Gestaltningsprogram Korsning.

5.2. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn daligt etablerade ytor. En
snabb etablering ar darfor viktig. Etableringsfasen kraver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomfors for att pé sikt skapa en anldggning med lagt underhéllsbehov.

Utrymmet i anslutning till gdng- och cykelvigen har i normalfallet utformats for att
klara sddana snéupplag som kan forvintas for orten.
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