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1. Inledning

1.1. Omfattning och bakgrund

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvég langs vag 881, Djurévagen utanfor
Norrkoping. Vagen har bristande sikerhet for oskyddade trafikanter. Vagen dr smal och
krokig och har bristfilligt utformade héllplatser.

Djurévigen har tva primara funktioner, persontrafik till och fran Djurdn, Sidus,
Unnerstad och Marby samt transporter till och frdn Lantmannens spannméalshamn och
spannmélsmottagning pd Djurén. Omradet kommer pa sikt att fi manga fler boende
tack vare de etableringar som gors. Trafiken uppgér i dagslaget till omkring 1900 fordon
per dygn i den sodra delen men berdknas 6ka i takt med exploateringarna. En gang- och
cykelvig finns langs vag 209 mot Norrkoping.

I projektet ingar:
e Ny gang- och cykelvig langs Djuroviagen

o Oversyn av busshéllplatser lings Djurévigen, i norra inden etapp 1
tillgdnglighetsanpassas tva busshallplatser.

¢ Omstigningshallplats och planskild passage vid vag 209

Projektet ar indelat i tva vigplaner, etapp 1 och etapp 2. Projektet samfinansieras av
Trafikverket och Norrképings kommun och byggstart beriknas ske tidigast &r 2021. Det
har gestaltningsprogrammet syftar i huvudsak till att ta fram gestaltningsprinciper for
hur géng- och cykelvigen lings viag 881 utformas.
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Figur 1 Orienteringskarta.



|1 Omrade for omstignings hallplats

Figur 2 Oversiktskarta med etappindelningar. Detta PM berér etapp 1 och omstigningshdliplatsen.
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Figur 3 Oversiktskarta etapp 1.
1.2.  Andamal och projektmal
Foljande projektmal har identifierats:
e Ta fram tva vagplaner for en sammanhidngande gang- och cykelvig langs med
viag 881 Djurdvigen, fran Arkésundsvigen till Djur6 inklusive en
omstigningshallplats vid Ljunga.

¢ Ha en god dialog med kommun, ldnsstyrelse och niarboende.

e Gora en attraktiv och siker gdng- och cykelvig dar antalet sidbyten (passager
tvirs vag 881) pa gang- och cykelvigen minimeras.

e Virna vardefulla natur- och kulturvarden.

o Inga allvarliga arbetsmilj6olyckor som foranleder sjukskrivning.



1.3. Gestaltningsavsikter

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framarbetades foljande
gestaltningsavsikter. Dessa ligger till grund for utformningen av géng- och cykelvigen i
detta skede.

Overgripande gestaltningsavsikter:

e Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen, ging- och cykelvag,
omstigningshéllplats och planskild passage vid vig 209 samt héllplatser vid
Marbyvigen, ska anpassas med hinsyn till jordbruket genom att minimera
fragmentering och majliggora fortsatt brukande i sa stor utstrackning som
mojligt.

¢ Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt
omgivande mark for att anldggningen ska passa val in i landskapet och ge ett
omhindertaget intryck. Sldnterna sds med en dngsfroblandning anpassad till
den lokala floran.

e Bergskirning ska utformas staende.

e Idet 6ppna landskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och forandra landskapets karaktiar undvikas. Detta ar
sarskilt viktigt att ta hansyn till vid korsningen med vig 209.

¢ Den planskilda passagen av vag 209 ska vara vil gestaltad och vil placerad i
landskapet for att kunna upplevas som tydlig, trygg och 6verblickbar. Detta ar
viktigt for att passagen ska anvindas si att genande 6ver vigen undviks.

¢ Omstigningshallplatsen och dess ingdende delar ska gestaltas for att
kollektivtrafiken ska kunna utgora ett bra resealternativ.

1.4. Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, diar den gestaltningsmassiga kvaliteten och
landskapets forutsittningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena.

I det har skedet fordjupar vi gestaltningsavsikterna och bearbetar dem till ett mer
konkret gestaltnings-PM. Detta PM syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningséatgarder i samband med den nya gang- och cykelvigen.
Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for utformning och syftar till att
forklara och ge motiv till de I6sningar som presenteras.

PM Gestaltning ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare skeden.



1.5. Lasanvisning

Detta PM bor lédsas tillsammans illustrationskartor 101To501-101T0504 for etapp 1 och
typsektion 101T0401. Ritningar for etapp 2 har 4nnu inte tagits fram.

2. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifran det inledande platsbesoket under hosten 2017 och arbetet med
samradsunderlaget togs en inledande landskapsanalys fram. En 6versiktlig
strukturanalys genomf6rdes for att identifiera nigra aspekter som péverkar hur omrédet
upplevs, framforallt visuellt, se figur Figur 4.

Projektet borjar vid omstigningshéllplatsen som ligger i korsningen mellan vig 209 och
vag 881. Platsen ligger inom det karaktdrsomréde som i den inledande
landskapsanalysen beskrivs som Slittlandskap mellan Djurévagen och Norrképings
flygplats. Detta karaktdrsomrade ar huvudsakligen flackt och bestér framst av
jordbruksmark. P4 mindre héjder i landskapet finns skogskladda dkerholmar och ibland
bebyggelse. Slattlandskapet stracker sig in mot Norrkoping och bestar av stora enhetliga
jordbruksenheter. Det priglas till viss del av narheten till Norrképing i och med att
flygplatsen och stadens silhuett syns tydligt mot horisonten. Det ar storskaligt och ar en
kontrast mot det angriansande mosaiklandskapet som breder ut sig 6ster om vig 881, se
karta i figur Figur 5 samt bild 6ver det 6ppna landskapet i figur Figur 6.

i
4 Landmarke ¥

| .~ Barriar 3

Figur 4 Karta strukturanalys



Figur 5 Karta 6ver de tva karaktdrsomrddena med gdng- och cykelvidgen markerad med vit streckad linje.



Figur 6 Foto mot vdster dver korsningen mellan vig 209 och vdg 881. Norrképing syns i bakgrunden. Det
stora 6ppna landskapet dr patagligt.

Etapp 1 av viag 881 gar pa gransen mellan karaktiarsomradet som beskrivs som
Slattlandskap mellan Djurovagen och Norrkopings flygplats och karaktarsomradet
Mosaiklandskap langs med Djurdviagen, se figur Figur 5. Det senare karaktarsomradet
bestar av bade svagt boljande jordbruksmark och skogskladda hojder. Skogsomradena
och héjderna varierar i storlek fran mindre dkerholmar till stérre omrdden med inslag av
berg i dagen. I vissa av dem finns bostadsbebyggelse. Det finns dven betesmarker i
omrédet. Centralt i omradet lings med vig 881/Djurovigen ligger ett storre stall med
tillhérande hagar.

Mosaiklandskapet ar ett smaskaligt landskap med storre variation an slattlandskapet.
Skogshojderna ramar in 8kermarken och skapar landskapsrum. De storre
landskapsrummen ar mindre tydligt definierade, medan de mindre akermarkerna
upplevs som tydligare landskapsrum. Det finns gott om siktlinjer 6ver den 6ppna
boljande dkermarken, men de &r kortare och de vidstriackta vyerna som finns i
slattlandskapet saknas.

Etapp 2 av géng- och cykelbanan ligger helt inom karaktidrsomradet Mosaiklandskap
langs med Djuroviagen och hanteras i en vigplan for etapp 2.
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Figur 7 Foto norrut ldngs vdg 881 fran korsningen med vdg 209. Vigen gdr pd gréinsen mellan de bada
karaktdrsomrddena.

Figur 8 Foto norrut ldngs med véig 881 fran korsningen med Marbyvdgen. Hér bérjar etapp 2 av vdg 881.
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3. Gestaltningsprinciper

Foljande gestaltningsprinciper géller for det fortsatta arbetet med att projektera géng-
och cykelvigen:

3.1. Linjeféring

Samtliga ingéende delar i den nya anldggningen ska anpassas med hansyn till jordbruket
genom att minimera fragmentering och moéjliggora fortsatt brukande i sé stor
utstrackning som mojligt.

Generellt placeras gang- och cykelvigen atskild fran vig 881 med en 6 m bred
griasremsa, se typsektion A nedan.
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Figur 9 Typsektion A.

Profilen for de nya gang- och cykelvigarna utformas sé att de blir angendma att
anvanda.

3.2. Utformning av sidoomrade och slanter

Sidoomrade ska generellt behandlas si att gransen till omgivande mark inte gér att
uppfatta efter anlaggandet. Slantfot och slantkron ska moéta anslutande terrdng med
mjuka former.

Inner- och ytterslanter utformas generellt med lutning 1:3. Vid portarna vid
omstigningshéllplatsen blir bakslant 1:2,5. Vid trdnga sektioner blir baksladnt 1:2. For att
minimera intrdng pa tomtmark i méjligaste man gors avviagningar avseende dikesdjup
och sléntlutning senare i skeden. Hinsyn maéste dven tas till geotekniska forutsattningar.

Utférande av slantavrundning har vigts mot det markintréng detta medfor. For att den
nya anlaggningen ska forankras i det kringliggande landskapet utférs en

slantavrundning med radie 5 m.

Oppna krossytor far inte forekomma i sidoomréadet.

12



3.2.1. Bergskarning

Berget ir ett formelement som bjuder pa omvixling i landskapet. I etapp 1 passerar den
nya ging- och cykelvigen ett parti med berg i sektion 1/110-1/450. Bergskirningen ska
utformas stiende.

Figur 10 Parti med berg markerat i gult. Hela stréickningen markerad med svart streckad
linje.
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Figur 11 Berg pa den éstra sidan om vdg 881 i sektion1/450. Vy séderut.

3.3. Vegetation

Markvegetation

Vegetationstidckning i vagens sidoomrade har stor betydelse for hur vigen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med valetablerad markvegetation bidrar starkt
till att vigen kidnns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter firdigstallandet ska vagens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan ging- och cykelvdg och bilvag, vara
vegetationsbevuxna. Markvegetationen ska ha samma karaktir som anslutande mark
och insidd av dngsfroblandningar anpassas till den lokala floran. Angsviixter 4r positivt
for den biologiska méngfalden.

Oavsett etableringsmetod ar det viktigt att f4 en markvegetation som sluter sig snabbt,
helst redan efter en vixtsdsong.

Om grassddd utfors ska froblandningen vara anpassad till 1ag skotselintensitet och vara
talig for torka och salt i den trafikmilj6 som rader pa platsen. Froblandningen ska
innehalla arter med férmaga att binda jord.

Om avbaningsmassor anviands ska massorna aterféras inom samma vegetationstyp som
de tagits fran for att sidoomradena ska fd& samma karaktar som anslutande mark. Massor
fran olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord frn akermark ska inte
ateranvandas for att undvika att skapa en for frodig vegetation, vilket ar negativt for den
biologiska méngfalden.

Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strickan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte
packas di detta kan medfora att forhéllandena for de fron och véxtrester som finns i
jorden férsdmras avsevart.
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Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, dterstéllas till ursprungligt skick.

Trad och buskar

Befintliga trad och buskar bor bevaras i méjligaste man. Den nya gang- och cykelviagen
och dess tillhorande sldnter kommer dock medfora att en del trad och buskar behover
tas bort.

For att bibehalla siktlinjer bor tradplantering undvikas i det 6ppna landskapet. Bankar
och andra byggda element som kan bryta siktlinjer och fordndra landskapets karaktar
undviks ocksa. Omstigningshéllplatsen bor darfor hallas sa 6ppen som mgjligt for att
bevara den 6ppna karaktaren.

3.4. Vagutrustning

Vagracke
Viagriacke kommer bli aktuellt vid portlagen pa vag 881 och vig 209. Detta avsnitt
hanteras i separat PM.

Vagmarken, skyltar och stolpar

Viagmarken och stolpar tillkommer som nya element och kan ge negativ pédverkan pa
landskapsbilden. Placering och utformning av dessa ar darfor viktig att tinka pa i
kommande skeden. Skyltar ska provas enligt Viglagen. Placering av vigmarken ska
goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dir de inte skymmer sikten 6ver viagen och
landskapet i samma utstriackning som om de placeras i innerkurva. Dar ménga skyltar
och vigmairken forekommer ska dessa samlokaliseras pa gemensam stolpe dar
regelverken tillater detta.

Belysning
Generellt kommer den nya gang- och cykelbanan inte belysas. Belysning kommer att
kravas vid omstigningshallplatsen, se separat PM.

3.5. Busshallplatser

Busshallplatserna utformas enhetligt. Om viaderskydd ska anvindas ska material,
utformning och fargsittning viljas med hansyn till omgivningens karaktar. Se
héllplatslagen i figur Figur 17.

3.6. Vagbro

Tva nya portlagen ar aktuella pa vig 881 och vig 209. Detta avsnitt hanteras i separat
PM.
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4. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Ett antal fokusomréaden har identifierats dar situationen ar sarskilt komplex eller
sirskild gestaltningsmassig omsorg krivs, se placering i Figur 12. For respektive
fokusomrade finns specifika gestaltningsprinciper, vilka kompletterar de 6vergripande
gestaltningsprinciperna i kapitel 3.

Fokusomréden oversikt:

1. Omstigningshallplats i korsning vig 209/véig 881
Detta fokusomrade behandlas i separat PM.

2. Forbi Styrstad 7:9, sektion 0/150.
Trang sektion forbi byggnad. Slantens utbredning minskas.

3. Forbi Marby 1:5, sektion 1/090
Trang sektion forbi fastighet. Hack rives. Slant anpassas.

4. Haéllplatsldge vid Marbyvégen, sektion 1/650

Géng- och cykelbanan passerar pé utsidan av omstigningshallplatsen.

Figur 12 Fokusomrdden ldngs strdckan. | detta PM hanteras fokuspunkt 2-4.
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4.1. Fokuspunkt 2 - Férbi Styrstad 7:9, sektion 0/150

Vid fastigheten Styrstad 7:9 finns en ekonomibyggnad nira vagomréadet. Har utformas
sektionen ndgot smalare for att minska intranget mot byggnaden. Vissa trid nédra vigbanan

behover tas ned.

BEFINTLIG VAG

SKILJEREMSA 3,75M GC2,5M

Figur 14 Typsektion vid fokuspunkt 2.
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4.2. Fokuspunkt 3 - Férbi Marby 1:5, sektion 1/090

Trang sektion forbi fastighet. Hack och traden narmast vag 881 rives. Slant anpassas.
Hack aterplanteras i samrad med fastighetsédgare.

Figur 15 Trdng sektion vid fastigheten Marby 1:5.

4.3. Fokuspunkt 4 — Hallplatslage vid Marbyvagen, sektion 1/650

Gang- och cykelbanan passerar pa utsidan av busshéllplatsen pé sddra sidan. Se figur
Figur 17 nedan.

Figur 16 Korsningen vid véigen mot Marby ddr héllplatserna ska tillgdnglighetsanpassas.
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Busshallplats

Figur 17 Hdllplatsldgen ldngs vég 881, utsnitt fran illustrationskarta 101T0504.
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5. Fortsatt arbete

Vagplanen ska majliggora faststillelse av vaigomrédet. I kommande skede utférs
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utgé fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

5.1. Bygghandlings- och byggskede
Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar

bland andra:

- Utformningen av omstigningshéllplatsen och kringliggande ytor ar sarskilt
viktiga att bevaka i kommande skeden. Mélet ar att ge trafikanter och resenirer
en positiv upplevelse varfor det ar viktigt att platsen kdnns vil omhéndertagen
och att inga ytor blir limnade &t slumpen.

- Vegetationsetablering i vigens sidoomraden

- Placering av vagmarken, skyltar och stolpar

5.2. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn daligt etablerade ytor. En
snabb etablering ar darfor viktig. Etableringsfasen kriver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomfors for att pa sikt skapa en anldggning med 1agt underhallsbehov.

Utrymmet i anslutning till gdng- och cykelviagen har i normalfallet utformats for att
klara sddana snoupplag som kan forvantas for orten.
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