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1. Inledning

1.1.  Omfattning och bakgrund

Trafikverket planerar for en géng- och cykelvig langs viag 881, Djuréviagen utanfor
Norrkoping. Vagen har bristande sdkerhet for oskyddade trafikanter. Vigen dr smal och
krokig och har bristfilligt utformade héllplatser.

Djurévégen har tva priméra funktioner, persontrafik till och fran Djurdn, Sidus,
Unnerstad och Marby samt transporter till och frén Lantmidnnens spannméalshamn och
spannmalsmottagning pa Djuron. Omréadet kommer pa sikt att f4 manga fler boende
tack vare de etableringar som gors. Trafiken uppgar i dagslaget till omkring 1900 fordon
per dygn i den sodra delen men berdknas 6ka i takt med exploateringarna. En gang- och
cykelvig finns langs viag 209 mot Norrkoping.

I projektet ingar:
¢ Ny gang- och cykelvig langs Djurdvigen

o Oversyn av busshéllplatser lings Djurévigen, i norra inden etapp 1
tillganglighetsanpassas tva busshallplatser.

¢ Omstigningshallplats och planskild passage vid vdag 209

Projektet ar indelat i tva vigplaner, etapp 1 och etapp 2. Projektet samfinansieras av
Trafikverket och Norrképings kommun och byggstart berdknas ske tidigast ar 2021. Det
har gestaltningsprogrammet syftar till att ta fram gestaltningsprinciper f6r hur
korsningen mellan vig 209 och vig 881 utformas.
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Figur 1 Orienteringskarta.



|1 Omrade for omstigningshallplats

Figur 2 Oversiktskarta med etappindelningar. Detta PM berér etapp 1 och omstigningshéliplatsen vid
korsningen mellan vég 209 och 881.
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Figur 3 Oversiktskarta etapp 1. | detta PM hanteras korsningen viig 209/881 och omstigningshdéliplatsen.

1.2.  Andamal och projektmal
Foljande projektmal har identifierats:
e Ta fram tva viagplaner for en ssmmanhidngande gang- och cykelvag lings med
vag 881 Djurovagen, fran Arkosundsvigen till Djuré inklusive en
omstigningshéllplats vid Ljunga.

e Haen god dialog med kommun, ldnsstyrelse och narboende.

e Gora en attraktiv och sdker gdng- och cykelvig dar antalet sidbyten (passager
tvirs vag 881) pa ging- och cykelvdgen minimeras.

e Virna vardefulla natur- och kulturvarden.

¢ Inga allvarliga arbetsmiljoolyckor som foranleder sjukskrivning.



1.3.  Gestaltningsavsikter

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framarbetades foljande
gestaltningsavsikter. Dessa ligger till grund for utformningen av korsningen i detta
skede.

Overgripande gestaltningsavsikter som avser korsningen vig 209/881 och
omstigningshéllplatsen:

¢ Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen, ging- och cykelvig,
omstigningshéllplats och planskild passage vid vig 209 ska anpassas med
hénsyn till jordbruket genom att minimera fragmentering och mojliggora
fortsatt brukande i sé stor utstrackning som maojligt.

¢ Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt
omgivande mark for att anldggningen ska passa val in i landskapet och ge ett
omhandertaget intryck.

e I det 6ppna landskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och forandra landskapets karaktiar undvikas. Detta ar
sarskilt viktigt att ta hansyn till vid korsningen med vag 209.

¢ Den planskilda passagen av vag 209 ska vara vil gestaltad och vél placerad i
landskapet for att kunna upplevas som tydlig, trygg och 6verblickbar. Detta ar
viktigt for att passagen ska anvidndas sa att genande 6ver vigen undviks.

¢ Omstigningshallplatsen och dess ingdende delar ska gestaltas for att
kollektivtrafiken ska kunna utgora ett bra resealternativ.

1.4. Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, dir den gestaltningsmaissiga kvaliteten och
landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena.

I det har skedet fordjupar vi gestaltningsavsikterna och bearbetar dem till ett mer
konkret gestaltnings-PM. Detta PM syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningsatgirder i samband med den nya omstigningshéllplatsen och korsningen.
Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for utformning och syftar till att
forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras.

PM Gestaltning ska ligga till grund for l16sningar som utarbetas i senare skeden.

1.5.  La&sanvisning

Detta PM bor lisas tillsammans illustrationskarta 101To501.



2. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifrén det inledande platsbesoket hosten 2017 och arbetet med samradsunderlaget togs
en inledande landskapsanalys fram. En 6versiktlig strukturanalys genomfordes for att
identifiera ndgra aspekter som paverkar hur omradet upplevs, framforallt visuellt, se
Figur 4.
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Figur 4 Karta strukturanalys.

Omstigningshallplatsen ligger inom det karaktdrsomrade som i den inledande
landskapsanalysen beskrivs som Slittlandskap mellan Djurévdgen och Norrkopings
flygplats, se figur 5 nedan. Detta karaktdrsomrade dr huvudsakligen flackt och bestar
framst av jordbruksmark. P& mindre hojder i landskapet finns skogsklddda dkerholmar
och ibland bebyggelse.

Slattlandskapet stracker sig in mot Norrkoping och bestar av stora enhetliga
jordbruksenheter. Det priglas till viss del av nirheten till Norrk6ping i och med att
flygplatsen och stadens silhuett syns tydligt mot horisonten. Det &r storskaligt och ar en
kontrast mot det angransande mosaiklandskapet som breder ut sig 6ster om vig 881, se
karta i figur 5 samt bild 6ver det 6ppna landskapet i figur 6.



Figur 5 Karta 6ver de tva karaktdrsomrddena med utredningsomradet markerat med vit streckad linje.



Figur 6 Foto mot vdster 6ver korsningen mellan vég 209 och véig 881. Norrk6ping syns i bakgrunden. Det
stora 6ppna landskapet dr patagligt.
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3. Gestaltningsprinciper

Vid korsningen vig 209/881 anldggs en ny omstigningshallplats i vardera riktning, ny
parkering for béde bil och cykel och tva nya portar under viag 209 respektive vig 881, se
figur 7.

L Ny gang- och
cykelvdg

Parkering
Omstignings-

hallplats
\

Ny tradplantering. Befintliga
trdd och buskar bevaras i

mojligaste D

Omstignings-
hallplats

Cykelparkering

Figur 7 Ny utformning av korsning och omstigningshdllplats.

Foljande gestaltningsprinciper géller for det fortsatta arbetet med att projektera
omstigningshéllplatsen och korsningen.

3.1.  Linjeféring

Samtliga ingdende delar i den nya anldggningen ska anpassas med hansyn till jordbruket
genom att minimera fragmentering och moéjliggora fortsatt brukande i sé stor
utstrackning som mojligt.

3.2.  Utformning av sidoomrade och slanter

Omstigningshéallplatsen med dess anslutningsvagar, se Figur 7, utformas med ett
sidoomréade som generellt ska behandlas sa att gransen till omgivande mark inte gar att
uppfatta efter anldggandet. Slantfot och slantkron ska moéta anslutande terrdng med
mjuka former.

Inner- och ytterslanter utformas generellt med lutning 1:3. Vid portarna vid
omstigningshéllplatsen blir bakslant 1:2,5. Vid trdnga sektioner blir bakslant 1:2. For att
minimera intrdng pa tomtmark i mojligaste man gors avvagningar avseende dikesdjup
och slantlutning senare i skeden. Hinsyn maste dven tas till geotekniska forutsattningar.
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Utforande av slantavrundning har vigts mot det markintrang detta medfor. For att den
nya anlaggningen ska forankras i det kringliggande landskapet utfors en
slantavrundning med radie 5 m.

Oppna krossytor far inte forekomma i sidoomradet.

For att hantera hojdskillnaderna mot vag 209 mellan portlégena anldggs en gabionmur i
kombination med grisslint, se exempel i Figur 8. De kombinerade materialen och
ytorna ger ett mjukare intryck dn att bara anvinda stenmaterial, med bibehéllen god sikt
i korsningen pa gang- och cykelviagen. Gabionmuren och grisslanten tar tillsammans
upp en hojdskillnad pa ca 4 meter dar hélften av hojden utgors av sten respektive
grasyta.

Figur 9 Gabionmur och rérbro.
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3.3. Vegetation

Markvegetation

Vegetationstickning i vigens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som &r tackt med viletablerad markvegetation bidrar starkt
till att vdgen kinns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter fardigstillandet ska vigens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan géng- och cykelvig och bilvag, vara
vegetationsbevuxna. Markvegetationen ska ha samma karaktiar som anslutande mark.
Sidoomradena kan sis med dngsfroblandning anpassad till den lokala floran, vilket
bidrar positivt till den biologiska méngfalden.

Oavsett etableringsmetod ar det viktigt att f4 en markvegetation som sluter sig snabbt,
helst redan efter en vixtsidsong.

Om grassidd utfors ska froblandningen vara anpassad till 1g skotselintensitet och vara
talig for torka och salt i den trafikmiljo som rader pa platsen. Froblandningen ska
innehélla arter med formaga att binda jord.

Om avbaningsmassor anvinds ska massorna dterféras inom samma vegetationstyp som
de tagits fran for att sidoomrédena ska fi samma karaktar som anslutande mark. Massor
fran olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord frdn dkermark ska inte
ateranviandas for att undvika att skapa en for frodig vegetation, vilket ar negativt for den
biologiska méngfalden.

Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderéatt utefter strackan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte
packas da detta kan medfora att forhallandena for de fron och vixtrester som finns i
jorden forsdmras avsevart.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, dterstillas till ursprungligt skick.

Restytorna nordvast och séder om korsningen anldggs som 6ppna dngsytor for att
bibehaélla siktstréken i landskapet.

Trad och buskar

I nuldget finns endast befintliga trad och buskar pa fastighet Styrstad 7:9, se Figur 10.
Dessa ska bevaras i mgjligaste man. Den nya gang- och cykelvigen och dess tillhérande
slanter kommer dock medfora att en del trad och buskar behover tas bort. Se Figur 7 for
forslag pa plantering av nya trad som ersitter de nedtagna traden och ramar in
bebyggelsen.
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Figur 10 Trdd pd fastigheten Styrstad 7:9.

For att bibehalla siktlinjer ska tradplantering undvikas i det 6ppna landskapet. Bankar
och andra byggda element som kan bryta siktlinjer och férandra landskapets karaktir
undviks ocksa. Omstigningshallplatsen ska darfor hallas sa 6ppen som mgjligt for att
bevara den 6ppna karaktiren.
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3.4. Vagutrustning

Vagracke
Viagracke kommer bli aktuellt vid portldgen pa vag 881 och viag 209. Ricken ska uppfylla
kraviVGU.

Nytt portldage
under vag 881.

Nytt portlage
under vag 209.

Figur 11 Nya portldgen, utsnitt fran illustrationskarta 101T0501

Vagmarken, skyltar och stolpar

Vagmairken och stolpar tillkommer som nya element och kan ge negativ paverkan pa
landskapsbilden. Placering och utformning av dessa ar darfor viktig att tanka pé i
kommande skeden. Skyltar ska provas enligt Vaglagen. Placering av vigmarken ska
goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dir de inte skymmer sikten 6ver viagen och
landskapet i samma utstrackning som om de placeras i innerkurva. Dar manga skyltar
och vigmirken forekommer ska dessa samlokaliseras pa gemensam stolpe dar
regelverken tilldter detta.

Belysning

Det ar viktigt att uppna god belysning pé platsen. Belysningen ska vara tillrackligt god
for att man ska fa en bra orienterbarhet. Belysning av portarna maste utredas extra
noga, dels sa det finns en god belysning i sjdlva porten som men ocksé sé att det finns
god belysning nar man kommer ut sa man varken bldndas eller att det blir f6r morkt.
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3.5.  Busshallplatser

De tva busshéllplatserna utformas enhetligt. Om viaderskydd ska anvdndas ska material,
utformning och fargsittning viljas med hansyn till omgivningens karaktar.

3.6. Vagbro

I nuldget ar det en teknisk osékerhet vilken typ av vigbro som viljs pa grund av de
geotekniska forutsattningarna. De tva nya passagerna under vag 209 och vig 881, se
Figur 11 13, foreslés att utformas som rérbroar men det kan aven bli aktuellt med
plattrambro, se exempel Figur 12. Detta studeras vidare i senare skeden.

Figur 122 Exempel plattrambro (Trafikverket, 2015).  Figur 13 Exempel rérbro (originalbild ViaCon 2009,
bilden har redigerats).
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4. Fortsatt arbete

Vigplanen ska majliggora faststillelse av vagomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

4.1. Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar

bland andra:

- Utformningen av omstigningshallplatsen och kringliggande ytor ar sirskilt viktiga
att bevaka i kommande skeden. Malet ar att ge trafikanter och resenarer en positiv
upplevelse varfor det ar viktigt att platsen kanns val omhéandertagen och att inga
ytor blir lamnade &t slumpen.

- Vegetationsetablering i vigens sidoomraden

- Placering av vigmarken, skyltar och stolpar

4.2. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn daligt etablerade ytor. En
snabb etablering ar darfor viktig. Etableringsfasen kriver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomf6rs for att pa sikt skapa en anldggning med 1agt underhallsbehov.

Utrymmet i anslutning till gdng- och cykelviagen har i normalfallet utformats for att
klara sddana snéupplag som kan forvantas for orten.

17



5. Referenser

Trafikverket (2015). Krav och Rad for vdgars och gators utformning

Trafikverket (2014). Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt

Trafikverket (2015). Vdgbilder

18



19



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1, Borlange.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
20



