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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en géng- och cykelvig langs viag 881, Djurdvagen utanfor
Norrkoping. Vagen har bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter. Vagen dr smal och
krokig och har bristfilligt utformade héllplatser.

Djurévagen har tvé primara funktioner, persontrafik till och frén Djurén, Sidus,
Unnerstad och Marby samt transporter till och frdn Lantménnens spannméalshamn och
spannmaélsmottagning pa Djur6n. Omradet kommer pé sikt att fi ménga fler boende
tack vare de bostadsetableringar som planeras. Trafiken uppgar i dagslaget till omkring
1900 fordon per dygn i den sddra delen men berdknas 6ka i takt med exploateringarna.
En gang- och cykelvig finns langs vig 209 mot Norrkoping.

I projektet ingar:
¢ Ny gang- och cykelvig langs Djurdvigen

e Oversyn av busshéllplatser l:ings Djurévigen, i norra inden etapp 1
tillgdnglighets anpassas tva busshallplatser.

¢ Omstigningshéllplats och planskild passage vid vig 209 vid Ljunga som skapas
genom att tva broar byggs.

Projektet ar indelat i tva vagplaner, etapp 1 och etapp 2, se Figur 2. Projektet
samfinansieras av Trafikverket och Norrképings kommun och byggstart berdknas ske
tidigast ar 2021. Projektets investeringsbelopp bedoms till ca 25,5 miljoner kronor.

Etapp 1 startar vid korsningen med viag 209, Arkésundsvégen, och slutar strax norr om
korsningen med vig 882, Marbyvigen. Etappen omfattar ny gdng- och cykelvig, ny
omstigningshéllplats och planskild passage vid vig 209, och tgirder vid de tva
busshéllplatserna norr om Marbyvigen.

Géang- och cykelviagen samlokaliseras med vig 881. Langs etapp 1 har Trafikverket
beslutat att placeringen ska vara pa den 6stra sidan, beslutet baseras pa en utredning
som Trafikverket genomfort 2017. Planskild passage och omstigningshallplats har i
projekteringen utformats for att ge en god funktion och har resulterat i att tva vigbroar
behover byggas. Pa sa satt kan géng- och cykeltrafikanter passera under vag 209 och vig
881.

For att mojliggora byggnation av projektet behover Staten, genom Trafikverket,
permanent ta ny tomtmark och jordbruksmark i ansprak med vagratt. Anpassningar for
att minimera konsekvenserna av intrang har skett i storsta moéjliga utstrackning.
Negativa konsekvenser erhélls da jordbruksmark tas i ansprak, avgérande for hansyn till
jordbruksniringen ar minimerad fragmentering och att inte bidra till f6rsamrad
arrondering. Samlokalisering med viag 881 gor att intrdngen blir sd smé som mojligt. I
byggskedet finns behov av tillfallig nyttjanderatt for anldggande av broar och tillfalliga
upplagsplatser.

I etapp 1 bedoms inte gillande detaljplaner paverkas. Atgirderna Gverensstimmer med
kommunens gillande och planerade detaljplaner for norra delarna av vig 881 (ingar i
etapp 2). Atgirden medfor en positiv paverkan p& omrédet.



En arkeologisk utredning har genomforts i ett steg 1 &r 2017 och kompletterande steg 2
under 2018. Potential for ytterligare undersékning patréaffades vid tva objekt (objekt 20
och 31), dessa kan komma att kriva arkeologisk forundersokning alternativt bevakning
under kommande byggskede sa att de inte paverkas. Beslut ligger hos lansstyrelsen.

Etapp 1 beror endast ett fatal naturvirden och konsekvenserna bedéms som sma, ett
dike omfattas av generellt biotopskydd och det finns en mindre damm (dock pa vastra
sidan) som omfattas av strandskydd. Inga omraden av riksintresse berdrs.

I korsningen vag 209 och vig 881 dar tva viagbroar planeras att byggas, sa att gang- och
cykeltrafik kan passera under vigarna, paverkas grundvattennivé lokalt.

Konsekvenserna av detta tillsammans med geotekniska forutsiattningar behover utredas
vidare som underlag for beslut om brotyp och tekniska atgirder i 6vrigt vid byggnation.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Djurévigen med vignummer 881, se Figur 1, dr idag en smal och krokig vig som saknar
géng- och cykelvag och har daligt utformade busshallplatser. Djuréviagen forsorjer
trafiken ut mot Braviken och Djurén. Tunga transporter gar pa viagen ut till Djuré Kvarn.
Omradet kommer pa sikt fi ménga fler boende tack vare de etableringar som planeras.
Kommunen planerar for ytterligare cirka 500 bostadstomter i omradet samt att fler
omraden utreds av Norrkoping Kommun. En omstigningshallplats planeras for
kollektivtrafiken i korsningen vig 881-vag 209.
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Figur 1 Orienteringskarta - Vég 881

Projektets etapp 1 omfattar cirka 1,7 km ny gang- och cykelvag fran Arkosundsvigen till
Marbyvigen. Vid korsningen viag 881/vag 209 ska en omstigningshallplats, sa kallad
pendlarparkering, anldggas och de busshéllplatser som finns dir idag samt
busshiéllplatser vid Marbyviagen ska bli tillginglighetsanpassade. I korsningen viag 209
och vig 881 skapas en planskild passage under vig 209 och vig 881 for att ge oskyddade
trafikanter en siker passage.

Projektet ar indelat i tva etapper som framgéar av Figur 2.
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Figur 2 Oversiktskarta — Etappindelning av viigplanerna, samrédshandling avser etapp 1 (réd).

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av
vaglagen (1971:954) och som slutligen leder fram till en vagplan.
Planlidggningsprocessen syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till miljélagstiftningen.




I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft.

Under processen analyseras och beskrivs viganlaggningens lokalisering och utformning,.
Slutligen ldggs lokaliseringen och detaljutformningen fast.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. for lansstyrelsens beslut om av alternativa = tll\étllghets- av planférslag  : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB
H Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD :

Figur 3 Planldggningsprocessen med dess olika skeden. Kélla: www.Trafikverket.se

2.3.  Atgardsvalsstudie

Innan planldggningsprocessen paborjas utfors en atgardsvalsstudie ddr man med
gemensam dialog tillsammans med kommun och Trafikverk skapar en helhetsbild och
hittar forslag pa atgiarder. Detta gors genom att anvanda sig utav fyrstegsprincipen som
ar en metodik for att transportsystemet ska utformas och utvecklas utifran en
helhetssyn. P4 det viset kan man finna basta mojliga atgirder for att 16sa problem eller
brister i transportsystemet. Alla tinkbara atgéarder analyseras i fyra steg, i forsta hand
genom att paverka behovet av transporter och i sista hand genom nybyggnad.
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Figur 4 De olika skedena i Atgdrdsvalstudien. Killa: www. Trafikverket.se

2.

Optimera

Figur 5 Fyrstegsprincipen for att optimera Gtgdrdsférslag. Kdilla: www. Trafikverket.se

Djurdvigen ar idag en smal och krokig vdag som ar osaker for oskyddade trafikanter,
dtgirdsvalstudien, som slutfordes 2012-07-09, beskriver mojliga 16sningar for att
tillgodose behovet av en sidkrare vig i samband med 6kad exploatering. Studien slutsats
var att anldggande av en ging och cykelvdg, dra om vissa strackningar pé befintlig vig
881 samt att bredda vigen pa mindre strackor bidrar till 6kad sikerhet. Det fraimsta
problemet som lyfts ar att vigen ar smal vid moten mellan tunga fordon och att vigen
trafikeras av blandtrafik med oskyddade trafikanter. Att bygga en gang och cykelvig
separerad fran viag 881 skulle minska trafiksdkerhetsrisker och forflytta en del av
blandtrafiken bort frin den idag smala vigen.

2.4.  Andamal och projektmal

Mélet med detta projekt ar att skapa en miljo 14ngs med Djurévigen som varnar om
oskyddade trafikanters sikerhet.

241, Nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition.
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niaringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande malet
finns tva jambordiga mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans behov.
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Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.

2.4.2. Projektmal

Foljande projektmal har identifierats:

+ Tafram tva vagplaner for en ssmmanhéangande gang- och cykelvig langs med
vag 881 Djurdvagen, frén Arkésundsvagen till Djurd inklusive en
omstigningshéllplats vid Ljunga.

« Haen god dialog med kommun, ldnsstyrelse och niarboende.

+  Gora en attraktiv och sdker gang- och cykelvig dar antalet sidbyten halls ner
(passager tvirs vag 881) pa gang- och cykelviagen.

« Virna om virdefulla natur- och kulturvirden.
« Inga allvarliga arbetsmiljoolyckor som féranleder sjukskrivning.

2.5. Avgransningar

I aktuellt skede av planeringsprocessen har utredningsomradet for vagatgiarderna
avgransats till 0stra sidan av befintlig strackning av vig 881. Med den tidigare
atgirdsvalstudien som underlag har Trafikverket beslutat att passage Gver viag 209 ska
vara planskild.

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor vigomradet/utredningsomradet som
kallas influensomrade. Det kan vara utbredning av buller, avledning av vigdagvatten till
ett vattendrag, paverkan grundvattenniva eller paverkan pé trafikfloden pa lokalt och
regionalt trafiksystem.

Anliaggande av ny gang- och cykelvig anses inte ha bullerpaverkan pa omgivning och
diarmed ar skyddsétgarder i form av t.ex. bullerskarmar inte aktuellt. Dagvatten frén
anldggningen kommer att behéva ledas in pa omgivande mark vid lagpunkter utmed
strackningen. Platser dar detta dr aktuellt finns markerade i plankarta med inskrankt
vagratt for Trafikverkets drift och underhéll. Grundvattenniva i omrédet runt vagbroar
vid korsning viag 209 och vig 881 kommer att paverkas genom att niva lokalt sanks. I
den fortsatta processen behéver detta utredas vidare om sdnkningens utbredning.
Eventuellt berors mark utanfor vigomrade.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2018-05-30 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan, for sidana projekt uppréattar Trafikverket en miljobeskrivning. Syftet ar
att identifiera och beskriva den planerade verksamhetens forutsdgbara paverkan pa
manniskors hélsa och pd miljon. Att identifiera miljovarden, arbeta in miljohiansyn i de
forslag som tas fram och att beskriva konsekvenser ar en integrerad del av
planprocessen. Projektets miljobeskrivning redovisas under foljande rubriker:

Miljoforutsattningar beskrivs i avsnitt 4.5.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som redovisas pé plankarta och faststills beskrivs
ikapitel 5.3. Skyddsatgiarder som faststélls i vdgplanen ar sddana som ska forebygga
storningar och oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen nir véagen ar fardigbyggd
och 6ppnad for trafik (driftskedet).

Krav pa skyddsatgiarder samt forsiktighetsmatt som ska vidtagas under byggtiden
faststills inte, men ska foras vidare till kommande skede och genomforas. Fortsatt
arbete redovisas i kapitel 10.

Effekter och konsekvenser redovisas i kapitel 6.

Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer,
riksintressen och bestammelser om hushéallning redovisas i kapitel 8.

I kapitel 10 beskrivs vilka dispenser, lov, tillstind och anmalningar som kan bli
noédviandiga vid byggande av vigen, liksom behov av uppféljning.
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4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Viag 881 stracker sig fran Arkosundsvégen till Djurd, denna vagplan ar uppdelad i tvé
etapper dar etapp 1 behandlar strickan mellan Arkosundsviagen och Marbyvigen. Idag
ar vag 881 smal och i déligt skick, flera av kurvorna ar f6r skarpa och radierna uppfyller
inte dagens krav for vagar och gators utformning fran Trafikverket.

Den aktuella vagstrackan for etapp 1 4r ca 1,7 km ldng och viagbredden ar ca 6,5 meter,
varav viagrenarna ir 0,25 meter pé vardera sida om végen. I etapp 1 ansluter viag 882,
Marbyvagen, till vdg 881 i form av en treviagskorsning dar anslutande trafik har
vajningsplikt. Utmed striackan finns ett antal enskilda anslutningsvéagar och
akeranslutningar. Befintliga vagrenar ger inte tillrackligt med plats for oskyddade
trafikanter for en god trafiksdkerhet.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Hastighet och trafikmangder

Skyltad hastighet ldngs viag 881 Djurovagen ar 70 km/h pa aktuell striacka langs etapp 1.
Hastigheten pa vag 209 ar 60 km/h i korsningen med vag 881. Djurdvéagen forsorjer
trafiken ut mot Braviken och dven tunga transporter gar pa vagen, framforallt
spannmalstransporter till Djurd kvarn. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) uppgar till drygt
1900 fordon/dygn langs etapp 1, Ark6sundsviagen — Marbyviagen, varav 6% &r tung
trafik. Trafiken pa anslutande vig 882/Marbyvigen uppgar till drygt 500 fordon/dygn.
Trafiken dr uppmitt r 2016. Vig 209 som ligger s6der om Djuréviagen har en
Arsmedeldygnstrafik pa 7720 varav 6% ir tung trafik.

4.2.2. Kollektivtrafik

Langs Djurovigen finns det idag sex héllplatser pa etapp 1. Ingen av hallplatserna ar
tillganglighetsanpassade. De flesta héllplatserna ar enbart en hallplatsskylt, medan
négra av dem har en indragen eller nagot indragen héllplats. Inom ramen for etapp 1 ska
héllplatsen Marbyvigen tillganglighets anpassas liksom busshallplatsen Dagsbergs
Brink i Ljunga langs vag 209.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Idag saknas gang och cykelvig langs vig 881 och oskyddade trafikanter fardas pa vagen.
En gang- och cykelvig finns ldngs vig 209 mot Norrkoping pa den sodra sidan.
Norrkoping kommuns prognos for kommande trafikflode for gang- och cykeltrafikanter,
efter genomférande av nu planerade exploateringar, till ca 435 resor per dygn (avser
trafik i bada riktningar). Idag saknas planskild passage att ta sig 6ver vag 209. For
anslutning mellan Lind6 och Marby tar sig idag oskyddade trafikanter genom den
skogsdelen som skiljer dessa tva bostadsomréaden, Marbyvagen ansluter i samband med
att etapp 1 tar slut och etapp 2 tar vid, darefter foljer de vig 881 upp till Djuro.

4.2.4. Malpunkter

De framsta malpunkterna langs Djurévagen ar bostader, men langs vigen finns dven
Bravikens golfbana samt Djur6 naturreservat dar det bl.a. finns en vandringsled,
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eldplats och tillginglighetsanpassad parkering. I Dagsberg finns en skola med klasser
fran forskoleklass upp till rskurs 6. I Dagsberg finns dven en kyrka och en idrottsklubb.
I och med kommande detaljplaner i omradet kan fler mélpunkter uppsta, s som till
exempel skola. I anslutning till korsningen viag 209/vig 881 finns en bilverkstad.

Djurdn ar Sveriges och en av norra Europas storsta spannmalshamn och
spannmaélsmottagning. Anldggningen uppfordes i bérjan av 1900-talet da familjen
Swartz flyttade sin kvarnverksamhet frén Norrkoping till Djurén. Anldaggningen har
byggts ut flera gdnger under 70-, 80- och 9o-talet. Varje ar levereras ca 32 000 ton vete
till Djurén och anldggning fungerar fraimst som mottagning for spannmal fran
Milardalen och Ostergétland.

Djurdn ar en stor exporthamn for svenskt spannmal men spannmal lagras dven har.
Anléaggningens totala lagringskapacitet ar pa ca 260 000 ton. Nir det har varit som
hogst omsittning pd spannmal har 1,7 miljoner ton spannmal hanterats pa
anldggningen. Det ar fraimst hostvete, havre, korn samt en del oljevixter som hanteras
pd anldggningen. Under hogsdsong kommer 80—90 transporter om dagen till Djuron.

4.2.5. Trafiksakerhet

Den senaste 10-arsperioden har totalt 11 olyckor skett. Samtliga har varit singelolyckor
med antingen fordon eller fotgédngare/cyklist. Alla trafikolyckor har varit lindriga. Det ar
svart att dra ndgra sikra slutsatser fran den knapphindiga statistik som finns. Med den
laga olycksstatistiken kan inga antaganden goras att vigen ska vara sarskilt riskfylld.

For oskyddade trafikanter ar trafiksikerheten 1ag eftersom de tvingas fardas pa bilvigen,
vag 881 ar for smal for att lastbil, personbil och oskyddade trafikanter ska kunna moétas
samtidigt. Vagen gar till stor del genom ett 6ppet landskap med god sikt och fa fasta
hinder vilket dr goda férutsattningar for att undvika olyckor, samtidigt som vigen ar
ganska forlatande nir det till exempel sker en avkorning.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Omréden som ansluter till Djurévigen (Marby, Unnerstad, Sidus, Djuron) pekas, i den
oversiktliga planeringen for kommunen, ut som attraktiva omraden for
bostadsbyggande. Ett antal detaljplaner har darfor paborjats i syfte att mojliggora
byggande av bostadshus och omvandling av fritidshus till aretruntboende. I Norrkopings
kommuns planprogram siktar kommunen in sig pd en moéjlighet att utéka omradet med
upp emot 15 000 invanare fran Lindo till Djuron. I de idag planlagda detaljplanerna
planeras mojligheter for utbyggnad till ungefar 2000 - 2500 invanare pa lang sikt inom
omradet Marby/Unnerstad. Med den beriknade 6kande andel invanare har
Norrkopings kommun berdknat med en 6kning i fordonsfloden upp till 5400 fordon per
arsmedeldygn.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet i omrédet, och dess nirhet, ar framst ett jordbrukslandskap.
Utredningsomradet ligger pa gransen mellan ett storskaligt flackt slattlandskap som
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stracker sig at vister in mot Norrképing och ett mer boljande sméskaligare
mosaiklandskap som striacker sig ut mot Bréviken och Arkésund. Gransen mellan dessa
landskapstyper ar ldngsamt 6vergdende och kan upplevas olika beroende pa var man
befinner sig i landskapet.

Landskapet priglas dven av narheten till Norrkoping, dels genom att stadens silhuett
syns fran stora delar av utredningsomradet, dels genom att narheten till Norrképing gor
att bostadsbebyggelsen i omradet och dess niarhet 6kar. Den 6kande bebyggelsen kan ge
en forandring pa lang sikt i landskapet. Det beror pa att karaktidren kan férandras fran
ett jordbrukslandskap med spridd bebyggelse till en storre andel bostidder, utan koppling
till jord- och skogsbruk.

Mosaiklandskap langs -
medDjurdvagen

Figur 6 Oversikt éver landskapsstrukturer. Etapp 1 markerat med rétt streck.

4.5.  Miljoé och halsa

4.5.1. Riksintressen

Inga riksintressen finns ldngs etapp 1.

4.5.2. Kulturmiljoé
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Allmént

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts i syfte att visa om fornlamningar eller
ovriga kulturhistoriska lamningar finns i omradet och om de kan komma att bli berorda.
Utredningen técker in badda vagplanerna. Syftet har ocksa varit att identifiera objekt som
kom att utredas ytterligare i den arkeologiska utredningen steg 2, som utfordes under
november 2017. Detta for att faststélla om fornlamningar kunde patraffas inom
objekten. Nedan sammanfattas de arkeologiska utredningarna. Beskrivningarna tacker
in hela vag 881 (bada etapperna). Rubriken Fornldmningar och kulturhistoriska
laimningar omfattar endast denna vigplans utbredning (dvs vigplan etapp 1).

Omrédesbeskrivning

Djurdvigen slingrar fram genom ett variationsrikt landskap, se figur 6. I sédra delen ar
det ett 6ppet landskap med forhallandevis flacka falt, med vida utblickar mot flygplatsen
och staden i véster. Mot Braviken och Djurdn, ldngre norrut, ar topografin patagligt
omvixlande och kuperad.

Figur 7 Till vinster Sédra delen av vdg 881, slittlandskapet mot Norrképing. Till h6ger Norra delen vi
Djuré kvarn med stora spannmdlsmagasin och villabebyggelse frdn 1910-talet (foto ur arkeologisk
utredning, bilaga 1

Urbergsgrunden &r uppsprucken i ett typiskt sprickdalslandskap. Omrédet ar till storsta
delen lagt beldget, i ett mindre omrade soder och sydost om Marby nir vissa bergknallar
upp till 25 m 6.h. men norrut sjunker terrangen.

I kulturgeografiskt hidnseende loper vigen fram genom ett gammalt odlingslandskap

som ar tydligt zonerat, med sanka och vita strandangar och 16vskogspartier narmast

vattnet, dkrar och hagmarker huvudsakligen pa uppodlade lermarker och i brytzonen
mellan lera och morin lite hégre upp, och gardarna beldgna pa héjdpartierna.

Utmed vigen finns gamla byar och utflyttade gardar men ocksa ett flertal sommarstuge-
omraden. Bravikens golfbana ir ett patagligt inslag i landskapet, beldgen pa de tidigare
odlingsmarkerna kring gairden Manheim.

Djuron i norr har av landhéjningen forvandlats till en del av en halvé. Langst ut finns
sedan 1910-talet ett mindre villasamhalle, ursprungligen anlagt f6r arbetarna vid Djuro
kvarn. Vid kvarnen, dér bara delar av de ursprungliga byggnaderna &terstér, finns nu en
utskeppningshamn och en av Europas storsta siloanldggningar for lagring av spannmal.
Djur6 kvarn med tillhérande villastad utgér en samlad kulturmiljo, ett regionalt intresse
for kulturmiljovard; K59, i Oversiktsplanen (2002).

Historik
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Djurévigen har haft i stort sett samma strackning dtminstone sedan medeltiden. P4 de
ildsta kartorna 6ver byarna kan man se att vigen med bara smé avvikelser har samma
strackning som pé 1600-talet. Med tanke pa byarnas hoga alder, vissa omnamnda redan
pa 1300-talet, kan man anta att vigen ar betydligt dldre 4n sa. Braborgs slott eller
kungsgard uppfordes i slutet av 1500-talet, enligt uppgift pa platsen for en dldre
kungsgard, Brénas.

I h6jd med slottet har Djurévigen haft en annan strackning dn idag. Tidigare vek den av
Osterut mot Braborg gérd och foljde den hogre beldgna och darmed torrare terrangen
vidare norrut mot Algudden och Djurd bro, som gick mellan fastlandet och 6n. Det r
forst under andra halften av 1900-talet som uppgrundningen gatt si langt att man inte
langre kan se Oppet vatten mellan 6n och fastlandet. Enligt lantmaiteriets kartmaterial
byggdes den nuvarande vigen (pa denna stracka fran Braborg ut till Djurén) nagon gang
mellan 1925 och 1947.

Fornldmningsbild

Det var tidigast under bronsaldern som delar av omradet blev méjliga att bo och leva i,
tack vare landhojningen. I norra delen var det inte forrdan under jarnéldern som marken
hojt sig sé pass dver vattenytan att den gick att bebygga och odla. De registrerade
fornldmningarna i eller intill utredningsomradet ligger pa nivaer mellan ca 12 och 20
meter over havet, vilka var strandnira under &ldre jarnédlder och bronsalder. Lagre i
terrangen, dar vagen huvudsakligen gér fram, dominerar de lermarker som énda fram
till medeltiden i forsta hand bor ha varit naringsrika betesarealer for boskapen.

I och intill utredningsomrédet, se figur 8, finns ett par platser med fornlamningstyper
som forknippas med bronsaldern och ildsta jarnaldern; skdarvstenshogar som ar hogar
av avfall frin boplatser, men ocksa ibland innehaller ben fran manniskor och darfor
padminner om gravar, och héllristningar i form av skalgropar. Resterande forhistoriska
fornldmningar i och intill utredningsomréadet utgors av gravar, gravfalt och stenstrangar
(hagnadsrester) anlagda under dldre och yngre jarnélder. Gravfalten i trakten har en
tydlig koppling till byarna. Fran 1600-talet och framét fortidtades bebyggelsen i omradet
med ett mindre antal torp. Inom utredningskorridoren finns bland andra Sigridstorp
som dr belagt frin 1690-talet och var ett soldattorp till Stora Sidus, och torplamningen
Dagsberg 67:1 norr om Gillerhilla, som enligt hiradskartan (dr 1868—77) ocksa var
soldattorp.

Riksintressen och regionala intressen for kulturmiljévard

Inga omréden av riksintresse eller regionala intressen for kulturmiljovard berors av
vigplanen. Oster om vigplanen finns riksintresse Dagsberg [E59], ett sockencentrum i
dominerande ldge med av skiftena relativt opéverkad, tit bybebyggelse. Kringliggande
byar och omfattande fornlamningsmiljoer fran jarndldern.

Fornlémningar och 6vriga kulturhistoriska l&mningar

Objekten som redovisas i figur 8 4r hamtade ur tidigare utford arkeologiska utredning.
De omraden som vid den arkeologiska utredningen (steg 1) bedomdes vara mojliga
fornlaimningsomraden och som séledes undersokts under steg 2 dr objekt 20, 24 och 31.
I ett senare skede tillkom en tilliggsyta vaster om utredningsomradets sydligaste del.
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Figur 8 Fastighetskartan med undersékta ytor, héjdnivéer och registrerade fornldmningar i néromrddet.
Skala 1:10 000. Kartan dr hdmtad fran den arkeologiska utredningen, steg 2 (bilaga 2)

Den arkeologiska utredningen, steg 2, resulterade i att potential for vidare undersokning
patraffades inom objekt 20 och objekt 31. Inom tillaggsytan (se figur 14) i narhet till
objekt 20 patriaffades ett medeltida bokbeslag genom metalldetektering. Vid
utredningen av objekt 31 framkom ett kulturlager i den nordostra delen av omradet.
Lagret bestod av kol och sotrik silt med innehéll av en stor méngd skarvig sten. Nar
lagret schaktades fram patraffades ocksa en skérva av forhistorisk keramik. Vid
makrofossilanalys av jordprover fran lagret patraffades skalkorn som sedermera
analyserades genom 14C, dateringen hamnade mellan 400 f.Kr-200 f.Kr; forromersk
jarnalder. I utkanten av objekt 31 patraffades en stenkonstruktion som enligt
utredningen troligtvis utgor fornldmning. En for begransad del av konstruktionen
avbanades for att gora en siker definition, saledes foreslas har vidare undersokning.

Schaktningen av objekt 24 resulterade inte i nagon traff som bedémdes krava ytterligare
undersokning. Tillaggsytan vid utredningsomradets sydvistra del bedomdes efter
metalldetektering och stkschaktning inte behova vidare undersokning. Slutligt beslut
gillande vilka ytor som kraver forundersokning ligger hos lansstyrelsen.
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4.5.3. Naturmiljé

Allmént

Niaromrédet ldngs vag 881 har inventerats med avseende pé skyddsvirda trad och
rodlistade arter (Ornborg Kyrkander Biologi & Miljé. 2016). En kompletterande
naturvirdesinventering har gjorts runt korsningen med viag 209 (Ecocom, 2017) och
inventering av generella biotopskydd och vattendrag langs hela vig 881 har genomf6rts
av Sweco hosten 2017. I PM Natur i samradshandlingen har dessa tre inventeringar
sammanstillts for att ge en helhetsbild av de naturvirden som férekommer. PM Natur
omfattar hela viag 881, dvs vagplanerna for bade etapp 1 och 2. Nedan sammanfattas
naturviardena for etapp 1. Den 6versiktliga beskrivningen omfattar dock hela vig 881.
Naturvirdenas beteckningar, siffror och bokstaver inom parentes, hittas igen i figur 9.

Oversiktlig beskrivning

Landskapet langs vig 881 dr ett mosaikartat odlingslandskap med smé skogsomréden
och bebyggelsegrupper. Landskapet ar i huvudsak flackt men pé négra platser
forekommer uppstickande bergsryggar. Naturmiljon narmast vigen préglas starkt av att
det ror sig om ett vigomrade. Aven naturmiljon som grinsar till vigomradet dr starkt
paverkad av ménsklig verksamhet, framst jordbruk, bebyggelse och skogsbruk. Exempel
pé effekter av pdverkan ar artfattig flora i vigkanten pa grund av nérsalter frin jordbruk
och végtrafik samt utritade och fordjupade vattendrag. I landskapet narmast vig 881
finns flera omréden med kdnda naturvirden, till exempel naturbetesmarker och alléer.
Lings vagen finns ndgra biotopskyddade milj6er i form av diken och alléer. P4 nagra
platser finns hoga naturvarden i direkt anslutning till vagen. Varden fraimst knutna till
gamla trad och karlvéxtflora. De flesta av ovan beskrivna viarden finns langs etapp 2.

VAG 881

Naturvarden - etapp 1/ 2 sdder
Datum: 2018-02-25

Skala (A4): 1:13 000

o 0.1 02 032 04 0.5 .

& Lantmitariel, Geodatasanmverkan

GC-vag

e Etapp1
Etapp2

Skydd och Riksintressen

----- Generellt biotopskydd

D Naturreservat

2" Natura 2000
Riksintresse naturvard
Utvidgat strandskydd

Trad och Arter
@  Skyddsvarda tréd (kommunen 2016)
@ Artinventering (kommunen 2018)
Tradinventering (lansstyrelsen 2008)
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Figur 9 Naturvdrden ldngs vig 881, etapp 1 (och sédra delen av etapp 2).

Skyddade omraden
Inga naturreservat eller Natura 2000-omraden ar beldgna inom etapp 1.
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Strandskydd

Lings strackan beror planerad GC-vag etapp 1 strandskydd vid en damm enligt
beskrivningen nedan under "Naturvirdesobjekt”. Vid sjoar och vattendrag rader
generellt strandskydd enligt miljobalken kapitel 7 § 13. Strandskyddet omfattar land-
och vattenomréden intill 100 meter frén strandlinjen. Strandskyddet ar till for att trygga
forutsiattningarna for allemansréttslig tillgdng av strandomréden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Generella biotopskyddsobjekt
Inga objekt som omfattas av Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11§ miljobalken finns
inom etapp 1.

Naturvérdesobjekt

Liten damm vid Berghamra (R), klass 4: Vid Berghamra finns en liten damm som
tillsammans med omgivande mark omfattas av strandskydd. Dammen har inte
faltinventerats men har naturvirdesklass 4 i kommunens forteckning 6ver viardefull
natur, och bedémdes ha ett visst naturvirde i en inventering som kommunen lit gora
1997. Bland annat ar obestamd vattensalamander patraffad i dammen.
Naturvardesklassningen giller dock inte vigkanterna med niromrade som bestar av
dkermark och skogsmark dar inga kidnda naturvirden finns. Pa grund av laget nira en
tomt bedoms virdet for friluftslivet vara marginellt.

Rédlistade och skyddade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdéenderisk. De
grupperas i ett system med kategorier for grad av sillsynthet och risk for utdéende. RE-
forsvunnen, CR — akut hotad, EN -starkt hotad, VU-sarbar, NT-missgynnad, LC-
livskraftig.

Fridlysta arter anges i artskyddsforordningen (2007:845), fridlysning innebar att en art
skyddas mot plockning, dédande eller infingande. Alla faglar &r fridlysta. De som namns
nedan ar prioriterade eftersom de ar rodlistade.

Liangs en 200 m bred korridor av etapp 1 har en genomgang gjorts av samtliga artfynd i
Artdatabankens Observationsdatabas (perioden 2000—2017).

Utover rodlistade faglar (se nedan) fanns ett fynd en rodlistad art, ask™T cirka 50 m Gster
om vagen i h6jd med Lilla Gillerhalla.

Forutom faglar fanns inga andra fynd av skyddade arter. Dock finns uppgift i
kommunens férteckning 6ver viardefull natur om en obestamd vattensalamander i “Liten
damm vid Berghamra” (R i figur 8).

Ett kompletterande uttag gjordes 2018-10-08 pa Artportalen av rodlistade fagelarter for
perioden 2000-2018-10 i en cirka 1000 m bred korridor langs etapp 1, se tabell 4.5.3-1.
Observationer har framfor allt gjorts av fagelarter knutna till jordbruksmark eller till
exempel 16vmiljoer. Odlingslandskapet i omradet fungerar som habitat for de olika
arterna i hela eller delar av deras livscykel. Eftersom ingen revirkartering gjorts gar det
inte med sdkerhet att sdga vilka arter som hickar i nairomradet men samtliga arter
bedoms som mgjliga hickare.
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Utover dessa arter har ocksa ett antal skyddsklassade rovfagelsarter observerats som av
sekretesskal inte visas. Troligen hackar ingen av dem i ndromradet.

Tabell 1. Observationer av rédlistade skyddade fagelarter Idngs ndromrddet av etapp 1. (Uttag fran
Artdatabankens Observationsdatabas 2018-10-08.).

Roédliste- Observationstillfillen Antal
Art kategori 2000-2018 individer
Tornseglare VU 8 169
Sanglarka NT 33 44
Buskskvatta NT 3 4
Stare VU 17 2040
Gulsparv VU 4 7
Grongoling NT 1 1
Buskskvatta NT 3 4

Naturvérdesobjekt

Naturvardsklass for inventerade Naturvardesobjekt omfattar skalan 1 - 4 dir 1 4r hogsta
naturvirde, klass 2 ar hogt naturvarde, klass 3 ar patagligt naturvirde, och klass 4, visst
naturvarde.

Korsningen Arkésundsvigen/Djurovigen (209/881), klass 4 (bendmns i figur 9 som A)
Vid korsningen har ett begransat omrade inventerats av Norrképings kommun 2017,
omradet har naturviardesklass 4. Hir patraffades en timligen artrik flora varav flera
arter utgor goda nektarresurser for pollinatorer, bland annat krakvicker, kiringtand,
gulsporre och rosor. Virdena ar framst knutna till vigkanterna, de delar som ar aker
bedoms inte ha négra sirskilda naturviarden.

Naturvardsintressanta arter

Taggsallat vid L Glitterhélla 6ster om Djuréviagen (benamns i figur 9 som C)

Taggsallat (Lactuca serriola) Att arten betraktas som en naturvardsintressant art hanger
samman med att den tidigare varit en ovanlig art och att den férekommer i miljéer dar
det ibland ockséa finns andra naturvardsintressanta arter.

Fargkulla vid L Glitterhilla vaster om Djurévégen (bendmns i figur 9 som B)

Fargkulla (Anthemis tinctoria) ar en iogonfallande art med gula blommor som lyser upp
ruderatmiljoer. Arten &r relativt vanlig men upptrader manga génger i artrika
“ograssamhillen” och anses darmed vara en naturvardsintressant art.

Sérskilt skyddsvérda trad

Lings etapp 1 har inga sdrskilt skyddsvirda trad enligt Naturvardsverkets
»Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trad i kulturlandskapet” (2004) patriffats.
Trad som inte uppfyller nigot av kriterierna kan dnda ha ett kulturmiljovarde eller varde
som livsmiljo for rodlistade arter. Aldre trid av till exempel rénn, oxel, asp och silg 4r en
biologisk bristvara och normalt naturvardestrdd som bor sparas.
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454, Vatten
Ytvattenférekomster

Lings etapp 1 finns inga ytvattenforekomster. Det finns darmed inte heller nigon
vattenforekomst som kan péverka utformningen av det kommande avvattningssystemet.

Grundvattenférekomster

Det finns inga grundvattenférekomster som kan péverkas av vigplanen, det vill sdga det
finns inga faststillda miljokvalitetsnormer for grundvatten i omrédet.

Ovriga vattentillgangar, grundvatten och brunnar

Enligt SGU:s grundvattenkarta berérs strdckan av tva grundvattenmagasin (figur 9). Ett
som ligger vid den planerade omstigningshallplatsen och planskilda passagen vid
Arkésundsvégen samt ett som huvudsakligen ligger véaster om vdg 881. Bada dessa har
uttagsmojligheter pa 1—51/s, enligt SGU:s jordartskarta bestdr omradena i huvudsak av

postglacial finlera.

Det finns tva vattenbrunnar pa den Ostra sidan av vdg 881 och tva péa den véstra, se
Figur 10. SGU:s brunnsarkiv ar inte heltackande, enligt Norrkdpings kommuns miljo

och hilsoskyddskontor dr dock underlaget komplett i detta fall.
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Figur 10 Grundvattenmagasin och brunnar (kélla SGU:s kartvisare, 2017).

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar atgarder som syftar till att forandra vattnets djup, lage, avvattna
mark eller leda bort yt- eller grundvatten. Exempel ar anldggning av trummor, broar i

vatten, gravning, rensning av vattendrag, dikning, och bortledning av grundvatten.
Vattenverksamhet kraver tillstdnd enligt 11 kap 9 § miljobalken frdn mark- och
miljodomstolen om det inte ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen

paverkas. For vissa mindre verksamheter racker det med en anmalan till linsstyrelsen.
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Till mindre verksamheter rdknas normalt sett byggande av en bro eller anldggande eller
byte av en trumma i ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1
m3/s, eller omgravning av ett vattendrag med en medelvattenféring som uppgar till
hogst 1 m3/s, om dtgarden kan hanforas till markavvattning. Berorda
markavvattningsforetag redovisas i Tekniskt PM avvattning.

455, Friluftsliv och rekreation

Landskapet pa Vikbolandet priglas av 6ppna landskap, bordiga dkrar, havet och skogar.
Liangs med vég 881 finns en rad omréden av intresse for friluftsliv och rekreation. Som
exempel finns naturreservaten Svensksundviken och Djuron samt dven en golfbana och
smabatshamn (beldgna inom etapp 2). I ndrheten av den planerade
omstigningshallplatsen vid korsningen med vdg 209 finns friluftsomradet Ljunga med
motionsspér. Dessa malpunkter utanfor foreliggande etapp gor att vagen utgor en
transportled for friluftslivet - motorburet, med cykel eller till fots.

45.6. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Markerna langs viag 881 utgors i stor utstrackning av jordbruksmark. Avgérande for
hinsyn till jordbruksnaringen ar att val arronderade och stora akerfalt paverkas sa lite
som mojligt. Det ar av stor vikt att minimera fragmentering och inte bidra till forsdmrad
arrondering eller att obrukbar jordbruks- eller betesmark uppstar.

Masshantering

Viagprojekt innebar omfattande hantering och atgang av jord- och bergmassor.
Massbalans efterstridvas och innebar att massor omfordelas inom projektet for att
minimera stora 6ver-/eller underskott som maste koras bort eller hdmtas utanfor
vagprojektet. Krav pa hur viagen ska utformas och anpassas till omgivningen paverkar
detta.

457. Fororenade omraden

Undersokning och provtagning har genomforts inom utredningsomradet i samband med
geoteknisk undersokning for att fa en bild av féroreningsnivans inom omrédet. Totalt
uttogs prov fran 14 punkter med skruvborr och 7 stycken viagdikesprover for bade etapp
1 och 2. Asfaltsprovtagning genomfordes for etapp 1 dir fyra prover uttogs. Syftet med
den utforda miljotekniska markundersokningen var att utreda féroreningssituationen
utmed vigens strackning dar markarbeten kan komma att bli aktuella. Detta for att
kunna bedéma lampligt omhéndertagande av massor med avseende pé eventuellt
fororeningsinnehéll infor kommande &tgarder. PM markmiljo presenterar resultatet av
utférda undersokningar, bedomning av resultat samt slutsatser och rekommendationer
infor kommande hantering av massor.

Utifrén genomforda markundersokningar kan f6ljande konstateras:
e Massor frin omriden utmed vig 881 med forhéjda halter av bly, kadmium,
krom, kobolt, koppar, nickel och PAH-H kan inte fritt hanteras som icke

fororenade.

e Vigdikesmassor utmed vag 881 kan inte fritt hanteras som icke férorenade
massor da fororeningar av barium, bly, kadmium, krom, koppar, zink, PAH-L, -
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M - och -H samt alifater >C16-C35 patraffades i fem av sju provpunkter. PAH-H
forekom i halter 6ver mindre kénslig markanvindning (MKM) i tva punkter.

o Asfaltsprovtagning utfordes i fyra punkter och analys med hjalp av UV-lampa
samt spraytest utfordes. Sju prover fran 3 provpunkter skickades pa analys med
avseende pad PAH. Resultatet av laboratorieanalyserna tyder pa forhdjda halter
PAH, varvid forekomst av tjarasfalt ej kan friskrivas.

Resultatet av miljounders6kningen aterfinnes i sin helhet i PM markmiljo.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Geotekniska forutsattningar

Vig 881 16per genom stora delar akerlandskap. Akerlandskapet bestér till stérre delen av
postglacial lera med maktigheter som kan uppgé till 15 m. Denna lera ar stundtals
mycket 16s Overlagrad den postglaciala leran 4r en torrskorpelera med miktighet pa ca 1
m. P4 dkerstriackorna kommer GC-vigen ga pa 1ag bank.

Akerlandskapet bryts av ldngs strickan av sma samhillen. Dessa dr beldgna pa i
huvudsak sandig moran och berg, (se Figur 10).

& Ojurdn [~

o

] vaten och suandlijer

Kirrtary

Gyttjelera [eller lergyttja)
Pastglacial finlera

Postglacial grovlera

Pastglacial sift
Pastglacial finsand
Suallsediment, grus
Glaciallera

Glacial siit

Isalvssediment

B0ENERERCOCRNE

Figur 11 Jordartskarta éver omrddet fran Sveriges geologiska undersékningar (SGU).

I laget for de planerade GC-portarna under viag 881 och vig 209 bestar marken som pa
ovriga strackan av postglacial lera. Lerans maktighet varierar har mellan 7 — 11 m, dar
den dr som maktigast runt laget for porten under vag 881, och grundast under vag 209.
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Under lagrad lera aterfinns sand, som méjligen harstammar fréan det i Figur 11
gronmarkerade omrade nere i soder som motsvarar “Isdlvssediment, sand”. Detta
sandlagers miktighet dr mellan 2—10 m och underlagras av moran.

4.6.2. Geohydrologiska forutsattningar

I och med att storre delarna av projekterat omride l6per langs dkermark bestaende av
postglacial lera 4r marken flack. Detta medfor avvattningsproblem och i ménga fall
stdende vatten efter langre perioder med regn.

Grundvattenror har installerats vid portlaget for att faststélla grundvattenférekomst och
niva dar djupa schakter kommer tas ut. Tre grundvattenroren har placerats till djup 14
meter under mark och tva stycken med 20 meters djup. Det grundare stér i sandlagret
och de tvi undre i den underliggande moranen. Grundvattenavlasning har utforts under
augusti 2018 och har dé visat pd en grundvattenniva pa mellan +13,5 — 14 moh, eller
ungefir 1 m under befintlig markyta. I och med att dessa méatningar har utforts dé
markforhallandena varit relativt torra forvintas denna nivan hogre under blétare
perioder.

Har det uppmitta grundvattnet kontakt med isidlvsavlagringen sydost om undersokt
omrade ar det troligt att grundvattentrycket periodvis kan vara hogre dn hydrostatiskt.

4.6.3. Byggnadsverk

Inom aktuellt omrade (etapp 1) finns idag inga befintliga broar eller byggnadsverk.
For okad trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter planeras planskilda passager for gdng-
och cykeltrafik under vig 209 och under viag 881. Forutsattningarna for dessa passager

ar en ogynnsam topografi med ett platt landskap.

Forutsattningarna att g under viagen innebér att man hamnar under grundvattennivan
som behover beaktas i sdvil byggskede som driftskede.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I forstudie upprattad av Ramboll, daterad 2015-05-06, analyserades behoven av
atgirder enligt Fyrstegsprincipen, se figur 12.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atglirder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder

val av transporfsath.

Optimera Bygg nytt
Atggrder som sffektivisa- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombygenadsit-

infrastrukiur och fordon ] gérder.

Figur 12 Fyrstegsprincipen

Val av atgarder for battre fungerande transportsystem handlar om att 16sa problem och
tillgodose behov pa ett sétt som bidrar till en hallbar samhallsutveckling och med
kostnadseffektiva atgirder. Alla former av atgiarder och atgardskombinationer liksom
alla trafikslag ska studeras innan atgirder viljs och ett projekt skapas. Processen som
leder fram till 4tgirdsval ska inkludera informationsutbyte med allménheten,
intresseorganisationer och berorda parter. Fyrstegsprincipen utgér fran att
transportsystemet ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn och att hitta basta
atgarder for att 16sa problem eller brister i transportsystemet. Det ar viktigt att
analyserna genomfors i ett tidigt skede i planeringen och innan atgarderna har valts.

I analysen konstaterades det att enligt steg 3, finns flera atgirder som bedoms ge
positiva effekter utifran malen i projektet.

Atgirder som man kan gora har delats in i fyra olika grupper:
« Ny ging-och cykelvig
« Planskild passage och omstigningshéllplats vid Arkosundsviagen

«  Bittre busshéllplatser vid storre mélpunkter som &r avskilda fran korbanan,
gangbana, kantsten och belysning

En kombination av dessa atgirder bedoms kunna bidra avsevart till att projektets mél
uppnaés.

I samma forstudie utférd av Ramboll studerades gang- och cykelvigens lokalisering pa
oOstra och vistra sidan av vag 881, det resulterade i ett beslut om att i etapp 1 ska gang
och cykelvagen befinna sig pa den Gstra sidan av vig 881. Lagger man gang- och
cykelviagen pa den Gstra sidan korsar man farre in-/-/utfarter/anslutningar samt att
befintliga elstolpar pa vastra sidan vag 881 kan sté kvar.
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Tidigare i denna vagplaneprocess har ett samradsunderlagsamradsunderlag daterat
2018-03-14 presenterats. I foregiende skede samriddsunderlag utreddes alternativa
utformningar for den planskilda passagen vid vig 209. Alternativet med att bygga en
géng- och cykelbro 6ver vig 209 skulle leda till en ca 170 meter 1ang ramp for att hantera
nivéskillnaden som blir i och med kravet pa fri h6jd for motorfordonen mellan pé vag
209. Den langa rampen skulle ge problem med in-/utfart till narliggande fastighet samt
ge en ldng omvig mellan busshéllplatser pa vag 209 och omstigningshallplats. Slutsats
drogs att det ar battre att bygga en vigbro si att gdng- och cykeltrafikanter kan passera
under vig 209. Aven med detta beslut si behévs en ramp, men lingden pa rampen blir
istdllet ca 100 meter.

I samma utredning studerades val av lokalisering av omstigningshallplatsen och dess
anslutningar till den nya gang och cykelvigen. Det utreddes om géng och cykelvigen
skulle placerats pé vistra sidan ndrmast Arkosundsvagen for kortare anslutning mot
omstigningshallplatsen. Valet blev att i forsta hand prioritera gdng och cykelvigen som
ansluts till vag 209, dirav sa placerades porten under viag 209 pa den Ostra sidan av
korsningen. Det utreddes dven hur anslutning mellan den norra héllplatsen samt
pendlarparkeringen skulle ske mot géng och cykelviagen. I samrad med Norrkopings
kommun valdes det alternativ med hogst trafiksdkerhet och kortast omvig vilket innebar
att dven utforma en planskild passage under vag 881 for att nd busshéllplats och
omstigningshallplats.

Figur 13 Alternativa utformningar paG omstigningshdllplats fran lokaliseringsutredning
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5.2.  Val av utformning
5.2.1. Allmant

De foreslagna atgiarderna ska syfta till en sdkrare trafikmiljo dar man separerat olika
trafikslag fran varandra.

5.2.2. Véagutformning

Projektet inleds i soder med att en omstigningshéllplats och géng och cykelvig ansluter
till Arkésundsvagen. Det planeras for 4 stycken busshéllplatser som tillginglighets
anpassas till normer enligt VGU (Vagar- och gators utformning). Gang- och cykelviagen
planeras fi en 2,5 meter bred belagd yta.

5.2.3. Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag foreslas ligga pa ostra sidan om viag 881 vilket dr beslutat i tidigare
utredningar. Den ska f6lja terrdngen i mojligaste man men inte pa bekostnad av att
gang- och cykelviagens profil blir for kraftig och dirmed mindre attraktiv att anvinda.

Gang- och cykelviagens bredd blir 2,5 meter i karaktiaren odlingslandskap och forlaggs
med en remsa om ungefar 6m fran viagen. En friliggande géng- och cykelvag ar ocksa
positivt ur drift- och underhéllshdnseende da det finns utrymme for snéupplag. Langst i
soder forlaggs gang- och cykelvigen narmare viag 881 for att minimera intrang pa
fastigheter.

5.2.4. Busshallplatser

Busshaéllplatser utmed viag 881 bibehélls med nuvarande utformning, med undantag av
Busshallplats vid Marbyvigen som blir tillgdnglighetsanpassade. Busshéllplats vid vig
209 blir tillgdnglighetsanpassad och har viderskydd i riktning mot Norrkoping. Detta
vaderskydd far bibehallen funktion.

Inga nya viderskydd planeras da det inte bedoms motiverat baserat pa hur ménga som
nyttjar kollektivtrafiken.

5.2.5. Skarningar, slanter och bankar

Géng- och cykelvigen kommer ligga ca 0,5 meter 6ver befintlig terrang for att undvika
stora skiarningar. Marken bestar av en torrskorpa dar det ar fordel att inte schakta sig
ner da detta kan leda till sattningar.

Slanter i odlingslandskapet besas med gris for snabbare etablering vilket férhindrar

intring av ogris. Overblivna massor dteranvinds i forsta hand for att jimna ut
ldgpunkter utmed strackningen inom vigomradet.
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5.2.6. Ledningar

Befintliga ledningar kommer att paverkas nir den nya géng- och cykelvigen anlaggs.
Inom projektet berors ledningar for funktionerna el, opto/fiberkabel med i for
projekttypen normal omfattning. Ledningar kommer att laggas om och anpassas i
samrad med ledningsidgarna i samband med byggandet av dtgirderna.

Befintliga vigtrummor har maitts in.

5.2.7. Vagavvattning och Hydrologi

Avvattningen vid omstigningshallplatsens portar kommer losas genom att en
pumpstation anldaggs. Dagvatten fran vigen leds till diken i omkringliggande naturmark
och darefter vidare till ndrmsta vagdike. Terrdngvattnet utmed striackan leds till ndrmsta
vagdike.

Trumandar ska utformas snedskurna alternativt med trumoéga i samma lutning som
slént for basta landskapsanpassning och for battre trafiksikerhet.

I korsningen vag 209 och vig 881 dir broar ar aktuella har grundvattenrér monterats
sommaren 2018. Korttidsavlasningar har utforts.

5.2.8. Geotekniska atgarder

P& grund av den hogt staende grundvattenniva erfordras det en permanent
grundvattenavsinkning i laget for GC-portarna till 0,5 m under grundlaggningsnivan.
Detta medfor en sankning pé drygt 4 m under uppmatt grundvattenniva.

Liangs GC-vigen bedoms att inga geotekniska dtgdrder kommer behdvas sé lange
torrskropeleran lamnas intakt.

5.2.9. Gestaltning

Féljande gestaltningsavsikter har tagits fram i projektet:
¢ Samtliga ingdende delar i den nya anliggningen, ging- och cykelvag,
omstigningshéllplats och planskild passage vid vig 209 samt héllplatser vid
Marbyvigen, ska anpassas med hiansyn till jordbruket genom att minimera
fragmentering och mgjliggora fortsatt brukande i sé stor utstrackning som
mojligt.

o Sléanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt
omgivande mark for att anldggningen ska passa vl in i landskapet och ge ett
omhindertaget intryck.

e Bergskirning ska utformas stdende.

e Idet 6ppnalandskapet ska planteringar, bankar och andra byggda element som
kan bryta siktlinjer och férandra landskapets karaktiar undvikas. Detta ar
sarskilt viktigt att ta hansyn till vid korsningen med vig 209.

e Den planskilda passagen av vig 209 ska vara vil gestaltad och vil placerad i

landskapet for att kunna upplevas som tydlig, trygg och 6verblickbar. Detta ar
viktigt for att passagen ska anvindas sa att genande 6ver vigen undviks.
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¢ Omstigningshéllplatsen och dess ingdende delar ska gestaltas for att
kollektivtrafiken ska kunna utgora ett bra resealternativ.

I detta skede har gestaltningsavsikterna férdjupats i tvd PM Gestaltning, dir det ena
beror korsningen/omstigningshéllplatserna och det andra berér etapp 1 av ging- och
cykelviagen langs viag 881. Dessa bifogas vigplanen, se flik 14.

Sidoomraden ska behandlas si att grinsen till omgivande mark inte gir att uppfatta
efter anldggandet. Slantfot och slantkron ska mota anslutande terrdng med mjuka
former. Vegetationstickning i viagens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen
upplevs i landskapet. Ett sidoomride som ar tickt med véletablerad markvegetation
bidrar starkt till att vigen kidnns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter
fardigstallandet ska vagens sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan géng- och
cykelvig och bilvig, vara vegetationsbevuxna. Markvegetationen ska ha samma karaktir
som anslutande mark. Sidoomrédena kan s&s med dngsfroblandning anpassad till den
lokala floran, vilket bidrar positivt till den biologiska méngfalden. Oppna krossytor i
sidoomradet far inte forekomma.

For omstigningshéllplatsen galler att skapa en trygg milj6 under vag 209 och vig 881 sa
att minniskor viljer dessa passager framfor att ga Gver vigen. Samtliga ytor kring
anldggningen ska vara vil omhidndertagna och medvetna val ska goras. For att bibehélla
siktlinjer ska tradplantering undvikas i det 6ppna landskapet. Bankar och andra byggda
element som kan bryta siktlinjer och forandra landskapets karaktir undviks ocksa.
Omstigningshallplatsen ska darfor hallas sa 6ppen som mojligt for att bevara den 6ppna
karaktaren. I anslutning mot fastigheten Styrstad 7:9 kan trad dterplanteras som
kompensation for den vegetation som behover tas ner dd den nya gang-och cykelvigen
anlaggs.

For att hantera hojdskillnaderna mot viag 209 mellan portldgena anlidggs en gabionmur i
kombination med gréssldnt. De kombinerade materialen och ytorna ger ett mjukare
intryck dn att bara anvinda stenmaterial, med bibehallen god sikt i korsningen pa géng-
och cykelviagen. Gabionmuren och grissldnten tar tillsammans upp en hojdskillnad pa
ca 4 meter dar hilften av h6jden utgors av sten respektive grésyta.

For etapp 1 géller generellt att gdng- och cykelvigen ligger med en 6 m bred skiljeremsa
fran viagen. Skiljeremsan ska vara grisbevuxen med lagvixande gris. I ett par tranga
sektioner méste en annan utformning till och anpassningar méste goras avseende
skiljeremsans bredd och slédntlutning. Dessa beskrivs ndrmare i PM Gestaltning Etapp 1.

5.2.10. Natur- och kulturmiljé

Mélsattningen &r att samtliga slinter ska vara utformade si att vegetation kan etablera
sig.

Odlingsbar mark bor aterga till odling.

Avbaningsmassor ska aterforas for en snabbare etablering av vegetation pa
skarningsslanter och banksldnter hogre dn 1 meter. Avbaningsmassor ska dterforas pa

samma vegetationstyp som diar den hamtats. Om massorna inte riacker till ska en
jordman som liknar den befintliga anviandas For att sdkra utrymmen f6r upplag av
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avbaningsmassor under byggtiden kan ett tillvigagangssatt vara att anvanda tillfallig
nyttjanderatt samt anvinda platser inom vagomradet. Avbaningmassor laggs upp i
hogar med maxhojd 2,5 m och bredd 6 m i viantan pa utlaggning.

Ovrig vegetation ska besta av vixter som &terfinns i omkringliggande naturtyp. Vid
strackor med hoga slénter kan stodplantering behova goras for en snabbare etablering.
Platser for planteringar utreds i kommande skeden.

Vegetation som ska sparas ska skyddas under entreprenadtiden. Bdde vegetationens
krona/stam liksom rotzonen ska skyddas fran skador. Om rétter och grenar skadas ska
de beskiras fackmannamassigt av utbildad personal.

Generella riktlinjer for utrustning ar att den ska vara nedtonad och hallas ned i antal
med hénsyn till kulturmiljon samt enhetlig for att hélla ihop omrédet.

5.2.11. Rorligt friluftsliv

De foreslagna atgiarderna paverkar det rorliga friluftslivet pa ett positivt siatt genom att
man i projektet skapar forutsiattningar att pa ett sdkert sétt tas sig i omradet och till
narliggande omraden.

5.2.12. Hushallning med naturresurser

Planforslaget innebar ett mindre intrang i jordbruksmark. Tillgdnglighet till aker
tillgodoses i projektet och den areella naringsverksamheten kan fortga. De negativa
konsekvenserna avseende naturresurser bedéms bli sma.

Enskilda brunnar inventeras fore byggskedet samt efter avslutat arbete for att faststilla
eventuell paverkan.

5.2.13. Ovriga vaganordningar

Belysning
Idag finns det ingen vigbelysning ldngs viag 881. Korsning viag 881 och vig 209 och delar
av 209 ir belyst. Agare till denna anliggning r Trafikverket.

Befintlig belysning ldmnas utan atgird.

Ny belysning skall anldggas for bilparkering, cykelparkering och GC-tunnlar.
Pga GC-tunnlarnas langd kommer dessa dven att lysa under dagtid.

Befintlig belysningscentral skall forsorja nytt kopplingsskap for grundvattenpumpar.

Rdcken
Utgangspunkten ar att sidordacken ska undvikas i méjligaste méan for att halla nere
barriareffekten.

5.2.14. Byggnadsverk

For 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter planeras planskilda passager for gang-
och cykeltrafik under viag 209 och under viag 881. Forutsattningarna for dessa passager
ar en ogynnsam topografi med ett platt landskap.
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Forutsattningarna att g under viagen innebéar att man hamnar under grundvattennivan
som behdver beaktas i sdvil byggskede som driftskede. Detta innebar bland annat att
broarna antingen behdver vara helt tita under grundvattennivén eller att grundvatten
tas om hand med hjélp av pumpstation, vilket behover utredas vidare i den fortsatta
processen. Geotekniska forutsiattningar med postglacial lera under broarna kan komma
att medfora att mark behover stirkas upp, alternativt kan byggnadsverken behova pélas.

Brotyp for de tvd broarna utreds vidare, rorbro av korrugerad plat och plattrambro av
betong ar de forslag som utreds i nulaget.

5.2.15. Utredda och forkastade alternativ

Under skede samrddsunderlag har utformning av planomrédet vid korsning viag 881 och
vag 209 utretts. Alternativ att bygga gang- och cykelvig 6ver viag 209 har forkastats med
motiv att det skulle medféra behov av 1anga ramper. Olika alternativ f6r gdng- och
cykelport under viag 209 utreddes, se avsnitt 5.1 sidan 27. Med utredningen som grund
forkastades 6vriga alternativ 4n det som nu foreslas.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgirder redovisas. Under arbetet med végplanen har det inte identifierats
nagra behov av skyddsatgiarder da anpassningsatgiarder genomforts under arbetets gang
bland annat genom att:
e Gang- och cykelvigen laggs i ny strackning som ar anpassad for att paverka
befintlig miljo sé lite som mojligt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Foreslagna atgarder uppfyller de berdrda transportpolitiska funktions- och
hinsynsmaélen genom att bade tillgdngligheten och trafiksdkerheten for alla trafikslag
och oskyddade trafikanter blir battre pa strackan.

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten kommer att forbattras for de oskyddade trafikanterna.
Trafiksdkerheten kommer att forbattras da oskyddade trafikanter separeras samt att
passager forbéttras.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna skapar 6kade mojligheter till en lokal utveckling i de detaljplanelagda
omradena kring viag 881 genom att mojligheten att tas sig pa ett sikert sitt i omradet
forbattras.

6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Kulturmiljoé

Resultat
Genom utford arkeologisk utredning steg 2 uppkom tvé lamningar som troligtvis kraver
forundersokning (objekt 20 och 31). Beslut fattas av lansstyrelsen.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms i nuldget som smé-maéttliga. Detta giller en
konsekvensbedomning utifran laget efter utford arkeologisk utredning steg 1 och 2.

Viktiga fragestéliningar

Utforare av den arkeologiska utredningen (steg 2) foreslar att kulturlager och
stenkonstruktion som framkom inom objekt 31 bor genomga en forundersokning.
Tillstdnd ska séledes sokas hos ldnsstyrelsen gillande ingrepp i fornlimning. Aven
utokad avsokning med metalldetektor rekommenderas i anslutning till objekt 20 dar ett
medeltida bokbeslag hittats under genomford arkeologisk utredning (figur 14).
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Figur 14 Forslag pa férunderséknings- och metalldetekteringsyta markerade pd Fastighetskartan. Skala
1:4000 (karta fran arkeologisk utredning steg 2, bilaga 2)

6.3.2. Naturmiljo

Generell paverkan pa naturmiljén
En del yngre trad utan sarskilda skyddsviarden kommer att tas ned, graismarker och
jordbruksmark kommer att tas i ansprak lings den planerade géng- och cykelvigen.

Naturvérdesobjekt

Delar av det naturvirde som finns vid korsningen gras- och buskmark vid
Arkosundsvigen/Djuroviagen (209/881), klass 4 (bendmns som A i figur 9 pa sidan 19)
kommer att paverkas. En del av omrédet kommer att omvandlas och péverkas fysisk vid
anldggande av en underfart for gang- och cykelvigen. Dock ror paverkan delar av
objektet som inte innehéller nagra sarskilda naturviarden enligt Swecos bedomning,
namligen omgivande dker och vigomraden. Konsekvenserna av foreliggande projekt
bed6ms som sma. Den mindre dammen vid bershamra (bendmns i figur 8 som R)
paverkas inte av vigplanen da den ligger pa motsatt sida av vigen.
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Rédlistade och skyddade arter

Den begrinsade breddning som en ging- och cykelvdg innebdr bedoms inte innebara
négon betydande paverkan pa nagon av de prioriterade fagelarter som patraffats lings
vagens naromrade. Denna bedomning innefattar dven byggtiden.

Naturvardsarter

Vid L Glitterhalla cirka 40 m 6ster om Djuréviagen (bendmns som Ci figur 9 pa sidan 19)
finns fynd av taggsallat. Taggsallat &r knuten till ruderata omraden. Om platsen runt
fyndet kommer att anvindas i byggskedet for ndgot som ticker jorden behover marken
aterstillas sa att arten kan ateretableras. Konsekvenserna av foreliggande projekt
beddms som inga-smé beroende pa om platsen anvinds for tdckande upplag.

Strandskydd

Strandskyddszon kring Liten damm vid Berghamra (R), klass 4

Sjalva dammen ligger inom en tomt pa motsatt sida om laget for den planerade ging-
och cykelviagen och berdrs inte. Den strandskyddade zonen dir gang- och cykelviagen ska
byggas bestar av befintligt vigomrade och trivial ungskog som saknar sarskilda
naturvirden. Konsekvenserna bedoms som sma.

6.3.3. Gestaltning

Landskapet paverkas till viss del av den nya gang- och cykelviagen i och med att viss
dkermark och skog tas i ansprak. Generellt innebér det inga stérre ingrepp.

Vid omstigningshallplatsen i korsningen mellan vig 209 och vig 881 blir det paverkan
pa landskapsbilden men i och med att passagerna sker under de befintliga vigarna sa
bevaras utblickar i landskapet och de siktlinjer som finns idag i stor utstrackning och
medvetna val som att undvika plantering av ny vegetation i anslutning till denna plats
gor ocksé att dessa kvaliteter bevaras.

6.3.4. Vatten

Ovriga vattentillgéngar, grundvatten och brunnar

Paverkan pa vattenbrunnar ska undvikas. Brunnar som riskerar att paverkas under
byggtiden ska besiktigas avseende allmin status, vattennivd samt mikrobiologiska och
kemiska parametrar och eventuella skyddsétgarder vidtagas.

Vattenverksamhet
Anmilan om vattenverksamhet bedoms generellt behovas for om-/nygravning av diken
och anldggning av trummor.

Vid korsningen med vag 209 kommer en planfri korsning med underfart fér ge-trafiken
att anldggas. Har finns det risk for en paverkan av grundvattennivan vilket innebar att
tillstdndsansokan for vattenverksamhet komma att krivas. I 6vrigt sker ingen schakt i
sddan omfattning att grundvattennivier bedoms péaverkas.

6.3.5. Friluftsliv och rekreation

Sammantaget medfor en ny gang- och cykelviag mycket positiva effekter for friluftsliv
och rekreation. Gang- och cykelvigen fraimjar i stor utstriackning friluftsliv och turism
genom Okad tillganglighet till natur- och kulturviarden langs strackan. I ett storre
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perspektiv bidrar det till att 1angvaga cykling kan ske langs bilfria vagar till Djurons olika
malpunkter och forutsittningarna for turist- och motionscykling forbéttras.

6.3.6. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Géng- och cykelviagen samlokaliseras med vag 881 vilket leder till att vialarronderade och
stora &kerfilt paverkas sé lite som mojligt, tillfarter till jordbruksmark inskréanks inte.
Jordbruksmark tas i ansprak i och med det nya vigomrade som kravs. Fragmentering av
jordbruksmark minimeras dock och konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms
som méttliga fraimst beroende pé forlust av jordbruksmark. Under byggtiden tas
ytterligare mark i ansprék som tillfallig nyttjanderitt, konsekvenserna under byggtiden
blir dirmed nagot storre.

Masshantering

Masshanteringen medfor negativa konsekvenser for resurshushéllningen. Ett relativt
stort massoverskott erhélls. Det vill siga en storre méngd massor maste foras ut fran
projektet. Detta beror pa att storre delen av vigbroarna dir gdng och cykelvigen laggs
under befintliga vagar.

6.3.7. Klimat och energi

Okade majligheter till ging- och cykeltrafik, och forbittrad tillginglighet till
kollektivtrafik ar atgirder som pa sikt bidrar till ett minskat bilberoende och ar ett led i
minskad klimatpaverkan. Byggande av gang- och cykelvidgen innebar negativ
klimatpaverkan pa grund av 6kad energidtgang och utslapp av vixthusgaser.

6.3.8. Fororenade omraden

Vid entreprenad foreligger risk att de fororenade massor som péatraffats sprids om inte
hantering av massor sker enligt rekommendationer. Denna risk foreligger i savil de
massor som omger viagen i utredningsomradet som vigdikesmassorna.

6.3.9. Buller, vibrationer och luftféroreningar

Gang- och cykelviagen medfor inget tillkommande buller eller vibrationer. Buller och
vibrationer under byggtiden ska beaktas i kommande skede. Gang- och cykelvigen
medfor inte négot tillskott till luftféroreningar, en gang- och cykelviag gynnar de
trafikslag som inte bidrar till utslapp.

6.3.10. Barriarverkan

Vigens barridrverkan kan i viss mén forstarkas for exempelvis djur genom att det totala
vagomradet blir bredare med en ny gang- och cykelvig. Barridrverkan avseende
maénniskors mdjlighet att firdas langs vigen och ta sig till malpunkter minskar.

6.3.11. Farligt gods — risker for boende

Trafik med farligt gods paverkas inte av en ny gang- och cykelvag. Trafiksikerheten 6kar
for boende som firdas till fots eller som cyklister.

6.4. Undantag fran forbud eller skyldigheter enligt miljdbalken

Vagplanen beror ett mindre objekt som omfattas av strandskydd dar konsekvenserna
bedoms som sma. Hantering beskrivs nedan.
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Vissa verksamheter och atgérder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken, de undantag som avses ar:

e Forbud att inom ett omrade med generellt biotopskydd bedriva en verksamhet
eller vidta en atgird som kan skada naturmiljon, 7 kap 11a§ miljobalken.

e Forbud att inom strandskyddsomréde vidta atgarder, utfora anldggningar med
mera, 7 kap 16§ miljobalken.

e Skyldighet att gora en anmailan for samrad nér en verksamhet eller tgiard kan
komma att visentligt 4ndra naturmiljon, det vill sdga samréd enligt 12 kap 6a§
miljobalken.

Nar det giller omréden for strandskydd och generellt biotopskydd ger planbeslutet i sig
rattsverkan, vilket innebar att forbuden inte géller de dtgdrder som redovisas i den
faststillda planen. Detta forutsatter att de beskrivs pa ett bra sitt i underlaget till planen
och att de har hanterats i samrad med lansstyrelsen. Bestimmelsen innebar att man inte
behover soka dispens for de atgiarder som ska goras med stod av vagplanen. Alla
skyddade objekt eller omridden som undantas fran krav pa sarskild provning enligt ovan
ska ligga inom det vigomrade som faststills. For atgarder som inte faststills i vigplanen
géller inte undantagen.

6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram under véren -2018. Den inkluderar,
utover beskrivning av nuléige och planerad atgird, en samhillsekonomisk del med
prissatta och ej prissatta effekter samt bedomningar kring transportpolitisk méalanalys.
Den samhéllsekonomiska delen visar att trafiksdkerhetsmassiga effekter, till foljd av
separering mellan oskyddade och fordonstrafik, utgor merparten av de positiva nyttorna
som dr tillrackliga for att motsvara kostnaden for atgiarden. Det finns dock osdkerheter i
kalkylen framst med tanke pé att matningar for antalet cyklister saknas och att de dé har
fatt uppskattas med hjalp av schabloner.

Vidare innebéar atgirden positiva ej prissatta effekter for kollektivtrafikresenérerna i
samband med anliggande av bytespunkt i Ljunga. Atgirden innebir dock marginella
intrangseffekter men ger samtidigt en battre tillginglighet med ging, cykel samt
kollektivtrafik for boende i omradet.

Sammantaget bedoms atgiarden bidra positivt till ekologisk, ekonomisk och social
hallbarhet.

SEB tas fram l6pande inom den fysiska planlidggningsprocessen och publiceras pa
Trafikverkets webbplats.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ar identifierade.
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6.7. Paverkan under byggnadstiden
6.7.1. Geoteknik

Geoteknisk paverkan under byggnadstiden ror framfor allt konsekvensen av
grundvattensidnkningar. Beroende pé sanktrattens storlek och byggtidens langd kan
sdttningar uppkomma till f6ljd av grundvattensinkning.

6.7.2. Miljo

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvdndning av
fordon och maskiner samt hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier som
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfor luftutsléapp och orsakar buller och vibrationer. Risken for paverkan pa
recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid nederbord samt vid passage av vattendrag
vilket kan innebira grumling, igenslamning av lekbottnar, 6kad syreférbrukning samt
spridning av kemikalier. For att minska riskerna for fororening av recipienter kommer
anpassade och lampliga atgirder utarbetas sisom miljokrav pa produkter och
kemikalier.

Temporira storningar kommer att vara ofrinkomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgiarder och
restriktioner for byggtiden kommer att tas fram.

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, trafikverkets styrande
miljokrav for entreprendrerna Dessa krav finns formulerade i: Generella miljokrav vid
entreprenadupphandlingar, TDOK 2012:93. I detta dokument finns krav pa systematiskt
miljoarbete, att miljoplan ska tas fram for entreprenaden samt utbildningskrav for
personal, krav vid hantering av kemiska produkter, miljokrav fér fordon och
arbetsmaskiner samt riktvirden for buller under byggtiden.

Massbalans ska efterstravas i ett viagprojekt for att minimera behovet av transporter och
for god hushallning med naturresurser. Bedomningen ar att visst 6verskott av massor
kommer att uppsté i projektet. Geotekniska undersckningar av jord och berg kommer
att genomforas i projektet och utifran dessa kan massbalansen bedomas mer exakt.
Overskottsmassor kan komma att anvindas i projektet alternativt kéras pa deponi.

Vid vigarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Ytliga jordlager i vigdiken
kan vara fororenade av vagtrafiken. Provtagning kommer att ske for att kontrollera
detta. Sarskilda hanteringsrutiner for detta tas fram till byggskedet.

Under byggtiden kommer stérningar for boende liangs vigen och av trafiken pa vigen att
uppkomma. Stérningarna bestar i trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon
samt att bland annat buller, vibrationer och damm orsakar stérningar i
boendemilj6erna.

Under byggtiden hanteras miljéfarliga &mnen i viss utstrackning, fraimst oljor och
branslen. All hantering av miljofarliga &mnen och vitskor ska styras av entreprenorens

miljoplan och kontrolleras via byggplatsuppféljningens ronder och revisioner.

Under arbetena kommer markytor utan skyddande vegetationsticke att forekomma. Om
Ooppna markytor, uppldggningsomréden och diken forblir otdckta under lingre tid 6kar
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risken for markerosion och 6kad materialtransport till vattendrag. Uppstar denna
problematik kommer atgirder att vidtas under byggtiden.

Byggplatsen organiseras sa att all mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas
och inte anvands till etablering, upplag etcetera. Trafikverket anvisar vigomradet och
mark med tillfallig nyttjanderatt som arbetsomréde for kommande entreprendr. Mark
med tillfallig nyttjanderitt respektive vagratt ar markerade pé plankartor. Sarskild vikt
bor laggas vid skydd av tomtmark och vattendrag. Ytor f6r hantering av miljofarliga
dmnen ska inte anldggas i anslutning till vattenmilj6erna.

Skyddade arter, se under 6.3.2.

6.7.3. Ledningar

Byggande av pendlarparkering och tillgdnglighetsanpassade busshéllplatser pa viag 209
kommer paverkas av en luftledning som korsar arbetsomradet. Omliggning av GC-vig
langs vig 209 paverkar ett ledningspaket pa sodra sidan av vag 209. Generellt paverkas
ledningar i 1g omfattning dd merparten av ledningarna ligger pa véstra sidan av etapp 1.
Enstaka korsande ledningar samt en elledning vid avslutningen av etapp 1 berors och
paverkas. Paverkade ledningar utreds och ledningsédgare kontaktas vid eventuellt behov
av omlidggning.

6.7.4. Trafik

Under byggtiden for bro vig 209 behover en tillfillig forbiledningsvig byggas da antalet
trafikerade fordon &r stort och ingen acceptabel omledningsvig finns. Byggande av
vagbron pa viag 209 kommer paverka trafiken pé viag 209 i hog grad och entreprenaden
behover planeras for att i méjligaste mén minimera storningar och sikerhetsrisker.

Vid byggande av viagbro pa vig 881 foreslas i forsta hand omledning. Byggande av
vagbro pa vag 881 bor planeras s avstingning av viag 881 sker under lagtrafikerade
floden. Géng- och cykelvigen och pendlarparkeringen bedéoms kunna byggas mestadels
utan trafikstorningar. Befintliga busshallplatser ligger inom arbetsomradet och
hénvisning till andra busshallplatser kan komma att behdva ske om inte tillfilliga
busshéllplatser kan ordnas.

Under byggtid kommer framkomlighet for forsdmras pé olika sitt i samband med
anldggande av broar och byggande av gang- och cykelvigen.

/. Samlad bedomning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Genom att en ny géng- och cykelvig skapas kommer tillgangligheten och
framkomligheten att forbattras for den genomgéende trafiken. For trafik pa de
anslutande viagarna kommer tillgdngligheten att vara lika som dagens férhallanden.

For de bofasta kommer tillgiangligheten att bli battre eftersom man separerar bilar och

oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten blir da béttre for oskyddade trafikanter mot
dagens forhallanden.
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Tillgéngligheten till kollektivtrafiken forbéttras genom gang- och cykelvigen samt att
hallplatser forbattras.

Eftersom dndamaélet med vigforslaget ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i
sé stor utstrackning som mgjligt kan funktionsmaélet sdgas vara uppfylit.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allmidnna hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Nedan beskrivs
hur relevanta hansynsregler har tillampats.

Bevisbérderegeln
Genom att upprétta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt
héansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet

Information har inhémtats frin bland andra Linsstyrelsen i Ostergétlands 1in och
berérd kommun, faltinventeringar har genomforts och samrad har hallits med 6vriga
berorda parter och allménheten. Information, insamlat underlag och
samradssynpunkter har inarbetats i vigplanen och kunskapskravet dr darmed uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen
I miljobeskrivningen redovisas de atgiarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Atgéirder som faststills redovisas Aven pa plankartor.

Produktvalsprincipen och hushéllningsprincipen

Trafikverket tillimpar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vilja
16sningar som leder till ett hallbart och samhéllsekonomiskt effektivt resande. Okat
cyklande bidrar till ett hallbart transportsystem. I projektet efterstrdvas massbalans och
minimalt intrdng utanfor det befintliga vigomradet. Krav avseende produkt- och
materialval kommer att stillas p& entreprenérer.

Lokaliseringsprincipen

Gang- och cykelviagens lokalisering dr anpassad for att ge minsta mojliga intrang och
oldgenhet. Gang- och cykelvigen foljer befintlig vig 881 langs hela strackan. Lokala
anpassningar har gjorts for att undvika intréng i sa stor utstrackning som maojligt.

Skélighetsavvégning

Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av
projektet. Prévningen av vigplanen med miljobeskrivning kan ségas vara en
skilighetsavvigning.

Avhjélpandeskyldighet

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjilpa och motverka att skada och
oldgenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till f6ljd av vigprojektet anda
uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersétta dessa i enlighet med géillande
lagstiftning.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for viagatgiarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjilva
vagen utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift
och underhall ingér i vigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tvd meter bred
utanfor bankfot eller slantkron. Pa tomtmark och dkermark tas ingen kantremsa i
ansprak. Langs strickan finns dven en sakerhetszon som varierar beroende pé vagens
hastighet. Dar sdkerhetszonen striacker sig langre ut 4n tva meter utanfor bankfot eller
slantkron utgar behovet av kantremsa.

Plankartor (101T0201-101T0204) redovisar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det
som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag.

Tillkommande vigomrade for allméan vag enligt denna vagplan omfattar cirka 23 700
m2.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en upprattad och faststilld vigplan. Végritten ger vaghallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allmint underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om det inte har
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersiattningen raknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med rianta enligt 58 Réntelagen (1975:635) tills ersittningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol. Ersidttningen for den mark
som tas i ansprak med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens
marknadsvarde vid vardetidpunkten med ett paslag om 25%. Ersittning bestdms enligt
expropriationslagens ersattningsregler.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

For denna vigplan finns mark som vighallaren tar i ansprak med inskrankt vagratt med
stod av en uppriattad och faststilld vagplan. Fastighetsdgaren har fortsatt
nyttjanderatten till sin mark, men den inskrénkta vagratten ger vaghéallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Inskrankta vagratt dr i denna
vagplan ar mark som behdvs for avvattning och drift av anslutande diken och framgéar av
plankarta.

9.4. Vagomrade inom detaljplan
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Projektet paverkar ingen detaljplanelagd mark.
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9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behdvs for att entreprenoren ska kunna bygga de
planerade vigatgarderna. Det kan vara uppstéllning av byggmaterial, etablering, upplag
och tillfalliga forbifarter under byggandet av broar. Nyttjanderitten giller under
byggtiden och markytorna kommer att aterstéllas innan de dterlamnas.

I viagplanen foreslés att 4200 m2 mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.

10. Fortsatt arbete

10.1. Atgéarder som ska genomféras men som ej faststéalls

10.1.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Allmént

I detta kapitel anges krav pa vilka skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som galler for
projektet. Dessa ska foras vidare till efterféljande projekterings-, bygg- och driftskede.
Vid framtagande av forfragningsunderlag infoér upphandling av entreprenad ska det
identifieras och konkretiseras pa vilket sitt och i vilken omfattning atgirder,
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt ska vidtagas. Utover vad som anges har ska den
miljosakringsplan som utarbetats under arbetet med vigplanen nyttjas, dess innehall
ska foras vidare till miljosdkring bygg i kommande skede. Ett kontrollprogram for bygg-
och driftskede avseende miljofragor ska tas fram. Avseende landskapsfragor sa ska
gestaltningsprinciper i upprattat gestaltningsprogram foljas.

Har specificeras krav pa atgirder som ska foras vidare till kommande skede:

Naturmiljé

- Trad fér ej fallas utan samrad med bestillaren och kvarstdende trad 6ver diameter
150 mm (1 meter 6ver mark) skyddas i rot och stam.

- Beskirning och nedtagning av trid narmast vigen bor ej ske under hiackningstid,
mars-juli.
- Ovrig vegetation ska sparas och skyddas i storsta méjliga utstrickning

- Trummor ska laggas sé att de inte utgor vandringshinder

- Taggsallat ar patraffad cirka 40 m 6ster om Djurovigen vid L Glitterhélla. Arten ar
knuten till ruderata omraden. Om platsen runt fyndet kommer att anvindas i
byggskedet for nagot som ticker jorden behéver marken aterstillas sa att arten kan
ateretableras. Om matjord avbanas ska avbaningmassor dterforas s att frébanken
aterfors.
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Kulturmiljé

Fornlimningar/6vriga kulturhistoriska limningar: Atgirder beslutas av
lansstyrelsen, en ansokan om tillstdnd enligt 2 kap kulturmiljélagen har lamnats till
Lansstyrelsen i Ostergotlands lin.

Fornlamningar och kulturhistoriska ldimningar ska skyddas i byggskedet si att
oavsiktlig skada inte uppstar. Skyddsétgarder kan vara utmarkning/snitsling,
anpassning av korvagar och upplagsplatser, och platsanvisning av arkeolog i falt.

Friluftsliv/rekreation

Tillgénglighet och sikerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas.

Vatten

Inventering av nirliggande brunnar och behov av haveriskydd ska ske infor
byggnation. Vattenbrunnar som riskerar att paverkas under byggtiden ska besiktigas
avseende allmén status, vattenniva samt mikrobiologiska och kemiska parametrar
och eventuella skyddsétgarder vidtagas.

Om behov uppstér av bortledning av grundvatten, exempelvis vid anldggande av gc-
tunnel i korsningen vid viag 209, kan anmalan/tillstdndsansokan for
vattenverksamhet komma att krévas. En tillstdndsansokan for vattenverksamhet
kan komma att paverka tidsplanen for projektet.

I samband med framtagande av handlingarna till etapp 2 kommer ocksa ett PM
Markavvattning att tas fram. I det PM:et ska paverkan pa respektive
markavvattningsforetag som geografiskt ligger inom etapp 1 utredas mer i detalj.

Naturresurser

Materialanvandning inom omradet ska studeras mer i detalj.

Tillkommande prévningar: Ev. anmalan/tillstdnd for transport av avfall, ev.
anmalan/tillstdnd for tervinning av massor, ev. anmalan miljofarlig verksamhet (ex
sprangning/krossning av berg).

Samrad: Mojlighet att anvinda masséverskott i andra bygg- och anldggningsprojekt
i ndromradet ska utredas och samradas med kommun och lansstyrelse.

Jord- och skogsbruk

Samrad med berorda fastighetségare ska ske avseende 16sningar for fortsatt god
tillganglighet till jordbruksmark, betesmark och skogsmark, dven under byggtiden.

Buller- och vibration
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under byggtiden ska beaktas i kommande skede.



Foérorenade omraden

Inga massor inom provtaget omrade foranleder &tgiard av miljo- eller halsoskal i det
fall de lamnas ororda.

Generellt giller for etapp 1: For att tydligare kunna pavisa fororeningsforekomst
langs med etapp 1 krivs utforligare jordprovtagning infér kommande
masshantering. Enligt de prover som tagits bedéms det att kontakt med
tillsynsmyndigheten (kommunen) ska tas for att diskutera halterna och mojligheten
att ateranvinda massorna samt behov av anmaélan till kommunen. Om massorna ska
anviandas externt utanfor projektet eller deponeras behover anméilan goras och
massorna laktestas.

Naturlig jord inneholl halter 6ver KM av kobolt. Detta medfor inget sérskilt behov av
atgird, men vid hantering av sddana massor for exempelvis ateranvindning behover
de laktestas. Om laktest pavisar hog utlakning kan det innebéra att massor inte kan
ateranviandas. For deponering som inert avfall finns inga restriktioner avseende
kobolt.

Vagdikesmassor utmed vig 881 kan inte fritt hanteras som icke fororenade massor
da fororeningar av barium, bly, kadmium, krom, koppar, zink, PAH-L, -M - och -H
samt alifater >C16-C35 patriffades i fem av sju provpunkter. PAH-H férekom i
halter 6ver mindre kinslig markanvandning (MKM) i tva punkter. Om
jordmassorna i vagdiken hanteras for ateranvindning under entreprenaden beh6ver
de analyseras och laktestas, likasa vid deponering som inert avfall. Enligt
Trafikverkets miljokriterier kan massorna vara moéjliga att dteranvianda inom
foreliggande projekt eller inom skogs- och bruksvégar. Detta forst efter anmailan
samt eventuellt tillstdnd fran tillsynsmyndigheten. Dikesmassor med PAH-H 6ver
MKM bor hanteras separat. For en eventuell samklassning av dikesmassor behover
ytterligare provtagning utmed vagen genomforas.

Av de uttagna asfaltsproverna pévisades forhojda halter PAH. Det gir darfor inte att
friskriva forekomst av tjarasfalt i befintlig asfalt pa vig 881. Infor kommande
projektering bor darav vidare provtagning genomforas for att kartlagga forekomst av
tjarasfalt for att kunna avgora korrekt omhiandertagande av fororenad asfalt i
enlighet med géillande lagstiftning.

Restriktioner for placering av byggmaskiner med mera avseende fororeningsrisk
eller lackage.

10.2. Tillkommande provningar

For genomforande av projektet kravs separata provningar som dispenser, tillstind, lov

eller anmaélan. De som har identifierats inom ramen for vigplanen ar féljande:

Anmailan vattenverksamhet (lansstyrelsen)

Tillstand for ingrepp i fornlamningar eller fornlamningsomraden (lansstyrelsen)
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- Om fororenade massor 6ver MKM patraffas under byggtiden ska en anmalan enligt
288 forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd goras till
tillsynsmyndigheten (kommunerna).

- Vid bortskaffning av vagdikesmassor fran projektet utgér massorna avfall enligt
avfallsforordningen méste d& koras till mottagningsanliaggning eller dteranvindas
efter anmalan/tillstand.

- Eventuellt dispens for intrang i strandskyddsomréde. Kravs endast for atgarder som
ej faststills i vigplanen (lansstyrelsen).

- Eventuellt anmélan om markfororening eller miljoskada. Om markférorening
patriffas eller om allvarlig miljoskada intraffar (kommun).

- Eventuellt anmalan/tillstand f6r upplagsplatser. Giller ej upplagsplatser som
faststallts i vagplan (kommun).

- Eventuellt anmalan miljofarlig verksamhet, exempelvis vid sprangning/krossning av
berg (kommun)

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas

provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
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maste f6ljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
rétt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

« Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
For etapp 1 bedoms inte géllande detaljplaner paverkas.

I omrédet kring korsning viag 209/ vig 881 foreslas en omstigningshallplats och
planskilda passager, d.v.s. vagbroar under vilka gang- och cykeltrafik kan passera
vagarna. Anldggande av broar medfor en permanent grundvattensidnkning lokalt. For
denna atgard &r det troligt att Trafikverket behover soka tillstdnd for vattenverksamhet,
vilket sker hos miljédomstolen.

11.2. Finansiering och Byggstart

Projektets totalkostnad for etapp 1 bedoms till 25,5 mnkr férdelade pé olika
kostnadsposter. Anldggningskostnad bedoms kosta 17,4 mnkr. Projektadministration,
utredning, projektering, markintrang och miljoatgéarder bedoms kosta 8,1 mnkr.

Objektet finansieras genom medel i regional plan samt har medfinansiering av

Norrkopings kommun. Ett medfinansieringsavtal finns tecknat mellan Trafikverket och
Norrkoping kommun som narmare preciserar villkoren for kommunens andel. Avtalet
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anger att gang- och cykelviagen finansiering till hilften av vardera parten, medan
omstigningshallplats och bro vig 209 finansieras till 35% av Norrképing kommun.

Byggstart berdknas ske tidigast 2021.
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2018

2018

2018

2018

2018

Underlagsmaterial och kallor

Dokumentnamn/Link

Norrkopings kommun
http://www.norrkoping.se/

Trafikverket 2017-05-03. E-14n vig 881 ny GC-vig langs med Djurévigen,
Risk och rimlighetsbedomning — sidoval (drendenummer TRV
2017/23615, TRV 2017/23616)

FMIS. Fornminnesinformationssystem, Riksantikvarieambetet
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Lantmateriet, Historiska kartor
https://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-
information/Historiska-kartor/

Lansstyrelsen, Karttjanster (WebbGIS)
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Ostragotaland/Ostgotakartan/

Linsstyrelsen Ostergotland, underlag avseende naturmiljo, friluftsliv mm
http://www .lansstyrelsen.se/Ostergotland/Sv/Pages/default.aspx

SGU. Sveriges geologiska undersokning, kartgenerator, kartvisare
http://apps.sgu.se/kartgenerator/maporder_sv.html
https://apps.sgu.se/kartvisare/

VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Lansstyrelsens databas for
vattenforekomster.
https://viss.lansstyrelsen.se/

SGU. Sveriges geologiska undersokning, Brunnsarkivet.
http://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-

dricksvatten/brunnsarkivet/

2018

2018

2015

GIS-underlag har inhamtats fran Lansstyrelsernas Geodatakatalog
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Trafikverket, nationell vigdatabas
https://nvdb2012.trafikverket.se/

Snoberg, Helene. 2015-05-16. Forprojektering GC-bana Djurovigen,
Ramboll
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Norrkoping stadsbyggnadskontoret, 2012-07-09, Atgirdsvalsstudie
Stadsbyggnadsteknik, 2012-01-31, Trafikutredning Djurévigen

Ornborg Kyrkander Biologi & Milj6. 2016-10-06. Inventering av trid och
rodlistade arter, Djurévigen Norrkopings kommun. Rapport 2016:23

Ecocom. 2017-07-30. Kompletterande NVI vid Djuréviagen, Norrkopings
kommun, 2017.

Trafikverket, 2014-09, Rapport planering viagar och jarnvagar, version

https://www.trafikverket.se/contentassets/20doaaf135d8488fa133a0d75
¢852/planlaggning vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf

Trafikverket, 2015-06-26, VGU, Vigar och gators utformning

Norrkopings kommun, Oversiktsplan 2017 — Stad och Landsbygd,
antagen 2017-06-19

Jakobsson Hed, Anna. Gang- och cykelvag langs viag 881, Djurévigen.
Dagsbergs socken, Norrképing kommun, Ostergotlands lin. Arkeologisk
utredning, etapp 1. Arkeologikonsult rapport 2017:3079

Norrgren, Hampus. En stenkonstruktion och kulturlager langs med
Djurovagen. Arkeologisk utredning, etapp 2, langs vig 881, Dagbergs
socken, Norrképing kommun, Ostergotlands lin. Arkeologikonsult
rapport 2018:3111

I samradshandlingen har information hamtats frin PM som upprittats inom ramen for

vagplanen. Dessa killor redovisas i respektive PM.
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