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1 Orientering

P3 uppdrag av Trafikverket har AF Infrastructure AB upprittat vigplan for vig 35
Atvidaberg — Linkoping delen Vardsbergs kors - Hackefors. Vigplanen omfattar
projektering av ca 4,5 km motesfri landsvig, varav ca tva km i nystrackning. Den nya
vagen planeras att byggas oster om Linkopings tatort.

En ny bro planeras dir en gang- och cykelviag (GC-vig) passerar under vag 35.

Langs strackan ansluter tva allminna vagar (statliga/kommunala) samt tio enskilda
vagar, i tillagg finns dkeranslutningar och manga direktanslutningar till bostadshus i
plan.
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Bild 1. Oversiktlig bild av vigplaneforslaget.



2 Utforda undersékningar

I samband med utforande av viigplan har geotekniska filtundersokningar utforts av AF
Infrastructure AB samt HA Geoteknik AB under 2016 och 2017.

Upptagna jordprover har undersokts pa SWECOs geotekniska laboratorium i Stockholm
och Rambolls geotekniska laboratorium i Goteborg. Storda jordprover har undersokts
okulart i falt och rutinundersokts pa laboratorium. Ostorda jordprover har
rutinundersokts och pa representativa prover har dven lerans sattningsegenskaper
undersokts med CRS-forsok.

Grundvattnet har mitts med grundvattenror med filterspets pa ett flertal platser langs
vagstrackan. Vid GC-porten som korsar under vig 35 har ett hydrogeologiskt utlatande
tagits fram och som redovisas i bilaga 1.

Geotekniska falt- och laboratorieundersokningar for vigplanen redovisas i Markteknisk
undersokningsrapport geoteknik, MUR Geoteknik, daterad 2017-10-09.



3 Redovisning

I projekteringsarbetet har AutoCad/Nova Point med applikation GeoSuite Presentation
anvants for redovisning. CPT-sonderingar har utvarderats och redovisas med hjilp av
programmet Conrad. Vid uppdragets slut levereras alla data till Chaos samt till
Trafikverkets databas for geotekniska undersokningar (GeoSuite Toolbox).



4 Befintliga konstruktioner

Projektet startar i oster och gar vasterut i befintlig vag 35 dar vagen forst
motessepareras ca 900 m och sedan dven breddas soderut pa en ca 1,3 km lang stréacka.
Sedan gar vagen i nystrackning ca 2 km. Séder om nystrackningen ar Sviestad
motorstadion och Hackefors industriomrade belaget.

I slutet av strackan, nar vigen aterigen ansluter till befintlig vag 35, ligger Linkopings
flygplats norrut.

Ett antal ledningar passeras och en del ledningsomliaggning kommer att behova utforas.
Ledningséagare langs vagstrackan ar:

IP Only: fiber

» Telenor: tele

« Skanova: tele

« EON: el (h6gspanning)

« Tekniska verken: opto & el



5 Topografisk- och geoteknisk oversikt

Den planerade vagen gar igenom ett flackt jordbrukslandskap med dkerholmar som ar
typiskt for den Ostgotska slatten.

Som underlag for bedomning av de geotekniska forhallandena har férutom de
geotekniska undersokningarna dven SGU:s jordartskarta anvants.

5.1 Topografiska forhallanden

Landskapet kring vig 35 karaktiriseras i huvudsak av bordig jordbruksbygd. Vagen ar
val forankrad i landskapet och foljer i stort dess topografi. Landskapsbilden praglas av
akermarken med inspriangda skogsklddda bergs- och moranpartier. Topografin ar
boljande och gor att viagen bitvis skyms bakom backkron. Bebyggelsen bestar av bade
ensamliggande jordbruksfastigheter som ligger en bit bort fran vag 35 och grupper om
fem till tio hus utmed vigen.

Dar viagen viker av i ny strackning 6vergar det storskaliga landskapet i ett mer uppbrutet
oppet odlingslandskap bestdende av flack dkermark med flera uppstickande dkerholmar.
Det 6ppna omréadet ar starkt paverkat av det omgivande flygfiltet med
inflygningsljusens gula stolpar, Hackefors industriomrade och Sviestad motorstadion.

Naturvarden i omradet utgors i forsta hand av diken, vattendrag, akerholmar och alléer.

5.2 Geotekniska forhallanden
Jorden utgors overvagande av glacial lera langs strackan.

Leran underlagras av friktionsjord ovan berg, jorddjupet uppgar till som mest omkring
20 meter till fast botten.

Pa strackan ar leran 6verkonsoliderad med ca 40-80 kPa och tél en del belastning innan
det utbildas stora sattningar. DA nystrackningen av viagen gar pa en relativt 1dg bank
erfordras inga forstarkningsatgiarder m.a.p. stabilitet och sattningar.

Jordlagerféljden beskrivs mer ingdende under kapitel 7 med materialtyp och
tjalfarlighetsklass enligt TK Geo 13/AMA anlidggning.

5.3 Hydrogeologiska forhallanden

Den planerade vigen gar genom ett relativt flackt jordbrukslandskap med inslag av
akerholmar. Vid jordskarningen for GC-porten, ca km 47/900, har grundvattenror
installerats.

I omradet kring GC-porten forekommer hogt grundvattentryck i friktionsjorden under
leran. Grundvattnets tryckniva ar beldgen strax under markytan vilket innebar att det
finns ett grundvattentryck underifran med en lyftkraft pa jorden. Grundvattnets niva
varierar beroende pa arstiderna och miangden nederbord.



6 Geotekniska atgarder

I det foljande kapitlet ges en allman beskrivning av de olika foreskrivna
forstarkningsatgarderna. Berdkningar och antaganden har sammanstillts i ett separat
Projekterings-PM som utgor ett underlag till vigplanen.

6.1 Stabilitets- och sattningskrav

Krav pa berdknad sikerhetsfaktor mot stabilitetsbrott samt tilldtna sattningsdifferenser
av vagen styrs av TK Geo 13, publikation 2013:0667.

Med hinsyn till stabilitetsbrott har dimensionering utforts i SK2.

6.2 Forstarkningsatgarder

Nedan beskrivs de foreslagna forstarkningsmetoderna for vagen.

6.2.1 Packad fyllning

Packad fyllning foreslas som grundlaggningsmetod for bron 6ver GC-viagen vid ca km
47/900.

6.2.2 Erosionsskydd

Erosionsskydd av sten foreslas utlaggas i djupare skarningar dar risk for erosion
foreligger, sa att slantens geometri bibehalls och stabiliteten ej forsamras.
Erosionsskydd ar aktuellt vid GC-porten.



7 Beskrivning av delstrackor, vag 35

Nedan beskrivs de geotekniska forhallandena som har betydelse for planerad vag samt
forslag pa lampliga forstarkningsatgarder. Lingdmaéatningen startar i Vardsbergs kors
och gar i riktning mot Hackefors.

7.1 Delstracka 44/900-45/860

Bild 2. Oversikt strickan 44,/900-45/860.

7.1.1 Vagforslag

Viagen gar i befintlig vag 35 och motessepareras. Pa den hogra sidan (norr om vag 35)
planeras en GC-vag som gar pa en 1ag bank langs med strackan.

Pé den vanstra sidan(soder om vag 35) planeras bullerskyddsatgarder,
bullerskyddsplank mellan ca km 45/000-45/100 och 45/200-45/250.
Bullerskyddsplanket kan behova pélas.

Pé strackan korsar teleledningar, fiber- och optokabel. Teleledningarna ar beldgna langs
med hela strickan och korsar striackan vid ca km 44/950, delar av ledningarna kan
komma att flyttas vid grundlaggningen av strackan.

Fiber- och optokabel korsar idag den befintliga cirkulationen i 6ster och kommer
troligtvis inte att paverkas.

7.1.2 Topografi

Viagen gar i befintlig viag 35 genom ett flackt akerlandskap och soder om vigen ar ett
fatal villor beldgna. Markytans niva i laget for vagen varierar mellan ca +50-55 moh.

7.1.3 Geotekniska forhallanden

Langs strackan bestar jorden under mulljorden 6verst av ca 1-2 meter torrskorpelera,
materialtyp/tjalfarlighetsklass 5A/4, glacial lera vars maktighet uppgar till ca 10 meter
och betecknas som siltig lera, 5A/4.

Djupet till fast botten varierar i huvudsak mellan ca 10-15 meter pa strackan och ovan
fast botten ligger ett lager av friktionsjord som har en miktighet pa upp till ca 3 m.

Vattenkvoten i leran varierar mellan ca 40-55% och konflytgransen varierar mellan ca
60-75%.
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7.1.4 Hydrogeologiska forhallanden

Fri vattenyta har uppmitts i provhal till mellan ca 0,5-0,9 m under markytan.

7.1.5 Geotekniska atgarder

Inga geotekniska atgirder erfordras pa strackan.
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7.2 Delstracka 45/860-47/260

Bild 3. Oversikt stréickan 45/860-47/260.

7.2.1 Vagforslag

Viagen gér till stora delar i befintlig viag samt breddas dven &t vanster (soderut) med ca
3,5 m. Bankhéjden for breddning ar relativt 1dg, ca 1,5 m som hogst och skiarningen for
diket utanfor breddningen blir som djupast ca 1,5 m. Hoger (norr) om vigen planeras en
GC-vig som gar pa en lag bank langs hela delstrackan.

I slutet av strackan svinger viagen vinster (soderut) fran befintlig viag 35 for att gé i
nystrackning pa en 1ag bank som ar ca 1,5 m som hogst.

Pa strackan korsar elledningar (luftledningar) strackan vid ca km 45/950 och vid ca km
46/680. Ledningarna kan behovas flyttas vid grundlaggning for vigen.

P& den vinstra sidan (soder om vig 35) planeras bullerskyddsétgarder,
bullerskyddsplank och bullerskyddsplank i kombination med en 1ag bullerskyddsvall, for
fastigheten som ligger vid ca km 46/200. Bullerskyddsplanket kan behova pélas.

7.2.2 Topografi

Viagen fortsatter har genom det flacka akerlandskapet med inslag av nagon enstaka
akerholme. Marknivaerna i laget for vagen varierar mellan ca +51-58 moh.

7.2.3 Geotekniska forhallanden

Langs strackan bestar jorden under mulljorden overst av ca 1-3 meter torrskorpelera,
materialtyp/tjalfarlighetsklass 5A/4, som underlagras av glacial lera vars maktighet
uppgar till som mest ca 15 meter och betecknas som siltig lera. Stillvis innehaller leran
siltskikt, 5A/4.

Djupet till fast botten varierar i huvudsak mellan ca 5-20 meter pa strackan och ovan
fast botten ligger ett lager av friktionsjord.

Den reducerade odranerade skjuvhallfastheten i leran, utvirderad fran CPT-sondering i
Conrad, varierar mellan ca 25-40 kPa. Leran bedoms vara 6verkonsoliderad.
Vattenkvoten, utvarderad fran provtagning, i leran varierar mellan ca 30-60% och
konflytgriansen varierar mellan ca 45-65%.

7.2.4 Hydrogeologiska forhallanden
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Fri vattenyta har uppmaitts i provhal till mellan ca 0,7-1,1 m under markytan.

7.2.5 Geotekniska atgarder

Inga geotekniska atgirder erfordras pa strackan.

13



7.3 Delstracka 47/260-47/920 inklusive GC-port

Bild 4. Oversikt stréickan 47/260-47/920.

7.3.1 Vagforslag

Vagforslaget pa denna delstriackan startar i en skarning mellan ca km 47/260-47/360
som uppgar till som mest ca 3 m djup. Efter skiarningen gar viagen ut pa dkermark dar
den gér pa en 1ag bank och i en liten skarning for det nya diket vanster (soder) om
vagen. Bankhojden uppgar till som mest ca 2 m och skiarningen for diket dr som mest ca
1,5 m djup.

I slutet av strackan vid km 47/900 passerar en GC-vag under vag 35, se kapitel 8.1.
Hoger (norr) om vigen langs hela delstrickan planeras en GC-viag som gar pa en lag
bank samt stallvis i en liten skiarning.

Pa strackan korsar elledningar och optokabel strackan vid ca km 47/450. Teleledningar
korsar strackan vid ca km 47/250 samt vid laget for bron. Ledningarna behovs flyttas
vid grundlaggning for vagen.

7.3.2 Topografi

Delstrackan gar har helt i nystrackning igenom &kerlandskapet, soder om vigen ar
Sviestad motorstadion belagen och i slutet av strackan finns en dkerholme norr om
vagen. Marknivaerna varierar mellan ca +55-60 moh och nivaskillnaderna varierar som
mest i borjan samt i slutet av delstrackan.

7.3.3 Geotekniska forhallanden

I borjan av delstrackan mellan ca km 47/260-47/360 dar viagen gar i skarning bestar
jorden av fyllning av sandig siltig lera med tegelrester. Djupet till fast botten ar ca 2 m
och det kan komma att bli en mindre bergskiarning pa upp till ca 1 m djup.

Fran ca km 47/360-47/580 bestér jorden under mulljorden av torrskorpelera med
tunna silt- och finsandsskikt med en maktighet pa ca 2 meter, materialtyp 4B och
tjalfarlighetsklass 3. Torrskorpan underlagras av ett jordlager av sandig siltig lermoran,
materialtyp 5A/4 och det finns dven ett tunnare skikt av grusig siltig sand,
tjalfarlighetsklass 3B och materialtyp 2. Djupet till fast botten varierar mellan ca 2-6 m.

P& den resterande delstriackan varierar djupet till fastbotten mellan ca 5-12 m. Djupet
minskar ndrmare dkerholmen norr om vigen i slutet av delstrickan. Det 6versta
jordlagret under mulljorden bestar av varvig torrskorpelera som stillvis innehaller
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tunna siltskikt, materialtyp 4B och tjilfarlighetsklass 3, och vars maktighet ar ca 3 m.
Torrskorpan underlagras av ett lager av siltig lera med en maktighet pa upp till ca 5 m,
materialtyp 5 och tjilfarlighetsklass 4.

Leran bedoms vara 6verkonsoliderad, vilket innebar att den tal viss belastning innan
sattningar utvecklas. Vattenkvoten, utvarderad fran provtagning, varierar mellan ca 35-
45% och konflytgransen mellan ca 45-65%.

7.3.4 Hydrogeologiska forhallanden

Fyra grundvattenror med filterspets har installerats i narheten av bron vid km 47/900.
Grundvattenytan bedoms ligga strax under markytan och detta innebar att
grundvattentrycket i friktionslagret dar filterspetsarna sitter ar hogt vilket medfor en
lyftande kraft pa det ovanliggande jordlagret av lera.

Fri vattenyta har uppmitts i provhal till mellan ca 0,7-1,1 m under markytan.

Se aven bilaga 1 Hydrogeologiskt utldtande.

7.3.5 Geotekniska atgarder

Slanterna till GC-vagen ner till porten under vag 35 foreslas vara erosionsskyddade.
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7.4 Delstracka 47/920-49/300
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Bild 5. Oversikt strickan 47/920-49/300.

7.4.1 Vagforslag

Delstriackan gar pa en 1ag bank, som ar som hogst ca 2 m, 6ver dkermark och i slutet av
delstrackan ansluter vigen till befintlig vig 35.

Péa delstrackan korsar teleledningar vid ca km 48/650 samt vid laget for bron.
Elledningar och optokabel korsar delstrackan vid ca km 49/020. Ledningarna kan
behovas flyttas vid grundlaggning for vigen.

7.4.2 Topografi

Har gar viagen i nystrackning fram till ca km 49/150 dar den borjar ansluta till befintlig
vag 35. Landskapet ar aven har ett akerlandskap med inslag av akerholmar. Fran ca km
48/600 finns ett industriomrade soderut och i slutet av strackan ar Linkopings flygplats
beldagen norrut. Marknivaerna varierar mellan ca +50-55 moh.

7.4.3 Geotekniska forhallanden

Jorden under mulljorden bestar pa strackan i huvudsak av varvig torrskorpelera med en
maktighet pa ca 2 meter, materialtyp 4B och tjalfarlighetsklass 3. Torrskorpan
underlagras av ett jordlager av varvig lera med en maktighet pa upp till 9 meter samt
stillvis innehaller tunna siltskikt eller tunna finsandsskikt, materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4. Djupet till fast botten varierar mellan ca 5-15 m.

Den reducerade skjuvhallfastheten i leran varierar mellan ca 15-40 kPa och bedéms vara
overkonsoliderad, vilket innebér att den tal viss belastning innan sattningar utvecklas.
Vattenkvoten, utvarderad fran provtagning, varierar mellan ca 35-70% och
konflytgransen mellan ca 35-75%.

7.4.4 Hydrogeologiska forhallanden

Fyra grundvattenror med filterspets har installerats i narheten av bron vid km 47/900.
Grundvattenytan bedoms ligga strax under markytan och detta innebar att
grundvattentrycket i friktionslagret dar filterspetsarna sitter ar hogt vilket medfor en
lyftande kraft pa det ovanliggande jordlagret av lera.

Se dven bilaga 1 Hydrogeologiskt utldtande.
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7.4.5 Geotekniska atgarder

Slanterna till GC-vagen ner till porten under vag 35 forslas vara erosionsskyddade.
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8 Bro langs vag 35

En ny bro planeras. Nedan beskrivs geotekniska forhallanden och foreslagen
grundlaggning.

8.1 Bro dver GC-port

Brons lage langs vag 35 ar i sektion ca 47/900. Korsande GC-vag passerar under vag 35.

8.1.1 Broférslag

Brotyp beslutas i senare skede.

8.1.2 Topografi

Omréadet ar relativt plant och marknivan stiger nagot at nordost mot dkerholmen.
Brolaget ar pa en aker med narhet till Sviestad motorstadion i sydost och en akerholme i
nordost. Markytans niva varierar mellan ca +55-60, stigande nordost om brolaget.

8.1.3 Geotekniska forhallanden

I laget for bron ar jorddjupet till fast botten upp till ca 12 m. Jorddjupet minskar &t
nordost och sydvast om brolédget. Jorden bestar av siltig torrskorpelera, 5A/4, ner till ca
5 meters djup och under den foljer av siltig lera med siltskikt. Under leran finns ett lager
friktionsjord pa berg.

Den reducerade skjuvhallfastheten i leran varierar mellan ca 30-130 kPa och bedoms
vara overkonsoliderad. Vattenkvoten, utvirderad fran provtagning i brolaget, varierar
mellan ca 20-40% och konflytgransen mellan ca 40-41%.

8.1.4 Hydrogeologiska forhallanden

Fyra grundvattenror med filterspets har installerats i nérhet till bron vid km 47/900.
Grundvattenytan bedoms ligga strax under markytan och detta innebar att
grundvattentrycket i friktionslagret dar filterspetsarna sitter ar hogt vilket medfor en
lyftande kraft pa det ovanliggande jordlagret.

Se aven bilaga 1 Hydrogeologiskt utldtande.

8.1.5 Grundlaggning
Bron foreslas grundlaggas pa packad fyllning.

En arbetsgéng som forhindrar risken for bottenupptryckning bor tillampas vid
grundlaggningen av bron samt anldggandet av GC-vigen ner GC-porten.

Teleledningar korsar idag laget for bron och dessa maste flyttas vid samband med
grundlaggningsarbetena for bron.
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9 Massornas anvandbarhet

9.1 Vagens placering

Fran Vardsbergs kors och ca 2,2 km visterut foljer vagen befintlig strackning for att
darefter vika av soderut och dras i en bage pa jordbruksmarken for att sedan ater ga i en
nordlig riktning fram till cirkulationsplatsen i Hackefors.

Langs nystrackningen pa jordbruksmarken finns ett antal punkter som vigomradet inte
far inkrakta pa vilket har varit ledande i placeringen av vigen.

« En molnho6jdsmatare i slutet av inflygningslinjens ljuslinje

o Sviestad motorstadion

Ett antal &kerholmar med miljévarden

Flygplatsens taxibana med en intilliggande staketlinje
+ En kommunal detaljplan

Vagutformning har utforts med VGU:s krav som grund. Har anges begransningar for
linjeforingen i form av krav pa sikt, lutningar och radier.

9.2 Materialtyper jord och berg

Jorden langs strackan bestar till 6vervagande del av siltig lera med en torrskorpa overst,
vilken oftast varierar mellan ca 1-2 meter, materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4. Vid
skidrningen mellan ca km 47/260-47/360 bestar jorden framst av fyllning av sandig
siltig lera med tegelrester, det kan dven bli aktuellt med en mindre bergskarning.

9.3 Beddmd anvandbarhet av jorden

Jorden bestér 6verviagande av siltig lera med torrskorpa 6verst. En bedomning har
gjorts att leran inte ar anviandbar for vagbyggnadsandamal. Lera med vattenkvot mellan
ca 0-40% ar anvandbar till bullerskyddsvallar, och ar vattenkvoten hogre 4n 40% bor
mellanlagring med avrinning tillimpas innan bortforsling till deponi eller annan
anvandning utanfor projektet.
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10 Omgivningspaverkan

Under byggnationen av vagen kommer paverkan pd omgivningen vara forhéllandevis
liten, sinkning av grundvattnet vid GC-porten redovisas i bilaga 1 Hydrogeologiskt
utlatande.
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Bakgrund och syfte

Vid km 47/900 planeras det utforas en planskild gang-cykelvag under ny dragning av V&g 35. | laget
for GC-porten har grundvattenmatningar visat nivaer pa ca +54 och lagsta punkten for planerad
gang-cykelvag antas bli ca +51 (hdjder angivna enligt RH2000). Detta innebér att schaktningsarbeten
stallvis kommer att utforas under befintlig grundvattenniva och en viss bortledning av grundvatten
kommer kravas bade under bygg- och driftskedet.

Foreliggande utlatande syftar till att klargéra huruvida en grundvattenavsankning for konstruktion av
GC-port under Vag 35 kommer att ha en paverkan pa narliggande enskilda eller allmédnna intressen.
Utldtandet baseras pa information fran utforda geotekniska faltundersokningar och
grundvattenmatningar samt befintligt underlag och data fran SGU, SMHI, VISS och Lansstyrelsen.

Omradesbeskrivning

Allman

Omradet utgors huvudsakligen av akermark med berg i dagen norr, 6ster och vaster om planerad
viadukt under Vag 35. Kringliggande bebyggelse ar begransad och utgors soderut av en motorbana.
Markytan ar relativt plan och sluttar svagt at nordvast.

Berggrunden utgors enligt SGU:s bergartskarta av felsiskt intrusiva bergarter sdsom granit och
granodiorit och det forekommer zoner av sprod-plastisk deformation som ar nordvastligt
orienterade. Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordarterna i omradet av sandig moran med 6verlagrad
glacial lera (Figur 1). Jorddjupen uppgar till maximalt ca 10 - 20 m och begransas av berg i dagen pa
flertalet platser i naromradet.

Enligt VISS och SGU finns inga kdnda grundvattenforekomster i omradet for planerad GC-port och
uttagsmojligheterna ar okanda.
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Figur 1. Jordartskarta. Lége for planerad GC-port schematiskt markerad med grén fyrkant. Kélla: SGU:s Jordartskarta.

Utforda faltundersokningar

Geotekniska sonderingar har utforts for att beskriva jordlagerfoljd samt aven for att indikera radande

bergniva i gang-cykelpassagen under vag 35. Genomforda geotekniska sonderingar visar att schakt
for ny GC-port delvis kommer att genomféras under det marknéra lerlagret (Figur 2) med lagsta
punkt vid km 0/030 (norr). Grundvattenmatningar har genomforts i fyra punkter langs Vag 35

parallellt med den planerade GC-porten (Tabell 1). Grundvattenmatningar har visat en relativt

marknara grundvattentrycksniva.
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Nya fillgdnglighetsanpassade
busshallpiatser och en planskild
GC-port byogs vid motorstadion

Figur 2. Oversiktsbild av placering av géng-cykelvég under Vég 35 samt schematiskt utmérkt omréde dér schaktning under
lera stdllvis kommer att genomféras (orange ellips).

Resultat och tolkningar fran sonderingar vid km 0/030 (norr) visar att det ytnéra jordlagret utgors av
ca 6 m torrskorpelera/lera, under vilket ett mer siltigt material tar vid, sannolikt en siltig-sandig
moran (se underlag fran SGU). Grundvattenmatningar visar en niva ca 1,5 m under markytan.

Vid km 0/010 (s6der) har en jord-bergsondering utforts. Vid sonderingen patraffades bergytan ca2 m
under markytan. Vid km 0/000 har ett grundvattenrér (17AFGWO06) installerats med spetsniva pa
+40,6 (markyta +53,8). Grundvattenmatningar har visat marknara nivaer men dven en artesisk
grundvattenniva.

Tabell 1. Utférd nivamdtning i grundvattenrér under 2017. Nivd anges i m 6 h enligt RH2000.

ID Grundvattenror Markniva | Februari Mars April Maj Medel
16AF7901 53,7 53,114 53,389 53,684 53,699 53,472
16AF7802 54,6 53,702 53,972 54,297 54,062 54,008
16AF7702 54,7 53,732 54,017 54,272 54,097 54,030
17AFGWO06 53,8 - - 54,148 53,268 53,708
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Hydrogeologiska forhallanden

Generellt har en sandig- siltig morin en hydraulisk konduktivitet mellan ca 10°-10° m/s och
genomslappligheten begransas vid 6kad andel ler- och siltfraktion i materialet. Lera har generellt en
konduktivitet pd ca 10~ m/s och i hydrogeologiska sammanhang anses lera utgéra ett titt material
da den laterala transporten av vatten ar forsumbar.

| omradet for planerad GC-port har artesiska grundvattentryck uppmatts vilket indikerar att moréanen
under leran utgor ett lokalt avgransat magasin med hogt infiltrationstryck. Utférda geotekniska
sonderingar i kombination med information fran SGU indikerar att magasinets maktighet ar
begransad, bade mot djupet och i plan. Berg forekommer i dagen bade direkt nordost samt direkt
nordvast om planerad viadukt och utférd jordberg-sondering vid km 0/010 (s6der) pavisar bergytan
endast ca 2 m under markytan. Bergytans ldge uppskattas till ca 16 m under markytan i det lokala
magasinets lagsta punkt.

Infiltration till grundvattenmagasinet sker i randzonen av uppstickande berg och mellanliggande
lerlager dar moran forekommer i markytan. Da infiltrationsomraden kring planerad viadukt
forekommer i sdpass stor narhet till varandra, samt att moranens maktighet under leran ar
begransad, skapas en lokalt hog tryckniva och detta ar med stérsta sannolikhet orsaken till det
uppmatta artesiska grundvattentrycket i grundvattenrér 17AFGWO06 i april.

Influensomrade

Utifran empiriskt medelvarde for hydraulisk konduktivitet i sandig-siltig moran gors det konservativa
antagandet att rddande konduktivitet i grundvattenmagasinet dr 1¥107° m/s. Det férutsitts dven att
erforderlig grundvattennivasankning for schaktningsarbeten ar 4 m (utgar fran grundvattenniva +54
och lagsta dranerande niva under konstruktion pa +50).

Utifran ovan angivna forutsattningar far en grundvattensankning i laget for passagen ett
influensomrade av ca 80 m. Det faktiska paverkansomradet begrdnsas dock av bergytans topografi
under och 6ver mark och dess utbredning blir ddrmed mer begransad (Figur 3).
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Nya fillgénglighetsanpassade
busshallptatser och en planskild
GCport byngs vid motorstadion

Figur 3. Berdknad radie for influensomrdde (streckad cirkel) samt bedémt omrdde fér grundvattenpdverkan (skuggad yta).
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Motstaende intressen

Enskilda vattentakter

Inom ca 500 m fran planerad GC-port férekommer 3 privata brunnar (enligt SGU:s brunnsarkiv).
Samtliga brunnar ar bergborrade med en angiven uttagskapacitet av 0,07 till 0,4 I/s. Brunnsdjupen ar
76, 120 respektive 150 m.

\’\,\ Brunnar

Sviestadlund Energibrunnar
Erergibrunn, felilage <100m
Erergibrunn, felilage <250 m

Erergibrunn, osakert 1age

EEEO

Energibrunn, & lgeskontrollerad

attenbrunn

@ ‘attenbrunn, fel i ldge <100 m

6 Wattenbrunn, fel i lage <250 m

6 Wattenbrunn, osakert ldge

6 “attenbrunn, ej lageskontrollerad
Okénd anvandning

Sviestad Okénd anvandning fel i lige <100 m

@ Okdnd anvandning feli ldge <250 m

Ny . \ ® Okdnd anvandning, osakert lage
y 0\ . \ 00 00 4 Okand anvandning, e lageskontrollerad
AN
Motorbana A >,

NN &) N %
g ¢ N X o
\ ) ) ~ ¢
\\ AN % ® s o

HACKEFORS Y
. 4
Hagalund

s N

Figur 4. Enskilda brunnar kring planerad gang-cykel passage. Lége fér GC-port anges schematiskt med réd cirkel. Kélla:
SGU:s Brunnsarkiv.
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Allmanna intressen

Markavvattningsféretag

Flertalet markavvattningsforetag forekommer langs befintlig Vag 35 (Figur 5). De ndrmst beldgna
dikningsforetagen till planerad GC-port ligger ca 500 m norr om och ca 800 m Gster om passagen.
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5 LstE Markavvattningsforetag yta
[ Alla évriga i
0O Upphévd

[ Oként
. O Dikningsféretag
| 0 Invallningsforetag
| ¢ O Sjésankningsforetag
" Torrlaggningsféretag
'« [ Vattenavledningsforetag
[ Vattenregleringsféretag

) !, [0 Ovrigt
R, o5 o
3 ety
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&

1 .
ok x
L3 e

X
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% S 4
N N 4 N
3 L ARy A 2,
o ot / Hpsbro A7 | b s\ . { %
; \ i X A
. E el A e e TR/ N
© Haninge e p = B5F N i \ 8
.l—"—".&lkr‘“’ R, IR NEEES N )
© Lansstyrelsen, Lantméteriet, NVDB, ESRI Inc, RAA, SGU, Sjéfartsverket, SMHI, SVO, SCB, SV, FM, Bergsstaten, SLU Skala 1:32258

Figur 5. Befintliga markavvattningsforetag. Lége for planerad GC-port schematiskt angiven med réd cirkel. Kélla:
Lénsstyrelsens WebbGlS Ostgétakartan.
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Ca 200 m vaster om planerad GC-port &r den 6stra kanten av den sekundara zonen till Stangans
vattenskyddsomrade (Figur 6). Stangan utgor allman dricksvattentakt for Linkopings kommun.
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Figur 6. Skyddade omrdden kring planerad GC-port. Killa: Lénsstyrelsens WebbGlS Ostgétakartan.

Slutsats

Grundvattenniva

Grundvattenbortledningen som kommer utféras i samband med byggnation av gang-cykel passage

under Vag 35 kommer endast ha en mycket lokal reell paverkan pa grundvattenyta i magasinet under
leran. D3 infiltrationsmaojligheterna i det lokala grundvattenmagasinet, samt i underliggande berg,
kommer att vara oféréandrade paverkas heller inte vattenbalansen i omradet. Antaganden om
ingdende parametrar i berdkning av influensomrade till f6ljd av grundvattensankning ar konservativa
och utgor troligtvis en 6verskattning av magasinets ledningsférmaga samt erforderlig avsankning for
torra schaktningsarbeten. Avsankningen i ett relativt tatt material ar snav och minskar snabbt med
avstandet fran avsankningskallan. Detta gor att en matbar grundvattensdnkning troligtvis patraffas
pa ett mindre avstand an berdknad radie for influensomrade (da influensomradets randzon beskriver

var avsankningen dr 0 m).

Paverkan pa motstdende intressen

Det forekommer varken identifierade allmanna eller enskilda intressen inom berdknat
influensomrade som skulle kunna paverkas negativt av en lokal grundvattensédnkning (se Figur 4 och
Figur 6). Eventuella odlingsméjligheter vid markytan bedéms inte paverkas negativt da
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schaktningsarbeten utfors i, eller under, leran som ar tat och inte medfér markavvattning. Da

geotekniska sonderingar pa platsen har pavisat framst torrskorpelera bedéms heller inte marken vara
sattningskanslig i samband med lokal grundvattensankning.
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