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1. Sammanfattning

Vig 35 striacker sig frin Gamleby i Vésterviks kommun i s6der till Link6ping i norr. Delen
mellan Atvidaberg och Linkoping ir en viktig viig for arbetspendling, godstransporter och
fridtidspendling ut till kusten. Den aktuella strickan, Vardsbergs kors — Hackefors, dr en
lank pa denna stracka.

Standarden pa vagstrackan ar varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksikerheten och framkomligheten. Strackan dr inte motesseparerad och saknar
siakra omkorningsstrackor. Omkorning i korfalt for motande trafik innebar alltid en
trafiksdkerhetsrisk. Ging- och cykeltrafiken blandas med biltrafiken eftersom det inte finns
néagon utbyggd gang- och cykelvig pa strickan.

Start- och landningsbanan for Linkopings flygplats ska byggas ut soderut vilket medfor att
den kommer i konflikt med vig 35. Darmed skapas ett behov av att dra om delar av vig 35 i
en ny strackning.

Projektets mal ar att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstrafiken och for
géende och cyklister, fraimst for arbetspendling, samt att bidra till att starka kollektivtrafiken
genom att forbattra hallplatserna.

Maélet med projektet dr dven att forbéttra for oskyddade trafikanter att rora sig langs vag 35
vilket innebar att en separat gdng- och cykelvig byggs langs strackan.

De miljokonsekvenser genomfoérandet av planen frimst bedoms fa ar att produktiv
dkermark tas i ansprék for vigandamal. I denna dkermark finns ett stort antal dkerholmar,
vilka ar skyddade enligt det s kallade generella biotopskyddet. Vagen kommer inte att
berdra nagon dkerholme som omfattas av det generella biotopskyddet, men ett impediment
med naturvirden kommer att paverkas. Ett antal biotopskyddade diken och tva alléer som
ocksa omfattas av det generella biotopskyddet kommer att paverkas av vagprojektet.

Landskapet runt vig 35 har varit bebyggt och odlat under l1ang tid. Den berdrda vigstriackan
ligger bland annat delvis inom riksintresseomrade for kulturmiljo. I anslutning till vagen
finns flera fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar. Inga av de lamningar som
finns registrerade hos riksantikvarien bedéms bli berérda av vagplanen. Arkeologisk
utredning har gjorts i omradet, och nigra omraden som potentiellt kan hysa fornminnen
kommer att bli berérda. Fortsatta arkeologiska undersokningar kommer att goras i dessa
omréden.

Vigens avrinning beror Stdngén som rinner viast om utredningsomradet och som utgor en
ytvattentikt for Linkopings stad.

Den totala investeringskostnaden for foreslagna atgarder ar berdknade till 100 miljoner
kronor. Projektet 4r planerat att finansieras genom Ostergotlands linstransportplan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I planlaggningsprocessen (Bild 1) utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar
som krévs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I s4 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jérnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

P ‘ F i lanforslag . : .
1 fér ldnsstyrelsens beslut om alternativa ramtatgmlr;_g_. ;v pkaln OrS@E  Kungdrande och granskning Faststéllelse
: betydande miljspaverkan lokaliseringar samtmrjeLeskrivning 2
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Bild 1 Planlaggningsprocessen for vagplan



2.1. Bakgrund

Vig 35 striacker sig frin Gamleby i Vasterviks kommun i séder till Linképing i norr. Delen
mellan Atvidaberg och Linkoping ir en viktig viig for arbetspendling, godstransporter och
fridtidspendling ut till kusten. Den aktuella strackan Vérdsbergs kors - Hackefors ar 4,4 km
lang. (Bild 2)
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Bild 2 Karta 6ver den aktuella strackan, Vardsbergs kors - Hackefors forbi Linkopings flygplats

Standarden pé vigstrackan ar varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksdkerheten och framkomligheten. Strackan saknar sdkra omkorningsstrackor.
Omkorning i korfalt for motande trafik innebar alltid en trafiksdkerhetsrisk. Gang- och
cykeltrafiken blandas med biltrafiken eftersom det inte finns ndgon utbyggd cykelvig pa
strackan. Vagbredden pa strackan Vardsbergs kors — Hackefors cirkulationsplats dr 9 meter.

Merparten av strickan har skyltad hastighet 9o km/tim. I cirkulationsplatsen vid
Vardsbergs kors, genom Viskeryd och vid cirkulationsplatsen i Hackefors dr den skyltade
hastigheten 70 km/tim. Fartkameror dr uppsatta utmed strickan i bada riktningarna.

Strackan trafikeras av busslinje 30, 530 och 539, varav expressbuss (linje 30) inte stannar
pa strackan.



2.2.  Tidigare utredningar
2.2.1. Forstudie

2010 paborjades arbetet med en forstudie for strackan Sandtorpet-Hackefors. Denna
inleddes med ett samrad med allmanheten i Bankekinds forsamlingshem den 2010-10-07.
Samrédet holls som ett 6ppet hus med representanter fran Trafikverket narvarande.
Forstudien foresprékar steg 3 dtgirder, enligt fyrstegsprincipen (se kap. 2.3.1), i
kombination med steg 1 och 2 for att uppna okad trafiksékerhet och framkomlighet pa
aktuell del vag 35.

2.2.2. Arbetsplan

En arbetsplan for striackan Sandtorpet-Hackefors pdborjades 2011 och stilldes ut 2014.
Efter inkomna synpunkter fran allménheten reviderades arbetsplanen, men innan denna
hann stéillas ut pa nytt aviserade Linképings kommun att en utbyggnad av Linkopings
flygplats var aktuell. Trafikverket beslutade dé att dela upp arbetsplanen i tvé delar:
Sandtorpet-Vardsbergs kors och Vardsbergs kors-Hackefors.

Den ursprungliga arbetsplanen omarbetades for att enbart beréra Sandtorpet-Vardsbergs
kors, och stélldes ut under perioden 2015-12-08 — 2016-01-08. Trafikverket beslutade
darefter att uppratta en viagplan for strackan Vardsbergs kors-Hackefors.

Arbetsplanen for striackan Sandtorpet-Vardsbergs kors faststilldes den 23 januari 2017.

2.2.3. Samradsunderlag

2016 togs ett samradsunderlag fram som ett underlag infor lansstyrelsens beslut angdende
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin har i beslut daterat 2016-11-01 angivit att
ombyggnadsprojektet ar av den art att det inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kap 5 § miljobalken (1998:808) samt 15 § Viglagen.

2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

2013 tradde den nya planlidggningsprocessen for Trafikverket i kraft vilket innebir att en
atgirdsvalsstudie ska tas fram och verka som ett underlag for framtida atgarder for
infrastrukturen. Atgirdsvalsstudien foregr den lagstadgade planliggningsprocessen for
infrastrukturatgérder och ar en forberedande studie till en vagplan.

Arbetet med den ursprungliga arbetsplanen paborjades innan den nya planprocessen tridde
i kraft varfor ingen atgardsvalsstudie har genomforts i projektet.



2.3.1. Fyrstegsprincipen

Vid val av atgirder ska den sa kallad fyrstegsprincipen anvindas, som innebir att atgarder
ska analyseras i en forutbestamd ordning. Det dr en allmén planeringsprincip for
hushéllning med resurser, minskning av vagtransportsystemets negativa effekter och
utnyttja befintlig viag pa ett mer effektivt sitt. De fyra stegen ar:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt, dvs. sidant
som paverkar behovet av att resa och val av fardmedel. Det kan handla om t ex
lokalisering av verksamheter, nyttjande av géng- och cykelstrak, kollektivtrafiknit,
avgiftssystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit och fordon till
exempel viginformatik, trafikreglering, forarutbildning.

3. Begriansade ombyggnadsstrackor det vill sdga forbattringstgiarder och
ombyggnadsatgirder i befintlig strackning.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder, dir ofta ny mark tas i ansprak.

Utifrdn det resonemang som fors i fyrstegsprincipen har bedomningen gjorts att de atgérder
som beskrivs i steg 3 och 4 bast uppfyller projektmalen.

De mél som riksdagen har antagit och som ligger till grund for arbetet med
vagtransportsystemet dr transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal, arkitekturpolitiska mal
och folkhdlsomal. Samtliga mal utgar fran begreppet “hallbar utveckling”.

2.4.  Andamal och projektmal

Projektets mal ar i forsta hand att forbattra trafiksdkerheten men dven att forbattra

framkomligheten, framst for arbetspendling med kollektivtrafik och bil.

Projektet ska dven forbéttra trafiksikerheten och framkomligheten for gdng- och
cykeltrafiken.

For kollektivtrafikanterna ar malet att pa ett kostnadseffektivt satt starka kollektivtrafiken
genom att forbattra héllplatserna.

Projektet ska vara samhillsekonomiskt Ionsamt, vilket gor relationen mellan bedomd nytta
och kostnad viktig.
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2.5.  Nationella mal

2.5.1. Transportpolitiska malen

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska malet frén 1998 "att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande
mélet med tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hinsynsmal.

Funktionsmal — Tillganglighet

Funktionsmalet innebér att det ska skapas tillgdnglighet for méanniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa
Hiansynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
vara hallbart utifran sikerhet, miljo och hélsa.

Forutom de transportpolitiska mélen ar dven de arkitekturpolitiska malen och de miljomaél
som berors av projektet. Miljoméalen redovisas under kapitel 2.5.2.

2.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nista generation
ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo-
och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. Malet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mél. Nedan
listas de 16 nationella miljokvalitetsmélen.

Tabell 1. De nationella miljokvalitetsmalen

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

11



2.6.  Angransande planering

Start- och landningsbanan for Linkopings flygplats ska byggas ut 600 meter soderut vilket
medfor att denna kommer i konflikt med vig 35. Ett behov finns darfor att bygga om vig 35
i nystrackning vid passagen av flygplatsen.

For att kartlagga samordningsvinster och problem har en projektgrupp bildats med
deltagare fran LinkOpings kommun, Saab och Trafikverket. I arbetet i denna grupp belyses
en mangd olika berdringspunkter som tidplaner, miljo, geoteknik, projektering, avvattning,
arkeologi, inmitningar, kartunderlag mm.

12



3. Miljébeskrivning

D4 projektet inte antas medfora betydande miljopéverkan behover inte en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Istéllet skrivs en miljobeskrivning.

Syftet med miljobeskrivningen &r att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller dtgarden kan medfora pa séval ménniskor,
djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6é som pé hushéillningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pd annan hushallning med material,
révaror och energi. Vidare ar syftet att maojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskors hilsa och miljon. Med miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Projektets miljoeffekter utreds, bedéms och redovisas i vigplanebeskrivningens kapitel 4
(forutséttningar) och kapitel 6 (effekter och konsekvenser av projektet).

3.1. Avgransningar

En miljobeskrivning ska i den utstrickning det behovs med hinsyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men
ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls.

3.1.1. Tematisk avgransning

Omrédet som tas i ansprak ligger dels i direkt anslutning till befintlig vig och gors dels i
nystrackning. Omgivande marker bestar till storsta delen av brukad jordbruksmark, med
mer sammanhingande byggelse nira vigen i Ostra delen i anslutning till Vardsbergs kors.

Foljande intressen/miljoaspekter bedoms kunna bli paverkade och behandlas darmed
vidare i miljobeskrivningen.

1. Naturmiljo — i anslutning till vigomradet finns ett stort antal dkerholmar, med
skyddsvirda arter knutna till sig, vilka ar skyddade genom det sa kallade generella
biotopskyddet. Da vigen mittsepareras och hastigheten hojs kommer den dven att
upplevas som en storre barridr for viltet.

2. Vattenmiljé — 1 Ostra delen av vigplaneomradet rinner ett antal mindre diken.
Dessa utgor sa kallade biotopskyddsobjekt, och redovisas i avsnittet om naturmiljo.
Viagdagvattnet avrinner inom vigens vistra del (ca 2/3 av vagen) till Stangén och
Ostra tredjedel till Vardsbergsan. Avsténdet till dessa bada vattenforekomster ar
dock sa stort, och rinntiden i vigdikena ar ldng, att vigdagvattnet bedoms ha renats
i dikena pé vagen, varfor paverkan pa dess biologiska viarden inte utreds narmare i
denna vagplanebeskrivning. Stdngén utgor dven dricksvattentikt, paverkan pa
dricksvattenkvalitén behandlas under rubriken naturresurser.

3. Kulturmiljo — vagen gar genom ett historiskt vardefullt omrade dar tidig bosittning

skett. Ett flertal fornminnen och kulturhistoriska lamningar ligger i anslutning till
viagplaneomradet.
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Boendemiljo- och hdlsa — 1 anslutning till befintlig vag 35 finns ett antal
bostadsfastigheter som paverkas av bland annat vagtrafikbuller samt den
barridreffekt som blir av mittsepareringen och hastighetshgjningen av vigen.

Naturresurser — Nydragningen av vig 35 gér delvis genom den sekundira
skyddszonen for Stdngéns ytvattentikt. Den nya striackningen av vigen kommer
dven att ta produktiv jordbruksmark i ansprék.

Fororenad mark — Inga kinda forekomster av markféroreningar fran andra
verksamheter finns inom det omréde som paverkas av vagprojektet. Pa delar av
strackan forekommer tjarasfalt, dock finns inga indikationer pa detta p de platser
dar asfalt ska rivas. Provtagning av vigdikesmassor har gjorts och samtliga
analyserade halter understiger Naturvirdsverkets generella riktvarden for Mindre
kdnslig markanvdndning. Endast bly har i tvd samlingsprov patraffats i alter i niva
med eller 6verstigande riktvarden for Kéanslig markanvdndning.

Risk och sdikerhet, transporter med farligt gods — Vag 35 ar utpekat som
prioriterad vig for transporter av farligt gods, delar av vagen passerar dels
bostadsbebyggelse och dels genom den sekundira skyddszonen f6r Stangans
ytvattentdkt.

Klimatpaverkan — fordonstrafikens paverkan pa utslappen av klimatpéverkande
amnen.

Paverkan under byggtiden — Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan
forekomma. Dessa storningar géller framst buller- och vibrationer, korskador pa
skyddade omraden (ex natur- och kulturmiljéer) och paverkan pé yt- och
grundvatten.
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Miljoaspekter som inte bedoms bli berérda eller endast berérda i mycket begransad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det féljande
miljoaspekter:

1. Luftmiljo — Det finns i dagsliget inga indikationer pa problem med luftmiljon i
omradet. Vigen byggs i ett till stora delar 6ppet omrade, och problem med
luftmiljon dr framst kopplat till hoga trafikmangder i ett slutet gaturum.

2. Rekreation- och friluftsliv — Inga storre rekreationsomraden finns inom vigens
influensomrade. Sydvist om vig 35 finns ett motionsomrade, Abysicken
(Linkoping skidstadion), vars tillganglighet inte bedoms paverkas av vagprojektet.
Nydragningen 6ver dkern gor att vigen pa denna del kommer narmare omrédet,
men avstandet ar fortfarande sé stort att det inte bedoms ge négra 6kade
bullerstorningar. S6der om omradet 16per Klosterleden (mellan Alvastra och
Vadstena), vilken korsar vig 35 vid Vardsbergs kors. Denna korsning kommer inte
att forandras i projektet. Sydvast om vag 35 ligger en motorbana. I anslutning till
denna finns en endurobana som kan nés fran en av anslutningarna till vag 35.
Denna anslutning kommer att stingas, men endurobana kan dven nés fran
motorbanans omréde.

3. Vibrationer till foljd av vdgtrafiken — marken i anslutning till vigen bedoms inte
vara vibrationskanslig.

4. Risk for ras, skred och 6versvamningar — marken i anslutning till vig 35 bedoms
inte ligga i ndgot riskomrade for dessa aspekter. Vagen kommer till storsta del ga
pa 1ag bank, vilket innebar 1aga risker for ras och skred. I anslutning till gdng- och
cykelporten blir schakten djupare, vilket 6kar risken nagot, men leran var har fast,
vilket innebar att risken for ras och skred 4nda bedéms som ldg. Eventuella risker i
samband med byggskedet vad géller denna aspekt hanteras under Pdverkan under
byggtiden.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgrinsats till det omrade som direkt kan komma att beroras
av projektet. Detta innebar det omrade dar vigen kommer att breddas, samt dras i
nydragning och dess direkta naromréde. Influensomradet utgors darmed framst av de
direkta markansprak som behdovs for vagatgarderna och vigens omedelbara narmiljé. For
négra aspekter kan dock influensomrédet vara storre. Detta géller exempelvis fororeningar
som paverkar en vattenférekomst eller buller.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

Tidsmaissigt avgriansas miljobedémningen till prognosaret 2040 da konsekvenserna bedoms
ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet avgransas till tiden fram till
projektet ar fardigbyggt.
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3.2. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nulédget som huvudsaklig
bedémningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar
2040 om inte projektet genomfors, jimfors med nuldget.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala.
En sammanvigning av intressets viarde och stérningens omfattning sker sedan genom
avldsning i en femgradig bedomningsmatris.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forviantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av
metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehéller en femgradig skala (stor,
méttlig-stor, méttlig, liten-mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den
femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader dirmed
inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna 4tfoljs darfor alltid av beskrivande texter
som innehéller motiveringar till bedomningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osidkerhet
foreligger vad géller intressets viarde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 2 Bedémningsmatris for konsekvensbeddémning

Ingreppet/storningens omfattning

Intressets virde Stor omfattning Mattlig omfattning | Liten omfattning

Hogt véirde Mittlig konsekvens
Liten-mattlig
Mittligt virde Mattlig konsekvens  konsekvens
Liten-mattlig
Lagt virde Mattlig konsekvens  konsekvens Liten konsekvens
3.2.1. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta om den
planerade verksamheten eller atgdrden inte kommer till stind.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vigprojektet inte genomfors, utan vag 35
kommer fortsatt ga i befintlig strickning och kommer inte att breddas och heller inte forses
med mittseparering. Den géng- och cykelvig som planeras kommer heller inte att byggas,
med foljden att det fortsatt blir en osédker trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Detta
innebdar dven att den planerade forlangningen av flygplatsens landningsbana inte kan goras.

3.2.2. Huvudalternativ

Huvudalternativet utgors av att planerade atgiarder som beskrivs i denna
vagplanebeskrivning, genomfors. Detta alternativ innebar dven att flygplatsens
landningsbana kommer att byggas ut.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard
4.1.1. Vagstandard

Delen Vardsbergs kors-Hackefors ar ca 4,4 km lang varav del i nystrackning ar ca 2,2 km

lang. Standarden p& vagstriackan ar varierande med flera problem- och konfliktpunkter som
minskar trafiksakerheten och framkomligheten. Strackan saknar sdkra omkorningsstrackor.

Omkorning i korfalt for motande trafik innebar alltid en trafiksdkerhetsrisk. Gdng- och
cykeltrafiken blandas med biltrafiken eftersom det inte finns ndgon utbyggd cykelviag pa
strackan.

Végbredden pé striackan Vardsbergs kors — Hackefors dr 9 meter. Merparten av striackan har

skyltad hastighet 9o km/tim. Vid cirkulationsplatsen vid Vardsbergs kors, genom Viskeryd
och vid cirkulationsplatsen i Hackefors ar den skyltade hastigheten 70 km/tim.

Lings strackan ansluter tvd allmanna végar (statliga/kommunala) samt tio enskilda vagar.
Till detta kommer dkeranslutningar och manga direktanslutningar i plan till bostadshus.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for viig 35 har vid métningar 2014 uppmiitts till ca 6000
fordon, varav 7 % tunga fordon. Det ar ocksa viktigt att veta trafikflodet pa de vagar som
ansluter till vag 35 enligt illustration nedan (Bild 3).

Vig Vig Mitar for ADT

Svart: ADT 2014
R6d: ADT2012
Bla:  ADT2011

Vag
6520 (8) 35

Vag
35 5970(7}

3590 (4)

Vag Vag
717 716

Bild 3 lllustration av arsmedeldygnstrafiken (varav tung trafik i % inom parentes)

Vig 35 ar utpekad som rekommenderad vag for farligt gods i lansstyrelsens beslut fran
2005.

4.2.2. Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av busslinje 30, 530 och 539. Linje 30, expressbuss mellan Atvidaberg
och Linkoping, stannar inte utmed strackan. Linje 530 och 539 trafikerar strickan bade
under vardagar och under helger. Ett antal turer gar dven till Bankekind titort sydost om
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Vérdsbergs kors (se Bild 2). Hallplatserna utmed vag 35 ar fickhéllplatser, det vill sdga att
bussen stannar pé en ficka utanfor vagens korbana.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen utbyggd cykelvag pa strackan och cykling sker i blandtrafik. Det finns heller
inga planskilda korsningar fér oskyddade trafikanter pé strackan.

Trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ar 1&g pa strackningen och
mojligheten att ga eller cykla behover forbéttras. Trafikmiljons utformning paverkar den
oskyddade trafikantens upplevda och faktiska sdkerhet och tillganglighet. I dagslaget finns
flera hinder for den oskyddade trafikanten som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av
géng- och cykelvig langs vig 35 samt avsaknad av trygga passager.

4.2.4. Trafiksakerhet

Enligt Trafikverkets olycksdatabas STRADA har det intréffat 14 olyckor med personskada
mellan dren 2007-2016 pa vag 35 i aktuellt utredningsomrade. Olyckorna ar relativt jamt
fordelade 6ver hela striackan. For ytterligare info se Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Antalet olyckor under perioden 2007-01-01 - 2016-12-31
Antal Doédsolyckor Allvarliga  Mattliga Lindriga

olyckor olyckor olyckor

Singel (motorfordon) 5 3
Upphinnande 3 0] 0 o] 3
(motorfordon)

Avsving 1 0] 0 0 0
(motorfordon)

Korsande 1 0 0] 0 1
(motorfordon)

Mote (motorfordon) 3 o) 1 1 1
V3 (traktor, snoskoter, 2 0 0 0 2
terrdanghjuling,

motorredskap)

Totalt 14 o 1 3 10

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Utredningsomréadet ar beldget i Link6pings kommun. Kommunen har cirka 163 000
invanare och staden Linkoping har cirka 140 000 invanare. Hackefors och Vardsberg har
tidigare varit egna tatorter men ar nu en del av Linkopings tatort. Langs vag 35 mellan
Vérdsbergs kors — Hackefors finns bland annat Link6pings motorstadion Sviestad,
Vérdsbergs kyrkoomrade och Linképings flygplats som Saab ar deldgare i.
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4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Landskapets karaktéar

Landskapet kring vig 35 karaktariseras i huvudsak av bordig jordbruksbygd. Vigen ar vil
forankrad i landskapet och foljer i stort dess topografi. Landskapsbilden praglas av dker-
marken med inspringda skogsklidda bergs- och moranpartier. Siktlinjerna ar ldnga 6ver de
brukade &krarna. Topografin dr boljande och gor att vigen bitvis skyms bakom backkron.
Bebyggelsen bestar av bide ensamliggande jordbruksfastigheter som ligger en bit bort frin
vag 35 och grupper om fem till tio hus utmed vagen.

Dér vigen viker av i ny strackning 6vergar det storskaliga landskapet i ett mer uppbrutet
oppet odlingslandskap bestdende av flack &kermark med flera uppstickande akerholmar.
Det 6ppna omridet ar starkt paverkat av det omgivande flygfaltet med inflygningsljusens
gula stolpar, Hackefors industriomréde och Linkdpings motorbana. Norr om den planerade
nya vigdragningen planeras en utbyggnad av flygfiltet som kommer att paverka karaktaren
ytterligare pa omradet. Omradet ar ett gransomréade mellan stad och land och Linképings
stadssiluett skymtar for trafikanter som fardas visterut.

Naturvarden i omrédet utgors i forsta hand av diken, vattendrag, akerholmar och alléer.
Omrédet kring vag 35 utgors av ett mangfacetterat landskap som hyser manga
fornlamningar. De synliga fornlamningarna finns i stort antal pa de ej uppodlade markerna.

Moranholmar och solitdra trad, jatteekar, utgor viktiga landmérken och avbrott i det
vidstrackta landskapet. Gardsbebyggelse med stora rodmélade ekonomibyggnader och alléer
ar ocksa vardefulla landmarken. Andra karaktaristiska landméarken med stort viarde ar
Vardsbergs kyrka och inflygningsljusens gula stolpar vid flygplatsen.

4.4.2, Kvalitéer och varden

Trafikanten firdas huvudsakligen i ett 6ppet odlingslandskap som bjuder pa utblickar 6ver
de vidstrackta dkrarna. Stora kvalitéer finns i det levande jordbrukslandskapet som helhet.
Att det brukas och hélls 6ppet.

Vagen ar vil forankrad i landskapet och foljer i stort dess topografi. Det forekommer varken
djupa skirningar eller hoga bankar utmed striackan vilket gor att vigkroppen inte heller ar
s& framtrddande for dskadare vid sidan om vigen. Endast vid Vardsbergs kors och
anslutningsvigarna in till Vardsbergs kyrka framtrader vertikala element som
belysningsstolpar och skyltar.

De landskapliga varden, visuellt samt natur- och kulturviarden som finns i omradet ar vél
varda att bevara. Utblickarna ar sarskilt vardefulla i landskapet. Utan dem skulle det 6ver
huvud taget inte vara mojligt att uppleva det kringliggande landskapet. Solitartrad och
dkerholmar bidrar till variation och mjukhet i landskapet och ar mycket betydelsefulla som
rumsbildande enheter.

For trafikanternas orienterbarhet dr landmérken betydelsefulla. Kyrkorna, till exempel, ar
viktiga for att bedoma avstandet vilket annars kan vara svart i det 6ppna vidstrackta
landskapet. Gardsbebyggelse och alléer ar andra element i landskapet som fungerar som
landmarken.
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4.5.  Milj6 och hélsa

45.1. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintressen
och har betydelse for allménheten pa grund av deras natur- eller kulturvirden eller med
hansyn till friluftslivet skyddas mot atgiarder som pétagligt kan skada dem.

Likval som péataglig skada kan komma att orsakas av atgiarder utanfoér det geografiskt
avgransade omradet s kan till exempel vigutbyggnad tillatas inom ett riksintresseomréade,
om den inte medfor pétaglig skada. Om det finns motstridiga ansprék pa ett omrade kan det
bli n6dvandigt att gora en avvagning mellan olika riksintressen.

Riksintresse kulturmiljovard

Delar av viagen gér genom Vardsberg-Landeryds riksintresseomréde (E39) for kulturmiljo. I
beskrivningen till riksintresset star det att det 4r en centralbygd med forhistorisk
bosittnings- och brukningskontinuitet med en av landets tdtare fornlimningsmilj6er fran
jarnaldern. Inom omrédet finns ett stort antal gravfalt, varav flera fran dldre jarnalder och
kombinerade med stenstriangar. Gardsgravfilt i anslutning till byarna, Vardsbergs
sockencentrum med medeltida rundkyrka och Vardsbergs séteri. Bybebyggelse med
dominerande ldgen i odlingslandskapet.

Riksintresse for kommunikationer
Vig 35 Linkoping - Vastervik utgor ett riksintresse for kommunikationer (Bild 4). Detta da
den ar av betydelse for regional och interregional trafik och en viktig forbindelse mellan
Linkoping och Vistervik och utgor ett alternativ till vag 34. Den utgor dven anslutning till
Linkopings flygplats, vilken dven den ar utpekad som riksintresse for civil luftfart och ar av
fundamental regional bfztydelse.
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— Nyvag 35 Riksintresse jarnvag E Riksintresse kulturmiljovard ‘\
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Bild 4 Riksintressen i anslutning till vag 35
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4.5.2. Natur- och vattenmiljo

Landskapet i anslutning till vig 35 ar ett gammalt och relativt 6ppet odlingslandskap med
akrar och vallodlingsfilt, gardar och tradbeklddda dkerholmar langs vagen.
Skogspartierna/akerholmarna utgors framst av triviallovskog med inslag av ddellévskog och
manga har ett stort inslag av barande trad och buskar av varierad sort sdsom korsbér, nypon
med mera. Flera av holmarna &r 6ppnare och har grovre ekar eller mer slutna med ek
foryngring eller utgors endast av hillar eller block.

Markfloran ldngs vigkanterna bestar av vanliga, triviala arter, som skrappor, klover,
maskrosor etcetera. Floran ar ofta kvivegynnad och av en frisk karaktir. Naturvirden i
omradet utgors i forsta hand av diken, vattendrag, dkerholmar och alléer. Inom omradet
finns inga omraden som ar skyddade som reservat eller liknande. I hela omrédet finns ett
antal kerholmar/odlingsrosen (total, vilka alla omfattas av det generella biotopskyddet).
Akerholmar spelar en viktig ekologisk roll som refuger och spridningsmilj6 for bland annat
insekter och faglar i landskapet. I 6stra delen av vag 35 finns dven ett antal &kermarksdiken i
anslutning till befintlig viig. Aven dessa diken omfattas av det generella biotopskyddet. (se
mer nedan under generellt biotopskydd och Tabell 4)

Under perioden 1997-2008 genomforde lansstyrelsen en inventering av gamla och ihaliga
trad. I ndrheten av foreslagen nydragning av vag 35 samt i anslutning till den foreslagna
nydragningen av den enskilda vigen fran Bokestad aterfinns ndgra sddana trad (Bild 5).
Akerholmen (NVI-objekt 3 i kartan nedan) hyser dels tva ekar, samt dr utpekat som ett
omride med erséttningstrad till grova ekar. Akerholmarna vid Blasvidret (NVI-objekt 11)
respektive vistra delen av Sviestadbygget (NVI-objekt 10) dr dven de utpekade som omrade
med ersittningstrad for grova ekar.

Sommaren 2016 genomférdes en naturvirdesinventering inom det utredningsomréade som
forelag for samradsunderlaget. Vid denna inventering hittades ett antal naturvardsarter,
naturviardesobjekt samt objekt och arter som ar skyddade. En kompletterande
naturviardesinventering gjordes sommaren 2017. Denna omfattade omradet norr om vag 35
for att samla underlag for att hitta lamplig nydragning av enskild viag. Vid denna inventering
gjordes dven en ytterligare bedomning av eventuella naturvirden i blandallén
(biotopskyddsobjekt J i bild 6) ldngs den enskilda vigen vid Sviestad.
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Nedan gors en genomgéng av de viarden som identifierades vid naturviardesinventeringen
2016. Numreringen gors utifran den numrering som &r i Bild 5.

Tabell 4. Omraden som beddémts hysa naturvarden vid naturvardesinventeringen 2016.
Radlistekategorier: Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR) Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), N&ra hotad
(NT), Kunskapsbrist (DD) (for ytterligare férklaring av rédlistning se faktaruta i avsnittet Rodlistade och
skyddade arter nedan)

NVI- Beskrivning NVI- Naturvardsarter
objekt Klass
1 Igenvdxningsmark med ddellovtrad 3 Rodlistade arter

Péatagligt « Skogsalm (CR)
naturvarde » Ask (EN)

Gammal tomtmark med bl.a. barbuskar.
Péagdende igenvaxning sker med bl.a.
brannassla, slan och kirskal.

Inom omradet vaxer dven alm, ask och silg i
varierande storlekar. Inom objektet finns
flera grovre torrakor av ask och alm med
héligheter, insektsgnag samt diverse tickor
och lavar. Inom objektet vixer dven en grov,
vital lavbevaxt ask med en omkrets pa 260
cm.

Busk- och blandlévskogsmark 4 Rodlistade arter
Visst » Ask (EN)

Halvoppet till sluten blandlévskog med .
naturvirde

tradgardsvaxter i kanten av storre planterat
granskogsparti.

Inom omradet forekommer barande trad
som rénn, korsbir och silg. Appeltrid med
héligheter samt grovre silg (137 cm i
omkrets) med héaligheter och gnag. Gnagen
ar troligast frén vanlig trafjaril. Forekommer
dven medelalders till gamla vartbjorkar med
skrovlig bark, varav en med en omkrets pa
200 cm. Inom objektet noterades flera
stenrdsen, myrstackar, enstaka 16vl&gor
samt en solbelyst haill.

Akerholme med buskmark och ek 4
Visst

Igenviaxande stor akerholme bestdende av .
naturvarde

stenhillar med omgivande skog av unga
ekar, aspar, smé hasselbuketter, ronn, apel
och hagtorn. Skogen &r relativt sluten vilket
resulterat i likaldriga och klena trad.

I en sdnka mellan berghallarna finns en
mindre vatmark. I omrédet finns négra
rosen med block, vilka kan vara rester av en
gammal mur samt sparsamt med dod ved.
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Omrédet ar utpekat som en mojlig plats for
ersattningstrad till grova ekar i
lansstyrelsens tradinventering.

Biotopskyddad dkerholme med buskmark 4
och ek Visst

Akerholme bestiende av stenhill med naturvirde

mossor som kantas av storre slinbuskar,
hallon och nypon, samt fyra yngre till
senvuxna mer sparrgreniga ekar.
Markfloran ar kvavepéaverkad. P4 holmen
finns nagra stenrosen och mossiga block
samt flera eklagor.

Biotopskyddade dkerholmar med grouvre 3
ekar. Patagligt

Objektet utgors av tva narliggande T e

dkerholmar.

Sodra holmen &r en halvoppen édkerholme
med &tta ekar. Tva av ekarna har en omkrets
pa 300 respektive 310 cm med skrovlig bark
och mulm i mitten, déda grenar samt
diverse vanliga spiklavar. I omréadet finns
dven en grov ekldga. I omradet finns enstaka
block, samt uppvéaxande 16nn och inslag av
sidlg, ronn och slan.

Norra holmen ligger ca 10 meter fran den
sodra. Denna har tre stycken sparrgreniga
ekar, varav tva nagot dldre med en omkrets
pa 175 cm. Akerholmen 4r 6ppen. HAr vixer
dven sma hasselbuketter och det finns en
rotvalta.

Bada holmarna har en kviavegynnad
markflora, men med inslag av karleksort,
stinknava och liljekonvalj.

Biotopskyddad dkerholme med 3 Indikatorarter for
hdvdgynnad flora och blandlovskog Pétagligt dngs- och
naturviarde | betesmarker/
ogddslad
grdsmark:
« Farsvingel
» Gokart
» Gulmaéra
« Brudbrod
« Liten blaklocka

Plan, 6ppen hill i norr med enstaka block
och ett halvoppet skogsparti med blandskog
i soder. Hillen kantas av grovre och dldre
asp, samt enstaka ronn och ek och
uppvixande asp. I soder finns en ensam
grovre tall. Vissa grovre aspar hyser
haligheter och déda grenar samt bohél gor
sannolikt hackspettar.

Faltskiktet kring héllen ar torrt och
domineras av farsvingel och pa begrinsade

24



ytor finns enstaka hdvdgynnade arter. Ute i
kanterna finns storre ytor med smalbladigt
gras samt inslag av hiackvicker, kirleksort,
johannesort, friken och &kertistel.

Akerholme med ek och asp 4 Rodlistade arter:
Visst o Ask (EN)

Akerholmen bestar av héga solexponerade .
naturvarde

hallar omgivna av tat ung blandlovskog.
Skogen domineras av ung ek och asp men
har finns aven bjork, 16nn, ronn, en och sma
askplantor. Skogen ar relativt sluten och
darav ar traden likéldriga och av klenare
dimensioner. Hallarna ar tackta av olika
triviala lavar och mossor. Faltskiktet kring
stenhillarna ar torrt och domineras av ljung
och triviala ormbunkar och hallon.

Igenvixande dkerholme med ek och asp 4 Rodlistade arter:
Visst » Ask (EN)

Akerholme bestiende av hillar omgivna av .
naturvirde

tit, ung blandlovskog. Skogen bestér av ung
ek, asp, silg, ronn och enstaka en, oxel och
druvflader. Skogen ar relativt sluten och
likaldrig och traden ar av klenare
dimensioner.

Hallarna ar tackta av vanliga lavar och
mossor. Faltskiktet kring hillarna ar torrt
och domineras av gris och vanliga
ormbunkar, men med inslag av johannesort,
liten blédklocka, karleksort, skrappor och
hallon. Ovriga marker har ett glest filtskikt
med fi arter d& ungskogen tacker faltskiktet.

Sluten blandlévskog med tallinslag 4 Rodlistade arter:
Visst e Ask(EN)

Skogspartiet utgors av en igenvuxen ung .
naturvirde

lovblandskog med enstaka block.
Tradskiktet bestar av bjork, yngre och dldre
séilg, yngre ek samt ekforyngring och oxel
med ett inslag av grovre tallar. I busk skiktet
finns ronn, skogstry, hassel, hallon och
rosbuskar. Faltskiktet bestar av diverse gras,
maskros och med ett stort inslag av stenbar.

I vaster finns en betad del med storre inslag
av tall.

Lovskog 3 Rodlistade arter:
Pétagligt e Ask(EN)

Omradet bestér av en blandlévskog med ek, N
naturvirde

asp, silg, bjork och 16nn samt en och tall pa
frisk skogsmark. Det finns négra dldre tallar,
sdlgar, oxel och bjork samt medelgrova ekar



11

12

och aspar. Pa en del trad forekommer
triviala tickor. I skogen noterades och
hordes manga smafiglar. Skogen ar luckig,
partivis finns berg i dagen men i 6vrigt ar
omradet plant. Skogen nyttjas av de
nirboende vilket marks pa forekomst av
grenkompost, stigar och flera kojor.

Storre delen av objektet utgors av omrade
med ersittningstrad for grova ekar utpekat
av Lansstyrelsen.

Busk- och blandlovskogsmark 3
Patagligt

Akerholmen som objektet ir bel:iget pa <
naturvarde

bestar fyra naturtyper. En del av holmen
bestar av en tomt med bl.a. en grov ek och i
anslutning till denna finns en mindre
granplantering. Delen som ingar i objektet
utgors av hallmarker med renlavar, filtlav,
akerviol, forgatmigej, femfingerort och gul
fetknopp, samt den dominerande
naturtypen blandlovskog med ek, asp, oxel
och ronn samt en och medelgrov tall.
Faltskikt med bland annat gokart, skogstry
och ekforyngring. Méanga av traden ar klena
och bildar stillvis snarskog. Sldnsnar i vissa
kanter runt omrédet. vissa partier ar mycket
igenviaxta av buskar och sméatrad.

Objektet ar paverkat av manniskan genom
husrester/avstjalpningsplats nira hiallmark.

Hallmark med buskar och ek 3
Objektet ar en stor dkerholme bestaende av Pétag11§t
stenhillar med omgivande skog samt garden naturvérde
Bokestad. Stenhallarna med sina
torrangsviaxter dominerar inne i omradet .
Skogen som ligger i kanten av hillarna ar en
blandl6vskog med asp, ask, hagtorn, silg,
hassel, oxel, ronn samt tall och ett apeltrad.
P& objektet vixer dven snobar och
nyponsndr. I omradet finns nagra rosen med
block, rester av en mur samt sparsamt med
dod ved. T och nira omréadet noterades

faglar som tornseglare och gulsparv.

Rodlistade arter:

Ask (EN)

Rodlistade arter:

Ask (EN)
Skogsalm
(CR)

Tornseglare

(VU)
Gulsparv

(VU)
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Vilt

Den mest utmirkande negativa effekten av infrastrukturen pa naturmiljon ar att den bildar
barridrer for manga djur. Barridrens effekt ar beroende av trafikmingden. Laga
trafikmingder (< 2000 ADT) har mycket liten paverkan pa djuren, som inte avskriicks frin
att passera vigen och fa djur skadas vid passagen. Hoga trafikmingden(>10 0oo ADT) utgor
en stor barriar for viltet som normalt undviker att passera vagen. Trafikmangden
diremellan (2000 - 10 000 ADT) avskricker inte djuren fran att passera vigen, men
trafikmingden innebir en stor risk for att djuren dodas vid passagen.

Omradet lings vig 35 ingér i algforvaltningsomridet AFO4. P4 jordbruksmarken séder om
vég 35 finns ett jakttorn i anslutning till en av akerholmarna, vilket indikerar att det
forekommer jaktbart vilt i omradet.

I 6ppna omraden utan spridningskorridorer, exempelvis 6ppen jordbruksmark ar det
narmast omojligt for djur att rora sig mellan livsmiljéer. Sma omréaden med lampliga
livsmiljoer, exempelvis akerholmar, kan fungera som ekologiska korridorer mellan ldmpliga
omraden. Akerholmarna i dkermarken utgér ett ledsystem for vilt i omradet. Vilt ror sig ofta
i brynmiljoer, och foljer tydliga ledstrak i landskapet mellan olika uppehallsplatser som
skogsmark och vatten. I landskapet finns inga tydliga strak for vilt som korsar vigen.

Aktuell striacka av vag 35 ar inte kdnd som en sirskilt viltolycksdrabbad vigstracka varken
bland boende eller av myndigheter. I olycksdatabasen STRADA finns inte nagra viltolyckor
inrapporterade de senaste tio aren. Till STRADA rapporteras dock bara olyckor som innebar
personskador, inte 6vriga olyckor, se punkt 4.2.4 ovan. Till viltolycksradet finns ett antal
viltolyckor rapporterade i vigens niarhet, men inga pa den aktuella strackan. Det viltslag
som det framst ror sig om ar radjur, samt enstaka ilg och vildsvin. I de data som finns hos
viltolycksréadet finns en viss osidkerhet i var olyckorna skett, d& data harror till var
trafikanten uppgett att olyckan skett. I samband med mdéte med boende langs vigen har inga
uppgifter om kidnda viltstrak framkommit.
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Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omréde kan ha for att
forhindra att dess virden skadas. De skydd som berdr denna végplan ar strandskydd och det
generella biotopskyddet.

Strandskydd

Enligt 7 kap 14 § miljobalken omfattar det generella strandskyddet land och vattenomraden
intill 100 meter fran strandlinjen. Enligt den vigledning Linsstyrelsen i Ostergotland tagit
fram for bedomning om strandskydd réder ska det for att det ska vara friga om ett
vattendrag vara vattenforande och falla in under begreppet for back, & flod eller dlv. Ett dike
bor inte omfattas av strandskydd dven om det ar vattenférande under stora delar av éret.
Detta innebar att inget strandskyddsobjekt berors av foreslagen véagplan, da de vatten som
finns inom omrédet utgors av diken.

Generellt biotopskydd

Nydragningen av vig 35 beror ett antal skyddade biotoper (dkerholmar, akerdiken och
alléer) i odlingslandskapet (se tabell 5 och bild 6) Dessa dr skyddade genom miljobalkens 7
kap 11 §, det generella biotopskyddet. Inom ett biotopskyddsomrade fir man inte bedriva en
verksambhet eller vidta en atgidrd som kan skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skil, far
dispens fran forbudet ges i det enskilda fallet. Genom att viagplanen faststalls kravs enligt
miljobalkens 7 kap 11a § ingen separat dispens for atgiarder inom ett biotopskyddsomrade.

I anslutning till vigplaneomradet identifierades ett antal objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet vid naturvirdesinventeringen. Denna typ av biotoper fyller en viktig
funktion i ett i Ovrigt paverkat landskap som spridningsvag for viaxter och djur, samt skapar
en variation i landskapet.

28



UBYJBNUESEIEP03D ‘JBUBjEWlUET @
Ev_m\_.,o 9'0 Sv'o €0 cl'o Io
ppiysdooa [
pejsayog Bea piysul - — — -
/‘ BuluxoensAu | gg Bep
N Bulieyioiuad)ds)
PelqosppAysdojolg

1.

o=
uepmeI9| oy,
:A\\/ rx:

i S : A\

\

n.\.xA ” // ,,
itepess) Qo . \\ / B < =
S N\ ey
¥ NN ) .
~
\
pejsispeA
JENESE

'
. SI0MOBH |

T \fe . \
' jopesboy |
k,w, i seuebey :
200 \ I
il :mxumqﬂuEonmbS 7\
2 J o\
olsieiy Eo.ﬁ . ~ ofspenn
| »

29

Bild 6. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet (se &ven bilaga for storre karta).



Tabell 5 Objekt i anslutning till vagplaneomradet som omfattas av det generella biotopskyddet

Generellt Km-angivelse pa vig 35

biotopskydd

Beskrivning

K,M, N,
O, P? Q’ R
ochY

AochE

S,TochU

Voch X

Allé 45/220 (vanster sida)
Viskeryd 3:18

Véatmark/smavatten |« Vist bebyggelse i
ijordbruksmark Viskeryd
» 45/220( vanster sida
* 45/290 (bada sidor)
* 45/415 (hoger sida)
* 45/450 (hoger sida)
* 45/520 (hoger sida)

« Bokestad, omrade

for ny enskild vig
Akerholme 48/050
Akerholme 48/600-48/700
Allé 48/690 (bada sidor)
Akerholme Mellan Blasvadret och
Bokestad
Odlingsrose Bokestad, omrade for ny
enskild vag

Dubbelsidig allé med 3
respektive 5 yngre bjorkar
intill en tomt. Enbart sidan
med 5 trid omfattas av

skyddet.

Dikena omges av
odlingsmark for vall eller
odlad aker. Alla diken ar
naringspaverkade och mer
eller mindre igenvixta
med brannassla, kaveldun
och vass.

Samtliga hade vid
inventeringstillféllet 1ag
eller ndstan ingen
vattenforing.

Se beskrivning av NVI-
objekt 6 ovan.

Se beskrivning av NVI-
objekt 5 ovan.

Ensidig blandallé med bl.a.
ask (rodlistad som starkt
hotad), ek, enstaka alm
samt nigon asp langs
enskild vig som kommer
korsas av nydragning.

Akerholmarna var alla
oppna men besoktes inte
vid inventeringstillfallet
for att ej betrida en dker
med vixande groda.

Tva odlingsrosen. Det ena
roset (V) var ett avlangt
och beldget mellan NVI-
objekt 10 och 11. Det andra
(X) bedoms med viss
osidkerhet till
biotopskyddat da roset
ligger ungefar 5-10 m inne
i en halvoppen skog inom
NVI-objekt 11.
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Bild 7 Enkelsidig blandallé med bland annat ask vid vastra delen av vagomradet

Vid den kompletterande naturvirdesinventeringen som gjordes sommaren 2017
inventerades den enkelsida blandallén i vistra delen av vagplaneomrédet. Vid denna
inventering konstaterades det att allén huvudsakligen bestar av medelélders askar, ek
(framst yngre-medelélders), enstaka alm, samt ndgon asp av varierande vitalitet. Allén har
stora luckor. P4 den enskilda vigens vistra sida véaxer en grov ek med god vitalitet, samt en
medeldlders ask med dalig vitalitet (Bild 8). Dessa trad ingér inte i allén, och omfattas
darmed inte av det generella biotopskyddet. Asken misstidnks ha drabbats av askskottsjuka,
och bedoms inte ha ndgra hogre naturvirden. Hogst naturviarde bedoms den grovre eken ha
pa grund av sin dlder. Inga haligheter eller skyddsvarda kryptogamer kunde noteras vare sig
iallén eller i 6vriga trad.

Bild 8 Asken, som star strax soder om den stora eken hamnar inom vagomradet.
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Rodlistade och skyddade arter

Data frén artportalen mellan dren 1989-2016 visar pa fynd av flera olika rodlistade samt
skyddade arter i nirheten av vigomradet. Endast nigra av dessa rapporter ar inom eller i
direkt anslutning till det omréde som ingétt i naturvirdesinventeringen. Dessa arter ar
tornfalk, ormvréak, brun kiarrhok, tofsvipa, storspov (NT), sanglarka (NT), fjallvrak (NT)
samt spetsnate (NT). I samband med naturviardesinventeringen hittades dven ask (EN), alm
(CR), samt storre hackspett.

Rddlistade arter

Rédlistning i Sverige foljer det system som utvecklats av Internationella
naturvardsunionen (IUCN) for att utvardera och bedoma tillstandet for arter i naturen.
Raodlistan &r en sammanstéllning av arters status (utdéenderisk) inom ett lands grénser.
Arternas status beddms med hjalp av ett antal kriterier, som omfattar skattningar av
populationsstorlek, forekomst, utbredning och trender. Utifrdn denna bedémning placeras
arterna i olika kategorier.

Nationellt utdéd RE

Akut hotad CR

Starkt hotad EN

Radlistade

Sarbar VU

— Hotade  —

Kunskapsbrist DD

Nara hotad NT

Livskraftig LC

Bild 9. Den svenska rédlistans kategorier med internationella forkortningar, (Kalla
Artdatabanken)

Samtliga faglar, med undantag for fjallvraken, har sitt naturliga utbredningsomréde i hela
landet. Fjallvraken har troligen varit gastande da dess forekomst normalt ar koncentrerad
till fjallen och de 6vre delarna av skogslandet. Da figlarna ar rorliga fir de som rapporterats
in i naromradet bedémas finnas inom hela inventeringsomradet dar lampliga milj6er finns.
Samtliga faglar som ar inrapporterade till artportalen i omrédet ar knutna till
jordbrukslandskapet pa ett eller annat sitt, antingen for hiackning eller fédosoksomréade.

Samtliga av figlarna omfattas av figeldirektivet samt artskyddsforordningens 4 §. Detta
skydd innebar att man inte avsiktligt far finga eller doda, avsiktligs stora djuret, sarskilt
under djurens parnings-, uppfédnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder. Skyddet
innefattar ocksa forbud mot att avsiktligt forstora och samla in dgg i naturen och skada eller
forstora djurens fortplantningsomréden eller viloplatser.

Spetsnaten har rapporterats inom inventeringsomréadet till artdatabanken, men aterfanns
inte vid ndgon av de badda naturviardesinventeringarna, och heller ingen milj6 dar den kunde
formodas finnas. Spetsnate kan variera starkt i frekvens fran ar till r och ibland tillfalligt
forsvinna. Fyndplatsen var norr om vag 35 inom det omrade som utreds for ny anslutning av

32


https://www.iucn.org/

enskild vig till befintlig vig 35. Spetsnaten ar utéver rodlistningen dven fridlyst enligt 88§
artskyddsforordningen i hela landet. Fridlysning for véaxter innebér att man inte fir griava
upp, plocka eller skada vaxten. D4 arten inte dterfanns vid ndgon av inventeringarna och
heller ingen lamplig milj6 for den hittades bedoms den som utgéngen i omradet.

I anslutning till vdag 35 finns ett antal jordbruksdiken. Dessa var vid inventeringstillfallet
torrlagda, men bedoms vara vattenforande under véiren vid hogvatten. Dessa diken kan pé
varen utgora lekomréde for groddjur. Omgivande marker utgor dock inte typiska
grodmiljoer, varfor det inte bedoms som troligt att det finns groddjur stadigvarande i
omrédet eller att en séarskild grodinventering kravs.

Att en skyddad art registrerats i omradet innebér inte att det automatiskt kriavs en ansékan
om dispens enligt artskyddsférordningen. Istéllet gors en bedomning av om atgiarden kan
komma att pdverka artens habitat och/eller hickningsomréde och om detta leder till att
atgiarden paverkar gynnsam bevarandestatus i artens naturliga utbredningsomrade.

4.5.3. Kulturmiljo

Landskapet kring vig 35 har varit bebyggt och odlat under 1dng tid. Den berérda
vagstrackan ligger dven delvis inom riksintresseomréde for kulturmiljovarden (se 4.5.1)

Nordvist om Vardsbergs kors ligger Vardsbergs kyrkomiljo (EKLI34) vilken ar utpekat som
ett regionalt intresse for kulturmilj6. Kyrkan har ett dominerande lage pa en hojd 6ver det
langa dalstréket frin Bankekind mot Linkoping. Kyrkomiljon ingar som en vésentlig del av
det riksintressanta omrédet i Vardsberg och Landeryd. Vardsbergs kyrka och kyrkogard med
omkringliggande bebyggelse, med tidigare funktioner sdsom sockenstuga, kyrkstallar, skola
och dlderdomshem utgor tillsammans med Vardsbergs siteri och 6vrig bostadsbebyggelse
en mycket innehéllsrik och vil sammanhéllen kyrkomilj6é som vittnar om kyrkplatsen som
socknens centrum. Annu idag ger kyrkans lige en forestillning om den i forhéllande till
lands- och vattenviagar mot Linkoping strategiskt betydelsefulla punkten i landskapet. Den
monumentala kyrkan med sin tydliga och hoga placering utgor aven ett riktméarke i
landskapet. Kyrkan uppfordes ursprungligen som en rundkyrka, sannolikt under andra
hilften av 1100- talet. Kyrkan har sedan i omgangar byggts om till dagens utseende. Sjilva
rundhuset ar dock till stora delar bevarat inne i kyrkan.

Flera forhistoriska gravfilt och boplatser vittnar om tidig kolonisation. I naromradet finns
ett antal tidigare kdnda fornlamningar/kulturlaimningar. Fornlimningarna utgors frimst av
stenséttningar (gravar) och kulturlimningarna i form av torp och milstolpar. Dessa
lamningar ar framst knutna till 4&kerholmarna och bybebyggelsen vid Vardsberg. I tabell 6
och bild 10 nedan redovisas de forn- och kulturlamningar som ligger i anslutning till vig 35.
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Tabell 6 Kdnda forn- och kulturlémningar i anslutning till vigplaneomrddet, se bild 10 fér

geogrdfiskt Icige

Beskrivning

Fornlimning

Linkoping = Skalgropsforekomst, bestaende av 1 skélgrop. Denna dr 9 cm diameter och 3

514 cm djup.

Landeryd | Stensdttningar

95:1-3 95:1 utgors av en svaridentifierad rest av en kvadratisk stensittning, ca 6x6
meter, som ar starkt skadad av sprangning och stentakt.
95:2-3 ar battre bevarade. 95:2 utgors av en narmast rund stensattning pa cirka
7 meter i diameter kring ett flyttblock. 95:3 ar kvadratisk pd ca 6x6 meter med
rester av en kantkedja.

Landeryd | Stensdttningar och stenstrdangar

206:1 Kvadratisk stensattning pa cirka 7x7 meter. I anslutning till denna har tva
stenstriangar, 28 respektive 17 meter samt en rund stensittning pa cirka 5
meter i diameter identifierats i samband med den arkeologiska utredningen.

Landeryd | Stensdttning

1121 Rund stensittning pa cirka 10 meter i diameter. Objektet ligger pa ett
impediment i &kermarken som &r starkt paverkat av sten- och grustédkt, som
kan ha skadat eventuella intilliggande gravar.

Véardsberg | Boplats

313 Boplats, ca 60x20-40 meter bestdende av 18 lamningar, dessa utgors av 1 hérd,
1 eventuell hardbotten, 7 stolphél, varav 3 stenskodda, 5 gropar, 2
gropar/stolphél samt 2 rannor.

Vardsberg | Boplats
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Boplats, ca 60x2-5 m. Vid arkeologisk utredning ar 2011 (objekt VII nedan)
patraffades, i sokschakt, 2 gropar och 4 stolphal.

Ovrig kulturhistorisk liimning

Landeryd
363

Landeryd
383

Torpldmning

Husgrund pa cirka 8x5 meter bestdende av kraftigt tillhuggna stenar.
Nuvarande vig 35 skiar genom impedimentets norra spets som sprangts bort.
Husgrunden har utgjort ndgon form av ekonomibyggnad till torpet
Sviestadlund, som legat norr om nuvarande vig 35. Ekonomibyggnaden finns
med pa ekonomiska kartan frdn 1940-talet.

Bytomt/gdardstomt

Sviestads bytomt, har beldgg sedan medeltiden och namns i skrift ar 1295. Den
aldsta kartan dar Sviestad ar med ar upprattad ar 1692 och visar att det fanns
fyra hemma p& denna mark.
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Landeryd
362

Vérdsberg
293

Ag10

A 406

A408

Landeryd
364

Landeryd
96:1-2

Landeryd
134:1-4

Landeryd
360

Landeryd
361

Vérdsberg
295

Ldgenhetsbebyggelse
Backstuga, enligt historisk karta fran 1692. Inga spar syns av den idag.
Ldgenhetsbebyggelse

Enligt 4godelningen frén Sviestad frén ar 1806 ska torpet Lundsgatan ha legat
pa platsen. Omrédet utgors idag av vigomrade till vdg 35 och utryckningsvig
invid SAABs landningsbana. Inga spar av torpet finns kvar ovan mark.

Ldgenhetsbebyggelse

Torplamning enligt historisk karta fran 1692 pa gransen mellan Sviestads och
Bokestads dgor.

Ldgenhetsbebyggelse

Backstuga enligt historisk karta fran 1692. Platsen har sedan dess varit bebyggd
med torp eller mangardsbyggnad, Sviestadlund, fram till slutet av 1950-talet d&
det revs. Byggnaden har legat direkt norr om vag 35. Pa sodra sidan av vig 35
finns en ekonomibyggnad, Landeryd 363, som tillhort Sviestadlund.

Bokestad bytomt

Bokestad by finns omnidmnd i skriftliga killor sedan ar 1311. Den &ldsta kartan
fran 1693 visar att byn bestod av tre gdrdar. Omradet ar fortfarande bebyggt
och det ar oklart om det finns nagot bevarat av den historiska bytomten under
den stdende bebyggelsen.

Vigmdrke

Enligt arealavmatning 6ver Sviestad fran ar 1692 ska en milstolpe legat pa
platsen. Milstolpen ar inte utritad pé senare kartor 6ver omrédet. Platsen
utgors idag av tomtmark invid nedschaktad vigbana.

Stensdattningar

Bada stensattningarna ar undersokta och borttagna 1959.
Stensdttning, hog

Stensittningarna ar delvis undersckta och borttagna.
Ldgenhetsbebyggelse

Enligt dgodelning 6ver Sviestad fran ar 1806 ska Sallbergstorpet legat pa
platsen. Ingen bebyggelse aterfinns inom omradet pa den haradsekonomiska
kartan fran 1868-77. Omradet ar idag bebyggt.

Ldgenhetsbebyggelse

Enligt 4godelning 6ver Sviestad fran ar 1806 ska ett ryttartorp legat pa platsen.
Ingen bebyggelse dterfinns inom omrédet pa den haradsekonomiska kartan
fran 1868-77. Omradet ar idag bebyggt.

Ldgenhetsbebyggelse

Enligt dgodelning 6ver Sviestad fran ar 1806 ska Vidgastorpet legat pa platsen.
Ingen bebyggelse aterfinns inom omréadet pa den hiradsekonomiska kartan
fran 1868-77. Omradet utgors idag av akermark, direkt norr om vigomréde for

vag 35.
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Vérdsberg
202

Véardsberg
294

Vérdsberg
206

Véardsberg
244:1

Ldgenhetsbebyggelse

Torpldmning, bestdende av en husgrund och en jordkaillare i betong.
Husgrunden ar 6 x 4 m, bestdende av en delvis raserad syllstensgrund av
natursten. Enligt den hdradsekonomiska kartan fran 1868-77 och den aldre
ekonomiska kartan fran 1940-talet ska torpet Bygget legat pa platsen.

Fyndplats

Ungefarlig fyndplats for skafthélsyxa av grovslipad bergart. Enligt uppgifter i
Ostergotlands linsmuseums topografiska arkiv ska yxan ha upphittats vid
Vardsbergs kors. Narmare fynduppgifter saknas.

Vigmdrke

Enligt storskifteskarta 6ver Orminge fran &r 1779 ska en milstolpe legat pa
platsen. Milstolpen &r dven utritad pa den haradsekonomiska kartan Gver
omradet. Platsen utgors idag av tomtmark invid viagbana.

Fornldmningsliknande lamning

Stenstrangsliknande lamning ca 60 meter lang som foljer ett dike. I 6st avslutas
strangen av vig och i viast upphor den s& sméningom, eventuellt fortsatter den
ytterligare mot nordvast cirka 40 meter dar enstaka stenar syns, fram till ett
vattenhal. Troligen enbart odlingssten fran nu igenvallad aker

Arkeologisk utredning etapp 2 gjordes 2011 i samband med framtagandet av den tidigare
arbetsplanen (objekt IT1I-VIII) Utredningen omfattade de ldmningar som ligger i direkt
anslutning till vig 35. Ar 2016 genomfordes en kompletterande arkeologisk utredning etapp
1 och 2 pa sodra sidan av vag 35 for nydragningen av viagen (objekt 1-6) samt etapp 1 pa
norra sidan av vig 35 for enskilda viagar (objekt 7-10). Syftet med en arkeologisk utredning
etapp 2 ir att faststilla om fornlamningar berors av den aktuella exploateringen samt att sa

langt det dr mojligt beskriva dessa. Om det dr mojligt ska dven fornlimningen avgréinsas.

Resultaten av dessa bada utredningar redovisas i tabell 7 och Bild 10.
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Bild 10 Kulturmiljder i anslutning till vag 35 (se aven bilaga for storre karta).
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Tabell 7 Omraden som omfattas av arkeologisk utredning

Objekt Beskrivning

Objekt 1

Objekt 2

Objekt 3

Objekt 4

Objekt 5

Objekt 6

Objekt 7

Omrédet utgors av en svag sydsluttning. Norr om objektet finns
tva stensittningar och resterna efter en undersokt hog, Landeryd
134:1-4. Objektet utgor ett gynnsamt boplatslage samtida med
gravfaltet.

Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse.

Objektet ligger invid en forntida sjostrand och utgor ett
gynnsamt strandanknutet boplatsldge under neolotisk tid.

Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse.

Objektet utgor ett presumtivt boplatsomrade i anslutning till
stenséttningen Landeryd 112:1.

Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse.

Nirheten till stenséttningen Landeryd 206:1 utgor denna plats
ett gynnsamt boplatslédge.

Vid utredning etapp 2 pétraffades inget av arkeologiskt intresse.

Omradets naturliga forutsattningar bildar en milj6é som kan ha
utgjort ett gynnsamt ldge for en bosédttning samtida med
stensittningarna Landeryd 95:1-3.

Vid utredning etapp 2 patraffades enstaka boplatsldmningar i
akermarkens syd- och ostsluttningar. Limningarnas sparsamma
utbredning indikerar att det ror sig om utkanten av en boplats
vars centrala delar sannolikt ar beldgna pa sodra sidan av
impedimentet.

Omrédet bedomdes vara en gynnsam plats for sisongsbundet
aterkommande uppehalle under neolitisk tid, sa som jakt- och
fiskestation.

Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse.
Omréde i anslutning till Bokestad bytomt. Inom objektet finns

forhojd potential for boplatslamningar fran yngre jarnalder eller
kulturlager och lamningar frin den medeltida byn.
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Objekt Beskrivning

Objekt 8 Omrédets topografiska ldage i kombination med forekomst av
kvartsavslag och genomslappligt underlag gor att det utgor ett
mojligt omrade for neolitisk bosattning. Markagaren har dven i
dkermarken patraffat fyra yxor av neolitisk typ.

Objekt 9 Omrédets bedoms topografiskt utgora ett gynnsamt
resursomrade eller boplatslidge neolitisk eller méjligen mesolitisk
tid.

Objekt 10 Objektet utgor ett topografiskt gynnsamt boplatslége.

Objekt III Boplatsliage

I ett av sokschakten patraffades 12 anlaggningar av forhistorisk
boplatskaraktir i form av stolphal, gropar och rannor. Inget av
arkeologiskt intresse patraffades i de 6vriga schakten.
Objekt IV Grav- och boplatslige
Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse
Objekt V Boplatsliage
Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse
Objekt VI Boplatslage
I &tta av totalt 27 sokschakt patraffades totalt 18 anldggningar av
boplatskaraktér, i form av en hird, en hardbotten, stolphél,

gropar och stenfyllda rannor.

Objekt VII Boplatslige, i omradets syddstra del har den sentida Grindstugan
legat.

I ett av sokschakten vid den arkeologiska utredningen etapp 2
patraffades sex anldggningar av boplatskaraktir i form av
stolphél och gropar. Mgjligen ror det sig om ldmningar belégna i
utkanten av en forhistorisk boplats.
Inget av arkeologiskt intresse patraffades i 6vriga schakt.

Objekt VIII Boplatslage, 6ster om ungefarlig plats for fynd av skafthélsyxa.

Vid utredning etapp 2 patraffades inget av arkeologiskt intresse.

Fasta fornlamningar far enligt kulturminneslagen inte forandras, skadas eller tas bort utan
lansstyrelsens tillstand.
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Boendemiljo och halsa

Omgivningarna till utredningsomrédet bestar av jordbruksmark med spridd villabebyggelse.
I anslutning till Vardsbergs kors finns en mindre bybildning som ligger i direkt anslutning
till vagen.

Boende nira trafikerade vagar (Bild 11) kan storas och fa sin hilsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka.
Storningen &r direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ av farligt gods. Riskerna
och storningen minskar med avstandet till vagen.

Vigen i sig kan dven av de boende upplevas som en barridr. En stor trafikmangd, héga
hastigheter, flera korfalt och en eventuell mittseparering gor att viagen blir svar att korsa for
de boende.

Bild 11 Bebyggelse i anslutning till vag 35

Buller

Bullerstorning ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pa den situation
personen befinner sig i. Nivan pa storning varierar med typ av aktivitet och pa vilket sitt
som aktiviteten gors. Storningen varierar dessutom mellan olika individer med olika
kiinslighet. Aven andra faktorer kan inverka, sdsom individens instillning till bullerkillan.
P& gruppniva finns dock ett samband mellan stérning och ekvivalent dygnsmedelvirde.

Regeringen har angivit riktvarden for buller fran vigar och jarnvagar i
infrastrukturproposition 1996/97:53. Dessa riktviarden ska enligt infrastrukturproposition
2012/13:25 samt Trafikverkets riktlinjer om Buller och vibrationer fréan trafik pa viag och
jarnvag TDOK 2014:1021 vara viagledande i planeringssammanhang.

De riktvarden for bulleratgéarder som Trafikverket foljer ar indelade utifran tre olika
planeringsfall enligt Tabell 8. Detta projekt innebar vasentlig ombyggnad av vag.
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Tabell 8. Bullerriktvarden

Planeringsfall Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Maximal
Ljudniva Ljudniva Ljudniva ljudniva
inomhus utomhus inomhus utomhus

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Befintlig miljo, vag vid 40 65 55%

bebyggelse

Visentlig ombyggnad 30 55 45% 70

av vig vid bebyggelse

Nybyggnad av vag vid 30 55 45% 70

bebyggelse

* Far overskridas maximalt fem gingen nattetid (22.00-06.00) i sovrum

Vid tillampning av riktvarden ska hénsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusvardena inte kan klaras, ska inriktningen vara att inomhusvardena
inte 6verskrids.

I dagsléget ar de boende i omradet paverkade av buller bade fran befintlig vag 35, samt fran
flygverksamheten vid Linkopings flygplats. Totalt 1angs befintlig strackning av vig 35 ar 18
bostadshus paverkade av bullernivaer 6ver 55 dBA, inget hus 6verskrider 65 dBA (se
Rapport Bullerutredning). De fastigheter som &r berérda av buller ligger framst
koncentrerade i Viskeryd, i anslutning till Vardsbergs kors samt vid Hackefors.
Fastigheterna vid Viskeryd ligger vildigt néara vigen, med foljden att bulleratgarder som
klarar utomhuskraven kan vara svara att genomfora.

4.5.4, Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark och
vattenomréaden ska anvindas for det eller de andamal de ar mest laimpade for med hansyn
till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av
projektet ar:

Vatten/dricksvatten

Stangén som rinner vist om utredningsomradet utgor en ytvattentikt for Linkopings stads
andraverk Raberga. Réberga vattenverk star normalt for cirka 25 % av
dricksvattenférsorjningen i Linkoping- Vid driftstorningar i huvudvattentidkten ska den
kunna forsorja samtliga anslutna personer i Linkopings kommun. De vistra delarna av
vagplaneomrédet (Bild 12) hamnar inom den sekundéira skyddszonen.
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Enligt foreskrifterna for vattenskyddsomradet innebar detta for den sekundara skyddszonen
bland annat:

9 § Dagvatten

Utslapp av dagvatten fran nya och ombyggda hardgjorda ytor dar mer &n ringa risk
for vattenfororeningar foreligger, till exempel storre véagar, broar och
parkeringsanldggningar, far inte ske till ytvatten utan foregiende rening.

13 § Vagar, jarnvagar och viaghallning

Ny vag far anldggas endast om nodvandiga skyddsatgarder vidtas for att forhindra
fororening av mark, grund- och ytvatten.

Anvindning och hantering av halkbekdmpningsmedel samt dammbindande medel
som kan fororena ytvattnet skall ske sarskilt restriktivt s att ytvattenkvaliteten inte
riskerar att forsdmras.

Forvaring eller tillverkning av asfalt, oljegrus och vagsalt 4r anmalningspliktigt

14 § Transport av farligt gods

Genomgéende transporter av farligt gods far ske endast pa, av Myndigheten for
Sambhillsskydd och beredskap, rekommenderad vig. Sddan vag ska vara forsedd
med anordning som minskar risken for att férorening nar Stangan.
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Bild 12 Delar av vattenskyddsomradet for Stdngans ytvattentakt

Areella naringar

Ett aktivt jordbruk bedrivs idag i det omrade diar nydragningen av viag 35 samt dar den
enskilda vagen planeras. Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap 4 § miljobalken av nationell
betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose viasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Stora delar av jordbruksmarken omfattas av markavvattningsforetag.
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Masshantering

Fyll och byggnadsmassor ar en dndlig resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med
framstéllning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort transportarbete.
Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. I ett byggprojekt kravs det ofta bade schaktning och fyll. I de fall
de massor som uppkommer inom projektet kan anvandas innebir det att transportarbetet
minskar.

For beskrivning av markforhéllanden och vilka massor som kan tdnkas uppkomma, se
kapitel 6.5.4.

Grundvatten
For beskrivning av grundvatten och avvattning se 4.7.2.

45,5, Fororenad mark

Enligt Lansstyrelsens EBH-register forekommer fororenad mark i anslutning till en nedlagd
bensinstation vid Vardsbergs kors. Provtagning har gjorts i marken men har inte foranlett
nagon atgard.

I anslutning till Sviestad motorstadion har hantering av rivningsavfall skett. Verksamheten
var igdng mellan 1995-1999. Denna anlaggning ligger utanfor det omréade som berors av
planerade vagatgarder.

Indikationer finns fran tidigare arbetsplanen pa att det finns PAH i befintlig beldggning. De
asfaltsprover som ar gjorda ar vid sektion 46/100 (44,8 mg/kg TS PAH-16) och sektion
46/400 (35,1 mg/kg TS PAH-16). Dessa varden ligger under det viarde som Trafikverket
tillampar nar PAH ska atgirdas vilket dr vid 70 mg/kg TS. De prover som &r tagna 6st om
cirkulationen i Vardsberg for arbetsplanen for Sandtorpet-Hackefors har dock halter av
PAH-16 som o6verskrider detta virde. (390, 308 respektive 1168 mg/kg TS PAH-16). Prov pa
befintlig beldggning har gjorts dar vigen kommer att rivas, och inga spar av tjarasfalt kunde
noteras.

Provtagning av viagdikesmassor har gjorts i totalt 18 provpunkter, vilka slagits samman till 4
samlingsprover langs befintlig strickning av véag 35. Provpunkterna placerades pa den sida
dir avrinning foretradesvis skett. Proverna analyserades med avseende pa metaller, alifater,
aromater och PAH-16. Samtliga analyserade halter understiger med rage Naturvardsverkets
generella riktvarden for MKM, mindre kdnslig markanvdndning. Endast bly har i tva
samlingsprov patraffats i halter i nivd med eller 6verstigandes Naturvérdsverkets riktvirden
for KM, kéinslig markanvdndning. Ovriga analyserade halter understiger riktvirden for KM.

4.5.6. Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Vig 35 ar utpekat som prioriterad vig for transporter av farligt gods, delar av vigen passerar
dels bostadsbebyggelse och dels genom den sekundéra skyddszonen for Stangéns
ytvattentakt.

Négon uppdaterad och tillforlitlig statistik 6ver typ och méangd av farligt gods som
transporteras pa viagen finns inte.
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45.7. Klimatpaverkan

Utsldppen av viaxthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten for samhéllsutvecklingen.
Problematiken kring klimatfrigan &r omfattande och idag bedoms det n6dvandigt att
utslappen av viaxthusgaser minskar snabbt genom insatser pé alla nivaer. Vi bor siledes
anvianda energin effektivare samtidigt som vi byter ut de fossila branslena.

Klimatpéaverkan fran vigar kommer dels fran trafiken i sig, samt frén, byggande, drift och
underhall. Teknikutveckling inom fordonsindustrin som leder till effektivare motorer, bittre
avgasrening och nya brianslen innebar att utslappen per kord striacka generellt sett minskar.
Trafikokningen kan dock innebéra att de totala utslappen till luft inte minskar i samma
omfattning som utvecklingen ger forutsattning for eller att de dndé okar.

De emissioner som kommer fran byggande, drift och underhall av vagar harror till
materialval, samt de transporter som krévs till och fran arbetsomradena.

4.6. Kommunala planer

Linkoping och Norrkoping kommuner samarbetar inom manga strategiska omraden och har
tillsammans tagit fram en gemensam 6versiktsplan (2010). I den gemensamma
oversiktsplanen pekas vig 35, mellan Linkoping-Atvidaberg, ut som en stricka i behov av
vagatgarder. Vig 35 pekas ocksé ut som ett led i det regionala stomnétet for kollektivtrafik.

Det finns ocksé en framtagen 6versiktsplan for Linkopings stad (2010). Linképings kommun
har dven tagit fram ett antal trafikplaner exempelvis trafiknédtsanalys, en trafikplan i
stadskirnan, trafikstrategi och ett trafiksiakerhetsprogram.

Enligt 6versiktsplan for staden Linkoping (2010) ar vag 35 utpekad som infartsled till
Linkoping. Delar av vag 35 foreslds dras om i ny strackning soder om Linkopings flygplats i
enlighet med denna vagplan. Foreslagen nystrackning av vig 35 korsar industrimark langst i
véster av nystrackningen. Den foreslagna markanvindningen for storre del av
nystrackningen dr markerat U2 (utredningsomrade) i 6versiktsplanen (se Bild 13). En

alternativ dragning av Stangdals-/Tjustbanan foreslds ocksa och denna korsar befintlig vig
35 och foreslagen nystrackning av vig 35.

Bild 13 Mark- och vattenanvandningskarta for Linkdping stad (2010) med forslag till nystrackning av
vag 35.
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Befintligt gdng- och cykelstrék fran centrum f6ljer vag 35 till och med Landerydsvagen (vag
717) vidare Osterut pa strackan foreslas enligt 6versiktsplan for staden Linkoping (2010) ett
framtida huvudstrak for gdng- och cykelvag.

Det finns tre antagna detaljplaner i omridet langst sydvéast om vig 35 som medger industri
dock ej bullerkinslig verksamhet, samt restaurang, café och kontor. Detaljplan for
industriomraden vid Sviestad (1979) har ocksé avsatt omréde for reservat for omliaggning av
Atvidabergsvigen.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar
4.7.1. Geologi och geoteknik

Terrdngen ar typisk for den Ostgotska slatten med ett flackt dkerlandskap med inslag av
mindre dkerholmar (Bild 14).

Bild 14 Akermark med &kerholmar i delen fér nydragning av vég 35

Trafikverket har utfort faltgeotekniska undersokningar pé delar av utredningsomradet for
nystrackning. I samband med dessa installerades fyra grundvattenror i omradet vid den
planerade gang- och cykelporten dar grundvattennivierna mits regelbundet ca en gang per
manad.

Resultatet fran de faltgeotekniska undersékningarna visar att jorden Gverst bestar av ett
mulljordskikt pa ca 0,1-0,4 meter. Under mullen f6ljer ca 1-3 meter torrskorpelera med
enstaka siltskikt och darefter lera som stéllvis ar siltig med maktighet pa upp till ca 10 m.
Djupet till fast botten varierar langs strackan och det storsta djupet ar ca 15 m.

Undersokningarna som nu ar utforda visar att leran har lag till mycket 1ag skjuvhallfasthet

samt att den ar 6verkonsoliderad, vilket innebar att den klarar belastningen fran den nya
vigen innan det uppstéar storre sittningar.

45



4.7.2. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Drianering och avvattning av viag 35 sker idag via 6ppna diken till utloppsdiken/ledningar.
Landskapet ar flackt vilket innebir svag lutning i langsgéende diken och lingsamma fléden
av vagdagvatten vilket gynnar infiltration i grasbeklddda dikesslanter.

Akermarken som omger viigen ir drinerad och det finns flera storre diken i dess nirhet.
Avvattningen av vigen mynnar till slut i f6ljande vattendrag;:

«  Vardsbergsan rinner parallellt med vég 35 frn Svinstadssjon norrut till Roxen.
« Dike 6ster om flygplatsen som mynnar i Stangan.

Stangin som rinner vist om utredningsomrédet utgor en ytvattentakt for Linkopings stad.
Lansstyrelsen har beslutat om skyddsforeskrifter for &n. Samrad ar genomforda med
lansstyrelsen och Linképings kommun om hur eventuella skyddsatgarder for ytvattentikten
ska utformas.

En del boende utmed vig 35 har enskild vattenférsérjning. I SGU:s brunnsarkiv redovisas
négra brunnar i vigens naromrade. Forekomsten av enskilda avloppsanldggningar ar inte
undersokt, men sddana forekommer sannolikt.

Liangs viagen passeras ett antal markavvattningsforetag som berors pa olika sitt. Vid
bortledning av vigdagvatten till annan huvudmans anlaggning (exempelvis
markavvattningsforetag) ar det upp till parterna att komma 6verens om vilka krav som ska
gilla (aterkomsttider, maxfloden, totalfloden, fororeningshalter osv). Da batnadsomraden
tas i ansprak vid breddning av befintlig viag foreslas omprovning av de
markavvattningsforetag som paverkas av ny, foreslagen viagutformning.

Enligt VISS och SGU finns inga kidnda grundvattenférekomster inom omrédet.
Grundvattenmaitningar har gjorts i fyra punkter langs vig 35 parallellt med den planerade
géng- och cykelporten. Grundvattenmatningar visar en niva cirka 1,5 meter under markytan.
Hogsta uppmatta grundvattennivé ar 0,2 meter 6ver markytan. Lagsta uppmatta
grundvattenniva dr 2,1 meter under markytan.

I omradet for planerad ging- och cykelport har artesiska grundvattentryck uppmatts vilket
indikerar att moranen under leran utgor ett lokalt avgriansat magasin med hogt
infiltrationstryck. Magasinets méktighet dr begriansad bidde mot djupet och i plan.

4.7.3. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Enligt samrad med ledningsédgare har konstaterats ett antal ledningar som behdver atgiardas
i samband med ombyggnaden. Langsgiende ledningar behover flyttas och korsande
ledningar skyddas med skyddsror. Detta avser tele- och dataledningar (kopparkabel och
fiberkabel) och elledningar (ldgspanning och hégspanning) i mark. Ledningar féorekommer
béade inom och utanfor befintligt vigomrade som behdver flyttas pa grund av viagbreddning
eller utbyggnad av géng- och cykelvig.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Frén Vardsbergs kors och ca 2,2 km vésterut foljer vigen befintlig strackning for att darefter
vika av soderut i nystrackning. Vagen gar i nystrackning i ca 2,2 km. Vagen dras om i en
bége pa jordbruksmarken for att sedan ater ga i en nordlig riktning fram till
cirkulationsplatsen i Hackefors. Hela vagplanestrackan &r 4,4 km lang.

Langs nystrackningen pa jordbruksmarken finns ett antal punkter som vigomrédet inte far
inkrakta pé vilket har varit ledande i placeringen av viagen.

« En molnh6jdsmatare i slutet av inflygningslinjens ljuslinje
+  Motorstadion

«  Ett antal dkerholmar med flera miljovarden

» Flygplatsens taxibana med en intilliggande staketlinje

« En kommunal detaljplan

5.2.  Val av utformning

Strackan Vardsbergs kors — Vardsbergs kyrka (vdg 756) utformas som 1+1 i befintlig
strackning. Pa grund av nirheten till bebyggelse samt det korta avstidndet mellan punkterna
utférs inga breddningsarbeten pa denna del.

Frén Vardsbergs kyrka och ca 1,3 km visterut breddas vagen 3,75 m pa sodra sidan for att ge
plats till ytterligare ett korfalt, dvs 2+1. Strackan far tva korfalt visterut och ett Gsterut.

I samband med att en ny korsning byggs for att ansluta den gamla delen av vig 35 till dess
nya strackning sker en vixling av 2+1-riktningarna. Detta innebar att strackan fram till
cirkulationsplatsen i Hackefors far ett korfalt vasterut och tva Osterut.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

« Bullerskyddsétgarder enligt forslag i Rapport Bullerutredning genomfors.

» Mellan sektion 48/180 och 49/500 anliggs trosklar i dikesbotten pé langsgaende diken for
att fordroja dikesvatten och forhindra spridning av eventuella fororeningar.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Vagens funktion och standard

Genom utbyggnad till moétesfri landsviag kommer trafiksdkerheten att forbattras. Mittracke
foreslas pé hela striackan, vilket effektivt minskar risken for frontalkollision mellan métande
fordon. Vagens sidoomrade med mjuk utformning och sidkerhetszoner utan fasta hinder
minskar risken for svira skador vid eventuella olyckor. Delar av strickan utférs med ett
korfalt i vardera riktningen men en stor del av strickan utfors med tre korfilt. Detta
kommer att forbattra framkomligheten pé strackan.

Vigens standard utformas och dimensioneras fér 100 km/tim, utom for en kortare stracka
niarmast Vardsbergs kors dar 80 km/tim ar dimensionerande hastighet.

Strackan med 1+1 korfalt utfors med samma bred som befintlig viag, 9,0 m. Vid 1+2 korfalt
foreslas 12,75 m bred vigbana (Bild 15 och Bild 16).

1+1 sektion 9,0 meter med GC-vag 2,5 meter

Mittracke
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Bild 15 Typsektion for 1+1 korfalt med separat gang- och cykelvag

2+1 sektion 12,75 meter med GC-vag 2,5 meter
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Bild 16 Typsektion for 1+2 korfalt med separat gang- och cykelvag
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6.2. Brokonstruktion

Bro tillkommer 6ver den nya ging-och cykelviagen vid 47/900 pé vig 35 vid motorstadion.

Bron &r totalt 15.75 m bred ( 2 korfalt + 1 cykelfdlt) med 3.1 m fri h6jd och 3.5 m fri bredd.
Det blir 6ppen 16sning med genomgaende sldnter som majliggor att rida och for mindre vilt
att passera. Den tekniska l6sningen ska ge tillgdnglighet for drift- och underhallsfordon att
passera. Ging-och cykelviag under bro ska belysas.

6.3.  Trafik och anvandargrupper

Trafikslag separeras med egen bana for gang- och cykeltrafik pa hela strickan norr om vig
35.

Vid motorstadion foreslas busshallplatser som sammankopplas med ging- och cykelvig i en
planskild korsning med vag 35 (Bild 17).
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Vag 35i bef. strackning = = — = = Vag 35 i nystrackning — GC-vag

Bild 17 Oversikt 6ver vag 35 och del av vag i nystrackning samt gang- och cykelvég

Beddmningsgrunder

Trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar 1ag pé striackningen och
mojligheten att ga eller cykla behover forbattras. Trafikmiljons utformning paverkar den
oskyddade trafikantens upplevda och faktiska sikerhet och tillgdnglighet. I dagsliget finns
flera hinder for den oskyddade trafikanten som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av
gang- och cykelvag langs vag 35 samt avsaknad av trygga passager.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Trafikmingden pa vig 35 kommer stadigt att 6ka. Fram till ar 2040 beridknas
trafikmangden 6ka med 24 % for personbilar och 20 % for tyngre fordon. Detta kan komma
att leda till en mera anstrangd belastning pa vig 35 och kan ge upphov till flodesstérningar
vid till exempel korsningspunkter. Forekomsten av farligt gods vig kommer att kvarsta och
forviantas oka i takt med att trafikmingden 6kas.

Hastighetsbestammelserna pé vig 35 dndras ej. Att inte gora ndgon atgird pa strackan leder
till att trafiksituationen och dess problematik blir storre.
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Oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik. Det finns heller inga planskilda korsningar for
oskyddade trafikanter pa strackan.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De boende langs striackan péverkas pa olika satt av vigombyggnaden i samband med att
start- och landningsbanan forlangs. I nigra fall blir det lingre resvig pa grund av
mittsepareringen dé det inte gar att korsa vig 35 utan maste kora en omvag for att kunna
vianda. Denna negativa effekt uppvigs dock av betydligt trafiksikrare korsningslésningar.
Generellt hojs trafiksdkerheten langs strackan, bade for fordonstrafik och for de oskyddade
trafikanterna genom att en separerad gang- och cykelvag planeras.

Tillgangligheten till motorstadion 6kar med omdragningen av vag 35 for alla trafikanter.

6.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Alternativet innebar ingen fordndrad markanviandning. Flygplatsens landningsbana kan inte
byggas ut i och med att delar av vig 35 inte forflyttas. Framkomligheten pa vig 35 dr nagot
samre d& separat korfalt for omkorning saknas. Detta ger nagot simre forutsattningar for
den fortsatta utvecklingen av niringslivet i och med en forvantad 6kning av
trafikmiangderna de kommande aren.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Det lokala niringslivet bedoms inte paverkas pa annat sitt dn att den hojda trafiksdkerheten
aven kommer naringslivet till godo. Naringslivet utanfér omrédet med transporter langs
strackan gynnas bade genom hojd trafiksikerhet och hogre skyltad hastighet vilket medfor
snabbare transporter. Utbyggnad av flygplatsen forviantas ge okat utbud for invanarna och
naringslivet.

6.5. Landskapet och staden

Nya anslutningsvéagar och korsningspunkter kommer att skapa nya rorelsemonster samt
utgora nya strukturer i framfoérallt de Oppna partierna av striackan. Uppséttning av mittracke
kommer bade att utgora en social och en visuell barridr. Den nya gang- och cykelvigen
innebar ett nytt inslag i landskapet men foljer befintlig vég i ett storskaligt
jordbrukslandskap som inte dr sarskilt kdnsligt for mindre ingrepp, vilket gor att paverkan
pa landskapsbilden blir ganska liten.

Ett antal fastigheter utmed striackan foreslas bullerskyddas med bullerskyddsplank och/eller
vall vilket medfor en paverkan pa landskapsbilden, barridreffekter och férsamrade
utblickar.

Den nya vagstrackan innebér att den 6ppna jordbruksmarken soder om nuvarande vig 35
splittras vilket far en viss negativ paverkan pa landskapsbilden. Vagen kommer att bli
ganska vil forankrad i landskapet och rundar de dkerholmar som ligger i den 6ppna
jordbruksmarken men skir igenom en blandallé i kanten av dkermarken. Det titortsnira
laget intill motorbanan och utbyggnad av flygfiltet innebéar att omradet delvis redan dr men
aven ytterligare kommer att fi en annan karaktir &n det storskaliga 6ppna
jordbrukslandskapet ldngre 6sterut mot Vardsbergs kors.
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6.6.  Milj6 och halsa

6.6.1. Natur- och vattenmiljo

Miljoaspekten natur- och vattenmiljo dr avgriansad till den paverkan samt de effekter och
konsekvenser viagplanen har pa natur- och ytvattenomraden och enskilda djur- och vixtarter
pé land och i vatten. Aspekten inkluderar séval fysiska intrdng som faktorer som pa andra
sétt kan ha en negativ paverkan sdsom buller, barridreffekter och fororeningar koppade till
risker for olyckor med transporter med farligt gods.

Beddmningsgrunder
Bedomningen har gjorts utifrén kdnda varden.

Som underlag fér bedomningen har tidigare inventeringar fran bland annat lansstyrelsen
och de som genomforts i och med planerna for flygplatsens utbyggnad, samt
Naturvirdesinventering (NVI) genomférd sommaren 2016 samt 2017 anvants.

For sillsynta och hotade livsmiljer och arter har den nationella rodlistan och miljobalkens
7 kapitel samt artskyddsférordningen anvénts.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for naturmiljon mot nuldget da
inga atgirder gors i omradet.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Inom omradet for nydragning av vigen finns ett stort antal naturviardesklassade objekt,
varav nagra dven omfattas av det generella biotopskyddet. I samband med val av strackning
av nydragningen har hansyn och avvigningar mot olika intressen skett, sdsom andra objekt
med hogre naturvirden samt att den nya vagen ska vara trafiksiker. Detta innebar att for att
Kklara trafiksdkerheten kan inte intrang i naturviardesobjekt undvikas, men viaglinjen har
anpassats for att minimera péverkan sd mycket som mojligt, och att i den mén det gar
undvika de mest virdefulla omradena.

Nydragningen av vig 35 kommer innebdira att en liten bit av s6dra 4nden pa impedimentet
vid 48/800, NVI-omrade 8 (Bild 5), kommer att tas i ansprak. Totalt ror det sig om ca 50
m2.

I naturvirdesinventeringen har den bedomts ha ett visst naturvarde, vilket ar den lagsta
naturvirdersklassen av fyra.

Strandskydd
Inget ytvatten som omfattas av strandskyddsbestimmelserna berors av vigplanen.

Biotopskyddsobjekt
Vagen kommer att berora ett antal biotopskyddsobjekt, fyra diken och tvéa alléer. Inga av de
biotopskyddade dkerholmarna bedoms péaverkas av vag 35.

Breddningen av befintlig vag samt byggandet av ging- och cykelvigen kommer att paverka
samtliga biotopskyddade diken pé norra sidan av vag 35 (totalt fyra stycken) (Bild 6). De tva
dikena pa sodra sidan av vigen kommer inte att beroras av viagbreddningen. Dikena hade
vid tidpunkten for naturvirdesinventeringen 2016 1ag, eller ingen vattenforing, vilket gor att
de inte stadigvarande bedoms hysa négra vattenlevande djur. De kan dock utgora lekomrade
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for groddjur vid de tillfdllen de dr vattenfyllda. Miljon runt omkring har dock inte bedomts
utgora en grodlokal i 6vrigt, varfor planerade atgiarder inte bedoms ha ndgon péverkan pa
eventuella groddjur i omradet. Dessa biotopskyddade diken bedoms ha ett méttligt virde da
de tillfor en viktig dimension till miljon och fungerar som spridningsvig for arter. Dikena ar
redan i dagsldget paverkade av viag 35 d& samtliga gar hela vigen fram till vagen. Den
paverkan som bedoms ske pa dikena ar frimst i samband med byggnationen och alltsa av
tillfallig karaktér. Den paverkan och tillfalliga storning som viagprojektet innebar bedéms
motiverat utifran ett allminintresse med avseende pi att vigen far en trafiksdkrare
utformning och att det byggs en gang- och cykelvig langs vig 35. Breddning pé andra sidan
ar inte mojlig dé det i borjan av strickan i anslutning till Vardsbergs kors ligger
bostadsbebyggelse dar.

Utfarten till Viskeryd 3:18 kommer att byggas om. Detta innebér att 4 av totalt 5 bjorkar i
allén kommer att behdva tas ner. Denna utfart behéver byggas om for att den ska f& en mer
trafiksaker utformning.

I vistra delen av vigomradet korsar nydragningen av vig 35 en biotopskyddad blandallé
med bland annat ask och ek (Bild 18). Den nya vigen kommer totalt att pdverka 10 trad i
allén. Dessa trad utgors av titt planterade unga (20-30 ar) ekar som dnnu inte uppnatt
sadan alder att de hyser nigra hoga biologiska varden. Vagmitt skir rakt 6ver den grova
gamla eken pa viigens Ostra sida. Aven asken kommer att beréras inom vigomradet pa
véagens Ostra sida.

Bild 18 Vagmitt gar rakt 6ver den storre eken som syns i forgrunden och merparten av de yngre
ekarna hamnar inom vagomradet. Likasa paverkas den av askskottssjuka asken som syns pa vagen
vanstra sida.

Vagutformningen for nystrackningen av vig 35 har anpassats for att minimera intranget och
paverkan pé de natur- och kulturviarden som finns i omradet, samtidigt som vigen ska
uppfylla de krav som finns for vigutformning s att den ar sé trafiksiker som mojligt. Detta
gor att det inte ar mojligt att undvika ett intrdng i denna allé.Blandallén bedoms ha ett hogt
varde, utifrén ett flertal faktorer som att asken ar rodlistad, allén bestér av ddellov samt att
biotopskyddsobjekt generellt far hogre viarden. Bjorkallén bedoms ha ett mattligt varde,
detta da bjorken i sig som triad inte har ssmma naturvirde som ddellov. Nedtagningen av
frimst ask, samt den medelgrova eken bedoms fi en méattlig negativ konsekvens. Aven om
aterplantering av nya trad gors, finns risk att dessa inte klarar sig, utan drabbas av
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askskottsjukan. Likasa tar det lang tid innan en nyetablering uppnar samma naturvirden
som befintliga trad har.

Skyddade arter

Till jordbruksmarken ar ett antal faglar knutna for hackning och f6dosok. Dessa faglar ar
redan i dagslaget paverkade av buller fran befintlig vig samt fran flygplatsen. Byggnation
under hiackningsperioden kan ha en negativ pdverkan pé dessa arter genom att hackningen
stors och att boplatser forstors. De arter som framst kan drabbas dr de som hackar eller
uppehaller sig pd marken i det 6ppna jordbrukslandskapet. De arter detta beror ar tofsvipa,
storspov och sanglirka, vilka alla har sina bon pd marken. Storspoven foredrar att vara i
anslutning till vatten (nagot eller ndgra 100-tal meter) nir den hickar i jordbruksmark,
varfor den inte bedoms héacka inom berort omréde.

Tofsvipa och sanglarka kan tdnkas hacka inom berort omrade. Sdnglarkan ar rodlistad som
NT, d.v.s. nira hotad vilket ar den lagsta rodlistekategorin. Den potentiella negativa
péaverkan bygget kan fa dr genom att bon forstors. Den yta som tas i ansprak for sjilva viagen
och dess omraden for tillfallig nyttjanderatt utgor en relativt liten yta, varfér paverkan pa
dessa faglar bedoms bli liten och framforallt tillfallig, och projektet bedoms inte ha nigon
péaverkan pa mojligheten att uppna gynnsam bevarandestatus varken regionalt eller
nationellt.

Vilt

Den mest utmirkande negativa effekten av infrastrukturen pa naturmiljon ar att den bildar
barridrer for manga djur. Barridrens effekt ar beroende av trafikmiangden. Trafikméngden
pa vag 35 gor inte att vigen upplevs som en barridr for viltet.

Inget viltstangsel planeras att goras for viag 35 pa aktuell stracka. Byggandet av en
mittseparerad vag kan utgora ett problem for viltet, dd bdde den bredare viagen och
mittsepareringen gor att viltet uppehaller sig under en lingre tid pa vigen nar de passerar
den.

I 6ppna omraden utan spridningskorridorer, exempelvis 6ppen jordbruksmark ar det
narmast omojligt for djur att rora sig mellan livsmiljéer. Sma omréden med lampliga
livsmiljoer, exempelvis akerholmar, kan fungera som ekologiska korridorer mellan lampliga
omraden.

Nydragningen av vig 35 gors soder om adkerholmarna. Soder om foreslagen nydragning av
vagen ligger motorbanan och ett industriomrade, vilka inte utgoér ndgon livsmiljo eller
uppehallsplats for viltet. Detta gor att nydragningsstriackan for viag 35 inte bedoms bryta
nagra naturliga ledstrak for viltet.

D4 inga inrapporterade viltolyckor eller kdnda viltpassager finns pa befintlig vig 35 mellan
Vérdsbergs kors och Hackefors gor detta att en mittseparering pa befintlig vag inte heller
bedoms utgora nagon storre negativ konsekvens for viltet pa befintlig stracka.

Enskild vag vid Bokestad

Den enskilda viagen vid Bokestad kommer att dras langs staketet mot flygplatsen. Detta
innebdar att inga omraden som bedomts hysa naturvirden eller omfattas av det generella
biotopskyddet beroérs (Bild 10).
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Skyddsatgarder
Atgdrder som regleras i vigplan

Inga sarskilda skyddsatgarder foreslas som faststélls i vagplanen.
Atgdrder som regleras i avtal med entreprenor

» De trid som tas ner i de bdda alléerna ersatts med 1:1 i luckorna i blandallén luckor som
finns ldngs befintlig vig, soder om nydragningen av vig 35 (Bild 19). Detta gor att allén blir
dubbelsidig istillet. Forslagsvis viljs ek, lind eller 16nn.

» Skotsel och kontroll under en period av 3 ar gors av de tridd som planterats som ersattning
for de trid i de bada alléerna som tagits ner.

» De trid som sparas i allén skyddas frén p&verkan under byggfasen. Ingen korning med
tunga maskiner far ske inom tradens rotzon. Skador pa tradens bark och grenar far heller
inte ske. Allétraden besiktigas fore respektive efter bygget.

Bild 19 Foreslagna kompensationsatgarder, roda punkter befintliga trad, grona forslag pa
ersattningstrad

54



« Den grova eken tas ner och placeras i faunadepé. Forslagsvis gors detta i NVI-objekt 6
(Bild 20).
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Bild 20. Placering av faunadepa

« De biotopskyddade dikena skyddas fran paverkan i samband med byggnationen. Detta
innebar:

o korning med maskiner 6ver dikena i férsta hand undviks nér de ar vattenforande,
alternativt att sedimentfilla 1aggs ut nedstroms arbetsomradet samt att korplat
anvands.

o Under byggfasen far ingen yta for uppstéllning av tankar eller fordon ske i
anslutning till dikena sa att lackage av drivmedel eller andra kemiska dmnen kan
né dem.

o Samtliga trummor forlaggs sa att de inte utgor ett vandringshinder.

o Inga atgirder gors i vattenférande diken under grodornas lek- och yngelperiod
(april-juli).

« For att mojliggora ateretablering av naturlig flora ateranviands avbaningsmassor till
tackning av vigdiken och sldanter. Avbaningsmassor fran de naturviardesklassade objekten
skiljs fran Gvriga massor och &teranvinds i diken och sldnter i anslutning till dessa objekt.

Ytterligare forslag pa atgarder

« Arbetet med avverkning av alléer och hantering av d6d ved bor utféras under november-
februari da det ar lag biologisk aktivitet och for att minimera paverkan pé eventuella
hackande faglar.
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Sammantagen bedémning
Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for naturmiljon.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vid val av viglinje har avvagningar mellan olika virden och anpassning av vaglinjen gjorts
for att vigen ska uppfylla de trafiktekniska krav som finns, samtidigt som péaverkan pa
naturmiljon ska bli sa liten som mojligt. Pdverkan pé naturvarden gér dock inte att undvika.

Vid genomforandet av vigplanen kommer paverkan att ske pa ett naturvardesklassat objekt
samt pa sex biotopskyddade diken i jordbruksmark samt tva biotopskyddade alléer.

De naturvardesklassade objektet hade NVI-Klass 4, vilket ar den ldgsta klassen. Virdet pa
NVI-objektet bedoms darmed som méttligt. Ingreppet gors i ena dnden pé det, och omfattar
en liten del av omrédet, varfor omfattningen bedoms som liten.

Jordbruksdikena &r inte stadigvarande vattenfyllda, varfor de enbart bedoms ha ett 1agt-
mattligt virde. Genom de skydds- och kompensationsatgirder som gors bedoms inget mer
an en tillfallig negativ paverkan ske pa dikena, det vill sdga storningens omfattning bedéms
som liten.

Bjorkallén har vid inventeringar inte bedomts hysa négra sirskilda naturvirden. Blandallén
med sina Adellovtrad bedoms ha ett hogt virde. Aven om kompensationsétgirder vidtas, tar
det ldng tid innan ett trdd uppnér den alder d& den hyser hogre naturvirden, detta innebér
att ingreppets omfattning bedoms som stor.

Paverkan péa djurlivet i omrédet bedoms framst bli av tillfallig karaktir, i samband med
byggnationen. Vagen bedoms heller inte fa nagon negativ konsekvens for befintligt vilt pa
strackan.

Sammantaget bedoms de naturvirden som finns inom omradet som méttliga-hoga. Den
omfattning byggandet av vigen far pa omradets naturvirden bedoms sammantaget bli
mattliga. Detta innebar en méttligt-stor negativ konsekvens for naturmiljon.

6.6.2. Kulturmiljo

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella paverkan, effekter och
konsekvenser som vigplanen har pa/for miljoer, karaktirer, strukturer och enskilda objekt
av varde for kulturmiljon.

Bedodmningsgrunder

Som underlag for bedomningen finns tidigare samradsunderlag, gestaltningsprogram for
Vag 35 och fornminnesbeskrivningar fran Riksantikvarieambetet samt de arkeologiska
utredningar som ar gjorda for vag 35.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebir inga effekter eller konsekvenser mot nuldget for kulturmiljon.
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Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Viglinjen och val av breddningssida har i méjligaste mén valts for att minimera paverkan pa
de forn- och kulturlamningar som finns i omradet. Planerade atgirder for om- och
nybyggnad av viag 35 bedoms inte ha ndgon paverkan pé de kdnda forn- och
kulturldmningar i omrédet som finns registrerade hos riksantikvarieambetet.

Vid de arkeologiska utredningar etapp 2 som gjorts har fynd hittats inom objekt 5 (fran
arkeologisk utredning genomford 2016), och objekt III, VI och VII (frin arkeologisk
utredning genomfoérd 2011) (bild 10 och Bild 5)

Den arkeologiska utredningen frén 2011 gjordes i anslutning till befintlig véig 35.
Utredningsomréadet utgick frén det omréde som skulle kunna paverkas av den arbetsplan
som dé togs fram. Under forutsittning att ingen forandring sker av arbetsomrédet sedan
den arkeologiska utredningen etapp 2 genomférdes 2011 bedomde Ostergstlands museum
att ingen ytterligare arkeologisk utredning kriavdes i de objekt som 1&g langs befintlig viag dar
inga fynd gjorts. De objekt som ddrmed kréaver en arkeologisk forundersékning ar objekt ITI
VI och VII. Objekt III och VII kan paverkas av vaglinjen, medan objekt VI kan paverkas av
planerade bullerskyddsatgarder.

Viaglinjen har anpassats for att inte gora intrang pa objekt 5, och darmed bedéms heller inte
de varden som finns i omradet péverkas, eller ndgon arkeologisk forundersokning kravs.

Enskild vag vid Bokestad
Den enskilda vigen vid Bokestad kommer att dras langs staketet mot flygplatsen. Detta

innebar att inga omraden som bedémts kunna hysa forn- eller kulturminnen berors.

Skyddsatgarder
Atgdirder som regleras i vigplan

Inga sarskilda skyddsatgarder foreslas som faststélls i vigplanen.
Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

I samband med byggnation skyddas de kulturhistoriska lamningarna som inte ligger inom
viagomradet, men som kan tdnkas paverkas, fran kérning och upplag.

Ytterligare forslag pa dtgarder
Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslés.
Sammantagen bedémning

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for kulturmiljon.

57



Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vid val av vaglinje har avvigningar mellan olika virden och anpassning av viglinjen gjorts
for att vagen ska uppfylla de trafiktekniska krav som finns, samtidigt som péverkan p&
kulturmiljon ska bli s liten som mojligt.

Ingen paverkan kommer att ske pa de kidnda fornlamningar som finns i omradet. Intrdng
kommer att ske i tre objekt utpekade i de arkeologiska utredningar som gjorts. Innan
forundersokningen ar genomford ar det osdkert om ndgon fornldmning blir berord. I och
med osidkerheten i vilka varden som finns i omradet bedoms intressets varde som maéttligt
och omfattningen av storningen som méttlig. Detta innebar en mattligt negativ konsekvens
for miljéaspekten kulturmiljo.

6.6.3. Boendemiljo- och hélsa

Miljoaspekten boendemiljo och hilsa ar avgransad till det buller samt de barridreffekter som
vagen och trafiken pa den alstrar samt de effekter och konsekvenser for boendemiljé och
hilsa som detta medfor.

Beddmningsgrunder

Om- och nybyggnad av vig 35 faller under planeringsfallen vasentlig ombyggnation
respektive nybyggnation av viag. Behov av skyddsatgarder for vagtrafikbuller baseras pa de
riktvirden som antagits av riksdagen (se tabell 8). Dessa bor inte 6verskridas och ar
bindande vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av vag och giller i 6vrigt som
planeringsmal. For samtliga riktvarden géller att hansyn ska tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till gdllande
riktviarden bor inriktningen vara att inomhusnivaerna inte 6verskrids. Ekvivalent ljudniva ar
ett medelvirde av ljudnivan 6ver ett dygn. Vid beddmning av inomhusnivéer forutsitts att
fasadens dimpning ar minst 30 dBA. Riktvirdet for maximal ljudniva inomhus nattetid (45
dBA) bedoms ddarmed 6verskridas om maximal ljudniva vid fasad ar 6ver 75 dBA.

Beridkningar av bullernivaer har gjorts for fastigheter langs befintlig vig 35 och féreslagen
nydragning av vig 35 som riskerar att utsittas for vagtrafikbuller 6ver géllande riktvarden
(se Rapport Bullerutredning). Berdkningarna utfors enligt nordisk berdkningsmodell som ar
godkand av Naturvardsverket.

Framtida trafik- och teknikutveckling inom fordonsindustrin utgor dven de osdkerheter i
beridkningarna av bullernivderna fér prognoséret. Endast en grov berdkning av
fasadddmpning har genomforts vilket medfor en osdkerhet i berdkningarna.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér en liten forandring mot dagsldget. Bullervirdena kommer att 6ka
négot for samtliga fastigheter langs vigen i och med den allminna trafikokning som
beriknas ske. Okningen ir cirka 1 dB(A) for samtliga fastigheter, vilket 4r en s4 liten 6kning
att den ar knappt miarkbar for det manskliga 6rat. De bullerriktvirden som giller i detta fall
ar de vid befintlig bebyggelse. Den lilla forandring som sker i bullervirden ar sd sma att de
knappt dr markbara for de boende, vilket innebar att nollalternativet inte innebdr nigon
fordandring mot nulaget.

Nollalternativet innebar dven att inga trafiksdkerhetsh6jande atgiarder som sakrare utfarter
och mittseparering eller gdng- och cykelvig gors.
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Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De boende langs strackan paverkas pa olika sétt av vigombyggnaden. I nagra fall far man
langre resvag dd man pé grund av mittsepareringen inte kan korsa vig 35 utan maste kora
en omvag for att kunna vinda. Likadant gor mittsepareringen att det blir svarare att korsa
vagen for de boende nér de ska nd mélpunkter pa motsatt sida. Dessa negativa effekter
uppvags dock av betydligt trafiksdkrare korsningslosningar. Generellt hojs trafiksikerheten
langs striackan, bade for fordonstrafik och for de oskyddade trafikanterna genom att en
separerad ging- och cykelvig planeras.

For de boende liangs befintlig vig 35 och nydragning av viagen innebar projektet 6kad
storning i form av buller med som mest 5 dB(A) men i snitt 1-3 dB(A). Den nya dragningen
av vag 35 kommer att g& 6ver jordbruksmarken och har komma narmare tidigare mer
ostorda bostiader. Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av vig giller andra riktvirden an
for bebyggelse vid befintlig viag. Detta innebir att 12 bostadshus kommer 6verskrida
riktvardena.

Bostidderna vid Hackefors och Bokestad (totalt 6 stycken) kommer att fa sdnkta bullerviarden
till f6ljd av att vdagen dras i nystrackning och kommer langre fran dessa fastigheter samt att
vagen dar gar i skdarning och ddrmed skdrmas av omgivande terriang. Enligt berdkningarna
kommer den ekvivalenta ljudnivdn minska med 5 dBA eller mer jamfért med
nollalternativet (i flera fall en minskning med mer dn 10 dBA)

De fastigheter som 6verskrider bullerriktvirdena kommer att erbjudas bullerskyddande
atgirder i form av vall, plank och fasadatgirder eller en kombination av dessa. Enda
fastigheten som inte erbjuds bullerskyddande dtgéarder ar Viskeryd 3:4 som ligger for nira
vagen och dar det inte dr tekniskt mojligt att atgarda bullret utan fastigheten foreslas 16sas

in.

Bullerberdkningar och forslag till atgard for varje fastighet redovisas i Rapport
Bullerutredning.

Sammantaget forbattras boendemiljon ur bullersynpunkt da fler far sdnkta dn héjda
bullernivaer. Detta tack vare de bullerskyddsétgiarder som kommer att erbjudas da

riktvardena for vagtrafikbuller sanks.

Skyddsatgarder
Atgdirder som regleras i vigplan

Bullerskyddsétgarder enligt forslag i Rapport Bullerutredning genomfors.
Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

Inga sirskilda skyddsatgiarder foreslas som avtalas med entreprendren.
Ytterligare forslag pa atgdrder

Inga ytterligare forslag pa skyddsatgarder foreslas.
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Sammantagen bedémning

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser for de boende mot nuldget. En liten
6kning av bullernivierna kommer ske till foljd av den allmént 6kande trafiken.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Genomforandet av vagplanen kommer innebéara att ndgra av de boende kommer att fa en
langre korstracka mot dagslaget i och med att delar av vigen tas bort dar flygplatsen byggs,
samt att vigen kommer att mittsepareras.

I dagsliget ar de boende péverkade av buller fran vagtrafiken. Genomférandet av vigplanen
innebar nagot hogre bullervirden mot nuléget, men de boende kommer att erbjudas
bullerskyddsatgarder, vilket ger en mindre storning mot dagsléget. I och med att vagen
delvis byggs i nystrackning, kommer &ven en del i dag bullerutsatta bostadsfastigheter f& en
vasentligt forbattrad boendemiljo.

Sammanviagt bedoms den positiva forandring lagre bullerstorning innebar viaga tyngre dn de
negativa konsekvenser en langre korstracka innebér.

6.6.4. Naturresurser

Miljoaspekten naturresurser ar avgransad till den direkta och indirekta paverkan
vagplanens genomforande har pa dricksvattenkvalitet/paverkan pa vattenskyddsomradet,
grundvatten, areella naringar och masshantering.

Bedodmningsgrunder

Jord- och skogsbruk ar enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allméin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Bedomningen ar baserad pa befintligt underlagsmaterial s som Lansstyrelsens databas
WebbGis och Skyddsforeskrifter for Stdngéns ytvattentakt samt de PM/Rapporter och
utredningar som gjorts i samband med vigplanens framtagande; Hydrogeologiskt utldtande,
Riskanalys for yt- och grundvatten och PM Avvattning.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att vigen inte kommer att byggas om. Detta innebar att ingen
paverkan jamfort med nuldget kommer att bli for vare sig grundvattennivén da ingen gang-
och cykelport anliggs eller pa de areella naringarna da ingen ny mark behover tas i ansprak.
Inga massor kommer heller att behova tas i ansprak for bygget.

Da inga atgarder gors langs befintlig vig innebar det dven att inga skyddsatgirder gors i
diken med f6ljd att ett eventuellt utslapp kan na Stdngan och Vardsbergsan.

Delar av befintlig vag 35 gar i vastra delen genom den sekundéra skyddszonen for Stangéns
ytvattentdkt. Vid nollalternativet gors inga atgirder pa véagen, vilket innebir att Stdngén
fortsatt skulle kunna paverkas av dagvattenavrinningen fran vagen. Befintlig vag gar i
utkanten av skyddsomradet, och risken for att en olycka med ett utslapp ska ske bedéms
som liten. Paverkan frén ett eventuellt utslapp bedoms dock kunna f4 en stor konsekvens, da
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dricksvattentikten bedoms ha ett stort virde dé den forsorjer en stor del av Linképings
befolkning med dricksvatten.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vatten/dricksvatten

Dar vagen laggs i nystrackning leds del av vag 35 genom vattenskyddsomradets sekundéra
skyddszon mellan sektion 48/180 och 49/500. I h6jd med Hackefors cirkulationsplats, finns
ett befintligt dagvattenmagasin med tillhorande avstdngningsanordningar samt
oljeavskiljande funktioner dit vigdagvattnet leds. Trosklar anlaggs i langsgdende
dikesbotten for att fordrdja dikesvatten och férhindra spridning av eventuella féroreningar i
dikets flodesrikining

Enligt den riskanalys som uppréttats for strickan har rdddningstjansten goda tidsmissiga
forutsattningar att utféra en snabb insats vid eventuell olycka varfor lingsgiaende diken
(langsam avledning), trosklar (hindrar spridning av fororening i horisontalplanet) samt
befintligt dagvattenmagasin med tillh6rande
oljeavskiljningsfunktioner/avstingningsfunktioner (mgjlighet till avstangning och
magasinering) sannolikt skapar tillrackligt raidrum for att erforderlig saneringsétgard skall
kunna etableras liangs vigstriackan vid punktutslapp.

Linga, langsgdende vigdiken inom sekundar skyddszon majliggor langa rinntider for det
viagdagvatten som alstras pa vig 35. Vid dimensionerande nederbord infiltrerar allt
viagdagvatten inom den sekundira skyddszonen innan det nar det befintliga
dagvattenmagasinet Detta sammantaget ger sannolikt goda forutsittningar for att
viagdagvattnets fororeningar sedimenterar och fastlaggs i lingsgdende vigdiken vid
dimensionerande nederbord. Vidare har befintligt dagvattenmagasin en fordréjande och
renande effekt pa vigdagvatten.

Areella naringar

Under framtagandet av véglinjen har avvigningar mellan de intressen som finns gjorts,
bland annat for att forsoka fa kvar sa stora sammanhingande brukningsenheter som mojligt
samt anpassat dkeranslutningar och traktoroverfarter i mittracket sa att brukaren kan na de
olika brukningsenheterna. Samrad har dven skett med brukarna for att se deras behov av
traktoroverfarter och dylikt. Vagprojektet kommer dock att behéva ta ca 102 400 m2
produktiv jordbruksmark i ansprak. Delar av vag 35 rivs och aterstills till naturmark vilket
innebdr att ca 41 200 m2 atergar till jordbruksmark. Detta innebér att arealen brukad
akermark kommer att minska. Detta innebar en liten negativ konsekvens for de areella
niringarna d& jordbruksmark utifrén de allménna hushéllningsbestimmelserna bedoms ha
ett hogt varde.

Omprovning av de markavvattningsforetag, som paverkas av vigbreddning, féreslas i de fall
dar batnadsomrade tas i ansprak.

Enskild vag vid Bokestad

Den enskilda viagen vid Bokestad kommer att dras ldngs staketet mot flygplatsen. Detta
innebar ett litet intrdng i odlingsmarken. Genom att den foljer staketet innebar det dock att
splittringen av jordbruksmark minimeras.
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Masshantering

De massor som uppkommer inom projektet och haller tillrackligt hog kvalitet kommer att
ateranviandas inom projektet.

Jordmassorna bestir av lera och silt som ar av materialtyp 4B och 5A och tjalfarlighetsklass
3-4. Dessa massor kan inte anvindas som fyllmaterial utan behdver transporteras till
lamplig deponi. Inom projektet rader massaunderskott for fyllnadsmaterial av jord samt
bergkross och stenmaterial till férstarkningslager och beliaggning.

Ett antal olika scenarios for utbyggnadsetapper har studerats och detta ligger till grund f6r

indelning i olika delstrackor. Delstrackor hanteras med ledning av hur jordarter varierar
lings med striackan samt olika typsektioner i tre huvudsakliga delar :

« Ombyggnad i befintlig véig, utan breddning, med mittracke

« Ombyggnad med breddning och med mittricke

« Ombyggnad i nytt 14ge med mittracke

Dessutom kommer delar av befintlig viag 35 utga ur allméant underhéll och rivas upp. Detta
ger en volym med 6verbyggnadsmaterial och fyllnadsmaterial som kan vara anviandbart till
nya anldggningar. Delar av befintlig vig 35 som utgar ur allmént underhall kommer 6verga

till vdgnat som utgors av enskilda vagar och ska darfor inte rivas upp.

Tabell 9 Masshantering for olika delstrackor:

Lé"ﬁg:‘i:i"g La"g,c:ni:"i"g s:hakt Schakt Fyll Farszﬁrk"i"gs' Slitlager Anmirkning
ord Berg ager
[m?] [m?] [m?] [m?] [m?]
44/915 45/500 750 0 250 0 5400 Vag 35, bef vag
44/900 45/750 1600 0 2200 1300 2700 GC-vag
45/500 47/000 16600 0 2100 5800 19800 Vag 35, breddning
45/780 47/300 2100 0 4000 2300 4700 GCvag
47/000 49/350 15400 0 17900 26000 31000 Vag 35, nystrackning
47/320 49/300 4000 0 4600 3600 6150 Gcvag
47/000 49/335 11000 0 0 0 0 Rivning vag 35
3050 0 0 1800 3600 Lokalvagar mm
Summa 54500 0 31050 40800 73350
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Grundvatten

I laget for géng- och cykelporten kommer schaktningsarbeten stéllvis att utféras under
befintlig grundvattenniva och en viss bortledning av grundvatten kommer att kravas bade
under bygg- och driftskedet. Utredning om péverkan pa grundvatten har gjorts for en
porttyp, och visar att grundvattensankningen i laget for passagen fér ett berdknat
influensomréde av cirka 80 meter (Bild 21). Det faktiska padverkansomradet begrinsas dock
av bergytans topografi under och 6ver mark och dess utbredning blir ddrmed mer
begrinsad.

Nya fillganglighetsanpassade

busshallplatser och en planskild
GCport byggs vid motorstadion

Bild 21 Beraknad radie for influensomrade (streckad cirkel) samt bedomt omrade for
grundvattenpaverkan (skuggad yta)

De motstdende intressen som finns i ndromradet &r tre privata brunnar 500 meter fran
planerat portldge, ett flertal markavvattningsforetag, dar ndrmaste ligger 500 meter norr om
samt den sekundira skyddszonen till Stdngéns ytvattentdkt som ligger 200 meter vist om
planerad GC-port. Detta innebar att inom berdknat influensomrade forekommer varken
identifierade allminna eller enskilda intressen som skulle kunna paverkas negativt av en
lokal grundvattensidnkning. Eventuella odlingsmojligheter vid markytan bedoms heller inte
paverkas negativt da schaktningsarbeten utfors i eller under leran som ir tit och inte
medfér markavvattning. Denna bedomning av paverkan fran den har porttypen visar att det
ar mojligt att bygga en ge-port som inte far ndgon paverkan pa allménna eller enskilda
intressen, och darmed inte heller kraver tillstdnd for grundvattenséankningen.

Skyddsatgarder
Atgéirder som regleras i vigplan

Mellan sektion 48/180 och 49/500 anlaggs trosklar i dikesbotten pa langsgaende diken for
att fordroja dikesvatten och forhindra spridning av eventuella fororeningar.
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Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

I samband med byggnationen far inga upplag, etableringsplatser, hantering och forvaring av
drivmedel och kemikalier eller liknande anliaggas sa att ett eventuellt lackage kan n&
Sténgins ytvattentakt.

Ytterligare forslag pa dGtgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslés.

Sammantagen bedémning

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgarder gors pa befintlig vag. Ingen paverkan kommer
dirmed att ske pa ndgon del av miljoaspekten med undantag for paverkan pé
vattenskyddsomrédet. Vagen gar i dagsldget delvis inom den sekundéra skyddszonen for
Stangans ytvattentikt, och risk for fororening av denna foreligger. Ytvattentikten bedoms
ha ett stort virde. Risken for att en fororening trots avsaknad av skyddsatgarder ska na
vattentdkten bedoms dock som laga och storningen blir ddrmed av liten omfattning. Detta
innebdr sammantaget en mattligt negativ konsekvens.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vid genomforandet av vigplanen kommer produktiv jordbruksmark att tas i ansprak.
Jordbruksmark ar enligt hushallningsbestammelserna av stort virde. Anpassning av
vaglinjen har gjorts for att minimera arealen och anpassa Gverfarter. Jordbruksmarken
bedoms ha ett stort virde, och ingreppet bedéms vara av liten omfattning, och den
sammanvagda konsekvensen blir méttligt negativ.

For vattenskyddsomradet bedoms dess viarde som hogt, da vattentidkten ska kunna forsorja
samtliga invanare i Linkopings kommun som ar anslutna till det kommunala nétet. De
skyddséatgiarder som vidtagits for att forhindra att eventuella fororeningar nar vattentakten
gor att storningen bedoms bli av liten omfattning, och den sammanlagda konsekvensen
alltsd mattligt negativ.

Vagprojektet kommer att resultera i en liten, lokal grundvattensédnkning vid laget for ge-
porten. Utredningar visar att det dr mgjligt att bygga en port som inte har nidgon paverkan
pa allménna eller enskilda intressen, och vid val av porttyp kommer detta vara viagledande. I
projektet kommer massunderskott att rdda for sten och bergkross.

Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna for miljoaspekten naturresurser bli mattligt
negativa vid genomforandet av planen.

6.6.5. Fororenad mark

Miljoaspekten fororenad mark ar avgransad till de fororeningar som finns i befintlig
beliaggning och diken. Inga kianda forekomster av fororenade omraden finns i anslutning till
vagen.

Beddmningsgrunder

For bedomning av konsekvenserna har dels de uppgifter som finns i EBH-registret anvints,
samt de uppgifter som fatts i samband med asfalts- och dikesprovtagningen.
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Analysresultat fran dikesprovtagning jamfors med Naturvirdsverkets (NV) generella
riktvirden for fororenad mark; kénslig markanviandning (KM) och mindre kinslig
markanvindning (MKM). Analysresultat jamfors 4ven med Trafikverkets miljokriterier for
extern ateranvindning/atervinning (Trafikverket, 2017, Vagdikesmassor — provtagning och
hantering).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebar inga effekter eller konsekvenser mot nulédget.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De prover som tagits pa vigdikesmassorna visade i tvd provpunkter pa blyhalter i nivd med
eller 6verstigande Naturvardsverkets riktvirden for kdanslig markanviandning. Uppmaétta
blyhalter i dessa tva punkter 6verskrider dven Trafikverkets miljokriterier for
uppstillningsytor, bullerskyddsvallar samt privata tomter. Undantag bly, underskrider
ovriga analyserade halter samtliga av Trafikverkets miljokriterier for extern
ateranvandning/atervinning.

Halterna av bly i dessa tva punkter understiger dock med rage Naturvardsverkets riktvirde
for mindre kinslig markanvindning. Detta gor att det inte bedoms foreligga nagon risk med
att massorna dteranviands inom projektet.

Skyddsatgarder
Inga sirskilda skyddsatgiarder foreslas som faststills i vigplanen.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

Ateranvindning av massor frin omradet dir blyhalten dverskred riktvirdet for kinslig
markanviandning far inte ateranviandas i anslutning till diken eller inom den sekundéra
vattenskyddszonen.

Provtagningsprogram for ytterligare markmiljoprover i anslutning till dike 2 (ungefarligt
sektion 46/000-46/350 befintlig vig 35) och dike 4 (ungefarligt sektion 47/200-47/700
befintlig viag 35) for att utrona utbredningen av blyfororeningen i omréadet tas fram.

Ytterligare forslag pa dtgarder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgarder foreslas.

Sammantagen bedémning

Den fororeningshalt som foreligger i diken med avseende pa bly, underskrider med rage
Naturvardsverkets riktvirden for mindre kianslig markanvandning, vilket innebar att
massorna kan dteranvindas inom vigomradet. Under forutsattning att de skyddsatgarder
som foreslas ovan foljs bedéms risken for spridning av bly i omgivningen som l1ag. Detta
innebar att genomforandet av vagprojektet inte bedoms ge ndgon negativ paverkan pa
miljon.
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6.6.6. Risk och sékerhet, transporter med farligt gods

Denna miljoaspekt beror framst risken for att en olycka med transport av farligt gods ska
ske. Konsekvenserna av en sadan olycka diskuteras och bedoms i mycket i tidigare kapitel,
framst i frdga om paverkan pa Stdngéns ytvattentakt i kap 6.6.4.

Beddmningsgrunder
I bedomningen av risken for en olycka och konsekvensen av denna har den riskanalys for yt-
och grundvatten som uppréttats i vigprojektet anvénts.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet gors ingen mittseparering av vagen. Risken for att en olycka ska ske ar
hogre pé ej motesseparerade vigar, detta innebar att den hogre olycksrisken finns kvar.
Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vig 35 byggs med separerade korfalt vilket minskar risken for trafikolyckor och dirmed
aven risken for utslapp av farligt gods. Genom vattenskyddsomradet vidtas de atgiarder som
kravs, (se kap 6.6.4, avsnitt om dricksvatten) for att ett eventuellt utslapp inte ska n&

vattentakten.

Skyddsatgarder
Atgdrder som regleras i vigplan

Mellan sektion 48/180 och 49/500 anldggs trosklar i dikesbotten pa lingsgaende diken for
att fordrgja dikesvatten och férhindra spridning av eventuella féroreningar.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

Inga sirskilda skyddsatgéarder foreslés som avtalas med entreprenoren.
Ytterligare forslag pa dtgdrder

Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslés.

Sammantagen beddmning
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser mot nuléget.

Genomforandet av viagplanen innebér trafiksdkerhetshojande dtgarder som minskar risken

for och konsekvensen av en eventuell olycka. Genomforandet av vigplanen far alltsd en
positiv konsekvens for miljoaspekten risk- och sikerhet.
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6.6.7. Klimatpaverkan

Vigplanens konsekvenser for klimatet hanteras 6versiktligt i miljobeskrivningen. Framst ar
det trafikalstring, trafikslag och utslapp av vaxthusgaser (framst koldioxid) fran trafiken
som ligger till grund for klimatresonemanget.

Trafikokningen ar dock inte en konsekvens av projektet utan ar en konsekvens av pidgaende
samhallsutveckling.

Miljoaspekten Klimat dr avgransad till utslapp av vaxthusgaser under byggande och drift av
anlaggningen.

Beddmningsgrunder
Som underlag for bedomningen finns det nationella miljokvalitetsmélet, Begransad
klimatpéaverkan, samt de klimatberdkningar som gjorts for detta projekt.

Samlad effektanalys har genomf6rts enligt Trafikverkets berdkningsmodell EVA dar bland
annat forvantade utslapp av koldioxid har berdknats. Berdkningar har utforts for ar 2040
som prognosar, En klimatkalkyl har ocksa upprittats for berdkning av klimatpaverkan fran
byggande och drift av vigen.

Framtida trafikutveckling, teknikutveckling inom fordonsindustrin och 6vergéang till nya
branslen utgor osdkerheter géllande de klimatpaverkande féroreningarnas mangd och
sammansattning.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga ytterligare atgarder an ordinarie underhéll gors pa vigen.
Inga kalkyler pé trafikens klimatpaverkan i nollalternativet har gjorts. Vagstrackan i
nollalternativet ar ungefar lika l1&dng som vagplaneforslaget, varfor konsekvenserna for
utsldppen fran trafiken och driften i nollalternativet bedoms bli likartade med de i
vagplaneforslaget.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Energiforbrukningen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet i
projektet. Teknikutveckling inom fordonsindustrin som leder till effektivare motorer och
bittre avgasrening innebér att utslippen per kord stricka generellt sett minskar.
Utvecklingen av nya branslen liksom eldrift kan innebara att utslapp av fossil koldioxid
minskar i framtiden.

Trafikokningen innebir att de totala utsldppen till luft inte minskar i samma omfattning
som utvecklingen ger férutsattning for eller att de &nd4 okar. Trafikokningen ar dock inte en
konsekvens av projektet utan ir en konsekvens av pagdende samhéllsutveckling.

For viagprojektet har s kallade EVA-berdkningar gjorts. Dessa visar att vigplanens forslag
innebar en 6kning pa 0,066 kton koldioxid till prognosaret 2040. Till detta kommer ett

arligt utslapp fran drift- och underhéllsatgarder pa cirka 17 ton CO.-ekvivalenter.

En stor del av de klimatpaverkande utsldappen sker i samband med byggandet. Enligt den
klimatkalkyl som gjorts innebar det ett utslapp péa cirka 491 ton CO,-ekvivalenter.
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Skyddsatgarder
Atgdrder som regleras i vigplan

Inga sirskilda skyddsatgéarder foreslis som faststills i vagplanen.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér

Krav stills pa driftentreprendr gillande vaghéllningsfordonens bransleeffektivitet.
Ytterligare forslag pd dGtgdrder

Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslés.

Sammantagen bedémning

Jamfort med nuléget blir det en liten 6kning av de klimatpéverkande utsldppen pga den
okande trafiken.

Viagplanens forslag innebar ett relativt stort engéngsutslapp av koldioxid i samband med
byggnationen. Under driften av anldggningen ar det dock en liten 6kning av
koldioxidutslappen jamfort med nollalternativet och den sammantagna konsekvensen

bedoms som liten negativ.

6.6.8. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljébalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgarder inom strandskyddsomrade eller inom biotopskyddsomrade inte
kravs for de atgarder som beskrivits i planen. Undantag fran forbud kommer att redovisas
pa plankartan.

I denna vigplan berdrs tva biotopskyddade alléer, samt 6 diken i jordbrukslandskap i

anslutning till Vardsberg. Beskrivning av dessa objekt och den paverkan genomférandet av

planen far beskrivs i kap 4.5.2 och 6.6.1 ovan.
Inga omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna berérs av denna vagplan.

Skyldighet att gora anmailan for samrad enligt miljobalkens 12 kap 6 § giller inte for de
verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i
vagomréde for allmén vig eller omrade for tillfalligt nyttjanderatt.

6.7. Kommunala planer

Ombyggnaden av vig 35 samstimmer med Linkopings kommunala 6versiktsplan dar ny
strackning av vig 35 foreslds pé grund av forlangning av flygplatsen. Forslag till nytt

vagreservat for viag 35 finns dven med i detaljplan for industriomraden vid Sviestad (1979).
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6.8.  Paverkan under byggnadstiden

Péverkan for trafikanter langs vig 35 under byggtiden bestér framst i byggtrafik pa vagen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad. Inga omledningsvigar bedéms
nodviandiga men daremot, under en begriansad tid, signalreglering med endast en
fardriktning 6ppen it gingen.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att krévas i anslutning
till det nya vagomradet. De omraden som ar aktuella for detta redovisas pa plankartan.
Fragan om tillfallig nyttjanderitt behover diskuteras vidare i vigplanen for att kunna
faststélla ytor. Omréden for tillfallig nyttjanderatt dterstills och &terlamnas till markagaren,
efter fardig byggnation.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning
Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira storningar pd grund av transporter av
material, damning, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Anviandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vid sprangning uppstér vibrationer som kan paverka och skada markforlagda anlaggningar
som brunnar och markférlagda cisterner samt ledningsnit. Sprangning orsakar dven
kortvarig ljudstorning och utgor en temporér fara for omgivningen om skyddstiackningen
brister.

Mark och vatten

Landskapets virden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till foljd av
markintrang och oavsiktligt intrang utanfor vigomradet eller omradet for tillfallig
nyttjanderatt.

Vid anldggningarbeten kan okénda virden som till exempel fornlamningar som dnnu inte
upptéackts patriffas. Alla fornlamningar, bade kdnda och okédnda, ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Natur- och kulturmiljovarden som finns nira vigomradet eller omradet
med tillfallig nyttjanderitt kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebir en risk for lackage
av oljor och brinslen till omgivande mark och vatten. Krav pa entreprenéren kommer att
preciseras i forfrdgningsunderlaget for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddséatgirder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt
var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pa
vattenskyddsomradet under byggfasen.

Risk for ras och skred

Inom aktuell strackning bedéms inte risk for skred eller ras foreligga med dagens
forhéllanden.
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Fororenad mark

Vid ett dikesprov 6versteg blyhalten Naturvardsverkets riktlinje for kanslig markanvandning
Inga 6vriga kinda forekomster av markféroreningar finns inom planomradet. Okénda
fororeningar frén tidigare verksamheter eller olyckor kan dock patraffas under
anldggningsarbete.

Med foreslagna skyddsatgéarder hélls risken for spridning av dessa &mnen samt lackage av
oljor och brinslen till omgivningen 1ag.

Energi och resursanvandning

Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vigprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor.

I projektet efterstrivas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranviandas inom projektet. Massbalansen ligger enligt
berdkningar i detta skede pa 54 500 m3 schakt och 31 050 m3fyll. Dessutom erfordras ca

40 800 m3 krossat bergmaterial till férstarkningslager och ytterligare ca 6000 m3 till
grusbirlager och ca 15 000 m3 till bitumenbundna lager.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Nedanstaende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgbra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljén. Den
sammanlagda konsekvensen bedoms bli liten negativ.
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Skyddsatgarder/anpassningar som regleras genom avtal:

1.

10.

11.

12.

13.

Om kulturlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bestéllaren
samt Lansstyrelsen kontaktas.

Naturvardsverkets Allmanna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggarbetsplatser ska
foljas.

Om det uppstér problem med damning fran arbetsomrédet till omgivningen, vid till
exempel krossning av berg eller i samband med transporter ska atgirder vidtas for
att eliminera eller minska damningen (exempelvis genom vattning).

Information ska ges till ndrboende och dvriga berérda om pagiende arbeten och
infor sarskilt storande moment.

Vid val av kemiska produkter samt i material och varor ska Trafikverkets riktlinjer
gillande kemiska produkter (TDOK 2010:310 samt TDOK 2010:311) foljas.

En riskanalys med avseende pé nirliggande brunnar och markforlagda
branslecisterner och ledningar ska genomforas fore byggskedet och arbetsmetoder
under byggskede anpassas s att risk for skada pa markforlagda anldggningar
undviks.

I samband med hantering av de férorenade massorna ska skyddséatgarder vidtas for
att minimera risken for spridning av fororeningar eller att de som arbetar med det

exponeras for en risk.

Om markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning
samt berérda myndigheter (kommunen) kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska anordnas pa sddant sitt att risken for storningar,
skador och oldgenheter minimeras. I samband med byggnationen far inga upplag,
etableringsplatser, hantering och forvaring av drivmedel och kemikalier eller
liknande anlaggas s att ett eventuellt lackage kan na Stangéns ytvattentakt, eller
vattenforande, biotopskyddade diken.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.

Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Under anlaggningstiden ska atgirder vidtas som minimerar risken for utslapp av
fororenat lansvatten till omgivningen.

Tomgangskorning ska undvikas
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Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet géller forutom projektspecifika skyddsatgéarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehéller krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppratthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning. Infor
byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i
byggskedet.

6.9. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I jamforelse med att inte gora ndgon omdragning av vigen bedoms detta forslag vara
samhillsekonomiskt lonsamt. Det dr framfor allt restidskostnader samt olyckskostnader
som sianks i och med ombyggnation av striackan.

Trafikverkets basprognos 2040 har anvints som grund fér huvudanalysen i den
samhillsekonomiska kalkylen. Basprognosen innebér ca 7400 fordon (varav ca 500 tyngre
fordon) pa vig 35 ar 2040 vilket innebiar en 6kning med 24 % for personbilar och 20 % for
tyngre fordon ar 2040.

Berdkningsresultat:

Utford berdkning av nettonuvirdeskvot (NNK) for Huvudanalysen visar pa l6nsamhet: 0,34

Den sammanvigda samhéllsekonomiska lonsamheten bedéms bli 16nsam.
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7. Samlad beddomning

7.1.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 10 nedan sammanfattas planférslagets och nollalternativets huvudsakliga effekter
jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmél som bedémts kunna
péverkas av viagplanens genomforande.

Tabell 10. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av
projektet
Nationella Noll- Planforslag | Kommentar
miljokvalitetsmal | alternativ

Begriansad 0 0 Planforslaget innebér ingen
klimatpéverkan forandring av mangden trafik
eller kord stracka.

Frisk luft 0 0 Vigen gér genom ett Gppet
landskap dér problem med
luftkvalitén bed6ms sa lag.

Bara naturlig 0] 0 Planforslaget innebér ingen
forsurning forandring av mangden trafik
eller kord stricka.

Giftfri miljo 0 + Vagforslaget med mittseparering
innebar en minskad olycksrisk.
De skyddsatgirder i diket som
gors inom sekundara
skyddszonen for Stingéns
ytvattentdkt gor att ett eventuellt
lackage av farligt gods hinner
saneras innan det nir Stdngan.

Ingen 6vergodning 0 0] Planforslaget innebar ingen
forandring av miangden trafik
eller kord stracka.

Levande sjoar och 0 + Atgirder for att forhindra att

vattendrag orenat dagvatten nar Stangan
kommer att goras, vilket far en
positiv konsekvens for Stangans
vattenkvalitet.



Nationella Noll- Planforslag | Kommentar
miljokvalitetsmal | alternativ
Grundvatten av god 0 o/- En lokal grundvattensiankning

kvalitet

Ett rikt
odlingslandskap

Ett rikt vaxt- och
djurliv

| .

God bebyggd miljo I +

| .

kommer att ske vid laget for géng-
och cykelporten. Denna siankning
bedoms inte pdverka enskilda
eller allmédnna intressen negativt.

Planforslaget innebar att
produktiv jordbruksmark dels tas
i ansprak, samt att den delas upp i
mindre brukningsenheter.

Planforslaget innebar en sikrare
trafiklosning. De kumulativa
effekterna med mojligheten till
flytt och breddning av
landningsbanan gor dven att farre
boenden kommer att paverkas av
flygbuller, samt att mark fér
bostadsbebyggelse frigors i
anslutning till Linkopings
centralare delar. Nydragningen av
vagen innebar dven en forbattrad
bullersituation for nagra boende,
samt att 6vriga dar riktvarden
overskrider erbjuds
bullerskyddande &tgirder.

Planforslaget innebar att tva
biotopskyddade alléer, samt att
mark inom naturvirdesbedomda
objekt kommer att paverkas.
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7.2

Samlad konsekvensbeddmning

Végplanen bedoms medfora konsekvenser som &r bade positiva och negativa jamfort med
nuldget. De redovisas samlat i Tabell 11 nedan. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder
som ar inarbetade i vagplanen. De stérningar som uppkommer under byggskedet kan
minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna
skyddsétgiarder under byggtiden sikerstills genom krav pa anlitad entreprenor.

Tabell 11 Samlad konsekvensbeddmning

Konsekvens av
vigplanens forslag

Aspekt Konsekvens av
nollalternativet
Andamal och Mittlig konsekvens
projektmal
Uppfyller ¢j mélen
Transportpolitiska mal | Mattlig konsekvens
Uppfyller ¢j mélen
Natur- och vattenmiljo Ingen paverkan

Nollalternativet innebar
inget markansprak, och
dirmed ingen ytterligare
paverkan pa natur- och
vattenmiljon mot nuliget

Kulturmiljo

Ingen paverkan
Nollalternativet innebar
inget markansprak, och
diarmed ingen ytterligare
paverkan pa kulturmiljon
mot nulaget

Mattlig negativ
konsekvens
Genomforandet av
vagplanen innebar att
intrang kommer att ske i tre
kulturhistoriska objekt dar
forundersokning och
avgransning samt eventuellt
borttagande av fornminne
kommer ske.
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Aspekt

Konsekvens av

Konsekvens av
viigplanens forslag

nollalternativet
Boendemiljo och hiillsa | Ingen paverkan
Jamfort med nulédget blir

Naturresurser

Fororenad mark

det ingen forandring for de
boende.

Ingen paverkan

De fororeningshalter som
matts upp bedoms sé laga
att de inte har ndgon
paverkan pd omgivningen.

Ingen paverkan

De fororeningshalter som
matts upp bedoms sé laga
att de inte har nigon
paverkan pd omgivningen.

Risk- och sikerhet,
transporter med farligt
gods

Ingen paverkan
Jamfort med nulédget blir
det ingen fordandring

76



Aspekt Konsekvens av Konsekvens av
nollalternativet vigplanens forslag

Klimatpaverkan Liten negativ Liten negativ
konsekvens konsekvens
Jamfort med nulédget blir Jamfort med nuldget blir
det en liten 6kning av de det en liten 6kning av de
klimatpéaverkande klimatpéaverkande
utslappen pga den 6kande utslappen pga den 6kande
trafiken. trafiken.

Landskapsbild Ingen paverkan Liten negativ paverkan

Vig & trafik

Trafiksikerhet

Lokalsambhillet och

regional utveckling

Anliggningskostnader Inga kostnader 100 milj kr
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmédnna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Hir foljer en sammanstillning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att
héansynsreglerna f6ljs. De anpassningar och skyddsatgarder som i denna miljobeskrivning
anges regleras av vigplanen och genom avtal som sammanstélls i ett dokument kallat
“Miljosakring plan”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprendr samt for uppfoljning av stallda krav under
byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har
genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet
paverkar miljon och minniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet
bedomts vara ofullstindigt har kompletterande undersékningar utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk fér negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och
skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgarder
vidtas for att skydda naturviarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for
manniskor och/eller miljén om produkterna kan ersiattas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopéverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprendren om miljohdnsyn
under byggtiden.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anviandas sa effektivt som
mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I projektet
efterstravas massbalans. Det rader underskott pa bergkross och stenmaterial till
forstarkningslager och beldggningen. De massor som finns i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet (och inte dr fororenade) kommer att dteranviandas inom projektet.
Avbaningsmassor kommer att anvindas som dikestackning och sldntbeklddnad.
Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och
arbetsfordon.
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Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas med
minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljon. I detta projekt har det inte funnits
négra alternativ dd den kommunala planeringen har styrt lokaliseringen. Olika
utformningsalternativ har utretts for att minimera markintranget och samtidigt skapa en
trafiksdker losning.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ér ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pd mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvénds for att forebygga
eller dtgarda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller milj6 kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgiardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Enbart miljokvalitetsnormerna for luft- och
vattenkvalitet berors av detta projekt. Planens genomforande bedoms inte paverka
mojligheten att klara nigra av de miljokvalitetsnormer som finns.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppratta atgardsprogram da de 6verskrids.

Problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda delar av samhillet. I detta projekt
ar vigrummet 6ppet och trafikméngderna relativt 1dga varfor fororeningshalterna i luft inte
bedoms overskridas.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett
antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte
far forsdmras, samt att alla vattenférekomster ska uppna god status till 2015. Ibland kan
undantag goras fran normerna for exempelvis vissa utpekade dmnen. Tidsfrist kan da ges till
ar 2021 eller 2027.

Utredningsomradet ingar i Motala stroms huvudavrinningsomrade och ar uppdelat i tva
delavrinningsomrédden AROID 647504-149239 i véstra delen av omradet och 647652-
149644 i Ostra delen av omrédet. I ingen av dessa delavrinningsomraden forekommer nagon
ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Inom eller i direkt anslutning till vigen forekommer ingen ytvattenférekomst som omfattas
av miljokvalitetsnormer som bedoms kunna paverkas av projektet. Norr och 6st om
utredningsomradet rinner Sviestadsén, vilken omfattas av miljokvalitetsnormer. Denna
bedoms dock inte att kunna péverkas av projektet.

8.3.  Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest laimpade med hansyn till beskaffenhet och ldage.
Foretrade ska ges sdidan anvindning som medfor en frin allmin synpunkt god hushéllning.
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Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for anlaggningar endast om det behovs for
att tillgodose vésentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allméin synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Produktiv jordbruksmark kommer att tas i ansprék, totalt ror det sig om 102 400 m2.
Samrad har skett med brukaren och anpassning har gjorts av viglinjen for att bibehalla en
s& stor sammanhéngande brukningsbar yta som mgjligt. Bedomningen gors att flygplatsens
utbyggnad och ddarmed i forlangningen flytten av viag 35 ar av sddant samhaéllsintresse att
det motiverar intranget i jordbruksmarken. Alternativet skulle vara att flygplatsen flyttade,
vilket skulle innebéra ett storre markintrang an vad detta projekt innebar.

I miljobalkens hushéllningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och vattenomréden
som dr sirskilt kiansliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan skada naturmiljon. Naturviardesobjekt med naturviardesklass 1 och 2 ar sarskilt
kiinsliga frin ekologisk synpunkt. Aven naturvirdesobjekt med ligre naturvirdesklass kan
vara sarskilt kénsliga fran ekologisk synpunkt. Inga objekt med naturvirdesklass 1 och 2
hittades vid inventeringen. Véglinjen har anpassats for att minimera paverkan pa de
naturvirden som finns och en avvagning har gjorts gentemot andra intressen. Ett litet
intrang gors i objekt 8. Detta objekt har naturviardesklass 4, det vill sdga den ldgsta klassen.
Bedomningen har gjorts att detta dr den véglinje som samlat far minst paverkan samtidigt
som trafiksdkerheten blir som storst.

8.4.  Paverkan pa riksintressen

Projektet bedoms inte ha nigra negativa konsekvenser for riksintresset for kulturmiljo.
Inom riksintresset gir vigen i befintlig strackning och tar enbart lite ytterligare mark i
ansprak i direkt anslutning till vigen.

Genomforandet av projektet bedoms ligga i linje med riksintressena for kommunikation da

vagombyggnaden dels majliggor en utbyggnad av flygplatsen, samt innebar att vig 35 far en
sakrare utformning,.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Fran Vardsbergs kors och ca 2,2 km visterut foljer vigen befintlig strackning for att darefter
vika av soderut i nystrackning. Vagen gar darefter i nystrackning ca 2,2 km. Vigen dras om i
en bage pa jordbruksmarken for att sedan ater gé i en nordlig riktning fram till
cirkulationsplatsen i Hackefors. Langs vigens Ostra/norra sida byggs en gang- och cykelvig.
Hela vigplanestrackan ar ca 4,4 km ldng och beror i sin helhet jordbruksmark forutom
lokalt i Viskeryd dér d&ven tomtmark berérs i samband med uppférandet av
bullerskyddsatgarder.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen och ging- och
cykelvigen dven utrymme for de viganordningar som redovisas i vigplanen.

Péa plankartorna 300T0201-0204 framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vigomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det vill
sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméin vag.

9.1.1. Markansprak i vagplanen

Strackan Vardsbergs kors — Vardsbergs kyrka (vdg 756) utformas som 1+1 i befintlig
strackning. P4 grund av narheten till bebyggelse samt det korta avstandet mellan punkterna
utfors inga breddningsarbeten av vig 35 pa denna del. Nytt vigomréde tas dock i ansprak
langs vigens sodra sida i Viskeryd pga. de bullerskyddsatgarder som utfors, samt 14ngs hela
strackans norra sida (ca 10 m) pga. den nya gang- och cykelvigen. Inlosen av en fastighet
rekommenderas eftersom den drabbas av vigprojektet. Fastigheter ligger mycket nira vigen
och bullertgirder inte dr majliga pa grund av det korta avstandet fran vigstrackningen
vilket medfor en otillracklig boendemiljo.

Frén Vardsbergs kyrka och ca 1,3 km visterut breddas vagen 3,75 m pa sodra sidan for att ge
plats till ytterligare ett korfilt, dvs. 2+1. Detta innebar att nytt vigomrade tas i ansprak pa
bigge sidor om vigen, pa sodra sidan (ca 10 m) pga. breddningen av vig 35 och pa norra
sidan (ca 10 m) pga. gdng- och cykelvagen.

I h6jd med fastigheten Vardsbergs 2:2 (km ca 47/200) viker vig 35 av soderut i
nystrackning fram till Hackefors cirkulationsplats, en striacka av ca 2,2 km. Detta innebar att
nytt vigomrade tas i ansprak for hela denna del i en korridor av ca 40 m. Vid motorstadion
byggs busshallplatser samt en planfri korsning for gdng- och cykeltrafik vilket innebar att
man pa denna plats lokalt behover ta ytterligare mark i ansprak for att fi en
tillgdnglighetsanpassad langslutning pa ramperna till och fran busshéllplatserna.

Nystrackning av vig 35 medfor indragning av vagratt langs befintlig vagstrackning pa en
striacka av ca 1,8 km. Delar av den befintliga viagen rivs upp och aterfors till jordbruksmark.
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9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagrétt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en upprittad, och nir det behovs faststilld, vagplan. Vagritten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Viagomrade med vagritt for allmin vig har markerats med raster och beteckningen V pa
plankartor 300T0201-0204.

Det nya vigomradet med vagratt for allméin vag enligt denna vagplan omfattar
ca 120 000 m2 varav ca 108 000 m2 jordbruksmark och ca 1 000 m2 tomtmark.

Indragning av végritt enligt denna arbetsplan omfattar ca 1,8 km av vig 35. Delar av denna
striacka rivs upp vilket medfor att ca 19 000 m2 aterfors till jordbruksmark.

9.3. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagomrade for allmén viag med inskrankt vagratt har markerats med raster och
beteckningen Vi pa plankartor 300T0201-0204. I vigplanen redovisas omraden med
inskrankt viagratt omfattande totalt ca 800 m2. Vigratten beror i sin helhet tomtmark.

Den inskriankta vigratten innebar att vaghéllaren bestimmer 6ver markens anviandning
under den tid végratten bestar. Denna anviandning far dock inte hindra végens funktion och
avvattning, drift och brukande (trafikering).

Végritten ar inskrankt dven pé det sittet att vighéllaren inte har ratt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Se dven ritning 300T0402.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgarder som foreslas i vagplanen kravs att ytterligare mark tas i
ansprak, forutom vagratten, under byggtiden. Dessa omraden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt och har markerats med raster och beteckningarna T1/T2 pa plankartor
300T0201-0204.

T1 — Upplag/transportvag, giller t.o.m. tre ménader efter slutbesiktning.

T2 — Etableringsomréde, giller t.o.m. tre manader efter slutbesiktning.
T3 — Byggnadsutrymme, giller t.0o.m. tre manader efter slutbesiktning.
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T1 anvinds for upplag och transporter langs vig 35. I samband med att jordbruksmark tas i
ansprak skall matjorden omhindertas for att i ett senare skede planeras ut pa lampligt satt
pa den berorda fastigheten. For att undvika miljobelastande och trafikstdrande transporter
behover darfor dessa massor tillfalligt 1aggas i upplag péa fastigheten. Dé vig 35 gér i ett
jordbrukslandskap behover dessa ytor vara tillgangliga langs hela strackan. T1 beh6ver dven
anvindas for langsgdende byggtrafik for att minimera trafikstorningar pa vig 35. Ytorna
beror sé gott som uteslutande jordbruksmark och beror olika fastigheter ldngs strackan.

T2 anvinds for etablering av manskapsbodar, kontor, materialupplag, maskinuppstéllning
mm. Ytorna har valts med hansyn till tillgdng av el, vatten och avlopp samt lampligt lage
langs strackan. Ytan vid motorstadion ar befintligt hardgjord och anvands idag som
parkeringsyta. Ytan vid Hackefors cirkulationsplats ar befintlig jordbruksmark. Bada
etableringsytorna ligger pa fastigheter som 4ags av Link6pings kommun.

T3 ar endast ett smalt utrymme som behdvs for att fa plats att bygga
bullerskyddsétgéarderna.

Da bade T1 och T2 beror jordbruksmark innebar detta en minskad brukningsareal vilket
paverkar fastighetsdgaren/arrendatorn negativt. For detta erhaller dock berérda
fastighetsigare ersittning.

Hinsyn skall tas enligt kap. 6.6.1 Atgirder som regleras i avtal med entreprendren samt
kap. 6.8 Paverkan under byggnadstiden

I vigplanen foreslas att ca 97 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Nyttjanderétten ska gilla t.o.m. tre manader efter slutbesiktning. Marken skall aterstéllas
innan den aterlamnas.

9.5.  Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnéatet hanteras via ersiattningsférhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar
viaghéllningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

Foreslagna enskilda viagar framgér av illustrationskartor 300T0501-0504.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgirder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anmaélan.

De anmaélningar/tillstind/samrédsskyldighet som identifierats i nuléget ar:

« Samréd enligt miljobalkens 12 kap 6 § for byggande av den enskilda vigen vid Vardsbergs
gard samt vid Bokestad.

« Anmaélan om vattenverksamhet enligt 19§ forordning om vattenverksamhet for de diken
(biotopskyddsobjekt O, P, Q och R) dar trummor forlangs.

« Anvindning och mellanlagring av massor (om de definieras som avfall) ar anmélnings-
eller tillstandspliktigt enligt miljoprovningsforordningen.

« Anmilan krivs enligt 9 kap 6 § miljobalken vid krossning av berg om verksamheten
kommer att paga langre dn 30 dagar under en 12-manadersperiod.

« Anmaélan krévs enligt foreskrifter for vattenskyddsomradet for Stangéns ytvattentikt om
forvaring eller tillverkning av asfalt sker inom den sekundéira skyddszonen.

« Omprovning av markavvattningsforetag (Vardsbergsan rf, R_1719 och Vardsbergs gards
df, R_1304) enligt 7 kap 17 § Lag (1998:812) med sirskilda bestimmelser om
vattenverksambhet.

« Arkeologisk forundersokning ska goras inom objekt I11, VI och VII.

10.2. Miljosékring fortsatt skede

En miljochecklista (miljosakring plan) har upprittats dar projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan ar
att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmétt tas om hand i néasta skede.

10.3. Miljduppfoljning

Kontroll av omradet i anslutning till det naturvardesobjekt som paverkas av vigplanen gors
infor, under och efter genomfort projekt for att sdkerstilla att ingen negativ paverkan skett
pa denna till f6ljd av byggnationen, exempelvis kérskador eller upplag av massor.

Skotsel och kontroll gors av de trad som planterats som ersattning for de trad i allén som
tagits ner.

Provtagning av dikesmassor gors i de delar av befintlig vig 35 som ska rivas diar héga
blyhalter har konstaterats for att utrona utbredning och fororeningsgrad. Den fortsatta
hanteringen av massorna ar beroende av utfallet av dessa analyser.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplan. De sakdgare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter pi dndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vidgen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
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mark tillfalligt s fort planen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora

byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for

anlaggningen.
Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Finansiering

Projektet har analyserats i enlighet med Trafikverkets modell f6r succesiv-principen for
kostnadsbedomning. Vid ett méte i augusti 2017 genomfordes en analys som visade pé en
trolig kostnad for utbyggnad av hela etappen pa 100 miljoner kr. Summan avser komplett
kostnad for ombyggnad sdsom utredning, projektering, upphandlingar och sjalva
byggkostnaden. Dessutom har hiansyn tagits till omvarldsfaktorer, risker och generella
osdkerheter.

Finansieringen dr inte avhiangig av Saabs koncession och utbyggnad.

Den totala investeringskostnaden for foreslagna atgirder ar berdknade till 100 miljoner
kronor. Projektet ir planerat att finansieras genom Ostergotlands ldnstransportplan.
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véagtransportsystemet)
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Krav for Vagar och gators utformning, VGU, 2015:086, Trafikverket
RAd for Vagar och gators utformning, VGU, 2015:087, Trafikverket

AF, Felicia Alriksson, Naturvirdesinventering infér ombyggnad av vig 35, Atvidaberg —
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ArtDatabanken, Artfakta, http://artdatabanken.se, utdrag augusti 2016

Linsstyrelsen, linsvisa geodata, (Ostergotlands lin) utdrag mars 2017
http://www.pilgrimscentrum.se/pilgrimsvandring/vandringsleder/klosterleden-17266312
2017-04-06

Nationell vigdatabas: www.nvdb.se

Statistiska centralbyrdn. www.scb.se

12.3. Kartmaterial

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Regional och nationell bakgrundsinformation fran linsstyrelsens kartdatabas
http://gis.Ist.se
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12.4. Underlagsmaterial

Material

Objektspecifik digital projekthantering
Planer for trafik under byggtiden, drift- och
underhéll samt raddningsinsatser
Underlag PM ledningar

PM samordning ledningar
Masshanteringsanalys

EVA-kalkyl

SEB

Forutsittningar for Underlagskalkyl
Underlagskalkyl

Kalkyl-PM

Underlag till osdkerhetsanalys

PM Korfiltsfordelning

PM Principutformning

PM Korsparskontroller

PM Siktkontroller

Vagteknisk undersokningsrapport

MAT R

MAT U

Arkeologisk utredning etapp 1 och 2
Naturvardesinventering avseende biologisk
méngfald, NVI

Naturvardesinventering avseende biologisk
maéngfald, NVI komplettering

Beslut om betydande miljépaverkan

Miljosakring plan och bygg
Provtagningsprogram for
markmiljéundersékning

PM markmiljéundersokning

Riskanalys vattenskyddsomrade
Projekterings PM Geoteknik

Markteknisk undersékningsrapport (MUR),
geoteknik

Overforing av filt- och laboratoriedata
Modellfiler och ritningsdefinition i
dwg-format

Redovisning av dimensioneringsberdkningar

Datum

2016-11-24
2016-12-28

2017-11-01
2017-11-01
2017-09-10
2016-12-19
2016-12-19
2017-07-02
2017-07-02
2017-07-02
2017-07-02
2016-10-31
2016-11-04
2017-11-01
2017-11-01
2017-05-18

2017-06-30
2017-11-10

2017-02-17
2016-10-31

2017-08-28

2016-11-01

Var.
2017-05-03

2017-09-15
2017-06-02
2017-10-09
2017-10-09

2017-09-22
2017-11-01

2017-05-18

Forfattare

AF AB
AF AB

AF AB
AF AB
AF AB
WSP
WSP
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB
AF AB

AF AB
AF AB

Arkeologerna

AF AB

AF AB

Lansstyrelsen
Ostergotland

AF AB
AF AB

AF AB
AF AB
AF AB
AF AB

AF AB
AF AB

AF AB

Tillgangligt via
Trafikverkets
CHAOS-databas
VS01069091VP
VS01069091VP

VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP

VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP

VS01069091VP

VS01069091VP

VS01069091VP
VS01069091VP

VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP
VS01069091VP

GeoSuite Cloud
VS01069091VP

VS01069091VP
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