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Sammanfattning

Bakgrund

Projektet Vig 35, Atvidaberg-Linkdping, delen
Véardsbergs kors-Hackefors omfattar ombygg-
nad av befintlig vag 35 till motesfri landsvig
samt ombyggnad i ny strackning forbi Linko-
pings flygplats. Foreslagna atgarder ar att sitta
upp mittracke samt att breddning av vigen. En
gang-och cykelviag anlaggs ocksa langs med vig
35 pa strackan mellan Vardsbergs kors och den
nybyggda cirkulationsplatsen vid Hackefors
industriomrade.

Detta gestaltningsprogram ingéar i Trafikverkets
arbetsplan for projektet och ska skapa en samsyn
hos alla inblandade for projektets utformnings-
principer. Gestaltningsprogrammet ska féra
vidare de tankar och idéer som genomsyrat ar-
betsplaneprocessen till nista fas av projektering
som ar bygghandlingen.

Landskapets karaktar

Landskapet kring vig 35 karaktariseras i hu-
vudsak av bordig jordbruksbygd. Vagen ar vil
forankrad i landskapet och foljer i stort dess to-
pografi. Landskapsbilden préglas av akermarken
med inspriangda mindre skogsklddda bergs- och
moranpartier. Siktlinjerna ar langa 6ver de bru-
kade &krarna. Topografin ar boljande och gor att
vagen bitvis skyms bakom backkron. Horisonten
ar 1ag och landskapets riktningar beskrivs av
skiften och brukningsvigar. Bebyggelsen bestar

av bade ensamliggande jordbruksfastigheter som
ligger en bit bort fran vig 35 och mindre grupper
av hus utmed vagen.

Naturvirden i omradet utgors i forsta hand av
diken, vattendrag, akerholmar och alléer. Om-
radet kring vig 35 utgors av ett méngfacetterat
landskap som hyser manga fornlamningar. De
synliga fornlamningarna finns i stort antal pa de
ej uppodlade markerna.

Moranholmar och solitéra trid, jatteekar, utgor
viktiga landmaérken och avbrott i det vidstrackta
landskapet. Gardsbebyggelse med stora rod-
mélade ekonomibyggnader och alléer ar ocksa
vardefulla landmarken. Ett annat karakteristiskt
landmark med stort virde ar Vardsbergs kyrka.
Inflygningsljusens gula stolpar vid flygplatsen ar
en annan typ av markanta inslag i landskapet.

Stora kvalitéer finns i det levande jordbruksland-
skapet som helhet och att det brukas och halls
oppet. Utblickarna ar sarskilt vardefulla. For
trafikanternas orienterbarhet ar landméarken
betydelsefulla.

Mal for gestaltningen

Den huvudsakliga malsittningen ar att utbygg-
naden av vag 35 ska gora sa gott eftermile som
mojligt i landskapet. Genom att efterstrava

vagarkitektonisk enkelhet kan viagens paverkan

pa det 6ppna jordbrukslandskapet minimeras.

Breddningen av vig 35 i sig paverkar inte land-

skapsbilden namnvart i det 6ppna jordbruks-
landskapet utan det ar de nya anslutningsvagar
och korsningspunkter som kommer att skapa
nya rorelsemonster. Uppséttning av mittracke
och bullerskydd kommer bade att utgora en
social och en visuell barriar. Detta blir sarskilt
markbart i byarna dar bebyggelsen splittras upp.
Bystrukturen dar vagen tidigare samlat bebyggel-
sen delas nu istillet upp.

Den 6vergripande gestaltningsidén ar att i s&
liten utstrackning som mojligt addera ondédiga
element (anldggningskompletteringar, exempel-
vis skyltar, racken, plank och belysning) kring
vagen. For att reducera bullret s& att man nar ner
till dagens rekommenderade riktvirden kravs det
anda att vall och/eller plank anlaggs vid nagra-
fastigheter utmed strackan.



1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

Projektet Vig 35, Atvidaberg-Linképing, delen
Véardsberga kors -Hackefors omfattar ombyggnad
av befintlig vag 35 till motesfri landsviag samt
nystrackning av vigen forbi Linkopings flyg-
plats. Start- och landningsbanan f6r Linkopings
flygplats ska byggas ut sdderut vilket medfor att
den kommer i konflikt med vig 35 och darmed
behover vég 35 dras i ny strackning pa denna del.
Av den aktuella vagstrackan ligger en del inom
Linkopings tétort. Dar den gar forbi flygféltet och
Hackefors industriomrade. Resten av strackan ar
en ren landsbygdsstracka. Standarden pa vag-
strackan ar varierande med flera problem- och
konfliktpunkter som minskar trafiksiakerheten
och framkomligheten. Vigdelen saknar sikra
omkorningsstrackor och géng- och cykeltrafik
blandas med biltrafik.

Foreslagna atgirder ar att siatta upp mittracke
samt att tillskapa omkorningsstrackor. Detta
innebar att befintlig vag kommer att breddas pa
strackan mellan avfarten till Vardsbergs kyrka
och den nya vagstrackningen. En ny gang-och cy-
kelviag anldggs 1angs hela strackan. Hastigheten
pa végen foreslés hojas till 100 km/h p& merpar-
ten av striackan. Vid Vardsbergs kors blir hastig-
heten 80 km/timmar. Da Linkopings flygfalt ar i
behov av en utbyggnad soderut byggs viag 35 om
in ny strackning soder om den gamla vigen pa
den sista delen vid Hackefors.
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Bild 1. Projektet strécker sig mellan Vardsbergs kors och cirkulationen i Hackefors.

Breddning av viagen och 6kad hastighet kommer
att ge okat buller for boende langs vigen vilket

innebdr att det blir aktuellt med bullerskydd.

1.2 Projektmal

Projektets mal dr i forsta hand att forbattra tra-
fiksdkerheten men aven att forbattra framkom-
ligheten, framst for arbetspendling med kollek-
tivtrafik och bil.

Projektet ska dven forbattra for gdng- och cykel-
trafiken. Foreslagna atgarder ska vil motsvara
behoven for strackan.

For kollektivtrafikanterna ar malet att pa ett

kostnadseffektivt sitt starka kollektivtrafiken
genom att forbattra hallplatserna.

Projektet ska vara samhallsekonomiskt lonsamt,
vilket gor relationen mellan bedémd nytta och
kostnad viktig.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Gestaltningsprogram upprittas for alla vigpro-
jekt for att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet i
vaghallningen i enlighet med regeringens krav.
Enligt viglagen (1999) ska en estetiskt tilltalande
utformning efterstriavas och hansyn tas till stads-

bild, landskapsbild samt natur- och kulturvéarden.



Gestaltningsprogrammet behandlar projektets
riktlinjer och ambitioner och sammanfattar

det gestaltningsarbete som genomforts under
planskedet. Programmet ar ett levande doku-
ment som fordjupas och uppdateras under hela
planldaggningsprocessen, men har sin tyngdpunkt
under det skede som benamns samradshandling.
Det ska innehélla motiveringar for valda stall-
ningstaganden och 16sningar, samt rekommen-

dationer for fortsatt arbete.

Gestaltningsprogrammet knyter an till utform-
ningsfragor savil med hansyn till landskapet
med sina natur- och kulturviarden som till tra-
fikantens upplevelse av och frén viagen. Vagens
inre och yttre rum behandlar trafikantens nér-
miljo och vigens relation till det omgivande land-
skapet. Trafikanten har viagens inre rum nira
inpa sig, det r en del av trafikantperspektivet.

Det inre rummet priglas av vagutrustning, t.ex.
skyltar, vagriacken, belysningsstolpar, buller-
skydd och stédmurar. En del av elementen i det
inre rummet paverkar dven det yttre rummet.
Exempelvis paverkar bullerskyddsskarmar va-
gens relation till omgivningen.

Vagens yttre rum relaterar till Askddarper-
spektivet. En s4 tilltalande milj6 som majligt

ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen.
Utformning av vigens yttre rum har ocksa en
tydlig koppling till arbetet med miljokonsekvens-
beskrivningen for projektet.

Sektionsangivelser i gestaltningsprogrammet
hénvisar till lingdmatningen pa vagplanens
planritningar.

- Hur paverkas landskapsbilden? Hur paverkar
ombyggnaden av vagen landskapet och byarna
som den gar igenom?

- Vilka befintliga estetiska varden i landskapet
ska sarskilt beaktas och bevaras?

- Vilka gestaltningsaspekter ar viktiga for att
vagen ska ge ett gott eftermale?



2 Resultat av
landskapsanalys

2.1 Landskapets overgripande karak-
tar

Landskapet kring vig 35 karaktiriseras i hu-
vudsak av bordig jordbruksbygd. Vigen ar vil
forankrad i landskapet och foljer i stort dess to-
pografi. Landskapsbilden praglas av akermarken
med insprangda skogskladda bergs- och moran-
partier. Siktlinjerna ar ldnga 6ver de brukade
dkrarna. Topografin ar svagt boljande och gor
att vagen bitvis skyms bakom backkron. Bebyg-
gelsen bestar av bade ensamliggande jordbruks-
fastigheter som ligger en bit bort fran vig 35 och
mindre grupper av hus utmed végen. I anslut-
ning till Vardsbergs kors finns en mindre bybild-
ning som ligger i direkt anslutning till vigen.

Dar végen viker av i ny strackning 6vergér det
storskaliga landskapet i ett mer uppbrutet 6ppet
odlingslandskap bestaende av flack dkermark
med flera uppstickande akerholmar. Det 6ppna
omrédet dr starkt paverkat av det omgivande
flygfiltet med inflygningsljusens gula stolpar,
Hackefors industriomrade och Linkopings
motorbana. Norr om den planerade nya viagdrag-
ningen planeras en utbyggnad av flygfaltet som
kommer att pdverka karaktdren ytterligare pa
omradet. Omrédet ar ett grainsomrade mellan
stad och land och Linkopings stadssiluett skym-
tar for trafikanter som fardas visterut.

2.2 Natur- och kulturmiljo

Naturmiljo

Landskapet i anslutning till vig 35 ar ett gam-
malt och relativt 6ppet odlingslandskap med
dkrar, gardar och tradbeklddda dkerholmar.
Akerholmarna domineras av triviallsvskog med
inslag av adellovskog med bl a ek och ménga har
aven ett stort inslag av barande trad och buskar.
Akerholmar spelar en viktig ekologisk roll som
refug och spridningsmilj6 for bland annat insek-
ter och figlar i landskapet.

Naturviarden i omradet utgors i forsta hand av
diken, vattendrag, akerholmar och alléer. Denna
typ av biotoper fyller en viktig funktion i ett i
ovrigt paverkat landskap som spridningsvag

for vaxter och djur, samt skapar en variation i
landskapet.

Kulturmiljo

Flera forhistoriska gravfilt och boplatser vittnar
om tidig kolonisation i omrédet. I ndromradet
finns ett antal tidigare kinda fornlimningar/kul-
turlamningar. Fornlimningarna utgors fraimst
av stensittningar (gravar) och kulturlamningar i
form av torp och milstolpar. Dessa lamningar ar
framst knutna till akerholmarna och bybebyggel-
sen vid Vérdsberg.

Vérdsbergs kyrkomiljo6 ar utpekad som ett
regionalt intresse for kulturmiljo. Kyrkan har
ett dominerande liage pa en hojd 6ver det ldnga
dalstraket fran Bankekind mot Linkdping och
utgor ett viktigt riktmaérke i landskapet. Den vil

sammanhallna kyrkomiljon vittnar om kyrkplat-
sen som sockens centrum. Annu idag ger kyrkans
lage en forestéllning om den i férhallande till
lands- och vattenviagar mot Linkoping strategiskt
betydelsefulla punkten i landskapet.

2.3 Framtradande landskapselement

Slattens flacka och odlade marker exponerar
enskilda objekt pa stort avstdnd. Landméarken ar
foreteelser som sticker ut och syns speciellt bra
ilandskapet och som man girna anvander som
riktningsvisare. De har ocksé stor betydelse for
avstandsbedomning. Moranholmar och solitiara
trad, jatteekar, utgor viktiga landmaérken och
avbrott i det vidstriackta landskapet. Gardsbebyg-
gelse med stora rodmaéalade ekonomibyggnader
och alléer ar ocksa viardefulla inslag.

Ett annat karaktaristiskt landméarke med stort
varde utmed strackan ar den vita kyrkan; Vards-
bergs kyrka.

Inflygningsljusens gula stolpar vid flygplatsen ar
en annan typ av markanta inslag i landskapet.



2.4 Karaktarsomraden

Projektet stracker sig fran Vardsbergs kors till
korsningen in till Hackefors industriomrade i
Linkoping. Landskapet kring vig 35 karaktari-
seras i huvudsak av bordig jordbruksbygd. Det
kan delas in i nagra mindre karaktirsomraden
beroende pa skiftande naturliga forutsattningar
och olika méansklig paverkan.

Vardsbergs kors

Cirkulationsplatsen vid Vardsbergs kors ar en
viktig knutpunkt i omrédet. Har korsas fem va-
gar. Cirkulationsplatsen ligger placerad mitt i
det 6ppna jordbrukslandskapet utan forankring
i varken vegetation eller bebyggelse. Omréadet
kring cirkulationsplatsen vid Vardsbergs kors
bryter starkt av mot karaktaren i det kringliggan-
de jordbrukslandskapet. Det 6ppna landskaps-
rummet med mycket himmel bryts av vertikala
element som belysningsstolpar och kraftled-
ningsstolpar. Trafikskyltar och stora hardgjorda
ytor bidrar ocksé till att visuellt paverka land-
skapsrummet negativt.

Storskaligt odlingslandskap

Landskapet ar flackt, 6ppet och storskaligt med
vidstrackta landskapsrum. Siktlinjerna ar langa
over de brukade dkrarna innan de bryts av tradri-
déer i fjarran. Horisonten ar 1ag och landskapets
riktningar beskrivs av skiften och brukningsva-
gar. Vid korsningen in mot Vardsbergs kyrka
finns fler hoga belysningsstolpar och det star en
skyltportal over vag 35.
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Bild 2. Landskapsanalys av landskapet kring vdg 35 Vardsbergs kors - Hackefors.
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Blld 3. Karaktéren vid Vardsbergs kors bryter starkt av mot det éppna jordbrukslandskapet.

Bild 4. Vardsbergs kyrka. Bild 5. Skyltportal vid korsningen in till Vardsbergs kyrka. Bild 6. Det storskaliga odlingslandskapet sydvést om Vardsberg
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Bild 8. Flygplatsens inflygningsljus &r markanta element.

Bild 9. Motorbanan séder om vég 35.
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Bild 10. Linkdpings stadssiluett med domkyrkan och vattentornet skymtar vid horisonten ndr man nalkas staden fran Gster.



Flygfalt och industriomrade

Dar vigen viker av i ny strackning 6vergar det
storskaliga landskapet i ett mer uppbrutet 6ppet
odlingslandskap bestaende av flack dkermark
med flera uppstickande dkerholmar. Det 6ppna
omradet ar starkt paverkat av det omgivande
flygfiltet med inflygningsljusens gula stolpar,
Hackefors industriomrade och Linképings
motorbana. Norr om den planerade nya vagdrag-
ningen planeras en utbyggnad av flygfaltet som
kommer att paverka karaktiren ytterligare pa
omradet. Omréadet ar ett grainsomrade mellan
stad och land och Link&pings stadssiluett skym-

tar for trafikanter som fardas véasterut.

2.5 Kvalitéer och varden

Trafikanten fardas huvudsakligen i ett 6ppet
odlingslandskap som bjuder pa utblickar 6ver

de vidstrackta akrarna. Stora kvalitéer finns i det
levande jordbrukslandskapet som helhet. Att det
brukas och halls 6ppet.

Végen ar vil forankrad i landskapet och foljer i
stort dess topografi. Det forekommer varken dju-
pa skiarningar eller hoga bankar utmed strackan
vilket gor att vigkroppen inte heller ar sa fram-
tradande for dskédare vid sidan om végen. En-
dast vid Vardsbergs kors och anslutningsvigarna
in till Vardsbergs kyrka framtrader vertikala
element som belysningsstolpar och skyltar.

g
%

S SATL

De landskapliga varden, visuellt samt natur- och
kulturviarden som finns i omradet ar vél viarda att
bevara. Utblickarna ar sirskilt vardefulla i land-
skapet. Utan dem skulle det 6ver huvud taget
inte vara mojligt att uppleva det kringliggande
landskapet.

For trafikanternas orienterbarhet dr landmérken
betydelsefulla. Kyrkor, till exempel, ar viktiga

for att bedoma avstandet vilket annars kan

vara svart i det Oppna vidstrackta landskapet.
Géardsbebyggelse och alléer dr andra element i
landskapet som fungerar som landmarken. Al-
léer, solitartrad och dkerholmar bidrar dven till
variation och mjukhet i landskapet och ar mycket

betydelsefulla som rumsbildande enheter.

Bild 11. Rad av bjérkar utmed vdg 35, samt en kort dubbelsidig bjérkallein till en av fastigheterna vid Vardsbergs kors.
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2.6 Kanslighet och Potential

Det 6ppna storskaliga landskapet ar relativt taligt
for den férandring som breddningen och den nya
vagen innebar. Daremot ar just storskaligheten
och de 6ppna vyerna viktiga att bevara for att
behalla landskapets varden. Fragmentering av
jordbruksmarken som innebér att den inte kan
brukas och hallas 6ppen ska darfor undvikas.
Aven bullerskydd i form av bullervall och buller-
plank kan fel placerade forsamra vyerna over det
oppna landskapet och upplevas som frimmande
och onaturliga inslag. Det 6ppna landskapet ar
aven kansligt for hoga bankar som skir av sikten
och gor vigen allt for dominerande i landskapet.

Den ombyggda vigen med cykelmojlighet 6kar
rorligheten for oskyddade trafikanter och gor att
vag 35 lokalt kan fungera som en lank i landska-
pet och inte framst som den barriar viagen utgor
idag.

Landskapet vid Vardsbergs kors och kyrkomiljo
ar en viktig knutpunkt i omradet och ar kansligt
for forandringar som péaverkar de visuella och
kulturhistoriska vardena.

3 Overgripande mal och
riktlinjer

Malet med gestaltningen ar att skapa en vig
med god anpassning till det omgivande landska-
pet ddar omradets visuella, kulturhistoriska och
biologiska virden i moéjligaste man bevaras och
utvecklas.

Malsittningen ar att utbyggnaden av vag 35 ska

gora sa gott eftermile som majligt i landskapet.

Genom att efterstrava vagarkitektonisk enkelhet
och en lagmald gestaltning kan vagens paverkan
pé det 6ppna jordbrukslandskapet minimeras.

Malet med utformningen av det yttre rummet ar
att forankra vigen i landskapet si att en tillta-
lande miljo skapas dven for betraktaren vid sidan
av vagen.

Utformningen av vigutbyggnaden ska ge trafi-
kanten mojlighet att 4ven fortsattningsvis ta del
av utblickar och landmairken som kan tillféra
trafikanten en positiv upplevelse av landskapet.

Detta uppnds genom att:

« Bevara det 6ppna landskapet och undvika att
skapa svarskotta och obrukbara restytor.

« Vigen ges en sa lag profil som majligt och

slanter och bankar utformas si att de far en
naturlig 6vergéang till omgivningen.

Vigen ska i mojligaste man folja landskapets
former och i stéllet for att skidra genom édker-
holmar ta stod i dessa och runda dem.

Striackan ska gestaltas for att skapa en sam-
lad helhet som héanger ihop med anslutande
striacka pa vag 35.

Géng- och cykelporten utformas med god
genomsikt, ljusa farger och belysning sé att
en trygg och inbjudande milj6 skapas.

Vigens barriareffekt kan inte undvikas men
minimeras, sdval upplevelsemassigt som
funktionellt.

Solitéra trad och andra smabiotoper som ar
viktiga landmarken i vigens nérhet behélls.



4 Overgripande idéer for
gestaltningen

Atgirderna i projektet bestar i delen frin Vards-
bergs kors fram tills vigen viker av i ny strack-

ning, framforallt av uppsittning av mittriacke, an-
laggande av vindmojligheter och busshéllplatser.

Nya vaxlingsstrackor tillskapas vilka kommer
att ta ny mark i ansprak, dock inte i ndgon stor
omfattning.

P& den sista strackan gér vagen ut i nystrack-
ning 6ver akermarken norr om motorbanan. Har
planeras dven en ge-port for den nya gang- och
cykelvidg som planeras langs hela strickan fran
Vérdsbergs kors. Ombyggnaden kommer att ha
paverkan pa det omgivande landskapet. Nya
anslutningsviagar och korsningspunkter kom-
mer att skapa nya rorelsemonster samt utgora
nya strukturer i framforallt de 6ppna partierna
av strackan. Uppsittning av mittracke kommer
béde att utgora en social och en visuell barriar.

Den Overgripande gestaltningsidén ar att i sa
liten utstrackning som mojligt addera onddiga
element (anldggningskompletteringar, exempel-
vis skyltar, racken och belysning) kring vigen.
Att inte lagga till ndgot som forfular och stor in-
trycket. Det 6ppna landskapet ar visuellt kiansligt
for nya element. Varje nytt element som bryter
horisonten innebar en stérning.

- Inte addera fler onédiga vagelement i det
oppna landskapet som upplevs visuellt
stérande.

- Val utformade sidoomraden for att forankra
vagen i det 6ppna odlingslandskapet.

- Genomtankt placering av skyltar for att varna
om utblickar.

-Undvika bullerskyddsplank och istallet valja
fastighetsnara l6sningar.

- En konsekvent och enhetlig utformning langs
hela strackan.

For att minska barridrverkan géller generellt att

begrinsa anviandningen av sidordcken och istil-

let gora flacka slanter och genomfora sidoatgar-

der. Virdet av att bevara enskilt objekt bor noga
vagas mot konsekvensen av att t.ex. sitta upp ett
racke som skydd for det aktuella objektet.

Hogmaster och skyltportaler bor helt undvi-

kas for att bevara de vackra vyerna. Ett viktigt
gestaltningsmal vid skyltning dr dven att mini-
mera intrycket av skyltar i landskapet och varna
utblickar i landskapet. Skyltar placeras med
stor omsorg for att inte skymma de vidstrackta
utblickarna.

Anvindningen av traditionella bullerskyddsskar-
mar ska om mojligt begriansas, dels med hansyn
till landskapsbilden och boendemiljon dels

med hénsyn till drift- och underhall. Dar det ar
mojligt valjs i forsta hand fastighetsnéra dtgarder
som skyddade uteplatser och fonsteratgarder.

Stor omsorg ldggs vid att anpassa och pa ett
naturligt sétt integrera utbyggnaden av vigen till
omgivningen. Vagen och dess sidoanldggningar
bor forankras i landskapet genom att sidoomréa-
den utformas med goda topografiska anslutning-
ar. Snabb etablering av vixtlighet pa de nyan-
lagda slanterna bidrar ocksa till att utbyggnaden
integreras med omgivningen.

Utbyggnaden av vagen ska langs hela strackan
ges en konsekvent och medveten gestaltning. En
enhetlig utformning ger en lugn trafikantupple-
velse och minimerar viganlaggningens visuella
paverkan pa omgivningen.
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5 Forslag

5.1 Vagens geometri

Huvuddelen av strackan lidngs befintlig vig kom-
mer att ligga kvar i befintlig plan och profil. Vissa
mindre justeringar sker for att uppna battre sikt
och forbéttra trafiksikerheten.

Breddning av vig 35 kommer att utforas utmed i
stort sett hela strackan. Vagen breddas enbart pa
vanster sida i langdriktningen, allts& pa den vas-
tra/sodra sidan. Pa den andra sidan dér bredd-
ningsarbeten inte sker ldmnas befintlig slant
ororda. Dar den befintliga slantlutning dr mer an
1:3 placeras sidoracke.

Vigdelen i nystrackning ska anpassas efter och
ta stod i terrdngens former sé att en naturlig

och mjuk linjeforing erhalls dar plan och profil
samspelar. Vigen ska i plan och profil anpassas
till forutsattningar av betydelse for forstéelsen
av landskapet och ta stod i de naturliga linjer
och brytningar som finns i landskapet. Intrang i
biotopskyddade objekt sd som dkerholmar, alléer
mm eller splittring av aker- och betesmarker ska
i mojligaste mén undvikas.

Sidoomrade

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrang sa
att det med tiden inte gér att urskilja en tydlig
grians mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta
kan exempelvis uppnas genom att arbeta med

slantavrundning och utjimning av terrangen
for att mota befintlig mark samt att slénter ges
samma vegetationsbekladnad som forekommer
i angransande mark. For att bidra till en snabb
ateretablering av befintlig vaxtlighet anvinds
avbaningsmassor eller jordmén som liknar den
befintliga. Vaxtarter lika de som finns i omgiv-
ningen sés vid behov.

Slanter utformas enligt normalsektioner med en
lutning pé 1:4 och med 10 meters sikerhetszon
for att kunna undvika sidoracken. Brantare slan-
ter kan vid behov forekomma for att minimera
intranget men kraver da sidoracke.

1+1 sektion 9,0 meter med GC-vag 2,5 meter

Mittracke

e

Stédremsa 0,25
Vagren O,

Kérfalt 3,25

Kérfalt 3,25 O

75

[a]
o0
N
v

Véagren 0,75
Stédremsa 0,25

o
)
c
o
o
o
®
>
2
—

Stédremsa 0,25
Stodremsa 0,25

Bild 12.

Bank

Grundprincipen for vigens sidoomréden ar att
utforma dessa s att sidordacken kan undvikas. I
odlingslandskapet ska bankar goras sa ldga som
mojligt och underordnas det 6ppna landskapet
genom lutningar 1:4 eller flackare, och mjuka,
rundade 6vergéngar till angransande mark.

Rak linje

Bild 13. En rak lutning avslutad med en rejél konkav avrund-
ning mot befintlig mark ger den bésta terrdnganpsassningen.

2+1 sektion 12,75 meter med GC-vag 2,5 meter

B

Stédremsa 0,25
Vagren 0,

' Korfalt 3,25 . Korfalt3,25 | Korfalt3,25

,75

GC2,5

Vagren 0,75
Stodremsa 0,25

Stédremsa 0,25
Stodremsa 0,25,

Bild 14.



Jordskarning

Jordskdrningarna utformas med en minimum
lutning pé 1:2. Endast pé ett fatal platser utmed
strackan blir det aktuellt med jordskarning och i
de fallen ar skidrningarna inte anmarkningsvart
djupa.

Dar vigen gar i jordskarning ska sidoomradet
utformas sa att sidordcken kan undvikas. Skar-
ningar ska i sa stor utstrackning som mojligt
anpassas till de naturliga terrangformerna for att
skapa harmoniska 6vergangar mellan paverkad
och opéverkad mark. Vid djupa skdrningar ar
propellerbladsslénter att foredra men da djupa
skiarningar saknas i projektet kommer slianterna
att utformas som avrundade slanter, dvs slant-
kronet avrundas for att anpassas mot omgivande
terrang.

5.2 Bullerskydd

I det 6ppna sliattlandskapet ar det egentligen inte
lampligt att placera varken bullerskyddsvallar
eller bullerskyddsplank i anslutning till vigen,
eftersom dessa stor landskapsbilden, hindrar
utblickar fran byarna och vagen och innebar

ett stort intrdng i pdgdende markanvindning.
Dessutom ger hoga bullerskydd en kraftig bar-
ridreffekt di de splittrar bebyggelsen pa 6mse
sidor om vigen. Bystrukturen dér vagen tidigare
samlat bebyggelsen delas nu istillet upp.

Forslag till utformning av bullerskyddsatgard ar
i forsta hand atgard pa tomt och/eller fonsterat-
giarder. Manga fastigheter utmed striackan har ti-

Bild 15. Avrundad slént. Ett alternativ till propellerbladslént dér
platsutrymmet &r begrédnsat eller ddr man bara har laga slénter.

Bild 17. Den nya gc-végens linjeféring ska folja védg 35 for béasta landskapsanpassning.

Blld 16. Propellerbladslént ger en mjuk éverganag till
omkringliggande landskap men &r inte aktuellt i detta projekt
da végen knappt gar i skdrning.
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digare fatt skyddade uteplatser och fonsteratgar-
der utforda. For att reducera bullret sa att man
nar ner till dagens rekommenderade riktviarden
kravs det 4nda att vall eller plank sétts upp pa

nagra platser utmed strackan.

Bullerskyddsplank

Bullerskydd maéste planeras och utformas med
samma omtanke om det estetiska uttrycket som
varje annat byggnadsverk eller arkitektoniskt
element. Detta innebar att form, material och
detaljutformning maste viljas medvetet i syfte
att nd ett gott samspel med miljon.

Bullerskyddsskarmar anpassas till platsen och
terrangen. Trappning av skarmar gors medvetet

Blld 18. Exempel pa enkelt bullerskyddsplank som finns i
bérjan av stréckan vid Sandtorpet.

och detaljstuderas i elevationer. Det ar viktigt att
intrycket av skdarmen inte blir for dominerande
och oroligt.

De viagnira skdrmarna ska byggas upp i trd med
enkel fasadutformning av slét spontad panel
eller locklistpanel. Planket mélas med slamfarg
eller jarnvitriol anpassad efter omgivande miljo.
Planken ska uppfylla kraven pé bullerdimpning
och vara dubbelsidig for att bade trafikanten och
de boende ska fa en positiv narmiljo. Skarmarna
ska utforas med en konstruktion och grundlagg-
ning som ar stabil och med bestdndiga material
som aldras pa ett naturligt satt. Skirmarna kom-
mer att bli kraftiga visuella barridrer och for att
minska barridreffekten kan skdrmarna utforas

Bild 19. Exempel pa tréplank malat med grén slamférg.

delvis transparenta.

Bullervall

DA bullervallar ska utforas i det 6ppna jordbruks-
landskapet ar det sarskilt viktigt att vallformen
anpassas till det omgivande landskapets terrang-
former. Risken dr annars att vallen blir ett fraim-
mande element val synligt i landskapet. Dock ar
det svart att ta mer dn nédviandig mark i ansprak
for att utforma vallarna med flackare slanter

da aktuella markégare 6nskar ett sa begransat
intrdng pa sin mark som mgjligt samtidig som
det innebar en del svarigheter att lagga ut massor
pa sadant satt att sldnterna blir brukbara. Bul-
lervallarna kommer darfor att utformas med en
slantlutning pa 1:3. Omsorg far i stillet laggas pa

Bild 20. Exempel pa gratt tréplank.



att utforma vallarna med mjuka anslutningar till
omgivande mark sd att dtgdrderna inte blir allt-
for dominerande och onaturliga. Planteringar pa
vallarna ska undvikas utan vallarna besas med
angsvegetation.

For att minska det dominanta intrycket av ett
hogt plank foreslas pa ett par stillen utmed
strackan en kombination av vall och plank.

Foreslagna atgarder

For fastigheterna narmast Vardsbergs kors fore-
slés bullerskyddskdrmar mellan vag och tomt-
mark. Skdrmarna blir 2 -2,2 m hoga. Fastigheten
langst vasterut av dessa foreslas bullerskyddas
med en kombinerad bullervall/skdrm 1,2 + 1 m
hog placerad mellan tomtgrans och é&ker, se fore-
slagna atgarder bild 28.

Ytterliggare en fastighet langs striackan foresléas
bullerskyddas. Denna dr Vardsberg 3:4 som fore-
slds fa en kombination av vall och plank som en

BULLERSKYDDSPLANK

BULLERVALL

Bild 21. Utformning av bullervall med plank vid Vardsberg 3:4.

5.3 Vegetation

Befintlig vegetation ska i mojligaste man bevaras
och behandlas med stor hansyn till dess funktion
och virde.

Allétrad och andra solitartrad i vigens narhet
ar viktiga landskapselement att bevara. De trad
som ska sparas hignas in och skyddas sarskilt
Bild 22. Exempel pé transparent bullerskarm. i byggskedet. Strax vaster om Vardsbergs kors,
45/000-45/250, kommer flera av bjorkarna i den
ram runt fastigheten mot viagen. Vall/plank kom- lilla allén att behiva avverkas for ombyggnad
mer att beh6va vara 2,6 - 3 m hoga for att klara av utfarten. Bjorkarna vid bullerplanket sektion
bullerriktvardena och kommer att bli en kraftig 45/200 (bild 22) ska forsoka sparas. Vid Sviestad
visuell barriar for fastigheten. Vallen utformas kommer vigen att skira rakt éver den befintliga

enligt sektion bild 21. allén med ask och alm och dven vigstrackan med
allétrad norr darom kommer att dras in. De sist-
AT
i
A
e
CJ/\,/I;".{((W',,% SEKTION 45/200
AN
Al
(/(/,I//l/l/ Ay !h/
', | }/ \: ‘-l i
! I

BULLERSKYDDSPLANK

CENTRUM
BJORKAR

Bild 23. Sektion 45/200. Bullerplanket placeras 5 m fran vdgen, bakom befintliga bjorkar.
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namnda traden ska sparas och stor forsiktighet
ska iakttas om befintlig asfaltyta ska rivas.

Som en kompensation for de allétrad som av-
verkas langs strackan foreslas en kompettering
av den befintliga allén vid Sviestad, soder om den
nya vagen.

Naturlig etablering av vegetation ska efterstrivas.

Nytt vixtmaterial ska anpassas till omgivande
landskap genom att naturligt forekommande
arter anvands i gestaltningen. Avbaningsmassor
fran aktuell naturtyp ska om mojligt anvandas i
slénter sa att dessa snabbt kan aterfa ett naturligt
utseende. D4 vigen huvudsakligen gar genom ren
dkermark kan det vara svéart att fa lampliga mas-
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sor och om det inte dr mojligt ska i stéllet slanter
besds med i omradet naturligt forekommande
arter.

Restytor

Den nya vigen skir igenom och splittrar upp
ett oppet jordbrukslandskap. Mélsittningen ar
att omgivande och resterande mark fortfarande
ska vara brukbar. De restytor som férekommer
inom vagomradet ar frimst mindre ytor i 6glor
vid in/utfarter samt mindre partier i anslutning
till ge-vagen. Dessa ytor ska ges en sa naturlig
utformning som majligt och tdckas med lampliga
avbaningsmassor alternativt besas med lamp-
lig Angsvegetation pa samma sitt som vigens
slanter.

5.4 Dagvatten och diken

Vigens sidoomraden anpassas efter omgivande
karaktar. Diken ska utformas enligt normal-
sektioner. TrumoOppningar ska snedskiras eller
forses med trumoga istéllet for rak &nde. Brunn-
nar placeras med brunnslocket i nivi med omgi-
vande mark.

Dikeskanter och dylikt ska beklds med avba-
ningsmassor for att fa en naturlig vegetation.

5.5 Vagutrustning

Trafikskyltar

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte
paverkas mer #n i relativt liten omfattning nar
det giller placering, omfattning och utformning.
En avstimning ska dock ske i bygghandlingsske-
det mellan projektets skyltansvariga och projek-
tets gestaltningsansvariga.

Antalet skyltar och skyltstorlekar minimeras sa
langt det 4r mojligt.

Placering av skyltar ska utféras med stor omsorg
utifran platsens forutsattningar och far inte forta
upplevelsen av landskapet. Topografi, vegetation
och bebyggelse bor anvéindas for att ge vagmar-
ket visuellt stod. Skyltar placeras pé ett sadant
sétt att de inte skymmer utblickar fran vag eller
pa annat sétt innebér stérningar i omgivningen.

Blld 24. Placeringen av skyltar &r extra viktig i det 6ppna landskapet dér de latt skymmer utblickar. Skyltens baksida &r lika stor som framsidan.



Det ar viktigt att komma ihég att baksidan av
skyltar har lika stor yta som framsidan.

Stativ for stolpar for skyltar ska samordnas med
ovrig utrustning avseende form, farg, skala, ma-
terial och s vidare. Formspréaket ska vara rakt,
enkelt och rent.

Vagracken

Fler rdacken i vigmiljon innebar landskapsbilden
paverkas pa ett negativt sitt. Daremot kan den
kinslan av 6kad trygghet som en mittseparering
ger leda till forbattrad trafikantupplevelsen.

De rackestyper som foreslés ar stéllinjeracken,
vilka ger ett ”1att” och luftigt intryck. Samma typ
av racken valjs till savil mittracke som sidoracke
for att uppnaé ett lugnt och enhetligt intryck.
Sidoracken ska vara av typ slantracke. Samtliga
stolpar ska vara cylindriska. Rackets samtliga
delar; stolpar, linor, hattar etc. ska ha en gra
kul6r. Runda stolpar och enhetlig farg ger ett
gediget och diskret utseende. Ricken ska vara av
samma typ och utseende som pa striackan Oster
om Véardsbergs kors.

Viltstingsel kommer inte att sittas upp utmed
den aktuella strackan.

5.6 Gang- och cykelvagar

Den nya ging- och cykelvigen mellan Vards-
bergs kors och den nybyggda cirkulationsplatsen

i Hackefors, ska ges en utformning i plan och
profil som bade hinger samman med vigen
samtidigt som den ar anpassad till omgivande
landskap. Avstidndet mellan vag och ging- och
cykelvig kan variera, om placeringen av cykelva-
gen i landskapet da blir battre men i det relativt
flacka och 6ppna landskap som végen gar igenom
i det aktuella projektet dr den basta lanskaps-
anpassningen att gc-vigen foljer den befintliga
vagen for att fa bast harmoni i linjeféringen och
inte skapa ett ryckigt och oroligt intryck. Ytan
mellan ge-vag och vag ska hanteras med omsorg.

5.7 Busshallplatser

Den nya busshéllsplatsen vid motorstadion samt
busshaéllsplatsen vid Vardsbergs kors kommer att
tillganglighetsanpassas och forses med busskur.
Typ av kur viljs i samrad med Ostgotatrafiken.

Busshéllsplatsen vid Bjorkakra kommer att dras
in och héllplatsen vid Vardsbergs kyrka kommer
att forbli oférandrad.

5.8 Byggnadsverk

Vid motorbanan i Hackefors anldggs en ge-port

i anslutning till busshallplatserna. Porten har
projekterats utifran den storre typen av bro
(plattrambro) men brotyp kommer att beslutas

i senare skede. Porten ska ha 3,1 m fri h6jd och
3,5 m fri bredd och ges en enkel gestaltning. Ge-
porten ska utformas sa att den upplevs som trygg
och inbjudande, med god sikt bade genom por-
ten och ldngs anslutande ge-vag. For att skapa en

trygg miljo ska porten belysas. Brokoner ska vara
vegetationsbeklddda och slidnter ges en utform-
ning som ger god sikt och en god anslutning till
omgivande mark.

5.9 Informationsplats

I slutet av strickan anldggs en ny informations-
plats. En skiljeremsa pé ett par meter avskiljer
informationsplatsen fran vig 35 och denna besés
med samma typ av dngs-/griasvegetation som
intilliggande végslanter. Utformning av infor-
mationstavlor sker i samrad med Linképings
kommun.

5.10 Ovriga vdaganlidggningar

Ovriga viiganliggningar som parallellvigar,
svangfilt, oglor, vantfickor m.m. ska ges en
utformning i plan och profil som hinger samman
med vigen samtidigt som den ar anpassade till
omgivande landskap.

I det 6ppna jordbrukslandskapet ar det extra
viktigt att stor omsorg laggs pa placeringen av
t.ex. parallellvdgar sa att inte kilar med obrukbar
mark uppstar. Utblickar skyms och landskaps-
bilden kan komma att forandras om kilarna pa
sikt véaxer igen och bildar ridder i landskapet.
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Bild 25. Féreslagna atgérder.

De allétrad som avverkas kompenseras
genom nyplantering av tréd séder om
ny vég 35.
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6 Drift och underhall

Det ar viktigt att bullerskyddsatgirderna ar lang-
siktigt hallbara och har laga skotselkostnader.

Végslanter slas en gang per ar.

Rackesstolpar och skyltfundament placeras sa
att driftforutsattningar inte forsvaras. Sidoracket
placeras 1 m fran viagbanekanten for att under-
latta snorojning. Slantracken, som ar hogre an
vanliga sidordcken, passar bra till detta.

7 Rekommendationer infor
fortsatt arbete

De intentioner som beskrivs i detta gestaltnings-
program ska foras vidare till nista fas av pro-
jektering. De tankar och idéer som genomsyrat
vagplaneprocessen ska dven arbetas in i bygg-
handlingen. De atgirder som framfor allt beho-
ver studeras vidare i det fortsatta arbetet ar:

Mojligheten att skydda och bevara bjorkarna vid
nytt bullerplank vid Vardsbergs kors.

Utmarkning och skydd av de allétrad som ska
sparas vid Sviestad.

Utformning av informationsplatsen.

Gestaltning av slanter och belysning av gc-porten
efter att typ av bro har valts.

Modellering av slianter i restytor sé att dessa far
ett naturligt utseende.

Utformning av bullerskydd.

Projektering av skyltning ska ske i samarbete
med gestaltningsansvarig sa att skyltarna inte
placeras sé att de skymmer utblickar i landska-
pet.
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