Kapacitetsforordningen

Europaparlamentets och Radets forordning om anvandning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet
i det gemensamma europeiska jarnvagsomradet (EU 2026/1184)
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Vad ar syftet med denna
presentation?

Att skapa en gemensam grundforstaelse kring
kapacitetsférordningen

Efter att ha last denna presentation ska man ha:

« En grundlaggande forstaelse for vad
kapacitetsforordningen ar
Kannedom om dess huvudsakliga omraden och
innehall
En dvergripande bild av hur Trafikverket och
branschen paverkas




Viktiga begrepp och koncept

Kapacitetsstrategi Kapacitetsspecifikation

Kapacitetsstrategin ska skapa en gemensam
framtidsbild dver férvantade forutsattningar for
hela jarnvagens anvéndning under ett specifikt
tagplanear.

Kapacitetsmodell Kapacitetsratt

Visar tillganglig kapacitet pa jarnvagsnatet for
respektive kapacitetssegment fér en given
tagplan. Syftet &r visualisera, harmonisera och
skapa forstielse om forvantade kapacitetsbehov
for olika marknadssegment. Redovisas som antal
tg per timme for standarddag.

En specifikation som beskriver de kommersiella och
operativa egenskaperna hos den kapacitet som ar
relevant sa att infrastrukturférvaltaren far tillracklig
information for att kunna forbereda specifika taglagen.
Ej kant vilken aktér som kommer att anvanda
kapaciteten. Konverteras till en kapacitetsratt nar
anvandandet av kapaciteten avtalas.

En sdkandes rétt till kapacitet som beskrivits av
en kapacitetsspecifikation. | kapacitetsratten ar
det kant vilken stkande som &ager kapaciteten.

Tillfalliga kapacitetsbegransningar

(Temporary capacity restriction - TCR)

En planerad, tillfallig begransning pa en
jarnvéagslinje till féljd av infrastrukturarbeten. Den
kan innebara avstangda spar eller begransningar i
ex. hastighet, axellast eller tAglangd under en viss
period. TCR:er indelas i olika storlekar beroende
pa trafikpaverkan och varaktighet.

Tillkannagivanden av kapacitetsbehov

(Capacity Needs Announcement - CNA)

En beskrivning av forédndrade behov av
jarnvagskapacitet som ska skickas in till
infrastrukturforvaltaren fran jarnvagsforetag och
andra aktdrer som ar intresserade av kapacitet.
Anvands som en del av informationsunderlaget for
att skapa kapacitetsmodeller och kapacitetsutbud.

Digital Capacity Management
(DCM)

Definieras som It-landskapet for samtliga
internationella och nationella IT-system gallande
digital kapacitetshantering (exempelvis PCS och
CPT).

Capacity Planning Tool (CPT)

CPT ar ett online-verktyg som ska anvandas for
att skicka in CNA:er, publicera kapacitetsmodeller
och kapacitetsutbud samt fér harmonisering
mellan infrastrukturforvaltare. Utvecklas och
forvaltas av RailNetEurope (RNE). Ersatter
tidigare ECMT och TCR Tool.

Kapacitetsutbud Rullande planering PCS Capacity Broker

Detaljplanering i form av en forplanerad tagplan
med avsatt tider for TCR samt
kapacitetsspecifikationer for olika trafiksegment
samt redan tilldelade kapacitetsratter for rullande
planering och ramavtal. En form av tjanstekatalog.
Detaljeras pa minutniva for 365 dagar.

Nytt satt att tilldela kapacitet Idpande under
innevarande tagplan. Kapacitet ska reserveras till
ansokningar inom detta kapacitetssegment for att
sedan kunna sokas 1-4 manader innan trafikstart
for det forsta taget. Kan tilldelas upp till 36
manader framat i tiden.

Ett flerarigt rattsligt bindande allmant avtal enligt
offentligréttsliga eller privatrattsliga bestammelser
vilket faststéller en stékandes och
infrastrukturférvaltarens rattigheter och
skyldigheter i forhallande till den kapacitet som
ska tilldelas och de avgifter som ska tas ut dver
en tidsperiod som &ar langre &n en tagplaneperiod

System for att begéara kapacitet och lamna
ansokningar for internationell trafik. Utvecklas och
forvaltas av RNE



Innehall

Vad ar kapacitetsférordningen?
Kapacitetsforordningens olika delar

Forordningens paverkan pa
Trafikverket

Samlad paverkan pa
jarnvagsbranschen

Kapacitetsprocessens olika delar

Koppling till EU-programmet




Mal och effekter som
kapacitetsforordningen ska bidra till
pa internationell niva

» En marknadsanpassad, harmoniserad och flexibel kapacitetsplanering
och - tilldelning for bade godstrafik och persontrafik pa jarnvag

> Att jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra transportslag okar
» Ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur inom hela Europa

» Jamnare arbetsbelastning och kortare handlaggningstider genom olika
ansokningsforfaranden for olika behov

> En automatisering av ansokan och tilldelning av taglagen
> Att persontrafiken ska kunna 6ppna bokningssystemen tidigare

» Att godstrafiken ska kunna boka attraktiv kapacitet nar transportbehovet
uppstar

> EU-kommissionens malséattning om att 30 procent av alla langvaga
godstransporterna 6ver 300 km bor ske pa jarnvagen och i sjofart ar 2030




Vad ar kapacitetsforordningen?

Kapacitetsforordningen* ar en EU-forordning som syftar till att
skapa gemensamma arbetssétt for planering, anvandning och
hantering av jarnvagskapacitet i Europa.

Tagplan 2031 ar den forsta tagplanen som helt ska planeras

enligt kapacitetsforordningen.

Ersatter delar av SERA-direktivet som arbetas om och
Godskorridorsforordningen som slopas.

Syftet med férordningen ar:

» Skapa battre planering och samordning av
jarnvagskapacitet
Starka punktlighet och tillforlitlighet
Mojliggora forbattrad kundinformation
Framja konkurrens och granséverskridande ~
trafik
Bidra till ett mer hallbart transportsystem

* Europaparlamentets och radets férordning om anvandning av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet (EU 2026/1184)

Gemensamma arbetsséatt
ska bidra till ett mer
effektivt och
sammanhallet europeiskt
jarnvagssystem.

Ldnk till kapacitetsférordningen - Capacity Regulation: Requlation - EU - 2026/1184 - EN - EUR-Lex



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=OJ:L_202601184
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En forordning ar en rattsakt fran EU som galler direkt i \ {
medlemslanderna. ',
Det innebér att: LY {
» Reglerna ar bindande o \ K
+ Samma regler galler i alla medlemslander T
* Forordningar har foretrade framfor medlemsstaters lagstiftning ‘
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» Anger regler som géller > Anger mal och krav 4
direkt » Kréaver nationell
» Galler direkt i alla anpassning
medlemslander > Kan inféras olika ;
» Sammaregler for alla mellan lander

- Dessa regler omfattar
darfor kapacitetsforordningen
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Vad bestar kapacitetsforordningen av?

— Planering, tilldelning och
samordning av kapacitet i

(oo ] jarnvagssystemet
*  Allmanna principer
I Kapacitets- B Strategisk
T férvaltning - kapacitetsplanering

Tidtabellskonstruktion
och tilldelning
Anpassning och
omplanering

7 Kapitel +
10 Bilagor

81 Artiklar

3 Fokusomraden

Prestations-
granskning

Samarbete med
ovriga
branschaktorer




Vad innehaller
kapacitetsforordningen?

Kapacitetsforordningen innehaller gemensamma regler och arbetssatt for hur
jarnvagskapacitet planeras, hanteras och utvecklas.

Kapacitetsférordningen innehaller tre huvudomraden:

. Kapacitetsférvaltning (Capacity Management)
EH Planering, tilldelning och samordning av kapacitet i
jarnvagssystemet.

Trafikledning (Traffic Management)
Operativ styrning och hantering av trafik, stérningar och
awvikelser.

Prestationsgranskning (Performance Management)
Uppfoljning och analys av jarnvagssystemets prestanda
med hjalp av gemensamma indikatorer och metoder.




Kapacitetsforvaltning

Syfte: Sakerstalla effektiv anvandning av jarnvagskapacitet.

» ENIM* ska ta fram ett gemensamt
ramverk for kapacitetsforvaltning

+ Strategisk kapacitetsplanering
infors (kapacitetsstrategi,
kapacitetsmodell &
kapacitetsutbud)

 Kapacitetstilldelning genom arlig
tagplan, ramavtal, rullande
planering och ad hoc.

* Samordning av banarbeten

+ Samordning mellan jarnvagens
olika aktorer och lander

+ Gemensamma arbetsséatt och IT-
landskap for planering

Centrala delar inom omradet:
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Vad innebar det for
Trafikverket?

Behov av anpassade
planeringsprocesser

Formaga att planera trafik utan
ansokningar

Okad samordning nationellt och
internationellt

Utveckling av arbetssétt och
stodjande system

Behov av 6kad stabilitet géllande
tider i spar for banarbeten
Utveckla férmaga att vardera och
prioritera mellan olika behov
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*ENIM ar ett EU-organ som samlar infrastrukturférvaltare
fran medlemslanderna, daribland Trafikverket, for att
koordinera langsiktig planering, gransoverskridande trafik
och prestationsuppféljning pa europeisk niva.




Trafikledning

Syfte: Sakerstalla en effektiv och robust operativ hantering av trafik
samt hantering av storningar och avvikelser.

Vad innebar det for

Centrala delar inom omradet: Trafikverket?
ENIM* ska ta fram ett gemensamt Nuvarande arbetssatt bedoms i

ramverk for samordning av huvudsak kunna kvarsta, men behover

gransoverskridande trafikledning anpassas och vidareutvecklas.

och stérnings- och krishantering Informationshantering behover

(EFTM). integreras i de system som anvands i

Omfattar operativ trafikledning, den operativa verksamheten.

riskhantering och Samordning och samverkan i en

stérningshantering. europeisk kontext medfér behov av

Utgar fran produktionsplanen for resurser inom utveckling, férvaltning

tag och arbeten. och operativ verksamhet.

Beroenden till TSD Telematik, *ENIM ar ett EU-organ som samlar infrastrukturforvaltare
TSD Drift och trafikledning. fran medlemslanderna, daribland Trafikverket, for att
koordinera langsiktig planering, gransoverskridande trafik

och prestationsuppféljning pa europeisk niva.




Prestationsgranskning

Syfte: Skapa en gemensam europeisk modell for att folja upp, jdAmfora
och forbéattra jarnvagssystemets prestanda.

Vad innebar det for

Centrala delar inom omradet: Trafikverket?
ENIM* ska ta fram ett europeiskt Fler verksamhetsomraden kan behéva
ramverk for prestationsgranskning. féljas upp genom gemensamma
Gemensamma indikatorer, verktyg europeiska indikatorer.

och metoder ska anvandas. Kraven pa datakvalitet, uppféljning och
En europeisk radgivande rapportering kan oka.

prestationspanel ska stodja Prestationsstyrning behover integreras i
utvecklingen av ramverket. kapacitetsforvaltning, trafikledning och
Centrala delar av digitala I6sningar.
prestationsgranskningen ska Prestationsstyrningen behover 0

beskrivas i beskrivas i Trafikverkets

Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB). Jarnvagsnéatsbeskrivning (JNB) *ENIM ar ett EU-organ som samlar infrastrukturforvaltare
| fran medlemslanderna, daribland Trafikverket, for att
koordinera langsiktig planering, gransoverskridande trafik
och prestationsuppféljning pa europeisk niva.




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

Kapacitetsplanering och
tilldelningsprocessen* e o

Kapacitetsutbud publiceras

CNA for T31 ska lamnas Januari 2030 (X-11)
senast december .
2028(X-24) Kapacitetsmodell Ny processdatum och Start tagplan T31
1:;;1< konsgtlt?tm;nsttlIlfgxl_ztlfor Kapacitetsstrategi T31 Utkast till Jziilz%uztg"(:;i?;) arbetssatt for arlig tagplan.
Fapt;':lm c 525 r2a eg(l Publiceras Kapacitetsmodell Ansokan sker baserat pa
ebruari 2026 (X-58) December 2027 (X-36) T31 publiceras forplanering i
Branschsamrd inleds kapacitetsutbudet
Mars 2029(X-21)
EEEEEEY/EEEEEEEEEREI] Strategisk Kapacitetsp'anering EEEEEEEEE ssmem1 Ansokan/och t|||de|n|ng IEEEEE

] ] I
-36 X-24 X-
-11

Arlig
tagplan

X-60 X-48 X

\4

Kapacitetsstrategi

Kapacitets-

Kapacitetsmodell utbud

Rullande planering

Ramavtal

« Branschen ges mdgjlighet att lamna synpunkter pa alla steg i den tidiga planeringen
* RNE:s verktyg CPT ar centralt for kommunikation under den tidiga planeringen

*Notera att tidslinjen skiljer sig for T31 och eventuellt aven for T32




Inférandet av den nya kapacitetsprocessen staller nya krav pa
Trafikverkets formaga att planera och strategiskt styra hur
jarnvagens kapacitet anvands

Losningen for den nya kapacitetsprocessen kan delas in i fem huvudsakliga omraden som maste komma pa plats om

processen ska fungera som tankt. Den nya processen ar ett nytt satt att tanka gallande kapacitetsplanering och
kapacitetstilldelning som avviker mycket fran dagens svenska arbetssatt.

©O 6 0 @

Ett sammanhallet flode for En gemensam planering mot Skapa en formaga att Utveckla formaga att Utveckla formaga att
hela kapacitetsprocessen en gemensam framtidsbild planera trafik utan inkludera palitlig information prioritera mellan olika
som stodjer vardeskapande och tydliga mal som ansokningar om tillfalliga behov och lésningar
uppdateras lI6pande och styr kapacitetsrestriktioner
hela kapacitetsutnyttjandet (banarbeten) for att mota
mot utpekade varden anlaggningens behov

Dessa olika delar innebar forandringar i arbetssatt, kultur, kompetens, leveranser, processer, IT-stdd med mera samt att
forutsattningsskapande delar behéver vara pa plats. Forandringsbehovet detaljeras i rapporten for [6sningsforslaget.



Vad innebar kapacitetsforordningen for Trafikverket?

Kapacitetsforordningen innebéar férandringar inom processer, arbetssatt, samverkan och stodjande formagor. .
Ism  romww wen
lsm  smimn: o zEn

Processer och arbetssatt Data och informationsutbyte

i |
+ Okade krav pa e~ ————
informationsdelning ’

* Behov av standardiserad

information
+ Okat fokus p& datakvalitet

*  Anpassning av planerings-
och trafikledningsprocesser

*  Utveckling av gemensamma
arbetssatt

+  FoOrandrade arbetssatt 6ver tid

@in
0y

TRAFIKVERKET

Samverkan System och formagor

« Okad samordning nationellt och + Paverkan pa digitala stod och
internationellt system

* Fler beroenden mellan aktorer * Behov av utvecklade analys-
och funktioner och uppféljningsférmagor

+ Starkt samarbete inom * Successiv utveckling av
branschen verksamhetsformagor

Forandringarna paverkar flera delar av Trafikverkets verksamhet och kraver samverkan mellan program, projekt och verksamhet.




Grupper av leveranser som paverkas

Paverkan pa befintliga leveranser

Totalt bedoms 47 av Trafikverkets leveranser gallande kapacitetsplanering och tilldelning i arbetsordningarna att paverkas av

inforandet av kapacitetsmodellen. En fullstandig lista med dessa och hur de beddms paverkas finns i Idsningsforslaget for

SKJ.

Ett sammanhallet
flode

Utvardering och uppfdljning
av tjanster och tagplan
Tidplan for framtagande av
tagplan

En gemensam
framtidsbild

Kapacitetsstrategi for
tagplan

Forutsattningar for
framtagande av tagplan
Strategisk dialog och
information till
branschaktorer

Tidig dialog

Information om
anlaggningen
(infrastrukturinformation)

Planera trafik utan
ansokningar

Trafikprognoser

Faststalld och justerad
tagplan

Principer och tillampning av
kvalitetsavgiftsmodellen
Analys av marknadsbehov
Jarnvégsnatsbeskrivning
Tjanstebeskrivningar
Trafikledningsavtal
Trafikeringsavtal
Overbelastnings-forklaringar
Kundsupport

Palitlig information
om TCR

* Punkt 16-utredningar

+ TPA-publicering vid X-24

+ TPA-koordinering vid X-18
» Servicefonster

* Awvikelsehantering

Prioritera mellan olika
behov

Regelverk for
prioriteringskriterier vid
kapacitetsplanering



Forandringsbehov — befintliga processer | SKJ gallande
kapacitetsplanering och tilldelning

Forandringsbehovet i befintliga processer beror i hog grad pa om det skapas en samlad process for kapacitetsplanering och

kapacitetstilldelning eller ej. De kommer paverkas av ny huvudprocesskarta som ar under framtagande.

Planera trafik Planera atgarder ST GENOERE Genomfora atgarder
av transportplaner

, , . Foljande processer kan komma
Utyge Ckl'.’j.‘ och PERETE: Ta fram kapacitetsstrategi Trafikpaverkan J 0 kp N
jarnvagstjanster Prioritera, samordna och att paverkas men nagon

i - i koordinera planerade beddmning har inte gjorts annu
Tilldela infrastrukturkapacitet och p Ta fram 6verenskommelse g aJ

dvriga jarnvagstjanster investerings- och . o utan kommer att hanteras under
AT allande TPA-koordinerin
5 o s underhallsatgarder J J det fortsatta arbetet med
@ Hantera avtal for jarnvagstjanster l6sningsforslaget:
(]
o Folja upp jarnvagstjanster
<  Planera transportsystemet
%‘ Hantera tillf{;:llliga_ kapacitets- l&ngsiktigt
a begransningar + Hantera transportekonomiskt
Kundsupport underlag
Verksamhetsstyra med * Samlain och bearbeta
kvalitetsavgifter * Ledaoch styra

_ * Planera och genomfora inkép
Forklara infrastruktur

éver_belaStad samt folja upp . Lank till KA-verktyget
kapacitetsforstarkande atgarder . Lank till projektportalen (GA)



https://kaverktyget/trvprod/?oid=41ce0446-7899-42aa-9ad1-3eab1c7c6157
https://p.sp.trafikverket.se/sites/workprocess/home/sidor/process.aspx

Vad innebar kapacitetsforordningen for branschen?
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Branschaktdrernas
formaga och vilja att
delta i dialog ar bade
en forutsattning
och en utmaning
for inférandet av
kapacitetsforordningen

Trafikverkets roll pa
den svenska
jarnvagsmarknaden
forandras

For en langsiktigt
robust planering enligt
den nya processen ar
information om
branschens
kapacitetsbehov en
viktig forutsattning

Nar en storre del av
planeringsarbetet gors
i ett tidigare skede far
Trafikverket en stérre
roll i att skapa
forutsattningar for ett
effektivt
kapacitetsutnyttjande,
som motsvarar
marknadens och
samhaéllets behov

Kapacitetsplanerings-
processen kommer att
krava att aktdrerna
anpassar sin
verksamhet

Aktorerna efterfragar
tydliga forutsattningar
om férandringen i tid
for att kunna gora de
anpasshingar som
kravs.

Kapacitetsprocessen
kan tankas paverka
mojligheterna till
intrade pa
den svenska
jarnvagsmarknaden
pa flera satt

Branschaktorerna har
behov av saval
framforhallning som
flexibilitet i
planeringen

Jarnvagsbranschen
ar generellt sett en
bransch som har
hdga trosklar for
intrade, vi kan se att
olika faktorer i SKJ
bade kan komma att
underlatta och
forsvara intradet for
nya aktorer framover

Darfor finns ett brett
intresse for alla
kapacitetssegment
men med olika tonvikt
och i delvis olika syfte
beroende pa
marknadssegment




Manga forandringar kommer paverka branschen

Den nya kapacitetsprocessen skapar forutsattningar for en jarnvag som béattre mdter branschens faktiska behov,

oavsett om man ar gods- eller persontagoperator, kommersiell eller upphandlad.

Detta ar de storsta forandringarna:

)) Mota olika behov av flexibilitet respektive stabilitet Ramavtal ger regionaltrafik och persontrafik langsiktig stabilitet, medan
rullande planering och ad-hoc ger godsoperatorer méjlighet att soka kapacitet nara faktiskt transportbehov.

)) Gemensam framtidsbild att planera utifran Trafikverkets kapacitetsstrategi ger hela branschen en gemensam bild av tillganglig
kapacitet flera ar framat, vilket gor det majligt att planera trafik och investeringar med langre horisont.

)) Tydligare och tidigare forutsattningar Fordefinierade taglagen och tidigare faststalld tagplan innebér att operatérerna vet vad de har
att arbeta med tidigare i processen, vilket minskar osakerhet och sena andringar.

Operatorer kan planera utifran vad de faktiskt behover, inte utifran vad de tror sig ha chans att fa Idag éversoker manga
)) operatOrer kapacitet som sakerhetsmarginal eftersom alternativen ar for osakra. Det nya systemet foérvantas minska behovet av det,
och kapaciteten kan fordelas dit den faktiskt behovs.

)) Tidigare biljettforsaljning Nar tagplanen faststalls tidigare kan persontrafiken 6ppna biljettforsaljningen tidigare, vilket ger resenarer
battre majlighet att planera och 6ka belaggningen péa tagen.

Mojlighet att soka kapacitet i flera tagplaner och dver tagplaneskiftet Rullande planering gor det mojligt att séka och fa kapacitet
)) ldpande under pagaende tagplanear, och dven binda upp kapacitet som stracker sig dver ett tagplaneskifte, vilket tidigare inte var
mojligt.



Fran TTR-processen till Kapacitetsprocessen

Dessa delar behéver
Trafikverket arbeta
med att forsta

TTR-processen ‘ Kapacitetsprocessen

Kapacitetsforordningen utgors till stora delar av krav pa . ..
o - ...dessutom tillkommer utover det
inférande av det som tidigare kallats TTR-processen

. . ) ) _ Beredskapsplanering for stora stdrningar redan i strategisk
6 ars perspektiv (X-60 till X+12 [X+36 for rullande planering]) kapacitetsplanering

Strategisk kapacitetsplanering; Kapacitetsstrategi, Ramauvtal for trafik
kapacitetsmodell och kapacitetsutbud

_ _ . Strategisk vagledning fran medlemsstaten
Forkortad tilldelningsprocess for arlig tagplan

Strategisk ruttplan (routemap) som grund till strategisk
‘ Rullande planering (rolling planning) kapacitetsplanering
Finns fortfarande Nya organ internationellt for eskalering och gemensam
de!f"“ dar o ‘ Gemensamma affarsregler och IT-landskap Ll{tveckllng och beslut
osakerheter rader Okad samverkan med tjansteleverantorer och andra
kring framtida kray infrastrukturforvaltare kopplat till kapacitet
‘ Samhallsekonomiskt baserade prioriteringskriterier

Prestationsstyrning for att félja upp processen

Transparens & kunddialog
‘ Nya krav kopplat till trafikledning




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

Kapacitetsprocessens olika delar

TTR syftar till att inféra en ny process for kapacitetsplanering och kapacitetstilldelning pa jarnvagen

«  Ursprungligen ett branschinitierat utvecklingsarbete pa europeisk niva
«  Trafikverket har varit delaktiga i utvecklingen som skett i RNEs? regi sedan 2014
- Direktverkande Kapacitetsforordning stéller krav pa att Trafikverket genomfor forandringar i verksamheten

IIIIIIIIIIIIIIIIIII Strategiskkapacitetsplanering IIIIIIIIIIIIIIIII}IIIIIAnsdkanochti”delningIIIIIII

Kapacitets- Arlig
Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell tagplan

Rullande planering




Vad vi ska anvanda jarnvagen till i en specifik tagplan detaljeras i
leveranser under processen fran planeringsforutsattningar till genomford

trafik

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell Kapacitetsutbud

Overgripande bild av Uppdelning av kapacitet i Detaljplanering i form av en
férutsattningar i en given olika segment och volymer forplanerad tagplan med
tagplan for dessa: avsatt tid for TCR samt
» Forandrad infrastruktur « Tillfalliga kapacitets- kataloglage och
+ Kéanda TCR med mycket begransningar (TCR) kapacitetsband for

stor trafikpaverkan « Arlig tgplan trafiksegment. En form av
» Grov uppskattning av * Ramauvtal tjanstekatalog.

trafikfloden * Rullande planering

* Ad hoc

Network level overview

Ansdkan, tilldelning,
andringar

Sokande ansdker om
tillganglig kapacitet i
kapacitetsutbudet och
tilldelas taglagen.
Kapacitetsutbudet halls
I6pande uppdaterat for att
visa vilken kapacitet som
finns tillganglig.

Trafik

Resande och gods
transporteras pa
jarnvagen av
jarnvéagsforetag.




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

) TRAFIKVERKET

Kapacitetsstrateg|

(X‘GO - X'36) ) RAPPORT i
Kapacitetsstrategi 2026

Det forsta steget i kapacitetstilldelningsprocessen ar kapacitetsstrategin dar en forsta
bild 6éver framtida kapacitetsbehov skapas. Kapacitetsstrategin ska skapa en
gemensam framtidsbild éver forvantade férutsattningar for hela jarnvagens
anvandning under ett specifikt tagplanear. Det handlar inte bara om vilka banarbeten
som ska genomfdras utan aven vilken trafikutveckling som olika aktorer ser framfor
sig och vilka kapacitetsforandringar som sker.

» Publiceras i ett standardiserat dokument i mall fran RNE

» Forberedande dialog mellan Trafikverket och branschaktérer for att skapa en bild
av forandrade transportfloden

= Kapacitetstrategin presenteras i utkastversion vid X-39 och i slutversion vid X-36
for branschaktorer

= Branschaktorerna har darmed mojlighet att sékerstalla att deras behov har
omhéandertagits

Kapacitetsstrategi




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

Network level overview

o B

Kapacitetsmodell

(X-36 — X-18)

Syftet med kapacitetsmodellen ar att visualisera, harmonisera och skapa djupare
diskussion om forvantade kapacitetsbehov for olika marknadssegment respektive for Line level overview
tillfalliga kapacitetsrestriktioner. el O88

06:00

Linz Hbf

» Tas fram for de delar av natet dar det finns behov, men minst for TEN-T stomnétet

» Redovisas som antal tdg per timme under en standarddag A

= Tillganglig kapacitet delas upp i segmenten: arlig tagplan, ramavtal, rullande
planering, ad hoc samt tillfalliga kapacitetsbegrénsningar (TCR) '

= Harmonisering av modellen goérs med angransande infrastrukturférvaltare under
processen

» Sokande tillkdnnager sina kapacitetsbehov genom sa kallade Capacity needs

announcements (CNA) till X-24 Section overview

= X-21 presenteras en utkastversion av kapacitetsmodell a3 T i

= Darefter fortsatt dialog med potentiella sbkande och andra berérda operativa parter : : X

= Den slutgiltiga kapacitetsmodellen publiceras X-18 och ligger till grund for
kapacitetsutbudet

PLE "A” 10 PLC "B’

| [ vemporary Capacity Restrictian
Unplanned Capacity

AT A

() high-speed () waganiond

() long-distance () wioek
) () express-ragional () combined
Kapacitetsmodell @ regional




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

Kapacitetsutbud

(X-18 = X-11)

Kapacitetsutbudet presenteras for varje kalenderdag dar kapacitetsratter inom .
respektive kapacitetssegment presenteras i form av grafiska tidtabeller p& minutniva. _
Detta gor att kapacitetsutbudet i praktiken har formen av en mer eller mindre o

fardigkonstruerad tagplan dar sokande sedan kan soka tillganglig kapacitet. En form av
tjanstekatalog.

06 o7 L] L] 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 kL n n 2] o]

Medium TCR

meﬂpauuzqu.mdja&nasszd
ped pouued-aid s Fuss!

ens
= All tillganglig kapacitet for olika segment och behov askadliggors (tillfalliga ot
kapacitetsbegransningar, arlig tagplan, ramavtal, rullande planering och ad hoc) presringy

= X-11 publiceras kapacitetsutbudet for branschaktérerna

o Kapacitet for arlig tagplan presenteras i huvudsak som kataloglagen, men kan
aven publiceras som kapacitetsband

o Kapacitet for rullande planering utgors av kapacitetsband (med antal
tillgangliga kanaler) eller férplanerade kataloglagen

o Ad hoc-kapacitet utgors av kapacitetsband (med antal tillgangliga kanaler) eller
forplanerade kataloglagen

= Kapacitetsutbudet halls kontinuerligt uppdaterat under innevarande tagplan for att
visualisera vilken kapacitet som finns kvar att soka

Kapacitetsutbud

ARDLR SIUEUUIERY

Miskolc Tiszai




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

AnsoOkan och tilldelning
— Arlig t&gplan
(X-9,5 — X-5,25)

Arlig tAgplan &r det kapacitetssegment som framst &ar avsett for trafik dar behovet &r
forutsagbart och kommer i huvudsak att besta av kataloglagen som skapas i
kapacitetsutbudet.

» Den huvudsakliga konstruktionen av tagplanen sker mellan X-18- X-11 under
skapande av kapacitetsutbud

= Nya deadlines:

X-9,5 Sista ansodkan arlig tagplan

X-7,5 Forslag till arlig tagplan

X-6,5 Synpunkts- och samordningsperiod tar slut

X-5,5 Sista dag for slutgiltigt kapacitetserbjudande till sékande

o X-5,25 Faststalld tagplan

» Produktionsplanering kan starta tidigare fér operatorer och resandetrafik kan 6ppna

sina bokningssystem tidigare an idag

@)
@)
@)
@)

Ansdkan, tilldelning,
andringar




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

AnsoOkan och tilldelning

— Rullande planering
(M-4 = M-1)

Kapacitetsegmentet rullande planering ar framforallt tankt for transportbehov som
uppkommer under ett tidtabellsar och dar behovet av transport ej var kant i detalj vid
ansokan till arlig tagplan. Tanken &ar att kapacitet som soks i rullande planering soks efter
att transportbehovet har identifierats och konkretiserats.

= M=Manader fore trafikstart (inte tgplanestart)

= Kapacitetsansokningar per spekulation férvantas minska och ansékningar om samma
transportuppdrag undviks

= Kapacitet kan anstkas under tider som reserverats for rullande planering med
hanvisning till publicerade segment i kapacitetsutbudet

= Tilldelning sker enligt "forst till kvarn” principen

= Kapaciteten kan ansokas for en tidsperiod upp till 36 manader

» Tilldelning av kapacitet sker med taglagen i innevarande tagplan och i forma av
kapacitetsratter i efterfoljande tagplaner

= Tillganglig kapacitet i rullande planering uppdateras kontinuerligt

Ansdkan, tilldelning,
andringar




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

AnsoOkan och tilldelning
— Ad hoc

(X-2 = X+12)

Ad hoc-ansokan sker pa samma satt som idag férutom att det finns kapacitet avsatt
for detta specifika behov.

= Handlaggningstiden forvantas forkortas bade pa grund av minskad
ansokningsvolym och inférande av IT-stdd for sjalvservice

= Trafikverket ska svara pa en ad hoc-ansokan inom maximalt sju kalenderdagar
(kapacitetsférordningen)

= Sokande kan ansoka om enstaka kapacitetsbehov eller taglagen

= Ansokningar om stdrre nya eller férandrade produktionsupplagg som idag sker via
ad hoc-ansokan forvantas att ansokas i rullande planering.

Ansdkan, tilldelning,
andringar




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

AnsoOkan och tilldelning
— Ramauvtal

Kapacitetsforordningen ger sékande ratt till att soka ramavtal for trafik som dverstiger en
tagplan

. Generellt avtalstid fem ar. Kan tilldelas upp till 15 ar for sarskild jarnvagsinfrastruktur
som kraver omfattande och langsiktiga investeringar.

. Tilldelas i form av kapacitetsratter

. Hur mycket kapacitet som ska tilldelas i form av ramavtal specificeras under den
strategiska kapacitetsplaneringen

. Ramauvtal far inte hindra andra sokande eller trafiktjanster fran att anvanda den
berérda infrastrukturen.

Ansdkan, tilldelning,
andringar




"X” ar antal manader innan ny tagplan startar

Trafik och

andringshantering
(X = X-12)

* Det operativa skedet beskrivs inte pa nagot annat satt an i dagslaget
= Tre typer av andringar:
= Sokande har mojlighet att ansdka om forandringar av allokerad kapacitet
(path modification process)
= Infrastrukturforvaltare kan gora alternativa erbjudanden om kapacitet vid
stdrningar, acceptans av erbjudande kravs fran sékande (path alteration
process)
= Del eller hel instéllelse av kapacitet kan goras av s6kande (path
cancellation process)




Aktorer som ar berorda av kapacitetsforordningen

Medlemsstaten
Ger Strategisk vagledning
Finansierar atgarder och verksamhet

Europeiska kommissionen

Overvakar implementering av férordning och
delegerade akter Det europiska natverket for

infrastukturforvaltare (ENIM)

Ger rekommendationer till infrastrukturforvaltarna

Radgivande prestationspanel

Gor tillsyn och utvarderar implementationen for
att ge rekommendationer till Kommissionen (DG
Move)

Natverkskoordinator (kommer att innehas av RNE)
» Stodjer ENIM

« Tar fram europeiska ramverk pa ENIM:s uppdrag

» Kontaktpunkt for sokande och 6vriga branschaktorer
« Samordnande funktion for infrastrukturforvaltarna

Nationella Regleringsorgan (Transportstyrelsen)
Overvakar nationell implementering

Infrastrukturforvaltare & nationella kontaktpunkter
Implementerar forordning och ramverk

Europeiska néatverket av jarnvagsreglerande organ (ENRRB)

Utfardar rekommendationer till ENIM & nationella

\ Den europeiska jarnvagsplattformen (ERP) & Branschaktorer
regleringsorgan

Samlar féretradare som ar involverade i jarnvagstransportstjanster
Ger aterkoppling till ENIM



Inférandet av kapacitetsforordningen pa Trafikverket
koordineras av Program genomforande EU regelverk

Styrning av programmet:

Program EU regelverk

Sponsor: Gunnar Bengtsson TRvsl
Programledare: Gulli Saeidyfar TRvsl|

-

Trafikverket har befintliga och kommande EU-lagkrav pa sig som man
behdver séakerstalla att man foljer

De aktuella regelverken har manga beroenden sinsemellan, paverkar
samma processer, information, organisationer och IT-landskap

Det stéller krav pa att genomforandet halls ihop och planeras pa ett satt
som sakerstaller att beroenden hanteras, att prioriteringar ar val
underbyggda och att resurser nyttjas pa ett sa effektivt satt som mojligt

Syftet med programmet:

» Sékerhetsstalla en trafikverksgemensam krav- och helhetsbild av
befintliga och kommande EU regelverk

« Framja en utokad samverkan 6ver verksamhetsomradens gréanser
kopplat till aktuella EU regelverk

« Oka forstaelsen for hur EU regelverk paverkar olika delar av
verksamheten och hur dessa krav kan omséttas till nytta

« Oka kundvéardet genom en mer sammanhangande styrning
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