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1. Sammanfattning

Trafikverket har identifierat ett behov av forbéattrade mojligheter till rast och vila for
trafikanter langs E45 bland annat for att hoja trafiksakerheten. Trafikverket planerar darfor
att anlagga en ny rastplats langs E45, soder om Svenstavik, se figur 1. Utbyggnaden ar
planerad inom planperioden 2014-2025.

Andamalet med en ny rastplats dr att hoja trafiksikerheten pa vignitet genom att forbattra
mojligheterna till rast och vila langs det nationella stamvégnétet och de regionalt viktiga
stréken for turism och langviga transporter. Projektmaélet ar att anldgga en trivsam och
funktionell rastplats for resenirerna pa E45.

Under planldaggningen har ett utredningsomréde avgransats, se rod markering i figur 1.
Utredningsomradet motsvarar mélsattningen om kortid pa 40 - 80 minuter mellan
rastplatser. Inom utredningsomrédet har olika lokaliseringar undersokts. Med grund i dessa
utredningar foreslés en placering av rastplats cirka 4 km séder om Svenstavik mellan E45
och RoOrosjon, se svart markering i figur 1.

Den foreslagna lokaliseringen for rastplatsen bedoms vara det alternativ som bast
tillgodoser andamal och projektmal, genom att det finns tillrackligt med plats for att enkelt
astadkomma en bra trafiklosning och goda forutsattningar for att skapa ett attraktivt stopp
for trafikanter pa E45. Inom omradet for foreslagen lokalisering av rastplats finns inga
utpekade natur- eller kulturviarden. Omradet ligger i ett naturskont ldge med mojlighet till
utblickar mot Rorosjon och landskapet.

I denna granskningshandling presenteras projektets forutsattningar och effekter, saval inom
utredningsomradet som inom det féreslagna lokaliseringsomrédet. Utformning av
rastplatsen presenteras tillsammans med 6vergripande principer for detaljutformningen for
att astadkomma en séker trafiklosning och funktionell utformning inom rastplatsen.
Projektet bedoms inte ge nagra betydande negativa effekter, men positiva effekter i form av
okad trafiksakerhet.

Totalkostnaden har beriknats till cirka 17 miljoner kronor. Under byggtiden ska arbetet
utforas sa att trafik kan passera storningsfritt pa E45, samt sa att risken for olyckor
minimeras.
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Figur 1. Utredningsomrade (rod markering) och ungefarligt omrade for féreslagen lokalisering (svart
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2. Beskrivning av projektet

I detta kapitel beskrivs processen for framtagandet av vagplanen. Har presenteras ocksé
bakgrunden till och mélen for projektet samt vilka utredningar som gjorts innan arbetet
med att ta fram vagplanen péborjades.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett véagprojekt ska planeras enligt en sdrskild process, se figur 2, som styrs av lagar och som
slutligen kan leda fram till en végplan. Processen kallas planlaggningsprocess och arbetet
med att ta fram en vigplan kallas planliggning. I planlaggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller viganldggningen ska byggas.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling

-

Framtagning av underlag
+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag .
inkl miljobeskrivning .

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Kungérande och granskning Faststillelse

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

Planldggningen inleds med att ett samradsunderlag tas fram som bland annat beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan besluta om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen
dar projektets miljopaverkan beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Om
projektet inte kan antas medfoéra en betydande miljopaverkan, vilket ar fallet i detta projekt,
tas en miljobeskrivning fram som behandlar miljéfragorna. Miljobeskrivningen kan
integreras med vigplanens planbeskrivning vilket ar gjort i detta dokument.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt, far
kontakt och for dialoger med exempelvis myndigheter och enskilda som sarskilt berérs med
flera for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Nir viagplanens forslag utretts, planerats och projekterats halls vagplanen tillganglig for
granskning sa att de som berors kan 1dmna synpunkter innan den gors fardig for
faststéllelseprovning. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Flera mojliga lokaliseringar av en ny rastplats har studerades inom utredningsomradet (se
figur 1). Ett samradsunderlag, daterat 2015-01-23 har tidigare tagits fram inom projektet
som behandlade ett forslag till en lokalisering av en rastplats ca 1 km norr om den nu
planerade lokaliseringen (se dven kapitel 2.6). Efter mer detaljerade utredningar och samrad
konstaterades att den nu foreslagna lokaliseringen (se figur 1) dr mer lamplig utifran



platsens forutsittningar samt projektets &ndamal och projektmal. Ett nytt samradsunderlag
togs darfor fram 2017-05-04 (Samradsunderlag E45, Rastplats Svenstavik, Bergs kommun,
Jamtlands lan).

Samrédsunderlaget har varit ute pa samrad under sommaren 2017 och Lansstyrelsen i
Jamtlands lan beslutade 2017-11-21 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar bland annat att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) maste tas fram till vaigplanen utan miljéfragorna behandlas i en miljébeskrivning
vilken har inarbetats i denna planbeskrivning (kapitel 6).

2.2.  Bakgrund

Langs vagnatet i Sverige finns drygt 350 rastplatser som forvaltas och skots pa uppdrag av
Trafikverket. Standard och utrustning skiljer ndgot men det finns enligt definition alltid
toaletter, informationstavlor, sittplatser med bord och soptunnor. Trafikverkets rastplatser
ar till for alla trafikanters mojlighet till rast och vila och de dr dessutom anpassade f6r
personer med funktionshinder.

Trafikverket har beslutat att 6ka antalet rastplatser lings det nationella stamvagnatet, vilket
inorra Sverige ar Europavagarna och de regionalt viktiga stréken for turism och langvaga
transporter. Riktlinjen ar att rastplatser utmed dessa végar ska finnas pa ca 40 till 80
minuters koravstind. E45 dr hogt prioriterad internationellt och som del i Transeuropeiska
transportnit, TEN-T, sévél som nationellt och regionalt i Region Mitt. Lings E45 saknas
rastplatser pa en striacka om 290 km mellan Ytterhogdal i soder och Hoting i norr vilket idag
motsvarar ungefiar 220 minuters koravstand. Trafikverket har darfor beslutat att bygga ut
antalet rastplatser ldngs strackan. Rastplatser planeras forutom vid Svenstavik dven i
Haggenés. I Stromsund har en rastplats nyligen uppforts (figur 3).

2.3.  Overgripande mal

Det transportpolitiska malet

“Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.”
(Regeringskansliet 2016). For att fortydliga det 6vergripande malet har funktions- och
hansynsmal definierats:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

Hénsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. "Transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hilsa.” For att uppfylla
funktionsmalet och hinsynsmalet har regeringen angett ett antal preciseringar av vilka
négra har direkt baring pa detta projekt. Dar framgar bland annat att: Medborgarnas resor
forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet och att transportsystemet
utvecklas sé att det 4r anviandbart for personer med funktionsnedsittning.



Lanstransportplan for Jamtlands lan med mera

I slutet av 2018 faststélldes en lanstransportplan (2018-2029) f6r Jamtlands lan. Det
overgripande malet nar det giller tillganglighet ar "Forbattrade kommunikationer som
overbryggar de 1dnga avstdnden”

I det regionala tillvaxtprogrammet for Jamtland lyfts ett antal &tgarder for att na det
overgripande malet for tillganglighet: "Forbattrade forutsattningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser” och "Forbattrade forutsattningar for turister fran
béde olika delar av Sverige och utomlands att ta sig till turistdestinationerna”.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med en ny rastplats ir att hoja trafiksikerheten pa vignitet genom att forbittra
mojligheterna till rast och vila 1angs det nationella stamvégnitet och de regionalt viktiga
striken for turism och langviga transporter. Projektmaélet ar att anldgga en trivsam och
funktionell rastplats fér resenirerna pa E45.

Val av placering inom utredningsomrédet &r gjord utifrdn dndamalet att rastplatsen ska
bidra till 6kad trafiksdakerhet genom mojlighet till rast och vila. Den valda platsen ska utéver
detta uppfylla en rad kriterier. Viktigt ar att skapa en trivsam och funktionell rastplats som
ar naturskont belagen. Rastplatsen ska kunna anpassas till omgivningens forutsattningar,
kulturvirden, terrdng och bebyggelse.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

Atgirdsvalsstudier (AVS) ir en forberedande studie infor eventuella atgirder som innebér
en forutsattningslos transportslagsovergripande analys med tillampning av den sé kallade
fyrstegsprincipen (Trafikverket 2017). En atgardsvalsstudie dr inte gjord specifik for detta
projekt men arbetet med vigplanen har foregatts av ett inventerings- och utredningsarbete.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallnings- och arbetssitt som anvénds vid utveckling och analys
av atgirder. Principen innebar att man i forsta hand utgar fran enklare steg-ett atgarder och
om det inte gar att 16sa problemet med dessa typer av atgirder gar man vidare till steg-tva
osv. De fyra stegen ar:

1. Tank om - atgirder som kan péverka behov av transporter och val av transportsétt.
2. Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.

3. Bygg om - begrinsade ombyggnadsatgarder.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Atgirder som till exempel uppmuntrar till andra val av transportsitt (steg 1) eller som dkar
effektiviteten pa befintlig vag (steg 2) bedoms inte kunna 16sa problemet med bristande
mojligheter till rast och vila. De atgédrder som projektet omfattar bedéms darfor ligga inom
fyrstegsprincipen steg 3, begransade ombyggnadsatgirder och i det hir fallet kraver
atgirderna planlaggning.

Vagnitet i regionen inventerades med avseende pa rastplatser 2009 (nationellt) och 2010
(regionalt). Infor atgidrdsplaneringen 2014 till 2025 gjordes en utredning
“Planeringsunderlag for rastplatser i Region Mitt” (2012-09-17). I underlaget konstateras att
strackan E45 mellan Hoting och Ytterhogdal, dar rastplatser finns idag, ar den langsta
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strickan i regionen utan rastplatser (290 km). I underlaget foreslogs darfor tre nya
rastplatser pé strackan; en i trakten av Svenstavik, som behandlas i denna handling, en i
trakten av Haggenas vilken ar faststilld och en i Stromsund dar byggnationen nyligen
fardigstallts (se figur 4). Den nya rastplatsen vid Svenstavik foreslés i planeringsunderlaget
att forlaggas soder om Svenstavik, soder om korsningen mellan E45 och vig 321 dir
trafikméangden ar hégre 4n norr om korsningen (se figur 3). Detta for att rastplatsen ska
kunna nyttjas av bade trafikanter pa E45 och trafikanter till och fran vag 321. Vig 321, som
gar vister om Storsjon och ir en populir vig for turisttrafiken mot Are-trakten och anvinds
som genvag for den tunga trafiken som kommer frén E14 norr om Storsjon och ska séder ut
pa E45. Mélet med rastplatsen ar dven att hitta en placering med lampligt avstand enligt
Trafikverkets mélsatining om 40 — 80 minuters koravstind mellan statliga rastplatser. En
placering av rastplatsen i anslutning till befintlig service i orten Asarna, beligen cirka 15
kilometer sdder om Svenstavik, har studerats men valts bort pa grund av kéravstind. Asarna
ar belaget nagot for nara rastplatsen i Ytterhogdal och for langt frdn den planerade
rastplatsen i Haggenas for att uppfylla malsittningen om lampliga kéravstand.

N Befintlig rastplats 'l:
A Hoting
Fardigstalld
Stromsund
Faststalld g
Héaggenas
Ostersund
Utredningsomrade
Svenstavik Bergsvikens by
Asarna
Befintlig rastplats Y atia
ernogda
0 510 20 Kilometer i 9
Leaslaaal © Lantmateriet

Figur 3. Oversiktskarta som visar befintliga och planerade rastplatser langs E45 i Jamtlands lan. ©
Lantméteriet, geodatasamverkan.
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2.6. Vald lokalisering

Det utredningsomréide som studerats i samradsunderlaget (2017-05-04) avgransades dels
utifrén tidigare studier och utifrdn malet om kortid mellan befintliga och planerade
rastplatser. Utredningsomrédets lage vid E45 ger en kortid om cirka 60 minuter till
Ytterhogdal och cirka 80 minuters kortid till Haggenas dar vagplan for ny rastplats ar under
faststallelseprovning, se figur 3. Det ger ett lampligt avstdnd fran ndrmsta rastplatser i
enlighet med malsiattning om tathet mellan rastplatser, det vill siga 40—80 minuters restid.

I en oOversiktlig lokaliseringsstudie frdn 2015 har tre olika alternativ for placering av
rastplatsen inom utredningsomradet studerats vilket narmare beskrivs i samradsunderlaget
(Trafikverket, 2017). Ett ldge 6ster om E45 i korsningen mot vag 543, samt tva lagen ster
och vister om E45 i h6jd med Rorosjon har studerats. Vid valet av lokalisering som denna
planbeskrivning omfattar har utredningsarbetet bland annat utgatt frin:

« Platsens forutsattningar for god sikt vid in- och utfart till rastplatsen.

« Platsens tillgdnglighet for norrgaende trafik, som bedoms vara i stérst behov av en
rastplats. Anledningen ir att de tvd narmsta rastplatserna (i Ytterhogdal och den
planerade i Haggenés) ar placerade vaster om E45 och mer lattillgangliga for
sodergdende trafik, samt att den sédergéende trafiken bedoms att i hogre
utstrackning stannat vid andra nérliggande mélpunkter, som t.ex. Ostersund.

» Mgjlighet att skapa en naturskon rastplats med siker trafikutformning.

En placering 6ster om E45 i hojd med Rorosjon, bedoms vara den lokalisering som innebar
bast méluppfyllelse genom att det finns tillrackligt med plats for att enkelt dstadkomma en
sdker trafiklosning och goda forutséttningar for att skapa en attraktiv plats for trafikanter att
stanna vid. Lokaliseringen bedoms ha nagot svarare byggtekniska forutsittningar &n 6vriga
placeringar, men marken bedoms samtidigt ge ett gott skydd for den underliggande
grundvattenforekomsten i grus och sand under de finkornigare jordarterna. Platsen ligger i
ett naturskont lage med majlighet till vacker utsikt mot R6rosjon och det omgivande
landskapet.
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2.7. Tidplan och finansiering

Tabell 1. Tidplan

Fas, vagplanen Aktivitet Preliminar
tidpunkt

Samradsunderlag Samrad om vagplanens samradsunderlag Varen 2017

Samradsunderlag Trafikverkets begdran om atgarderna kan Hosten 2017
medféra betydande miljopaverkan eller ej

Samradshandling Samrad med myndigheter, kommuner och Hosten 2017
allménhet. Méte pa orten

Granskningshandling Vagplanens formella granskning och Varen 2019
lansstyrelsens tillstyrkan

Faststallelseprovning Trafikverkets begaran om faststallelseprovning Sommaren 2019
Faststdllelseprovning Faststalld vagplan Vintern 2019

Byggstart Planerad byggstart 2020

Projektet planeras att finansieras med medel frén posten smérre investeringsobjekt (SINV).
Den berdknade totalkostnaden for projektet ar cirka 17 miljoner kronor i 2018 &rs prisniva.
Byggstart planeras kunna ske tidigast ar 2020.

3. Avgransningar

Forutsattningar, effekter och konsekvenser beskrivs 6versiktligt inom utredningsomradet,
och mer detaljerat inom och kring omréadet for foreslagen lokalisering. Nar det behévs med
hénsyn till art och omfattning beskrivs forutsattningar och effekter ocksa inom ett storre
influensomréde, till exempel forandringar i landskapsbild, bullerpaverkan och effekter
kopplat till vattenmiljo.

Tidsmassigt beskrivs effekter till prognosaret 2040.
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4. FOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs de forutsattningar som bedomts vara relevanta for vagplanen.
Forutsittningarna beskrivs huvudsakligen inom utredningsomrédet, planomradet och i dess
narhet (se figur 1), men ocksé inom ett storre influensomréde for de aspekter och fragor dar
det behovs. Prognosar for olika effekter, trafikmangder, trafikbuller etc. ar ca 20 ar efter
projektets fardigstillande ar 2040.

4.1.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Omgivande vagnat

Europavig 45, det vill siga E45 gir genom nastan hela Sverige, frdn Goéteborg i soder till
Karesuando i norr och ar ett viktigt transportstrik i inlandet. Viagen ingar i det
Transeuropeiska transportnétverket (TEN-T) och bendmns ibland Inlandsviagen. Langs E45
soder om utredningsomradet ligger Asarna, Ytterhogdal och Sveg pa ca 10, 75 respektive 120
kilometers avstind. Norr om utredningsomridet ligger bland annat Svenstavik, Hackés och
Ostersund pa ca 5, 25 respektive 65 kilometers avstand. Tva kilometer norr om
utredningsomradet, strax sdder o Svenstavik finns en avfart till vdg 321 som gar véaster om
Storsjon mot Myrviken och Are. Inom utredningsomradet finns forutom E45 4ven delar av
E45:s gamla strackning, vilket idag ar en enskild vig som ligger strax 6ster om den
planerade rastplatsen och gér mot nuvarande E45 mot sdder men ansluter inte till den. Vig
543, Bergviksvigen norr om foreslagen lokalisering gér Oster ut via orten R6ron och sedan
norrut mot 6stra sidan av Svenstavik.

I ndrheten av den planerade rastplatsen finns flera enskilda vagar. Forutom den gamla
E45:an gir en enskild vig ca 50 meter soder om planerad rastplats till en grustakt pd den
véstra sidan av E45. P4 vistra sidan E45, mitt emot planerad anldggning gar &ven en vag till
en fastighet som ligger ca 50 m fran E45. Pa Ostra sidan E45 fortsatter den i form av en
gammal traktorvag/stig genom omréadet for den planerade anlaggningen. Cirka 100 m norr
om den planerade rastplatsen leder en vig fran E45 i sydostlig riktning fram till den gamla
strackningen av E45.

Unders 2018 anlades tva stycken ATK-kameror upp strax norr och strax soder om
rastplatsen.

Vagstandard

E45 har karaktir av normal svensk landsvig, det vill sdga en cirka 9 meter belagd vig utan
mittseparering. Vagrenarna ar cirka 0,5 meter breda. Skyltad hastighet 4r 90 km/h och
matningar visar att medelhastigheten ar strax under 9o km/h i utredningsomradet.

Framkomligheten for trafik pd E45 dr god men oskyddade trafikanter ar inte separerade
fran fordonstrafiken, vilket innebar bristande trafiksikerhet. Oskyddade trafikanter, i form
av gang- och cykeltrafik, bedoms dock inte forekomma i ndgon storre utstriackning inom
utredningsomradet och vissa alternativa vagar for oskyddade trafikanter finns inom
omradet, exempelvis den dldre E45ans strackning.

De enskilda vigarna i rastplatsens narhet ar grusviagar. E45:ans dldre strackning ar dock
belagd.
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Trafik idag

E45 hade vid méatning 2014 i augusti 3 473 fordon per dygn med andelen tunga fordon pa 15
%. ADT (arsmedeldygnstrafik) beriknas till 3 100 fordon. Dygnets mest belastade timme
hade 316 fordon per timme det vill siga nira 10 % av dygnstrafiken. Antalet oskyddade
trafikanter ar oként men antas vara lagt.

V&g 543 som svinger av Oster ut inom utredningsomradet har en beriknad ADT p& 120
fordon med en andel tunga fordon pé 8 %. Vag 321 som svanger av E45 vister om Storsjon
har en beriknad ADT pa 1400 fordon med andelen tunga fordon pa 13 %. De enskilda
vagarna nira den planerade anldggningen bedoms ha mycket ldga trafikmangder.

Trafik i utbyggt scenario och prognostiserad framtid

Med en antagen trafiktillvaxt pa det allmdnna vagnatet om ca 1 % per ar i enlighet med
Trafikverkets upprakningstal for Jamtland okar trafiken med en faktor 1,22 pa 20 &r.
Prognosarets (2040) ADT blir med detta 3 782 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung
trafik beraknas d4 vara 18 %.

Trafikflodet in och ut fran den planerade rastplatsen ar ett antagande. Ny rastplats med
personbilar, husbilar och tunga lastbilar kan, i jamforelser med andra narliggande
rastplatser med liknande forutsittningar, antas alstra ca 50 fordon per dygn under en
normal sommarmanad. Trafikflodet pé rastplatsen bedoms 6ka i ungefar samma takt som
ovrig trafik6kning och motsvarande siffra blir d& 60 vid prognoséret.

Trafiksakerhet och olyckor

Alla trafikolyckor med personskador registreras i statistikdatabasen STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) vilket dr en nationell databas 6ver olyckor rapporterade
av polisens och sjukvarden. Data i STRADA visar att det skett fyra trafikolyckor i
utredningsomradet mellan ren 2003 — 2017. Det géller tva bilar som &kt av vigen, en bil
som kort in i en stillastdende lastbil samt en viltolycka med radjur. Olyckorna bedéms inte
vara orsakade av vigens standard eller ha nagra sirskilda samband med varandra och
beddms vara normalt f6r denna typ av vag vid radande trafikfloden. Avstamning i STRADA
mot en langre striacka for E45 visar att det skett forhallandevis fa trafikolyckor i
utredningsomradet.

4.2.  Befolkning och bebyggelse

Utredningsomrédet ar beldget cirka 2 kilometer soder om Svenstavik och cirka 10 kilometer
norr om Asarna. I Svenstavik bor cirka 1000 personer och i Asarna cirka 280 personer.
Inom utredningsomradet finns endast ett hus, vilket idag ar ett fritidshus, cirka 70 meter
fran omradet for foreslagen lokalisering av rastplats pa andra sidan om E45. Runt omkring
utredningsomradet finns spridd bebyggelse.

4.3.  Service och malpunkter

E45 ir en viktig forbindelse i inlandet som norrut leder mot Ostersund och vidare mot
Vilhelmina samt soderut mot Sveg och vidare mot Mora.

Den fraimsta méalpunkten i ndromradet dr Svenstavik som ar beldget ca 2 km norr om
utredningsomradet. For resenidrer soderifran utgor Svenstavik porten till Storsjoomradet
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dir vig 321, viister om Storsjon fortsitter mot Are som ligger 130 km 4t nordvist. I Asarna,
ca 10 km séder om planerad rastplats leder vigar vasterut in mot fjallvirlden. Kl6vsjo-
Vemdalsfjillen ligger ca 30 km fran utredningsomréadet medan Ljungdalen och
Helagsfjillen finns 120 km bort. Till Funédsdalen ar det 140 km.

Inom utredningsomradet finns tva busshallplatser beldgna langs E45. En ca 1 km s6der om
och en ca 1 km norr om planerad rastplats.

4.4.  Naringsliv och verksamheter

Rennaring

Tassésen sameby ar en fjdllsameby i Jimtlands 1dn. Samebyn har sina aretruntmarker i
Bergs och Harjedalens kommuner. Utredningsomradet ingér i Tassésen samebys
vinterbetesland.

Verksamheter

Delar av utredningsomradet utgors av mark for skogs- och jordbruksandamal. Inom
foreslagen lokalisering av rastplatsen finns mestadels skogsmark dar merparten nyligen ar
avverkad. Vaster om foreslagen lokaliseringen, pa andra sidan om E45, finns en grustakt pa
ca 200 meters avstand. I dvrigt finns nirmaste verksamheter i Asarna och Svenstavik.

4.5. Markanvandning

Marken inom utredningsomradet och omradet kring planerad rastplats utgors av E45 och ar
i 6vrigt obebyggd forutom ett hus och enstaka komplementbyggnader. Inom omréde for
foreslagen lokalisering ligger marknivan nagot ldgre dn E45 och omradet bestar av dels av
6ppen mark/slymark och dels av ett mindre skogsomriade med ung tall och granskog. Oster
om planerad rastplats gér E45:ans gamla dragning (se figur 4).

Figur 4. Foreslagen lokalisering sedd fran soder med E4b5 till vanster och med gamla E45 till hoger.

Planer

Bergs kommun har en ny Oversiktsplan som faststilldes i juni 2018 samt en férdjupad
Oversiktsplan for Asarna som antogs 2017-05-19. I den fordjupade 6versiktsplanen for
Asarna nimns planen om en rastplats séder om Svenstavik. Dock ir planen i 6vrigt
avgrinsad till omradet omkring Asarna vilket exkluderar omradet for den planerade
rastplatsen.
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Kommunen antog 2012 en fordjupad oversiktsplan for Svenstavik. Den ar avgriansat kring
Svenstavik norr om rastplatsomradet och beror darfor inte utredningsomradet. I planen
diskuteras ldgen for en rastplats. Det finns inga detaljplaner inom utredningsomrédet.

Ar 2013 antog kommunen en LIS-plan (landsbygdsutveckling i strandnira ligen) som tilligg
till 6versiktsplanen. LIS innebar en mojlighet att bygga till exempel nya bostadsomraden i
narheten av vattnet, forutsatt att landsbygdsutveckling kan uppnés och anvindas som
sarskilt skal for upphavande av strandskyddet. I planen ar hela norra delen av Rorésjon
utpekat som LIS-omréade (se figur 5). Den planerade rastplatsen ligger i anslutning till LIS-
omradet, men planeras intill E45, ddr bland annat buller gor det mindre lampligt att
utveckla till exempel bostadsbebyggelse. Vagplanen bedoms darfor inte motverka syftet med
utpekat LIS-omrade.

Ejnars

Figur 5. LIS omraden (grén markering) i anslutning till Rérésjon.

4.6. Riksintressen

Utredningsomrédet beror E45 som dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken och som ska skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara utnyttjandet av
vagen.

Strax norr om Svenstavik, cirka 4,5 kilometer norr om utredningsomradet, borjar
Storsjobygden som ir av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet
ska skyddas mot atgiarder som pétagligt kan skada kulturmiljon. Riksintresset stricker sig
langs med hela Storsjon och utgor ett 6ppet jordbrukslandskap med radbyar och ildre
gardar, mestadels frin 1800-tal, pa h6jd och sluttningsligen med vida utblickar. Inom
riksintresset finns ocksa bevarade kyrkor och kyrkomiljoer fran medeltid och fram till tidigt
1900-tal.

Omrédet Storsjobygden, som borjar omkring 4,5 kilometer norr om utredningsomréadet, ar
av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken och ska skyddas mot atgirder
som patagligt kan skada miljon. Cirka 4 km s6der om Rordsjon finns riksintresse for
renniring enligt 3 kap 5 § miljobalken.
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4.7. Skyddade omraden

Strandskydd med mera

Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet miljobalken (§13 — 18) och omfattar vanligtvis en
zon pa 100 meter fran sdvil land- som vattensidan av strandkanten (generellt
strandskyddsomréde) vilket rdder inom utredningsomradet. Syftet med strandskyddet ar att
bevara strandomréden for allménhetens tillgang och for att bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet. Inom utredningsomradet géller strandskydd kring Rorésjon, Lappbacken,
Lerbacken och en mindre béck utan namn. Omradet for planerad rastplats ligger mer 4n 100
meter frdn Rorosjons strandlinje, men beror strandskyddsomrédet kring Lappbacken. Om
vagplanen faststalls erhalls dispens frén strandskyddet om frigan hanterats inom ramen for
planarbetet.

Ovriga skyddade omraden

Inga andra riksintresseomriden, natur- eller kulturskyddade omréden finns inom omréadet
for den nya anldggningen eller i dess omedelbara nirhet. Det finns heller inga miljéer som
bed6ms omfattas av det generella biotopskyddet (exempelvis stenrésen, dkerholmar eller
smévatten i jordbrukslandskapet) enligt 7 kap miljobalken. Nér en véagplan faststélls innebar
det en dispens frén bestimmelserna om biotopskydd om fragan hanterats inom planarbetet.

4.8. Landskap och landskapsbild

Utredningsomrédet ligger vid porten till Storsjobygdens landskap som priglas av 6ppna,
odlade marker med inslag av skog och branta sluttningar ner mot Storsjon och sjon Nékten.
Det hoga och karaktaristiskt formade Hoverberget beldget strax norr om Svenstavik ar ett
tydligt landmarke i bygden.

Inom omradet for foreslagen lokalisering ges mojlighet till utblickar 6ver R6résjon och
omgivande landskap. Sjon omgardas av spridd by-bebyggelse och 6ppna odlingslandskap
samt skogbeklddda berg i horisonten. Omrédena 6ster om E45 i h6jd med placeringen av
rastplatsen bestar av flack skogsmark och enstaka bostadshus.

4.9.  Kulturmiljo

Cirka 200 meter norr om utredningsomradet finns tva husgrunder fran historisk tid som
klassas som Ovriga kulturhistoriska lamningar i Riksantikvarieambetets databas Fornsok.
Inom utredningsomradet finns inga kdnda fornldamningar eller andra kulturhistoriska
viarden. Om en fornldmning pétriaffas under byggandet ska arbetet omedelbart avbrytas och
tillsynsmyndigheten meddelas.

4.10. Naturmiljo

I artportalen finns rodlistade fagelarter registrerade inom utredningsomradet men inga
andra hansynskravande arter. Hittills gjorda bedomningar pekar dock mot att omrédet inte
ar attraktivt for sok av foda och hickning for de rédlistade arterna, bland annat beroende av
nédrheten till E45.

I 6vrigt finns inga kdnda naturviarden inom utredningsomradet och en inventering av
eventuella natur- och miljéviarden i omradet utford 2017-06-01 indikerar dven detta.
Omrédet for foreslagen lokalisering av rastplats bestar till storsta delen av sly och skog,
ocksa utan kinda naturviarden.
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4.11. Yt- och grundvatten

Genom utredningsomrédet rinner tre vattendrag. Lerbiacken och Lappbicken samt en
mindre back utan namn. Lappbécken beroras av foreslagen ny anlaggning dar utfartsvigen
fran rastplatsytan korsar backen. Biacken har ett avrinningsomrade pa ca 2 kvadratkilometer
och en utifrén avrinningen berdknad medelvattenforing pé ca 22 liter per sekund och
bed6ms vara for liten for att vara fiskférande.

Oster om planerad rastplats ligger Rorésjon som ingér i Indalsilvens
huvudavrinningsomride och som avvattnas av vattendraget Svenstadn mot norr. Rorosjon
ar en utpekad vattenforekomst enligt vattendirektivet med beslutade miljokvalitetsnormer
(MKN) for ekologisk och kemisk status. I Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns
uppgifter lagrade om bland annat beslutade miljokvalitetsnormer for vattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer som vatten som definierats som
vattenforekomster (yt- och grundvatten) ska uppna samt vilket r normen ska nés. Aven
statusbedomningar finns i VISS. Klassningarna for ekologisk status gar fran hog; god;
méttlig; otillfredsstillande; délig ekologisk status. For kemisk status finns klassningarna god
och uppnaér €j god status. Enligt VISS har Rordsjon mattlig ekologisk status enligt den
senaste bedomningen och ej god kemisk status pé grund av 6verskridning av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE). Rorosjon omfattas av ett generellt undantag i form av
tidsfrist till 2021 for att uppna kvalitetskravet god ekologisk status. Anledningen till att god
ekologisk status inte uppnéddes till 2015 bedéms vara kontinuitetsforandringar
(konnektivitet) och morfologiska forandringar. Kontinuitetsforandringar innebar att det
finns vandringshinder i vattensystemen som paverkar vattenlevande organismer.
Vandringshinder kan till exempel utgoras av vagtrummor eller dammar av olika slag.
Morfologiska fordndringar innebér att vattnets naturliga former bedoms vara paverkat till
den grad att det 4r menligt for djur- och vaxtlivet. Den kemiska ytvattenstatusen omfattas av
undantag i form av mindre strianga krav for nivier av kvicksilver pa grund av atmosfarisk
deposition samt bromerade difenyletrar pa grund av ldngviga luftburna féroreningar. I
Sverige 6verskrider kvicksilver idag gransviardet i alla ytvattenforekomster, sjoar, vattendrag
och kustvatten.

Cirka 800 meter Oster om utredningsomradets grans rinner Svenstadn, som ocksa utgor en
ytvattenforekomst, SE696038-142985. Rorosjon avvattnas genom Svenstaan, och de tva
vattenforekomsterna bedéms ha samma status och samma generella undantag vad giller
tidsfrist for ekologisk status samt mindre strianga krav for kemisk status enligt uppgifter i
VISS.

Under planerad rastplats finns en grundvattenférekomst, SE695664-142797, bestaende av
en sand- och grusforekomst (se figur 6). Forekomsten bedéms i dag ha god kemisk och
kvantitativ status. MKN ar dven fortsittningsvis god status. Ett fatal kinda brunnar i
naromradet finns registrerade i SGU:s databas "Brunnsregistret” Den niarmsta ar beldgen ca
300 m norr om planerad rastplats.
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Figur 6. Vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer omkring utredningsomradet samt
foreslagen placering av rastplats (svart markering).

4.12. Vatten, avlopp och dagvatten

Dagvatten

Delar av rastplatsomradet kommer att omvandlas fran genomslapplig gras- och skogsmark
till hardgjorda ytor, exempelvis parkeringsplatser med servicebyggnad. Forandringar i
markanvandning kommer att innebira vissa forandringar i dagvattenfléde och
fororeningsbelastning fran omradet.

I ndrheten av grundvattenforekomster och kansliga ytvattenrecipienter 4r omhandertagande
av vagdagvatten och mindre oljeutslapp viktiga. Rastplatsens dagvatten forutsitts kunna
renas naturligt frin exempelvis oljor och andra féroreningar genom fastlaggning i flacka
gras/skogsslanter innan det nar grundvattnet, nirliggande back och Rérosjon. Under
markytan bestar jordarterna som finns i omradet av mulljord som efterfoljs av torv pa tét
lera och sulfidjord till stora djup.

Avlopp

Verksamhetsomréade for kommunalt vatten och avlopp (VA) ligger ca 2 kilometer norr om
foreslagen lokalisering av rastplats. Det ar sdledes inte aktuellt att ansluta rastplatsens
servicebyggnad till det kommunala avloppsnitet och darfor anordnas en enskild
avloppslosning till rastplatsen. Ett markomrade for detta finns i rastplatsen syydostra del.
Enskilt avlopp kraver alltid tillstind frin kommunens miljokontor.

En markbidd, infiltrationsanldggning eller motsvarande for rening av avloppsvatten,
alternativ en sluten tank avses att anldggas i vigplaneomradets sydostra del. Sluten tank kan
vara ett alternativ for att omhénderta avloppsvattnet d& svara markférhallanden rader, som
gor det tekniskt eller ekonomiskt orimligt eller oldmpligt att anldgga en infiltration eller
markbadd. Ur miljésynpunkt dr en sluten tank generellt en mindre 1amplig 16sning eftersom
tomning av avloppsvattnet sker med slamsugbil som maste transportera slammet och en
stor mingd vatten till ett kommunalt reningsverk. I flera kommuner finns riktlinjer nir
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sluten tank fér installeras. I Bergs kommun forordas en behandlingsmetod, t.ex. markbadd
eller infiltration. Sluten tank rekommenderas endast dar det inte ar mojligt att anlagga en
avloppsanldggning som behandlar avloppsvattnet.

Rastplatsens markférhallanden har i detta skede bedomts som lamplig for antingen
infiltration eller markbadd. Val av avloppslosning och tekniska detaljer kommer att utredas
narmare i senare faser av projektet.

Dricksvatten

En kommunal huvudvattenledning ar beldgen vaster om rastplatsen och har en nord-sydlig
dragning vaster om befintlig E45. Trafikverket har efter samrad med kommunen bestdmt att
ansluta rastplatsens servicebyggnad till denna. Rétten till markatkomst for anslutning och
underhéll regleras genom denna vigplan genom att ett omréde foreslds med inskrankt
vagratt.

4.13. Ledningar

Ett storre kraftledningsstrék 16per strax vister om E45 parallellt med végen och Skanova har
en markforlagd teleledning som l6per i vigsldanten vaster om E45.
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4.14. Markforhallanden och geoteknik

Geotekniska undersokningar har genomférts inom omradet for lokaliseringen av
rastplatsen. De visar att markytan bestar av ett tunnare lager torv eller mulljord som
efterfoljs av siltig lera, lera och lokalt dven sulfidlera. De siltiga och leriga jordarna
underbyggs av en fast morin dar sonderingarna avslutats eller nitt fast botten” pa 9 — 13
meters djup. I séder vid infarten frin E45 finns upptill 1.5 m torv enligt utford
undersokning. Dir foreslas att torven forbelastas med 6verlast i kombination med liggtid.
Alternativt méste torven gréavas ut. Figur 7 visar jordarter inom utredningsomradet och
inom omréde for foreslagen lokalisering.

Utifrén foreslagen hojdsattning kommer en uppfyllnad av omrédet pé ca 1 — 2 meter att vara
noédvandig.

A SVENSTAVIK

Jordartskarta, SGU

Teckenférklaring

JORDART, GRUNDLAGER

Lera-Silt
Moran

Torv

Moréanlera eller
lerig moran

JORDART, UNERLIGGANDE
LAGER

7 lsdlvssediment

Lera-Silt

0 250 500
L 1 1 ! 1

1000 Meter
|

Figur 7. Jordarter inom utredningsomradet enligt jordartskartan (SGU).

22



5. Detaljutformning

I detta kapitel beskrivs och motiveras rastplatsens lokalisering och utformning. Har beskrivs
aven hur rastplatsen och ingdende viganordningar ska utformas for att projektmélen ska
uppnés. Exempel pé viaganordningar som ingdr i projektet ar rastplatsomradet inklusive
byggnader, ledningar, dike, slant, vigtrumma, belysning, skyltar, kantremsa med mera. Det
ar anordningar som stadigvarande behovs for rastplatsens besténd, drift och brukande.

5.1. Innehall

Rastplatsen ska upplevas som trivsam och trygg och kunna erbjuda trafikanten mojlighet till
rekreation och vila. Den ska vara vil synlig frin E45 och innehélla parkeringsplatser for
personbilar, husbilar, bussar och lastbilar. Det skall finnas toaletter som kan anvandas av
alla besokare, bord med sittplatser, sopkirl och information om Svenstavik och
Storsjoomradet.

Ovrig funktion som planeras for rastplatsen ar en lekyta for barnen beldgen i rastplatsens
mitt i anslutning till flera picknickbord. Har kan trafikanterna ta en paus fran korningen i
ett naturskont lage med Rorosjon i bakgrunden och &ta sin medhavda matsack samtidigt
som de har god uppsikt 6ver barnen pa lekytan, eller ta en promenad i den naturskéna
omgivningen. Rastplatsen ska utformas med god belysning och upplevas som trygg for
besokaren.

Figur 8 visar den tiankta utformningen av rastplatsen. Rastplatsen forlaggs parallellt med
E45. I forslaget till mojlig utformning finns uppstéllningsplats for 4 lastbilar med slap.
Ytorna kan dven anvéandas av bussar. Det finns ocksa ett antal uppstéllningsplatser for
husbilar samt cirka 12 parkeringsplatser for personbilar. Minst tvd av parkeringsplatserna,
toalett och bord ska vara anpassade for rorelsehindrade personer.

TECKENFORKLARING

GRANS VAGPLAN.

Figur 8. lllustration éver mojlig utformning av rastplatsen. Norr &r till héger i figur.
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5.2.  Trafikforing pa platsen

For personbilar och husbilar ger utformning en trygg och enkel trafikforing med en separat
in- och utfart samt genomgaende korfilt. Den tunga trafiken leds i ett eget korfalt.
Parkeringsslosningen for den tunga trafiken utformas s att den kan kora in, parkera och
kora ut utan att behova backa.

5.3.  Korsningar och utfarter

Rastplatsen utrustas med en infart i séder och en utfart i norr. Sodergaende trafik gor en
vénstersvang for att né rastplatsen. Korsningen utformas med en kanalisering, sa kallad C-
korsning (se figur 8) med mélade sparromréden. En 6ppning i sparrfiltet gors for den
enskilda anslutningen vister om E45. Huvudvagen E45 breddas darfor ca 4 meter. E45 har
en lag trafikmangd i forhallande till vad korsningarna berdknas klara. Framkomligheten och
trafiksikerheten beridknas bli god i korsningarna som leder in till och ut fran rastplatsen.

5.4. Rastplatsen i landskapet

Rastplatsens mojlighet att passas in i landskapet ar relativt god eftersom landskapet ar
flackt (svagt sluttande mot sydost) och 6ppet med enstaka inslag av skog, vilket skulle vara
forenligt med en rastplats som ar flackt och 6ppen i sin utformning. Placeringen ar delvis i
ett mindre nu avverkat skogsomréde som ger mojlighet till god inpassning i omgivningen.
Placeringen ger ocksa forutsattningar till utblickar 6ver det 6ppna landskapsrummet i vilket
rastplatsen ar belagen samt ned mot Rorosjon.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

o For att forebygga att vandringshinder uppstar vid anldggandet av trumma for det
naturliga vattendraget Lappbéacken som passerar genom rastplatsen har en
skyddséatgird foreslagits och inarbetats pa plankartan. Skyddsatgirden bendmns
Ski, trumma som konstrueras sé den inte utgor vandringshinder (se &ven figur 9).

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att genomféras men som inte
faststélls

¢ Kontroll ska ske av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omradet
for att undvika att de innehéller fororeningar eller invasiva arter (d.v.s. vixter som
inte hor hemma i den svenska floran och som riskerar att sprida sig i omgivningen).

24



6. Miljobeskrivning och miljokonsekvenser

Eftersom lansstyrelsen har bedomt att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan omfattas det inte av kravet pd miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalkens 6 kapitel. I stillet ska vagplanens forutsebara piverkan pa manniskors halsa
och miljon beskrivas och bedomas. Det gors genom en miljobeskrivning som redovisas i
detta kapitel. Kapitlet innehéller ocksa information om de mal och krav som kommer av
miljolagstiftningen.

6.1.  Miljobeskrivningens syfte och innehall

Vid alla infrastrukturdtgirder ska miljolagstiftningen tillimpas. Grundldggande &r att
tillampa miljobalkens allmanna hansynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sdsom
hushaéllning med mark och vattenomraden, samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de
nationella miljokvalitetsmélen och Trafikverkets miljoambitioner tillgodoses.

Miljobeskrivningen for vigplanen innehéller uppgifter om miljoférutsattningar och
intressen som kan komma att paverkas av den planerade rastplatsen, de forandringar i
miljokvalitet som projektet kan medfora (miljoeffekter) och vad dessa forandringar bedéms
innebéra for manniskors hilsa och miljon (miljokonsekvenser). Beskrivningen innehéller
ocksa forslag till forsiktighetsmétt och skyddsatgarder (miljodtgarder).

6.2.  Avgransningar

6.2.1. Geografisk avgransning

Miljébeskrivningen omfattar planomréadet och omkringliggande omraden som ar beldgna pa
Ostra sidan om E45 soder om Svenstavik, 6ster om sjon Rérdsjon (se figur 1 och 8).
Forutsattningar och effekter beskrivs dven inom ett storre influensomréde t.ex. forandringar
ilandskapsbild, bullerpaverkan och effekter kopplat till vattenmiljon.

6.2.2. Avgransning i tid

Vid faststélld och lagakraftvunnen viagplan kan en entreprenor handlas upp och
byggnationen av planerad anlaggning kan ske de nirmaste aren direfter. Malsattningen ar
att projektet ska vara fardigstallt ar 2021. Projektets effekter och konsekvenser bedoms fram
till prognosaret 2040 det vill sdga ca 20 ar efter projektets fardigstillande.

6.2.3. Avgransning av miljdaspekter

Utifrdn omréadets forutsattningar har ett antal miljoaspekter identifierats dar konsekvenser
av vagplanen kan uppsta. Under planldggningsarbetet och genom de samrad som har héllits
har flera for projektet viktiga miljofragor identifierats. Det dr dessa miljéaspekter som
hanteras i miljobeskrivningen. Arbetet med miljofragorna har fokuserats pa de
miljoaspekter dar konsekvenser kan uppsta av projektet, d.v.s. i huvudsak pa de
tillkommande effekterna och konsekvenserna.
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6.3.  Mal och krav
6.3.1. Miljismal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsméal som syftar till att beskriva och
precisera det tillstdnd i miljon som beh6vs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart. De
kan fungera som riktmérken for allt miljoarbete och ar vagledande for tillampningen av
miljobalken. Information om arbetet med miljomalen, bland annat miljokvalitetsmalen
finns bland annat pd miljomaélsportalen (www.miljomal.se). Véagtrafik medfor till exempel
utslapp till luft och omgivning, buller samt barriareffekter for djur, vaxter och oskyddade
trafikanter och kan dirmed innebara negativa konsekvenser for méjligheten att nd en rad
miljomal.

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar mélen
och anvénds i det I6pande uppfoljningsarbetet av malen. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

« Framja ménniskors hilsa

« Virna den biologiska mangfalden och naturmiljon

« Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska viardena
» Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsformaga

» Trygga en god hushallning med naturresurserna

6.3.2. Regionala mal

De regionala miljomalen i Jamtlands l4n ar detsamma som de nationella
miljokvalitetsmalen med de tva regionala tilliggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft
« Ingen uranbrytning

Projektets 6verensstimmelse med nationella och regionala miljomaél redovisas i kapitel 7
och 8.

6.3.3. Allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundldaggande for
provning av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Enligt 2 kapitel 3 § ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller en atgard utfora de skyddsatgarder,
iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller atgirden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna stiller ocksa krav pa att
verksamhetsutovaren ska skaffa sig kunskap for att miljon inte ska komma till skada nar
verksamheten utfors.

6.3.4. Hushallning med mark- och vattenomraden

I miljébalkens tredje och fjarde kapitel finns bestimmelser om skydd av omraden som har
s& hoga varden for natur- och kulturmiljo, friluftsliv och olika niringar att de antas vara av
nationellt intresse. Dessa omraden kallas for n. Omradets virde eller betydelse far inte
patagligt skadas. De riksintressen som berors framgar av kapitel 4 och projektets bedémda
paverkan pa riksintressen redovisas i kapitel 9.
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Utrednings- och planomrédet ligger inom ett utpekat omrade av riksintresse for
kommunikationer diar E45 innefattas.

6.3.5. Strandskydd

Delar av omradet dir rastplatsen planeras och dir breddning av befintlig E45 ar aktuell
ligger narmare vatten dn 100 meter och ar darfor skyddade enligt
strandskyddsbestammelserna. Lappbacken (se figur 9) berors av strandskyddet och 16per
genom planomrédet.

| Grundvattenférekomst
i hela omradet

Trumma

Lappbacken

Figur 9. Utdrag ur plankarta for ny rastplats i Svenstavik dar Lappbécken ar markerad. Trumman
under utfarten foreslas att utformas for att inte skapa vandringshinder. Grundvattenférekomsten
(Svenstavik-Asarna, SE695664-142797) tacker in hela omrédet.

6.3.6. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel och det finns i dag
miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, utomhusluft, vattenforekomster, havsmiljo,
samt fisk- och musselvatten.

Buller

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken ar en miljokvalitetsnorm (MKN)
enligt miljobalken, innebar att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomféras. Direktivet
syftar till att minska buller fran storre kallor sdsom vagar, jarnvagar, flygplan och storre
industriell verksamhet. Den aktuella strickan av E45 har en alltfor liten trafikméangd for att i
dagslédget omfattas av MKN for buller men forordningen innehaller dven en stravan, en slags
malsattningsnorm dar det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pd méanniskors hilsa. Normen f6ljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter pa
maénniskors hilsa. Det dr kommuner och myndigheter som ansvarar for att
miljokvalitetsnormer f6ljs. Trafikverkets arbete for att minska bullerstorningar ar ett led i
denna striavan.
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Luft
MKN for fororeningar i utomhusluft enligt SFS 2010:477 bedoms inte paverkas som en f6ljd
av utbyggnaden av aktuell rastplats.

Vid en vig som trafikeras med mindre én 15 000 fordon/dygn (ADT) och dér miljén dr
oppen understiger halterna gillande riktvarden i omriden dar andra utslappskéllor &r sma.
Den begriansade trafikeringen pa och i niarheten rastplatsen (3782 fordon/dygn vid
prognoséret, se kapitel 6.9.1), ett Oppet vigrum samt att inga andra verksamheter med
betydande utslidpp finns i nirheten innebéar en 1ag inverkan pa luftkvaliteten och risken att
MKN {or luft 6verskrids ar mycket liten.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormen for olika parametrar i vattenforekomster anges i
Vattenforvaltningsforordningen (2004:660) som baseras pd EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG) dar det grundlaggande kravet ar att alla vattenforekomster ska uppné minst
god yt- eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast 2015.

Atgirder i och kring vattenforekomster kan paverka vattnets status. Det dr viktigt att hinsyn
tas till grundvattenforekomsten (SE695664-142797) och ytvattenférekomsten Rorosjon
(SE704039-) under byggtiden (se vidare kapitel 4.11). Projektets 6verrensstammelse med
miljokvalitetsnormerna framgar av kapitel 7.

Havsmiljo

For att na god miljostatus har elva miljokvalitetsnormer (MKN) for havsmiljon faststallts.

De har som syfte att minska belastningen p& havsmiljon med avseende pa niaringsamnen,

farliga &mnen, frimmande arter, uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbotten, och avfall i
havsmiljon.

Projektet bedoms utifrdn den begrinsade forvintade paverkan pa miljon och det stora
geografiska avstandet till havet att inte ha ndgon paverkan pa mojligheterna att n& uppsatta
MKN f{6r havsmiljon.

Fisk- och musselvatten
Projektet beror inte nagot av de vatten som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten.

6.4. Landskap och landskapsbild

Den planerade rastplatsen dr beldgen intill E45 pa dess 6stra sida ca 130 m fran Rorosjon.
Fréan ytan for rastplats ar det ett 6ppet landskap fran en dldre strackning av E45 och mot
sjon over akrar med skogbeklddda berg i fonden. Omrédet sluttar svagt mot sjon och
nivaskillnaden ner till sjon ar ca 7 m.

Slianten fran rastplatsytan gors med slantlutning 1:3 och slantavrundning for att fi en mjuk
overgdng och naturlig inpassning. Innerslanter for E45 inom vagplanen ges 1:4 lutning.
Slanterna beklds med matjord och gris vilket dven till viss del renar vattnet fran olja och
andra fororeningar fran rastplatsytan vid avrinning och infiltration av vigdagvatten.

Omrédet kring den planerade rastplatsen &r till storsta delen bevuxen av granskog med
inslag av slymark och gris.
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6.4.1. Konsekvenser for landskap och landskapsbild

Omradet for den planerade rastplatsen behover hojas med som mest omkring 1,6 meter i
den sodra delen och 1,8m i den norra for att fi en jamn yta med tillracklig h6jd for en god
avvattning och dranering. Hojningen av ytan beh6vs dven for att lutningen pé in och
utfarten mot E45 inte ska bli for stor. Hojningen kan ge konsekvenser for omradets
upplevelse frin omgivande landskap. For att battre forankra rastplatsen till sin omgivning,
och for att besokarna ska kunna uppleva det vackra landskapet &r det viktigt att behélla de
flacka slanterna mot Rorosjon.

6.5.  Naturmiljo
6.5.1. Vattendrag, ytvatten och grundvatten

Vattenforekomsterna Svenstavik-Asarna (grundvatten) och Rorosjon omfattas av
vattendirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG) och ar utpekade
som vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for kvantitativ och
kemisk status for grundvattnet och for ytvattenférekomsten Rorésjom finns
miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status. Miljokvalitetsnormerna beskriver de
kvalitéer som vatten ska uppna samt vilket 4r som normen ska nés. Klassningarna for
ekologisk status gér fran hog; god; méttlig; otillfredsstillande; och délig ekologisk status.
For kemisk status finns klassningarna god och uppnaér ej god status. Kvantitativ status
redovisas som god eller otillfredsstillande. Miljokvalitetsnormerna faststilldes 2016.

I Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns uppgifter lagrade om bland annat
beslutade miljokvalitetsnormer for vattenforekomster (tabell 2). Rorosjon (SE695913-
143022) bedoms enligt den senaste klassningen i VISS ha mattlig ekologisk status. Detta
bedomt utifran sjons konnektivitet, morfologiska tillstind och svidmplanets strukturer och
funktion. Det innebair att det finns vandringshinder i vattensystemet och att flera tecken
finns pa méansklig verksamhet som kan verka menligt for ekologin i och kring sjon.
Miljokvalitetsnormen for Rorosjon ar god ekologisk och kemisk status till r 2021.

Rorosjon bedoms enligt uppgifter i VISS i dagsliget inte uppné god kemisk ytvattenstatus.
Miljokvalitetsnormen anger god kemisk status med mindre strianga krav for kvicksilver och
bromerade difenyletrar. Skélet for undantag av att uppnd normen 2015 av kvicksilverhalter
ar att det bedoms vara tekniskt omojligt att sinka halterna till de nivier som motsvarar god
kemisk ytvattenstatus. Den storsta paverkan av halterna av kvicksilver bestar av atmosfarisk
deposition vars ursprung ar langviga globala atmosfariska utslapp fran tung industri och
forbranning av stenkol. Problemet bedoms ha en sidan omfattning och karaktar att det i
dagsléget saknas tekniska forutsattningar att tgarda det. Skalet for undantag for bromerade
difenyletrar ar att det bedoms vara tekniskt omdjligt att sinka halterna till de nivier som
motsvarar en god kemisk ytvattenstatus. Problemet beror frimst pa paverkan fran langviga
luftburna fororeningar och bedéoms ha en sddan omfattning och karaktar att det i dagslaget
saknas tekniska forutsattningar att dtgarda det. De nuvarande halterna i vattenférekomsten
far dock inte oka for varken for kvicksilver eller bromerade difenyletrar. Den planerade
anldaggningen och dess funktioner far inte paverka ytvattenférekomsten pa sddant sitt att
kvalitetsfaktorerna forsamras eller gor att miljokvalitetsnormerna forsvaras att nas inom
utsatt tid.

Svenstavik-Asarna dr en utpekad grundvattenforekomst (SE695664-142797) och

planomréadet ligger pa denna. Grundvattenforekomsten stracker sig fran Hoverberg vid
Storsjon i norr genom Svenstavik, passerar vistra sidan av Rorosjon och gar och ner till
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Asarna i soder. En striicka pa ca 27 km. Vattenforekomsten ligger hogre i séder @n i norr och
lutar generellt ner mot dalgéngen pa vattenforekomstens ostra sida. Forekomsten tacker
hela planomradet och rastplatsen ligger pa grundvattenférekomsten (se figur 9).
Grundvattenforekomsten bedoms ha god kvantitativ och kemisk status, vilket motsvarar
faststilld miljokvalitetsnorm. Den planerade anliggningen och dess funktioner fér inte
péverka grundvattenforekomsten pé sadant satt att kvalitetsfaktorerna riskerar att

forsamras.

Tabell 2. Yt- och grundvattenforekomster som berérs av planomradet

Namn ID MKN Ekologisk status | Kemisk status/ | Atgiird/
/ Miljoproblem miljoproblem Skyddsatgird
ROrosjon SE695913 | God ekologisk Mattlig/ Uppnér ej god/ Ingen atgird/
-143022 och kemisk status | Morfologiska, forekomst av Generell hinsyn
till 2021 konnektivitet prioriterade
amnen
Grundvatten | SE695664 | God kvantitativ God kvantitativ God/ Inga kidnda Smé geometriska
-142797 och kemisk status | status/ Inga kinda forandringar/
Generell hdnsyn
6.5.2. Biotoper, véaxt- och djurliv

Den forsta juni 2017 genomf6rdes en naturinventering inom hela planomrédet och
angransande marker. Ett omrade som ar ungefar tre hektar stort (figur 10).

Grustékt

Lappbacken

Sandviken

Figur 10. Inventeringsomradet uppdelat i tre delomraden (© Lantmaéteriet, geodatasamverkan).
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Avgriansningen av inventeringen ar vagarna E45, gamla E45 och den enskilda grusviag som
ligger ca 100 m norr om planerad anliggning samt omkringliggande vagdiken (figur 10). Det
aktuella omrédet ligger i en svag Ostsluttning ned mot R6rosjon med den lilla Lappbacken
rinnandes igenom (se bland annat figur 9 och 12). Hela omradet dr gammal kulturmark med
olika grad av paverkan och igenvéxning (se figur 11). Utéver den lite rikare floran utmed
Lappbacken (se figur 12) hittades inga sirskilda varden vid naturinventeringen.

>\.». £EF

Figur 11. Omrade for planerad rastplats sedd fran norr mot soder. | férgrunden syns en liten
fordjupning dar Lappbacken rinner.
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Figur 12. Lappbacken med &lggras, gullpudra och lite nordisk stormhatt.

Sodra delen av omrédet har brukats som dkermark under lang tid, men hévden har
sannolikt varit délig sedan ganska lang tid tillbaka. Ytan domineras av bredbladigt gras med
stort inslag av bland annat &lggris, hundloka och tuvtatel. Tidigare kartutdrag visar pa att
omradet varit uppdelat i manga mindre akerskiften och att den gamla végens strackning
gick ungefir dar den gamla E45 ar idag (se figur 13).
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Figur 13. Utdrag ur laga skifte-karta frdn 1884 som visar att den gamla vagens strackning gick ungefar
dar gamla E45 ligger idag. R6dmarkerat omrade anger ungefarligt lage for rastplatsen.

Norra delen av omradet har mojligen brukats som dngs- eller betesmark tidigare men varit
bevuxet med skog de senaste decennierna. Skogen har avverkats nyligen och av stubbarna
att doma har skogen dominerats helt av gran. Har vixer nu tuvtéatel, dlggras,
midsommarblomster, humleblomster, timotej, en del hallonsnér och mjélke.

Den lilla svacka dar Lappbacken rinner fram har frodigare 6rtvegetation och ett hogre
naturvirde dn omgivande marker med forekomst av kabbeleka, gullpudra, lundar,
midsommarblomster och nordisk stormhatt. Har hittades 4ven en mindre forekomst av
fridlyst revlummer. Fridlysningen giller dock normalt bara att plocka vixten for
kommersiella &ndamal. En buskskvitta (rodlistad som sarbar, VU) sjong i omradet. En
bedomning av naturvirdesklass for svackan enligt den vedertagna SIS-standarden
(standardiserad naturviardesinventering) ar vardeklass 4, det vill sdga en lag klass men med
lokalt vérde for biologisk mangfald.

I artportalen, vilket ar ett rapportsystem for vixter, djur och svampar finns inga noteringar
om att hotade eller skyddade arter har hittats i planomrédet.

Nyckelbiotoper dr sm& omraden med virdefull skog som hyser eller kan hysa skyddade eller
skyddsvirda arter. Inga nyckelbiotoper finns identifierade i den planerade rastplatsens
nirhet. Det finns inte heller nagra biotopskydd, generella biotopskydd, nyckelbiotoper eller
andra utpekade viarden.

6.5.3. Konsekvenser for naturmiljon

Vattendrag och grundvatten

Anlaggandet av rastplatsen innebér inga direkta dagvattenutslapp till narliggande vatten.
Dagvatten som kommer frin omradet kan vara ndgot fororenat och planeras att renas
genom infiltration och fastldggning i marken innan det nar grundvattnen. den nirliggande

33



backen och Rorosjon. Med de forsiktighetsatgarder som planeras bedoms det inte finnas
nagon risk for paverkan pa grundvattenférekomsten som géar under planomréadet. De
underliggande jordarterna som finns i omradet ar lera och silt vilket bedoms ge ett gott
skydd for grundvattnet mot eventuella fororeningar som kan komma fran rastplatsen och
E45. E45 ar en potentiell fororeningskilla men eftersom det ar en forhéllandevis lag
trafikbelastning och att strickan vid rastplatsen inte ar olycksdrabbad i sig bedoms risken
for fororeningar vara ldg. Vagen anlades efter den tid nar stenkolstjara anviandes som
inblandning i vigbeldggningar varfor risken for hoga halter av cancerogena PAH:er
(polycykliska aromatiska kolviaten) bedoms som liten. Avloppsanldggningen ska utformas
for att ge en erforderlig rening alternativt kan en sluten tank installeras.

De tva vattenforekomster som i forsta hand berors av projektet bedoms inte paverkas pé ett
sddant sétt att mojligheten att uppna eller bibehalla miljokvalitetsnormerna forsamras.
Bedomningen utgar fran att fororeningsbelastningen fran omradet blir 1ag, de skyddande
jordlagren och avsténdet till Rorosjon. Anldggningen laggs i ett 1age och pa en hojd att den
inte riskerar att 6versvimmas vid hoga floden.

Lappbacken som stréicker sig genom planomrédet dr mycket liten och berdrs framfor allt av
rastplatsens utfart dir en trumma forlaggs.. Under anldggningstiden dé stora ytor ar
blottlagda finns risk for viss grumling sarskilt vid ogynnsam vaderlek. Forsiktighet vid
uppldgg och hantering av massor kan minska risken for grumling. Vattenforingen i R6résjon
ar forhallandevis stor dven vid lagvatten och endast sma lokala effekter kan forviantas om
grumling sker. Om de foreslagna skyddsétgiarderna inarbetas i den fortsatta projekteringen
av anldaggningen bedéms konsekvenserna for vattendraget bli sma.

Biotoper, vaxt- och djurliv

Den inventering som gjorts och studier av kartmaterial visar att den planerade rastplatsen
inte berdr ndgra utpekade skyddsvarden eller skyddade omraden. Se dven kapitel 6..
Konsekvenserna for biotoper, vixt- och djurliv bedoms som sma.

6.6. Skyddade omraden

Strandskydd

Planomréadet ligger mer 4n 100 meter frin Rorosjons strandlinje, men beror
strandskyddsomradet kring Lappbicken. Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet
miljobalken och omfattar vanligtvis, och dven i detta fall, en zon pa 100 meter fran séval
land- som vattensidan av strandkanten. Strandskyddet syftar till att sdkerstilla
allméanhetens tillgdng till strandomradet samt att bevara god livsforhéllanden for djur- och
vaxtliv. Inom strandskyddsomraden ar det forbjudet att vidta atgarder som ar i strid med
strandskyddets syften, t.ex. genom att uppfora nya byggnader eller fordndra livsvillkoren for
djur och vaxter. Om det finns sdrskilda skil (enligt 7 kapitel 18 ¢ § MB) kan dispens ges fran
forbuden inom strandskyddet. Dispens fran strandskyddet behovs inte for atgiarder som
faststills i vigplan enligt viaglagen (1971:948), forutsatt att frigan hanteras inom vigplanen.
Bygglov for servicebyggnaderna faststills inte i vigplanen utan soks separat hos kommunen.
Servicehuset vid rastplatsen planeras att anldggas cirka 65 meter fran Lappbacken.

Biotopskyddsomrade och generella biotopskydd

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anvindas for sm& mark- och
vattenomraden, si kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina
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sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller véxtarter. Biotoperna ar
ocksa viktiga for vanligare arter samt for variationen i landskapet. Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen fir besluta att vissa biotoper ska utgora ett
biotopskyddsomréde.

Regeringen har beslutat att vissa typer av biotoper ar sa vardefulla att de ska ha ett generellt
biotopskydd. Det betyder att de har ett skydd per automatik och far inte skadas. Alléer och
stenmurar ar exempel pa biotoper som skyddas av det generella biotopskyddet.

Inventeringar och studier av kartmaterial visar att planerade atgirder inte ber6r nigra
biotoper som skyddas genom biotopskyddsomréide eller det generella biotopskyddet.

Natura 2000
Planomrédet berors ej av nigra Natura 2000-omriden. Narmsta Natura 2000-omrade ar
Klappberget, cirka 8,5 kilometer sydost om planomréadet.

6.6.1. Konsekvenser for skyddade omraden m.m. och forslag till atgarder

Den planerade byggnationen av rastplatsen innebar ett nytt markansprak inom
strandskyddat omréde. Det dr endast strandskyddsomradet fran Lappbédcken som berdrs
eftersom Rorosjon ligger mer d4n 100 meter fran omradet for den planerade rastplatsen. De
atgarder som blir nédviandiga inom strandskyddsomradet framgér av plankartan och
illustrationsplaner. Eftersom markanvandningen i omradet endast fordndras i en mindre
utstrackning bedoms risken for paverkan pa strandskyddets syften som mattliga.

Lappbacken som 16per genom planomrédet berdrs dven av LIS (Landsbygdsutveckling i
strandnéra lagen). Syftet med LIS ar att 1angsiktigt stimulera den lokala och regionala
utvecklingen pa landsbygden. Med avseende pa rastplatsens lage som planeras alldeles intill
E45 dar det forekommer buller och risker gor omradet mindre lampligt for
landsbygdsutveckling av exempelvis fritidsbebyggelse. .

Hinsyn till miljokvalitetsnormerna kommer att tas i det fortsatta arbetet. Olika dtgirder for
att hindra att vatten fran uppstallningsytor och parkeringar rinner direkt till vattendraget ar
aktuella under savil bygg- som drifttid. Atgirderna ska forhindra utslipp av miljofarliga
amnen t.ex. vid lickage samt forhindra grumling av vattendraget.

En avloppsanliggning kan riskera att paverka omkringliggande vatten om den inte fungerar
tillfredstéllande. Anldggningen maéste darfor utformas for att forhindra breddning och
ldckage som kan né och paverka yt- och grundvatten. En eventuell avloppslésning i form av
markbadd eller infiltrationsanldggning maste ha ratt forutsiattningar for att en tillrackligt
hog reningsgrad ska kunna nés. En eventuell 16sning med sluten tank méaste vara utrustad
med nivimatare och skyddsanordningar si att breddningar forhindras. Kommande
detaljprojektering av anldggningen ska sikerstélla en reningsanldggning som uppfyller
erforderliga krav och dirmed bedoms konsekvenserna for omradet som lag.

6.7. Rekreation och friluftsliv

RoOrosjon ar en del av Svenstains fiskevardsomrade. Fiske kan bedrivas med olika metoder
aret runt vid Rorosjon och fiskekort siljs i Svenstavik.

35



Skidspar som tillhor Asarna skidstation finns cirka 6 kilometer sydvist om planomradet.
Cirka 6 kilometer norr om planomradet borjar riksintresset for friluftsliv, Storsjobyggden,
och 10 kilometer norr om planomradet finns Hoverberget med vandringsled, rastplatser och
utsiktstorn.

Cirka 1-1,5 kilometer norr, vister och 6ster om Rorosjon loper skoterleder. Skoterlederna
har en knutpunkt mellan planomradet och Svenstavik

6.7.1. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv

Projektet bedoms inte paverka leder eller varden i omrédet utan bedoms ge positiva effekter
pa friluftslivet i omradet da rastplatsen kan bli en utgdngspunkt dar besékare kan fa
information om upplevelser i nairomrédet.

6.8.  Kulturmiljo

Enligt de nationella miljomalen, miljobalken samt kulturmiljolagen ska omréaden med
kulturviarden skyddas. Omraden som klassas som fornldmningar far inte utan tillstdnd
rubbas, tas bort, gravas ut, tdckas over eller pd annat sitt dndras eller skadas.

Inga kulturhistoriska ldamningar har hittats inom planomradet enligt
fornminnesinformationssystem (FMIS). Narmsta registrerade 1amning dr en stenyxa funnen
ien aker néra sjo.

6.8.1. Konsekvenser kulturmiljé

Inga kulturhistoriska lamningar har hittats inom omradet for den nya rastplatsen.
Anlaggandet av rastplatsen bedoms ge obetydliga konsekvenser for kulturmiljon. Om en
misstankt fornlamning hittas under anlaggningen ska arbetet avbrytas och
tillsynsmyndigheten meddelas.

6.9.  Milj6 och hélsa
6.9.1. Buller

Trafikbuller kan paverka manniskors hélsa negativt. Vilka bullernivaer som uppfattas som
storande ar mycket individuellt och beroende av en mingd omgivningsfaktorer. Det anses
inte acceptabelt att till exempel boende eller skolor ska behova utsittas for mycket hoga
bullernivaer frén den dagliga trafiken. Darfor genomfors olika typer av atgarder for att
ddmpa bullret utmed viagarna, huvudsakligen i samband med om- eller nybyggnadsprojekt.
Ljudstyrka mits i decibel (dB) och viarden avvigt till manniskans horbara frekvensregister
betecknas dB(A). Ekvivalentniva dr en genomsnittsniva som tar hansyn till att ljudet
varierar 6ver dygnet. Maximalniva ar ett matt pa de hogsta ljudtopparna 6ver en given tid.

I mars 1997 faststillde Riksdagen riktvirden for trafikbuller (proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter) som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalnivé inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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For en rastplats ska ovanstdende nivaer tillimpas mot omgivande bebyggelse. Daremot
finns inga riktviarden for vilka bullernivier som far forekomma inne pé rastplatsen.
Ovanstéende riktvarden kan daremot anvindas for en konsekvensbedémning av de
bullernivier som besokare pé rastplatsen utsitts for.

En 6versiktlig bullerberdkning har genomforts utifrén prognosarets trafikering. I
bullerutredningen forutsétts féljande scenario:

« Inga byggnader eller annat finns som reducerar bullerutbredningen
« Skyltad hastighet dr 9o km/h

« Antal fordon #r 3790 ADT ar 2040 (antal fordon per rsmedeldygn), varav tung trafik ar
17% (639 fordon ADT)

I bullerberikningen har berikning skett vinkelratt ut fran vag E45.

Enligt bullerberdkning utifrdn ovanstdende uppgifter hamnar ekvivalentnivén pé 55 dB(A)
vid prognaséret 2040, cirka 49 meter fran vigens mitt utan bullerdimpande &tgarder.
Maximalnivin uppgar, vid detta avstand, enligt berdkningen till 68 dB(A). Trafiken inom
rastplatsomradet genererar endast 1dga bullernivéer eftersom trafiken blir mattlig med laga
hastigheter.

Rastplatsen ligger parallellt placerad mellan cirka 25 — 65 meter fran vagmitt pa E45 vilket
gOr att rastplatsen kommer att utsittas for en del stérande bullernivaer enligt de riktlinjer
som finns. Det giller i forsta hand ytan for parkering av lastbilar medan sittgrupperna
planeras att forldggas pé ca 50 meters avstind. Bullernivan bor ses som acceptabel med
hansyn till vad som ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Bullret frén rastplatsen kommer €j paverka omgivningen dé denna bedéms vasentligt
mindre dn bullret fran trafiken pa E45. Inga bostadshus eller uteplatser finns inom 49 meter
fran rastplatsomradet.

Vid detaljutformning av rastplatsen bor om mojligt bankar och bord placeras sa langt fran
vagen som mojligt. Bullernivaerna vid sittytorna bor motsvara riktviardet 70 dB(A) maximal
niva som giller for en uteplats. For att minska bullernivaerna kan skarmar sittas upp mot
végen vid sittplatsen vilket lokalt ger ett bra bullerskydd.

6.9.2. Markféroreningar

Det finns inga kinda fororeningar inom planomradet eller i dess nérhet. Det finns inte heller
négot som tyder pa att tidigare markanvindning har orsakat ndgra fororeningar. E45
anlades efter den tid nir tjara anvindes i vagbeldggningar varfor risken for forekomst av
PAH bedoms som liten. I senare skede tas stillning till om miljoprovtagning och analys
behdvs vid masshanteringen.

Det finns risker att det uppstar lackage av drivmedel, oljor, last med mera vid rastplatsen.
Detta skulle kunna medféra spridning av fororeningarna. For att forhindra att ett eventuellt
utslapp nar grundvattnet och Rorosjon, bor forebyggande skyddsatgirder vidtas for att
undvika spridning. Grasbeklddda sldnter i kombination med jordarten i omradet bedoms ge
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ett gott skydd mot spridning av eventuella fororeningar. Ménga farliga &mnen fastlaggs och
marken kan griavas bort och pé sé satt saneras om storre mangder skadliga 4mnen slapps ut
i miljon.

Jordmaterialet i diken och slanter bor ha god forméga att absorbera fororeningar sé att en
sanering blir mojlig. Fragan om fororeningsrisker och behov av skyddsatgérder kommer att
utredas vidare i den kommande detaljutformningen.

6.9.3. Konsekvenser miljo och halsa

Med inarbetade foreslagna skyddsétgarder och en god planering av anlaggningsarbetet
bedoms konsekvenserna for miljé och halsa bli sma.
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7. Effekter och deras tankbara betydelse

I detta kapitel ges en kortfattad beskrivning av moéjliga forandringar i miljokvalitet (effekter)
och vad de kan innebéra for berorda intressen (konsekvenser).

7.1. Trafikeffekter

In- och utfarternas standard behover beaktas i fortsatt planering och en kanalisering med
véanstersvangfalt ar fordelaktig for att forbéttra framkomlighet och trafiksdkerhet. En ny
rastplats ger ocksa 6kade majligheter till rast och vila, vilket kan férvéantas ge positiva
effekter for trafiksdkerheten pa E45 som helhet. Om in- och utfarterna till rastplatsen
utformas pa ett trafiksdkert satt kommer projektet att bidra till bade funktionsdelen och
héansynsdelen av det transportpolitiska malet.

I utformningen av rastplatsen ar den tunga fordonstrafiken separerad fran biltrafiken, vilket
ger en Okar sidkerhet inne pa rastplatsen.

7.2.  Markanvandningseffekter

Ny mark maste tas i ansprak och 16sas in for att anlédgga rastplatsen. Marken i det omrade
som foreslas for lokalisering av rastplatsen bestar dels av igenvixande dkermark, sly, och
tidigare skogsmark som numera &r avverkad. Marken ar sedan tidigare paverkad av E45 da
marken ligger i anslutning till vigen. Forutom den skogsmark som tas i ansprak, bedéms
markanviandningseffekterna i det foreslagna lokaliseringsomradet blir smé. Effekterna vad
giller markanviandning i utredningsomrédet som helhet bedoms ocksé bli sma.

7.3.  Effekter landskap och landskapsbild

Delar av marken i omrédet kommer att tas i ansprak for forslaget till ny rastplats. Detta
kommer darfor innebéra en viss forandring av landskapet i den ndrmsta omgivningen. Idag
ar landskapet Oppet efter att skogen nyligen avverkats samt gammal &ker och betesmark,
varfor inte forlusten bedoms innebéra ett alltfor stort ingrepp i landskapsbilden som helhet.
Rastplatsen planeras bli av naturskon karaktar och bedoms passa in i landskapet pa ett
tillfredsstillande sitt.

7.4. Effekter riksintressen

Utredningsomrédet beror E45 som ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljébalken och som ska skyddas mot &tgarder som patagligt kan forsvara utnyttjandet av
vigen. Rastplatsen kommer att utformas med framkomligheten pa E45 i dtanke och bedéms
darfor inte ge nagra betydande negativa effekter for riksintresse kommunikation utan enbart
positiva.

De riksintresseomréaden for kulturmiljo som &r beldgna ca 4,5 kilometer norr om
utredningsomradet och 6,5 kilometer norr om foreslagen lokalisering bedoms inte paverkas
av foreslagen lokalisering av rastplats. Inte heller riksintresset for friluftsliv som borjar
omkring 4,5 km fran utredningsomradet berors av rastplatsens planer. Samrad kommer
héllas med berord sameby gillande riksintresse for rennéring, i projektets senare faser.
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7.5.  Effekter natur- och kulturmiljé

Utredningsomradet innefattar inga sirskilt utpekade natur- eller kulturvarden. Naturmiljon
i utredningsomradet bestir av 6ppen, gammal jordbruksmark och tidigare skogsmark som
numera ar avverkad. Delar av utredningsomrédet, inklusive platsen for foreslagen
lokalisering, ar ocksé delvis paverkat av den gamla striackningen for E45.

Projektet bedoms som helhet ge en mycket liten paverkan vad géller natur- och kulturmiljo.

7.6. Effekter naturresurser

Foreslagen lokalisering av rastplats innebér att tre hektar gammal skogs- och igenvixande
jordbruksmark tas i ansprék. Den del som behover tas i ansprék i samband med anldggandet
av rastplatsen ar dock férhallandevis liten och bestér av ett mindre omrade, omgardat av
flera vagstrackningar. Det allméinna intresset av en rastplats langs med aktuell striackning av
E45 bedoms darfor védga tyngre én det allménna intresset av skogsmarken i omréadet for
foreslagen placering.

7.7.  Miljo- och halsoeffekter

Buller

Enligt bullerberdkningen hamnar ekvivalentnivén pé 55 dB(A) cirka 49 meter fran vigen
utan bullerddmpande dtgirder. Maxnivan vid detta avstdnd uppgar enligt berdkningen till
68 dB(A). Trafikeringen pa rastplatsomradet bedoms bli vasentligt mindre dn trafikeringen
pa E45, vilket gor att rastplatsens bullerpaverkan pa omgivningen blir betydligt 14gre &n den
fran véagen. Inga hus i vigplanens narhet riskerar att 6verskrida géllande riktvirden for
buller.

Bullersituationen inom rastplatsen bedéms bli godtagbar. Bullernivaerna ar relativt 14ga och
ses som acceptabla pa en rastplats dar méanniskor vistas en kortare tid. Darfor planeras inga
sirskilda dtgirder for att ddmpa buller inom rastplatsen. Vid detaljutformning av
rastplatsen bor daremot bankar och bord placeras sa langt fran vigen som mojligt.
Bullernivaerna vid sittytorna bor motsvara de riktvirden (55 dB(A) samt 70 dB maximal
niva) som géller f6r en uteplats.

Farligt gods och risker

Risker och sarbarhet ar viktigt att vdga in i projektet. Med risker menas i allménhet plotsliga
oonskade hdandelser, men det kan ocksa omfatta osdkerheter i sjdlva projektet. Nar det giller
sarbarhet asyftas viganldggningens kanslighet for yttre paverkan.

Med skyddsobjekt menas viarden som skulle kunna utsittas for en risk, till exempel
maénniskor, egendom, infrastruktur eller milj6. Med riskobjekt menas de objekt som orsakar
sjalva riskhéndelsen.

Skyddsobjekt i projektet:

« Oskyddade trafikanter pa rastplatsen.
« Berorda vattendrag

« Grundvattenforekomsten.

Riskobjekt i projektet:
« Fordonstrafiken pa E45.
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« Transporter med farligt gods.

« Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anldggningsskedet.

« Forvaring och hantering av drivmedel och andra vatskor som riskerar att lacka till
grundvattenmagasinet under anlaggningsskedet.

Riskhandelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden. Byggtiden ar i
jamforelse med drifttiden en mycket begransad period men kannetecknas av att miljon runt
rastplatserna och anldggningsarbetena foriandras snabbt och innefattar provisoriska
16sningar. Det gor det svarare att 6verblicka majliga riskobjekt och att forutse riskhandelser
an under drifttiden. Skyddsobjekt under byggtiden ar fraimst oskyddade viagarbetare och
trafikanter som kan paverkas av den forandrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker hanteras framst i senare skeden av
planeringen da det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska bedrivas. Under
drifttiden ar det framst trafiken som stér for riskerna i omradet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras enligt Miljobalkens 5 kapitel och anviands for att
fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniska eller miljo kan belastas
med. Om MKN inte kan uppnaés krévs oftast att ett dtgérdsprogram tas fram for att klara
normerna. MKN finns for luftkvalitet, yt-, grund-, och kustvatten, fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

ROrosjon omfattas inte av MKN for vissa vardefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).
For att omfattas av MKN for buller kravs betydligt hogre trafikmangder, vilket gor att den
aktuella strickan inte omfattas.

Luft
MKN f6r fororeningar i utomhusluft regleras enligt SFS 2010:477. Miljokvalitetsnormerna
for luft 6verskrids inte i dagsléaget.

Vid bedémning av effekter pa hilsan anviands som indikator bland annat kvavedioxid
(NO2). Vilka halter av kvidvedioxid som erhélls beror pa en rad faktorer, men for att gora en
grov bedomning kan man utga fran trafikmangden. Den aktuella striackan av E45, som
trafikeras med mindre &n 15 000 fordon/dygn, bedoms understiga halterna av NO2 gillande
riktvarden.

Rastplatsens trafikering forvintas bli begransad och inga andra verksamheter med
betydande utsldpp finns i narheten. Planerad rastplats dr ocksa beldgen i ett relativt 6ppet
omrade, dir luftstromningen ar god. Projektet bedéms ddrmed inte ha ndgon betydande
inverkan pa luftkvaliteten eller mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for luft.

Yt- och grundvatten

Atgirder som planeras i nirheten av vattenforekomster kan paverka vattnets status. MKN
for olika parametrar i vattenforekomster anges i Vattenforvaltningsférordningen
(2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) dar det
grundlaggande kravet ar att alla vattenférekomster ska uppna minst god yt- eller
grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast 2015. Om kraven inte uppnés ska det
av underlagen framga vilka kvalitetsfaktorer for klassificering av ekologisk status och vilka
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gransvarden for kemisk ytvattenstatus som ar orsaken till att god status inte uppnas. I
december 2016 beslutade Vattendelegationerna om nya forvaltningsplaner for
vattenforekomsterna.

Grundvattenforekomsten,SE695664-142797 och ytvattenférekomsten Rorosjon, SE695913-
143022 berors av projektet

Rastplatsen bedoms inte innebara nagon vasentlig forandring av de fysiska eller kemiska
forutsattningarna kring eller i sjon. Projektet innebar att idag genomslappliga ytor blir
hérdgjorda. Tillkommande dag- och spillvatten som skulle kunna péaverka vattenkvaliteten
kommer dock att omhéndertas och renas. Inte heller de backar som rinner norr och séder
om omradet, och som utmynnar i Rorésjon, forvantas paverkas pa ett sidant satt att det
skulle forsamra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna. Byggandet och driften av
rastplats férvintas darmed inte innebéra en forsamrad mojlighet att uppna
miljokvalitetsnormer f6r Rorosjon eller grundvattenférekomsten.

7.8.  Effekter markforhallanden

Forutsattningarna i omradet for foreslagen lokalisering innebér att en hojdséttning med
uppfyllnad pé ca 1,0—2,0 meter bedéms vara nodvéndig. Detta atgardar dven problemet med
torven i omradet, dd omradet maste Gverlastas kan uppfyllanden agera 6verlast med liggtid
och ddrmed komprimera torven. De geotekniska l0sningarna kommer att studeras narmare i
senare delar av processen.

7.9. Effekter i byggskedet

Byggskedet behover anpassas s att trafiken pa E45 kan passera storningsfritt under tiden,
samt minimera risken for olyckor for bade trafikanter och entreprenérer.
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8. Samlad beddomning

I detta kapitel redovisas en bedomning av projektets 6verensstimmelse och bidrag till de
transportpolitiska mélen (kapitel 2.3), projektets &ndamal och projektmaél (kapitel 2.4) och
miljokvalitetsmalen (kapitel 6.3.1 och 6.3.2.). Kapitlet innehéller ocksa en sammanstéllning
over projektets konsekvenser tillsammans med en samhillsekonomisk bedomning.

8.1.  Transportpolitiska mal

Projektet bidrar till att uppfylla hinsynsmaélet och da framst sdkerhetsmaélet. Genom att
erbjuda en plats for rast och vila forbattras trafiksakerheten pa vagarna. Sikerheten hojs
dven pa vagarna i naromrédet genom att en organiserad rastplats minskar antalet som
pausar utmed vigarna pé trafikfarliga platser som inte ar avsedda f6r &ndamalet. Projektet
bidrar ocksé till siakerhetsmalet genom att det ger 6kade mojligheter for polisen att
kontrollera trafiken och stoppa de fordon som skulle kunna dventyra trafiksdkerheten.

Projektet bidrar delvis till hinsynsmalet om milj6é och hilsa eftersom rastplatsen minskar
miljobelastningen lings det narbeldgna vagnatet genom att toalettbestk och matpauser sker
pa en organiserad plats med toalettanldggning och sopkarl. Méjlighet till latrintomning kan
installeras pé rastplatsen vilket bor minska antalet som tommer husbilen/husvagnens latrin
direkt i naturen utmed vagarna. Om latrintomning ska kunna ske pé rastplatsen ar &nnu
inte beslutat.

Projektet ar i linje med flera av de preciseringar som finns angivna for funktionsmélet och
hénsynsmalet bland annat att medborgarnas resor forbéttras genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet och att transportsystemet utvecklas sa att det 4r anvandbart for
personer med funktionsnedsittning. Det finns en koppling mellan projektets mél och det
overgripande mélet i den regionala lanstransportplanen om ” Forbattrade kommunikationer
som Gverbryggar de 1dnga avstdnden” och projektet bedoms i hog grad bidra till de mal som
finns i det regionala tillvixtprogrammet angaende tillgdnglighet:

Forbattrade forutsattningar for transporter av foretagens insatsvaror och leveranser.

Forbattrade forutsattningar for turister fran bade olika delar av Sverige och utomlands att ta
sig till turistdestinationerna.

Projektet bedoms utifran foreslagen plats och utformningen att helt né projektmaélen att
anligga en trivsam och funktionell rastplats for resenirerna pa E45 och bidra till endamalet
att hoja trafiksdkerheten pa vagnatet genom att forbattra majligheterna till rast och vila
langs det nationella stamvagnatet och de regionalt viktiga straken for turism och langviga
transporter.

8.2.  Avstamning mot miljomal

Flera av miljomalen beror transportsektorn genom mal om bransleférbrukning och
utslappsbegrinsningar, se dven kapitel 6.3.1 och 6.3.2. Vagprojekt kan ha en viss paverkan
pa dessa mal genom att bland annat gynna eller missgynna olika transportslag. I tabell 3,
nedan har de miljomél som i férsta hand kan komma att bli berérda markerats. De regionala
tillaggsmalen enligt kapitel 6.3.2 berors inte.
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Tabell 3. Miljbmalen. De som berérs av projektet har markerats med gront.

Begransad Frisk luft Bara naturlig Giftfri miljo

klimatpaverkan forsurning

Skyddade ozonskikt ~ Saker stralmiljo Ingen dvergddning Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av god  Hav i balans samt Mylirande vatmarker Levande skogar

kvalitet levande kust och

skéargard
Ett rikt Storslagen fjalimiljo God bebyggd miljo Ett rikt véaxt- och djurliv

odlingslandskap

Rastplatsen forvantas inte leda till ndgon okad trafikmingd, eller omfordelning av
trafikfloden varfor mélen om frisk luft, begriansad klimatpaverkan, och god bebyggd miljo
(buller) inte paverkas markbart av atgirderna. Storningar som uppkommer under byggtiden
ar ocksa begransade.

Kemikalier och giftiga &mnen kan férekomma i samband med byggande av vig. Det kan
handla om drivmedel och oljor i arbetsmaskiner, eller giftiga &mnen som kan finnas i den
gamla vagkroppen. Projektet har en begransad omfattning och kemikalier ska inte anvandas
pa ett sddant sitt att de sprids i omgivningen. Darmed blir pdverkan pa miljomalet
forsumbar. Atgirderna innebir att de hydrologiska forhallandena paverkas lokalt men
bedoms inte paverka grundvattnets kvantitet eller kvaliteten i omradet med foreslagna
skydds- och forsiktighetsatgarder.

Sammanfattningsvis medfor projektet en mycket liten inverkan p& miljomaélen. Effekterna
ar bade positiva och negativa.

8.3.  Samhallsekonomisk bedémning

Inga samhallsekonomiska berdkningar finns gjorda for projektet eftersom tillgangliga
metoderna ar svara att tillampa pa en rastplats. Bedomningar finns gjorda i Trafikverkets
strategi for utbyggnad rastplatser att dessa ger en samhillsnytta om de ges en bra
lokalisering langs vagnitet. Projektet bedoms darfor vara motiverat utifrén ett
samhallsekonomiskt perspektiv.
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9. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

9.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allménna hinsynsreglerna enligt miljobalkens andra kapitel syftar till att dels forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgarder, dels att miljohénsynen ska 6ka, se dven
kapitel 6.3.3. Hansynsreglerna ska tillampas i alla sammanhang déar miljébalkens
bestammelser giller, bland annat vid vagplanering. Reglerna kan sammanfattas som foljer:

Det ar den som bedriver en verksamhet som &r ansvarig for att reglerna foljs och att inga
fororeningar eller andra storningar sprids pa felaktigt sitt.

Finns det en risk for att manniskor eller miljo kommer att paverkas maste atgarder vidtas.

Bista mgjliga teknik som finns tillgidnglig i branschen ska anvandas och produkter som ar
skadliga for manniskor eller milj6 ska viljas bort och erséttas av mindre farliga produkter.

Ravaror och energi ska anvéandas sé effektivt som mojligt.

Ritt lokalisering minskar de miljoeffekter och stérningar som uppkommer i samband med
en verksamhet.

Héansynsreglerna genomsyrar genom utredningar och samrad i Trafikverkets
planeringsprocess. De ar i harmoni med tanken i fyrstegsprincipen dar det mest resurssnala
alternativet viljs i forsta hand. Anpassningar i projektet syftar till att konsekvenserna av
projektet ska bli s& sma som majligt for manniskors hélsa och miljo och skyddsatgarder
foreslas/vidtas dir sa behovs. Nagra miljokvalitetsnormer dsidositts inte och det planerade
arbetet bedoms inte komma att medf6ra ndgon permanent miljoskada. Skulle anda nagon
oforutsedd miljoskada ske kommer atgirder att vidtas for att avhjilpa skadan eller
oldgenheten i den utstriackning som kravs.

De 6verskottsmassor som uppfyller tekniska krav ska ateranviandas med hiansyn tagen till
avfalls- och fororeningsaspekter. Trafikverket stiller miljokrav pa fordon och maskiner som
anvinds i entreprenader. Trafikverkets normer och krav medfor att basta mojliga teknik
omfattar bade den teknologi som anvinds och pa vilket sitt en anldggning konstrueras,
byggs, underhalls och avvecklas.

9.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vissa viardefulla fisk- och musselvatten samt for havsmiljon
beror inte aktuella vattenomréaden som riskerar att paverkas och ar darfor inte aktuell i detta
projekt.

Inom projektets influensomrade finns en sjé och en grundvattenforekomst som omfattas av

MKN for vattenforekomster. Viagen, projektet och dess paverkan under byggskede och drift
anses inte vara del i orsaken till den undermaéliga statusen som ytvattenférekomsten inom
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omradet har idag. Om ritt skyddsatgarder vidtas motverkar inte projektet att MKN kan nis.
Dock kravs ett genomtéankt miljoarbete i detaljutformning och i byggskedet for att forhindra
att lackage eller annan direkt padverkan pa vatten uppstar.

MKN for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477) bed6ms inte paverkas som en f6ljd av
projektet eftersom trafikméangden ar liten och inga andra férorenande verksamheter finns i
omgivningen (se dven kapitel 6.3.6).

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken ar en miljokvalitetsnorm (MKN)
enligt miljobalken, innebar att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet
syftar till att minska buller fran storre killor sdsom végar, jarnvagar, flygplan och st6rre
industriell verksamhet. Den aktuella vagstrackan forbi rastplatsen har alltfor 1ag
trafikmangd for att omfattas av MKN for buller. Se &ven kapitel 6.3.6.

9.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Marken som tas i ansprik for rastplatsen ir i huvudsak gammal igenvaxande jordbruksmark
som inte brukats pd manga ar samt skogsmark. Denna ligger i anslutning till E45 ar €j
lamplig som for bostads@ndamal.

Projektet bedoms ge en liten paverkan pd omgivningen. Riksintresset for kommunikationer
berors av rastplatsforslaget. Rastplatsen bidrar positivt till att stirka E45:ans funktion som
huvudled for transporter i inlandet. Forslaget verkar darfor positivt for riksintresset.

Ovriga riksintressen som finns ca 4,5 kilometer utanfor omradet for den planerade

rastplatsen ar riksintresse for kulturmiljo, friluftsliv och rennéring. Dessa bedoms ej
paverkas.
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10. Markansprak och pagaende
markanvandning

For att genomf6ra de foreslagna atgarderna i denna vagplan beh6ver mark tas i ansprak.
Vilken mark som berors framgar av plankartan och av fastighetsférteckningen. Mark som
behdver tas i ansprak med vagratt omfattar mark for sjalva rastplatsen och mark for
vattenledningen. Mark med inskrankt vagratt tas i ansprak for att anldgga och underhalla
en vattenledning inom del av vagplanen. Inskrankt vagrétt innebér att vighéallaren har ratt
till marken men med vissa villkor, se avsnitt 10.3.

En avvigning har gjorts mellan konsekvenser av markintrang, miljépaverkan och tankbara
miljoatgarder.

Alla tillkommande arealer med nytt markansprék redovisas i avsnitt 10.1.

Mark som behover tas i ansprik permanent med vagratt omfattar mark for rastplats med
tillhorande anldggningar. Marken har markerats med morkbla farg och ett “V” pé
plankartan.

Mark som behover tas i ansprak permanent med inskrankt vagratt omfattar mark for
vattenledning. Marken har markerats med ljusbla farg och ett “Vi” pa plankartan.

10.1. Vagomrade for allman vag

Véagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva rastplatsen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa (0 - 2
meter bred). Kantremsan behovs for att vidmakthélla anldggningen, det vill sdga hélla
undan rotter, sly och tradgrenar for att undvika skador p& anlaggningen samt for att kunna
hélla rastplatsen stidad och snygg.

Pé plankartor framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vag.

Tillkommande vigomréade for allmén vig enligt denna vigplan omfattar ca 10 800 m2 varav
10 400 m?2 utgdr vagratt och 400 m2 utgor inskrankt vagratt

Tillkommande vigomrade bestar huvudsakligen av skogsmark.

10.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stdd av en faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vagen dras in frin allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
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den dag da marken togs i ansprék. Den slutliga ersittningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Tillkommande omrdden med vagratt (V) utgor cirka 10 400 m2, fraimst bestdende av
skogsmark.

10.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végplanen foreslar ett omrade med inskrankt vagratt. Vaghallaren har, inom markerat
omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att anlagga vattenledningar, underhalla/byta
vattenledningar samt tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. I 6vrigt fair markiagaren anvinda marken sé ldnge som
denna anvindning inte medfor negativ paverkan pa vagens eller viganordningarnas
utformning, funktion eller brukande. Omrédet med inskrankt vagratt (Vi) beror cirka 400
m2, bestdende av skogsmark och tomtmark. Berérd markyta och fastighet framgér av
plankartan. Vagratten upphor nir viagen dras in frin allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar viaghéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rinta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

10.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Inget omrade i vigplanen tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
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11.

11.1.

Fortsatt arbete

Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstdind och anmailan kan vara nédvandiga vid byggande av vig. I vissa delar
innebar faststilld viagplan (tillstand for vagprojektet) att tillstdnd finns. Tillstdndet géller for
den statliga vigen och dess anldggningar, men inte for enskilda viagar. De dispenser, lov,
tillstand och anmélningar som bedéms kunna bli aktuella inom detta projekt redovisas i

tabell 4 nedan.

Tabell 4. Dispenser, lov, tillstind och anmalningar som bedéms kunna bli aktuella i projektet.

Bygglov behover

sokas for servicehuset

Gallande atgarder
som vasentligt kan
komma att andra
naturmiljon.

Upplag av avfall och
massor kraver

tillstand eller anmalan

Tillstand kravs for
transport av avfall sa

som schaktmassor.

Om en fornldamning
patraffas ska arbetet

omedelbart avbrytas.

Samtliga kdnda
atgarder inom
strandskyddsomrade

faststalls i vagplanen.

Om fridlysta arter
paverkas kan dispens

vara aktuellt.

Kravs for

avloppsanlaggningen

Anmalan om
vattenverksamhet for
arbetet som ror

backen.

Plan och bygglagen

Miljobalken (12 kap.
68)

Miljébalken (9 kap.)

Miljébalken (15 kap.)

Kulturmiljo-lagen

Miljébalken (7 kap.)

Miljébalken (7 kap.)

Miljobalken

Miljobalken (11 kap.)

Bygglov s6ks innan

byggnation

Samrads-skyldigheten
galler inte atgarder
som anges i faststalld
vagplan.
Beddmningen &r att
inga fororenade
massor kommer att

hanteras i projektet.

Anmélan till
lansstyrelsen

omedelbart.

Strandskyddsdispens
behovs inte for
atgarder som

faststalls i vagplanen.

Kompletterande
inventering av floran

beddms inte behovas

Gors till lansstyrelsen

Bergs kommun

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen eller
kommunen beroende

pa miljopaverkan

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen/

kommunen

Lansstyrelsen

Bergs kommun

Lansstyrelsen
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11.2. Kontroll och uppféljning

Uppfoljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsétgarder
sker enligt Trafikverkets dokument och metodik "Miljoséakring plan och bygg”. Dokumentet
tas fram under planlaggningen och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen péborjas.
Dokumentet anvéands sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och
uppfoljning. P& si satt f6ljs anpassningar, skyddsétgiarder och forsiktighetsmatt i vigplanen
fortlopande upp under kommande projekterings- och byggskede. Projektets
miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover ytterligare
uppfoljning efter att de planerade dtgirderna ar genomforda annat dn normal drift och
kontroll.

11.3. Viktiga fragestallningar
Utover de utredningar och analyser som foljer arbetet med planldggningsprocessen har ett
antal projektspecifika fragestillningar identifierats vilka kommer att studeras i det
kommande arbetet med entreprenadshandlingar.

Geotekniska forutséattningar och 16sningar for grundlaggning

Vatten- och avloppshantering
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12. Genomforande och finansiering

12.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststillelseprovning.
Trafikverket kommer att informera om att planen finns tillganglig for granskning genom en
kungorelse i Post- och Inrikes Tidningar (tidningen &r numer en webbplats hos Boverket)
och ortstidning eller endera av dem. Av kungorelsen framgér var och néar planen finns
tillgdnglig samt inom vilken tid synpunkter kan lamnas. Trafikverket kommer dven att
skriftligen underratta dem som redovisas i fastighetsforteckningen som hor till planen samt
kommun och berérda myndigheter med flera. Under granskningstiden kan berérda
sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlitande som uppraittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att viaghéllningsmyndigheten (Trafikverket)
reviderar vagplanen. De sakidgare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och
far ta del av andringen. Ar revideringen omfattande kan en ny granskning behova goras.
Végplanen och granskningsutlatandet 6versinds sedan till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
vagplanen. Darefter begéars faststillelse av viagplanen.

De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit under granskningstiden, bland annat Lansstyrelsens utldtande. Efter denna
s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststilla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Hur vigplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 §§
vaglagen (1971:948) och 3 kapitel 15—27 §§ vagforordningen (2012:207)

12.2. Faststéllelsebeslutets omfattning
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt de eventuella villkor
som tas upp i beslutet.

12.3. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft far foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
Vighallaren erhéller en tidsbegriansad nyttjanderitt till mark eller utrymme i samband med
byggandet av vigen, t.ex. for tillfalliga forbiledningar och byggtrafik. For den mark eller

utrymme som tas i anspréak erhaller berorda fastighetsagare ersittning.

Vad som utgor allmin viag och viganordning laggs fast.
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12.4. Kommunala planer

I Bergs kommuns gillande 6versiktsplan, antagen 14-06-2018 pekas E45 ut som en vig med
manga viktiga funktioner for kommunen. I OP:n lyfter kommunen fram Trafikverkets arbete
med den planerade rastplatsen mellan Asarna och Svenstavik som skall forbittra
mojligheterna till stopp och raster. I bade den Fordjupade Gversiktsplanen for Asarna fran
2017 och den férdjupade Gversiktsplanen for Svenstavik fran 2012 ndmns planerna om
rastplatsen. Dock ar bada planerna avgriansade till Svenstavik, norr om rastplatsomrédet
och Asarna, sdder om rastplatsomradet och inkluderas dirfor inte i ndgon av planerna.

Omradet vid Rorosjon finns speciellt utpekat i Bergs kommuns LIS-plan
(Landsbygdsutveckling i strandnéra lagen), som antogs oktober 2013 som ett tillagg till den
davarande Oversiktsplanen. I planen pekas den norra delen av Roroskon ut som LIS-
omrade. Den planerade rastplatsen ligger i anslutning till LIS-omréadet. P& grund av sin
placering intill E45 gor buller och risker det olampligt att utveckla med bostadsbebyggelse.
Vagplanen bedoms darfor inte motverka syftet med utpekat LIS-omrade.

Det finns inga detaljplaner inom utredningsomradet.

52



13. Kéallor och forklaringar

13.1. Forklaring forkortningar

dB (A): Ljudstyrka i decibel avvagt till manniskans horbara frekvensregister. Ekvivalentniva
som tar hiansyn till att ljudet varierar 6ver dygnet.

MKN: Miljokvalitetsnorm
NVDB: Nationell vagdatabas

STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition (nationell databas 6ver olyckor
rapporterade av polisens och sjukvérden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Natverk utpekat av EU
ADT: Arsmedeldygnstrafik
AVS: Atgirdsvalsstudie

13.2. Tryckta kallor och utredningar
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Naturvirdsverket (2011) Luftguiden — Handbok om miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft.

Naturvérdsverket (u.a.). Sveriges miljomal. Publikation 978-91-620-8377-9.
https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-8377-9.pdf

Proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Riksdagens
riktviarden for trafikbuller.

Region Jamtland (2018) Forslag till Lanstransportplan 2018-2029 for Jamtlands lan.
Svensk forfattningssamling (SFS 2001:477) Miljokvalitetsnormer for fororeningar utomhus.

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:660) Forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon

Svensk forfattningssamling (SFS 2004:675) Forordning om omgivningsbuller

13.3. Hemsidor och databaser

Trafikverket
Trafikverket (2016) Nationell vagdatabas (NVDB). http://www.trafikverket.se

Lansstyrelsen

Lansstyrelsernas GIS-tjanster (2018).
Lansstyrelsens WebbGIS (2018).
Lansstyrelserna & Vattenmyndigheterna:) Vatteninformationssystem Sverige. VISS.

Ovriga
Bergs kommuns hemsida om oversiktsplanering. [online] Tillganglig:

http://www.berg.se/medborgare/byggaboochmiljo/oversiktsplanering.4.2a948e2414c4aa4
ddga206fo.html. 2017-03-16.

Lanstrafiken Jamtland (2017) Reseinformation buss. [online] Tillgénglig: http://ltr.se/din-
resa/tidtabeller/linje-613/ 2017-03-15.

Sveriges lantbruksuniversitet (2016) Sveriges Rodlista Artdatabanken EUs fageldirektiv
2009 via SLU http://www.artdatabanken.se. 2017-03-15.

Post och telestyrelsen. (2014) Ledningskollen.se
Regeringskansliet (2016) Mal for transporter och infrastruktur. [online] Tillginglig:

http://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/ 2017-03-17.

54


https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-8377-9.pdf
http://ltr.se/din-resa/tidtabeller/linje-613/
http://ltr.se/din-resa/tidtabeller/linje-613/

RiksantikvarieAmbetet, Omréaden av riksintresse for kulturmiljévirden i Jamtlands lan (Z)
enligt 3 kap 6 § miljobalken, beslut 1997-11-17. Dokument uppdaterat 2013-09-11.

Riksantikvarieimbetet (2019) Fornsok

SGU, Sveriges geologiska undersokning (2017) Kartvisaren. [online] Tillganglig:
htip://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html. 2017-03-15.

SGU (2017) Jordartskarta (Jordarter 1:750 000, Mittnorden). [online]Tillganglig:
htip://www.sgu.se/produkter/geologiska-data/vara-data-i-visningstjanster/ 2017-03-17.

Skogsstyrelsen (2017) Nyckelbiotoper. http://www.Skogsstyrelsen.se [online] Tillganglig:
http://www.Skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se

Transportstyrelsen (2017). Olycksstatistik 1999-2017. STRADA. [online] Tillgdnglig:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Vag/STRADA-informationssystem-for-olyckor-
skador/. 2017-03-16.

55


http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html
http://www.sgu.se/produkter/geologiska-data/vara-data-i-visningstjanster/

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Mitt, Ostersund. Besoksadress: Kyrkgatan 43B.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



