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Sammanfattning

Atgirdsvalsstudien omfattar atgirder pa kort och medellang sikt. Atgirder pa lingre sikt
behandlas Oversiktligt. Projektets arbets- och styrgrupp kommer att arbeta vidare med
studien for att ta fram en allmin avsiktsforklaring som skrivs under av alla deltagande
parter, direfter traffas avtal mellan de parter som ar ansvariga for genomforandet och
finansieringen av respektive atgard.

Lansvag 225 ar den kortaste vagen mellan Nynashamn, Botkyrka och Sodertélje och en
viktig link p& Sédertdrn genom att den binder samman vig 73 med E4/E20. AF har pa
uppdrag av Trafikverket Region Stockholm utfort en atgardsvalsstudie for straket langs
vag 225. Syftet ar att samla kunskap fran samtliga berorda parter for att oversiktligt
kunna definiera strakens funktioner och for att na en gemensam syn pa vagens framtid
och de atgiarder som kravs for att utveckla prioriterade funktioner. Studien fokuserar pa
att finna I6sningar som kan forbattra Kkollektivirafikens konkurrenskraft, oka
trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper, minska barriareffekter och minska de negativa
effekterna av vigtrafiken. Malet med studien ar att samordna de berorda parterna, sitta
mal for fortsatt planering och utgora underlag for fortsatt arbete. Ytterligare mal pa en
overgripande niva har varit att atgarderna ska ta hiansyn till kommunernas planering,
vara oversiktligt tidsatta och grovt kostnadsberaknade.

Atgirdsvalsstudien initierades &r 2013 av Trafikverket, Nynishamns kommun och
Botkyrka kommun. Problem har aven lyfts av boende ldngs vig 225. Uppldgg och
genomforande har priglats av vilja att diskutera detaljerade atgirdsval, som ror fragor
pa kort sikt, och samtidigt resonera om behovet av spelregler for forbindelsens
langsiktiga funktion. Under studien har tvd workshopar genomforts med de aktorer som
berors av straken pa olika satt, parallellt har en arbetsgrupp och en styrgrupp traffats.

Straket vag 225 har bitvis bristfallig sikt och linjeforing. Stora delar av strackan saknar
helt utrymme for oskyddade trafikanter. Vag 225 har dven bristfillig framkomlighet for
busstrafik med lédnga strickor dir vigbredden understiger sju meter, vilket behover
atgirdas innan den planerade stombusslinjen kan inforas.

Atgirdsvalsstudien har resulterat i forslag pa atgirder som ror gang- och cykelatgirder,
forbattring av busshéllplatser och dess ganganslutningar, breddning av delar av vig 225,
540 och 542 dar bussar gar idag och stombussar planeras ga i framtiden samt atgarder i
korsningar for oOkad framkomlighet och trafiksikerhet. De foreslagna atgirderna
omfattar dven ett antal utredningar.
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1. Bakgrund

Lansvag 225 ar den kortaste vagen mellan Nynashamn och Sodertilje, se figur 1. Vagen
ar en viktig 1ank pa Sodertorn genom att den binder samman vig 73 med E4/E20. Vigen
gar genom kommunerna Nyniishamn, Botkyrka och Sodertilje. Arsmedelsdygnstrafiken
(ADT) varierar mellan 2 700 och 8 200 fordon. Trafikflodena r som ligst p& mitten av
strickan och hogre vid Vérsta och Osmo. Nyniishamns farjetrafik bidrar till att viigen
stundtals trafikeras av mycket godstrafik. Andelen tung trafik ar inte onormalt stor for en
lansvag, men kopplingen till hamnen gor att den tunga trafiken kommer stotvis med ett
stort antal lastbilar efter varandra.

1.1 Aktualitet och initieringsfasen

Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Botkyrka och Nynashamns
kommuner identifierat behov av att tillsammans utreda vag 225, strickan mellan vag 73
och kommungriansen mot Sédertilje vid Lovstalund. Det inkommer s.k.
onskemalsidrenden fran privatpersoner till Trafikverket. Till kommunerna inkommer
regelbundet synpunkter fran boende lidngs viagen. De forslag som inkommit de senaste
aren géller exempelvis inférande av omkorningsforbud, sankta hastighetsgréanser,
inforande av stopplikt och forslag om byggande av gang- och cykelvagar.
Kommunledningen i Nynashamn har tagit upp problemen langs vigen vid de
aterkommande moten som genomfors med Trafikverket. Det ar framst behovet av
trafiksakerhetshojande atgiarder som har lyfts fram av Nynashamns kommun.

Saledes finns det starka 6nskemal fran kommunerna att fa atgarder genomforda. Denna
atgirdsvalsstudie ar en del i arbetet att komma vidare och ge mgjlighet att hitta atgarder
pa kort och medellang sikt som bidrar till en battre trafikmiljo.

Vidare arbetar Stockholms lans landstings Trafikforvaltning (SLL) med en stomnitsplan
for lanets kollektivtrafik. I planen finns forslag pa en stomlinje utmed strackan Nykvarn-
Sodertilje-Nynashamn med linjedragning utmed stora delar av vag 225.

Atgiirdsvalsstudien dr genomford med ett problemorienterat angreppssitt med
utgangspunkt i ovanstaende problembild och innehéller darfor inte omfattande
beskrivningar av forutsittningar/fakta utmed strackan.

1.2 Arbetsprocess och organisering av arbetet

1.2.1 Atgardsval — en del i planeringen av transportsystemet

Formerna for planering och utveckling av transportsystemet liksom planering for
enskilda atgarder och projekt utvecklas. Fran den forsta januari 2013 giller en ny
lagstiftning som innebar en mer sammanhaéllen process. Avsikten ar att processen ska
vara mer effektiv, 6ka mojligheterna till samverkan med lokal planering och bidra till ett
biattre samspel mellan olika intressen. Den nya planeringsprocessen och sarskilt
metodiken for atgiardsval enligt fyrstegsprincipen forviantas sikra kostnadseffektiva
losningar som beaktar alla trafikslag och fardmedel liksom alla typer av atgarder. Det
handlar bade om hushéllning med resurser och om bidrag till hallbar
samhallsutveckling.

Atgirdsvalsstudier ir ett forberedande steg for val av &tgirder och kan anviindas for
strak men dven for korsningar, resecentra, godsterminaler, hamnar och flygplatser.



Atgirdsvalsstudien ska i forsta hand beskriva hur en viss funktion och kvalitetsniva kan
uppnis. Atgirderna kan antingen genomforas i nirtid inom ramen for redan planerad
verksamhet eller prioriteras inom ramen for de nationella eller regionala planerna for
transportsystemet. Det ar foljaktligen i atgardsvalsstudier som avgransade projekt och
atgardspaket formuleras pa en overgripande niva. Att starta och genomfora
atgirdsvalsstudier innebar dven att det sillas bland vilka problem som ar viktiga att ta
tag i, vilket bidrar till effektiv planering. Genom atgardsvalsstudier skapas en grund for
effektivt genomforande av dtgiarder genom att fragor som hor hemma i tidigt
planeringsskede blir foremal for diskussion och prioritering.

Tillampningen av metodiken innebar att 16sningar pa problem i transportsystemet
overvags partsgemensamt med stod i fyrstegsprincipen, det vill siga i forsta hand genom
att paverka efterfragan pa transporter och i andra hand genom att effektivisera
anvandningen av befintligt transportsystem. Forst i tredje och fjarde hand 6vervags
ombyggnads- och nybyggnadsatgarder.

I arbetet med atgirdsvalsstudier klargors dven vilka parter som kan anses ha ansvar for
att genomfora atgarderna och darmed ocksa vilka som rimligen ska medverka till
finansiering.

1.2.2 Metodik

Arbetsmetodiken for en atgardsvalsstudie ar indelad i fyra faser, se figur 2. Den inleds
med fasen "initiera” som leder till ett startbeslut dar flera parter kan komma 6verens om
att gemensamt genomfora och bekosta en atgiardsvalsstudie. Darefter sker en fordjupad
analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker liksom tdnkbar
utveckling som behéver hanteras inom ramen for avgransningen. Parterna enas om
problem, syfte och mal for losningar, i fasen “forsta situationen”.

I den tredje fasen, "prova tankbara losningar”, ar det dags for alternativgenerering med
dialog och utgallring av lI6sningar och bedomning av dess effekter, konsekvenser,
maluppfyllelse och kostnader.

Slutligen formas en inriktning och rekommendation om mojliga och lampliga atgarder i
fas 4. For en utforligare beskrivning av atgiardsvalsstudier, se Trafikverkets (2012a)
handbok ”Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlosningar:
Handledning”.

. .o Prova Forma in-
Forsta

Initiera tankbara riktning rek

situationen . o
|6sningar atgarder

Figur 2. Atgdrdsvalsstudiers fyra faser.

1.2.3 Organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudiens arbetsgrupp har bestitt av representanter frin Trafikverket Region
Stockholm, Nyndshamns kommun, Botkyrka kommun och Trafikforvaltningen (SLL).
Arbetsgruppens arbete har stottats av en styrgrupp bestdende av:



e Lars Olson, planeringschef Botkyrka kommun

¢ Anna Eklund, planeringschef Nynishamns kommun

e Jan-Ove Ostbrink, miljo- och samhillsbyggnadschef Nyniishamns kommun
e Lotten Lindmark, sektionschef Trafikverket Region Stockholm

e Sara Nordenskjold, funktionsansvarig samhallskontakter Trafikforvaltningen
SLL

e Vahid Fararos, infrastrukturstrateg Lansstyrelsen i Stockholms lan

Tidplanen for arbetet redovisas i figur 3.
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Figur 3. Tidplan for atgdrdsvalsstudien. Tidslinjen avser september 2013 till december 2014.
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Under processens gang har arbetsgruppen traffats regelbundet tillsammans med
konsulten for att stimma av arbetets riktning och fatta beslut om nasta steg. Styrgruppen
har haft tre méten under projektets gang.

En viktig del i processen ar att finga upp berérda aktorers kunskap. Det arbetet har skett
via workshopar. Den forsta workshopen handlade om att forsta situationen och att
komma fram till en problembild. Workshopen genomférdes i Sorunda med
arbetsgruppen och ett 15-tal personer verksamma i stréket. Arbetet har sedan
kompletterats med nagra intervjuer i efterhand som styrker bilden av de brister som
identifierades pa workshopen. Vardefull lokal kunskap kom fram och utgjorde ett viktigt
underlag i arbetsgruppens arbete med att formulera strakets funktioner och brister.

I den andra workshopen, som ocksé holls i Sorunda, prévades tinkbara 16sningar. Ett
20-tal deltagare levererade ett flertal forslag pa 16sningar pa de identifierade bristerna.
Redovisning av gruppernas forslag gjordes pa karta och i textfil pa dator.
Sammanstillningarna fran workshoparna har anvints som arbetsmaterial i denna studie
men redovisas inte i sin helhet, for en sammanstillning av workshoparna, se bilaga 1
"Resultat fran genomférda workshopar”.

I slutet av atgirdsvalsprocessen tillkom ett antal atgardsforslag i samband med
diskussioner om hur da foreslagna atgarder uppfyller uppsatta effektmal. De nya
atgiardsforslagen, som i huvudsak ror mojligheter att hantera den omfattande
godstrafiken pa vag 225, utgors framfor allt av forslag pa utredningar.



1.3 Tidigare planarbete och anknytande planering

Trafikverket

Det finns sedan tidigare framtaget en forstudie for vag 225, delstrackan fran vig 73 till
Vansta histby vid Osmo (Trafikverket 2012b). Trafikverket har inte genomfort nigra
ytterligare utredningar pa strackan.

Trafikutvecklingen pa vag 225 paverkas av hur det 6verordnade vagnatet pa Sédertorn
byggs ut. Vig 259, vag 225 och Sodra Lanken ar de tvarforbindelser som finns pa
Sodertorn. Vagvalet varierar mellan dessa vagar beroende pa hur attraktiv och
framkomlig respektive vig ar.

En dtgirdsvalsstudie har genomforts for Tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2014).
Studien visar pa ett behov av en forbattrad tvarforbindelse. Féljande text ar ett utdrag ur
rapporten:

Kommunikationerna i ost-vdstlig riktning i sodra Stockholmsomrdadet dar bristfilliga
for bade gang, cykel, kollektivtrafik, gods och personbilar. Vignaditet dr hogt belastat
vilket gor att bilkoer uppstar och att restiden for kollektivtrafik, lastbilar och
personbilar forldngs. Den datgdrd som enskilt bedoms ge hogst maluppfyllelse dr "Ny
vdgforbindelse pd Sodertorn inklusive gédng- och cykelvig”. Aven "Ny
sparvdagsforbindelse for kollektivtrafik” har identifierats som en mdjlig steg 4-atgdrd
och skulle kunna vara ett sdtt att till viss del avlasta vagndtet och forbdttra
tillgangligheten med kollektivtrafiken. Det finns ingen dtgdrd som enskilt klarar att
uppfylla hela dndamalet utan kombinationer av flera atgdrder behovs for att ndrma
sig en losning pa den problembild som atgdrdsvalsstudien visar.

En lokaliseringsutredning for tvarforbindelse Sodertorn kommer att genomforas och
beriknas vara klar under ar 2016.

Vig 225, striickan mellan Lovstalund och Osmo, finns omnimnd i Linsplan for regional
transportinfrastruktur 2010-2021 under rubriken atgirdsplanering efter 2021
(Lansstyrelsen i Stockholms ldn 2010). Daremot omnamns inte vag 225 i Lansplan for
aren 2014-2025 (Lansstyrelsen i Stockholms 1dn 2014).

Trafikforvaltningen SLL

Trafikforvaltningen SLL har i sin utredning till Stomnétsplan for Stockholms lan
foreslagit en stomlinje mellan Nykvarn-Sodertélje-Nynashamn. En stomlinje mellan
Sodertilje och Nynashamn vore onskvart for att battre lanka samman den sodra delen av
lanet, dar Nynashamn och framfor allt Sodertilje ar viktiga arbetsmarknader. Linjen ar
ldngsiktigt intressant for att skapa en lank for tvarresande i sodra lanets ytterkanter. Den
foreslagna stomlinjen kommer inom studieomradet ha samma strackning som linje 783
dvs den gar via vag 542/vag 540 vilket innebar att stomlinjestraket inte exakt
sammanfallet med vag 225, se figur 7 och 8. Strackan har idag flera avsnitt som har
mycket 1g standard for busstrafik. Atgirder kommer att krivas for att skapa
forutsattningar for en attraktiv och effektiv busstrafik.

1 Forbindelse mellan E4/E20 och vig 73.
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Nynidshamns kommun
Nedan redovisas de omraden som ar utpekade i 6versiktsplanen for Nynashamns
kommun (2012) och som bedoms kunna paverka trafiken pa vag 225.

Av de orter som finns lings strickan inom kommunen s3 pekas Osmo och Spangbro ut
som utvecklingsorter i kommunens 6versiktsplan. Vid Osmo planeras
kompletteringsbebyggelse norr om vag 225 i anslutning till befintlig bebyggelse samt
aven bebyggelse soder om vag 225. Vid Spangbro finns planer pa ny bebyggelse pa bada
sidor av viagen. Vid Norr Enby planeras for bostadsbebyggelse i form av villabebyggelse.
Det finns dven vagreservat viaster om bebyggelsen i Hoxla/Spangbro, vid Frolunda samt
vid Berga.

Kommunen skriver bland annat att trafiksakerheten pa vag 225 behover forbattras. Det
kan ske genom att viagen ratas ut och breddas (vigreservat finns avsatt), genom mindre
punktvisa insatser eller genom en ny parallell vag for gang- och cykeltrafik. Cykelstrak
mellan Osmo och Sunnerby-Sp&ngbro ir énskvirt.

Det finns omfattande utvecklingsplaner for Norviks hamn som innebar 6kade
trafikmangder pa de viagar som anviands av den tunga trafiken for att nd hamnen,
daribland vag 225. Hamnen ar utpekad som riksintresse.

Karta som visar planomraden samt i Nyndshamns 6versiktsplan redovisade
vagstrackningar redovisas i figur 4.

Botkyrka kommun
Nedan redovisas de omraden som ar utpekade i 6versiktsplanen for Botkyrka kommun
(2014) som bedoms kunna paverka vag 225, se dven figur 4.

Varsta ar i oversiktsplan for Botkyrka utpekat som en plats kommunen vill utveckla med
bostidder och service. Det planeras dven for sma grupper med bostader i Grodinge dar
delar av omradet ligger utmed vig 225. Kommunen bedomer att dessa planer inte
kommer att innebéra storre konsekvenser for vag 225.

I 6versiktsplanen redovisas dven fornyelse och fortdtning i Sibble, Kagghamra, Eldtomta,
Byrsta och Tegelvreten. Tyttinge och Rosenhill utmed vig 225 pekas ut som intressanta
verksamhetsomraden med mer eller mindre blandad verksamhet. Det finns inga
vagreservat i anslutning till vag 225 illustrerade i Botkyrka kommuns 6versiktsplan.

Som ett nasta steg efter oversiktsplan har ett programarbete for Kagghamra/Sibble
paborjats som behandlar forutsattningar och mojligheter till kommunalt vatten och
avlopp samt fortatning i form av cirka 80 nya fastigheter.

Kommunen planerar att bygga ut vatten och avlopp langs med vig 569 och i samband
med det anldagga en gang- och cykelvig som ansluter till viag 225. Anslutningen bor
anpassas till foreslagna atgarder i atgardsvalsstudien.

1.4 Ramar for atgardskostnad

Ramar for atgardskostnader kommer att faststéllas nar atgardsvalsstudien ar fardigstalld

och arbetet med 6verenskommelser om finansiering mellan de inblandade aktorerna tar
vid.
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2. Avgransning

2.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien gors for striket mellan vig 73 och grinsen mot Sodertilje kommun
vid Lovstalund. Delar av viag 540 och vig 542 omfattas dven av atgardsvalsstudien
eftersom busstrafiken liangs straket gar efter dessa vigar, se figur 5.

2.2 Avgransning av innehall och omfattning

Fokus for &tgirdsvalsstudien ar atgirder pa kort och medellang sikt. Atgirder pa lingre
sikt behandlas 6versiktligt.

Vigstandarden norr om Lovstalund ar battre och problematiken med exempelvis tunga
transporter ser annorlunda ut, varav denna del inte omfattas av atgardsvalsstudien.
Sodertalje kommun bjods in att delta pa workshoparna och fick tillhandahéllet material.
Synpunkter pa materialet kom i ett sent skede under processen och har tagits om hand
utanfor denna atgardsvalsstudie.

2.3 Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Straket bedoms behova omedelbara atgarder, framst for kollektivtrafik, trafiksiakerhet
och oskyddade trafikanter. For att kunna hantera en 6kad trafik pa sikt tas dven atgirder
som speglar en framtida utveckling (> 15 &r) med i arbetet. Atgéirderna sorteras darfor in
i kort, medelldng och lang sikt.
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3. Mal

3.1 Nationella mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar foljande:

"Transportpolitikens mal ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet."

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal:

Funktionsmalet beror resans eller transportens tillgianglighet. Hinsynsmalet
handlar om sikerhet, miljé och hilsa.

Malen ar utgangspunkt for alla statliga atgarder inom transportomradet och ska dven
vara ett stod for regional och kommunal planering.

Funktionsmalet:

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov."

Hiansynsmalet:

"Transportsystemets utformning och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad halsa uppnas."

Enligt de transportpolitiska mélen ska transportsystemet bidra till att uppna
miljokvalitetsmalen. Detta innebar bl. a. 1aga koldioxidutslapp, bullerviarden och
luftféroreningar samt en god vattenkvalitet. Trafikverket ska dven verka for ett battre
landskap for méanniskor, djur och vaxter.

3.2 Overgripande mal for atgardsvalsstudien

Syftet med atgardsvalsstudien ar att deltagande parter 6versiktligt ska definiera strakets
funktioner och faststilla en gemensam malbild for strakets framtid.

Atgirdsvalsstudien ska utmynna i konkreta atgirder eller atgirdspaket, tidsatta och
oversiktligt kostnadsberiknade. Atgirderna ska effektbedomas och dr underlag for
overenskommelser/avtal mellan deltagande parter. Dessutom ska atgardsvalsstudiens
resultat fraimja ett trafiksystem som stodjer kommunala planer i viagens influensomrade.

3.3 Projektmal

Da4 arbets- och styrgrupp bestar av representanter fran kommunala, regionala och
kollektivtrafikmyndigheter har de, vid utvecklandet av projektmaélen, dven tagit hansyn
till sina organisationers mal. Darfor kan olika kommunala mal, sa som strategier och
oversiktsplaner, likvil som regionala mal, till exempel "Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen” (Tillvaxt, miljo och regionplanering 2010) och "Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan” (Trafiknamnden SLL 2012) som anses
vara beaktade. Arbets- och styrgrupp har enats om att foljande fem mal ska vara
vagledande for denna atgirdsvalsstudie.
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Allmant ge kollektivirafiken en forbattrad konkurrenskraft samt ge
forutsattningar for inforande av en stomlinje senast ar 2030

Ge forutsattningar for okad trafiksdakerhet for alla trafikantgrupper med fokus pa
oskyddade trafikanter

Minska barriareffekter och anpassa vagens utformning till den lokala trafikens
behov

Minska trafikens, fraimst den tunga trafikens, negativa effekter for boende lings
strackan

Binda samman arbetsmarknaderna langs striackan pa ett bittre sitt dn idag

3.4 Effektmal

Forbiattrad konkurrenskraft for kollektivtrafik

Minska restiden for en framtida stombusslinje

Oka antalet tillginglighetsanpassade och sikra (acceptabla) busshallplatser
Oka andelen boende som har littillgéingliga, trygga och sikra anslutningar till
kollektivtrafiken

Okad trafiksiikerhet for alla trafikantgrupper

Minska antalet olyckor med svart skadade personer och dodade
Oka andelen barn som sjilva kan ta sig till skola och aktiviteter
Oka andelen sikra korsningar i striket

Minskade barriareffekter

Oka andelen sikra ging- och cykelpassager tvirs vig 225
Anpassa hastigheter efter lokala verksamheter och till tatortsférhallanden

Begrinsade negativa effekter av vigtrafiken

Oférandrad andel tunga transporter
Atgiirder ska utforas s att s sma negativa konsekvenser som mdojligt uppstar for
befintlig bebyggelse, natur- och kulturmil;jo
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4. Forutsattningar och problembeskrivning

Under denna rubrik beskrivs nuvarande forhallanden samt brister och problem lings
strackan. Fokus for avsnittet ligger pa problembeskrivning, varfor nuldget endast
beskrivs pa en 6vergripande niva.

4.1 Malpunkter och resande

En karta med méalpunkter langs strickan har tagits fram baserat paA kommunernas
kunskap och information som framkommit vid workshop 1. En grov virdering och
avvagning av malpunkterna ar sedan gjord av arbetsgruppen. Malpunkterna redovisas pa
karta i figur 6.
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4.1.1 Befolkning och ny bebyggelse

I tabell 1 redovisas befolkningen i de olika delomradena langs viagen bade i Botkyrka
kommun och i Nyndshamns kommun enligt uppgifter frin kommunerna.

Tabell 1. Befolkning i respektive delomrade ar 2012.

Ort Befolkningsmangd
Botkyrka kn

Grodingelandet 304
Kagghamra/Sibble 1483
Varsta 2 494
TOTALT 4281
Nynashamn kn

Frolunda 130
Fullbro/N Enby 140
Grimsta/Rangsta 200
Grodby 350
Landfjarden 250
Lidatorp 350
Ristomta/Berga 199
Segersang 700
Sorunda 1 350
Stora Vika 650
Osmo 3900
TOTALT 8 219

De storsta tatorterna i Nynashamns kommun som ligger i anslutning till vag 225 ar
Osmo och Sunnerby-Spangbro (Sorunda). De mindre titorterna Grédby och Stora Vika
ligger inte i direkt anslutning till vigen men inom influensomradet.
Befolkningsutvecklingen i Nyndshamns kommun kommer huvudsakligen att ske i
befintliga tatorter enligt kommunens 6versiktsplan. Langs med vag 225 ar det framfor
allt i Osmo som planer finns for cirka 500 nya bostider fram till &r 2030. I Sunnerby-
Spangbro planeras 150 nya bostidder fram till ar 2030, i Grodby planeras 180 nya
bostiader och i Stora Vika planeras 80 nya bostiader fram till &r 2030.

For de omraden som ndmns i Botkyrka kommuns 6versiktsplan har planarbetet inte
kommit sa langt att det finns framtaget uppskattningar av antal bostader.

I Nynashamns kommun tillkommer bostader liangs vag 225 i befintliga samhéllen och i
Botkyrka kommun sker tillvaxt i anslutning till viag 225 i befintliga samhéllen och pa
landsbygden.

4.1.2 Resande

Individers resmonster paverkas av kon, alder och hushéllstyp. Mén reser generellt med
bil i storre utstrackning dn kvinnor, som reser mer kollektivt, gar och cyklar. I
atgardsvalsstudien for tvarforbindelse Sodertorn (Trafikverket 2014) har resvanor pa
Sodertorn studerats. De 6vergripande monstren som noterades stimmer dven for vag
225. P4 Sodertorn konstateras att bilden ar vanligare dn kollektivtrafiken for resor i Ost-
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vastlig riktning. Tillgdngligheten for bilister dr ocksa betydligt hogre an for andra
fardmedel for resor tvars Sodertorn.

I Nynashamns kommun gors cirka 50 % av alla resor som har start i kommunen med bil
och 12 % med kollektivtrafik. Motsvarande siffror for gang- och cykeltrafiken ar 38 %.
Enligt Trafikforvaltningen har Nynashamns kommun en vintervardag 58 % resande med
bil, 16 % med kollektivtrafik och 26 % gaende och cyklandes.

I Botkyrka kommun ar enligt Trafikforvaltningen det cirka 56 % som reser med bil, 16 %
med kollektivtrafiken och 27 % som gar eller cyklar en vintervardag.

4.2 Olycksstatistik

Fran olycksdatabasen STRADA (Transportstyrelsen 2013) har olycksstatistik tagits fram
for de senaste 10 aren inom Nynashamns kommun. Langs vag 225 i Nyndshamns
kommun har fyra dodsolyckor (motorfordon) skett. Det har under samma tidsperiod
intraffat tio svara olyckor (motorfordon) varav fem var singelolyckor samt 18 lindriga
olyckor (motorfordon) varav tio var singelolyckor. Inga oskyddade trafikanter har varit
inblandade i trafikolyckor pa strackan, vilket kan bero pa att viagen upplevs
osaker/otrygg och att personer dirmed undviker att vistas i anslutning till den och viljer
andra alternativ istéallet.

Langs vag 225 i Botkyrka kommun visar statistiken pa en dédsolycka (motorfordon), 14
svara olyckor samt 33 lindriga olyckor. Singelolyckor med bil star for merparten av bade
svara och lindriga olyckor, tio svara olyckor och 19 lindriga olyckor. Langs vig 225 har
tva olyckor skett med oskyddade trafikanter inblandade, resten beror endast
motorfordon. Ovanstaende analys gillande oskyddade trafikanter giller 4ven pa denna
stracka.

Enligt polisens viltdatabas har det skett mellan 30 och 45 viltolyckor per ar de senaste
aren. De som rapporteras ar olyckor med hjort, radjur, dlg och vildsvin. De flesta olyckor
ar enstaka och utspridda langs strackan. Det finns dock nagra platser dar det skett
flertalet olyckor under flera ir; strax viister om Osmo, vid Frélunda, anslutningen till
Kagghamra samhalle samt i vistra delen av Varsta titort.

4.3 Forutsattningar for trafiken

Langs straket reser folk mest med bil eller kollektivtrafik och det fraktas dven stor mangd
gods pa strickan. Oskyddade trafikanter behover kunna rora sig 1angs med och 6ver vig
225. Behovet vintas 6ka i takt med de planerade exploateringarna och med den rddande
trenden med pendelcyklism.

4.3.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns behov av att cykla och ga utmed viagen for att ta sig till och fran busshallplatser
samt mellan tiatorterna langs strackan. Langs stora delar av viagen saknas ett separat
gang- och cykelnit. Gdende och har svart att anvinda viag 225 och undviker sdledes att
gora det. Omkring 400 barn som bor lings strickan #r berittigade till skolskjuts. Anda
skjutsas barn i stor utstrackning.

Gang- och cykelvig finns i dagslaget endast vid Spangbro och Aska/Stenby i
Nynashamns kommun. Inom Botkyrka kommun finns géng- och cykelviag mellan Varsta
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och Botkyrka golfbana. Pa vig 542 finns separerad gang- och cykelvig/viag mellan vag
225 och Per Ols vig. Vig 540 saknar gang- och cykelvag.

4.3.2 Kollektivtrafik
Vig 225 trafikeras idag av linje 729, 783, 848, 856, 858 och 884.

Trafikforvaltningen SLL:s statistik 6ver antalet pastigande resenérer visar att flertalet
busshallplatser langs straket har mellan en och tio pastigande resenirer per dygn.
Busshéllplatserna Varsta centrum och Spangbro har dock betydligt fler resenarer, cirka
350 respektive 150. For Varsta centrum raknas dock samtliga resenirer som anvander
busshallplatsen, det vill siga inte bara de som stiger pa de linjer som trafikerar vag 225.
Skolskjuts trafikerar hela straket. Linjestrackningar och busshallplatslagen redovisas pa
kartor i figur 7 och 8.
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Figur 7. Linjestrdckningar och busshdllplatser lings norra delen av strdckan.
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De problem som noterats for kollektivtrafiken galler bade busshallplatsutformning,
vagarnas geometri och vagbredder. Linje 783 avviker fran vag 225 for att trafikera
Spangbro, Torp, Sunnerby och Norr Enby dér en del av anslutningsviagen norrifran (vag
540) héller mycket 1ag standard. Vag 540, vid anslutningen till viag 225, ar smal (5,2
meter som smalast) med sniva kurvor bland gamla bondgéardar (Norr Enby) vilket ger en
lag standard for busstrafiken. Pa stora delar av strackorna ar vigbredden mindre an 7
meter. Vagbredd pa 7 meter ar ett minimimatt for attraktivt busstrafik enligt RIBUSS
(SL 2008). Pa strackan finns dven ett antal korsningar dar det ar problem med
trafiksdkerheten och/eller korgeometrin for bussar.

En overgripande inventering har gjorts av busshallplatserna langs striackan i denna
atgardsvalsstudie. De flesta av busshallplatserna har en ficka, pa flera stillen dr denna
dock otillfredsstillande djup. Detta innebar att bussen antingen star ute i kérbanan eller

21



sa trangs de viantande resenirerna ut utanfor héllplatsytan for att bussen ska fa plats.
Knappt hilften av busshéllplatserna har viaderskydd. De flesta busshallplatserna har
mycket otillfredsstillande 16sning for oskyddade trafikanter som ska ta sig till och fran
busshallplatsen. I de flesta fall tvingas resenirerna att ga pa viagrenen eller i gruset
utanfor den belagda korbanan for att nd fram till en busshallplats. Endast ett fatal
busshallplatser ar tillganglighetsanpassade. Sammantaget har flertalet av
busshaéllplatserna langs strackan brister som bor atgiardas, se bilaga 2 “Inventering av
busshaéllplatser utmed vag 225 samt del av vag 540 och 542 i Nyndshamn och Botkyrka
kommun”.

4.3.3 Biltrafik

Skyltad hastighet varierar mellan 40 och 9o km/h, mestadels giller dock 70 km/h. Delar
av striackan har hastighetskameror (ATK) med syfte att uppratthalla skyltad hastighet, se
figur 9. Medelhastigheten finns uppmaitt for ett antal punkter lings strickan, pa 70-
strackorna ligger den pa cirka 72-78 km/h. Pa strackorna som idag har 40 km/h var det
50 km/h nir mitningen gjordes och da var medelhastigheten 39-46 km/h i Sorunda och
61-62 km/h vid Varsta.

Trafikverket (2013a) har ett antal matpunkter for trafikmatningar langs vag 225.
Trafikmingderna varierade &r 2009 mellan cirka 2700 fordon per dygn till cirka 8200
fordon per dygn utmed den studerade strackan. Det hogsta vardet avser strackan vid
Varsta samt vid Osmo och ir det ligsta ungefir mitt p4 strickan vid Sorunda.
Trafikméangder langs strickan redovisas pa karta i figur 10. Fran ovanstaende punkter
har dven historiska viarden tagits fram som visar pa en 6kning av trafiken pa mellan 15
och 35 procent utmed strackan mellan ar 1995 och ar 2009.

Bristerna i vigutformningen handlar mestadels om 14g standard i korsningar och
bristande linjeforing, till exempel vid Frolunda och Porthus, vilka beskrivs narmare i
avsnitt 5.3 Presentation av mojliga atgarder.

Framtida trafikmangd ar 2030 har beraknats pa tre punkter langs strackan, langst i
vaster, mitt pa strackan och langst i Oster. Trafikmangden har berdknats till cirka 12 000
fordon per dygn vid Varsta respektive Osmo samt cirka 4000 fordon per dygn vid
Spangbro. Siffran ar baserad pa trafikmiatningar som raknats upp med en
upprakningsfaktor pa 1,42.
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4.3.4 Godstrafik

Vig 225 trafikeras av godstrafik mellan Nyndshamn och Sodertilje samt till och fran
verksamheter ldngs strackan. Trafikmitningar visar att andelen tung trafik per dygn ar
12 % (Trafikverket 2013a), vilket bedoms som en normal niva for en lansvag. Sedan
1990-talet har andelen tung trafik gatt upp med cirka fyra % -enheter lings strackan.
Idag finns inget bra alternativ till att dirigera om den tunga genomfartstrafiken.
Godstrafiken pa vag 225 kan bedomas vara problematisk d det stundtals kan komma
uppemot 10-15 lastbilar efter varandra.2 Tung trafik som viljer vag 225 kan till stor del
antas ha Sodertilje som malpunkt. En ny tvarforbindelse pa Sodertorn skulle kunna
avlasta vag 225.

Norviks hamn kommer att utvecklas under de ndrmaste 5-15 aren. I anslutning till
hamnen kommer det dven att etableras ett logistikverksamhetsomrade. Hamnens
omrade omfattar cirka 71,5 ha och verksamhetsomradet omfattar 40,2 ha (Nyndshamns
kommun 2009). Trafiken till dessa verksamheter bedoms paverka viag 225 bade vad
giller persontransporter och godstransporter. Nar det giller godstransporterna har
bedomningar gjorts att andelen tung trafik pa vag 225 skulle kunna 6ka till omkring 15 %
fran dagens niva pa cirka 12 %.

Inom planerna for utvecklandet av Norviks hamn har det flaggats for framtida problem i
Trafikplats Osmo dir rampen frin vig 73 ir si kort att det kan bli ko ned pa
Nynésvégen. Det stora problemet ligger i det begransade utrymmet for vianstersvingande
fordon pa ramperna. Problemet bedoms ligga cirka 25 ar framaét i tiden nar hamnen ar
fullt utbyggd.

Trafiken till Himmerfjardsverkets, Kagghamra hamn4 och Stora Vika bedéms fa 6kad
trafikmangd, varav flertalet tunga fordon, da utokningar av verksamheterna planeras
enligt uppgifter frAn kommunen.

Vig 225 dr utpekad som primir vig for farligt gods mellan Osmo och Varsta vilket stiller
sarskilda krav pa bland annat riskbedomning.

4.4 Miljo och halsa

Utgangspunkten for miljofragorna ar att ett hallbart transportsystem ar en nodvandig
malsittning. Ett miljomassigt hallbart transportsystem kan framja ekonomisk tillvaxt,
framkomlighet och tillginglighet. Det behover inte finnas ett motsatsforhallande mellan
miljohénsyn och andra intressen, eller ett synsitt dar miljo och héllbarhet ses som ett
hinder eller ett hiansynstagande i planering och utférande av transportsystem och
transportinfrastruktur. Det innebér att miljohansyn och forutsiattningar att begransa
trafikens negativa paverkan pa miljon ldngs vig 225 ar viktiga parametrar att beakta.

Utmed végen finns det ett antal fastigheter som har bullerproblem enligt Trafikverkets
(2013) bullerdatabas. Som riktviarden for buller utomhus giller 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. Trafikverket arbetar kontinuerligt med att

2Vid platsbesok och observationer.
3 Transporterna bedoms oka fran 15 fordon/dygn till 20 fordon/dygn.

4 Enligt ansokan om miljofarlig verksamhet kommer lastbilstrafiken 6ka frén 12 fordon/dygn till 19
fordon/dygn.
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atgarda de fastigheter som har hogre viarden an gillande riktvarden. Det finns tva
alternativa angreppssitt, fasad/fonsteratgarder och atgarder vid killan, (sankt hastighet,
tystare belaggning mm).

Det finns inga strackor langs med vag 225 dar gransvarden for NO2 eller PM 10
overskrids (Lansstyrelsen i Stockholms lan 2012).

4.4.1 Natur, kultur, landskap och friluftsliv

Vig 225 passerar ett omrade med mycket hoga natur- och kulturvarden bland annat i
form av kulturvagar, bevarade bystrukturer, stor koncentration av fornminnen och
vatmarksomradet Ostra Styran. Vigen passerar ett riksintresse for kulturmiljévard och
naturvardsmiljo. I narheten finns dven ett naturreservat, Natura 2000 omraden inom
fageldirektivet samt nyckelbiotoper (Trafikverket 2013b), se figur 11.

Vig 225 ligger i ett sprickdalslandskap bestdende av dalgangar som avgransas av laga
berg- och morankullar i nord-sydlig riktning. Dalgangarna ar utspridda i landskapet.
Dalgéangar, morankullar och markanvandning skapar tillsammans tydligt avgransade
rum i landskapet. Detta medfor att landskapet varierar mellan 6ppet och slutet. Vagens
omgivning ar mestadels 6ppen under striackans sodra del, omkring Rosenhill, Sorunda
och Osmo, dir odlingslandskap och hagmarker breder ut sig. Norr om Killsta, Fullbro
och Aska, mot Varsta och Sodertilje och eller vid E4/E20 breder skogsmarkerna ut sig
och utblickarna blir kortare (Trafikverket 2013b).

En betydande del av striackan ligger inom riksintresset for Sorunda — Stymninge dar
flera storhogar och stora gravfilt, runstenar, fornborgar och den rekonstruerade forntida
vagstrackningen visar bygdens centrala stéllning under jarndldern. Vag 225 tillhor ett
dldre vignit genom en dalgangsbygd som i fornlamningsrikedom, landskap och
boséttningsmonster speglar ett jordbruk som etablerades under jarnaldern samt dess
forandringar i och med det sena 1800-talets skiften och utdikningar. Miljon ar uppbygg
kring Sorunda sockencentrum och den medeltida kyrkan med méanga tillhorande
byggnader. Stora delar av vig 225 passerar genom riksintresset och ar utpekad som
kulturvag (Trafikverket 2013b).

Vig 225 forbi Varsta och Rosenhill mot Avinge ligger inom riksintresset for
kulturmiljovard Grodinge. Grodinge bestar av en centralbygd med forhistorisk
bruknings- och boséttningskontinuitet, smala uppodlade sprick-dalar, praglade av
mindre herrgardar, och med stor fornlamningsrikedom i de dominerande
landskapspartierna. Det finns dven stenédldersboplatser fran fraimst yngre stendldern och
lamningar fran bronséldern samt omfattande jirnalderslamningar i form av talrika
varierade gravfilt och flera fornborgar. Grodinge 1100-talskyrka, Iselsta klungby,
handelssamhallet Rosenhill och Norrga kvarnmiljo ar andra vardefulla lamningar som
tillsammans med de dldre vagstrackningarna och 6ppna odlingsmarker visar pa bygdens
historia (Trafikverket 2013b).

Langs végen finns ett antal strackor dar vilt passerar. Enligt uppgift fran Trafikverket
varierar var dessa passager sker fran ar till ar. I nulaget satts skyltar upp och sitter sedan
pa samma plats i flera ar. Det medfor att de varnar for en hindelse som séllan sker just
dir, medan det pa andra platser kan vara vanligt med passager dar det saknas
varningsméarke. Genom att viltstraken forandras bor aven skyltningen anpassas darefter.
Dagens viltstrak/passager redovisas pa karta i figur 12 (passagerna togs fram i samband
med workshop 1).
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4.5 Tidigare identifierade problem langs strackan

Under initieringsfasen, nar behovet av en atgiardsvalsstudie identifierades, listades nagra
brister langs strackan. Specifika korsningspunkter och viagavsnitt dar brister identifierats
beskrivs nedan.

Inom Nynashamns kommun har féljande brister identifierats:

Korsningen vid Maria Barkmans viag/Djursnasvagen. Mycket olycksdrabbad
korsning till foljd av otydligt vigomrade som leder till chansningar och
tveksamheter for trafikanterna. Bussarna fran Osmo har i vissa fall problem att
komma ut pa viag 225 i korsningen vid rusningstrafik.

Korsningen vig 225 och Nyblevigen. Trafiksdkerheten ar 1ag for de oskyddade
trafikanterna som har behov att korsa viag 225. Under hogtrafik finns vissa
problem med att komma ut pa vig 225.

Vansta histby, Sorunda ridklubb. Relativt manga oskyddade trafikanter som
korsar viagen da de bland annat ska till och fran busshallplatserna vid ridklubben.
Strackan mellan sjon Vastra Styran och Porthus (korsningen med vag 534), dar
manga olyckor sker. Troligtvis beror det hoga antalet olyckor pad manga utfarter,
begransade siktlinjer och att vagen pa denna stracka stundtals "inbjuder” till
hoga hastigheter.

Korsningen vid vag 534 (vid Porthus). Vag 225 ar inte huvudled genom
trevagskorsningen vilket leder till tillbud och tveksamheter da det storsta
trafikflodet svinger for att fortsdtta pa viag 225. Trafikanterna som svanger
uppticker ibland for sent att vig 225 svanger och ibland forstar inte trafikanterna
pa vag 225 att de maste vija for trafiken fran vag 534.

Korsningen vid och striackan forbi Spangbro. Korsningen bor ses 6ver ytterligare
da det finns trafiksdkerhetsproblem, trots att hastigheten forbi Spangbro ar sankt
till 50 km/h. Skolbarn ror sig i anslutning till vagen.

Korsningen vig 225/vag 540. Olycksstatistiken visar att manga olyckor sker vid
denna korsning. Sikten i korsningen ar relativt god, men for hoga hastigheter pa
sodergdende trafik forbi korsningen kan leda till tillbud och olyckor pga. ett kron
som till viss del skymmer sikten norr om korsningen. Det finns
framkomlighetsproblem for busstrafiken i korsningen och det befintliga
overgangstillet upplevs svart att ga over.

Viagstrackan forbi Frolunda. I Frolunda ar hastighetsgransen 50 km/h, men
sikten ar begransad och vagen ar kurvig pa den aktuella strickan. Vigen vid
Frolunda ar ocksa relativt smal vilket gor moten mellan tunga fordon
problematiska. Situationen ar liknande en bit norrut, vid s6dra infarten till
Stutby.

Specifika korsningspunkter och vagavsnitt dar brister identifierats inom Botkyrka
kommun:

Korsningen vag 225 och Bremoravagen. Otydlig korsning med bristfallig
belysning och 6vergéangsstille som inte ar tillginglighetsanpassat och saknar
refug.

Korsningen vig 225 och Trastvigen. Manga oskyddade trafikanter ror sig har
men det saknas en gangpassage vid busshéllplatsen. Bilister ansluter till vig 225 i
for hoga hastigheter.
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e Korsningen viag 225 och Varstaparken har en otydlig reglering idag. Vagen
innebar en barridar. Kommunen vill 6ppna upp den bom som finns i anslutning till
parken vilket kommer skapa stora problem med den passage som uppstar da
bommen forsvinner.

e Inéarheten av Tegelvreten ar viagen bade kurvig och ganska brant. Precis som pa
maénga andra kuperade avsnitt lings med vag 225 har ofta tunga fordon problem
med fastet pa denna vagstracka under vintern.

e Vid Langingen ar sikten mycket begriansad da viagen slingrar sig mellan husen i
byn. Vagavsnittet ar relativt smalt.

¢ Korsningen vig 225/Malmbronisvigen. Belysning saknas och passagen for
oskyddade trafikanter har 1ag trafiksikerhet. Ryttare ror sig i korsningen
eftersom det finns ridhus pa bada sidor av vigen.

¢ Korsningen vid Rosenhill har en utformning som har en 1ag kvalitet nir det giller
trafiksdkerhet. Korsningen saknar aven belysning vilket gor att oskyddade
trafikanter som ska passera vagen syns daligt.

4.5.1 Brister som uppdagats i samband med workshop

I samband med workshop 1 for dtgardsvalsstudien identifierades brister utmed straket.
Bristerna redovisas i figur 13, 14, 15 och 16 och pa kartor i bilaga 1 "Resultat fran
genomford workshopar”.
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4.5.2 Allméanna brister och dagens funktion

Narheten till bostader och antalet korsningspunkter utmed vag 225 gor att standarden
upplevs som otillfredsstillande. Vissa delar av vagen har flera skarpa kurvor med en
otillfredsstéllande profil och viagbredd. Framforallt 4r oskyddade trafikanter utsatta nar
de ror sig langs med eller korsar vigen. Andelen tung trafik vintas 6ka nar Norviks hamn
tas i drift och darmed forsamras situationen pa vag 225 ytterligare. Tunga lastbilar fran
Nynashamns hamn kommer i dagslaget i klungor en till tva ganger per dag, under
formiddag, eftermiddag eller kvall beroende pa veckodag. Vag 225:s funktion ar i forsta
hand att tillgodose behoven fran den lokala trafiken i omradet men den har dven en del-
regional betydelse.

Stora delar av de studerade viagarnas bredd ar under 7 meter, se figur 10. I kombination
med brister i utformningen av linjeféring och sidoomraden ger det en 1ag trafiksikerhet
och 1ag framkomlighet for kollektivtrafiken. Sidoomradenas brister kommer av att de ar
branta och innehaller icke eftergivliga foremél som berg och triad/stolpar. Om
sidoomradet bestér av en slant som &r brantare dn 1/3 klassas sidoomradet som
obefintligt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

I praktiken ir viig 225 genomfartsvig for trafik mellan Nynishamn och Osmo till
E4/E20 men dven fran Stora Vika till E4/20. Vagen utgor dven huvudviag for boende i
Osmo och Sorunda och &r en forutsittning for verksamma i denna del av Sédertorn.

Intressant att notera dr att vagarna pa Sodertorn upplevs som attraktiva av

motorcyklister och traningscyklister, som ofta kommer i klungor. Flera jordbruk och
skogsbruk anvinder végen till och fran sina egendomar for att bruka marken. Det ar
problematiskt att vig 225 ocksa passerar igenom en del "storre" byar, samhéllen dar
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vagen blir bade genomfartsled och lokalgata. Manga kron och medfor en ojamn
trafikrytm med antingen for hoga eller for l1aga hastigheter. Vagen ar daligt underhallen
och kantas av en del vixtlighet som skymmer sikten och bidrar till att vigen upplevs
smalare. Problem forvarras i vintervaglag.

4.5.3 Sammanfattning av brister

De huvudsakliga bristerna som framkommit under workshopar och diskussioner i
arbetsgruppen ror kollektivtrafik, trafiksikerhet, barriareffekter och utifran vagens
standard, problem med tunga transporter. Stora delar av vag 225 som trafikeras av
kollektivtrafik har en for 1ag standard for att kunna trafikeras av en framtida
stomlinjebuss. Flertalet busshallplatser har 14g standard och saknas ganganslutningar.
Vid flertalet korsningar ar trafiksdkerheten bristfillig da det saknas trafiksikra passager.
Vigen utgor en barridr for oskyddade trafikanter och tunga godstransporter fran
Nyndashamns hamn som kommer st6tvis i klungor bidrar till en otrygg milj6 langs
straket.
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5. Alternativa losningar

Utgangspunkten for atgardsvalsstudiens atgiardsforslag ar de avgransningar och mal som
sattes i borjan av studien. Dessa mél ldg till grund for workshop 2 — préva tankbara
losningar. Under workshopens atgardsgenerering utgick deltagarna fran
fyrstegsprincipen for att finna l6sningar till de brister som kom fram i workshop 1.

Fyrstegsprincipen har foljande steg:

Steg 1. Tank om

Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt, exempelvis
information och kommunikation som kan férandra méanniskors val av fardmedel,
transportsnal bebyggelseplanering, battre skotsel av gang- och cykelviagar. Mobility
management-atgarder (MM-atgarder) utgor en stor del av dessa atgiarder och ar alltsa
icke fysiska atgiarder som kan paverka manniskors val av fairdmedel och, i vissa fall, val
att resa 6verhuvudtaget.

Steg 2. Optimera

Atgirder som ger effektivare nyttjande av befintligt viigniit och fordon, till exempel
trafikstyrning, signalprioritering, kollektivtrafikinformation i realtid och annan
vaginformation, 4ndrade hastighetsgranser, samakning och samordning av
kollektivtrafiktransporter.

Steg 3. Bygg om
Begriansade ombyggnadsatgirder, till exempel enklare ombyggnader av vig- och
gatumiljo eller hastighetssdnkande atgarder som refuger och sidoforflyttningar.

Steg 4. Bygg nytt
Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, till exempel nybyggnad av viagar och
gator eller storre ombyggnader av befintligt vagnat.

Fokus har varit p4 att hitta 16sningar pa kort och medellang sikt men dven mer
ldngsiktiga 16sningar som exempelvis forbifarter har diskuterats.

5.1 Tankbara atgardstyper

Infor workshop 2 och som underlag till genereringen av idéer togs en bredd av
principforslag till losningar och tankbara atgardstyper fram och som samlades i en
verktygslada. De atgiardstyper som beskrevs var administrativa atgarder, atgardstyper
rorande kollektivtrafik, gang- och cykeltrafikatgirder, korsningar samt atgarder for
vagstrackor. Denna sa kallade verktygslada var initialt avsedd som ett
inspirationsverktyg men anviandes dven for att styra framtagandet av tinkbara atgarder i
riktning mot problembeskrivning och mélformulering. Kostnader for atgarder
diskuterades dock inte pa workshopen eftersom kostnader inte bor vara en styrande
faktor vid generering av idéer.

Under atgardsvalsstudiens genomforande har olika former av etappforslag diskuterats.
Idéerna har strackt sig fran billigare 16sningar som exempelvis busshallplatser pa
gallerdurk och cykelstigar av grus, till mer omfattande och langsiktiga atgarder som
forbifarter. Samtliga inkomna atgarder har behandlats under arbetets gang. Vissa av
atgarderna anses dock inte tillrackligt prioriterade eller effektiva for att ga vidare med i
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detta arbete. Nagra atgirdsforslag har darfor strukits medan andra lyfts ur for hantering
i eventuella framtida utredningar.

5.1.1 Bruttolista — samtliga atgarder

Samtliga atgarder som framkommit under arbetets ging, under workshopar och vid
arbetsgruppsmoten, finns samlade i en bruttolista, se bilaga 1. De fysiska atgarderna
beskrivs i geografisk ordning genom fem delstrickor fran Varsta till Osmo och redovisas
pa kartor. Varje atgard har kategoriserats efter om det ar en administrativ atgard eller
om den ror gang och cykel, geometri, kollektivtrafik eller korsningar. De atgarder som
inte har en geografisk anknytning diskuteras under avsnitt 5.2 Generella atgarder.

Bilaga 1 innehéller dven ett avsnitt med atgarder som sorterats bort. Dessa har delats
upp i tva kategorier dir den forsta innehaller atgarder som genomfors direkt utan vidare
utredning, s kallade driftdtgarder. Det finns redan system for att hantera
driftatgirderna i exempelvis driftentreprenad eller genom ansokan till myndigheter.
Exempel pa sddana ar slyrgjning, hastighetsforandringar och méalning av viagbanan. I
bilagan redovisas hur dessa dtgarder avses att hanteras vidare.

Den andra kategorin innehaller bortsorterade atgarder, det vill sdga atgarder som arbets-
och styrgruppen av olika anledningar inte ansett ska genomforas inom ramarna for
denna dtgardsvalsstudie. Av de atgarder som listas som borttagna i bilagan anser
arbetsgruppen att dubbelspar pa Nynasbanan och att skapa ett attraktivt godsstrak langs
vag 73 ar extra viktiga for strakets framtida utveckling.

5.1.2 Atgarder for minskat bilberoende — Mobility Management

Flertalet av atgarderna som presenteras nedan ar av fysisk karaktir. Dessa bor dock
alltid kompletteras med steg 1-dtgarder, exempelvis Mobility Management-atgarder
(MM). Séddana atgirder inkluderar exempelvis information, rekommendationer att vilja
bussen under eventuell byggtid och marknadsforing/invigningar av upprustade
busshaéllplatser och infartsparkeringar. MM ar ett koncept for beteendepaverkan inom
transportomradet, som syftar till att frimja hallbara transporter och paverka
bilanvindning genom att dndra resenirers attityder och beteenden.

Grundlaggande for MM ar anvandningen av mjuka atgiarder som exempelvis information
och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika parters
verksamheter. Denna typ av atgirder, som normalt inte kraver stora investeringar, kan
forbattra effektiviteten i infrastrukturen genom att anviandningen optimeras. Syftet ar att
paverka resan innan den har borjat. Effekterna av MM-atgarder kan vara svara att
bed6ma och ofta kravs kombinationer av atgirder for att ge effekt pa resandet.

Lokalisering av arbetsplatser, bostader och handel spelar stor roll for val av firdmedel.
Bilberoendet minskar om det finns goda mojligheter att fardas med kollektivtrafik eller
att rora sig pa ett sikert sétt for oskyddade trafikanter. For att kunna skapa en god och
kostnadseffektiv kollektivtrafikforsorjning maste ett tillrackligt resandeunderlag finnas.
En tat bebyggelse bidrar bade till forbattrade kollektivtrafikmojligheter och minskat
behov av resor eftersom service och arbetsplatser kommer narmare invénarna.
Samarbeten i tidiga skeden ar av storsta vikt for den har typen av atgirder.

Forandring av firdmedelsval ar ett annat satt att minska bilberoende. En sddan
forandring kan dstadkommas genom att systematiskt paverka attityder och beteenden
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hos allminheten och niringslivet. Det kan goras med hjilp av informationskampanjer,
samverkan och att skapa incitament.

5.2 Generella atgarder

Nedan beskrivs atgiarder som inte dr kopplade till en fysisk plats och behovet av fortsatta
utredningar.

5.2.1 Kollektivtrafikatgarder

Attraktiv kollektivtrafik forutsétter att framkomligheten for kollektivtrafik ar god, att
busshaéllplatsen ligger inom rimligt avstand, att turtatheten ar hog och att restidskvoten
ar 1ag jamfort med bil. For sdllanresenarer kan dven taxor i kollektivtrafiken vara en
troskeleffekt. Infartsparkeringar for cykel och bil ar viktiga och i vissa fall avgorande for
om delar av en resa kommer att goras med kollektivtrafik. Busshallplatserna bor vara
utformade sd att resendren kan vanta pa bussen utan att utsatta sig for risker.
Busshallplatserna maste ocksa ga att na pa ett trafiksakert satt. En okad tillganglighet till
kollektivtrafiken kraver information som ar enkel att ta del av. Detta ar en av de atgiarder
som ar viktigast att sdkerstilla for att potentiella resenérer ska bli medvetna om vilka
alternativ som stér till buds. Information bor finnas dar resenarer vanligtvis soker efter
den, annars finns det en risk att alternativ inte beaktas av resenérerna.

5.2.2 Generella MM-atgarder

Under atgiardsvalsstudiens gang har MM-atgéarder diskuterats. En viktig atgard giller
den tunga trafiken pa viag 225. For att paverka andelen tunga fordon pa vig 225 och fa en
spridning av trafiken i tiden kan skyltning och information om vigval vid Nyndshamns
hamn hjilpa godstrafiken att vilja den mer lampade vag 73. I dagsldget passerar tung
trafik i klungor under exempelvis for- och eftermiddagar nar oskyddade trafikanter ror
sig i straket.

5.2.3 Gang- och cykelatgarder

Om géng- och cykeltrafik ska vara ett attraktivt alternativ maste det bade vara och
upplevas trafiksikert. Gdng- och cykelviagnitet bor vara ssmmanhingande utan onodiga
omvagar och det ska vara latt att ta sig mellan tva punkter. Det ar ocksa viktigt med god
sikt och bra belysning samt att underhéllet inte ar eftersatt.

Att bygga gang- och cykelvig langs hela strackan ar onskvart pa lang sikt, vilket
uttrycktes pa workshoparna. De strackningar for gang- och cykelviagar som sarskilt
pekats ut hanteras vidare i atgardsvalsstudien. Daremot bor en fortsatt utbyggnad av
gang- och cykelviagnatet for hela strackan utredas vidare.

5.2.4 Utredningar

Godstrafiken pa vig 225 bedoms som problematisk i och med att det stundtals kommer
maénga tunga lastbilar efter varandra. Dessutom &ar vigen smal pd ménga strackor och det
saknas gang- och cykelviagar. Godstrafiken begransar barn och ungdomars maéjligheter
att rora sig vid och over vagen, vilket innebar att skolskjuts dven omfattar dldre barn. I
samband med denna atgardsvalsstudie har godstrafiken observerats pa plats for att se
vilka vagar godstrafiken viljer fran Nynashamns hamn. Kartlaggningen visar att en stor
del av godstransporterna har Sodertilje som malpunkt.
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Nir tvarforbindelse Sodertérn 6ppnas bor tung trafik styras till vig 73 och
tvarforbindelsen. Till dess att forbindelsen 6ppnas for trafiks behovs atgarder som
minskar de negativa effekterna av den tunga trafiken.

For att undersoka majligheten att hantera problemen med godstrafiken pa vag 225
foreslas utredningar kring:

o Atgirder for sikrare skolvigar

e Ur ett storre perspektiv bor man se 6ver de godsfloden som alstras i samband
med angoring av hamn.

¢ Informationsatgiarder som kan genomforas for att fa godstransporter att vilja
andra vigar dn vig 225

Utredningar foreslés dven rorande:

e Gang- och cykelvig langs hela vig 225 for att pa sikt 6ka oskyddade trafikanters
mojligheter att rora sig i straket

e Dubbelspar pa Nyndsbanan for att mdjliggora ett mer héllbart resande

5.3 Presentation av mojliga atgarder

Nedan ges en mer ingdende beskrivning av atgiarder som arbetsgruppen bedomt som
mojliga och som kan 16sa de identifierade problemen. Beskrivningar av fysiska atgarder
atfoljs av en grov kostnadsuppskattning som bygger pa antaganden om avstand,
vagbredder med mera. Kostnaderna innefattar bara den fysiska investeringen, daremot
ingar inga utredningskostnader eller marklosen.

5 En lokaliseringsutredning pagar och vigen beridknas vara oppen for trafik ar 2025.

37



5.3.1 Atgarder for busshéllplatser

For att identifiera vilka busshallplatser och ganganslutningar som &r i behov av atgiarder
for minskade risker och 6kad trygghet har en inventering genomforts enligt "Modell for
bedomning av risk och otrygghet vid busshéllplatser pa landsbygd” (Trafikverket 2010).
Modellen gor det mojligt att jamfora atgardsbehoven for olika busshéllplatser och gora
en prioritering busshallplatserna. Modellen sitter dven dtgardsbehovet i ett
lansperspektiv och modellen beaktar busshéllplatsers utformning, trafikfloden, sikt,
belysning och skyltad hastighet for att ge varden for risk och otrygghet. Darefter beaktas
i vilken utstrackning busshéllplatserna nyttjas, for att ge varden for atgardsbehov. Dessa
varden kompletteras dven av en subjektiv bedomning.

Resultatet fran inventeringen redovisas i bilaga 2 “Inventering av busshéllplatser utmed
vag 225 samt del av viag 540 och 542 i Nynashamn och Botkyrka kommun”.

Forslag till atgarder baseras pa en samlad bedomning av trafiksidkerhet och
resandeunderlag. Prioriteringen av busshallplatsernas standardh6jning grundas séledes
pa resultatet av genomford inventering, antal pastigande, nirhet till malpunkter som till
exempel skolor samt huruvida busshallplatserna nyttjas, fransett SL:s linjetrafik, av till
exempel skolskjuts. Sammantaget presenteras atgardsforslag for 29 busshallplatslagen
och/eller deras ganganslutningar. Figur 17 visar busshéllplatser med foreslagna atgarder.

Nedan listas de vanligast forekommande atgardsforslagen:

e Bredda vigren eller anldgg en gdngbana till nirmaste anslutande vig for siker
ganganslutning till busshéllplatser.

e Sikerstill en sdker gangpassage over viagen med exempelvis en refug, sa att
resendrer kan na busshéllplatserna.

e Anldgg upphdjda staytor sa att resenérer kan fa en siker plats att uppehaélla sig pa
medan de vantar pa bussen.

e Inritta belysning vid busshéllplatser i samband med vigkorsningar. Atgirden 4r
forhallandevis dyr och bor viarderas utifran den belysningspolicy som vantas
fardigstillas av Trafikverket under ar 2015.

I inventeringen av busshéllplatser konstateras att belysning saknas vid manga
busshallplatser. Enligt Trafikforvaltningen ar belysning pa busshéllplatser pa
landsbygden endast lampligt vid korsningar eller malpunkter. For vigomraden som inte
ar upplysta bor man istillet anvinda reflekterande material for att undvika stoérningar i
bilisters morkerseende.

Enligt Trafikforvaltningens riktlinjer ska viderskydd 6vervigas nir det finns minst 10
pastigande per dygn vid en busshéllplats. I dagsldget f6ljer busshallplatserna langs
strackan den standarden. Nyniashamns kommuns malsattning ar att samtliga
busshallplatser ska utrustas med vaderskydd.
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. Figur 17. Oversiktskarta éver de busshdllplatser som dtgdrder foreslds for.

. - - . —

39



Atgirder for busshallplatserna Tegelvreten, Frolunda och Porthus listas under
problempunkter eftersom de berors av 6vriga foreslagna atgarder for problempunkterna.
Om dessa inte genomfors ar det viktigt att busshallplatserna dndé atgardas.

Ett antal busshallplatser har ett mycket 1agt antal pastigande samtidigt som dess
utformning har 1ag standard. Det bor 6vervagas om dessa busshallplatser behover
atgiardas och om det finns potential att locka fler resenirer. Hansyn bor dven tas gillande
avstand till narliggande busshallplatser och om busshallplatsen anvinds for skolskjuts.
En indragning av busshéllplatserna Vretabergsvigen, Sjovreten och Nyvreten bor
overvagas.

Kostnaden for en sidker ganganslutning till busshéllplatser i form av breddning av vigren
eller anldggning av ny gangbana uppskattas till cirka 50 000 kr per ganganslutning och
riktning.

Kostnaden for en sidker gangpassage over vagen i form av en refug uppskattas till mellan
cirka 500 000 och 1 miljon kr per gangpassage.

Kostnaden for en upphojd stayta uppskattas till cirka 50 000 kr per busshéllplats.

Kostnaden for belysning av busshallplatser och korsningar uppskattas till cirka 200 000
kr per korsning.

Totalt bedoms atgarder for busshallplatser kosta atminstone 10 miljoner kr.
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5.3.2 Atgarder for breddning av vag

Vig 225 ar bitvis smal. For att kollektivirafiken ska kunna komma fram snabbt och
bekviamt rekommenderas en vigbredd pa minst sju meter. Omkring 70 % av vagen, cirka
25 km, dr smalare dn sju meter och behéver breddas for att strackan ska kunna trafikeras
av en stombusslinje. I figur 18 redovisas befintliga vigbredder pa striackan och i tabell 2
kostnadsuppskattningar.

ot yrea kammun

Varsta

Sodertom

NYESHN g aOrne

Vagbredd | meter ;
Osmo

e R R ]

Delstracka B

Figur 18. Foreslagna delstrdckor for breddning av vdg.

Tabell 2. Grov kostnadsuppskattning for breddning av vdg.

Atgard A pris Méangd Grov kostnadsuppskattning
Breddning av vag delstracka A | 2 500 kr/m | 5000 m 12,5 milj. kr
Breddning av vag delstracka B | 2 500 kr/m | 3000 m 7,5 milj. kr
Breddning av vag delstracka C | 2 500 kr/m | 8 500 m 21,5 milj. kr
Breddning av vag delstracka D | 2 500 kr/m | 2000 m 5 milj. kr
TOTALT Ca 46,5 milj. kré

6 Byggs de nya strackorna vid Kagghamrabacken och Frolunda kommer den totala striackan att minska med
cirka 1,5 km. Total kostnad uppskattas da till cirka 42,5 miljoner kr.
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5.3.3 Atgarder for gang- och cykelvag

Barn, ungdomar och personer som inte har korkort eller egen bil har, till foljd av bristen
pa gang- och cykelvigar, en begriansad majlighet att rora sig langs straket vag 225. De ar
beroende av kollektivtrafiken eller att skjutsas av andra dven for kortare resor. En gang-
och cykelvig bor utredas for hela strackan och pa sikt anldggas.” Behoven finns framfor
allt mellan Smillan - Rosenhill, Frolunda - Killsta, Gudby IP - Spangbro, Spangbro -
Porthus, Porthus - Osmo samt Osmo (lings Nibblevigen), se figur 21. Samtliga 4r
prioriterade strackor.

En géng- och cykelpassage under viag 225 vid Vansta foreslés for att forbattra
tillgangligheten och trafiksakerheten vid vagen, istillet for en befintlig koport som
nyttjas i begransad utstrackning.8 Pa kort sikt foreslas en refug anldggas for passage 6ver
vagen. For att 6ka sdkerheten for oskyddade trafikanter som vill passera viag 225 vid
Osmo foreslés en gang- och cykelpassage anliggas under vigen vid Nyblevigen, se figur
19.

En grov kostnadsuppskattning for gang- och cykelvigarna och gang- och
cykelpassagerna redovisas i tabell 3.

En separat gang- och cykelvig mellan Frolunda - Killsta blir pa den norra delen av
strackan overflodig om en omlaggning av vagen forbi Frolunda genomfors. Den
befintliga vigen kommer da att anvandas av fordonstrafik i mycket liten utstrackning,
vilket ger en god trafikmiljo for cyklister och fotgangare.

Gang- och cykelvigen mellan Gudby IP - Spangbro - Porthus bor samordnas da effekten
av att kunna rora sig langs hela vigen ar gynnsam for det totala anvindandet av gang-
och cykelvigen. Fran Porthus foreslas cykelviagen fortsétta ned till Rangstavigen for
vidare fard mot badplatsen vid Rangsta brygga. Denna forlangning finns dock inte med i
kostnadsuppskattningen.

Mellan Vansta och korsningen med vag 73, del av delstriacka 4, ar vagrenen langs vag 225
bred och viagrenen kan omvandlas till ett gang- och cykelstrak genom limmad kantsten.
Denna stracka bedoms gynna fotgangare som promenerar i omradet. For daglig
arbetspendling har en forlangning av den befintliga cykelvigen pa Nibblevigen fram till
Osmo station bedomts som sarskilt limplig.

Anlaggning av gang-och cykelvagar bor samordnas med ganganslutningar till
busshallplatserna Avinge kvarn, Ristomta, Soder Enby, Berga och Sjovik, som samtliga
foreslas atgardas.

7 En separat géng- och cykelviag bedoms vara det mest kostnadseffektiva och trafiksikra alternativet, men
kan vara svar att genomfora da &tgidrden kan kriva att mark utanfor vigomradet tas i ansprak.

8 Inventeringen av busshallplatser lyfter fram behov av séker gdngpassage vid Vansta busshallplats.
Diskussioner pagar dven om att flytta Vansta busshéllplats cirka 300 meter 6sterut mot Osmo, ett l:ige som
ligger i narheten av en befintlig smal passage under vigen i form av en koport.
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Tabell 3. Grov kostnadsuppskattning for gdng- och cykelvigar.

Grov kostnads-

Plats Atgard A pris Mangd uppskattning

A Smallan — Rosenhill | SEP&rAL9ANG- | 4 06 1 m | 2000 m 8 milj. kr
och cykelvag

B Frélunda — Kallsta Separat gang- | 4 o0 kym | 2 000 m 8 milj. kr
och cykelvag

C Gudby IP — Spangbro | SeParat9ang- | 4 500 1ym | 1700 m 7 milj. kr
och cykelvag
Separat gang-

o och cykelvéag o

D Spangbro — Porthus exkl. del til 4000 kr/m | 1300 m 5,5 milj. kr
Rangsta

E Porthus — Osmo Separat gang- | 4 o0 1/ | 6000 m | 24 mil. kr
och cykelvag

F Osmo (langs Separat gang- o

Nibblevagen) och cykelvig 4 000 kr/m | 500 m 2 milj. kr
Gang- och
cykelpassage, | 500 000 kr | 1 st. 500 000 kr

G Vansta rel‘ug
Gang- och
cykelpassage | 4 milj. kr 1st. 4 milj. kr
under vag
Gang- och

H Nyblevagen cykelpassage | 5 milj. kr 1 st. 5 milj. kr
under vag

TOTALT Ca 64 milj. kr

For att dels fa ner kostanden for striickorna Spangbro — Porthus och Porthus — Osmo,
dels hitta battre losningar for kringboende och cyklister bor andra alternativ for
strackning studeras dar befintligt lokalvignat anvands.
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5.3.4 Atgarder vid problempunkt Varsta

Det finns tillganglighets- och trafiksikerhetsproblem for oskyddade trafikanter vid
korsningarna mellan vig 225 och Dalviagen (vdg 226), Bredmoravigen och Trastvigen i
Vérsta.

Forslag pa atgarder omfattar ny cykelparkering med cykelstill vid busshéllplatserna
Bredmoravigen och Varsta centrum (langs Dalvagen), trafiksdkerhetshéjande och
hastighetsdampande atgarder langs vag 225 i Varsta, breddning av gang- och cykelvag i
korsning samt en 6versyn av gangpassager over vag 225 i Varsta, se figur 20. En grov
kostnadsuppskattning for atgarder i Varsta redovisas i tabell 4.

Kullon

Figur 20. Behov av dtgdrder ldngs vdg 225 i Varsta.

Tabell 4. Grov kostnadsuppskattning for atgdarder i Varsta.

Grov kostnads-

Plats Atgard A pris Mangd uppskattning
o . . o 2 st. (5-10
Varsta Cykelparkerlng vid busoshallplatserna 25 000 kr cyKlar 50 000 kr
(1) Bredmoravagen och Varsta centrum
/cykelp.)
Trafiksdkerhetshojande/
Varsta hastlghe.tsdampqnde: atgarder, t.ex. 100 000 kr | 1 st. 100 000 kr
(2) avsmalning av vag vid
overgangsstalle
Varsta . Qe .
Breddning av gangvég i korsning 5000 kr/m | 10 m 50 000 kr

3)
Varsta | Oversyn av gangpassager over vag | _ 1st )

225 i Varsta - utredning
Ca 200 000 kr +

TOTALT N .
Oversyn/utredning
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5.3.5 Atgarder vid problempunkt Rosenhill

Korsningen mellan vig 225 och vig 257 i Rosenhill har trafiksdkerhets- och
tillganglighetsproblem for oskyddade trafikanter. I korsningen finns dven problem vid
vanstersviang fran viag 225. Ett vinstersviangsfailt saknas samtidigt som vigomradet inte
medger efterfoljande trafik att passera pa utsidan av det svingande fordonet.

Som atgard foresléas hastigheten sidnkas vid korsningen. Korsningen bor byggas om och
forses med ett Overgangsstalle® och antingen med ett vanstersvangsfalt eller en utokad
vagren for sakrare vianstersvangar fran vag 225. Sikten mot vag 257 fran vag 225 bor ses
over och forbittras. Atgirder omfattar Aven en ny cykelparkering med cykelstill vid
busshallplats Rosenhill for battre och sdkrare cykelparkering. Se figur 21 for atgarder vid
problempunkt Rosenhill och tabell 5 for en grov kostnadsuppskattning.

MASSEDAL

Figur 21. Behov av dGtgdrder vid korsning i Rosenhill.

Tabell 5. Grov kostnadsuppskattning for atgdrder i Rosenhill.

Atgard A pris Méngd | Grov kostnadsuppskattning
Overgangsstalle 100 000 kr 1st. 100 000 kr
Breddad korsning eller 350 000 -
vanstersvangsfalt. Refug och > 5 mili. kr 1st. 350 000 - 2,5 milj. kr
siktforbattring ' J:
Hastighetsséankning
(skylt+LTF) 5000 kr 1st. 5000 kr
Cykelparkering vid 25000 kr | 1st. 25 000 kr

busshallplats Rosenhill

TOTALT | Ca 480 000 — 2,6 milj. kr

9 Inventeringen av busshéllplatser lyfter fram behovet av en séker gdngpassage 6ver viagen vid busshallplats
Rosenhill. Se dven atgardsforslag for busshallplats Rosenhill som innefattar belysning av korsning och
busshallplatser.
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5.3.6 Atgarder vid problempunkt Avinge kvarn och Kagghamravégen

Omradet runt Avinge kvarn har ménga utfarter till viig 225, kombinerat med dilig sikt
och lag standard gillande viagutformningen. Korsningen mellan vig 225 och
Kagghamravigen (vig 570) mot Dalsta/Kagghamra ar trdng. Tung trafik genar och
fastnar langs den smala och backiga Kagghamravagen.

Forslag pa atgarder omfattar utratning av skarpa kurvor och réjning av sly for battre
framkomlighet och trafiksikerhet. Utfarterna liings viig 225 vid Avinge kvarn bor ses
over. De bor antingen slds samman genom en ny lokalgata eller uppmarksammas genom
varningsskyltar langs vagen. En forbattrad framkomlighet i korsningen mellan vig 225
och vag 570 foreslas. Ett forbud mot genomfart av tung trafik pa vag 570 bor inforas med
forbudsskyltning vid korsning for att o6ka trafiksiakerheten langs striackan. Se figur 22 for
atgirder vid problempunkt Avinge kvarn och Kagghamravigen samt tabell 6 for en grov

kostnadsuppskattning av atgirder.°
' L6_vlun7‘

o ‘v(’
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Figur 22. Behov av dtgdrder lings vig 225 vid Avinge kvarn och Kagghamravégen.

10 Se #ven Atgirdsforslag vid Avinge kvarn under breddning av vig samt busshéllplatser, med siker
ganganslutning genom en breddad végren eller anldggning av ny gdngbana lings strackan.
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Tabell 6. Grov kostnadsuppskattning for Gtgdrder i Avinge kvarn och Kagghamraviégen.

Grov kostnads-

Atgard A pris Mangd uppskattning
Eﬁrg::/%gazuzt;aner med ny lokalgata | 14 550 kym | 500 m 5 milj. kr
sé:gd;i?g korsning mellan vag 225 och 500 000 kr 1st. 500 000 kr
(Fs‘l)(glblt’n? n”g)ot)gevg%"g?g avtungtrafik | 5 o0 1st. 5000

TOTALT Ca 5,5 milj. kr
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5.3.7 Atgarder vid problempunkt Kagghamrabacken

Kagghamrabacken ligger i en kurva vilket ger dalig sikt och lag framkomlighet for
kollektivtrafiken. Det har skett flera olyckor pa platsen, fraimst singelolyckor/avakningar.
For att komma tillrdtta med olyckorna och mojliggora en effektiv kollektivtrafik
(stombusslinje) foreslas vagen byggas om och ritas ut, se figur 23. Sodra delen av
Kagghamrabacken ar utpekad som kulturvig, vilket maste tas i beaktande vid
utformning. I och med omlaggning av vagen behover busshallplatserna vid Tegelvreten
flyttas. Tabell 7 redovisar en grov kostnadsuppskattning for omlaggning av vagen
inklusive brokonstruktion och flytt av busshallplatser.

Vég 225

| y: U’.Br\oﬂ\ B'Ink

Figur 23. Alternativ dragning av vdg vid Kagghamrabacken.

Tabell 7. Grov kostnadsuppskattning for Gtgdrd vid Kagghamrabacken.

N P " Grov
Atgard Apris Mangd kostnadsuppskattning
Omlaggning av vag inkl. | 250 000 — 300 000 .
brokonstruktion kr/m 650 m 100 milj. kr2

Nya busshallplatser inkl.

génganslutning 500 000 kr 2 st. 1 milj. kr

TOTALT | Ca 101 milj. kr

1 Inventering av busshéllplatser lyfter fram behovet av en siker gdnganslutning till busshallplats
Tegelvreten, som ligger 14ngs befintlig strackning av vig 225.

12Vid en investeringskostnad runt 60-70 milj. kr gir brytpunkten fér samhéllsekonomisk 16nsamhet.
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5.3.8 Atgarder vid problempunkt Frélunda

Viagstrackan forbi Frolunda ar smal och kurvig med délig sikt och ménga tranga
passager. Det har skett flera olyckor pa platsen, framst singelolyckor/avakningar. Vagen
tillhor ett gammalt vagstrak fran forhistorisk tid och intill vagen finns en fornlamning.
Vigen gar rakt igenom Frolunda, en bevarad bymiljo fran slutet av 1800-talet. Detta
bidrar till att det ar svart att rata upp vagen i befintlig strackning. For att komma tillratta
med olyckorna och mgjliggora en effektiv kollektivtrafik (stombusslinje) bor vagen
laggas om. Vid omldggning av vigen behover busshallplatserna vid Frolunda flyttas.'s
Alternativ vagstrackning visas i figur 24. En grov kostnadsuppskattning for omlaggning
av vag och flytt av busshallplatser redovisas i tabell 8.

Sodra infarten till Stutby ligger i kurvan vid Frolunda med dalig sikt till f6ljd av ett
stenparti med héllristningar. Under tiden som vigen ldaggs om kan det vara aktuellt att
tillfalligt forbjuda in- och utfart mot Stutby och istillet hanvisa till utfart 1angre norrut.
Detta innebar en omvéag for de Stutbybor som ska séderut och ett forbud bor darfor bara
vara tillfallig.

Vag 225

10 % -y

\

Figur 24. Alternativ dragning av vdg vid Frolunda.

Tabell 8. Grov kostnadsuppskattning for atgdard i Frolunda.

Atgard A pris Méangd Grov kostnadsuppskattning

Omlaggning av vag 15 000 kr/m 600 m 10 milj. kr

Nya busshallplatser inkl.

2 : 500 000 kr 2 st. 1 milj. kr
ganganslutning

TOTALT Ca 11 milj. kr

13 Inventering av busshéllplatser lyfter fram behovet av en siker gdnganslutning till busshéllplats Frolunda i
befintligt lage.
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5.3.9 Atgarder vid problempunkt Fullbro

Trafik som kommer fran vag 540 till vidg 225 har svart att uppfatta trafik som kommer
norrifran pa vig 225. Korsningen gors mer trafiksiker genom att ett vinstersvangsfalt
anlaggs for trafik pa vig 225 som ska svinga in mot vig 540 och Norr Enby. Atgirden
bor kompletteras med skyltar som varnar for korsningen for trafik som kommer
norrifran. For att 6ka framkomligheten for bussar i korsningen bor den breddas. For
atgirdsforslag vid problempunkt Fullbro, se figur 25. Tabell 9 redovisar en grov
kostnadsuppskattning av atgarder.

\\ ’
1 , ".\ /| Lévhagsbacken

Vag 540 s W)

Bh

Figur 25. Behov av dtgdrd vid Fullbro, korsning vdg 226 och vig 540.

Tabell 9. Grov kostnadsuppskattning av atgdrder vid Fullbro.

Atgard A pris Mangd kostnadsfz)opvskattning
Vanstersvangsfalt 2,5 milj. kr 1st. 2,5 milj. kr
Breddning av korsning 500 000 kr | 1 st 500 000 kr
Varning for korsning (skylt) 5000 kr 1st. 5000 kr
TOTALT | Ca 3 milj. kr
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5.3.10 Atgarder vid problempunkt Gudby

Korsningen mellan viag 225 och vig 544, som ansluter mot Fituna, ar trang och
undermaligt utformad med en sniv svang i backe. For att underlatta for trafiken i
korsningen bor en enklare typ av vianstersviangsfalt som mojliggor passage av
vanstersviangande fordon anldggas. Korsningen bor fyllas ut sé att vig 544:s anslutning
mot vag 225 ligger i samma niva som vag 225. En gangpassage bor anldggas under vig
225 for siker passage'4, se figur 26. Tabell 10 redovisar en grov kostnadsuppskattning av
atgarder.

Vag 225

Vag 544 Nybygget TR

| Dybacke

Figur 26. Behov av atgdrd vid korsning vdg 225 och vag 544.

Tabell 10. Grov kostnadsuppskattning av atgdrder vid Gudby.

] . . Grov
Atgard Apris Mangd kostnadsuppskattning
Vanstersvangsfalt | 2,5 milj. kr 1st. 2,5 milj. kr
Elvau_tfyllnad [ 7500 kr/m2 | 750 m2 5,6 milj. kr
orsning
Géngpassage 5 milj. kr 1 st. 5 milj. kr
under vag
TOTALT Ca 13,1 milj. kr

14 Gangpassage under vig bor anslutas till gdng- och cykelvig som foreslds mellan Gudby - Spéngbro i
atgardsforslag for gng och cykel.
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5.3.11 Atgéarder vid problempunkt Spangbro

Korsningen i Sprangbro mellan vig 225 och viag 542 Kyrkgatan har en undermaélig
utformning och ar utsatt for sattningar i vigen. Miljon for de oskyddade trafikanterna ar
otillfredsstéllande. I anslutning till korsningens 6vergangsstille finns en
hastighetskamera vilket gor att bilisterna uppméarksammar den istéllet for
overgangstillet. En ombyggnad av korsningen, genom breddning och refuger, forbattrar
trafiksituationen for samtliga trafikanter. En infartsparkering med plats for bilar och
cyklar bor anlaggas for att oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och busshallplatserna
i Sorunda centrum. Vid Sorunda kyrka och skola ar det svart att korsa viagen pa grund av
siktproblem. En sédker passage i form av en refug foreslas for att oka tillganglighet och
trafiksikerhet. Atgirder visas i figur 27. Tabell 11 redovisar en grov
kostnadsuppskattning av atgirder.

Figur 27. Behov av dtgdrder i Spangbro.

Tabell 11. Grov kostnadsuppskattning av dtgdrder i Spangbro.

Grov kostnads-

Plats Atgard A pris Mangd uppskattning
225 (1) Breddning av korsning inkl. refuger 1,5 milj. kr 1st. 1,5 milj. kr
225 (1) Infartsparkering fér cykel och bil 350 000 kr | 1 st. 350 000 kr
Kyrkv. (2) | Saker gangpassage over vag vid 100 000 kr | 1 st. 100 000 kr
kyrkan, refug
TOTALT | Ca 2 milj. kr
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5.3.12 Atgéarder vid problempunkt Porthus

I korsningen vid Porthus ar det otydligt om vag 225 dr genomgéaende huvudvag eller om
trafik fran anslutande vag 534 har foretrade. Det ar dven problem med sikten i
korsningen och lutningar som gor att tyngre lastbilar som stannar innan korsningen latt
fastnar vintertid.

Da vag 225 ar huvudvag foreslas korsningen riatas upp och laggas om sa att trafiken pa
vag 225 prioriteras, se figur 28.15 Andra alternativ som diskuterats ar att bygga en
cirkulationsplats eller att fortydliga befintlig korsning med refuger och stoppskyltning.
Forslaget om en cirkulationsplats har inte bedomts vara en mgjlig 10sning utan istallet
foreslds en ombyggnad av korsningen dar huvudriktningen for viag 225 prioriteras.
Bakgrunden ar att en cirkulationsplats fungerar bast om den har fyra anslutande viagar
med ungefar lika stor belastning, d.v.s. samma trafikmangder i alla fyra ben, annars kan
det bli oférdelaktiga vajningsforhéllanden. I detta fall 4r belastningen mer dn dubbelt sa
hog pa 225:an som den pa vig 534, till och fran Lis6. En cirkulationsplats passar
generellt bra i en tatortsmiljé men mindre bra pa landsbygd, dar trafiksituationen inte ar
lika komplex.

I det regionala perspektivet ar 225:an en viktig koppling mellan Nynashamn och
Sodertilje med en viktig funktion for transporter. I detta synsétt ar framkomligheten i
huvudriktningen viktig och om cirkulationsplatser byggs forsamras framkomligheten i
straket.

Tabell 12 redovisar en grov kostnadsuppskattning av atgard.

Figur 28. Utrdtning av vdg 225 vid Porthus.

15 Inventeringen av busshallplatser lyfter dven fram behovet av en siker gdnganslutning till busshallplats
Porthus, belysning av busshéllplatser och korsning och forbittrade staytor for resenirer. Busshallplatser
kommer att behova flyttas vid ny dragning av vigen.
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Tabell 12. Grov kostnadsuppskattning av atgdrd vid Porthus.

Grov

Atgard A pris Mangd kostnadsuppskattning

Utratning av vdag med ny korsning | 15 000 kr/m 450 m 6,75 milj. kr

Nya busshallplatser inkl.

2 : 1 milj. kr 2 st. 1 milj. kr
ganganslutning

TOTALT | Ca 8 milj. kr

I vantan pa en utriatning av vigen med ny korsning rekommenderas en mindre justering
i form av refuger och stopplikt i korsningen sdderifran. Atgirder pa kort sikt uppskattas
kosta cirka 3 miljoner kr.

5.3.13 Atgarder vid problempunkt Lyngsta

Korsningen mellan vag 225 och Lyngsta upplevs av manga oskyddade trafikanter som
problematisk. Korsningen bor forses med refuger som gor det lattare att passera vigen
for gdende. Det finns aven trafiksakerhetsproblem vid vanstersvangar fran vag 225 och
ett vanstersvangsfilt foreslds darfor anldggas, se figur 29. Tabell 13 redovisar en grov
kostnadsuppskattning av atgarder.

“Ulvesta * kel

Klockhorn

= vag 225

Figur 29. Behov av atgdrd vid Lyngsta.

Tabell 13. Grov kostnadsuppskattning av dtgdrder vid Lyngsta.

. o . Grov
Atgard Apris Mangd kostnadsuppskattning
Géangpassage med refug 1 milj. kr 1st. 1 milj. kr
Vénstersvangsfalt 2,5 milj. kr 1st. 2,5 milj. kr
TOTALT | Ca 3,5 milj. kr
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5.3.14 Atgéarder vid problempunkt Maria Barkmans vég

Den vistra utfarten frin Osmo mot vig 225, Maria Barkmans vig, har brister gillande
framkomlighet och kapacitet. Korsningen upplevs som otydlig och osdker av framfor allt
oskyddade trafikanter som vill korsa vagen. For att forbattra framkomligheten for fordon
som ska svinga ut pa vig 225 och oka trafiksdkerheten vid gdngpassager 6ver vigen
foreslas en cirkulationsplats i korsningen. Sikten vid vig 533:s nuvarande utfart ar dalig.
Utfarten bor darfor stangas och istillet anslutas till vag 533 och vig 225 vid
cirkulationsplatsen, se figur 30. Tabell 14 redovisar en grov kostnadsuppskattning av
atgarder.

Hite

' eyt

Figur 30. Behov av dtgdrd vid Maria Barkmans vdg.

Tabell 14. Grov kostnadsuppskattning av dGtgdrder vid Maria Barkmans vdg.

Atgard A pris Méangd Grov kostnadsuppskattning
Ny dragning och 15000 kri/m | 200 m 3 milj. kr
anslutning av vag 533
Cirkulationsplats 7,5 milj. kr 1 st. 7,5 milj. kr

TOTALT 10,5 milj. kr
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5.3.15 Atgarder vid problempunkt Nyblevagen

Vid 6stra utfarten frain Osmo mot vig 225, Nyblevigen, finns framkomlighets- och
kapacitetsproblem. Korsningen upplevs som otydlig och osédker. For att fa battre
trafikfloden och forbattra framkomligheten foreslas en cirkulationsplats i korsningen, se
figur 31. Tabell 15 redovisar en grov kostnadsuppskattning av atgarder.

Figur 31. Behov av dGtgdrd vid Nyblevdgen.

Tabell 15. Grov kostnadsuppskattning av datgdrd vid Nyblevdgen.

Grov

Atgard Apris Mangd kostnadsuppskattning

Cirkulationsplats 7,5 milj. kr 1 st. 10 milj. kr
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5.4 Effekter och maluppfyllelse

I foregiende kapitel har atgiarder som behandlats under studiens gang presenterats och
motiverats utifran problembilden. For att bedoma vilka atgarder som ar rimliga och for
att kunna prioritera dessa inom denna atgardsvalsstudie har atgirderna stimts av mot
hur val de uppfyller uppsatta mal. Med malen menas i detta fall de effektméal som
presenterades i kapitel 3.4, se aven nedan. Effektmalen grundar sig pa identifierad
problembild och ar inte heltdckande utifrdn nationella mal eller projektmalen.

Forbattrad konkurrenskraft for kollektivtrafik
e Minska restiden for en framtida stombusslinje
e Oka antalet tillginglighetsanpassade och sikra(acceptabla) busshallplatser
e Oka andelen boende som har littillgingliga, trygga och sikra anslutningar till
kollektivtrafiken

Okad trafiksiikerhet for alla trafikantgrupper
e Minska antalet olyckor med svart skadade personer och dédade
o Oka andelen barn som sjilva kan ta sig till skola och aktiviteter
o Oka andelen sikra korsningar i striket

Minskade barriireffekter
e Oka andelen sikra ging- och cykelpassager tvirs vig 225
e Anpassa hastigheter efter lokala verksamheter och till tatortsforhallanden

Begrinsade negativa effekter av vigtrafiken
e Oforandrad andel tunga transporter
o Atgirder ska utforas s att s sma negativa konsekvenser som mdojligt uppstar for
befintlig bebyggelse, natur- och kulturmiljo

I tabell 16 visas en sammanfattande bedomning av hur de presenterade atgarderna nar
de uppsatta effektmélen. Bedomningen ar gjord i arbetsgruppen utifrdn fem steg: stor
forbattring, liten forbattring, neutral, forsdamring och oséker.

I denna atgardsvalsstudie har atgarder och underlag varit av 6vergripande och
strékinriktad karaktar. Identifierade problem har fatt styra omfattningen pa underlag
och vilka atgarder som sedan presenterats. Utredningsatgirder har inte tagits med har
da de ar avhingiga vad en utredning kommer fram till. Effektmaélet Begrinsade negativa
effekter av vigtrafiken har framfor allt hanterats i 16pande text eftersom effekten av
dessa mal ar avhangt ett mer detaljerat underlag, darav osiaker bedomning av utfall.
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Tabell 16. Mdaluppfyllelse foreslagna atgdrder.

Liten forbattring

Neutral
|
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Busshallplatser

Atgérd busshéllplats
Atgérd géngpassage vag
Atgard g&nganslutning

Atgérd belysning korsning

\\\\\\\\

L

Framkomlighet for buss
Delstracka A
Delstracka B
Delstracka C

Delstracka D

1 %
|
=i

Gang- och cykel
Gang- och cykelvag A
Smallan - Rosenhill
Gang- och cykelvag B
Frélunda - Kéllsta
Gang- och cykelvag C
Gudby IP - Spangbro
Gang- och cykelvag D
Spangbro - Porthus
Gang- och cykelvag E
Porthus - Osmo
Gang- och cykelvag F
Osmo (Nibblevégen)

Gang- och cykelpassage G under vag
(Vansta)

Gang- och cykelpassage H under vag
(Nyblevagen)

N

Problempunkt Varsta

Cykelparkering

Trafiksékerhetshojande/
hastighetsdampande atgarder

Breddning av gangvag

"gem g

.
E\\

.

16 Skillnad mellan restid och restidskvot.

17 Effektmalet "Minskat antal olyckor” bygger pé olycksstatistik frdn STRADA jan 2008-dec 2013. En siffra
anger antal olyckor och * att en dédsolycka skett pé platsen.

18 Se dven resultat fran samhéllsekonomisk bedomning i bilaga 3.
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Forbattrad Okad trafiksakerhet Minskade | Begransade
konkurrens-kraft for | for alla barriar- negativa effekter
kollektivtrafik trafikantgrupper effekter av vagtrafiken
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Problempunkt Rosenhill 1

Overgangsstille
Breddad korsning/ vanstersvangsfalt
Hastighetssankning

Cykelparkering

Problempunkt Avinge kvarn och
Kagghamravéagen

Bredda korsning

Samordna utfarter

Forbud mot genomfart av tung trafik pa
vag 570

Problempunkt Kagghamrabacken
Omlaggning av vag 225

Nya busshallplatser inkl. gdnganslutning

.01

Problempunkt Frélunda
Omléggning av vag 225

Nya busshallplatser inkl. gdnganslutning

[EY
=

Problempunkt Fullbro
Vanstersvangsfalt

Breddning av korsning

1+

Problempunkt Gudby
Vanstersvangsfalt
Nivautfylinad i korsning

Gangpassage under vag

Problempunkt Spangbro
Breddad korsning inkl. refug
Séker passage vid kyrkan

Infartsparkering for cykel och bil

Problempunkt Porthus
Réta ut korsning

Nya busshallplatser inkl. gadnganslutning

o

Problempunkt Lyngsta
Refug vid korsning

Véanstersvangsfalt
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kollektivtrafik trafikantgrupper effekter av vagtrafiken
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Problempunkt Maria Barkmans vag 2+4*

Omlaggning av vag 533

Cirkulationsplats

Problempunkt Nyblevéagen

Cirkulationsplats Nyblevagen

5.4.1 Begransade negativa effekter av vagtrafiken

Effektmalet som syftar till en oférandrad andel tunga transporter kan vara svart att
uppna med de atgarder som behandlats i avsnitten ovan si lange inte en alternativ vag
finns till vig 225. Information och skyltning vid Nynashamns hamn kan ha viss positiv
effekt men det anses inte vara troligt att genomslaget blir betydande for trafiken pa vig
225. Nar Tvarforbindelse Sodertorn ar 6ppnad for trafik skulle denna kunna avlasta vag
225 frn tung genomfartstrafik som idag tidvis ar betydande.

Effektmaélet som syftar till att begransa de negativa effekterna av vigtrafiken innebar att
de atgiarder som genomfors ska utforas sa att sa sma negativa konsekvenser som mojligt
uppstér for befintlig bebyggelse, natur- och kulturmilj6. For att kunna bedéoma
effekterna av atgarderna kriavs mer detaljerad information om nuldget, atgardernas
genomforande och utformning. I denna atgirdsvalsstudie redovisas atgirderna endast
schematiskt och innehaller inte den detaljeringsgrad som kravs for en trovardig analys.

For nédgra av atgarderna har samhallsekonomisk bedomning (SEB) gjorts. SEB gjordes i
slutskedet av atgiardsvalsstudien. Se avsnitt 5.5 for forklaring av SEB. Det ar for de storre
atgiarderna pa vag samt for flera av dtgarderna gallande gang- och cykeltrafiken. For
dessa atgarder har en bedomning av atgiardens effekt gjorts. Se tabell 16. Gang- och
cykelatgirderna bedoms inte paverka natur- och kulturmiljo. Se bilaga 3 for detaljerat
resultat. For de storre vigatgiarderna bedoms effekten bli negativ vad betriffar intrang i
landskapsbilden och 6kade barriérer.

De tinkta atgarderna mellan problempunkterna Varsta och Rosenhill bedéms inte
inverka negativt pa vare sig bebyggelse, natur- eller kulturmiljé. Sormlandsleden som
korsar vig 225 vid Varsta och Rosenhill bedéms bli mer tillganglig.

Vid Avinge kvarn kan samordningen av utfarter till en lokalgata innanfor vig 225 inverka
negativt pa effektmalet. Samordningen av utfarter gor intrang i bebyggelsemiljon och ger
dessutom en langre korstracka och mer hardgjord yta.

Sodra delen av Kagghamrabacken ar utpekad som kulturvig, ndgot som maste tas i
beaktande vid utformningen.
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Vid Frolunda finns en stor andel fornlamningar och bebyggelse nira vigen som dven den
ar utpekad kulturvag. Ny vagstrackning ger intrang i odlingsmark men bevarar Frolunda
by som ar en vilbehallen 1800-tals bymiljo.

Atgirderna i stort bedoms inte bidra negativt till luftkvalitet, koldioxidutslipp och buller.
Nar och om den tunga trafiken leds fran vag 225 till Tvarforbindelse Sodertorn kommer
luftkvaliteten paverkas positivt och bullernividerna minska. Satsningen péa kollektivtrafik,
dir malet ar att mojliggora for en stombusslinje, och utoka mojligheterna for oskyddade
trafikanter att rora sig utmed strickan bedoms ha positiv inverkan pa bade
Funktionsmalet och Hansynsmalet.

5.5 Bedomd samhallsekonomisk nytta

Atgirdsvalsstudier mynnar ofta ut i en mingd atgirder av olika karaktir. Det 4r en
utmaning att utvirdera och prioritera atgarderna for att kunna komma fram till ett
begriansat antal konkreta och genomforbara atgardsforslag. I foregaende avsnitt stélls
atgarderna mot projektets effektmal men dar tas ingen hansyn till investeringskostnaden
eller samhallsnyttan.

Som tidigare namnts har nagra atgarder har valts ut for SEB. De atgiarder som valts ut ar
storre atgarder for vag och for gang- och cykeltrafik. Syftet med analyserna ar att ge
kompletterande underlag for prioritering av atgarderna. Se dven redogorelse for
analyserna i sarskild rapport, bilaga 3, Samlad effektbedomning. En SEB omfattar tre
delar:

e Samhillsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)
e Transportpolitisk malanalys (hur paverkas de transportpolitiska mélen)
e Fordelningsanalys (hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper)

I kalkylen stélls de berdkningsbara (prissatta) effekterna for en atgérd i relation till
investeringskostnaden (som i de hir kalkylerna snarast ska ses som en grov
uppskattning av byggkostnaderna). Det dr endast for storre dtgarder av mer vagkaraktar
som modellen har varit mgjlig att anvanda.»

Resultatet av kalkylerna blir ett virde, s.k. NNK. Mindre kollektivtrafikdtgarder ar svira
att bedoma liksom mindre atgirder i en korsningspunkt. Alla effekter i modellen
varderas inte, till exempel landskaps- och barriareffekter.

SEB har gjorts for foljande atgarder (se dven bilaga 3):

e Problempunkt Kagghamrabacken — ny dragning av vigen (l6nsam)
¢ Problempunkt Frélunda — ny dragning av vigen (I6nsam)

e Problempunkt Porthus — utriatning av viag och ny korsning (I6nsam)
e Problempunkt Maria Barkmans vag - cirkulationsplats (ol6nsam)

e Problempunkt Nyblevigen — cirkulationsplats (olonsam)

e Gang- och cykelatgirder — endast delstrackor B-F (varierande)

19 Modeller ar en forenklad beskrivning av verkligheten. I redovisad NNK ingr inte monetart viarderbara
effekter som exempelvis buller, tillganglighet, landskap och (i detta fall) kollektivtrafik. Kalkylerna har gjorts
i ett tidigt skede utifran skisser av de tdnkta dtgiarderna, vilket ger grova kalkyler. Kalkylerna har gjorts med
samma metodik och virderingar (ASEK5*) som i Trafikverkets senaste dtgirdsplanering (AP).
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6. Inriktning och rekommenderade atgarder

6.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Tidigt i utredningsarbetet konstaterades det att funktionen for forbindelsen vig 225
huvudsakligen ar lokal men att den dven delvis har en del-regional funktion. En stor del
av den langviga godstrafiken viljer vag 225 som priméar genomfartsled till E4:an, mycket
till f6]jd av hamnarnas placering. Pa regional niva ar vig 225 en viktig lank mellan
Sodertilje, Botkyrka och Nyniashamn samt Nynashamnsbornas snabbaste vig till E4:an.
Pé lokal niva héller vig 225 samman den omgivande bebyggelsen och landsbygden.

Den 6vergripande inriktningen for forbindelsen har darmed ringats in till saval lage som
till funktion. I enlighet med malformuleringarna ska forbindelsen utvecklas till att bidra
till foljande:

o Ge kollektivtrafiken en forbattrad konkurrenskraft och ge forutsattningar for
inforandet av en stomlinje senast ar 2030.

e Ge forutsattningar for okad trafiksakerhet for alla trafikantgrupper med fokus pa
oskyddade trafikanter.

e Begrinsa barridreffekter och anpassa vagens utformning till den lokala trafikens
behov.

e Begrinsa framst den tunga trafikens negativa effekter for boende lings strackan.

Atgirdsvalsstudiens 16sningar ska ge underlag for prioritering av effektiva lésningar
inom transportomradet med hénsyn taget till omgivningen. Samtidigt ska
forutsattningar skapas for en samordning av fortsatt utredning och genomforande.

6.2 Forslag pa atgarder

Prioriteringen av forslag pa atgiarder har baserats pa maluppfyllelse, nytta och
tidsperspektiv. Vikt har dven lagts pa med vilken dignitet atgarderna har framforts av
exempelvis arbetsgrupp, styrgrupp och workshopdeltagare. Framtaget NNK for en del av
atgiarderna visar om de ar samhallsekonomiskt lonsamma. NNK ar dock inte avsedd att
anvandas for att stilla objekt mot varandra. Det ska inte ses som att en atgard med hogt
NNK ska byggas och vice versa. Faktorer som méaluppfyllelse och medverkande parters
expertkunskap har vigts hogre an NNK. For mer information om NNK se bilaga 3
”Samlad effektbed6mning”.

Forslag pa atgirder redovisas i tabell 17. Atgirdsforslagen aterges pa en karta i figur 32.

Genomforandet av foreslagna atgarder ar i hog grad kopplat till nér finansiering finns,
vilket innebar att andra billigare atgiarder kan genomforas tidigare. Foreslagen
rangordning tar inte hansyn till detta.
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Tabell 17. Forslag pa dGtgdrder.

ganganslutning norrut mot anslutande vag

brig. Grov
Atgard/kommentar . Tid kostnads-
ritet :
uppskattning
Utredningar
Vandrande skolbuss och bestdmda narvarokrav 1 Kort -
Auvgifter for fartyg i hamnar under vissa tider 1 Kort -
Hamnplan for godstrafik 1 Kort -
Informationsatgarder for godstransporter 1 Kort -
Gang- och cykelvag langs hela vag 225 2 Medel -
Dubbelspar pa Nynasbanan 2 Medel -
Busshallplatser?
Norrgdende riktning: Belysning korsning och
busshallplats Totalt: minst
Smallan Sédergdende riktning: Séker gdngpassage norrut mot 2 Medel 10 m'“j kr
anslutande vag och saker gadngpassage 6ver vag '
225, belysning korsning och busshallplats
Rosenhill Norr- och sodderqaende riktning: Belysning korsning 5 Medel
och busshallplatser
Lovstalund Norr- och sédergdende riktning: Upphéjda staytor 3 Lang
Avinge kvarn !\lo:r- ot_:h s_oderqaendg _nktnlrlq: Sékra gangpassager 5 Medel
i bada riktningar, upphéjda staytor
Dalsta Norr- och sodergaen_denrlktnl_nq:‘Sakra gangpassager 3 Lang
till anslutande véagar i bada riktningar
Bvrstavigen Sodergédende riktning: Saker gang-passage norrut till 3 L&n
y 9 anslutande vag 9
Norr- och sédergaende riktning: Sékra gangpassager
Kagghamra till narmast anslutande vag i bada riktningar, 3 Lang
upphdjda staytor
Norrgéende riktning: Saker gangpassage sdderut till
B anslutande vag, upphojd stayta .
Stutbyvagen L o 3 Lan
g Sodergdende riktning: Saker gang-passage soderut 9
till anslutande vag
Avik Norr- och sédergdende riktning: Saker gadngpassage 1 Kort
soderut till anslutande vag, upphojda staytor
Norr- och sédergdende riktning: Saker gangpassage
Fullbro norrut till anslutande vag, upphéjda staytor L Kort
Sodergaende riktning: Upphojd stayta/ o
Torp busshallplatsficka 3 Lang
Véfsla Norr- och sédergdende riktning: Upphéjda staytor 3 Lang
Norrgdende riktning: Saker gangpassage 6ver vag,
) fordjupa busshallplatsficka
Ristomta N o L B o . 2 Medel
Sodergaende riktning: Séker ganganslutning norrut
mot anslutande utfart
Norrgdende riktning: Saker gang-anslutning och
angpassage over va
Soder Enby g . gp o g - g . o L 2 Medel
Sodergaende riktning: séker ganganslutning i form av
gangbana norrut till anslutande vag, upphojd stayta
Berga Norr- och sédergaende riktning: Saker 1 Kort

20 Trafikverket arbetar med en ny belysningspolicy som vintas vara klar under ar 2015. Den gamla
belysningspolicyn giller till och med ar 2014 och skrevs 2006 i Vagverkets regi.
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Norrgdende riktning: Saker gdngpassage sdderut till

Sjovik anslutande vag, upphdojd stayta 1 Kort
Framkomlighet for
buss
Delstracka A 7 meter vagbana 1 Kort Ca 12,5 milj. kr
Delstracka B 7 meter vagbana 2 Medel Ca 7,5 milj. kr
Delstracka C 7 meter vagbana 3 Lang Ca 21,5 milj. kr
Delstracka D 7 meter vagbana 3 Lang Ca 5 milj. kr
Gang- och cykel
A Smaéllan - Rosenhill | Gang- och cykelvag 5 Medel Ca 8 milj. kr
B Frolunda - Kéllsta Gang- och cykelvag 7 Medel Ca 8 milj. kr
gp(gﬁggrolp ) Gang- och cykelvag 3 Kort Ca 7 milj. kr
D Spéngbro - Porthus | Gang- och cykelvag 4 Kort Ca 5,5 milj. kr
E Porthus - Osmo Gang- och cykelvag 9 Lang Ca 24 milj. kr
F Osmo (Nibblevagen) | Gang- och cykelvag 6 Medel Ca 2 milj. kr
Gang- och cykelpassage, refug 2 Kort Ca 500 000 kr
G Vansta
Gang- och cykelpassage under vag 8 Medel Ca 4 milj. kr
H Nyblevagen Gang- och cykelpassage under vag 1 Kort Ca 5 milj. kr
Problempunkt Varsta 6
Véag 225, vag 226 Cykelparkering Medel 50 000 kr
Vag 225 Breddning av g&ng- och cykelvag i korsning Medel 50 000 kr
Vag 225 Oversyn/utredning gangpassager 6ver vig 225 Medel -
Problem_punkt 5
Rosenhill
Vag 225 Overgangsstélle Kort 100 000 kr
Vag 225 \Ej;z?enri;\?a:;skf;?ning/ Kort 2,5 milj. kr
Vag 225 Hastighetssankning, skylt Kort 5000 kr
Vag 225 Cykelparkering Kort 25 000 kr
Problempunkt
Avinge kvarn och 8
Kagghamravéagen
Vag 225 Breddning av korsning Medel 500 000 kr
V&g 225 Samordning av utfarter Lang 5 milj. kr
Vag 570 Forbud mot genomfart av tung trafik, skylt Kort 5 000 kr
Problempunkt 4
Kagghamrabacken
Vag 225 Ny dragning av vag inkl. brokonstruktion Kort 100 milj. kr
V&g 225 Flytt av busshallplatser Kort 1 milj. kr
Pr_(_)blempunkt 5
Frélunda
Vag 225 Ny dragning av vag Kort 10 milj. kr
V&g 225 Flytt av busshallplatser Kort 1 milj. kr
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Problempunkt

Fullbro !

Véag 225 Véanstersvangsfalt Medel 2,5 milj. kr
Vag 225 Breddning av korsning Kort 500 000 kr
Vag 225 Varning for korsning (skylt) Kort 5000 kr
Problempunkt Gudby 10

Vag 225 Vanstersvangsfalt Lang 2,5 milj. kr
V&g 225 Nivautfyllnad i korsning Lang 5,6 milj. kr
V&g 225 Saker gangpassage under vag Lang 5 milj. kr
Proablempunkt 9

Spangbro

Vag 225 Breddning av korsning inkl. refuger Kort 1,5 milj. kr
Kyrkgatan Saker gangpassage over vig Medel 100 000 kr
Vag 225 Infartsparkering cykel och bil Medel 350 000 kr
Problempunkt 1

Porthus

Vig 225 Eérri;r&ngg av vag med ny korsning, belysning av Kort 6,8 il kr
Problempunkt

Lyngsta i

Vag 225 Saker gangpassage over vag Medel 1 milj. kr
Vag 225 Vanstersvangsfalt Medel 2,5 milj. kr
Problempu n_kt Maria 3

Barkmans vag

Véag 533 Ny dragning och anslutning av vag 533 Kort 3 milj. kr
Vag 225 Cirkulationsplats Kort 7,5 milj. kr
Problerppunkt 12

Nyblevagen

Vag 225 Cirkulationsplats Lang 10 milj. kr
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6.3 Fortsatt handlaggning

De forslag som framkommit i arbetet med denna atgardsvalsstudie kommer att arbetas
vidare med i arbets- och styrgrupper under 2015 och framat. Denna studie ar ett
underlag till det fortsatta arbetet. Forst kommer en allmin avsiktsforklaring att tas fram
som skrivs under av alla parter som deltagit i studien. Darefter kommer ett antal
overenskommelser att tecknas mellan de parter som dr ansvariga for genomférandet och
finansieringen av respektive atgird eller atgardspaket.
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8. Bilagor
Bilaga 1 Resultat fran genomférda workshopar

Bilaga 2 Inventering av busshéllplatser utmed viag 225 samt del av viag 540 och 542 i
Nynashamns och Botkyrka kommun.

Bilaga 3 Samlad effektbedomning
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BILAGA 1
Resultat fran genomfoérda workshopar




1. Workshop om brister i Sorunda 21 okt 2013.

Workshopen i korthet
Forvantningar pa dagens workshop:

e Att fd en lokal uppfattning om problem med trafiksikerhet och framkomlighet.
VILKA BRISTER har vig 225 samt del av vag 540 och vig 542.

e Att FORSTA SITUATIONEN for olika trafikantgrupper som firdas i striket

e Att 3 underlag till Workshop 2 den 12 december da en bruttolista pa atgarder skall
skapas for att PROVA TANKBARA LOSNINGAR.

Genomforande med 20-talet personer, arbetsgruppen samt huvudsakligen personer fran
naringslivet. Botkyrka- och Sodertiljerepresentation saknades. Fa eller inga fran
bevarandeintressen samt vard-skola-omsorg. Positiv, intresserad diskussion i fyra grupper.
Bred tydlig redovisning digitalt och pa karta. Lokal kunskap kom upp pa bordet.

Funktionsdiskussionen genomgaende i perspektiv av 225 som transportled mot
Nyndshamn med tonvikt hamn. Uppfattning att kortaste (vag 225) viljs fore E4-73 dven nir
Tvarforbindelse S6dertorn kommer. Fordonstag nar farjor anlopt.

Malpunkter redovisades i savil direkt omland som utanfér. Unika transportslag att ta
hansyn till: Motorcykelsafari och tavlingscyklister i klunga. Radar upp en del andra
funktioner men fa synpunkter pé resandet, skolresor kollresor mm. 400 skolbarn skjutsas i
Nynashamn. Botkyrka?

Bristanalysen blev konkret och en relativt entydig bild av problemstrackor och brister i
korsningar ofta motiverade av de bussar tunga fordons framkomlighetsproblem. Generellt
daliga/farliga busshallplatser. Pest eller kolera for foraren att antingen kora 6ver vantande
passagerare eller std ute pa korbanan och riskera att bli pdkord. Att gd/cykla langs vagen
vagar man sig inte pa.

Slutsatsen ir att workshopen har gett gott underlag dels till rapportens avsnitt om att forsta
situationen dels till workshop 2 nar atgéarder skall diskuteras.

Figurerna nedan redovisar de problempunkter som identifierats langs strackan.
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2. Workshop om l6sningar i Sorunda 10 dec 2013

Workshopen i korthet
Genomforandet

Workshopen genomfordes av 30-talet personer inklusive arbetsgruppen. Merparten personer
deltog aven vid bristworkshopen i oktober. Denna ging var representationen bredare vad
giller olika intressen i straket. Aven vid denna workshop saknades Botkyrka- och
Sodertaljerepresentation. Positiv, intresserad och kreativ diskussion i fem grupper.
Redovisningen skedde i huvudsak i en fortryckt mall.

Fragestallningar

Fragestillningarna géllde dels vad vi kan gora pa kort sikt dels att finna atgardspaket att na
malen pa lite langre sikt?

1. Kan vi andra beteenden och resvanor?
e Lista idéer for ett smartare” resande.
2. Hur loser vi de allvarligaste bristerna?

Prioritera de tre viktigaste atgiarderna att genomfora nu!
Fem atgarder for sikrare gang- och cykeltrafik?

Fem éatgérder for en bittre busstrafik?

Fem éatgarder for 6kad sidkerhet pa viagen och i korsningar?

3. Vad maste goras for tillfredstillande trafiksidkerhet och tillganglighet pa hela strackan?
Formulera ett atgardspaket!

4. Peka pé 16sningar (om- nybyggnad) som skulle 6ka framkomligheten i stréket?
5. Vet vi vad som ska goras eller behovs utredningar?
Resultat

Arbetsgruppernas underlag for att finna l6sningar var ett sammanfattande resultatet av den
bristanalys som genomforts med utgédngspunkt fran workshop om brister och problem.
Vidare presenterades en "verktygslada” med exempel pa tinkbara atgirder i straket.

Administrativa atgarder
Kollektivtrafiken

Magjligheter att ga och cykla

Sakrare korsningar och anslutningar

Det kan konstateras att diskussionerna gav uppslag och stod for detaljerade insatser "pa
plats” till kommentaren “bygg ny vag”.

Bruttolista, samtliga atgarder och forslag

Bruttolistan nedan innehaller samtliga tgarder som framkommit under arbetets gang, bade
under workshop och vid arbetsgruppsmoten. Dar forslaget till 16sning forhéller sig direkt till
ett problem har problemet angivits i vansterspalten. Atgirderna beskrivs i geografisk ordning
genom fyra delstrackor fran Varsta till Osmo. Varje atgard har kategoriserats efter om det ar
en administrativ atgard samt om de ror gang- och cykel, geometrin, kollektivtrafiken eller
korsningar. Fore listorna med atgirder ligger ett kartblad for respektive stracka dar
geografiskt lage for dtgarderna redovisas. Vissa av atgarderna har ingen geografisk
anknytning utan redovisas istillet under rubriken Allménna atgarder.



Allméanna atgarder

De allminna atgirderna som redovisas nedan har antingen ingen direkt geografisk
anknytning eller sd ar deras geografiska anknytning av en sddan 6vergripande karaktar att
atgiarden inte passar in under nagon av delstrackorna.

Administrativa atgirder

Gora det enkelt att kdpa bussbiljett genom exempelvis fler férséljningsombud.

Skyltning och information om vagval vid Nyndshamns hamn fér att hjalpa stdrre transporter att
vélja den mer lampade vag 73.

Stimulera foretagsetablering lokalt.

Gora vag 73 mer attraktiv for godstrafik.

Tillat farligt gods pa hela vagen for att slippa trafiken genom Varsta, onddig omledning .

Vagen borde maélas infor vinterhalvaret, varje ar! Linjerna ar ofta i daligt skick och aven
reflexpinnarna.

Battre asfaltering, avfasning av kanter och léngre stréackor ny asfaltering.

Gang- och cykeltrafik

Bygga gang- och cykelbana langs hela vag 225. Detta bor foregas av en detaljerad studie 6ver
mojligheter, behov och kritiska punkter. Méjligheten att anvanda befintliga smavagar bor
undersokas.

Kollektivtrafik
Problem Forslag

Oka turtatheten.
Icke-komfortabla bussar. Inte ledbuss. Battre komfort med boggibuss.
Dalig tillganglighet till och standard pa Bygga ut riktiga hallplatser med anslutande
hallplatser. gangmaojligheter till bebyggelse samt vaderskydd

och cykelstall vid stérre hallplatser. Utover detta
behovs anslutande gangmajligheter till
hallplatserna.

Smala vagpartier ger dalig framkomlighet Breddning av hela strackan till genomgéaende minst
och en mindre attraktiv kollektivtrafik. For 7 meter.

attraktiv kollektivtrafik rekommenderas 7
meter.

Ovriga atgiirder

Hastighetsnedsattande atgarder for att hoja trafiksakerheten men ocksa att minska
genomfartstrafiken genom att férlanga restiden.

Begransa genomfartstrafiken for tunga fordon pa Dalstavagen.

Vattenskyddsomrade Gorran &r ett kansligt omrade och behover skyddas.

Bilfarja 6ver Himmerfjarden.

Undersokning och borttagning av oeftergivliga féremal inom vagens sakerhetszon.

Ny vagtrumma under vag 225 vid Ostra Styran.




Alternativa nya vagar

Ny vag bro/tunnel Algviken-Vagnhéarad.

Forlang vag 225 Porthus 6ver Himmerfjarden. Ho16

Bro 6éver Himmerfjarden till Morko.

Bygga attraktivt alternativ godsstrak via vag 73, Tvarforbindelse Sodertérnsleden i samband med
den utredning som pagar.

Vaggarovagen, ga norrut efter Osmo via Vaggaro upp till Norr Enby.

Genvag Berga — Spangbro, rakt éver akermarken.

Ny vag stder om Malmsjon, slippa trafiken i Varsta.

Dubbelspar pa Nynasbanan.




Striackan Varsta - Kagghamra
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Administrativa atgirder
Punkt Problem Forslag
Al Manga omkdrningar, skyltad hastighet 70 Hastighetsdversyn, hastighetshojning till
km/h upplevs dock som en 90-vag 80/90 km/h sa& man slipper omkorningar
A2 Dalig tillganglighet till koll och farligt for Utred lampligt lage for cykelparkering i
oskyddade trafikanter anslutning till hallplats
A3 Viltdvergang Skyltad varning
A4 Skarp kurva Vaxtlighet rensas
Gang- och cykeltrafik
Punkt Problem Forslag
B1 Dalig tillganglighet och farligt for Oversyn av gangpassager, belysning
oskyddade trafikanter och anslutningsvagarnas utformning.
B2 Dalig tillganglighet och farligt for Oversyn av gangpassager, belysning,
oskyddade trafikanter anslutningsvagarnas utformning.




Geometri

Punkt Problem Forslag

C1 Skarp kurva Ratas ut

C2 Skarp kurva, dalig sikt Ratas ut

Kollektivtrafik

Punkt Problem Forslag

D1 Dalig tillganglighet till kollektivtrafiken Infartsparkering

D2 Dalig tillganglighet till kollektivtrafiken Infartsparkering

Korsning

Punkt Problem Forslag

E1l Problematisk korsning Ombyggnad typ 2 alt 3
(vanstersvangfalt)

E2 Farlig korsning Ombyggnad typ 2 alt 3
(véanstersvangfalt).
Siktférbéttring mot vag 257

E3 Manga utfarter Omkérningsforbud vid Avinge Kvarn
Samordna utfarter

E4 Farlig korsning Skyltning ej tung trafik
Mindre breddning




Strickan Kagghamra — Frolunda
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Administrativa atgirder
Punkt Problem Forslag

A4

Skarp kurva

Vaxtlighet rensas

A5

Dimma och halka

Varning for halka
Battre underhall/saltning

A6

Viltpassage

Skyltad varning

A7

Skymd utfart i kurva

Forbjud utfart/infart och hanvisa till
anslutning langre norrut

Geometri

Punkt Problem Forslag
C1 Skarp kurva Ratas ut
c2 Skarp kurva, dalig sikt Ratas ut

C3 Kagghamrabacken Utratning
C4 Kurva Utratning

Ny dragning

C5

Dalig sikt i korsning

Forlangning av 50 km/h norrut ca 300
meter
Utratning




Kollektivtrafik

Punkt Problem Forslag
D3 Hallplats i korsning, ridskola Séker 6vergang
Hallplats/vantyta
Bussficka, hela bussen maste fa plats
Korsning
Punkt Problem Forslag
E3 Manga utfarter Omkérningsférbud vid Avinge Kvarn
Samordna utfarter
E4 Farlig korsning Skyltning €j tung trafik
Mindre breddning
E5 Manga utfarter Samordna utfarter




Striackan Frolunda — Spangbro
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Administrativa atgirder
Punkt Problem Forslag
A6 Viltpassage Skyltad varning
A7 Skymd utfart i kurva Forbjud utfart/infart och hanvisa till
anslutning langre norrut
A8 Mellan Frélunda och Kallsta — dalig sikt Skyltning med varning for dalig sikt och
smal passage (i framtiden ev rata ut
kurvor och bredda)
A9 Viltévergang Skyltad varning
A10 Viltvergang Skyltad varning
All Sorunda kyrka — skymd sikt vid Ta bort muren som skymmer sikten
vanstersvang nar kyrkobestkare kommer
fran parkeringen. Mur skymmer sikt
Al12 Véagsattning Atgarda
Gang-och cykeltrafik
Punkt Problem Forslag
B3 Frolunda och sdderut till Porthus Utbyggnad av GC vag
(Spéngbro-Porthus samt Spangbro-Gudby
IP)
B4 Sunnerby vid skolan och kyrkan Overgangstalle mellan skolan och
kyrkan




Geometri

Punkt Problem Forslag

C5 Dalig sikt i korsning Forlangning av 50 km/h norrut ca 300
meter
Utratning

C6 Kallsta vid bron 6ver Fitunaan Réata ut kurvor, bredda

C7 Vag 542 smal och krokig Rata och bredda

Kollektivtrafik

Punkt Problem Forslag

D4 Korsning Norr Enby Infartsparkering for cykel
Bussficka

D5 Sorunda kyrka Tillganglighetsanpassa hallplatser

D6 Spangbro/vag 225 Infartsparkering for bil och cykel

Korsning

Punkt Problem Forslag

E6 Korsning Norr Enby Skylta varning for korsning for trafiken
som kommer norrifran
Vanstersvangfalt
Utvidga korsningen sa bussarna
kommer ut lattare

E7 Vid utfart fran Kérundavagen gar det inte Bredda

att svanga vanster med buss

E8 Korsning Gudby Mojlighet att kunna passera
vanstersvangande fordon

E9 Extra utrymme behévs for svangande Refug eller signalanlaggning for att

fordon underlatta for oskyddade trafikanter

Breddning for stdrre fordon




Strickan Spangbro — Osmo
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Administrativa atgirder
Punkt Problem Forslag
All Sorunda kyrka — skymd sikt vid Ta bort muren som skymmer sikten
vanstersvang nar kyrkobestkare kommer
fran parkeringen. Mur skymmer sikt
A12 Vagséttning Atgarda
Al3 Porthus Vajningspliktsskyltning alt.
Stoppskyltning
Siktrojning
Al4 Hbga hastigheter Hastighetsdversyn
Omkoérningsforbud
A15 Viltpassage och halka Skyltade varningar
Al6 Oskyddade trafikanter utsatta pa strackan | 50 km/h &nda fran vag 73 forbi Osmo

forbi Osmo

Gang- och cykeltrafik

Punkt Problem Forslag

B4 Sunnerby vid skolan och kyrkan Overgangstalle mellan skolan och
kyrkan

B5 Tibble/Svalsta — mdjlighet att passera Gang- och cykelportal under vagen

vagen vid hpl




B6 Problem fér oskyddade trafikanter att Gang- och cykelportal under vagen vid
korsa vagen Ristomta
B7 Vansta (tunnel finns) Staket
Upprustad tunnel
B8 Oskyddade trafikanter utsatta pa strackan | Limma kantsten pa den relativt breda
forbi Osmo vagrenen
Fyll ut svacka innan jarnvagsbron sa att
sikten blir béattre
Ny GC-vag
Kollektivtrafik
Punkt Problem Forslag
D5 Sorunda kyrka Tillganglighetsanpassa hallplatser
D6 Spangbro/vag 225 Infartsparkering for bil och cykel
D7 Porthus — dalig plats for resenarer och Flytta busshallplatsen i norrgdende
buss riktning
D8 Dalig tillganglighet till hallplatser (Svalsta, | Gang- och cykelvag till hallplats
Ristomta och Berga) Hallplats med véantyta
D9 Vansta Battre bussfickor och ny cykelportal
Korsning
Punkt Problem Forslag
E8 Korsning Gudby Mojlighet att kunna passera
vanstersvangande fordon
E9 Extra utrymme behévs for svangande Refug eller signalanlaggning for att
fordon underlatta for oskyddade trafikanter
Breddning for stdrre fordon
E10 Porthus Refuger
Cirkulationsplats
Rata upp korsning sa 225 blir
genomgaende
E11l Lyngsta Vanstersvangkorfalt
Ordna upp med refug eller malning
E12 Vansta Véanstersvangkdorfalt
E13 Korsningen Maria Barkmans véag Cirkulation + stdng vag 533
E14 Nibble Cirkulationsplats ihop med Plantshopen.
Plantshopens utfart stangs av.

Atgirderna ovan har diskuterats och bedomts utifran atgirdsvalsstudiens mal, mojligt
genomforande och hur de relaterar till befintliga system inom de olika deltagande
organisationerna. Nagra atgiarder har sallats bort fran fortsatt hantering inom




atgiardsvalsstudien medan andra behalls. De som vi gar vidare med finns i huvudrapportern,
de bortsorterade atgarderna redovisas i avsnitten nedan.

De bortsorterade atgiarderna har delats upp i tva kategorier dar den forsta innehaller atgiarder
som genomfors direkt utan vidare utredning sa kallade driftatgarder. Den andra kategorin
innehaller bortsorterade atgarder, det vill saga dtgarder som arbets- och styrgrupp av olika
anledningar ansett inte ska genomforas inom ramarna for denna atgardsvalsstudie.

Driftatgirder

Manga av de atgiarder som foreslas finns det redan system for att hantera i exempelvis
driftentreprenad eller genom ansokan till ndgon myndighet. Exempel pa sddana ar
slyrojning, hastighetsforandringar och malning av vigbanan. Nedan redovisas dessa atgiarder
och hur de bor hanteras. Uppfoljning kommer att ske av Trafikverket.

Punkt Férslag Atgéard och aktor
Al Hastighetshdjning till 80 eller 90 | Botkyrka kommun stdmmer av internt och
km/h skickar en ansdkan om hastighetshojning till
Trafikverket
A3 Skyltad varning for vilt Trafikverket bestéller uppsattning av skylt
(6 olyckor pa 4 ar)
A4 Vaxtlighet rensas Trafikverket skickar bestéllning till driften
A8 Skyltning med varning foér dalig Trafikverket bestaller uppsattning av skylt
sikt och smal passage
Al2 Atgarda vagsattning Trafikverket skickar bestallning till driften
Al3 Siktréjning Trafikverket skickar bestallning till driften
Al5 Skyltad varning for vilt samt for Trafikverket bestéller uppsattning av skylt
halka (11 vilt olyckor pa 4 ar)
Allmént Underlatta att kdpa Trafikforvaltningen kontaktar sin avdelning for
Administrativa | bussbiljett/fardbevis forsaljning och fardbevis for att understka
atgarder mojligheterna att utoka antalet ombud langs
strackan.
Allmant Stimulera foretagsetablering Projekt pagar pd kommunal nivd. Nynashamns
Administrativa | lokalt kommun jobbar vidare med frdgan som aven
atgarder omnamns i kommunens oversiktsplan.
Allmént Vagmalning och reflexpinnar Trafikverket skickar forfragan till driften om att
Administrativa | langs vagen borde ses dver Oka Oversynen
atgarder arligen
Allmant Battre asfaltering, avfasning av | Trafikverket skickar forfragan till driften om att
Administrativa | kanter och langre strackor ny prioritera upp vag 225
atgarder asfaltering
D1 Infartsparkering i Varsta Botkyrka kommun ser 6ver lamplig placering av

infartsparkering i Varsta, Trafikforvaltningen ser
i samband med detta 6ver mdjligheterna att 6ka
turtétheten mot Tumba




Allmant Oka turtatheten Trafikforvaltningens stomnatsstrategi innehaller
kollektivtrafik en stomnatsbuss langs vag 225.
Atgardsvalsstudien innehaller flera &tgérder som
syftar till att forbattra framkomlighet och komfort
for en sadan busslinje. Utredning om
busshallplatsernas standard utférs inom ramarna
for denna atgardsvalsstudie.

E3 Omkérningsférbud vid Avinge Trafikverket ansoker till Lansstyrelsen om
Kvarn foreskrift och bestéller uppséttning av skylt
E6 Skylta varning for korsning for Trafikverket bestéaller uppsattning av skylt

trafiken som kommer norrifran

Allmant Ny vagtrumma under vag 225 Trafikverkets driftavdelning ansvarar
Ovriga vid Ostra Styran
atgarder

Bortsorterade atgirder

De bortsorterade atgiarderna foljs av en kommentar som motiverar varfor vi valt att inte ga
vidare med respektive atgard.

Att forbjuda genomfartstrafik for tunga fordon har tidigare diskuterats men bedéms svar att
implementera da kontroll av efterlevnad inte kommer att kunna prioriteras av polisen.
Atgirdsvalsstudien viljer istillet att satsa p& informations- och skyltningsétgirder i
Nynashamns hamn dar en stor del av godstrafiken genereras.

Atgirder som inte kommer att genomforas. I nigra fall kan det vara virdefullt att spara
atgirden i en idébank for framtiden, dar detta ar aktuellt anges det speciellt.

Punkt Forslag Motivering

A5 Varning for halka Trafikverket &r skeptiska till att varna for halka
eftersom det séander fel signaler. Olycksstatistiken
visar pa 1 halkolycka de senaste 5 aren.

A6 Skyltad varning for vilt Olycksstatistiken visar pa 4 olyckor pa 4 ar,
uppséttning av skylt anses inte motiverat.

A9 Skyltad varning for vilt Olycksstatistiken visar pa 3 olyckor pa 4 ar,
uppsattning av skylt anses inte motiverat.
A10 Skyltad varning for vilt Olycksstatistiken visar pa 2 olyckor pa 4 ar,
uppséttning av skylt anses inte motiverat.
All Ta bort muren som Muren ar en gammal stenmur som omgardar
skymmer sikten Sorundas kyrka och gravfalt. Kyrkan och

kyrkogarden har anor frdn 1100-talet. Att ta bort
muren ar inte aktuellt, atgarder for att forbattra
trafiksituationen kommer &nd& att genomforas.

A13 Vajningspliktsskyltning alt. | Skyltning finns redan pa platsen
Stoppskyltning




Punkt

Forslag

Motivering

Al6 50 km/h &nda fran vég 73 | Andra planerade &tgérder pa strackan samt
forbi Osmo vagens karaktar gor att varken kommunen eller
vaghallaren bedomer hastighetssankningen som
motiverad i dagslaget
Allméant Tillat farligt gods pa hela Forslag att andra primarleden till att g& mot
Administrativa | vagen for att slippa Sodertélje finns redan i AVS fér Tumba C
atgarder trafiken genom Varsta
B8 Fyll ut svacka innan Svackan fyller en funktion som syftar till fria héjden
jarnvagsbron sa att sikten | under jarnvagen
blir battre
C5 Forlangning av 50 km/h utanfér tatort ar problematiskt, andra
hastighetsbegransning 50 | l6sningar som syftar till att I6sa problemen vid
km/h vid Frélunda norrut Frélunda finns Varken kommunen eller
ca 300 meter vaghallaren bedomer hastighetssankningen som
motiverad i dagslaget
C6 Rata ut kurvor och bredda | Strackan trafikeras inte av buss och prioriteras
vid bron éver Fitunadn darfor inte inom denna studie. En breddning kan
dessutom leda till 6kad tung trafik vilket inte ar i
forenligt med malen
Allmént Trafikera endast med Att endast trafikera med boggibus, inte med

Kollektivtrafik

boggibus, inte med
ledbuss

ledbuss, ar en frdga som ligger utanfor
styrgruppens kontroll. Det ar bussentreprenéren
som avgor vilken busstyp de vill trafikera med. |
dagslaget skoéter Keolis trafiken langs strackan
men da trafiken ska upphandlas p& nytt 2015 kan
det bli en annan entreprendr, darfor ar det i
dagslaget inte aktuellt att fora dialog med
bussentreprentren om eventuellt byte av bysstyp.

El

Bygg vanstersvangfalt

Tillganglig olycksstatistik och arbetsgruppens
uppfattning visar att atgard pa platsen inte bor
prioriteras.

E4

Skyltning ej tung trafik

Forbjuda infart for tung trafik vid Dalsta hindrar
inte bara de fordon som anvénder vagen som
smitvag utan gor det aven problematiskt fér det
lokala naringslivet, atgarden stryks darfor.

E7

Bredda utfart fr&n
Koérundavagen

Pa workshop har framkommit 6nskemal om att
bredda utfarten fran Kérrundavagen sa det gar att
svanga vanster med buss dar. SL trafikerar inte
dar och det framgar inte att ndgon annan skulle ha
regelbundna behov av att trafikera korsningen pa
det sattet. Mgjlighet att ta sig fram andra vagar
finna. Korsningen kommer darfor inte att atgardas.




Punkt Forslag Motivering

Ovriga Hastighetsnedséattande Att infora hastighetsdampande atgarder med syfte

atgarder atgarder for att hoja att, forutom hoja trafikséakerheten, minska
trafiksakerheten men genomfartstrafiken genom att 6ka restiden skapar
ocksa att minska konflikter med kollektivtrafikens behov. Opéakallade
genomfartstrafiken genom | hastighetssankningar och hinder kan aven bidra till
att forlanga restiden. minskad uppmarksamhet och daliga beslut i

trafiken. Flera trafiksdkerhetshojande atgarder
kommer genomfdras varav vissa av dessa
innehaller hastighetsdampande atgarder av nagot

slag
Ovriga Vattenskyddsomrade Att skydda vattenskyddsomradet Gorran (vid
atgarder Gorran. Kansligt omrade Sunnerby) ar en kommunal fraga dar kommunen
behdver skyddas genomfor ett aktivt arbete. Skyltar med information
om att det ar en dricksvattentackt sitter redan pa
platsen

Visionira atgirder

Utover de atgarder som sorterats bort ovan finns det forslag till 16sningar som inte ryms
inom denna atgirdsvalsstudie. Exempel pa detta ar alternativa nya vagar som framforallt
stracker sig utanfor den geografiska avgransningen men som aven tidsmassigt hamnar
utanfor fokusomradet som ar angivet till kort och medellang sikt.

Forslag

Ny vag bro/tunnel Algviken-Vagnhéarad

Bro dver Himmerfjarden till Morko

Forlang vag 225 Porthus dver Himmersfjarden. Hol6

Bygga attraktivt alternativ godsstrak via vag 73, Tvarforbindelse Sodertérnsleden i samband med
den utredning som pagar

Vaggarovagen, ga norrut efter Osmo via Vaggard upp till Norr Enby

Genvag Berga — Spangbro, rakt 6ver dkermarken

Ny vag soder om Malmsjon for att slippa trafiken i Varsta

Dubbelspér pa Nynasbanan

Framtida arbete

Av de atgirder som listas ovan dr det nagra som arbetsgruppen ser som extra viktiga for
strakets framtida utveckling. Dessa ar i forsta hand Dubbelspér pa Nynédsbanan och att bygga
ett attraktivt godsstrak via vig 73. Om Sodertérnsleden byggs kan den paverka belastningen
pa vag 225. Det finns en utredning for godsfloden i Ostra Mellansverige (Vectura 2013). Dar
behandlas godsfloden pa en 6vergripande niva. Utredningen ar inte uppbyggd sa att det gar
att lasa ut ngot om floden pa specifika vagar. Det finns dock mojlighet att anvinda
utredningen som ett verktyg for att gora djupare analyser av specifika vagstrackor. I samband
med fortsatt arbete bor detta 6vervigas for att fa battre kunskap om forhallandena pa
strackan.



Att bygga gang och cykelvig langs hela strackan ar onskvart pa 1ang sikt. De strackningar som
sarskilt pekats ut hanteras vidare nedan men en fortsiattning och utbyggnad av gang- och
cykelvagnatet bor utredas vidare.
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Sammanfattning

Inventeringen av busshéllplatser som genomf6rts inom ramen for
»Atgirdsvalsstudie —vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund” syftar till att utgora
underlag for prioritering av atgarder for framtida investeringsbeslut med fokus
pa en god miljo for resendrer att uppehalla sig i. Inventeringen omfattar
busshallplatser for linjetrafik langs vag 225, vag 542 och vag 540, mellan
Lovstalund vister om Varsta och Vansta viister om Osmo.

Inventeringen baseras pa Trafikverkets modell, "Modell for bedomning av risk
och otrygghet vid busshallplatser pa landsbygd”, som omfattar busshéllplatser
och dess ganganslutningar. Modellen beaktar bland annat busshéllplatsers
utformning, trafikfloden, hastighet, sikt, belysning samt risk och trygghet vid
busshaéllplatser och ganganslutningar. I vilken utstriackning busshéallplatsen
nyttjas beaktas darefter for att ge varden for atgardsbehov.
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1. Inledning

Under arbetet med Atgirdsvalsstudie — Vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund i
Nynashamns och Botkyrka kommun har behov av att fd en sammanhallen bild av
strackans busshallplatser uppkommit. I SLL Trafikforvaltningens stomnétsstrategi
foreslas en stombusslinje trafikera strackan, vilket ytterligare aktualiserar behovet av att
busshallplatserna utgor en god miljo for resenirer att uppehalla vid. Med hjalp av
bedomningsmodellen "Modell for bedomning av risk och otrygghet vid busshéllplatser
pa landsbygd” (Trafikverket 2010) har busshallplatser utmed vag 225 samt del av vag
540 och 542 i Nynashamns och Botkyrka kommun inventerats.

1.1 Syfte

Syftet med att genomfora en inventering och kartlaggning av busshallplatserna langs
strackan ar att ta fram ett underlag for prioritering av atgarder och for framtida
investeringsbeslut.

1.2 Inventerad vagstracka

Inventeringen av busshéllplatser har begrinsats till 1ansvig 225 mellan Lovstalund i
Botkyrka kommun och Vansta i Nynashamns kommun samt del av vag 540, fran viagskal
vid Fullbro till vagskal norr om Sunnerby, och del av viag 542, fran vigskail norr om
Sunnerby till vig 225, se figur 1. Utmed strickan finns det totalt 73 busshallplatser som
fordelas mellan 36 olika héllplatsnamn med busstransporter i bdde nordlig/vistlig och
sydlig/ostlig riktning. Inventeringen omfattar endast busshallplatser for linjetrafik.
Saledes har busshéllplatser som anvinds av skolskjuts undantagits fran inventeringen i
de fall dar de inte sammanfaller med busshallplatser som trafikeras av SL.

1.2.1 Busshallplatser utmed inventerad vagstracka

Nedan listas inventerade busshallplatser utmed berord vagstracka, se figur 1. De flesta
busshallplatserna utgor par dar den ena bistér trafik i nordlig/vastlig riktning och den
andra trafik i sydlig/ostlig riktning, med undantag av busshéllplats Sorunda kyrkskola
som utgors av en busshallplats vid en vindslinga och trafikeras av busstrafik i bada
riktningar och busshallplats Sprangbro som utgors av ett busstorg med fyra
busshallplatser med trafik i bada riktningar.

e Lovstalund, 2 busshallplatser

e Vretabergsvigen, 2 busshéllplatser
¢ Malmsjo allé, 2 busshallplatser

e Bredmoravigen, 2 busshallplatser
e Virsta centrum, 2 busshallplatser
e Sjovreten, 2 busshéllplatser

e Smaillan, 2 busshallplatser

¢ Rosenhill, 2 busshallplatser

e Lovlund, 2 busshéllplatser

o Avinge kvarn, 2 busshéllplatser

e Dalsta, 2 busshallplatser

e Byrstavigen, 2 busshallplatser

e Kagghamra, 2 busshallplatser
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e Tegelvreten, 2 busshéllplatser

e Stutbyvigen, 2 busshéllplatser

e Fitunavigen, 2 busshéllplatser

e Frolunda, 2 busshallplatser

o Avik, 2 busshéllplatser

e Aska, 2 busshéllplatser

e Fullbro, 2 busshéllplatser

e Norr Enby, 2 busshallplatser

e Nyvreten, 2 busshéllplatser

e Korsvigarna, 2 busshéllplatser

e Sunnerby malm, 2 busshéllplatser
¢ Sorunda pensionirshem, 2 busshallplatser
e Torp, 2 busshallplatser

e Sorunda kyrka, 2 busshéllplatser
e Spangbro, 4 busshallplatser

¢ Sorunda kyrkskola, 1 busshallplats
e Vifsla, 2 busshallplatser

e Porthus, 2 busshallplatser

e Ristomta, 2 busshéllplatser

e Soder Enby, 2 busshéllplatser

e Berga, 2 busshéllplatser

¢ Blista, 2 busshallplatser

e Sjovik, 2 busshallplatser

e Vansta, 2 busshéllplatser

1.3 Bedémningsmodellen

Modellen som anvints vid inventeringen, "Modell for bedomning av risk och otrygghet
vid busshéllplatser pa landsbygd” (Trafikverket 2010), omfattar en matris som fylls i vid
inventering och beaktar utformning, trafikflode, sikt, belysning och skyltad hastighet for
att ge busshallplatser och ganganslutningar viarden for risk och otrygghet. I vilken
utstrackning busshallplatsen nyttjas beaktas darefter for att ge varden for atgardsbehov.
Modellen ger séledes majlighet till jamforelse mellan olika dtgardsbehov for battre
styrning av resurser. Varden kompletteras dven av en subjektiv bedomning av
atgardsbehov.

Varden pa risk och otrygghet samt atgardsbehov beriknas med hjilp av risktal, som
erhalls genom tabeller i modellen, och av féljande berakningsformler (a = risktal):

e Risk och otrygghet = (atrafikflode + asikt + abelysning) - ahastighet
o Atgirdsbehov = risk och otrygghet - anyttjande

Risktalen ar olika for busshallplats och ganganslutning och beror av dess utformningar.
Busshallplatser och ganganslutningar delas vardera in i fyra typer dar mer osdkra
utformningstyper ger hogre risktal.

For busshallplatsen anges typtillhorighet A-D:



e Typ A innebdr att vintande resenarer uppehaéller sig vid en busshallplats som ar
helt avskild fran viagen

e Typ B innebar att vintande resenirer uppehaller sig i hallplatsficka, pa plattform
eller pa en anslutande utfart

e Typ Cinnebar att vintande resenarer uppehaller sig pa en viagren som ar minst 1
m bred

e Typ D innebar att vintande resenirer uppehaller sig pa korbanan eller pa en
vagren som ar smalare dn 1 m

For gdnganslutningen anges typtillhorighet 1-4:

e Typ 1innebar att gdnganslutningen ar helt avskild frén viagen.

¢ Typ 2 innebir att resendrerna slipper passera 6ver viagen, och behover ga mindre
an 50 m langs vigen (mindre dn 100 m om vigrenen ar minst 1 m bred).

e Typ 3 innebér att resenirerna slipper passera 6ver vigen, men maste ga mer an
50 m langs vigen (mer 4n 100 m om vagrenen ar minst 1 m bred).

e Typ 4 innebér att resenidrerna maste passera och ibland aven ga langs vagen for
att na busshallplatsen.

Resultatet visas i siffror och i fargskalan gront/gult/rott, dar gront indikerar godkant,
gult gransfall och rott att noggrannare utredning kravs.

Modellen omfattar dven en subjektiv bedomning av risk, otrygghet och atgardsbehov.
For busshallplatser anvinds en 3-gradig skala:

e I =Ingen atgird erfordras
e S =S0k efter atgard
e A = Atgird bor prioriteras

For gdnganslutningar anviands en 5-gradig skala:

e 1=trygg for alla

2 = osaker for barn
= osdker for alla

= farlig for barn

= farlig for alla

Med ganganslutning menas den vag som en resenar anvander for att ta sig till och fran
en busshallplats. Det kan exempelvis innebara gang utmed vagren, passage av vag eller
gang pa avskild gang- och cykelbana.

1.3.1 Antaganden och fortydliganden

Den inventerade vagstrackan kan forenklat sagas lopa fran norr till soder, fran Varsta till
Osmo. Vigriktning Varsta refereras i rapporten som norrut och vigriktning Osmo som
soderut. Busshallplatsen ”Blista — norrut” innebar saledes busshallplats for transport
mot Varsta. En kurva ”séder om” busshéllplatsen innebar inte nédvandigtvis att kurvan
geografiskt ar beldgen soderut utan att den fran busshéllplatsen sett ar beldgen i
vigriktning mot Osmo.

Busshaéllplatsen Lovstalund har inventerats men en samlad bedomning har ej kunnat
goras pa grund av att den saknar resandestatistik. Darfor redovisas busshallplatsen €j i
den oversiktliga sammanstéllningen utan endast under avsnitt 2.2 "samlad



resultattabell”. I Varsta centrum finns tre hallplatsldgen varav det ena, i riktning mot
Sodertilje, inte beror de linjer som trafikerar strackan och darfor inte omfattas av
inventeringen. Vid Porthus finns fyra hallplatslagen, tva langs vag 225 och tva langs vag
534. De tva busshaéllplatserna vid vag 534 ligger utanfor studieomradet och omfattas
darfor inte av inventeringen.

Andelen barn som anvander busshéllplatserna ar okand och har vid inventeringen satts
till o i matrissammanstéllningen. Vid osdkerhet kring vilken utformningstyp eller vilket
risktal som ska viljas har den mer osdkra typen och det hogre risktalet valts. For en och
samma busshallplats finns ofta flera gdnganslutningar. Da andelen personer som
anvander en specifik gdnganslutning dr okdnd har den génganslutning som flest antas
anvanda valts. Vid berdkningar av atgardsbehov har samtliga resenérer vid en
busshallplats antagits anvidnda denna anslutning.
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2. Resultat, kommentarer och atgardsforslag

I detta kapitel presenteras resultatet av genomford inventering. Kapitlet inleds med en
oversiktlig presentation av resultatet for samtliga busshéllplatser, som ges egna
underavsnitt. Busshéllplatserna listas fran norr till soder, det vill sdga fran
Vretabergsvigen till Vansta. For varje busshéllplats sammanstills forst
bedomningsmodellens utfall i en tabell. Darefter kommenteras utfallet for samtliga
héllplatslagen, med norr- respektive sodergdende trafik, busshallplatser och
ganganslutningar visualiseras med hjalp av bilder tagna vid inventeringstillfallet och
atgardsforslag presenteras. Kapitlet avslutas med en sammanstallning for samtliga
inventerade busshéllplatser i en samlad tabell.

Nedan sammanstills de vanligast forekommande bristerna samt forslag pa atgarder:

¢ Ganganslutningar till busshéllplatser dr i manga fall otillrackliga. Vagrenen langs
inventerad stricka medger e€j trafiksiker passage till busshallplatser. Forslag:
Plana ut, asfaltera och bredda vigren eller anldgg en gangbana till narmsta
anslutande vag.

o Saker gdngpassage over vagen bedoms i vissa fall som bristfillig. Forslag:
Sakerstall trafiksaker gangpassage 6ver vag for oskyddade trafikanter genom till
exempel refug.

¢ Busshallplatserna saknar ofta tydligt anlagda staytor vilket gor att resenarer
maste std i viagren eller i en hallplatsficka medan de vantar pa bussen. Forslag:
anlagg tydliga staytor och sidkra snorojning av dessa.

e Belysning saknas helt vid busshallplatser och ganganslutningar med fa
undantag. Forslag: Belys busshallplatserna och/eller en stricka innan och efter
dessa for att 6ka busshéllplatsernas tillginglighet. Atgirden ar forhallandevis dyr
och bor varderas utifrn en belysningsstrategi som vantas fardigstillas under
hosten ar 2014.

2.1 Oversiktlig sammanstallning av busshallplatser

I tabellerna som redovisar bedomningsmodellens utfall for busshéllplatserna beskriver
vita rader busshallplatser och graa rader gdnganslutningar. I de fall en kolumn ar delad i
tva beskriver vianster halva busshallplatser och hoger halva gdnganslutningar.

11



2.1.1 Vretabergsvéagen

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Vretabergsvigen — norrgaende rikining

Kommentar:

e Busshallplats vid hallplatsficka ger typtillhorighet B.

¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.
e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stéyta.

Sikt Gt vdnster.

Sikt at héger med anslutande utfart.
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Vretabergsvigen — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.
Vigpassage ger ganganslutning typtillhorighet 4.

Stayta utgors av asfalterad ficka.

Otillracklig vagren i riktning soderut och narmsta anslutningsvag.
Belysning saknas.

Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Anlagg tydlig stayta.
Bredda vagren.

Sikt at héger samt vigpassage vid busshallplatsen.
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2.1.2 Malmsjo allé

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Malmsjo allé — norrgaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats vid hallplatsficka ger typtillhorighet B.

¢ Ganganslutning ar helt avskild fran viag och ges typtillhorighet 1.
e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anligg tydlig stayta.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vanster samt vdgpassage vid
busshdallplatsen.

Stkt at hoger.
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Malmsjo allé — s6dergaende riktning
Kommentar:
¢ Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.
e Vigpassage ger ganganslutning typtillhorighet 4.
e Stiayta utgors av asfalterad ficka.
¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Anlégg tydlig stayta.

Ovriga kommentarer: Eftersom nyttjandet av busshallplatsen ir 1ig bér en indragning
av busshéllplatsen utredas och 6verviagas. Om den behalls bor en ombyggnad vara lagt
prioriterad.

Sikt Gt vdnster samt vdagpassage vid
busshallplatsen.

Stkt at héger med anslutande utfart.
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2.1.3 Bredmoravagen
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Bredmoravigen — norrgaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.
e Stiyta utgors av upphojd plattform.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Gangbana mot bostadsomrade ansluter busshallplats.

e Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning med anslutande Stkt at vénster.

gangbana.

Sikt at hoger.
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Bredmoravigen — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.

Viagpassage over overgangsstille ger gdnganslutning typtillhorighet 4.
Fran 6vergangsstille gar gangbana till anslutande utfartsvag.

Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vanster med anslutande dvergdngsstalle.
TR

Sikt Gt hoger.
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2.1.4 Varsta centrum

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Varsta centrum — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats utgors av plattform dikt mot hallplatsficka och ges typtillhorighet

B.
e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.

o Overgéngsstille och signalreglering vid viigpassage.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stayta utgors av upphojd plattform.

e Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning vid utfar

L/

Sikt Gt héger samt anslutande gdngbana.

tsvdg.

Sikt Gt véinster och vdgpassage vid busshdllplatsen
med signalreglerat.
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Varsta centrum — sodergiaende riktning

Kommentar:

¢ Busshallplats utgors av plattform dikt mot hallplatsficka och ges typtillhorighet
B.

e Flera nirliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

o Overgangsstille och signalreglering vid vigpassage.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stayta utgors av upphojd plattform.

e Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster och vdgpassage med
overgdngsstiille.

Stkt at héger.
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2.1.5 Sjovreten

Sjovreten — norrgiaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.

e Gangbana ansluter busshallplats vid utfart.
e Stiayta utgors av asfalterad utfart.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Anligg tydlig stayta.

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Busshdllplatsens utformning vid utfartsvdg.

Sikt at vinster samt anslutande gangbana.
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Sikt Gt hoger.

Sjovreten — sodergiaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid vagren som ar minst 1 m bred ger typtillhorighet C.
Ett fatal narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Stayta ar ej tydligt anlagd.

Belysning saknas.

Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.

Anlagg tydlig stéyta.

Sikt Gt vinster samt vigpassage vid
- busshdllplatsen.

Sikt Gt hoger.
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2.1.6 Smallan

Smiillan — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.

Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Gangbana ansluter busshéllplats i bdda riktningar.

Mittrefug finns anlagd pa vag for sdker passage.

Stayta utgors av upphojd plattform.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys korsning och busshallplats.
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Busshdllplatsens utformning samt sikt Gt hoger.

busshallplatsen.
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Vigpassagen med mittrefug.

Smiillan — s6dergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan viagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Mittrefug finns anlagd pa vag for siker passage. For att nd mittrefug maste utfart
vid korsning passeras. Otillracklig vagren for detta &ndamal.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys korsning och busshéllplats.
e Bredda vigren och flytta ut sakerhetsricke for att fotgangare sakrare ska kunna
na vagpassage via mittrefug.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster samt vigpassage vid mittrefug vid
busshdallplatsen.
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2.1.7 Rosenhill

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Rosenhill — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

o Ett fatal narliggande hus ligger pa andra sidan viagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Bakom busshallplats ansluter gangbana som leder till huvudsakliga malpunkter.

e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

e Stayta utgors av upphojd plattform.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:
¢ Belys korsning och busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning och anslutande Sikt Gt vdnster.
gangbana.
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Sikt Gt héger.

Rosenhill — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshaéllplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan viagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stdyta utgors av upphojd plattform.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys korsning och busshaéllplats.
e Anlagg trafiksdker vagpassage.

Busshdllplatsens utformning samt vdgpassage vid ~ Sikt Gt vdnster.
busshallplatsen.

Sikt Gt hoger.
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2.1.8 Lovlund

Lovlund — norrgiende riktning

Kommentar:

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Anligg tydlig stayta.

Busshdllplatsens utformning.

Sikt Gt hoger.
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Lovlund — sodergiaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera nirliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stiayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlégg tydlig stayta.

Sikt Gt hoger.
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2.1.9 Avinge kvarn

Avinge kvarn — norrgiende riktning

Kommentar:
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e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.
e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

e Otillracklig mycket smal vagren i bada riktningar.
e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning.

Sikt Gt vdnster med smal vigren. Vigpassage vid

busshallplatsen.
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Sikt Gt héger med smal vigren.

Avinge kvarn — s6dergiaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vigen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

o Otillracklig mycket smal vagren i bada riktningar.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster med smal véigren.

Stkt at héger med smal vdgren.
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2.1.10 Dalsta

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Dalsta — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.

Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Stayta utgors av upphojd plattform.

Otillracklig vigren mot narmsta anslutande vag i riktning séderut.
Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Busshdllplatsens utformning.

Belys hallplats.
Bredda viagren mot niarmsta anslutande vag i riktning soderut.

|
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Sikt Gt vdnster och vidgpassage vid
busshdallplatsen.




Sikt Gt hoger.

Dalsta — sodergaende riktning
Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.

Géng kortare dn 50 m utmed vagren ger ganganslutning typtillhorighet 2.
Stéyta utgors av upphdjd plattform.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:
e Belys hallplats.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vinster med anslutande utfartsvdg.

Stkt at héger.
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2.1.11 Byrstavagen

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
3] E > g >
© < (] 2 <4 .
= 2|2 3 2 < | £ %8| | £ 2|38
b £ S i 3 = @ g 3] S o |80
< < = = wn > < =} ° <
] P = I = 0] K G > T Z o
%) o o = [a) el = @© < B
a > = < @ N 2 (3T
- 7 ® < |23
4 an
Norr- A | 3000-8000 20% 200-100 Nej 70 8 3 0 S
. gaende | 2 3000-8000 20% 200-100 Nej 70 12 3 I
Byrstavagen .
Soder- | B 3000-8000 20% 100-50 Nej 70 20 0 0
gaende | g4 3000-8000 20% 100-50 Nej 70 u S

Byrstavigen — norrgaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

¢ Gang kortare dn 50 m utmed vigren ger ganganslutning typtillhorighet 2.
e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

e Stiyta utgors av upphojd plattform.

¢ Belysning saknas.
Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning.

Stkt at héger.

Sikt at vinster med anslutande utfartsvdg.
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Byrstavigen — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Stayta utgors av asfalterad yta vid hallplatsficka.

Otillracklig vigren mot narmsta utfart i riktning norrut.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys Busshallplats.
Bredda vagren mot narmsta utfart i riktning norrut.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vinster med smal vdgren. Lingre fram gar

busshallplatsens vdgpassage.

1

Sikt Gt hoger.
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2.1.12 Kagghamra

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Kagghamra — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stiayta utgors av smal asfalterad ficka.

e Otillracklig vigren mot narmsta anslutningsvig i bada riktningar.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren mot narmsta utfart i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning vid jordad ficka i Sikt Gt vdnster och vdgpassage vid
kurva. busshallplatsen.
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Sikt Gt héger med smal vigren.

Kagghamra — sodergaende riktning
Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stdyta utgors av asfalterad utfart.

o Otillracklig vagren mot narmsta utfart i riktning norrut.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stéyta.
e Bredda viagren mot narmsta utfart i riktning norrut.

Busshdllplatsens utformning vid utfartsvdg. Sikt Gt vinster med smal vigren.

Sikt Gt hoger.



2.1.13 Tegelvreten

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Tegelvreten — norrgaende riktning

Kommentar:
e Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.
¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.

e Stayta utgors av jordad héllplatsficka.
¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning vid jordad ficka i Sikt at vénster.
kurva.

Sikt Gt héger med anslutande utfartsvdg.
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Tegelvreten — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Stayta utgors av smal asfalterad ficka.

Otillricklig viigren mot nirmsta utfart i riktning mot Osmo.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Anlagg tydlig stayta.
Bredda vigren mot nirmsta utfart i riktning mot Osmo.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vénster.

Stkt at héger med anslutande utfartsvdg.
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2.1.14 Stutbyvagen

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Stutbyvagen )
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gaende | 5 2000-4000 20% 100-50 Nej 70 20 9 S

Stutbyvigen — norrgiaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.
¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.
e Stiyta ir ej tydligt anlagd.

e Otillracklig vagren mot narmast anslutningsvag i riktning séderut.
¢ Belysning saknas.

e Begrinsad sikt vid vigpassage i riktning norrut.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren mot narmast anslutningsvag i riktning soderut.

Busshdllplatsens utformning vid anslutning.
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Sikt Gt hoger.

Stutbyvigen — sodergaende riktning
Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Gang kortare dn 50 m utmed smal vigren ger ganganslutning typtillhorighet 2.
e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av jordad hallplatsficka.

o Otillracklig vagren mot narmsta anslutningsvag i riktning soderut.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Bredda vigren mot narmast anslutningsvag i riktning séderut.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster.

Sikt Gt héger med smal vigren.
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2.1.15 Fitunavagen

Fitunavigen — norrgaende rikining

Kommentar:

Busshéllplats vid anslutande utfart/héllplatsficka ger typtillhorighet B.
Anslutande vig finns pa andra sidan viagen. Vagpassage ger ganganslutning
typtillhorighet 4.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Stayta utgors av asfalterad ficka och grusad yta kring busshéllplats.
Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats

Busshdallplatsens utformning vid anslutande Sikt at véinster och vdgpassage vid
skogsvdg. busshallplatsen.

Sikt at hoger.
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Fitunaviigen — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Anslutande vig finns pa andra sidan viagen. Vigpassage ger ganganslutning
typtillhorighet 4.

e Stiayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

¢ Lagt nyttjande av busshéllplats

Atgirdsforslag:

e Belys busshallplats.

Busshallplatsens utformning. Sikt Gt vanster med anslutande utfartsvdg.

Sikt Gt hoger.
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2.1.16 Frélunda

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Frolunda — norrgéaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.

Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

Stayta utgors av upphojd plattform.

Otillracklig vagren i bada riktningar.

Belysning saknas.

Begrinsad sikt vid vigpassage i bada riktningar.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Bredda vagren i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning. Begrdnsad sikt Gt vdnster.
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Sikt Gt hoger med smal vdggren.

Frolunda — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stayta utgors av upphojd plattform.

o Otillracklig vagren i bada riktningar.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Bredda vigren i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster.

Stkt at héger med smal vdgren.
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2.1.17 Avik

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Avik - norrgiende riktning

Kommentar:

Busshéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

Gang langre 4n 50 m utmed smal viagren ger ganganslutning typtillhorighet 3.
Busshaéllplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stayta utgors av anslutande utfart.

Otillracklig vagren i riktning soderut.

Belysning saknas.

Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Anlagg tydlig stayta.
Bredda véagren i riktning soderut.

Busshdllplatsens utformning vid utfartsvdg.

Sikt Gt vanster med samt vdgren.
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F " Siktat hoger.

Avik - sédergiende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid viagren som ar minst 1 m bred ger typtillhorighet C.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stiyta utgors av vagren.

e Otillracklig vagren i riktning s6derut.

e Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i riktning soderut.

Busshdllplatsens utformning med asfalterad Sikt Gt vdnster med samt vdgren.
stayta.

Sikt at héger och vdgpassage vid busshallplatsen.
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2.1.18 Aska

Aska — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats avskild fran vig ger typtillhorighet A.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.
Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.
Busshaéllplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stayta utgors av upphojd plattform.
Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
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Busshdllplatsens utformning.

Sikt at vdanster.
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Sikt Gt hoger med anslutande utfart samt
vdgpassage vid busshdllplatsen.

Aska — sodergaende rikining

Kommentar:

o Busshallplats avskild fran vag ger typtillhorighet A.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Gangbana i riktning norrut ansluter till busshéllplats.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stdyta utgors av upphojd plattform.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster.

Sikt Gt héger med anslutande utfartsvdg samt
vdgpassage vid busshallplatsen.
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2.1.19 Fullbro

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Fullbro — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid vagren som ar minst 1 m bred ger typtillhorighet C.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stiyta ir ej tydligt anlagd.

e Otillracklig vagren i riktning norrut.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i riktning norrut.

Busshdllplatsens utformning vid smal vagren. Sikt Gt vdnster.
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~ 0 Sikt 4t héger med smal vigren.

Fullbro — sé6dergaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stéyta utgors av anslutande utfart samt grusad yta kring vaderskydd.
Otillracklig vagren i riktning norrut.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Bredda végren i riktning norrut.

Sikt Gt vdnster.

Sikt Gt hoger.
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2.1.20 Norr Enby

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Norr Enby — norrgaende riktning

Kommentar:

o Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stiayta utgors av anslutande utfart.

e Otillracklig vagren i bada riktningar.

¢ Belysning saknas.

e Begrinsad sikt vid vigpassage i bada riktningar.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stéyta.
e Bredda vigren i bada riktningar.

Busshadllplatsens utformning vid anslutande Sikt Gt vdnster.
utfart.
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Sikt Gt hoger.

Norr Enby - sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stiyta ir ej tydligt anlagd.

e Otillracklig vagren i riktning norrut.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i bada riktningar.

Busshdllplatsens utformning vid smal vigren. Sikt Gt vdnster.

Sikt at hoger.
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2.1.21 Nyvreten

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Nyvreten — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid viagren smalare dn 1 m ger typtillhorighet D.

o Ett fatal hus ligger pa andra sidan viagen. Vigpassage ger ganganslutning

typtillhorighet 4.
¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.
e Stiyta ir ej tydligt anlagd.

e Otillracklig vagren i riktning norrut.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i riktning norrut.

Busshdllplatsens utformning vid smal vdgren.

Sikt dt vdnster.
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Sikt Gt hoger.

Nyvreten — sodergaende riktning
Kommentar:

e Busshallplats vid viagren smalare dn 1 m ger typtillhorighet D.

o Ett fatal hus ligger pa andra sidan viagen. Vigpassage ger ganganslutning
typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stiyta ir ej tydligt anlagd.

e Otillracklig vagren i riktning norrut.

e Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats
e Anlagg tydlig stayta
e Bredda vigren i riktning norrut

Sikt Gt vdnster.

Sikt at hoger.
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2.1.22 Korsvagarna

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov

— (o))

- o c
5] I S > € 3
12} [} = < =2 o e <
g o | & 3 2 2l 2 2| ¢8| & | szg
= = = Q ot + c < = c o] o2
T 5 2 = _. = 2 < ° S, @ o3
= x = = — [7p] e Lo = = -E > (©
3 x | & g o | £ 8| 2| § | %28
@ = " < 2 | x 2|23
n o < 93

4 an

Norr- B 1000-2000 10 % 200-100 Nej 70 0 2 0 I

Kors- gaende | 4 1000-2000 10 % 100-50 Nej 70 52 7 I

vagama | guqer B 1000-2000 10% 100-50  Nej 70 16 4 I
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Korsviigarna — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.
e Anslutande vig finns pa andra sidan viagen. Vigpassage ger ganganslutning

typtillhorighet 4.

e Stiayta utgors av asfalterad ficka.
¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.

Sikt Gt hoger.
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Sikt at vinster med anslutande utfarter pd bada
1 sidor om vdgen.



Korsviigarna — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.

e Anslutande vig finns pa andra sidan viagen. Vigpassage ger ganganslutning
typtillhorighet 4.

e Stiayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning vid anslutande Sikt Gt vdnster.
utfartsvdg.

Sikt Gt hoger.
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2.1.23 Sunnerby malm

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Sunneby gaende 1 2000-3000 10% 200-100 God 60 0 48 I

malm soder- B 2000-3000 10% 200-100 God 60 0 33 0 [

gaende 4 2000-3000 10% 200-100 God 60 16 52 32 I

Sunnerby malm — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
¢ Ganganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.

e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.
e Stayta utgors av asfalterad ficka och asfalterad yta kring vaderskydd.
e Inget atgiardsbehov.

Stkt at héger.

Sikt Gt vinster med bygghandel pé andra sidan
vdgen.
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Sunnerby malm - sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.

¢ Bygghandel ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger ganganslutning
typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stiayta utgors av asfalterad ficka och grus kring vaderskydd.

e Inget atgirdsbehov.

Busshdllplatsens utformning invid utfart till Sikt Gt vdnster och vdagpassage vid busshallplatsen.
bygghandel.

Py

Stkt at héger.
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2.1.24 Sorunda pensionarshem

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Sorunda pensionirshem — norrgiaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats ar avskild fran vag och ges typtillhorighet A.
Génganslutning ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet 1.
Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.
Stayta utgors av upphojd plattform/géangbana.
Hastighetsbegransning om 40 km/h (30 km/h pa vardagar mellan kl. 7-18).
Inget atgardsbehov.

Stkt at héger.

DA RN
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Sikt Gt vdnster.




Sorunda pensionirshem — sédergiaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar avskild fran vag och ges typtillhorighet A.

Overgangsstille leder till bebyggelse pa andra sidan viigen. Viigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Stayta utgors av upphojd plattform.

Hastighetsbegransning om 40 km/h (30 km/h pa vardagar mellan kl. 7-18).
Inget atgardsbehov.

Busshadllplatsens utformning och anslutande Sikt Gt vdnster.
dvergdngsstidlle.

Stkt at héger.
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2.1.25Torp

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Torp — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid upphojd gangbana ger typtillhorighet A.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Géangbana leder bort fran busshallplats i bada riktningar.

e Stdyta utgors av utfart och upphojd gangbana.

e Inget atgiardsbehov.

Busshdllplatsens utformning.

Sikt Gt vdnster.

Stkt at héger.
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Torp — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshallplats vid viagren smalare dn 1 m ger typtillhorighet D.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Installationer for 6kad sidkerhet och trygghet saknas.

Stayta ar ej tydligt anlagd.

Otillracklig vagren vid busshallplats.

Atgirdsforslag:

Anlagg tydlig stayta.
Bredda vagren vid busshallplats och skapa en héallplatsficka.

Busshdllplatsens utformning invid vigren. Sikt at vénster.

Sikt Gt hoger.
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2.1.26 Sorunda kyrka

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Sorunda kyrka — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.

Flera narliggande hus samt skola ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Gangbana langs vig finns pa andra sidan vagen.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Stayta utgors av asfalterad ficka och grusad parkering.
Hastighetsbegransning om 40 km/h (30 km/h pa vardagar mellan kl. 7-18).
Begrinsad sikt vid vagpassage i riktning soderut.

Inget atgardbehov.

Busshdllplatsens utformning invid kyrkan. Sikt Gt vdnster.

Sikt at hoger.
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Sorunda kyrka — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid upphojd gangbana ger typtillhorighet A.

e Kyrka pa andra sidan vigen. Vigpassage ger ganganslutning typtillhorighet 4.
e Gangbana ansluter till busshéllplats i bada riktningar.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stdayta utgors av upphojd plattform/géangbana.

e Hastighetsbegransning om 40 km/h (30 km/h pa vardagar mellan 7-18).

e Inget atgirdsbehov.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster.

Stkt at héger.
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2.1.27 Sorunda kyrkskola
Endast ett hallplatslidge vid vandslinga med busstrafik i bada riktningar.

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Sorunda kyrkskola
Kommentar:

e Busshallplats ar helt avskild fran vag och ges typtillhorighet A.

e Ganganslutning leder till skola och ar helt avskild fran viag. Ganganslutning ges
typtillhorighet 1.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.

e Stdyta utgors av upphojd plattform.

e Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning vid vdndplan. Sikt Gt vinster mot skolan.

Sikt Gt héger mot vdgen.

64



2.1.28 Spangbro
Fyra busshaéllplatsldgen pa ett busstorg.

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Sprangbro

Norr- A 200-1000 5% <50 God 50 0 29 I

gende | 4 2000-3000 109% 200-100 God 50 20 70 I

Soder- | A 2000-3000 10% 200-100 God 50 0 42 I

géende | 4 2000-3000 109% 200-100 God 50 20 81 I

Spangbro — norrgiaende riktning

Kommentar:

Busshdllplatsens utformning med tva viderskydd

efter varandra.

Sikt Gt vdnster.

65

Busshaéllplats ar helt avskild fran vagen och ges typtillhorighet A.

o Overgéngsstille leder in mot Sorunda pi andra sidan viigen. Ginganslutning ges
typtillhorighet 4.

Géngbanor ansluter till busshéllplats.
Busshaéllplats dr utrustad med vaderskydd.
Stayta utgors av upphojd plattform.

Inget atgardsbehov.



Sikt Gt héger med overgdngsstille i anslutning till
busstorg.

Spangbro — sodergiende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar helt avskild fran viagen och ges typtillhorighet A.
Overgangsstille leder in mot Sorunda p& andra sidan vigen. Ginganslutning ges
typtillhorighet 4.

Géngbanor ansluter till busshéllplats.

Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

Stayta utgors av upphdjd plattform.

Inget atgardsbehov.

Busshdllplatsens utformning pd insidan av Sikt Gt hoger.

vdndplan med sikt Gt vinster.
SRS, 2as A

Vindplan sett fran dvergdngsstille med
busshdllplatser pad insidan av vdndplan.
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2.1.29 Vafsla

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Vifsla — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Anlagg tydlig stayta.
e Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster med anslutande utfartsvdg.
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Sikt Gt hoger.

Viifsla — sodergaende riktning

Kommentar:

¢ Busshallplats vid anslutande utfart/hallplatsficka ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av asfalterad ficka.

e Belysning saknas.

e Lagt nyttjande av busshallplats.

Atgirdsforslag:

e Anlagg tydlig stayta.
¢ Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vinster med anslutande utfartsvdg.

Sikt at hoger.
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2.1.30 Porthus

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Porthus — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Stdayta utgors av asfalterad utfart.

e Otillracklig vagren i riktning s6derut.

¢ Korsning i riktning norrut innebir att medelhastigheten pa trafik forbi
busshaéllplats ar lagre dn skyltade 70 km/h.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys korsning och busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.
e Bredda vigren i riktning soderut.

Busshallplatsens utformning vid utfartsvdgen. Sikt Gt hoger med korsning.
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Busshéllplatsen sett frdn andra sidan vigen och vy
. irikining mot Osmo.

|

Porthus — s6dergaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

Flera nirliggande hus lings vig i riktning mot Osmo. Ganganslutning ges
typtillhorighet 3.

Stéyta utgors av asfalterad utfart.

Otillracklig vagren i riktning soderut.

Korsning i riktning norrut innebar att medelhastigheten pé trafik forbi
busshallplats ar lagre an skyltade 70 km/h.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys korsning och busshéllplats.
Anlagg tydlig stayta.
Bredda vigren i riktning soderut.

Busshdllplatsens utformning vid utfart. Sikt Gt vinster med korsning.

Sikt Gt hoger.
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2.1.31 Ristomta

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Ristomta — norrgaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

e Begrinsad sikt i bada riktningar. Mycket begransad sikt vid vigpassage.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
o Oka siikerheten vid viigpassage.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vénster och vdgpassage vid
busshallplatsen.
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Sikt Gt hoger.

Ristomta — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

Ett fatal hus ligger 1angs végen i riktning norrut. Ganganslutning ges
typtillhorighet 2.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Busshaéllplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stayta utgors av asfalterad ficka.

Begransad sikt i bada riktningar.

Otillracklig vagren.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Bredda véagren i riktning mot Varsta.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vanster med anslutande utfartsvdg.

Begrdnsad sikt Gt hoger.
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2.1.32 Séder Enby
Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Soder Enby — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.
Busshaéllplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stayta utgors av asfalterad ficka.

Otillracklig vagren.

Begransad sikt i bada riktningar.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.

Oka siikerhet vid passage av vig.

Busshdllplatsens utformning.

Sikt Gt vdnster.
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Sikt Gt hoger med anslutande utfartsvig och
vdgpassage vid busshallplatsen.

Soder Enby — sodergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka och grusad infartsvag.

e Begrinsad sikt i bada riktningar. Hojdskillnad norrut vilket sarskilt begransar
barns sikt.

¢ Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Anlagg tydlig stayta.

Busshdllplatsens utformning vid utfartsvdg. Begrdnsad sikt Gt vdnster.

Sikt at hoger.
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2.1.33 Berga
Information Risk och otrygghet Atgardsbehov

+ o

= < c
- o = > |3
2] ] = < =2 o € c

(o))

s| g2 & |% 2§ 2| ¢8| 3 |58
< S S T g8 = @ 8 IS g 5 |83
< k¥ = = %) > - = o =
7] — = 1] = ) o [E) > 3 2 O
(%] ad et o) o] (G = T
3 =3 = < o] =4 o z = < s
" 3 | Z < |93

@ N

Norr- B 4000-8000 10% > 200 Nej 70 S

B géende 3 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 S

erga
9 Soder- B 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 S
géende 4 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 A

Berga — norrgaende riktning

Kommentar:

Busshaéllplats vid anslutande utfart ger typtillhorighet B.

Flera narliggande hus ligger langs vagen i riktning norrut. Gdnganslutning ges
typtillhorighet 3.

Stayta utgors av asfalterad yta vid asfalterad utfart.

Otillracklig vagren norrut.

Sikt langs vag begransas av kurva norrut.

Hastighetskamera vid busshéllplats for narmaste korfilt.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Bredda vagren.

Busshdllplatsens utformning med asfalterad Sikt Gt vdnster.

stayta.
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Sikt Gt héger med smal vdgren.

Berga — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vigen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshaéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Stéyta utgors av asfalterad ficka och asfalterad yta vid vaderskydd.
Otillracklig vagren norrut.

Sikt langs vag begransas av kurva norrut.

Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.
Bredda vagren.

Busshdllplatsens utformning och vidgpassage vid Sikt Gt vdnster med smal vigren.
busshdllplatsen.

Sikt at hoger.
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2.1.34 Blista

Blista — norrgaende rikining

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av asfalterad ficka.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.

Busshdllplatsens utformning och vdgpassage vid
busshdllplatsen.
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B 4000-8000 10 % 200- Nej 70 S

lo\lorr- 100
gaende .
. 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 |
Blista 200
Sabder- B 4000-8000 10% 100 Nej 70 S
gaende .
4 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 |

Sikt Gt vinster med anslutande utfartsvdg.




‘ Sikt Gt hoger.

Blista — s6dergaende riktning

Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av asfalterad ficka och grusad yta kring vaderskydd.

e Belysning saknas.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.

Busshallplatsens utformning. Sikt Gt vdnster med anslutande utfartsvdg och
: vdgpassage vid busshallplatsen.

Sikt Gt hoger.
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2.1.35 Sj6vik

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Norr- B | 4000-8000 10% 100-50  Nej 70
gdende | 4 | 4000-8000 10% <50 Nej 70
Sjovik 200- ,
Soder- B | 4000-8000 10% 59 Nej 70
gaende ;
1 4000-8000 10% 100-50 Nej 70

Sjovik — norrgaende riktning
Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

e Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vagpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stdayta utgors av asfalterad ficka.

¢ Belysning saknas.

e Otillracklig vagren langs anslutningsvag.

Atgirdsforslag:

e Belys busshéllplats.
e Bredda vigren langs anslutningsvag.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vinster och vidgpassage vid busshallplatsen.
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Sikt Gt hoger.

Sjovik — sodergiaende riktning
Kommentar:

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.

o Utfartsvag ligger i anslutning till busshéllplatsen. Gdnganslutning ges
typtillhorighet 1.

e Busshallplats ar utrustad med vaderskydd.

e Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av asfalterad ficka och grusad yta kring vaderskydd.

e Belysning saknas.

o Otillracklig vagren langs anslutningsvag.

Atgirdsforslag:

¢ Belys busshéllplats.
e Bredda vigren langs anslutningsvag.

Busshdllplatsens utformning. Sikt at vinster med anslutande utfartsvdg.

Sikt Gt hoger.
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2.1.36 Vansta

Vansta — norrgiaende riktning

Kommentar:

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Norr- B 4000-8000 10% 100-50 Nej 70 S
géende 4 4000-8000 10% <50 Dalig 70 A
Vansta .
Soder- B 4000-8000 10% 100-50 Dalig 70 S
géende 4 4000-8000 10% 100-50 Dalig 70 S

e Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ger typtillhorighet B.
e Flera narliggande hus samt ridskola ligger pa andra sidan vigen. Vagpassage ger

ganganslutning typtillhorighet 4.

e Busshallplats ar utrustad med viaderskydd.
¢ Busshallplats ar utrustad med reflexsnurra.

e Stayta utgors av asfalterad ficka och grusad yta kring viderskydd.
e Fartkameror vid busshallplats finns i bada riktningar.

¢ Belysning vid hillplats saknas. Belysning finns pa andra sidan vigen vid ridhus.

Atgirdsforslag:

e Belys busshallplats och korsning.
e Anlagg trafiksaker vagpassage till ridskolan (méalpunkt).

Busshallplatsens utformning.

Sikt Gt vdnster och vdgpassage vid
busshallplatsen.
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Sikt Gt hoger.

Vansta — sodergaende riktning

Kommentar:

Busshallplats ar utformad som hallplatsficka och ges typtillhorighet B.
Flera narliggande hus ligger pa andra sidan vagen. Vigpassage ger
ganganslutning typtillhorighet 4.

Busshéllplats ar utrustad med vaderskydd.

Busshaéllplats ar utrustad med reflexsnurra.

Stéyta utgors av asfalterad ficka och grusad yta kring vaderskydd.
Fartkameror vid busshéllplats i bada riktningar.

Otillracklig belysning. Belysning finns vid bakomliggande ridvag.

Atgirdsforslag:

Belys busshallplats.

Busshdllplatsens utformning. Sikt Gt vdnster och vdgpassage vid busshallplatsen.

Sikt Gt héger mot backkron.
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2.2 Sammanstallning av inventering — samlad tabell

Information Risk och otrygghet Atgardsbehov
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Norr- B 0,5 2 1 35 8 28
gaende |, 4 4 2 10 8
Lovstalund
soder. | B 0,5 2 0 25 8
gaende | 4 4 1 9 8
Norr- B 0,5 1 1 25 8
géende
Vretabergs- . g g . . &
vagen Soder. | B 0,5 2 1 35 8
gaende |, 4 4 2 10 8
Norr- B 0,5 2 1 35 8
gdende |, 4 4 2 10 8
Malms;jo allé
soder. | B 0,5 1 1 25 8
gaende | 4 4 2,5 2 85 8
Norr. | A 0 0 0 0 5
géende | 5 1 0 6 5
. A 0 0 0 0 5
Varsta centrum SOOdr?J_
gaende | 4 5 7 0 7 5
Norr. | A 0 0 0 0 5
gaende | 5 1 0 6 5
Norr- B 1 0 1 2 8
gaende | 0 0 1 1 8
Sjévreten
soder. | C 2 15 15 5 8
gaende |, 5 2,5 2 95 8
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Norr- 0 0 1 1
gaende 4 25 2 85
Smallan
Soder. 05 0 1 15
gaende 4 25 2 85
Norr- 0 0 1 1
gaende 4 1 > 7
Rosenhill
Soder- 0 0 1 1
gaende 4 1 2 7
Norr. 05 0 1 15
gaende 0 0 1 1
Léviund
Soder. 05 2 1 35
gaende 4 25 2 85
Norr. 05 1 1 25
gaende 4 25 2 85
Avinge kvarn
Soder. 05 0 1 15
gaende 4 4 2 10
Norr- 0 0 1 1
gaende 4 1 2 7
Dalsta
Soder- o o 1 1
gaende 05 0 1 15
Norr- 0 0 1 1
gaende 05 0 1 15
Byrstavagen
Soder. 05 1 1 25
gaende 4 25 2 85
Norr- 05 2 1 35
gaende 4 4 2 10
Kagghamra
Soder. 05 2 1 35
gaende 4 4 2 10

84




Norr- 0,5 2 1 3,5
gaende 0 0 1 1
Tegelvreten
Sader- 05 1 1 2,5
gaende 4 2,5 2 8,5
NoFT- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 4 2 10
Stutbyvagen
Séder- 0,5 1 1 2,5
gaende 0,5 1 1 2,5
Norr- 05 1 1 25
gaende 4 25 2 8,5
Fitunavagen
Séder- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 2,5 2 8,5
Norr- 0 0 1 1
gaende 4 4 2 10
Frolunda
Soder- 0 0 1 1
gaende 4 4 > 10
Norr- 0,5 0 1 1,5
gaende 2 1 25 55
Avik
Sader- 15 0 15 3
gaende 4 1 2 7
Norr- 0 0 1 1
gaende 4 2,5 2 8,5
Aska
Soder- o o 1 1
gaende 4 25 2 8,5
NorT- 1 0 15 25
gaende 3 4 > 9
Fullbro
Soder- 0 0 1 1
gaende 3 4 2 9
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Norr. | D 1 4 2 7 8
gaende |, 2 4 2 8 8
Norr Enby
soder. | B 0 1 1 2 8
gdende |, 2 2,5 2 65 8
Norr. | D 1 2 2 5 8
gdende |, 7 2,5 2 65 8
Nyvreten
soder. | D 1 2 2 5 8
gaende |, 2 25 2 65 8
Norr. B 0 0 0 0 8
gaende | 3 1 25 65 8
Korsvéagarna
soder. | B 0 1 1 2 8
gaende |, z 1 25 65 8
Norr. B 0 0 0 0 4
gaende | 4 0 0 0 0 4
Sunnerby malm
soder. | B 0 0 0 0 4
gaende |, 3 1 0 4 4
Norr. | A 0 0 0 0 4
géende
Sorunda 1 0 0 0 0 4
pensionarshem Soder. A 0 0 0 0 4
gdende | 3 1 0 4 4
Norr. | A 0 0 0 0 4
gaende |, Z 1 0 4 4
Torp
soder. | D 2 2 0 4 4
gaende | 3 25 0 55 4
Norr- B 0 2 0 2 4
gaende |, Z 4 0 7 4
Sorunda kyrka
soder. | A 0 0 0 0 4
gaende |, 3 2,5 0 55 4
Sorunda . A 0 0 0 0 4
kvrkskol Slinga
yrkskola 1 0 0 0 0 4
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Norr- 0 0 0 0
gaende 3 1 0 4
Soder- ° o 0o 0
gaende 3 1 0 4

Sprangbro

Norr- 0 0 0 0
gaende 3 1 0 4
Soder- 0 0 0 0
gaende 3 1 0 4

Norr- 05 0 1 1,5
gaende 4 25 2 8,5

Vafsla

Séder- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 2,5 2 8,5

Norr- 05 0 1 1,5
gaende 4 4 > 10

Porthus

Séder- 0,5 2 1 3,5
gaende 2 4 25 85

Norr- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 4 2 10

Ristomta

Sader- 05 1 1 2,5
gaende 05 1 1 25

Norr- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 4 > 10

Sdder Enby

Soder- 0,5 2 1 3,5
gaende 4 4 2 10

NorT- 0,5 0 1 1,5
gaende 2 2 25 65

Berga

Soder- 0,5 1 1 2,5

gaende 4 2,5 2 8,5
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Norr- 0,5 0 1 1,5
gaende 4 2,5 2 8,5

Blista
Soder. 0,5 0 1 1,5
gdende 4 2,5 2 8,5
Norr- 0,5 1 1 2,5
gaende 4 2 2 8

Sjbvik
Soder. 0,5 0 1 1,5
gaende 0 0 1 1
Norr. 0,5 1 1 2,5
gaende 4 4 2 10

Vansta
Soder. 0,5 1 0 1,5
gaende 4 2,5 2 8,5
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Samlad effektbeddomning
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1. Sammanfattning

Atgirdsvalsstudier mynnar ofta ut i en mingd atgirder av olika karaktir. Det 4r en
utmaning att utvardera och prioritera atgarderna for att pa sa satt komma fram till ett
begransat antal konkreta och genomforbara atgardsforslag. I avsnittet ovan stalls
atgarderna mot projektets effektmal men det tas da ingen hansyn till
investeringskostnaden eller samhallsnyttan.

Négra atgarder har valts ut for samhaillsekonomisk kalkyl. De atgirder som valts ut ar
storre atgiarder pa vag och for gang- och cykeltrafik. Syftet med kalkylerna ar att ge
kompletterande underlag for prioritering av atgarderna. I kalkylen stélls de
berakningsbara (prissatta) effekterna for en atgard i relation till investeringskostnaden
(som i de har kalkylerna snarast ska ses som en grov uppskattning av byggkostnaderna).
Det ar endast storre atgiarder av mer vagkaraktar som modellen har varit majlig att
anvanda for.

Resultatet av kalkylerna blir ett virde s k NNK. Mindre kollektivtrafikatgirder ar svara
att bedoma liksom mindre atgarder i en korsningspunkt. Alla effekter i modellen
varderas inte tex landskap- och barriareffekter.

Problempunkt Kagghamrabacken /J /

e Investeringskostnad 100 milj. £, Utingen \‘ oy 2 IO
e NNK -0,5, vilket klassificeras som ,// \
mycket olonsamt. \
e Positiv restidseffekt dominerar . i
pga. kortare resviag och hogre \ P : \
hastighet. | W 4‘7@' \oo
e Paverkar landskapet negativt n.;g ﬂ \ oA
genom att obruten mark tas i | 0 p \ :

ansprak samt ger okade / " 4 //

barriareffekter for djur- och w . = /“‘j\; s

vixtliv. | ,l : / K
e Mojliggor inforandet av en \' [ L

\
\
\
-

/
stombusslinje langs strackan, . ' L .
vilket ger positiva effekter for | NN
kollektivtrafikresenarer.

o Atgirden bedoms sammantaget vara
samhallsekonomiskt lonsam

! Modeller &r en forenklad beskrivning av verkligheten. I redovisad NNK ingar inte monetért ej varderbara
effekter sd som exempelvis buller, tillgénglighet, landskap och (i detta fall) kollektivtrafik. Kalkylerna har
gjorts i ett tidigt skede utifran skisser av de tankta atgirderna, detta ger grova kalkyler. Kalkylerna har
gjorts med samma metodik och virderingar (ASEK5*) som i Trafikverkets senaste atgirdsplanering (AP).



Omléggning av vig vid Frolunda

e Investeringskostnad 10 milj.

e NNK 35, vilket klassificeras som e Ty,
mycket l1onsamt. g 2 M ‘N’ X —

e Positiv restidseffekt dominerar | il i} | [y
pga. kortare resviag och hogre ‘ B s
hastighet 5 .

e Negativa trafiksdkerhetseffekter, N \l 2
om antalet anslutningar minskar b I &
s blir de effekterna mindre. :

e Péverkar landskapet negativt JAS
genom att obruten mark tas i N el A e "' ' '
ansprak samt ger okade ! : T |
barridreffekter for djur- och f 3
vaxtliv. ’ /

e Mojliggor inforandet av en

stombusslinje langs strackan, o Atgiéirden bedoms sammantaget vara
vilket ger positiva effekter for samhéllsekonomiskt 16nsam
kollektivtrafikresenarer.

VAFSLA

Problempunkt Porthus /l 75 ;‘25

¢ Investeringskostnad 7 milj.

e NNK 6, vilket klassificeras
som mycket lonsamt.

¢ Den dominerande posten i
kalkylen ar restidseffekten
Da den genomgéende
trafiken pa vag 225 far
prioritet i korsningen.

¢ Den genare strickningen
av viagen bedoms bidra till
okad hastighet pé vigen,
vilket paverkar buller- och / i/ AN Y
barridreffekter negativt. o Atgirden bedoms sammantaget vara

samhéllsekonomiskt lonsam.

HOXLA

vag 534




Cirkulationsplats Maria Barkmans

vag

Investeringskostnad 11 milj.

NNK -3, vilket klassificeras som
mycket olonsamt.

Positiv trafiksdkerhetseffekt

Negativ paverkan pa restid att infora
cirkulation

Antagit samma restid soderifran till
vag 225

Modellen underskattar troligtvis
restidsvinsten for kollektivtrafiken
som far lattare att gora vanstersvang
Okad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter samt forbattrad
framkomlighet for trafiken till och
fran Maria Barkmans vag ar har inte
varderats i den samhéllsekonomiska
kalkylen. Dessa effekter bedoms
bidra positivt.

Korsningspunkt Nyblevigen

Investeringskostnad 10 milj.
NNK -6, vilket klassificeras som
mycket olonsamt.

Negativ paverkan pa restid att
infora cirkulation

Positiv effekt av att ta bort
anslutning av trafik fran
Plantshopen

Modellen underskattar troligtvis
restidsvinsten for kollektivtrafiken
som far lattare att gora
vanstersvang.

Gang- och cykelatgirder

\ N

’ )

T ’
v/

Trots positivt bidrag genom effekter
som inte varderats i kalkylen sa
bedoms dtgardens sammanvagt vara
samhaillsekonomiskt olénsam.

."':s ’ i v\: _— "'il o vq "y
) JREREEN A
‘-_',: ] 7\ .
/ 22 v
J \ '.
' Nhitie o
/ o, )
‘ ) 3 - .
i R |
-4 ™ '
b .
|
A\ - |

. 1 't
Trots positivt bidrag genom effekter
som inte varderats i kalkylen sa
bedoms dtgardens sammanvagt vara
samhallsekonomiskt olonsam.

GC-kalk, senaste officiella versionen (inkl varderingar) gckalc_ver_1_20121113

Forutsattningar enligt Trafikverket

o Driftskostnad 15 000 kr/km/ar (frdn TRV, ansvarig for GC-kalk)

o 4o ars kalkylperiod



Stricka Inv. kostnad Stricka NNK Lonsamhet

Frolunda-Kallsta 8 000 000 2| -0,5 | Mycket olonsam
Gudby IP - Spangbro 7 000 000 1,7| -0,2|0lonsam
Spangbro-Porthus 5 500 000 1,3| 0,2]|Svagtlonsam
Porthus-Osmo 24 000 000 6| 0,0|Svagtlénsam
Nyblevigen 2 000 000 0,5| 0,7|Lonsamt

e Modellen tar inte hiansyn till den positiva effekten av att oskyddade trafikanter
nu kan rora sig langs strackan

e Gudby IP — Spéngbro och Spangbro — Porthus bedoms stirka varandra om bada
byggs, ndgot modellen inte tar hansyn till

e Nyblevigen fir 100 meter genare vag, diarav det hoga vardet pd NNK, alternativ
vag finns dock i dagslaget

¢ Den dominerande posten i samtliga kalkyler ar hilsoeffekter. Nar en atgard leder
till att fler cyklar forbattras dessa personers hilsa, i synnerhet om de nya
cyklisterna tidigare varit inaktiva. Det antas vara positivt inte bara f6r individen
utan ocksa for samhallet.

¢ De effekter som inte varderats i kalkylen bedoms vara férsumbara, samtliga
atgarder bedoms darfor ssmmantaget bibehélla 1l6nsamhetsklassificeringen
enligt tabellen ovan.



2. Bakgrund

Atgirdsvalsstudier mynnar ofta ut i en mingd atgirder av olika karaktir. Det 4r en
utmaning att utvardera och prioritera atgarderna for att pa sa satt komma fram till ett
begrinsat antal konkreta och genomforbara atgirdsforslag. Atgirderna utvirderas ofta
mot projektets effektmal men det tas da ingen hansyn till investeringskostnaden. I syfte
att ge ett kompletterande underlag for prioritering av atgarderna sa har samlade
effektbedomningar inklusive samhillsekonomiska kalkyler tagits fram for en del av
atgarderna i atgardsvalsstudien for ag 225.

3. Syfte

Syftet med foreliggande bilaga &ar att dokumentera de samlade effektbedomningarna i
sin helhet samt att beskriva forutsiattningar, metodik och detaljerat resultat for de
samhillsekonomiska kalkylerna. Dokumentet ir en bilaga rapporten Atgirdsvalsstudie -
Vig 225 mellan vag 73 och Lovstalund.

4. Om samlade effektbedomningar

Den samlade effektbedomningen omfattar beskrivning av en atgird ur foljande tre
beslutsperspektiv.

¢ Sambhillsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)
e Transportpolitisk malanalys (hur paverkas de transportpolitiska mélen)
e Fordelningsanalys (hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper)

Enligt Trafikverkets gillande riktlinjer for upprattande av samlade effektbedomningar2
sd ska omfattningen av samlade effektbedomningen anpassas efter atgiardens storlek
och utredningsskede. For dtgarder vars totalkostnad understiger 25 Mkr i regional plan
eller som inte dr namngivet i plan finns det inte nagot krav pa att uppratta Samlad
effektbedomning enligt ndgon sarskild mall for. Daremot ska atgiardens effekter
beskrivas ur ovanstaende beslutsperspektiv. Detta blir en ofullstandig Samlad
effektbedomning och riknas som ett arbetsmaterial som inte behover kvalitetsgranskas
av TRV Sple, dock finns publiceringskrav om underlaget ifrdga ska anvindas som kalla i
offentligt dokument.

4.1 Om samhallsekonomiska kalkyler (prissatta effekter)

Den samhaillsekonomiska kalkylen ar en del av den samlade effektbedomningen. I
kalkylen stills de berdkningsbara (prissatta) effekterna for en atgard i relation till
investeringskostnaden (som i de hir kalkylerna snarast ska ses som en grov
uppskattning av byggkostnaderna. Effekterna delas in i féljande poster, beroende pa
vilken grupp i samhéllet de paverkar:

e 1. Producenteffekter (trafikeringskostnader kollektivtrafik, biljettintakt)
e 2. Budgeteffekter (skatt)

2 Samlad effektbedomning (och samhillsekonomiska analyser ) - Minimikrav for upprattande,
TRV 2012/13097



¢ 3. Konsumenteffekter (restid, reskostnad)
e 4. Externa effekter (trafiksiakerhet, miljo, halsa)
e 5. Drift och underhall

Lonsamheten uttrycks i NNK (nettonytta/kostnad) som ar ett méatt pa hur mycket man
far tillbaka per satsad krona.

e Lonsamt om NNK>o0
¢ Ejlonsamt om NNK<o

Enligt Samhéllsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5,
kan atgardernas lonsamhet klassificeras utifran NNK enligt nedan:

e NNK>=2 Mycket hog lonsamhet
e NNK 1-1,99 Hog lonsamhet

e NNK 0.5-0,99 Lonsamt

e NNK 0-0,49 Svagt lonsamt

e NNK-0,3--0,01 Olonsamt

e NNK <0,3 Mycket olonsamt

4.2 Modeller for samhéallsekonomiska kalkyler (prissatta effekter)

Kalkylerna inom ramen for det hir projektet har gjorts med modellerna EVA och GC-
kalk eftersom vi har ansett att de ar bast lampade for de foreslagna atgiarderna.
Vigatgarder har analyserats med EVA medan GC-atgirder har analyserats med GC-kalk.
Ingen av modellerna omfattar berakning av effekter for kollektivtrafiken.

Viarderingar och effektsamband i modellerna foljer de som anviandes i samband med
senaste atgiardsplaneringen 2014-2025, undantaget byggstartar och trafikstartar. I
kalkylerna ar byggstartar 2014 och trafikstartar 2015. Detaljerad beskrivning av
forutsattningarna for kalkylerna redovisas i Appendix 1 och 2.

Det bor understrykas att foreliggande kalkyler har gjorts i ett tidigt skede utifrén skisser
av de tankta atgiarderna, vilket endast ger en grov kalkyl.



5. Samlade effektbeddomningar

Nedan redovisas samlade effektbedomningar, uppdelade pa de tre beslutsperspektiven,
for de analyserade atgiarderna. Beskrivning av dtgarderna aterfinns i huvudrapporten.

For gang- och cykeldtgarderna beskrivs de samlade effektbedomningarna samlat
eftersom effekterna ar likartade.

5.1 Omlaggning av vag vid Kagghamrabacken

Atgirden omfattar ny vigstricka vid Kagghamrabacken.

Samhaillsekonomisk analys
Den samhillsekonomiska analysen for omlaggning av vag vid Kagghamrabacken ger

NNK -0,5, vilket klassificeras som mycket olonsam.

Den nya genare strickningen gor att restidsvinsten och reskostnader ar de dominerande
posterna i kalkylen.

De negativa trafiksdkerhetseffekterna beror frimst nuvarande vig 225 antas anslutas i
béada dndar av Kagghamrabacken, varav anslutningen i norr blir en fyrviagskorsning. Om
antalet anslutningar minskar s blir de negativa trafiksikerhetseffekterna mindre.

Utover detta finns ett antal effekter som inte varderats i kalkylen. Liksom for
omlaggning av vag vid Frolunda ger Kagghamrabacken negativ paverkan pa landskapet
samt 6kade barriareffekter for djur- och vaxtliv.

Atgirden gor att trafiken pa nuvarande vig 225 minskar kraftigt, vilket bidrar till 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter langs strackan. Den positiva
trafiksiakerhetsnyttan som varderas i kalkylen bedoms underskattad eftersom de mindre
fastighetsanslutningarna langs nuvarande strackning av vag 225 inte ligger med i
kalkylen.

Byggandet av ny vigstriackning vid Kagghamrabacken mojliggor inforandet av en
stombusslinje langs strackan, vilket ger positiva effekter for kollektivirafikresenarer.

Hastigheten pa den nya viagen har antagits vara 70 km/ timme, det vill siga samma
hastighet som idag. Den rakare strackningen medger troligen en hogre hastighet. Darfor
bedoms restidsnyttorna vara underskattade.

Atgiirden bedéms sammantaget vara samhillsekonomiskt mycket olonsam.

Fordelningsanalys
Atgirden gynnar i forsta hand regional bil- och niringslivstrafik genom kortare restider.

Aven lokala ging- och cykeltrafikanter gynnas positivt genom okad trafiksikerhet pa
den befintliga strackningen.

Transportpolitisk malanalys
Atgirden bidrar positivt till funktionsmalet genom 6kad bittre regional tillganglighet for

pendlingsresor. Om en stombusslinje infors sa forbattras forutsiattningarna for att aka
kollektivt genom kortare restid. Aven om en stombusslinje skulle inféras si bedéms



atgiarden dock inte oka kollektivtrafikandelen eftersom aven restiderna med bil langs
strackan kortas.

Atgirden bedoms bidra negativt till hinsynsmalet genom intranget i landskapsbilden
och okade barriareffekter for djurlivet. Den forbattrade trafiksdkerheten for saval
bilister som oskyddade trafikanter ger positivt bidrag till samma mal.

Den foreslagna strackningen bedoms paverka riksintresset for kulturmiljovard
Sorunda/Stymninge negativt.

5.2 Omlaggning av vag vid Frolunda

Atgirden omliggning av viig vid Frélunda.

Sambhillsekonomisk analys
Den samhallsekonomiska analysen for omlaggning av vag vid Frolunda ger NNK 5,

vilket klassificeras som mycket lonsamhet. Den genare strackningen och okade
hastigheten gor att restidsvinsten dr den storsta posten i kalkylen.

Utover det finns en antal poster som inte virderats i kalkylen. Atgirden paverkar
landskapet negativt genom att obruten mark tas i ansprak samt ger ckade
barridreffekter for djur- och vaxtliv.

Atgirden gor att trafiken pa nuvarande vig 225 minskar kraftigt, vilket bidrar till 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter langs strackan. Den positiva
trafiksdkerhetsnyttan som varderas i kalkylen bedoms underskattad eftersom de mindre
fastighetsanslutningarna langs nuvarande striackning av vag 225 inte ligger med i
kalkylen.

Omlaggning av vag vid Frolunda mojliggor inforandet av en stombusslinje langs
strackan, vilket ger positiva effekter for kollektivtrafikresenarer.

Atgirden bedoms sammantaget vara samhéllsekonomiskt lonsam.

Fordelningsanalys
Atgirden gynnar i forsta hand regional bil- och niringslivstrafik genom kortare restider.

Aven lokala ging- och cykeltrafikanter gynnas positivt genom 6kad trafiksikerhet pa
befintlig strackning. Inférandet av en cirkulationsplats bedoms inte ha ndgon betydande
paverkan pa fardmedelsfordelningen. Inforandet av en cirkulationsplats bedoms ha
marginell paverkan pa biltrafiken.

Transportpolitisk malanalys
Atgiirden bidrar positivt till funktionsmalet genom 6kad bittre regional tillginglighet for

pendlingsresor. Om en stombusslinje infors sa forbattras forutsattningarna for att aka
kollektivt, men eftersom dven restiden med bil kortas, s& bedoms atgarden inte bidra till
okad kollektivtrafikandel.

Atgirden bedoms bidra negativt till hinsynsmalet genom intranget i landskapsbilden,
okade barridreffekter for djurlivet samt klimatet genom 6kad energiatgang. Den
forbattrade trafiksidkerheten for savil bilister som oskyddade trafikanter ger positivt



bidrag till samma mal. Den foreslagna nya strickningen av vag 225 bedoms paverka
riksintresse for kulturmiljovard Sorunda/Stymninge negativt.

5.3 Problempunkt Porthus

Atgirden omfattar ombyggnation av korsningen mellan vig 225 och vig 234.

Samhillsekonomisk analys
Den samhaillsekonomiska analysen for Problempunkt Porthus ger NNK 6, vilket

Kklassificeras som mycket lonsamhet.

Den dominerande posten i kalkylen ar restidseffekten. Enligt modellen beror den storsta
delen (ca 90 %) av restidsvinsten péa att den genomgdende trafiken pa vig 225 far
prioritet i korsningen och darmed enligt modellen inte behover vija for trafiken fran vag
534. Aven for fordonskostnader och trafiksikerhet ligger den storsta delen av nyttorna i
korsningen. Sa trots att det dven blir en genare strackning, vilket bidrar till kortare
restider, s ar det prioriteten i korsningen som har storst effekt.

Eftersom tyngre lastbilar som stannar innan korsningen kan fa svart att komma igédng
vintertid sd bedoms de virderade effekterna for godstransportforetag vara nagot
underskattade.

Den genare strackningen av vagen bedoms bidra till 6kad hastighet pa vigen, vilket
paverkar buller- och barridreffekter negativt.

Atgirden bedoms sammantaget vara samhillsekonomiskt Iénsam.

Fordelningsanalys
Atgiirden gynnar i forsta hand regional bil- och niringslivstrafik genom kortare restider.

Transportpolitisk malanalys
Atgiirden bidrar positivt till funktionsmalet genom 6kad bittre regional tillginglighet for

pendlingsresor. Om en stombusslinje infors sa forbattras forutsiattningarna for att aka
kollektivt, men eftersom dven restiden med bil kortas, s bedoms dtgarden inte bidra till
okad kollektivtrafikandel.

Atgiirden bedéms bidra negativt till hinsynsmalet genom intranget i landskapsbilden,
okade barridreffekter for bade djur och manniskor samt 6kat buller. Den forbattrade
trafiksdkerheten for biltrafiken ger positivt bidrag till samma mal.

Den foreslagna strackningen bedéms paverka riksintresset for kulturmiljovard
Sorunda/Stymninge negativt.

5.4 Cirkulation Maria Barkmans vag

Samhillsekonomisk analys
Den samhallsekonomiska kalkylen ger NNK -3, vilket klassificeras som mycket

olonsamt. Borttagande av anslutningen av vag 533 till vag 225 och inforandet av
cirkulationsplats ger positivt trafiksakerhetseffekt. Samtidigt medfor cirkulationen en
nagot 6kad restid for den genomgaende trafiken, vilket ssmmantaget bidrar till stora
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restidsforluster. Eftersom den vastra anslutningen till vag 225 ar skyltad med lagre
hastighet dn den Ostra sa bidrar dven overflyttandet av trafik till den vastra anslutningen
negativt till restidseffekten.

Det diskuteras att sdnka varderingen av restid. Det skulle kunna 6ka l6nsamheten for
atgarden genom att restidsforlusten viarderas lagre. Pa rekommendation av TRV sple har
darfor en kanslighetsanalys tagits fram med lagre restidsvardering for privatpersoner
(121 kr/tim i stéllet for 145 kr/tim). NNK blir da -2,3, vilken fortfarande klassas som
mycket olonsamt.

Eftersom det fors diskussioner om att skylta ner hastigheten pa den berorda delen av
vag 225 till 50 km/h (med nuvarande utformning) sa har dven en sddan
kanslighetsanalys gjorts. Kéanslighetsanalysen ger NNK -3,1, vilket dr ett resultat av att
samtidigt som restidsforlusten av cirkulationen minskar med den lagre hastigheten, sa
minskar dven de positiva TS-effekterna av att ta bort anslutningen av vag 533.

Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter samt forbittrad framkomlighet for
trafiken till och fran Maria Barkmans vig ar har inte viarderats i den
samhéllsekonomiska kalkylen. Dessa effekter bedoms bidra positivt.

Trots positivt bidrag genom effekter som inte viarderats i kalkylen sa bedoms atgardens
sammanvagt vara samhéllsekonomiskt olonsam.

Fordelningsanalys
Atgirden gynnar i forsta hand den lokala biltrafiken samt oskyddade trafikanter genom

battre tillganglighet och trafiksiakerhet. Den regional biltrafiken och naringslivets
transporter paverkas negativt genom langre restider for genomgaende trafik. Inforandet
av en cirkulationsplats bedoms ha marginell paverkan pa biltrafiken.

Transportpolitisk malanalys
Atgiirden bidrar till bittre tillginglighet och trafiksikerhet for gang- och cykeltrafik och

biltrafiken. Bdde borttagande av en anslutning till vig 225 samt inforande av
cirkulationen bidrar positivt till trafiksakerhetsmaélet.

Inforandet av en cirkulationsplats bidrar negativ till klimatmaélet genom 6kade utslapp
pa grund acceleration och retardation.

Saval naringslivets transporter som pendlingsresor paverkas negativt genom langre
restider for den genomgaende trafiken pa vig 225.

Atgiirden paverkar den genomgiende kollektivtrafiken negativt genom fordréjning
genom korsningen.

Inférandet av en cirkulationsplats bedoms inte ha ndgon betydande paverkan pa
fardmedelsfordelningen.

Atgirden bedoms inte paverka nigra virdeomraden for natur, kultur eller friluftsliv.
Atgiirden bedoms inte heller paverka djurlivet i ndgon utstrickning.
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5.5 Cirkulation Nyblevagen

Samhillsekonomisk analys
De effekter som har virderats i kalkylen ger NNK -6 for cirkulationsplats Nyblevigen,

vilket klassificeras som mycket olonsamt. Liksom for cirkulationen vid Maria Barkmans
vag ger inforandet av cirkulationen nagot 6kad restid for den genomgaende trafiken,
vilket ger en kraftigt negativ restidsforlust. Borttagandet av direktanslutningen fran
Planshopen till vig 225 ger positiv trafikséikerhetseffekt. Aven inforandet av cirkulation i
stillet for ABC-korsning bidrar positivt till trafiksdkerheten.

Aven hir har en kiinslighetsanalys genomforts med léigre restidsvirdering enligt
rekommendation frdn TRV Sple. Den lagre varderingen av restid gor att NNK gar fran -
5,7 till -5,2, vilket bedoms som marginellt.

De effekter som inte varderats i den samhallsekonomiska kalkylen bedoms framst
utgoras av okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samt forbattrad framkomlighet
for trafiken till och fran viag 225 Dessa effekter bedoms bidra positivt till den
samhéllsekonomiska lonsamheten

Trots positivt bidrag genom effekter som inte viarderats i kalkylen sa bedoms atgardens
sammanvagt vara samhéllsekonomiskt olonsam.

Fordelningsanalys
Atgirden gynnar i forsta hand den lokala biltrafiken samt oskyddade trafikanter genom

battre tillganglighet. Den regional biltrafik och niringstrafik paverkas negativt genom
langre restider.

Transportpolitisk malanalys
Atgiirden bidrar till bittre tillgéinglighet och trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafik. Den

okade tillgdngligheten bedoms inte ge ndgon betydande 6kad andel gang- och cykeltrafik
over vag 225. Bade borttagande av en anslutning till vag 225 samt inféorande av
cirkulationen bidrar positivt till trafiksdkerhetsmalet.

Inforandet av en cirkulationsplats bidrar negativ till klimatmalet genom 6kade utslapp
pa grund acceleration och retardation.

Saval naringslivets transporter som pendlingsresor paverkas negativt genom langre
restider for den genomgéende trafiken pa vag 225.

Inférandet av en cirkulationsplats bedoms inte ha ndgon betydande paverkan pa
fardmedelsfordelningen.
5.6 Gang- och cykelatgarder

Atgirderna omfattar nya ging- och cykelbanor i straket.

Samhillsekonomisk analys
Tabellen nedan visar NNK for de analyserade gang- och cykelbanorna. NNK for

atgarderna dr i intervallet -0,4-0,5. Atgirdernas samhillsekonomiska l6nsamhet ar
direkt beroende av antalet gang- och cykelresenirer som antas nyttja viagen.
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Plats Atgird NNK Klassificering

Frolunda — Separat gang- och
Kallsta cykelbana -0,5 | Mycket olonsamt
Gudby IP- Separat gang- och
Spangbro cykelbana -0,2 | Olonsamt
Spangbro- Separat gang- och
Porthus cykelbana 0,2 Svagt lonsamt
Porthus-Osmo | Separat gang- och

cykelbana 0,0 Svagt lonsamt
Nyblevagen Separat gang- och

cykelbana 0,7 Lonsamt

Den dominerande posten i samtliga kalkyler ar halsoeffekter. Nar en atgard leder till att
fler cyklar forbattras dessa personers hilsa, i synnerhet om de nya cyklisterna tidigare
varit inaktiva. Det antas vara positivt inte bara for individen utan ocksa fér samhillet.

De effekter som inte varderats i kalkylen bedoms vara forsumbara samtliga atgiarder
bedoms darfor sammantaget bibehalla lonsamhetsklassificeringen enligt tabellen ovan.

Fordelningsanalys
Atgirderna gynnar i forsta hand lokalt ging- och cykelresande. Den 6kade méjligheten

att ga och cykla for fraimst ungdomar bidrar till 6kad halsa.

Transportpolitisk malanalys
Atgiirden bidrar positivt till funktionsmélet genom bittre forutsittningar for barn och

unga att sjdlva pa ett trafiksiakert satt anvanda transportsystemet. Den vantas ocksa gora
att andelen gang och cykelresor okar och darmed dven ge ett positivt bidrag till
klimatmalen.

Atgirden bedoms dven bidra positivt till hainsynsmalet genom forbittrad mojlighet att ta
sig till fots och med cykel till aktiviteter och darmed okad fysisk aktivitet

Atgirderna bedéms ha marginell pdverkan pa virdeomraden for natur, kultur och
friluftsliv. Atgirderna bedoms ha marginell paverkan pa riksintresse for kulturmiljévard
Sorunda/Stymninge.
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Appendix 1: Samhallsekonomiska kalkyler for
vagatgarder (grundrapporter)

Grundrapport Omlaggning av vag vid Kagghamra (ej uppdaterad med ny
investeringskostnad/NNK)

Grundrapport Omlaggning av vag vid Frolunda
Grundrapport Problempunkt Porthus
Grundrapport Cirkulation Maria Barkmans vag

Grundrapport Cirkulation Nyblevagen

Appendix 1 finns som arbetsmaterial pa Trafikverket.
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Appendix 2: Samhallsekonomiska kalkyler for gang-
och cykelatgarder

Gemensamma indata fér gang respektive cykel

I samtliga analyser antas antalet nygenererade cykelresenirer vara 2 % av biltrafiken.
For GC-viagen langs Nyblevigen, som ligger i titbebyggt omrade, antas den nya vigen
aven genereragangtrafikanter i storleksordningen 1 % av biltrafiken.

Kalkylférutsattningar och monetéra véarderingar - GANG
Halkylforutsattningar

Prognosar (trafikrakningsar) 2010
Trafikstartsar 2015
Byggstartsar 2014

Brytar 2030
Diskonteringsar 2012
Kalkylperiod {antal arj 40 ar
Diskontenngsranta 3,50%

Moms 1.21
Skattefaktor 1.30
Trafiktillvaxt fare brytar 1,00% procent
Trafiktillvaxt efter brytar 1.00% procent
Vardering restid

Gangvag fri 178 kritim
Gangvag bland cyklister 190 kr/tim
Blandtrafik p& gata 200 kritim

Vardering ovrig tid
Arbetstid (anvands for berakning av korttidssjukfranvaran) 145 kritim

Vardering fordonskostnader

Bil 3 krfflem
Gang 0 kriflem
Vardering externa effekter fran biltrafiken

Externa sffekter bil 1,05 krifkemn
Utlapp CO? fran bil 189 g/fkm

Skatteintakter
Skalleintakt per fordonskilometer 0.5 krffkm

Overflyttning Gang - Bil
Andel nya gangtrafikanter som kommer fran bil 0.2 (andel mellan 0 och 1)

Halsorelaterade parametrar

Antal gangdagar/ar 365 dagar
Andel dada 20-74 ar | Sverige per ar 0,003958
Varde statistiskt liv 31 331 000 kr
Relativa Risker (RR) 0,78
Gangminuter/ar i studien- referens far Riskreduktion 10556
Referensminuter for berakning av sjuldranvarominskning 7800
Genomsnittlig sjukfranvaro, dagar 452
Procentuell minskning av sjuldrv vid uppnadda refminutar D15
fkm = fordonskilometar

kr = kronar

g = gram

ratt varde indikerar att vardat ligger utanfor nmligt interall
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Viardering trafiksdkerhet for LANK och KORSNING - GANG

ASEK V, Vardering kr D S5 LS EQ
MF-F 3131 672 267 15
FS 600
LANK
km/h SF D 55 LS
|30 1,1 0 10 80
50 | % 3 26 7
70 1.7 ) i) 53
190 11 26 36 38
Konstanter
Olyckar MF-F 1,83
Olyckar FS {antal per miljon gangkm) 3

0,334

0,389
{Effekt av atgard
Gangvag fri 40%
(Gangvag bland cyklister 40%
Blandtrafik pa gata 40%
KORSNING
km/h Sk D 55 LS
|30 1,3 0 15 B5
50 | ¥ 4 26 70
70 1.7 13 49 38
190 11 28 38 M
Effekt
Upphojd passage B0%
{Refug i vagmitt 16%
{Refug i vagmitt+ hastighetsreducerande mindre upphdjning 30%
Cykeltunnel/GC-port B80%
Owvrigt 80%
Konstanter
Chyckor MF-F 5,623
Clyckar FS 0,0002

0442

1.4
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Kalkylférutsattningar och monetara varderingar - CYKEL

Kalkyiforoisatiningar
| Prognosar (trafiorakningsar) 2010
| Trafikstarizar 2015
{Byggstartsar 2014
[ Brytar 2030
| Diskonteringsar 2012
| Kalkylperiod {antal &r) 47 ar
| iskonteringsranta 3.50%
WMoms 1.21
Skatt=fakior 1,30
[Trafiktilvéxt fore brytar 1,00%: procent
Trafidiivixt =fier brytar 1,00% procent
Viardering restid
Cykelbana 181 kritim
Cykelfalt pa gata 181 kritim
Blandirafik pa gats 201 kritim
Cyvkelbana vid vig 168 kritim
Vardenng fordonskostnader
Bil 3 krifem
Cykel 0.E krifkm
Viardenng ovrig tid
Arbetstid (anvands for berdkning av kortidesjukfranvaron 145 kritim
Vardering exterma effekter fran bilirafiken
Exte=ma sffzkter bil 0,73 kritkm
Utidpp CO* fran bl 188 a/fkm
Skatteintdkier
Skatteintdkt per fordonskilometer 0,5 krifkm

| Dverfiytining Cykel - Bil
i &ndel nya cyklister som kommer frin bil

0.2 {andsl mellan 0 och 1)

Hialsorelaterade parametrar

{ &ntal cykeldagariar
Antal cyketturistdagar/ar

Andel déda 18-54 ar | Sverige per ar
Varde siatistisk fiv

Helatva Rizker (RR)

Cyklingzminuter/ar | Danmark- referens for Riskreduktion
Referensminuter f6r berakning av sjukfranvarominskning
Genomsnitthg sjukfranvaro, dagar

|Procentuell minzkning av sjukfrv vid uppnadda refminuter

232 dngar
100 dagar

0002382
31 331 000" kr

072
g480
2486

452

015

1 fikm = fordonskilometer
kr = kronor
0 = gram
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Virdering trafiksdkerhet for LANK och KORSNING - CYKEL

ASEK V, Vardering kr 3] 55 LS EQ
MF- Cyklist 313 5672 26T 15
Cykel singel G00
LANK
km/h Sk i} 55 LS
30 11 1] 10 90
150 1.1 1 16 B3
[ | % 3 19 7B
50 LA 12 32 56
Konstanter
Clyckar MF-C 1,83
Clyckor CSCC (antal per milj cykel-km) 2

0,334

0 389
Effekt av dtgard
Cykelbana 40%
Cyhalfalt pa gata 40%
Blandtrafik pa gata 0%
Cykelbana vid vag 40%
KORSNING
km/h Sk D 55 LS
130 1.1 ] 18 BS
50 1.1 1 25 4
70 1.7 4 22 74
190 Nl ) 30 61
Effekt
Upphidjd passage B0%
Refug i vagmuitt 16%
Refug i vagmitt+ hastighetsreducerande mindre upphajning 30%
Cykeltunnel/GC-port B0%
Onvrigp 80%
Konstanter
| CHyckor MF-C 5,58
Olyckar CSCC 0,0001

0,285

0.642
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Indata och resultat for Frolunda-Kallsta

Indata - nit
NULAGE (JA) :‘::'—:’“ Utredningsaltermativ (UA)
nam ot i
e (NN (1 o [ e Cobnie e el Hoe sl
ot [t
"""‘“-. P be | -y 2] A (5]
Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader
CYKEL
Ar Investeringskostnad |Drift och underhallskostnad
1 6 000 000 kr
2 30 000 ke
3 30 000 kr
4 30 000 kr
5 30 000 kr
3 30 000 kr
7 30000 kr
8 30 000 kr
9 30 000 kr
10 30 000 kr
ik 30 000 kr
12 30 000 kr
13 30 000 kr
14 30 000 kr
15 30000 kr
16 30 000 kr
17 30 000 kr
18 30 000 ke
19 30 000 kr
20 30 000 kr
21 30 000 kr
22 30 000 kr
23 30000 kr
24 30 000 kr
25 30 000 kr
25 30 000 kr
27 30 000 kr
78 30 000 kr
29 30 000 kr
30 30 000 kr
31 30000 kr
32 30 000 kr
33 30 000 kr
k7] 30 000 ke
35 30 000 kr
3 30 000 kr
7 30 000 kr
38 30 D00 kr
39 30000 kr
40 30 000 kr
11 30000 kr
42
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Resultat - cykel

JA Scenario UA Scenario UA - JA

1) Producentoverskott [E] aktuellt vid cykelstodrder)

2) Budgeteifekter -114 529
Skatteeffekt cykel {kr) -57 285
Skatteeffekt bl (kr) -57 285

3) Konzsumentoverskott 499 930
varav befintliga cykiister i 0 1]

- Re=tid (kr}) 0 o o
- Fordonskostnad (kr) 0 o 0
varay nygenerade cyklister 499 930

4) Externa effekter 5616 701
varav trafikolyckor CSCC a 545 378 -545 378
varay trafikolyckor MF-C 0 1114 519 -1 114 519
warav externa effekter bil arscyklistar 165 886
varay halsoefiskler G D68 176
minskning av korttidssjukfranvaran 1 D42 536

5) Dol och reinvesteringar
a) DoU-kostnad Rak summermg (kr) 1 200 00O 1 200 DOO
b} Dol-kostnad Diskonterat (ko) 751 181 751 181

&) Investeringskostnader
a) Investeringz=kostnad Rak summering (kr) & 000 00O B 000 DOO
b} Investeringskosinad Diskonterat inkl skf (kr) 8 T0E 511 9 708 511

HNettomovardekvot, NHK™ -0.45

Nyttokostnadskvol, NK=*= -0,43

Summa myttor==" G 00z 102

* Sk &r forkortning for =kattefaktor, dva en faktor zom

investingskostnaden multipicaras med for att {a hanswyn
till att investeringen gors med offenthga (&] privata) pengar

** NNK berdknas som {n-kMlk={1+2+3+4-5b-5b)T0

=== NK berdknas som. (n-kpk={1=-2+3-L-5b-6bN(5b+Eh)

===* Summa nytior berdknas som: n=1+2+3+4

Enzkilda parametrar av intresse
antsl cykelresor per &r ] o 230 8280
Total restid cykel (min) per ar 0 T4 240 74240
Totalt trafilkarbete cykel (km) per ar 0 18 560 18 SED
Antal olyckor CSCC 0,000 0,037 0,037
Antal elyckor MF-C 0,000 0,013 0,018
Antal per=oner omkomna 0,000 0,001 -0.001
Antal sparade liv per ar 0,00856
Halsoeffekt per ar (k) 268 070
CO2-utslapp (ko) per &r 702
Dizskonterings faktor trafiktilvaxt 24 4872
Antaget antal cykeldagar per ar 232.00 23200
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Indata och resultat for Gudby IP-Spangbro

Indata - nit
MHULAGE (JA) e Utredningsaltemnativ (UA)
O O e e e NN el e e - AV Y P
el ot
() ) aatnpes ﬂ [ Wt ::-::n =] [Passgpmes : el =1
u_“'- ] kx| "‘"5 Loy [ £13) ] “1_:11 [ ] | Comtama v vy |
Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader
CYKEL
Ar Investeringskostnad |Drift och underhallskostnad
1 7 000 000 kr
2 25 500 kr
3 25 500 kr
4 25 500 kr
5 25 500 kr
] 25 500 kr
{: 25 500 kr
8 25 500 kr
g 25 500 kr
10 25 500 kr
1 25 500 kr
12 25 500 kr
13 25 500 kr
14 25 500 kr
15 25 500 kr
16 25 500 kr
17 25 500 kr
18 25 500 kr
19 25 500 kr
20 25 500 kr
21 25 500 kr
22 25 500 kr
23 25 500 kr
24 25 500 kr
25 25 500 kr
26 25 500 kr
7 25 500 kr
28 25 500 kr
29 25 500 kr
30 25 500 kr
3 25 500 kr
32 25 500 kr
33 25 500 kr
3 25 500 kr
35 25 500 kr
36 25 500 kr
7 25 500 kr
38 25 500 kr
39 25 500 kr
40 25 500 kr
41 25 500 kr
42
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Resultat - cykel

JA Scenario UA Scenario UA - JA

1) Producentoverskott (Ej aktuelit vid cykeldtoarder)

2) Budgetefifekter -131 423
Skatteeffekt cyked (kr) H5TN1
Skatteeffeld bil (kr) H571

3} Konzumentoverskott 573 870
varev befintliga cykister 0 0 b

- Rastid (kr) o 0 0
- Fordenskostnad (kr) o o i}
varay nygenerade cyklister 73 670

4) Externa effekier 6 G55 810
varay trafiolyckor CSCC o 625 B22 525 822
varay trafikolyckor MF-C 0 516 B59 -316 8589
varay externa effekter bil arscykister 190 324
varay halsoeffekier 7011826
minzkning av korifidssjukfranvaron 11586 310

5) Dol och reinvesteringar
&) DolU-kosinad Rak summering (kr) 1 020 000 1020 a00
&} DolU-kostnad Diskontzral (kr) 836 504 638 S04

6} Investeringskositnader
&) Investeringzkostnad Rak summering (kr) 7 000 000 700G aoo
b} Investeringskosinad Diskonterat inkl skf (kr) B £54 547 B 294 947

MNettonuvardekvol, NNK= 0,22

Nyttokostnadsivol, K= -0,20

Summa nyttor =" 7 798 058

* Skf dr forkortning for skattefaskior, dvs en fakior =om
investingskostnaden mullipiceras mad for atl ta hansyn
til st inwvesteringen gors med effentiga (e privata) pengar

= NNE beréknas som {n-kMik=(1+2+3+4-5b-Bb 5D

=* NK beraknas som; {n-kMe=( 1=2+3+4-5b-Gb }{Sb-5b)

== Summa nylior beraknas som n=leZsd+d

Enskilda parametrar av imresse
Antal cykelresor per ar 0 12 528 12 528
Total restid cykel (min) per ar o BS 190 BS 190
Tolal trafikarbete cykel (km) per &r o 21 288 21 288
Antal olyckor CSCC 0,000 D043 -0,043
Antal ohyckor MF-C 0,000 0,015 0,015
Antal persaner amkomna 0,000 0,001 -0,001
Antal sparade liv per ar 0,0088%
Hilsoeffekt per ar (k) 309 757
COZ-utsldpp (kg) per ar 805
Dizkonterings faktor trafidilvaxt 24 4872
Antagst antal cykeldagar par &r 32.00 232 00
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Indata och resultat for Spangbro-Porthus

23

Indata - niit
NULAGE {JA)
IO e - T IO el 0 - IR " e
e el
mimh Em i :::n' s .““-u - v =. |11 o s LY
:_ = = i i ; — ﬂ-:-E 1 1 ’i 1 = 1 - —
Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader
CYKEL
Ar Investeringskostnad |DOrift och underhaliskosinad
1 £ 500 000 kr
2 19 500 kr
3 19 500 kr
4 19 500 kr
5 19 500 kr
6 19 500 kr
7 19 500 kr
8 19 500 kr
g 19 500 kr
10 19 500 kr
1 19 500 kr
12 19500 kr
13 19 500 kr
14 19 500 kr
15 19 500 kr
16 19 500 kr
17 19 500 kr
18 19 500 ke
19 19 500 kr
20 19500 kr
21 19 500 kr
22 19 500 kr
23 19 500 kr
24 19 500 kr
25 19 500 kr
26 19 500 ke
27 19 500 kr
28 19 500 kr
29 19 500 kr
30 19 500 kr
31 19 500 kr [ |
2 19 500 kr
33 19 500 kr
34 19 500 kr
35 19 500 kr
36 19 500 kr
a7 18 500 kr
38 19 500 kr
39 19 500 kr
40 19 500 kr
41 19 500 kr
42
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Resultat - cykel

JA Scenario UA Scenario LA - A
1} Producentoverskott (E] aktuellt vid cykeldtgarder)
2) Budgstefiekter -145 Ba8
| Skatteaffekt cykel (k) -Td 444
Skatteefiekt bil (kr) T4 444
3) Konsumentoverskott 549 909
| warav befinfigs cykister 0 0 0
- Restid {kr}) 0 0 0
| - Fordonskostnad (kr} 0 0 0
| warav nygenarade cyklistar 549 509
|4) Externa effekter [-raliri
| warav trafikolyckor CSCC 0 708 552 -T08 552
| warav trafiolyckor MF-C o 58 138 -855 128
| varmv externn &ffekter bil arscylkdster 215652
varav hdlsoeifekter 8017 29
| minskning av korttidesju kfranyaron 1355 287
'5) Dol och reinvesteringar
&) Dol-ko=stnad Rek summermg (kr) TE0 000 780 000
| b) Doll-ko=stnad Diskonterat (kr) 488 2658 488 268
| 6) Investeringskostnader
&) Investeringskostnad Rak summaring (kr) 5 500 000 5 500 000
| b) Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) G 674 602 6 674 602
Nettonuvardekvot, HNK™ 0,19
Nyttokostnadskvot, NK™ 0,18
. Summa nyttors== B 422 T2B
* Skf ar forkortning for skatiefaklor, dvs en faktor zom
Investingskostnaden muliipliceras mad for aft ta hansyn
till att investeringen goérs med offentliga (& priveta) pengar
= NNK beraknes som: (n-kNik={1+2+3+4-5b-Eb)/ED
** NK berdknas som (n-kWk=(1+2+3+4-Sb-5b ) 5b+Eh)
=== Summa nyttor berdknas som n=1+2-3+4
Enskilda parametrar av iIntresse
| Antal cykeiresor per ar ] 18 5510 18 550
| Total restid cyke! (min) per ar 0 56 512 96 512
Totalt trafikarbete cykel (km) per ar ] 24 128 24128
| 4Antal olycker CSCC 0,000 0,048 -0,048
| Antal olyckor MF-C 0,000 0,018 -0.018
| Antal personer omkomna 0,000 0,001 -0,001
Antal sparade Itv per ar o,01131
| Halsoefiekt per ar [kr} 354 21
| COZ-utsidpp (kg) per &r 912
| Diskonteringsfakior trafikdilvaxt 24 4572
Antaget antal cykeldagar psr Ar 232 (0 232 00
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Indata och resultat fér Porthus-Osmo
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Indata - niit
HULAGE (JA) Utredningsalternativ (UA)
11w s [ i Tt oo vap P ‘:‘-—‘- psse ‘l:.wl:p‘l_ I::m ‘:‘“‘ ‘.l-t—-lwm\-- b il u-n-i*r“..:",.m‘— :-“ (el Faas
1-—«-‘ =] Ladis = ! wm . | e ﬁﬂ [ | R I
1 I 1
Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader
CYKEL
Ar Investeringskostnad |Drift och underhallskostnad
1 24 000 000 kr
Z 50 000 kr
3 50 000 kr
4 90 000 kr
5 90 000 kr
3 90 000 kr
7 90 000 kr
B 50 000 kr
9 90 000 kr
10 90 000 kr
11 50 000 kr
12 50 000 kr
13 90 000 kr
14 90 000 kr
15 90 000 kr
16 90 000 kr
17 50 000 kr
18 50 000 kr
19 50 000 kr
20 50 000 kr
21 90 000 kr
22 90 000 kr
23 90 000 kr
24 50 000 kr
2 90 000 kr
26 50 000 kr
77 50 000 kr
28 90 000 kr
29 90 000 kr
a0 90 000 kr
3t 90 000 kr
) 50 000 kr
33 90 000 kr
ET! 90 000 kr 1
35 50 000 kr
36 50 000 kr
7 90 000 kr
38 90 000 kr
39 90 000 kr
40 90 000 kr
41 90 000 kr
42




Resultat - cykel

JA Scenario UA Scenario UA - JA

1) Producentovers kott (] aktuellt vid eykelstoarder)

2) Budgeteifekier -BBT 177
Skatteeffekt cykel (kr) -343 588
Skattesffekl bl (kr) -243 588

3) Konsumentoverskott 2 9899 581
varavy befintliga cyklister 0 0 0

- Re=tid (kr) 0 o o
- Fordonshkostnad (kr) 0 o 0
warav nygenerade cyklister 2 599 581

4) Externa effekter 29 42 351
varay trafikolyckor CSCC a 3272 211 -3 Z72 Ir
warav trafikolyckor MF-C 0 4 472977 & 472 TT
varav externa effekter bil drscyklistar 955 316
varay halsoefiskter 33237 420
minskning av kortidssjukfranvaron 2 B04 063

5] Dol och reinvesteringar
4) DoU-kostnad Rak summermg (kr) 3 00 000 3 600 000
b} DoU-kosinad Diskonteral (krk 2253543 2253543

6} Investeringskostnader
&) Investeringz=kostnad Rak summering (kr) 24 000 000 24 000 000
b} Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) 28125 534 25 125 534

Nettonowardelowot, NNK™ 0,01

Nytlokostnadskvol, NK=* 0,01

Summa nytior==

31 624 756

* Skf &r forkorining for =kattefaktor, dva en fakior som
investingskostnaden mulliplicaras med for att ta hinawyn

till att investeringen gors mad offentliga (aj prvata) pengar

= NMK berdknaz som
==* NK berdknas som.

(n-kVik=(1+2+3+4-5h-6b)%b
{n-k)k={ 1+2+3+4-5b-Bb)(5b+Eh)

=== Summa nyttor berdknas som: n=1+2+3+4

Enzkilda parametrar av intresse
antsl cykeiresor per ar o 18 550 18 560
Total restid cykel (min) per ar o 445 440 445 4440
Totalt trafikarbete cykel (km} per ar 0 111 380 111 360
Antal olyckor CSCC 0,000 0223 0223
Antal ohyckor MF-C 0,000 0,074 0,074
Antal perzansr omkomna 0,000 0,002 -0.002
Antal sparade liv per ar 0 04886
Halsoe fiekt per ar (kr) 1 458 310
COZ-utzlapp (ko) per ar 4208
Dizkonterings fakior trafikdibaxt 24 4572
Antaget antal cykeldagar per ar: 232.00 232.00
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Indata och resultat fér Nyblevagen

Gangtrafik
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Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader

GANG
Ar Investeringskostnad |DOrift och underhéllskostnad
1 Z 000 000 kr
2 7 500 kr
3 7 500 ker
4 7 500 kr
5 7 500 kr
B 7 500 kr
7 7 500 kr
8 7 500 kr
g 7 500 kr
10 7 500 kr
11 7 500 kr
12 7 500 kr
13 7 500 kr
14 7500 kr
15 7 500 kr
16 7 500 kr
17 7 500 kr
18 7 500 kr
19 7 500 kr
20 7 500 ket
21 7 500 kr
22 7 500 kr
23 7 500 kr
24 7500 kr
25 7 500 kr
26 7 500 kr
27 7 500 kr
28 7 500 ke
29 7 500 kr
30 7 500 kr
3 7 500 kr
32 7 500 kr
33 7 500 kr
34 7 500 kr
35 7 500 ker
36 7 500 ket
37 7 500 kr
38 7 500 kr
39 7 500 kr
41 7 500 kr
41 7500 kr
42 | =
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Resultat - gang

JA Scenario UA Scenario UA - JA
1) Producentoverskott (£ aktuellt vid gangatoirder)
2) Budgeteffekter
Skattesffekt bl (kr)
J) Konsumentoverskott To4 184
varav befintliga srsgangtrafikanter
- Restid (kr} 4075 648 33596 372 679 274
warav nygenerade Arzganptrafikantar B4 5po
4) Externa effekter 1185 338
wvarav fraficolyckor FS 143 057 201 101 -8 044
varav trafikahyckor MF-F 4181 T4B J 754 435 42T 313
varav sxizma effelier bil Arsgangtrafikanter 11 73
wvaray hilsosffekier 75 132
mmskning av korttidssjukfranvaron 48 206
5) Dol och reinvesteringar
8} DoU-kostned Rak summering (kr) 3040 000 300 000
b) Dol-kostnad Diskonterat (kr) 187 7535 187 795
6) Investeringskostnader
8) Investeringskostnad Rek summering (kr} 2 000 000 2 000 000
b) Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) 2477 128 2427 128
Nettonuvardekvot, NNK= -0
Hyttokositnadskvot, HK** -025
Summa nytiors= 1 948 532
* Bkf ar forkortming for skatiefakior, dvs en fakior sem
investngskosinaden multipliceras med for att t8 hansyn
till att investeringen gors mad offentlina (=] privata) pengar
= NMK berdgknas som: -k Nik=(1+2+3+4-5b-5b)}/Eb
=== NK beraknas zom; (n-kik={1+2+3+4-5b-5b )i Sb+Eb)}
=== Summa nyttor berdknas som: n=1+2+3+4
Enskilda parametrar av infresse
Antal drsgangtrafikenter per ar T 300 9125 1825
Total restid gang (min) per &r 52 560 54 750 2180
Totalt trafkarbete gang (km) per ar 41380 4 553 183
Antal alyekor FS 0,013 0,014 0,001
Antal olychor MF-F 0,080 0,054 -0,008
Antal peragnar omkemna 0,002 0,002 0,000
Antsl sparade v per &r 0,0008g
Halzoefiekt per &t (kr) 31 150
COZ-utslapp (ka) perar M
Diskonteringsfaldor trafidihvasxt 245
Antaget antsl gangdagar per ar 365 00 355,00
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Cykeltrafik

Indata - nat
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Indata - investeringskostnad samt drift- och underhallskostnader

CYKEL
Ar investeringskostnad |Drift och underhallskostnad
1 2 000 000 kr
2 7 500 kr
3 7 500 kr
4 7 500 kr
5 7 500 kr
8 7 500 kr
i 7 500 kr
8 7 500 kr
g9 7 500 kr
10 7 500 kr
ik 7 500 kr
12 7 500 kr
13 7 500 ke
14 7 500 kr
15 7 500 kr
16 7 500 kr
17 7 500 kr
18 7 500 kr
13 7 500 kr
20 7 500 kr
2 7 500 kr
22 7 500 kr
PE| 7 500 kr
24 7 500 kr
25 7 500 kr
26 7 500 kr
a7 7 500 kr
28 7 500 kr
29 7 500 kr
30 7 500 kr
# 7 500 kr
32 7 500 kr
33 7 500 kr
34 7 500 kr
35 7 500 kr
36 7 500 kr
37 7 500 ke
38 7 500 kr
39 7 500 kr
40 7 500 kr
4 7 500 kr
42
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Resultat - cykel

JA Scenario UA Scenario UA - JA

1) Producentdve rskott (B aktuellt vid cykelitgarder)

2) Budgeteffekier 14 316
Skattesfiekt cyksl (k) 17 B9S
Skatte=ffekt bil (lkr) -3578

J) Konsumentoverskott 279 506
varay befintliga cyklister 1531 545 1 675 502 255 646

- Restid (kr) 1 829 290 1 590 687 Z3B 6503
- Fordonskostnad (kr} 102 258 85 215 17 043
varay nygenerade cyklister 23 860

4) Externa effekter 1942 274
warav traficohyckor CSCC 204 517 204 517 1]
varav trafikohyckor MF-C 3 145 502 1671 500 1474001
varay axlamn effekier bil arscyklister 10 368
wvarav halsosffekier 392 748
mnskning av korttidssjukfranyaron 65 159

&) Dol och reinvestleringar
8} DoU-kostnad Rak summering (kr) 300 000 300 040
b) Dol-kostnad Diskonterat (kr) 187 795 187 795

&) Investeringskostnader
a) Investeringskostnad Aek summernng (kr} 2 000 000 2 0040 000
b} Investenngskostnad Diskanterat inkl skt (kr) 2477128 2 477 128

Nettonuvardekvot, NNE™ -0,18

Nyttokostnadskvot, HEK==* -0,12

Summa nytior== 2 236 0586

* Skf &r forkortning for skattefaktor, dvas en faktor som

investingskostnaden multipliceras med for aft ta hansyn
till att imvesteringen gors mad offentiga (2§ privata) pengar

= NMK berdknaz som: [n-kWik=(1+2+3=4-5b-Eb )50

== NK berdknas zom: (M-kWk={1+2+3+L-5b-8b )/ Sh+ED}

== Summa nyttor berdknas som: n=1+2+3+4

Enskilda parametrar av intresse
Antnl cykelresor par &1 11 &00 13 520 2 320
Total restid cykel (min) per ar 27 B40 27 B40 o
Tuotal trafikarbete cykel (km) per ar & 560 6 550 0
Antal olychor CSCC 0,014 0,01+ 0,000
Antal ohychor MF-C 0,081 0,043 0,038
Antal personar omkomna 0,001 0,000 0,000
Antal sparade |v per &r 0,00055
Hilzoeffekt per ar (kr) 17 350
COZ-utslapp (ko) per dr 44
Diskonterings faldor trafidilhvaxt 24 4872
Antaget antal cvkeldagar per a1 232 00 232 00
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Sammanvigt gang och cykel

UA-1A
Summa nytta Gang (kr) 1949522
Summa nytia Cykel (kr) 2236096
Investeringskostnad Diskonterat inkl skf (kr) 2427128
DoU Diskonterat (kr) 187 795
Nettonuvardeskvot, NNK 0,65
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