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1. Sammanfattning

Vg 61 stracker sig genom Varmland fran Karlstad i 6st till Charlottenberg i vést och vidare mot
riksgriansen till Norge. Vigen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vagarna E18 och E45. Vig 61 ingér i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifrdn samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt l1&ngvéga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad primar transportvag for farligt gods.

Projektet Vag 61 Framnis-Hogboda omfattar utbyggnad av moétesfri landsviag med malstandard
100 km/tim. Projektet har delats upp i tva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framnés-
Saldebraten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och stracker sig mellan Framnis och Saldebraten och ar cirka
4,1 kilometer 1ang. Etappen stracker sig fran oster till vaster mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnés fram till cirka 200 meter nordvist om fyrviagskorsningen vid
Saldebraten (vig 61/viag 689/vig 697). Aktuell striacka ligger utanfor tattbebyggt omrade och har
landsbygdskaraktir.

Striackan har idag trafiksdkerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med lag plan- och
profilstandard, délig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Befintlig vigbredd ar cirka 8,0 meter
med tvd motriktade korfilt utan mittseparering. Hogsta tillatna hastighet pa strackan ar 80 km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten pé vig 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig tvafaltsviag breddas,
mittsepareras och viltolycksreducerande atgiarder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas
dir mindre anslutningar/utfarter stangs och ansluts via parallellvagar till korsningar som aterstar. De
aterstdende anslutande viagarna/korsningarna ska utformas med separata korfalt for
vanstersviangande trafik eller vantfickor.

Projektets mal dr ocksa att minska antalet viltolyckor med 30% och samtidigt bibehalla moéjligheter for
faunan att rora sig i omrédet, samt verka for en landskapsanpassning av anldggningen och minimera
antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktviardena sa langt det 4r samhillsekonomiskt mojligt.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts. Undantaget ar en stricka vister om Klacksjons norra dnde dir en kurvriatning om ca 800 meter
behovs for att klara krav pa horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning, VGU
(2020). Kurvridtningen utférs pa den norra sidan av viag 61 och innebér en forskjutning av vagen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig vig (viagkant till vigkant).

Lansstyrelsen i Varmlands ldn beslutade 2022-01-21 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebir att projektet tagit fram en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Viagplanen planeras att skickas in for faststillelse i borjan av &r 2024. Forutsatt att vagplanen vinner
laga kraft ar byggstart planerad till ar 2025. Den ungefirliga byggtiden bedoms som tva ar.

Projektet ar berdknat att kosta cirka 248 miljoner kronor, prisniva 2022-01, och finansieras genom
regional plan.
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2.  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fi fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Planering av en viganlidggning dr indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Kungbrande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

:  betydande miljopaverkan

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berdrda fa majlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som beré6rs kan lamna synpunkter innan Trafikverket

gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.
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2.2. Bakgrund

Vig 61 stracker sig genom Varmland fran Karlstad i 6st till Charlottenberg i vast och vidare mot
riksgransen till Norge. Vagen forbinder kommunerna Karlstad, Kil, Arvika och Eda samt de nationella
vagarna E18 och E45. Vig 61 ingér i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifrdn samtliga fyra
funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt l1&ngvéga respektive dagliga personresor och ar
rekommenderad primar transportvag for farligt gods.

Projektet Vag 61 Framnis-Hogboda omfattar utbyggnad av moétesfri landsvag. Projektet har delats upp
itva etapper, varav aktuell del avser etapp 1, Framnis-Saldebréten.

Aktuell etapp ligger inom Kils kommun och striacker sig mellan Framnés och Sidldebraten och dr cirka
4,1 kilometer ldng. Etappen stracker sig fran oster till vaster mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfér Framnis fram till cirka 200 meter nordvast om fyrvagskorsningen vid
Saldebraten. Aktuell stricka ligger utanfor tattbebyggt omrade och har landsbygdskaraktar.

Strackan har idag trafiksikerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med lag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Befintlig vagbredd ar cirka 8,0 meter
med tvd motriktade korfalt utan mittseparering. Hogsta tilldtna hastighet pa strackan ar 8o km/tim.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och framkomligheten pé vig 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter. For att uppna detta ska befintlig tvafiltsviag breddas,
mittsepareras och viltolycksreducerande atgirder ska implementeras. Antalet korsningar ska minskas
dir mindre anslutningar/utfarter stangs och ansluts via parallellvagar till korsningar som &terstar. De
aterstdende anslutande viagarna/korsningarna ska utformas med separata korfalt for
vanstersvangande trafik eller vantfickor.

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts. Undantaget ar en stricka vister om Klacksjons norra dnde dir en kurvratning om ca 800 meter
behovs for att klara krav pd horisontal- eller vertikalgeometri enligt Vagar och gators utformning, VGU
(2020). Kurvratningen utfors pa den norra sidan av viag 61 och innebar en forskjutning av vigen med
som mest cirka 50 meter fran befintlig viag (vagkant till vagkant). Kurvratningen ryms inom projektets
utredningsomride som omfattar 100 meter pé vardera sida om befintlig vagmitt, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta Vag 61 Framnas-Séaldebraten.
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2.3. Tidigare studier och utredningar

I Beslutsrapport Rv 61 — Vigutredning, Fagerds — riksgrdnsen vid Eda (2000) som togs fram av
davarande Vagverket, foreslas en nystrackning fran strax efter Klacksjons norra énde till Saldebraten.
Nystrackningen foreslogs gi sder om befintlig vig.

I Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen (2008) foreslogs en malstandarden for vig 61
strackan Fageras-riksgransen om motesfri landsviag med 2+1 korfalt och mittseparering med
referenshastighet 100 km/tim. Handlingsplanen inneholl aven forslag pa etappindelning av strackan.
Handlingsplanen reviderades ir 2011 och kompletterades dd med en barighetsutredning for att 6ka
noggrannheten i kostnadsberikningarna.

Atgirdsvalsstudien Stérre regionala strdk Virmland (2016) togs fram av Trafikverket som ett
underlag infor revideringen av regional transportplan 2018-2029. Studien omfattade 14 strék i
Varmland som ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet, ddribland vig 61. I atgardsvalsstudien
togs det fram forslag pa atgarder for att 6ka kapaciteten pa vag 61, bland dessa fanns bland annat
forslag pad ombyggnad av strickan Framnis-Hogboda till 2+1 vig med cirka 24 % omkorningsbar
langd per riktning.

Atgirdsvalsstudien Forbdttrad tillginglighet inom strdket Stockholm—0Oslo (2017) 4r en nationell
trafikslagsovergripande atgiardsvalsstudie for hela straket Stockholm-Oslo som togs fram av
Trafikverket som underlag infor revideringen av nationell transportplan 2018—-2029. Studien syftade
till att forbattra strakets tillgédnglighet och diarigenom bidra till att skapa en mer sammanhingande
funktionell region. I studien pekades vig 61 Klaxas-Riksgransen ut som en vigstriacka som kan vara
aktuell for atgarder.

Atgirdsvalsstudien Viltolycksreducerande dtgdrder vig 61 Karlstad — riksgrdnsen (2017) studerade
behov av viltolycksreducerade atgarder langs vag 61. I samband med studien inventerades hela straket
utifrén ett viltolycksreducerande perspektiv i syfte att utreda mojliga atgarder for att minska antalet
viltolyckor. I tgardsvalsstudien foreslogs bland annat viltatgarder pa strackan Framnas-H6gboda.

Ar 2019 togs Fordjupad utredning Vig 61, Karlstad-riksgrinsen (2019) fram for vig 61 strickan
Karlstad-riksgransen. Utredningen innehéller uppdaterade kostnader och vidareutveckling av de
etapper och dtgiardsforslag som presenterades i Handlingsplan Riksvig 61 Fagerds — Riksgrdnsen
(2008). Utredningen foreslar att det genomfors motesseparering och breddning av striackan Framnas-
Hogboda, vilket ar ett namngivet objekt i Regional transportplan for Virmlands ldn 2018—2029.

2.4. Nationella, regionala och lokala mal
2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hansynsmaél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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Hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas, samt bidra till 6kad hélsa.

2.4.2. Regionala mal

Regional cykelplan for Varmland (2014)

Genom dialog och processinriktat arbete ihop med ldnets kommuner, myndigheter, turist- och
cykelorganisationer har Region Viarmland arbetat fram regional cykelplan for Varmland. Syftet med
den regionala cykelplanen ar att utifrén visioner och mél fa en samsyn i lanet om inriktning och
atgirder for att na en 6kad cykling i Varmlands lan. Aktuell stricka namns inte i den regionala
cykelplanen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Varmland 2017-2021 (2016)

Trafikforsorjningsprogrammet ar det langsiktiga strategiska dokumentet for kollektivtrafik i
Varmlands lan. Programmet ger en bild av den planerade utvecklingen av kollektivtrafiken under
perioden 2017-2021. Med utgangspunkt i programmet formuleras detaljerade planer for trafiken.
Aktuell stricka ndmns inte specifikt i programmet, utan berdrs istéllet av den allmidnna inriktningen
att forbattra majligheterna till ett kollektivt resande.

Funktionsanpassning av héllplatser och bytespunkter sker inom ramen for medfinansiering fran
lanstransportplanen och egna medel frain kommunerna, i dialog med Region Varmland och berérda
kommuner. I Kils kommun pagéar arbetet med en 6versyn och ombyggnad av busshéllplatser.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2018-2029 (2017)

Atgirder inom den statliga infrastrukturen planeras i langsiktiga planer som omfattar 12 r.
Lanstransportplanen ska bland annat omfatta investeringar i statlig regional infrastruktur, dtgirder
for statlig medfinansiering av kommunal infrastruktur, dtgdrder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgirder for en effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

I lansplanen &r strickan Framnés-Hogboda utpekad att paborjas under perioden 2024-2029 med
atgiarden breddning och motesseparering med malstandard 100 km/tim.

2.4.3. Nationella, regionala och lokala miljemal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmalen, se Tabell 1, har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal. Det
overgripande generationsmalet innebér att till nista generation l1amna 6ver ett samhélle dér de stora
miljéproblemen ar 16sta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hialsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaéllet. Miljomalen har hittills f6ljts upp mot 2020. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa ar 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for miljomaélen.

I Varmland ar 14 av de 16 malen aktuella, mal om hav och fjill har av naturliga skil utgatt.
Lansstyrelsen, regionen, kommunerna och andra aktorer i ldnet har dven identifierat fem omraden
som kraver 6kat fokus i arbetet med miljomaélen;

e Minskad klimatpaverkan

e Hallbar samhillsutveckling

e Hallbart brukande av skogs- och odlingslandskap
e Hallbar vattenforvaltning

e Halsa och livsstil
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I Kils kommun arbetas det efter strategiska mal for att bidra till Agenda 2030.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vitmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.5.

Andamal och projektmal

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och framkomligheten pé viag 61 med fokus
pa bade person- och godstransporter.

Overgripande malsittning:

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn péa viag- och jairnviagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvéanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem.
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC perspektiv med
malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utférs aven
med maélsittningen att minska energianviandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjialpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Malsattningen vid investering
ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

Vagprojektets projektmal:

Projektet ska verka for att bevara framkomligheten trots mittseparering.
Projektet ska verka for 6kad trafiksdkerhet vid aktuell strackning.

Minskat antal viltolyckor med 30 % och samtidigt bibehélla mojligheter for faunan att rora sig
i omrédet.

Projektet ska verka for att mojliggora transporter for alla trafikanter.
Projektet ska verka for att landskapsanpassa anldggningen sé langt det 4r samhéllsekonomiskt
mojligt.

Projektet ska verka for att minimera antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvirdena.
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2.6. Fyrstegsprincipen

For val av dtgarder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillampats. Arbetssittet tillampas for att uppna
god resurshallning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgédrderna provas forst for att se om de
tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgarder i fyra steg enligt Figur 3.

2. 3. 4.

Byggom Bygg nytt

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst overvdiga atgdrder som kan pdverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsditt.

Vig 61 ingdr i funktionellt prioriterat vagnat (FPV) utifran samtliga fyra funktioner, godstransporter,
kollektivtrafik samt langvéaga respektive dagliga personresor. Viagen ar dven rekommenderad
transportvag for farligt gods. Vilket tillsammans begrinsar majligheterna att tinka om.

Det sker ett 6vergripande arbete inom Trafikverket med en Gversyn av godstransporter och 6verflytt
fran vag till jarnvag och sjofart. Inom projektet saknas mandat for att agera utifrdn andra atgirder.

Inom ramen for projektet har forhallandet mellan transporter pa viag och jarnvag diskuterats i
samband med att busshallplatser for kollektivtrafiken dras in langs strickan. Region Varmland har
pekat ut jarnvigen som det prioriterade transportmedlet for kollektivtrafik och vig 61 avses fungera
som komplement vid eventuella driftsstopp pa jarnvagen.

2. Optimera
Det andra steget innebdr att genomfora atgdrder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Projektet har i forsta hand utgatt fran att nyttja s mycket som majligt av befintlig vig 61 och 6vrig
infrastruktur. Befintlig utformning har dock stora brister och for att na projektmalen behéver vissa
delar férandras genom atgarder i bade steg 3 och 4.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebdr begrdnsade ombyggnationer.

Till storsta delen ligger vdg 61 kvar i befintlig strackning med befintlig profil. En begransad
ombyggnation av dessa delar sker genom att vigen breddas for att omformas till motesfri 2+1 vag.

4. Bygg nytt
Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsdtgdrder.

Vissa delar av befintlig viag 61 uppfyller inte dagens trafiksikerhetskrav for 100 km/tim vilket kraver
nybyggnad i ny linjeforing samt profiljustering av befintlig vag. Bland projektmalen ingér att reducera
viltolyckor och samtidigt underlitta for fauna att rora sig i omradet. For att uppfylla detta byggs nytt
faunastiangsel samt faunapassager varav en storre faunabro. Strickan forses dven med nybyggda
bullerskydd for att forbattra boendemiljon.
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3.  Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands ldn beslutade 2022-01-21 att effekterna av vagprojektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Detta innebir att en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas for denna
vagplan. Miljokonsekvensbeskrivningen aterfinns i ett separat dokument och i vigplanbeskrivningen
gors enbart en kort sammanfattning av denna.

3.1. Avgransningar
3.1.1. Tematisk avgransning

En miljokonsekvensbeskrivning ska i den utstrickning det beh6vs med hénsyn till verksamhetens eller
atgirdens art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att
miljoaspekter av liten relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen avseende forutsattningar, forvintade effekter och konsekvenser ar
kulturmiljo, natur- och vattenmiljo, boendemiljo och hilsa, hushéllning med naturresurser,
klimatpéaverkan.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning
utreds inte vidare i miljokonsekvensbeskrivningen. I denna utredning giller det:

Riksintresse och Natura 2000 - Vig 61 ir riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 §
och ska, s& langt mojligt, skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningen. Ombyggnad av vig 61 utgor inte en sddan atgird. Inget Natura 2000
omrade paverkas av projektet.

Rekreation och friluftsliv — I omradet finns fa utpekade mélpunkter for rekreation och friluftsliv.
Langs strackan finns Klacksjon med badplats och skridskodkning pa vintern. En breddning av viagen ar
dock inget som paverkar tillgdngen till platsen pa ett negativt sitt.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
projektet, se Figur 4. Influensomradet utgors ddrmed framst av de direkta markansprak som behovs
for vagétgiarderna och vigens omedelbara narmiljo samt enskilda vigar som kan behéva dras om eller
stiangas. For nagra aspekter kan dock influensomradet vara storre. For natur- och vattenmiljon kan en
forandrad markanvandning inom utredningsomrédet dven paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer
nedstroms kan paverkas av grumling under byggtiden.
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Figur 4. Utredningsomrade.
3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hir fallet har ar 2045 valts som prognosér. Da forutsitts att
projektet dr genomfort och att vigavsnittet varit i drift ndrmare 20 ar. For aspekten buller anvinds
2040 som prognosar da det ar det prognosar som anviands for trafikberdkningar.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begréansas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Den ungefirliga byggtiden bedoms som tva &r. Planerad byggstart ar ar 2025.

3.2. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimfors med nuléiget som huvudsaklig beddmningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors,
jamfors med nuldget. Se kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvagning av intressets viarde och stérningens omfattning sker sedan genom avldsning i en
tregradig bedomningsmatris. Dir osidkerhet foreligger vad giller intressets virde bedoms det som hogt
enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets varde och de forvintade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedomningar.
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Matrisen innehéller en femgradig skala. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang
och att mindre skillnader ddrmed inte alltid framgér. Konsekvensbedomningarna tfoljs darfor alltid
av beskrivande texter som innehaller motiveringar till beddmningarna.

Tabell 2. Bedémningsmatris.

Intressets o . . . .
.. Péverkan, ingreppets/storningens omfattning
varde
Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan
Héet virde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen Positiv
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
T Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen Positiv
Mattligt varde < o - <
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
Lact virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen Positiv
%
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens
3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare och f6ljer gdllande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och
miljohandldggare har varit del av den projektgrupp som projekterat viagforslaget. Teknikansvarig Miljo

och miljohandldggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av

miljobedomningar, vigplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper frén tidigare
upprittat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.2.

Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljokonsekvensbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett méatt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst métt av osdkerhet forekommer ocksé i de
inventeringar och undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvénts. Detta avser

framst inventeringar av natur och vatten, samt markmiljoinventering. Naturvirdes- och

vatteninventering med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden
mellan genomford inventering och paborjad/ slutférd byggnation, samt paverkan av slatter i

vagkanten. Groddjursinventeringen genomférdes en kall var och de ldga temperaturerna kan ha

paverkat resultatet, omradet kan hysa fler individer an vad inventeringsresultatet visar.
Markmiljéinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt osdkerhet.
Trots osdkerheter anser Trafikverket att anvinda bedémningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga
for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten
eller atgarden inte kommer till stand.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfors och inga andra atgiarder an
normala driftitgarder utfors.

Vig 61 kommer fortsatt att gé i befintlig strackning utan mittseparering, ingen breddning och inga
plan- och profiljusteringar genomfors. Det innebir dven att inga faunaétgirder vidtas som
faunapassage eller faunastiangsel. Avsaknaden av dessa ger en negativ effekt for bade vilt och
trafikanter som fardas langs striackan.
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Inga forbattringar langs strackan gors for oskyddade trafikanter, samtidigt véntas en viss trafikokning
ske vilket innebar en 6kad olycksrisk. Ingen ombyggnad eller tillginglighetsanpassning sker av
busshallplatserna vid Saldebriten, nagon trafiksikerhetshojande passage for oskyddade trafikanter
utfors inte heller.

Nollalternativet, som for buller avser r 2040, omfattar inga atgirder for de bostadshus vars
bullernivéer 6verskrider riktlinjerna. Inga bullerreducerande atgirder utfors.

Sammantaget sker inga trafiksikerhetshojande atgarder vilket far negativa effekter.

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprik, och darmed sker ingen ytterligare padverkan
pa kulturmiljoer, naturmiljo eller jordbruket i omradet.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv”.
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4.  FoOrutsattningar

Hinvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0208 och illustrationskartor
200C0501-200C0508.

I vagplanen anviands begreppet "géng- och cykelvag”. Forutom géende och cyklande far denna dven
nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare
beskrivning av vilka Gvriga som omfattas av bestimmelser om gaende.

4.1. Véagens funktion och standard

Aktuell etapp, mellan Framnis och Saldebraten, ligger inom Kils kommun och ar cirka

4,1 kilometer 1ang. Etappen stracker sig fran oster till vister mellan upphorandet av befintlig
motesseparering utanfor Framnaés, fram till cirka 200 meter nordvést om fyrvagskorsningen vid
Saldebraten. Aktuell striacka ligger utanfor tiattbebyggt omrade och har landsbygdskaraktér.

Viagbredden pé strackan dr cirka 8,0 meter med tva motriktade korfalt utan mittseparering och hogsta
tillatna hastighet pa strickan ar 8o km/tim.

Langs striackan ansluter tva statliga vagar samt fjorton enskilda vagar. Till detta kommer ett antal
akeranslutningar och direktanslutningar i plan till bostadshus.

De sidoanldggningar som finns langs strackan bestar av sju parkeringsfickor, tre busshéallplatser med
tva héllplatsldgen vardera samt tva driftfickor for fartkamera (ATK). En busshéllplats i Sdldebraten har
endast en stolpe som markerar for héllplats och saknar yta for bussen att stanna utanfor vagbanan.
Resterande busshallplatser har separerad bussficka.

Strackan har idag trafiksidkerhetsbrister som bland annat bestar av avsnitt med lag plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhéllanden.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn 6ver ett &r. I Tabell 3
redovisas trafikméngder fran de senaste mitningarna for vag 61 och anslutande vigar 689 samt 697.

Tabell 3. Trafikfloden fran de senaste matningarna.
ADT total (métar)

ADT tung trafik
(matar)

Vig 61, Framnis — Sildebraten

5 000
(matar 2018)

900 (18%)
(matar 2018)

(matér 2009)

Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 120 15 (13%)
(métér 2016) (matar 2016)
Vag 697, Krakemyren — Sildebréten 280 15 (5%)

(métér 2009)

4.2.2. Oskyddade trafikanter

Idag saknas ging- och cykelviag utmed strackan, istdllet hanvisas dessa till enskilda vagar eller
blandtrafik pa vdg 61. Strax s6der om projektets start finns en planfri korsning under vig 61 som ger
mojlighet att na badplatsen vid Klacksjon och busshéllplats Klaxés.
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Det finns inga sidkra passager vid busshéllplatserna och busshallplatserna saknar
tillganglighetsanpassning och belysning. Vid busshéllplatserna Ekbacken och Saldebréten behéver
resendrerna ga pa vigrenen langs vag 61 for att na héallplatserna frin anslutande vigar.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, ar hanvisade till de smala vagrenarna pa vag 61.

Motorcyklister rdknas ocksa till kategorin oskyddade trafikanter. De méter samma svarigheter som
ovrig fordonstrafik vilket beskrivs i kapitel 4.2.4 "Trafiksdkerhet”.

4.2.3. Kollektivtrafik

P34 strickan Karlstad - Arvika - Amotfors — Charlottenberg har bade buss och tig stomlinjer, vilka
syftar till att erbjuda snabba forbindelser mellan ldnets kommunhuvudorter. Huvudsyftet dr arbets-
och studiependling.

Vagstrackan trafikeras idag av Varmlandstrafiks busslinje 100. Inom projektet finns tre busshéllplatser
langs vdg 61 med varierande standard diar merparten av hallplatserna har egen ficka utanfor korbanan
men saknar tillganglighetsanpassad perrong, busskur, belysning, cykelparkeringar och sikra
gangvagar till/fran respektive hallplats samt sikra passager tvirs vig 61. Se Tabell 4. Det s6dra
hallplatslaget vid Klaxas kan nés via en planskild korsning under viag 61. Denna gang- och cykelvig
saknar dock naturlig koppling till den enskilda vdag som ansluter till manga fastigheter pa norra sidan
av vigen. Omvigen for att na den planskilda passagen ar cirka 1 km, vilket gor att passagen har ett 1agt
nyttjande.

Jarnvagsstrackan trafikeras av Varmlandstrafiks taglinje 70 samt ett antal fjarrtag. Taglinje 70 angor
hallplats Lene, cirka 1,5 km norr om korsningen i Sdldebraten.

Tabell 4. Busshallplatser langs strackan.

Hallplats Ca km Ficka  Saker Saker  Belysning Perrong Kur
gangviag passage

Klaxas 24/300 N X X - - - -
24/320/S X X - - - X

Ekasen 27/420 N X - - - - -
27/120 S X - - - - -

Séldebraten 28/290 N X - - - - -
28/270 S - - - - - -

4.2.4. Trafiksékerhet

Strackan har idag flera trafiksdkerhetsbrister. Vig 61 saknar mittseparering, delar av strackan har lag
plan- och profilstandard, dalig sikt, otrygga omkorningsforhéllanden och det finns fasta hinder inom
sdkerhetszonen. Aktuell stricka saknar faunastangsel vilket medfort ett stort antal viltolyckor.

Oskyddade trafikanter far idag rora sig langs med vag 61 dé det saknas géng- och cykelvdg utmed
strackan.

Det finns inga sidkra passager vid busshéllplatserna och busshallplatserna saknar
tillgdnglighetsanpassning och belysning. Vid busshéllplatserna Ekbacken och Saldebréten behover
resendrerna gi pa vagrenen langs viag 61 for att né héllplatserna fran anslutande vagar. Sodra
hallplatsen vid Saldebraten saknar bussficka utanfor kérbanan vilket tvingar resendrer att vinta pa
den smala vagrenen.

Moped Klass I, vilka inte far framféras pa cykelvig, ar hanvisade till de smala vigrenarna pa vag 61.

Motorcyklister méter samma svarigheter som 6vrig fordonstrafik, bortsett frin mopeder klass I.
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I Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA sammanstills fran polis och sjukvérd inrapporterade
olyckor med personskador. Enligt STRADA har det intriffat sjutton olyckor mellan 2011-01-01 och
2021-12-31 pa vag 61 inom aktuellt utredningsomrade. Olyckorna &r relativt jamnt fordelade Gver hela
strackan och domineras av singelolyckor med motorfordon. For ytterligare information se Tabell 5.
Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor statistiken inte sdkert speglar det
verkliga utfallet.

Forutom inrapporterade olyckor i STRADA sé har cirka 100 viltolyckor registrerats hos Nationella
Viltolycksradet under perioden 2011-01-01 och 2020-12-30, se kapitel 4.5.3”Natur- och
vattenmilj6”/Vilt.

Tabell 5. Olycksstatistik under perioden 2011-01-01 till 2021-12-31.

Olyckstyp Antal Dods- Allvarliga | Mattliga Lindriga
olyckor  olyckor olyckor olyckor

(ISS 9-) (ISS 4-8) (ISS1-3)

Singel-motorfordon (S) 10 - - 1 9

Upphinnande motorfordon (U) 2 - - - 2

Mote-motorfordon (M) 1 - 1 - -

Vilt (W) 4 - - - 4

Totalt 17 - 1 1 15
4.2.5. Barns upplevelse av vagen

I samband med viagplanen har en barnkonsekvensanalys (BKA) genomforts. I november 2021
samlades information in fran elever i arskurs 3 och arskurs 5-6 pa Fagerasskolan i Fageras, vars
upptagningsomrade inkluderar hela projektets utredningsomrade. Identifierade mélpunkter i
barnkonsekvensanalysen stimmer 6verens med malpunkter beskrivna i kapitel 4.3.2 "Malpunkter”.

Efter besoket pa Fagerasskolan har en analys gjorts av den information som framkom vid besoket.
Analysen visar att det ar fa barn (elever pa skolan) som vistas vid vig 61 6verhuvudtaget. Viagen
upplevs for farlig och manga av barnen informerade om att de inte far korsa viagen utan sillskap av
nédgon vuxen. Nagra barn angav att de har kompisar pa andra sidan vigen och att det hade varit bra
om de hade kunnat korsa vigen pa egen hand for att beséka kompisar. Det ar inga av barnen som
deltagit vid BKA som har fardats langs vig 61 som oskyddad trafikant. De barn som deltagit vid BKA
har endast fardats pa viag 61 i bil eller buss. Som resenir i bil eller buss upplever 4nda négra barn att
vagen har hog hastighet och att kurvan vid norra dnden av Klacksjon kidnns farlig. Flera barn angav att
de girna skulle vilja kunna ga eller cykla till Klacksjon eftersom det ar ett utflyktsmal under bade
sommar och vinter.

I barnkonsekvensanalysen markerade barnen ut atta platser som de upplever som farliga. Tre av dessa
ar beldgna inom projektets utredningsomrade, en i korsningen vid Sdaldebraten (punkt 11 Figur 5), en i
kurva vid Klacksjons norra dnde (punkt 2 i Figur 5) och en vid infarten till Klacksjons badplats (punkt
3 i Figur 5). Farliga platser som ligger utanfor utredningsomradet ar en i korsningen mot Skéllerud
(punkt 4 i Figur 5), en vid trafikplatsen vid korsningen av vig 61 och E45 (punkt 5 i Figur 5) och tre
inne i titorten Fageras (punkt 6-8 i Figur 5).
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Figur 5. Farliga platser enligt barn p Fagerasskolan

Efter att barnen pekat ut farliga platser och motiverat varfor de upplevs som farliga har analysen
undersokt om dessa platser sammanfaller med barnens mélpunkter, alternativt om de sammanfaller
med vigen till en malpunkt som da innebér att barnen maste passera den farliga platsen. Analysen av
detta visar att det ar tva platser inom utredningsomradet som utmarker sig som konfliktpunkter for
barnen. Den forsta platsen ar korsningen vid Séldebréten (punkt 1 i Figur 6) och den andra platsen ar
infarten till badplatsen vid Klacksjon (punkt 2 i Figur 6).
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Figur 6. Identifierade konfliktpunkter fér barn i omradet efter genomford BKA.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning, bebyggelse och néaringsliv

Utredningsomréadet ar beldget mellan Framnis och Séldebraten i Kils kommun, Varmlands lan. Kils
kommun har drygt 12 000 invanare. For de boende inom och i narheten av utredningsomrédet, utgor
vag 61 en viktig lank. Det finns totalt fyra titorter i kommunen: Kil, Stendsen, Fageras och Hégboda.
Kil ar centralort i kommunen och ligger cirka 8 kilometer 6ster om utredningsomradet. Narmsta
beldgna tatorter fran utredningsomrédet ar Hogboda och Fageras. Hogboda ligger cirka 4,5 kilometer
vaster om utredningsomradet och har cirka 300 invanare. I Hégboda finns skola, férskola, bibliotek,
mataffar och idrottsplats. I Fageras, cirka 3,5 kilometer 6ster om utredningsomrédet, bor cirka 450
personer och i tatorten finns bland annat skola, forskola, bibliotek, mataffar, restaurang och
idrottshall. Langs utredningsomradet mellan Framnis och Sildebréten finns spridd bostadsbebyggelse
och gardar. Markanvindningen i naromrédet av utredningsomrédet representeras fraimst av jord- och
skogsbruk. Bade jordbruk med odling och djurhallning férekommer.

4.3.2. Malpunkter

I ndromréadet 1angs utredningsomradet finns i allmidnna malpunkter, se Figur 7. Ett undantag ar
badplatsen vid Klacksjon som nyttjas aret om, framst for bad p4 sommaren och skridskodkning pé
vintern, men dven som utgédngspunkt fér vidare promenad till sjons sédra dnde for fiske eller for
promenad runt Klacksjon. P& norra sidan av vég 61 finns ett figeltorn som utgor en malpunkt langs
strackan. I 6vrigt bestar mélpunkterna i ndromradet fraimst av privata bes6ksmal sdsom grannar och
bekanta.
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P& nagot langre avstand fran utredningsomradet aterfinns malpunkter sisom Lene jairnvigsstation,
samhallena Hogboda, Fagerés och Kil samt ett terrdngspér for 16pning, promenad och cykel belidget
mellan Klaxas och Fagerés.
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Figur 7. Malpunkter.
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4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Kils kommuns gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2010-06-23 och vann laga kraft
2010-07-26. Aktuellt utredningsomrade ligger beldget inom omrade som i 6versiktsplanens plankarta
ar markerat som vag. I 6versiktsplanen beskrivs att riksvig 61 ar av riksintresse och har sarskild
betydelse for regional och interregional trafik, men att vagen inte uppfyller dagens krav pé
trafiksdkerhet och framkomlighet di den har fatt en samhillsbetydelse och en trafikutveckling som
den inte var avsedd for nir den byggdes. Darav anges det i 6versiktsplanen att det finns behov av att
oka standarden for att anpassa vag 61 efter nuvarande regelverk och trafikmangd. I planforslaget anges
att kommunen ska arbeta enligt Handlingsplan Riksvdg 61 Fagerds — Riksgrdnsen (2008).

Detaljplaner och omradesbestammelser
Foljande kommunala planer berors av projektet, se Figur 8.

T, . [cec]
= AN |

| . .

Spelerud
Hemb,gérd‘ . r g .g.:, pd
e |
5':(' \J \- ten 7
.
4 OB p
\’ o \‘ ; \ Solbacka
%ls -‘1 71>5'P94I1 0 ) < Asmossen
N \ . s
” . m\ - Klackstorp Strangnas
RS hS . > . =
() S S =
| .. S/ .~ Exbadken 3 =P
\ ~. i WL . -
| e ™~ ~, . == 4
\ ~ ~. . =
| ‘s, - Macgen ey
ek il .
| ~al
< e
1 L
w |
Tappasen l“
) +Braten
- TN
|
Tappéshagen © * 5y ‘v
| Tappésen
e S,
P A \ \ A
Backen Framnis Te £y Nolgarden
o s
il T A
/ g NNt
| b Kucks,'u.‘17\-A'77,'80‘<, e
| P 84 X .
‘1L“" 7] ' spb’, 95 ~ Backen
"‘ Solbacken /. N a

Framgarden /|

Teckenforklaring

:____] Stadsplan A
-—

I | Omradesbestammelser

—

0 05 i
————

km
L } Utredningsomréde 1:30 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Kommunala planer.
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Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780

Stadsplanen vann laga kraft 1984-07-26. Stadsplanen omfattar Klacksjons badplats samt omréadet
soder om denna, se Figur 9. Planen syftar till att mojliggora en utvidgning av badplatsen genom att
utoka det strandnédra badomradet samt skapa utrymme for en storre bilparkering. Vag 61 dr i
plankartan planlagd som gata. Omradet narmast vigen &r planlagt som park respektive friluftsbad
forsedd med prickad mark (mark som inte far bebyggas).

Figur 9. Stadsplan for Klaxsjons badplats.
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Omrddesbestdmmelser for Sdldebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10
Omradesbestimmelsen vann laga kraft 1994-01-12. Saldebraten utgor en kulturhistoriskt vardefull
miljo och har darfor forsetts med omriadesbestimmelser som anger att dndring av en byggnad inte far
forvanska dess karaktir eller paverka dess anpassning till omgivningen, se Figur 10. Ny bebyggelse
skall utformas och placeras med sarskild hiansyn till bebyggelsemiljon. Omradesbestimmelserna
omfattar 4ven utokad lovplikt for att bland annat byta takmaterial eller fasmaterial, for att &ndra
fonster, dorrar, skorstenar eller annat som avsevirt paverkar byggnadens utseende samt for att sitta
upp eller vasentligt 4ndra skyltar och ljusanordningar. For vag 61 galler utokad tillstindsplikt enligt 47
§ Vaglagen inom ett avstdnd av 30 meter fran vigomrade.

- y \U
Vig 689 .'."'g‘ \
l. "_“‘

SALDEBRATE'{

Figur 10. Omradesbestammelser for Saldebraten.
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4.4, Landskapet
4.4.1. Landskapets karaktér och funktion

Landskapet kring utredningsomradet av viag 61 utgors av ett omvixlande slutet och 6ppet
mosaiklandskap med skogsklddda bergskullar samt bdljande dkrar och betesmarker, med inslag av
mindre sjoar, mossar och tjarnar, se Figur 11. Lings viagen finns utspridd, gles bebyggelse med ett fatal
villor, gardar och lantbruksfastigheter, de flesta med egen anslutningsvag.

Teckenforklaring N

r__| Utredningsomrade A

[ 1 km

1:125 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Mosaiklandskapet.

Det omvixlande landskapet 1angs den aktuella strackan av vag 61 erbjuder ett fatal, kortare utblickar
over landskapet, se Figur 12. Dessa sammanfaller frimst i de luckor som uppstar mellan stérre
traddungar samt dar jordbruks- och betesmarker kommer i kontakt med vigen. Det finns dven kortare
partier lings vigen med utblickar 6ver Klacksjon, framfor allt i den 6stra dnden av sjon. Generellt ar
utblickarna korta eftersom siktlinjerna ofta bryts av skogspartier eller tradridaer. Det ir ett
overgripande sméskaligt landskap med hog komplexitet och hyser inte négra tydliga strukturer eller
riktningar. De rumsliga avgransningarna bestar i huvudsak av skog, traddungar, stérre buskage och
vatten. Aven vig 61 utgor en form av rumslig avgrinsning och barriir i landskapet.
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Figur 12. Analyskarta éver landskapets upplevelsevarden.

Ur trafikantens perspektiv vaxlar rumsligheten i landskapet fran att i 6ster vara 6ppet med slutna
ridaer av vegetation, till att i vister Gverga till ett slutet skogslandskap med luckor av 6ppna filt dar
skogen kommer narmre vigen. Dessa omraden upplevs darfor som tva separata karaktarsomraden —
Sdldebratens skogsomrdade samt Framnds Gkerlandskap, se Figur 13.
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Figur 13. Landskapets karaktarsomraden.

Klacksjon och Bratsjon, vilken ligger precis norr om den véstra dnden av utredningsomradet, omfattas
av landskapsbildsskydd. Landskapsbildsskyddet innebéar 6vergripande att befintliga byggnader inte far
dndras eller nya byggnader uppforas utan tillstdnd fran lansstyrelsen, med undantag f6r byggnader till
forsvaret, jordbruk, fiske, skogsskotsel eller allmédnna kommunikationer. Skyddet omfattar de bada
sjoarna och narliggande omraden inom 150 meter fran strandkanten for Klacksjon och inom 200
meter fran strandkanten for Bratsjon. Foreslagna atgarder pa vig 61 vid Klacksjon och Bratsjon
bedoms inte paverka landskapsbilden i sddan omfattning att dispens fran landskapsbildsskyddet
behover sokas.

I karaktarsomradet Sdldebrdtens skogsomrdde, i den vastra delen av strackan, ar landskapet téligt for
ingrepp eftersom den slutna karaktiaren och den boljande topografin tilldter vigen att smalta in i
landskapet pa ett naturligt satt och underlattar landskapsanpassning. Det innebar ocksa att den
visuella paverkan kommer att upplevas som mindre. I karaktarsomradet Framnds dkerlandskap, i den
ostra delen av strackan, dr landskapet flackare och kansligt for ingrepp. Den 6ppna karaktaren lamnar
vagen mer synlig i landskapet. Med anpassning av slénter till det flacka landskapets svagt boljande
topografi kan végens visuella padverkan minskas. Generellt ar landskapet langs vagstrackan, trots ett
fatal kdnsligare situationer, relativt taligt for ingrepp.
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4.5. Miljo och halsa

45.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmalan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samréd i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 Samrad

En verksambhet eller tgdard som kan komma att visentligt A&ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, ska anmilas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sd kallat 12:6 samrad. Genom att vigplanen faststills undantas
behovet av samradet for projektet. Atgiarder som utfors utanfor faststillt vigomrade kan kriva 12:6
samrad.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje.

Klacksjon, Astjirnet och Bratsjon omfattas av generellt strandskydd (100 meter).

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anvinds for att skydda sm& mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vixtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vitmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
smavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och akerholmar.

I omradet har biotopskyddade objekt i form av smavatten i jordbrukslandskap, alléer och stenmur i
jordbrukslandskap identifierats, dessa beskrivs narmare i kapitel 6.4.3 “Natur- och vattenmilj6”.

45.2. Kulturmiljo

Aktuell stracka av vag 61 foljer till stor del en dldre vagstrackning som aterfinns i kartmaterial och ar
densamma som den gamla kungsvigen mellan Eda Skans och Karlstad. Skillnaden ar att dagens
vagstrackning har ett antal utritade kurvor samt ar beldgen soder om byn Saldebraten. Omrédet ar
inte utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden och inga byggnadsminnesférklarade byggnader
finns inom omradet.

Saldebraten omnamns redan 1503 och ar utpekad av Kils kommun som ett sarskilt kulturhistoriskt
vardefullt bebyggelseomrade. Saldebraten omfattas 4ven av omradesbestimmelser, se kapitel 4.3.3.

I anslutning till den aktuella strackan finns totalt 22 kulturmiljéobjekt av varierande karaktir som
identifierats genom en kulturarvsanalys (figur 14, 15). Kulturarvsanalysen har inkluderat inventering
av kulturhistorisk bebyggelse lings med vagstrackningen. Efter kart- och arkivstudier samt
faltinventering har 9 nya objekt registrerats i kulturmiljoregistret (KMR). 8 av dessa har bedomningen
ingen antikvarisk bedémning och 1 objekt ir registrerat som vrig kulturhistorisk limning (OKL).
Lansstyrelsen i Varmlands 1dn har meddelat att det inte ar aktuellt med nagra vidare arkeologiska
utredningar eller undersokningar langs med striackan.
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Figur 15. Registrerade lamningar i KMR samt inventerade objekt i kulturarvsanalysen, vastra delen.
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Milstenen L2007:4203 ir det enda objektet med status fornldmning langs med vagstrackningen.
Milstenen har en tydlig koppling till vagstrackningen och indikerar séledes vigens langa kontinuitet.

Gérdsbebyggelsen Ndbben (L2007:4045, mojlig fornlamning) ar beldgen cirka 900 meter 6ster om
vagkorsningen vid byn Sildebréten, vilken besitter hoga kulturhistoriska viarden utifran den
kulturhistoriska bebyggelsen. Vagbanan for viag 61 skir idag genom gardsbebyggelsen. Garden ingar i
det sarskilt kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomrédet (Saldebraten) utpekat av Kils kommun.

4.5.3. Natur- och vattenmiljo

Omgivande marker langs aktuell striacka for vag 61 utgors av ett kuperat, varierat landskap med
omvaxlande skogs- och jordbruksmarker. I sydvistra delen av omrédet ligger Klacksjon, samt
Astjirnet.

Naturmiljo

Enligt Hiaradsekonomiska kartan for Frykerud fran 1883 — 95 har omradet i direkt anslutning till
befintlig vig till stor del utgjorts av kermarker, vilka dven finns i dldre skifteskartor for Sdldebraten.
Delar av dessa jordbruksmarker finns kvar och brukas adn idag.

Nordost om vigen i anslutning till sdra delen av Astjarnet ligger ett skogsomrade bestiende av en
16vskogslund/hagmarksskog som av Skogsstyrelsens utpekats som ett naturvirde (N 1979 - 1998).

Soder om vig 61 och vist om Klacksjon ligger Klackskullen. Detta omrade har av Skogsstyrelsen
bedomts utgoras av en nyckelbiotop (N 955 - 1997) samt naturviarde (N 954 - 1997). Skogsmarken
utgors av barrnaturskog med stort inslag av senvuxna trad och sparrgreniga grova trad. For detta
omrade pagar reservatsbildning.

I den vistra dnden av vigplaneomradet vid Sdldebratenkorset ligger ett skogligt naturvirde (N1013-
1997) i form av en 16vskog pé vistra sidan av vigen, se Figur 16.
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Figur 16. Tidigare identifierade naturvarden.
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Vid "N#bben” 16per viagen over gardsplanen. P4 Ostra sidan av vigen vaxer tva stora solitdra ekar, se
Figur 17. Stora trad ar en bristvara i landskapet och har potential att hysa hotade och sillsynta arter.

2 A e

Figur 17. Ekar nara befintlig vag pa gardsplan, Nabben.
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Naturvirdesinventering har utforts och identifierat 37 naturvirdesobjekt samt 8 biotopskyddade objekt, i Figur 18 och Figur 19 framgéar lokalisering av dessa.
Beskrivningar av biotopskyddade objekt finns i Tabell 6. Vid inventeringen identifierades dven rodlistade arter och signalarter.
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Figur 18. Identifierade naturvardesobjekt och biotopskyddade objekt i naturvardesinventering.
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Figur 19. Identifierade naturvardesobjekt och biotopskyddade objekt i naturvardesinventering.
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Tabell 6. Identifierade biotopskyddade objekt.

ID Biotop Beskrivning

B1i | Smavatten i jordbrukslandskap | Akerdike mellan &ker och betesmark

B2 | Smavatten i jordbrukslandskap | Torrare dike med &kermark med havre. Angspilort,
vitklover, smultron, maskros, rodven, tussilago, flockfibbla,
sumpnoppa, klibbkorsért och pipdén.

B3 | Allé Dubbelsidig ekallé med fem trad pé var sida

B4 | Smévatten i jordbrukslandskap | Ett torrare och delvis igenvéxt smavatten

Bs | Stenmur i jordbruksmark Stenmur beklddd med ormbunke, hallon och rénn.
Ianslutning finns ocksa ett stenrose

B6 | Sméavatten i jordbrukslandskap | Smévatten mellan angsmark och skogsomrade

B7 | Allé Dubbelsidig bjorkallé vid uppfart med 9 trad

BS | Allé Dubbelsidig allé med bjork ett tiotal trad pa var sida

Frammande arter som hotar den biologiska mangfalden kallas f6r "invasiva frimmande arter”. Inom
omradet finns en stor forekomst av invasiva arter. De arter som patriaffades vid
naturviardesinventeringen var blomsterlupin, kanadensiskt gullris, jittebalsamin samt vresros.

Vattenmiljo

I strackans sodra del finns ett antal vattenforekomster som star i férbindelse med varandra. P& sodra
sidan av striickan ligger Klacksjon och norr om strickan ligger Astjirnet, bida kategoriserade som
ovrigt vatten. Klacksjon och Astjarnet forbinds genom en trumma under vig 61 i norra delen av
Klacksjon. I Klacksjon finns, enligt uppgift fran Lansstyrelsen i Varmland, signalkréafta.

Astjirnet r enligt Kils kommuns naturvardsprogram en grund, niringsrik fagelsjo som utgér en viktig
livsmiljo och rastplats for manga fagelarter. Genom att sjon har vixt igen pa senare ar har antalet
fagelarter minskat rejalt. DA markerna godslas 6kar igenvaxningen.

Norr om Astjirnet ligger Norstetjirnen som kategoriseras som 6vrigt vatten. Nordost om dessa ligger
Go0sjon som &r en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Gosjon har méttlig ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status. Vister om Gosjon ligger Bratsjon som utgor en
vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Bratsjon har mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Klacksjon, Astjarnet, Norstetjarnen och Gosjon avrinner samtliga till
Bratsjon, se Figur 20.
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Figur 20. Ytvattenférekomster i omradet. De réda pilarna i kartan indikerar flodesriktning.

Skyddade och hotade arter
Langs aktuell stracka finns inrapporterade fynd av rodlistade och skyddade arter (enligt 8 kap. MB och
artskyddsforordningen).

Rodlistan ar en bedomning 6ver arters risk att do ut och kan ses som en barometer pa arternas
tillstand i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE — Nationellt utdéd, CR — Akut
hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Nira hotad.

I anslutning till Klacksjon och Astjirnet finns ett stort antal figlar inrapporterade. Vid uttag fran
artdatabanken har 6ver 100 olika fagelarter rapporterats darifrdn. Manga av dessa faglar utgors av sjo-
eller vadarfaglar vilka antingen hackar eller rastar i omrédet. Enligt Kils kommuns naturvardsprogram
utgor Astjirnet en viktig livsmiljo och rastplats for, bland annat, brun kirrhok, rérsingare,
enkelbeckasin, bldand, bivrak, storspov, knipa och rérdrom. Genom att sjon har vaxt igen pa senare ar
har antalet fagelarter minskat rejalt. Troligen ror sig faglarna mellan det 6ppna vattnet i Klacksjon och
vatmarkerna i anslutning till Astjirnet. Samtliga faglar ar skyddade enligt artskyddsforordningen.

I anslutning till Sdldebréten har fynd av den rodlistade skogsklockanNT tidigare rapporterats in.
Hirifran finns dven rapporter om brun grasfjarilNT, mindre bastardsviarmareNT och dngsmetallvingeNT.
Brun grasfjaril ar aven fridlyst. Ingen av dessa arter dterfanns i den naturviardesinventering som
genomfordes for projektet under sommaren 2021. Daremot har nio naturviardesomraden pekats ut
som potentiella lokaler for brun grasfjaril. Dessa ar NVO 2, 5, 10, 17, 25, 26, 27, 35 och 36 i Figur 18
och Figur 19.

Grod- och kraldjursinventering genomfordes vid tvé tillfallen, 8 april och 6 maj 2021. Totalt
identifierades fem lokaler som dér fyra av dessa inventerades vid tvé tillfillen samt en lokal vid ett
tillfalle da den identifierades forst vid andra inventeringstillfillet, se Figur 21.
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Figur 21. Identifierade grod- och kréldjurslokaler samt tidigare artfynd (stérre vattensalamander).

Omradet bedéms, som helhet, ha potential att hysa fladderméss, da det utgors av ett smabrutet,
relativt sjorikt landskap. Dock har inga tidigare fynd av fladdermo6ss dokumenterats inom
utredningsomradet och omkringliggande landskap. Genom artskyddsforordningen ar samtliga
fladdermusarter fridlysta. Alla svenska fladdermusarter ar upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv,
vilket tillaimpas genom artskyddsférordningen (2007:845) i Sverige.

Under hosten 2021 och sommaren 2022 genomfordes inventering for att inventera och undersoka
omradet kring Nédbben. Totalt fyra olika arter observerades; stérre brunfladdermus,
mustasch/tajgafladdermus, vattenfladdermus och nordfladdermus. Det forekommer ocksé flera
inspelningar som endast har kunnat artbestimmas till Myotis sp.

Forekomsten av fuktig &ngsmark och nirheten till damm bakom ekonomibyggnaderna skapar en
insektsrik miljé som utgor ett vardefullt jaktomrade for fladdermoss. Ekonomibyggnaderna bedéms
inte utgora lampliga 6vervintringslokaler for fladdermdss. Daremot bedoms de lampliga som
yngelkolonier och viloplats/dagviste dven om det inte har observerats nagon yngelkoloni dar.

D4 fa individer har noterats och landskapet, i sin helhet, bedoms vara gynnsamt for fladdermoss
bedoms inte omradet kring vig 61 vara ett viktigt omrade for fladderméssen. Bullernivan och
ljusféroreningar kring vigen bedoms innebira att fladdermossen foredrar andra, mer ostorda, platser i
landskapet.
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Vilt

Radjur och alg finns i omradet. Aktuell stricka saknar faunasténgsel vilket medfort ett stort antal
viltolyckor. Forutom inrapporterade olyckor i STRADA (se kapitel 4.2.4 "Trafiksdkerhet”) s har cirka
100 viltolyckor registrerats 1angs striackan hos Nationella Viltolycksradet under perioden 2011-01-01
och 2020-12-30.

Trafikflodet pé vdg 61 motsvarar en stark barridrpaverkan och det saknas lampliga planskilda
passagemdjligheter for vilt pa strickan. Oster om Klacksjon, utanfor vigplaneomradet finns en
passage under vigen som ocksé kan nyttjas av stora ddggdjur. Det forekommer skogsmark pa bada
sidor om vigen och ledlinjer i form av trad och buskvegetation i den 6ppna dkermarken.

Under 2021 - 2022 har en faunapassageplan genomforts, bland annat med syfte att identifiera behov
och placering av faunapassager langs strickan. Sedan tidigare har atgardsvalsstudien
Viltolycksreducerande dtgdrder vdg 61 Karlstad — riksgrdnsen (2017) genomforts som pekar pa
behov av en planskild faunapassage langs strackan.

I arbetet med passageplanen har tva viltstrak som korsar vig 61 inom aktuellt omréde identifierats, se
Figur 22. Placering av faunapassager presenteras i kapitel 5.1.2 "Faunapassage”.
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Figur 22. Viltstrak.
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454, Boendemiljo och halsa

Buller

Bedomningen for projektet ar att buller ska prévas utifran planeringsfallet visentlig ombyggnad av vag
enligt TDOK 2016:0246 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, avsnitt
Bedomningskriterier for "Visentlig ombyggnad av infrastruktur”. Se Trafikverkets riktvirden for
buller fran vagtrafik i Tabell 7.

Tabell 7. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal ljudniva Ekvivalent

omradestyp ljudniv, Legoqn  ljudniva, Lrmax ljudnivi, Legzsn  inomhus, Lrmax ljudniva,
utomhus vid utomhus vid inomhus trafikdrsmedelnatt Leq24h
fasad och uteplats utomhus
uteplats

Bostad 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA -

Betydelsefulla - - - - 50 dBA

fagelomréiden

Om vagnara atgird inte ar tekniskt mojlig eller rimlig kan f6ljande avstegstrappa anviandas:

- Riktvdrden uppnds: Utfor atgarder sa att samtliga riktvirden innehalls.

- Auvsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan.

- Auvsteg 3: Avkall gors pé att innehélla riktvarden utomhus pé uteplats

- Auvsteg 4: Avkall gors pé att innehélla riktvirden inomhus.

I nulédget exponeras 10 bostadshus for ekvivalenta ljudnivder som 6verstiger riktviardet 55 dBA
utomhus vid fasad. Utmed vig 61 finns inga bullerskyddsskidrmar eller bullerskyddsvallar.

For omraden, sdsom figelomradet Astjirnet, anges avsteg i Trafikverkets Bilaga E3.10 Miljo stycke
2.3.5 "Om det inte dr mojligt/rimligt att genomféra sddana atgarder att samtliga riktvarden innehélls
for omraden ska berdkningar utféras och atgarder identifieras for foljande avsteg:

A. Avsteg gors fran riktvirden, men bullersituationen férsamras inte i jimforelse med
Nollalternativet”.

For mer information om fagelomrédet se kapitel 4.5.3 "Natur- och vattenmiljo”.
Fororenad mark

Det finns inga potentiellt fororenade omraden lings med strackan inom 1000 meter enligt
Lansstyrelsens EBH-st6d. Den huvudsakliga féroreningskéllan bedéms vara vagtrafiken.

Hosten 2021 togs nio samlingsprov for vagdikesmassor (21AFo1 — 21AF09). Totalt har 12 jordprov
analyserats med avseende pa BTEX, alifater, aromater, PAH och metaller.

Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden, se Tabell 8.
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Tabell 8. Amnen som 6verstiger riktvarden i minst ett prov.

Amne MARR KM MKM
PAH-M 1 Prov - -
PAH-H 2 Prov 2 Prov -
Bly 4 Prov - -

D4 fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet bedoms vara lagre an riktvirden for MKM bedoms de vara
mojliga att dteranvinda inom projektomradet. D4 halter 6ver KM och MRR uppmaitts i
viagdikesmassorna kan inte vigdikesmassorna anvandas fritt utanfor projektomradet.

I vagar och andra asfalterade ytor kan det forekomma dldre asfaltlager med stenkolstjara, s kallad
tjarasfalt, eller tjarindrankta barlager. Stenkolstjara innehéller hoga halter PAH:er (polyaromatiska
kolvaten), som ar miljo- och halsoskadliga.

Nio borrkarnor ur befintlig vigbeldggning har analyserats pa laboratorium med avseende pa PAH:er.
En av dessa borrkarnor uppvisade PAH-16 halter som 6verskred riktvardet for farligt avfall, 6vriga
8 prover underskred 70 ppm PAH-16.

455, Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvidndas for det eller de indamal de 4r mest l1dmpade f6r med
hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anviandning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgérder
som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Langs aktuell striacka finns bade skogs- och
jordbruksmark som kan komma beroras av projektet.

Brunnar
Uppgifter om befintliga brunnar dr himtade fran SGU:s brunnsdatabas och kompletterad med
uppgifter fran fastighetsidgare, se Figur 23.

Uppgifter om befintliga brunnar i SGU:s brunnsarkiv kompletterades under varen 2022 med en
brunnsinventering i falt av brunnar som férekommer i anslutning till planerad vig. Enligt utférd
brunnsinventering forekommer det 1dngs planerad striackning av vig 61 ett antal fastigheter med
enskild dricksvattenforsorjning (gravda och bergborrade brunnar). Det forekommer dven ett flertal
bergborrade energibrunnar lings med strackan. Inom utredningsomradet forekommer det en gammal
gravd brunn som inte anvands for dricksvattenférsorjning, sex borrade brunnar for
dricksvattenforsorjning samt tva borrade energibrunnar.

Sida 43 av 110



82 b B e
N/, N Spelerud

N &

Klackstorp AN

Tappésen

Solbacken

Teckenférklaring

l._..! Utredningsomrade

Energibrunn, fel i lage <100 m
Energibrunn, fel i lage <250 m A
Vattenbrunn, fel i ldge <100 m

Vattenbrunn, oséakert lage 0 05 1

km

[ & - =

Vattenbrunn, ej lageskontrollerad 1:30 000 ® Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 23. Registrerade brunnar i brunnsarkivet.

Masshantering

I samband med byggnation av vagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstillning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt ar i stor utstriackning kopplad
till transportarbetet i projektet men péaverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schaktning och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan ateranvindas innebér det
att transportarbetet minskar. Projektet bedoms innebira massoéverskott. Se dven kapitel 4.5.4
“Boendemiljo och hilsa” /fororenad mark.

4.5.6. Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Regeringen har som ambition att Sverige ska vara det forsta vilfardsland i varlden med att bli
fossilfritt. Transportsektorn star idag dock for en tredjedel av de inhemska utslappen och for 6ver 40%
om dven transporter utrikes raknas in. 92% av dessa kommer ifran vagtrafiken (2018) och for att n de
klimatmal som kommer fran regeringen bor en minskning ifran vigtrafiken behova prioriteras.

Sedan 2010 har utsldppen fran vigtrafiken minskats med ca 22%, men skulle behova sjunka ytterligare
med 8% per ar for att de uppsatta klimatmalen ska nas. Mélet kan uppnés genom 6kad andel férnybar
energi samt genom en mer effektiv fordonsflotta.

Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Genom att se 6ver projekteringen av nya viagar samt vilka material som anvinds, kan dven
klimatpéaverkan och klimatgasutsldppen frén trafikanlaggningen minska. Klimatpéaverkan av
vaganlaggningen star for ca 7% av de utslapp vagtrafiken slapper ut idag.
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For att minska paverkan fran de material som anvands kravs det inte bara att materialvalen i sig far en
lagre paverkan pé klimatet, utan ocksa att leverantorer ser 6ver framtagande av materialen. Exempel
pé detta kan vara att anvinda sig av vétgas vid produktion av jairnmalm och koldioxidinfangning vid
cementproduktion.

For strackan Framnas — Saldebriten har ombyggnationerna en klimatpaverkan pé totalt 10 973 CO,-
ekvivalenter, dir de storsta utslappen kommer frén avskogning (36%), diesel (18%) och asfalt (16%).

Oversvamning

Oversvimningar kan uppkomma p4 flera olika sitt diir hoga vattennivier i nirliggande vattendrag,
forhojda grundvattennivéer eller skyfall kan vara den utlosande faktorn. Oversvimningarna kan
motverkas genom en hojning av infrastrukturen och genom att skapa mojligheter att fordroja
vattenavrinningen frén sluttningar och ner pa infrastrukturen.

Det har inte identifierats ndgra omraden dar det férekommer risk for 6versvamning. Det har heller
inte framkommit uppgifter om att det intraffat ndgon 6versvamning langs strackan tidigare.

Kontroll f6r 6versvimning av befintligt 14ge har genomforts i Scalgo. Klimatfaktor, 1,25 ska anvdndas
for framtida scenarier.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geologi och geoteknik
Geologi

Fran oster till vaster langs strackan aterfinns enligt SGU bergarterna granitisk gnejs, granodioritisk-
granitisk gnejs och folierad granodiorit-granit, se Figur 24.
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Figur 24. Berggrundskarta.

Det finns tva befintliga, sprangda skirningar 1angs strackan, varav en dubbelsidig, samt en naturlig
hall. Den naturliga hillen aterfinns pa den norra sidan av viagen vid ca km 25/920-25/930. Den
dubbelsidiga skiarningen aterfinns vid ca km 26/440-26/600 och den andra spriangda skarningen
aterfinns pa norra sidan av viagen vid ca km 27/580-27/630. Ingen av de befintliga skirningarna langs
strackan ar forstirkta.

Den naturliga skiarningen bestar av granitisk gnejs enligt SGU, ar relativt l4g och 5-10 meter ldng.

Den dubbelsidiga skiarningen bestér enligt SGU av granodioritisk-granitisk gnejs och &ar ca 130 meter
lang samt som mest ca 5,5 meter hog. Den sodra sidan ar generellt ndgon meter hégre dn den norra
sidan. Ytstabiliteten i skarningen ar relativt délig, speciellt pa den s6dra sidan av vigen, medan
storstabiliteten ar bra. Foliationen har en strykningsriktning &t vistnordvist och en stupning pa 10-40
grader. Sprickgruppen som foljer foliationen dr dominerande med 6ppna, uthalliga och raa sprickor
som faller ut mot viagen pa sodra sidan. I 6vrigt finns tva brantstdende sprickgrupper med
strykningsriktning ca 9o grader isir och tillsammans bildar sprickgrupperna rektangulira skivor.
Bergets struktur ar skivig-tunnskivig.

Skarningen vid km 27/580 ir ca 45 meter 1dng och ca 2 meter hog. Bergarten ar en folierad
granodiorit-granit enligt SGU. Den dominerande sprickgruppen foljer foliationen och har 6ppna,
uthélliga och raa sprickor. Sprickgruppen stryker semiparallellt med viagen &t nordvéast och stupar
svagt in i skirningen. I 6vrig finns tva brantstdende sprickgrupper, en som stryker semiparallellt med
vagen och en i ungefir 9o graders vinkel mot viagen. De tre grupperna bildar tillsammans flata,
rektangulédra block. Bergets struktur ar skivig-tunnskivig.
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Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta bedéms delstrickans grundlager i huvudsak utgoras av ler-silt, postglacial
sand och berg, se Figur 25. Lings delstrackan forekommer enligt SGU:s jordartskarta dven stillvis
moran, torv, gyttjelera och isdlvssediment.

S
Teckenforklaring N
I Berg [ JTorv Vatten A
[ JLera-—-silt [ ] Mossetorv L Utredningsomrade
[ Isalvssediment  [F5 Postglacial sand ; 1 : o
\:l Moran E Gyttjelera (eller lergyttja) 1:40 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Jordartskarta.

For delstricka 24/200 — 25/550 bedoms, enligt utforda faltundersokningar, djup till berg variera
mellan ca 0,5 - 10,0 meter. Enligt utforda faltundersokningar bedoms delstrackans jordlagerfoljd
generellt utgoras av ett ca 1 — 2 meter maktigt lager av torrskorpelera ovanlagrat lera med varierande
inslag av silt och gyttja. Lerlagret 4r ca 1 — 5 meter miaktigt och ovanlagrar lermorén vilande pa berg.
Vid 24/800 dir breddning av en befintlig rortrumma planeras patraffas lokalt storre lermaktigheter
om ca 8,0 meter.

For delstricka 25/550 — 26/250 bedoms, enligt utforda faltundersckningar, djup till berg generellt
variera mellan ca 0,5 — 8,0 meter. Ett jorddjup pa ca 12,5 meter har uppmatts i en
undersokningspunkt vid 26/080. Enligt utférda faltundersékningar bedoms delstrackans
jordforhéllanden generellt utgoras av ett ytligt skikt av mulljord foljt av ett ca 1 — 2 meter maktigt lager
av torrskorpelera eller torrskorpesilt ovanlagrat siltig lera eller lerig silt. Leran och silten har en
varierande maktighet om ca 0,5 — 3,0 meter och ovanlagrar berg alternativt ler- eller sandmorén ovan
berg.

For delstrackan 26/250 — 26/600 har inga faltundersokningar utforts avseende jorddjup eller
jordlagerfoljd. Enligt SGU:s jorddjupskarta bedoms djup till berg variera mellan 0 — 5 meter och enligt
SGU:s jordartskarta bedoms de ytliga jordlagren inom delstrickan utgoéras av ler-silt, berg och tunt
jordticke av moran ovan berg. Avseende jorddjup har berg-i-dagen har noterats mellan 26/400 —
26/500.
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For delstricka 26/600 — 27/700 bedoms, enligt utforda faltundersokningar, djup till berg variera
mellan ca 1 — 8 meter. Utifran utforda geotekniska faltundersokningar bedoms jordlagerfoljden
huvudsakligen utgoras av ett ytligt lager av mulljord underlagrat av silt, lera eller torrskorpelera. Leran
och silten ovanlagrar berg alternativt silt- eller sandmorén ovan berg.

For delstracka 27/700 — 28/400 bedoms, enligt utforda faltundersokningar, djup till berg variera
mellan ca 1 — 12 meter, dir de storre jorddjupen i huvudsak patraffas norr om Séaldebrétskorsningen.
Utifrén utforda geotekniska faltundersokningar bedéms delstrackans jordférhallanden huvudsakligen
utgoras av ett ytligt lager av mulljord ovanlagrande varierande kohesionsjord eller sand och
sandmorin. Kohesionsjorden utgors av lera, silt, torrskorpelera eller torrskorpesilt och ovanlagrar
sandmorin eller berg.

De ytliga jordskikten langs etappen ar i huvudsak inom tjilfarlighetsklass 4 — mycket tjallyftande
jordarter.

4.6.2. Avvattning

Avvattning av vigstriackan sker i dag via 6ppna diken som avbérdas till lagpunkter med anslutna
trummor kopplade till vattendrag. Vistra delen avvattnas till Bratsjon och resterande del av strickan
avvattnas till Klacksjon. Klacksjon avvattnas genom flera mindre tjarnar och vatmark innan den till
slut nar Bratsjon. Uppskattad rinnstricka totalt ar cirka 4,5 kilometer. Ligpunkten som avvattnar mot
Bratsjon ar rinnstriackan cirka 350 meter.

P4 strickan har tretton trummor av varierat skick och material identifierats. Tre av trummorna kunde
inte bedémas vid inventeringarna. Trumma vid sektion 26/890 och 24/800 ar i nuldget uppdamd.
Trumma 26/890 laggs om pa grund av bakfall och trumma 24/800 ldggs om fér ny dimension.

Infiltrationen varierar 6ver strickan fran medelgenomslapplighet till 1dg genomslapplighet. Vid
Sildebraten aterfinns en kortare striacka dar genomslappligheten ar hog. Sannolikt s& kommer
merparten av ytvatten avbordas i diken och vidare direkt till Bratsjon och Klacksjon. Da strackan daven
domineras av berg sa bor infiltrationsvardet sittas till lagt.

Det finns ett registrerat markavvattningsforetag inom utredningsomradet som regleras enligt
miljébalken kapitel 11. Markavvattningsforetaget kommer inte att beroras da det ligger utanfor
utredningsomradets padverkansomréde.

4.6.3. Ledningar

Ledningsunderlag har inhdmtats 2021-03-15 fran ledningskollen.se samt Kils kommun. Lings med
strackan finns det elledningar i luft och mark, fiber- och teleledningar, bland annat en korsande
hogspianningsledning vid Klacksjons norra dnde som dgs av Svenska Kraftnét. Forutom detta finns dven
privata VA-ledningar.

Ledningsédgare som tillfragats och meddelat att ledningar finns dr Skanova, Kils stadsnit, Svenska
Kraftnat och Ellevio. Skanova har langsgéende teleledningar pa hela strackan som dven forgrenar sig
norr- respektive soderut pa flertal stillen. Fiber- och elnét dr koncentrerade till ca 0,5 km i Ostra dnden,
fran projektstart vid Klacksjon och vasterut, samt 2 km fran Sildebratenkorset och osterut. Se Figur 26
och Figur 27. Samrad med ledningsidgare har utférts och ledningar kommer att paverkas med den nya
vagutformningen.

Forutom namnda ledningar finns dven dkerdraneringar vid 27/830 norra och sédra sidan samt 26/735
sodra sidan.

Sida 48 av 110



Framnas 0 2=
. -

Klacksjén

Korsudden

(< Framgarden e
¢
.

Ferkmossen
! « Sérgarden
e g 7
Klaxas A
- Klaxadsmossarna
-
Teckenforklaring N
——— Elledning A
Teleledning 0 05 8.
m
Dataledning 115000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 26. Ledningar Ostra anden, Klaxas.
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Figur 27. Ledningar vastra anden, Saldebraten.
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4.6.4. Byggnadsverk

Planomradet innefattar ett byggnadsverk, Bro 6ver Klacksjons utlopp vid Klaxas. Bron ar av typen
rorbro och har konstruktionsnummer 17-1281-1. Bron dr byggd 2007 och i gott skick. Det finns inga
registrerade skador for bron. Bron dr i sin sddra sida grundlagd pa packad fyllning pé berg och i sin
norra sida grundlagd pa packad fyllning pa friktionsjord. Rérbron har en inre diameter pa 2,17 meter
och en bottenldngd av 28,8 meter.

4.6.5. Belysning

Vigbelysning saknas idag langs strickan.
4.6.6. Vagteknik

Provtagning av befintlig vig har genomforts. Resultat fran provtagningar kommer ligga till grund for
dimensionering av 6verbyggnad i de l4gen dér befintlig vig ska breddas.

Tjocklek pa befintliga beldggningslager varierar mellan ca 20-40 cm. Vid kontroll av PAH i befintlig
beldggning noterades hoga PAH-halter i 1 prov, av 9 kontrollerade. Se kapitel 4.5.4 "Boendemiljoé och
hélsa” /Fororenad mark.

Mellan km ca 24/300-25/200 ir grusmaterialet i befintlig vig av bra kvalitet. Resterande del av
vagstrackan ar grusmaterialet i befintlig viag av simre kvalitet.

4.6.7. Grundvatten

Enligt SGU:s sammanstillning av stérre grundvattenmagasin (Grundvatten 1:1 Miljon) finns inget
grundvattenmagasin i jord langs den aktuella strackan. Grundvattennivaerna fluktuerar kontinuerligt
och i samband med detaljprojektering kommer grundvattennivierna att beaktas.

Grundvattenmagasinet i berg utgors av granitisk gnejs och granodioritisk-granitisk gnejs. Enligt SGU:s
sammanstillning av stérre grundvattenmagasin, berg dr det mindre goda uttagsmajligheter inom
omradet, mediankapacitet ldgre 4n 600 1/h.

Hydrogeologiska undersékningar har utférts norr om vag 61 vid ca km 26/070 respektive km 24/070.
Vid km 26/070 ar grundvattentryck i jord och berg marknira eller négot artesiskt. Genomslapplighet i
moran bedoms vara ldg medan riknat hydraulisk konduktivitet i berg varierar mellan

8E-5 och 1E-4 m/s, vilket motsvarar en hog genomslapplighet.

Vid km 24/070 ligger grundvattentryckniva i jord cirka 2 meter under markytan. Genomsléappligheten
i mordnen bedoms vara ldg medan genomslappligheten i berget inte har undersokts.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

For projektet giller mélstandard 100 km/tim och Véagar och gators utformning, VGU, 2020.
Maélstandarden vid korsningen i Sdldebraten foreslés bli 80 km/tim.

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0208 och illustrationskartor
200C0501-200C0508.

I vigplanen anviands begreppet “gang- och cykelviag”. Forutom giaende och cyklande far denna dven
nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare
beskrivning av vilka 6vriga som omfattas av bestimmelser om giende.

5.1. Val av lokalisering

Studerade bortvalda alternativ med motiv framgar av kapitel 5.7 "Studerade bortvalda alternativ med
motiv”.

5.1.1. Véglinje vag 61

Befintlig strackning uppfyller till stor del de utformningskrav som finns for strackan, varfér denna har
valts.

Pé strackan km 25/520-26/180 uppfyller inte befintlig horisontalradie utformningskraven da befintlig
horisontalradie ar 425. Horisontalradien forbattras har till radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid
ombyggnad eller forbattring. Kurvratningen gor att viglinjen gor en nystrackning pa denna stricka.

Vig 61 gar inledningsvis ganska flackt fram till norra 4nden av Klacksjon, mellan km 24/000-25/550.
Vager stiger sedan hela vigen till Ekbacken, mellan km 25/550-27/250. Vigen gar sedan i lutning
utfor fram till korsningen i Saldebriten, mellan km 27/250-28/200.

5.1.2. Faunapassage
I projektet har en passageplansutredning genomforts dér lokalisering av faunapassager har studerats.

Utifran beskrivna forutsiattningar for utter och medelstora daggdjur bor trumman for utloppet av
Klacksjon (km 25/480) kompletteras med en torrtrumma, da vattenflodet i befintlig trumma ar for
hogt for montering av hylla. Ytterligare en passage i form av en torrtrumma (km 27/500) anordnas
genom att den befintliga trumman for vigdagvatten kommer att ligga f6r hogt i niva i den nya
vagutformningen vilket medfor att den blir torrlagd.

I arbetet med faunapassage for storre vilt har sex olika alternativ fér en planfri faunapassage samt tva
alternativ for passage i plan studerats i detalj, se Figur 33, Figur 34 och Figur 35 i kapitel 5.7.4
“Faunapassage”. Av dessa har en planfri passage valts enligt alternativ 1 C, bro 6ver vig 611 km
25/850, se Figur 28. Bortvalda alternativ med motiv beskrivs i kapitel 5.7.4 "Faunapassage”.
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Figur 28. lllustration faunabro.
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En planskild passage och de 6kade kostnader som den innebar jamfért med en passage i plan kan
motiveras genom den nyttan passagen kommer att gora. Den aktuella strackan ar en del av en viglank
som i Trafikverkets viltolyckskartor har pekats ut som hotspot for viltolyckor med placering 9 i lanet.
Passagen skulle darmed atgirda en viktig konfliktstracka och tillsammans med stingslingen minska
olycksrisken for trafikanter och vilt pd den aktuella vagstrackan pi ett effektivt satt.

Lage 1 forordas da det sammanfaller med utpekat viltstrak och det saknas omgivande

boendebebyggelse. Da laget ar placerat pa en nybyggnadsstriacka vinns dven en arbetsmiljomassig
fordel da trafiken delvis kan g pa befintlig vag under tiden passagen byggs.

Passagens placering i mitten av strackan innebér att den vid ritt utformning och en effektivitet pa
100% kan tacka hela den aktuella striackan med sitt effektavstand (2 kilometer &t vardera hall fran
passagen) och dirmed motverka barridreffekten av stingslet som sitts upp langs strackan.

Alternativ C inom ldge 1 forordas da en passage 6ver vag 61 ar gynnsam byggnadstekniskt da terrang-
och grundlaggningsforhallandena ar fordelaktiga. En passage 6ver vigen ar dven att foredra for viltet
da det inte ger tunnelkdnsla som portar under vigen med 1ag 6ppenhetsindex ger.

Inom projektet forses vig 61 med faunastingsel. Oppningar vid anslutande vigar utformas med s&
kallade strutar av faunasténgsel, farist eller grindar for att forhindra att vilt kommer ut pa vagbanan.
P& utvalda platser anldaggs dven viltuthopp for djur som dnda forirrat sig in pa vigen.

5.2. Val av utformning

Studerade bortvalda alternativ med motiv framgar av kapitel 5.7 "Studerade bortvalda alternativ med
motiv”.

5.2.1. V&g 61

Vig 61 breddas for att kunna utformas som motesfri landsvig och forses med mittseparering med
typsektionen 2+1 (14 meter), se Figur 29.

2+1 sektion 14,0 meter
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Figur 29. Typsektion 2+1 (14,0 meter).
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Pa fyra strackor forbattras befintlig plan- och profilstandard for att uppfylla kravet enligt VGU for
hastigheten 100 km/tim. Dessa striackor ar:

¢ Km 25/520-26/180: Befintlig horisontalradie ar radie 425. Horisontalradien forbéttras till
radie 700 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvriatningen gor att
vaglinjen blir nystrackning pa denna stricka.

¢ Km 26/360-26/660: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700. Vertikalradien forbattras
till radie 6000 vilket ar kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbéttring. Det gors genom att
befintligt kron sanks. For att forhindra intrang mot fastigheten pa sddra sidan, d& avsténdet
till bostadshuset pa denna sida &ar kortare, forskjuts vagen négot at norr. Detta medfor att en
ekonomibyggnad, pa norra sidan, paverkas av den nya viganlaggningen.

¢ Km 27/040-27/400: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700. Vertikalradien forbattras
till radie 7000. Det gors genom att befintligt kron sédnks. For att forhindra intrdng mot ekarna
och fastigheten pa norra sidan forskjuts vigen nagot at soder. Detta medfor att tre
ekonomibyggnader, pa sodra sidan, paverkas av den nya vaganlaggningen.

e Km 27/770-27/900: Befintlig horisontalradie ar radie 390. Horisontalradien forbattras till
radie 700 vilket dr kravet enligt VGU vid ombyggnad eller forbattring. Kurvratningen gor har
en marginell avvikelse fran befintlig vag.

Sidoomradet utformas enligt krav i VGU for métesfri vig med referenshastighet 100 km/tim.
Sakerhetszonen ska vara minst 10 meter med tilldgg for bankhojd och ytterkurva.

Vid skirning utan riacke utformas innersliant med lutningen 1:4. Dikesbottenbredden ska vara

0,5 meter. Forsta 0,5 meter av baksldnten utformas 1:4, resterade av bakslanten utformas 1:2.
Bergskarningar med tillracklig h6jd utformas med lutning 2:1 och ska ligga utanfor sakerhetszonen om
de inte skyddas med racke.

Vid skiarning med racke utformas innersldnten med lutningen 1:2. Dikesbottenbredden ska vara
0,5 meter. Bakslanter utformas 1:2.

Vid bank utan racke utformas innerslant med lutningen 1:4. Bankdiken utformas med minsta djup
0,5 meter. Dikesbottenbredden ska vara 1,0 meter. Baksldnter utformas med lutning 1:4-1:6.

Vig 61 forses med sidoridcken vid hga bankar, om oeftergivliga foremal inom sikerhetszonen inte kan
undvikas eller vid djupt vatten (6verstigande 0,5 meter vid medelvattenstand). I vissa fall kravs
kraftigare racken (hogre kapacitetsklass) for att uppratthalla trafiksdakerheten eller for att skydda
objekt eller konstruktioner utanfor vagen frén skada vid eventuell trafikolycka. Detta géller 6ver
rorbron vid norra dnden av Klacksjon samt vid faunapassagen. Strackan i sin helhet forses med
faunastangsel for att minska risken for viltolyckor.

Strackan utformas med ca 68% omkorningsbar langd i vastlig riktning och ca 29 % omkoérningsbar
langd i 6stlig riktning. Omkorningsbara strackor har placerats i motlut for att fungera som
stigningsfalt. Strackan utformas med omkorningsbar del (2 falt) i vastlig riktning fran Framnas till
Bécken, vilket ger en striacka pa ca 2 300 meter, samt omkorningsbar del (2 falt) i ostlig riktning
mellan Biacken och Sildebraten, vilket ger en stricka pa ca 1 000 meter.

Noduppstallningsplatser ska finnas pa enfiltssidan av vig 61 med maximum 2,5 km avstand enligt
krav i VGU. Da viag 61 kommer trafikeras av lastbilar med langd upp till 34,5 meter anpassas
utformningen av néduppstillningsplatserna till dessa fordon. Langd och bredd pa dessa utformas: 15
meter infart+50 meter med 3,0 meter bredd+10 meter utfart. Utformningen skiljer sig fran kravi VGU
som anger att ndduppstéllningsplatsen ska vara 40 meter med 3,0 meter bredd. P4 enfiltsdelen &t
oster overgar befintliga parkeringsfickor, i km ca 25/200 och ca 26/370, till n6duppstallningsplatser.
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Avstandet mellan dessa blir ca 1,2 km. Pa enféltsdelen at vaster utformas en ny néduppstéllningsplats i
km ca 27/760. Denna stricka ar inte langre dn att det racker med en néduppstillningsplats.

5.2.2. Anslutningar och sidovagnat

Lings strackan ansluter tva statliga vagar samt fjorton anslutningar av typen enskild vig. Till detta
kommer skogs- och dkeranslutningar samt direktanslutningar till bostadshus. Korsningarna vid
Framnaés och Saldebréten ar utformade som fyrviagskorsningar. Korsningen vid Framnaés &r idag
utformad med vinstersvingskorfilt at bdda héll, medan korsningen i Saldebraten helt saknar
vanstersvangskorfilt.

Lings med strackan finns sju parkeringsfickor samt tva driftfickor for fartkamera (ATK).
Parkeringsfickan till fageltornet, km 24/960, paverkas av ny vig och anldggs pa nytt l4ge i samband
med 6glan i km 24/680. De tvé parkeringsfickorna i km 25/200 och 26/370 6vergar till
noduppstillningsplats. Resterande fyra parkeringsfickor i km 26/000, 26/670, 26/920 och 27/690
utgér. Fartkameror (ATK) med driftficka finns idag i korsningen Sildebraten och far nya placeringar i
samband med att korsningen byggs om. En ny moétesplats/parkeringsficka for servicefordon anliggs
langs servicevig till faunabro i km 0/210 — 0/240.

Oglor for vinstersvingande fordon anliggs pa ena sidan av vig 61 vid km 24/680, 26/830, 27/200
och 27/380. Oglor for vinstersvingande fordon anliggs pa bada sidor av viig 61 vid km 25/590. Vid
oglorna blir det 6ppning i mittsepareringen. For utformning se Figur 30.

fr— - 203m [ 20.3m— g
— 206m | 20.6m b —
1 203 m/ ,203m

Figur 30. Principutformning vanstersvéangskorfalt typ Ogla.

Befintlig fyrvigskorsning med vinstersvangskorfalt at bada hall vid Framnés, km 24/330, behalls. Har
blir det 6ppning i mittsepareringen. Aven fyrvigskorsningen vid Sildebréiten, km 28/180, behills men
utformas med vanstersvangskorfilt 4t bada héll. For utformning se Figur 31.

L ko . Lin

L — . Vanstersvangskorfalt ___——

z0Bm I- P I
203 m —

WVanstersvangskorfalt markerad
med vagmarkering och forsedd

“y Anser fritt matt mellan kdrbanekant med trafikdelartavia

och vagmérke.

Figur 31. Principutformning vénstersvangskorfalt.
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Ovriga anslutningar foresls bli héger in/ hoger ut. For utformning se Figur 32.

Figur 32. Utformning vid héger in/hdger ut.

Dar vig 61 lamnar befintlig strackning, mellan km 25/520 - 26/180, foreslas den befintliga vigen
behéllas mellan km 25/620-25/940. Viagen smalnas av till 4,0 meter och ansluter till 6glan i km
25/590. Beldggningen tas bort och vigen blir grusbelagd. Har planeras ocksd mojlighet till parkering
for att né géngstraket runt Klacksjon. Delen km cirka 25/620-25/880 ar tankt att anvindas som
servicevig till faunabron och delen 25/880-25/940 ombildas som enskild véag for anslutning till Kil
Klaxas 1:4 samt Kil Klaxas 1:58.

Planerade atgarder for anslutningar till vig 61 redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Sammanstalining av atgarder i anslutning till ny och befintlig vag 61.

Km/Sida Typ Atgird

24/320,V | Enskild vig Vianstersvangskorfalt behélls

24/320,H | Enskild vig Vanstersvangskorfilt behélls

24/320,H | Enskild vig Ansluter till enskild vag
(dkeranslutning)

24/670,H | Enskild vig Stiangs (anslutning via 6gla 24/680, H)
(dkeranslutning)

24/680,V | Enskild vig Oppning i mittseparering
(fastighetsanslutning)

24/680,H | Ogla Ny anldggning

24/855, H | Akeranslutning Stiangs (anslutning via 6gla 24/680, H)

24/905,V Enskild vig Hoger in/ hoger ut
(fastighetsanslutning)

25/065,V | Akeranslutning Stangs (anslutning via 24/905, V)

25/250, H | Akeranslutning Stangs (anslutning via 25/280, H)

25/415, H Akeranslutning Stangs (anslutning anviands inte idag da det finns sidoracke

framfor anslutning)

25/440,V | Anslutning Hoger in/ hoger ut

25/590,V | Ogla Ny anldaggning

25/590, H | Ogla Ny anldggning

25/590, H | Skogsanslutning Ansluter till enskild vag
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Km/Sida Typ Atgird
25/700, H | Skogsanslutning Stangs (anslutning via ny 6gla i 25/590, H)
25/740,V Skogsanslutning Stiangs (anslutning via ny 6gla i 25/590, V)
26/195,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 26/240, V)
26/195, H Skogsanslutning Stangs
26/240,V | Fastighetsanslutning/ | Nytt lage,
Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/325, H | Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/410,V Fastighetsanslutning Stangs (anslutning via 26/240, V)
26/435, H | Skogsanslutning Hoger in/ hoger ut
26/655, V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
26/655, H | Akeranslutning Stangs (anslutning via 26/835, H)
26/835,V | Ogla Ny anldaggning
26/835, H | Fastighetsanslutning Oppning i mittseparering
26/860,V | Skogsanslutning Anslutning via 6glan 26/835, V
26/945,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 26/835, V)
27/075, V Fastighetsanslutning Stiangs (anslutning via 6gla 27/180, V)
27/155, H Akeranslutning Stangs (anslutning via 27/180, H)
27/175, V Skogsanslutning/ Anslutning via 6glan 27/180, V
Fastighetsanslutning
27/180,V Ogla Ny anldggning
27/180,H | Enskild vag Oppning i mittseparering
(fastighetsanslutning)
27/300, H | Fastighetsanslutning Stangs (anslutning via 6gla 277/380, H)
27/355,V Skogsanslutning Stangs (nytt lage 27/375, V)
27/360, H | Enskild vig Stangs (anslutning via 6gla 27/380, H)
27/365, H Enskild vig Nytt lage, anslutning via 6gla 27/380, H
27/375,V Skogsanslutning Oppning i mittseparering
27/380,H | Ogla Ny anldggning
27/425,V Skogsanslutning Stangs (anslutning via 277/375, V)
27/550,V Akeranslutning Stiangs (anslutning via 27/375, V)
27/555, H Akeranslutning Stangs (anslutning via enskilda vigen norr om &kern)
27/655, V Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/655, H Fastighetsanslutning Stangs (nytt lage km 27/715, H)
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Km/Sida Typ Atgird
27/715, H Fastighetsanslutning Hoger in/ hoger ut
Nytt lage
27/860,V | Akeranslutning Hoger in/ hoger ut
27/860,H | Akeranslutning Stangs (anslutning via enskilda vigen norr om dkern)
28/090,V | Enskild vig Stiangs (anslutning till vig 697)
(fastighetsanslutning)
28/090, H | Enskild vig Stiangs (anslutning till vig 689)
28/185,V Statlig vig (vag 697) Vianstersvangsfalt
28/185, H Statlig vig (viag 689) Vinstersvangsfalt
28/185,V Ogla Ny anldggning, vindmojlighet pa vig 697
5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Utover hansyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits med i viagens lokalisering och
utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. De redovisas pa plankartorna,
samt i Tabell 10.

Tabell 10. Skyddsatgarder som faststalls i vagplanen.

Beteckning Beskrivning

Planerad lokalisering

Sk1 Faunabro 6ver vig 61 Km 25/850.
Ska2 Faunapassage for sma- och | Forbindelsen Klacksjon - Astjarnet km 25/490 samt vid
medelstora daggdjur km 27/500.
Sk3 Trummor ska ldggas s de | Liangs hela strackan.
inte utgor vandringshinder
Sky Faunasténgsel Langs hela strackan.
Sks Viltuthopp Anpassas efter 6ppningar i faunastangsel.
Ské Farist Anpassas efter 6ppningar i faunastangsel.
Sk7 Bullerskyddsatgard Erbjudande om bullerskyddsatgiard utanfér vigomrade
fastighetsnara iform av fasad/fonsterétgard. Vid tillampning enligt
ovan ska hénsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.
Sk8 Bullerskyddsatgird Erbjudande om bullerskyddsatgird lokalt skydd vid
fastighetsnira uteplats. Vid tillampning enligt ovan ska héansyn tas till
vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
Skog Bullerskyddsvall vignara Lings Astjirnet, km 24/895 — 24/135.
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5.4. Skyddsatgard som inte faststalls

Slénter och sidoomraden ska priméart klas med avbaningsmassor fran projektet. Massor frén
skogsomraden ska péforas slanter mot skogsmark och massor fran dngsmarker ska paféras slanter mot
Angar. Ateretablering av vegetation som redan finns pa platsen bidrar till att skapa en naturlig
overgdng mellan nyanlagd och befintlig mark. Frosadd foreslés i fall dar avbaningsmassor inte gar att
anvanda samt dir frobanken i avbaningsmassorna ar otillracklig eller oanviandbar.

5.5. Kompensationsatgard

Stenrose vid 27/540 flyttas till solbelyst plats inom fastigheten. Forslagsvis placeras en storre platt
sten uppe pé stenroset.

For alléer som péverkas av avverkning ska &terplantering ske, genom luckor i befintlig allé,
nirliggande allé eller inom berord fastighet.

Placering och utformning av kompensationsétgird for fladderméss utreds vidare. Atgirden faststlls
inte i vigplanen utan hanteras i ett separat avtal med berord fastighetsigare.

5.6. Klimatreducerande atgarder

Foljande klimatreducerande atgirder dr ndgra av de losningar som har diskuterats dar vissa har
implementerats. Projektet har som mélsittning att né en total reduktion pa 30% jamfort med
utgdngsaret 2015 och for att na detta mal har foljande atgiardsforslag presenterats och forankrats med
bestillaren. For fortsatt arbete med klimatreducerande atgirder presenteras forslag till kommande
skeden i PM Reducerad klimatpéverkan.

Betong (byggnadsverk)

For att anvdnda cement i projektet behover det uppfylla krav enligt AMA for Alternativ 1 eller
Alternativ 2. For att uppfylla projektets klimatreduktion har, i samrédd med teknikansvarigt
byggnadsverk samt bestillaren, det faststillts att Alternativ 2 — CEM II/A-V eller CEM II/A-S i SS-EN
197—1 kommer anviandas for samtliga delar i faunabron. Detta resulterar i en klimatbesparing pa 485
ton Co2-ekvivalenter och 3 344 GJ jamfors med om CEM I anvénds.

Diesel (MK1) till HYO

Att byta ut drivmedel frén Diesel (MK1) till HVO100 kan goras helt utan anpassning av maskiner.
Klimatkalkylmodellen ger en prognos pa att ca en fjardedel av projektets utslapp kommer ifran diesel i
arbetsmaskiner och transportfordon. Om allt drivmedel i projektet byts ut fran diesel till HVO100 av
god miljoprestanda minskar projektets klimatpaverkan med 1 998 ton Co2-ekvivalenter. En lamplig
procentsats for inblandning dr dock mellan 20—-50% vilket motsvarar upp till 999 ton Co2-
ekvivalenter. For att n projektets klimatreduktion foreslas detta lyftas i nasta skede samt med
entreprenor.

Eldrift

Elektrifiering av maskiner, arbetsfordon och transporter ar ett steg till att minska klimatpéverkan frén
infrastrukturprojekt. Eldriften ar, ur klimatsynpunkt, en battre 16sning 4n exempelvis HVO, men har
andra svérigheter vid implementering. Entreprenader med eldrift kriver planering av arbetsomréde,
arbetsordning samt elforsorjning. Forslaget har inte implementerats i projektet.

Masshantering

Masshanteringen kan utgora en betydande klimatpaverkan i anlaggningsprojekt beroende pa vilka val
som gors. I projektet berdknas 43 055 m3 Jord Fall A och Jordschakt Fall A kunna dteranvdndas som
fyllning i bullervall, utfyllnad vid markomraden kring faunapassage, faunaviag samt tillfalliga vagar.
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Utslapp for Fall A massor (exklusive bergschakt) ger ett klimatutslapp p& 91 ton CO2 ekvivalenter och
1406 GJ. Om samma massor hade transporterats in utifrén hade utslappen resulterat i 289 Co2
ekvivalenter och en energiférbrukning pa 4 491 GJ.

For att né projektets reduktionskrav har resultatet av arbetet med masshantering och ateranvinda
massor gett en klimatbesparing pa 198 Co2 ekvivalenter och 3 085 GJ.

Skumglas i vagbankar

For att na projektets reduktionskrav foreslés att lattfyllnad (skumglas) anvénds istéllet for lattklinker

for att uppna tillracklig stabilitet. Forslaget ges for att minska klimatpéverkan med 234 ton Co2
ekvivalenter.

I projektet berdknas cirka 5 000 m3 skumglas anvandas vilket ger ett utslapp om 152 ton CO2e och 6
046 GJ. Samma volym lattklinker ger ett utslapp om 386 ton CO2e och 4 642 GJ. Implementering av
dtgirden ger en besparing pd 234 ton CO2-ekvivalenter.

Sankt anlaggningstemperatur for asfalt

Sankt anlaggningstemperatur for asfalt medfor stor reduktion av koldioxidekvivalenter och ar mer
energisnalt. I projektet anldggs cirka 210 540 m2 bitumenbundna lager. Dessa ger upphov till 1 354 ton
CO2e och 74 829 GJ. Om kall asfalt kan anviandas hade det resulterat i en ldgre klimatpaverkan om
292 ton CO2e och 26 661 GJ. Detta ger en reduktion pa 1 062 ton CO2e och 48 168 GJ. Forslaget har
inte implementerats i projektet.

Atervunnen asfalt

Tillverkning och transport av asfalt ar tva av de mest klimatbelastande aktiviteterna vid anldggning av
en vig, kan dessa kontrolleras mojliggors en besparing av klimatgasutslidpp. Enligt prognosen i
Klimatkalkylen kommer 18% av klimatpaverkan fran belaggningen. I Vig 61 Framnaés - Sildebréten
belédggs ytor med bitumenbundna lager, dessa star for 1 558 ton CO2e. For inblandning av 30%
atervunnen asfalt i projektet sparas ungefiar 467 ton COz2e.

Ny placering omledningsvag

Under projekteringen framkom att placering av den omledningsvig som anldaggs under tiden som
trumbyte genomfors, kunde laggas pé norra sidan av befintlig viag 61. Detta gav en minskad
skogsavverkning pa ca 3 800 m2, vilket motsvarar knappt 300 trad. I utslapp ger det en minskad
klimatpéverkan pé totalt 2 764 Co2 ekvivalenter och 326 GJ.

5.7. Studerade bortvalda alternativ med motiv
5.7.1. Alternativ lokalisering

Den nystrackning av viag 61 som foreslogs forlaggas soder om befintlig vig i Beslutsrapport Rv 61 —
Vigutredning, Fagerds — riksgrdnsen vid Eda (2000), framtagen av ddvarande Vagverket, togs fram
utifran dévarande riksdags inriktning for landets vag- och jarnviagsnat som fastslogs ar 1993. Sedan
dess har riksdagens inriktning for landets vig- och jarnvigsnitet forandrats, vilket bland annat
medfort att tidigare beslutsrapport inte langre ar aktuell. En grundforutsattning som Trafikverket har
ir att inte ta ny mark i ansprak till nya vagar om det dr mojligt att anpassa befintliga vagar.
Atgirdsbestillningen som Trafikverket och projektet erhallit, innefattar en anpassning och breddning
av befintlig viag inom befintlig vagkorridor. Nagon lokaliseringsutredning for ny vigkorridor har
didrmed inte varit aktuell. En nylokalisering hade tagit mycket ny mark i ansprak. Da nuvarande vig 61
utgor vag till flertalet fastigheter hade den vigstrackningen hogst troligt inte kunna &terstallas vilket
hade lett till 6kad barridreffekt i omradet da tva vigkroppar skir genom landskapet. Dessutom &ar
klimatpaverkan storre vid nyanldggning dn vid ombyggnation.
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5.7.2. Vaglinje vag 61

Pé fyra strackor uppfyller inte befintlig viag kravet for plan- och profilstandard enligt VGU for
hastigheten 100 km/tim. P4 dessa strickor kan inte breddning utgé frén befintlig vig utan det kravs en
ombyggnad av vag 61.

Dessa stréackor ar:
e Km 25/520 - 26/180: Befintlig horisontalradie ar 425 meter.
e Km 26/360 - 26/660: Befintlig vertikalradie dr en konvex radie 3700 meter.
¢ Km 27/040 - 27/400: Befintlig vertikalradie ar en konvex radie 3700 meter.
e Km 27/770 - 27/900: Befintlig horisontalradie ar 390 meter.

5.7.3. Véagutformning vag 61

Efter korsningen i Saldebriten, i samband med att vig 61 anpassas mot befintligt, ar
markforhallandena valdigt daliga pa vagens norra sida. Breddning och utformning av vig 61 har
anpassats for att undvika omfattande geotekniska forstarkningsétgiarder. Att utfora dessa atgarder i
denna etapp har valts bort och utfors i kommande etapp di vagen kommer byggas ut till 2+1 korfilt.

5.7.4. Faunapassage

Sex olika alternativ for planfri faunapassage samt tva alternativ for passage i plan har studerats i
detalj.

Utpekade ldgen for planfria faunapassager framgar av Figur 33 och Figur 34, medan passagealternativ
iplan visas i Figur 35.

Teckenforklaring N

r—- _| Utredningsomrade A

o e 0 05 1
Omrade for passage i

125000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Féreslagna lagen for planskild passage.

Sida 60 av 110



Planskild passage lage 1

Lige 1 har under projektets ging utokats fran att ursprungligen innefatta omradet inom Alternativ A
till att &ven omfatta omradena inom Alternativ B och Alternativ C, se Figur 34. Inom alternativen A-C
har passage bade under och 6ver vig 61 utretts.

Teckenforklaring ;
;-_-_-; Utredningsomrade A
Omrade for passage 0 ‘ - -

1:4 500 © Lanimatenet, Geodatasamverkan

Figur 34. Lage 1, med underalternativ, ungeférligt utmarkerade.
Alternativ A

Faunapassage under vag 61 har utretts vid detta 1dge som sammanfaller med utpekat viltstrak.
Alternativet viljs bort dd omradet ej bedoms lampligt for grundlaggning av en passage under vag 61.
Det ar troligen ett mycket hogt grundvattentryck i berget och berget har sannolikt dalig héllfasthet.

Passage 6ver valdes bort i ett tidigt skede, och har inte utretts nidrmare, da vag 61 i detta lage gar pa
hog bank, vilket skulle innebara stora terranguppfyllnader for att passagen ska klara fri h6jd 6ver
vag 61.

Alternativ B

Alternativ under valdes bort i ett tidigt skede, och har inte utretts ndrmare, dd omgivande mark pa
denna stricka ligger i nivd med vig 61, vilket innebar stora skiarningar fér passagen.

Faunapassage 6ver vag 61 har utretts vid detta lage som sammanfaller med utpekat viltstrak.
Alternativet valjs bort da det vid det aktuella laget kan bli dilig sikt 6ver passagen for viltet pa grund av
avsaknad av terrangstod. Det kan ha en negativ paverkan pa passagens effektivitet och viltets vilja att
anvinda passagen.

Alternativ C

Alternativet forordas och beskrivs i kapitel 5.1.2 "Faunapassage”.
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Planskild passage lage 2 (km 27/480)

Laget for faunapassage sammanfaller med utpekat viltstrak, se Figur 33. Laget viljs bort eftersom det
skulle leda vilt in till bebyggt omrade vilket kan minska passagens effektivitet samt att passagen skulle
innebéra en stor paverkan pa landskapet och omfattande masshantering oavsett om alternativ under
eller 6ver skulle viljas. Marker i direkt anslutning till platsen dr dessutom inhagnade for tamboskap.

Planskild passage lage 3 (km 28/300)

I detta lage har passage under vig 61 utretts da vigen gar pa bank 6ver en naturlig svacka. Laget for
passagen sammanfaller med utpekat viltstrak, se Figur 33. Alternativet viljs bort eftersom det skulle
leda vilt in till bebyggt omrade vilket kan minska passagens effektivitet samt risk for paverkan av
potentiellt omréde for brun grasfjéril. En passage under vig 61 i landskapets lagpunkt innebir dven
stora svarigheter att avvattna passagen via naturlig avrinning. En pumpl6sning kan da vara nédvandig
vilket genererar en bygg- och driftkostnad, detta ar dock inte utrett i det hir skedet.

Alternativ 6ver valdes bort i ett tidigt skede, och har inte utretts ndrmare, da viagen gar pa bank 6ver en
naturlig svacka. En passage over vag 61 skulle darfor generera orimligt hoga bankar.

Faunapassage i plan med viltvarningssystem

En faunapassage i plan med viltvarningssystem fungerar bast som atgird vid hastigheter lagre 4n
90 km/tim och ADT mindre &n 5000. Over denna hastighet och ADT utgor vigen en sddan
barriareffekt att den skrammer bort djuren darfor kan passage i plan fa 1ag effektivitet och
barridreffekten blir fortsatt hog.

D4 hogsta tillatna hastighet 1angs striackan generellt foreslas vara 100 km/tim och det berdknade
trafikfléden for prognosaret 2040 dr ADT 5800 har faunapassage i plan inte varit aktuell. Lokalt vid
korsningen i Saldebraten foreslds dock hogsta tillatna hastighet vara 80 km/tim varfor tva ligen inom
denna striacka dndéa har utretts, ett pa var sida om korsningen, se Figur 35.

Faunapassage i plan innebar en lagre i byggkostnad i jamforelse med en planfri passage, men kan bli
dyrare pa sikt rdknat i forolyckat vilt, personskador vid viltolyckor, fordonsreparationer, trafikstopp
och utryckningar.
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Figur 35. Alternativa placeringar fér passage i plan med viltvarningssystem.

Alternativ 1 6ster om korsningen (km 27/990)

Laget har redan idag en hogsta tillaten hastighet pa 80 km/tim vilket sikerstélls med fartkameror.

Enligt viltolycksdata har platsen ldgre antal viltolyckor jamfort med omraden 250 meter Gster och
vaster om platsen vilket kan innebara att det ar farre djur som ror sig i detta omrade

Skogspartierna intill och i narheten av platsen pa sodra sidan om vigen kan paverka sikten och gor det
darfor svart att uppfylla kravet att trafikanterna ska ha god sikt. Enligt forskning bor sikten for
trafikanten vara god 500 meter frin passagen, vilket inte klaras fullt ut vid den hér placeringen.
Siktlangden Gverstiger 500 meter at vaster och uppgar till cirka 390 meter at oster vilket dock
uppfyller krav i VGU gillande gransvarden for stoppsikt.

Passagen bor placeras i den 6ppna delen av landskapet for att gora det enklare for trafikanter att
uppticka djur som niarmar sig passagen. Detta blir i sin tur motséagelsefullt gentemot viltet d& en
passage i plan bor ha naturliga ledlinjer som skogskanter, vattendrag, dalgéngar eller
kraftledningsgator.

Laget innebar troligen ett ingrepp genom avverkning av trad pa sodra sidan av vag 61.

P& norra sidan av vig 61 ligger en inhdgnad betesmark som kan gora det svért for viltet att né fram till
passagen. Betesmarken behover darfor delas upp vilket gor att viltet fir en lang passage att anpassa sig
till for att né vagpassagen. Huruvida de tva nya beteshagarna uppfyller eventuella krav pé storlek ar
inte utrett.

Platsen for passagen ligger nira bebyggelse som kan utgora storning for viltet.
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Alternativet viljs bort da framfor allt trafiksdakerhet, sékerhet for viltet samt kvarvarande barriareffekt
pé grund av hogt trafikflode ar samre an for en planfri passage.

Alternativ 2 vister om korsningen (km 28/400)
Laget har redan idag en hogsta tilldten hastighet pad 80 km/tim vilket sdkerstélls med fartkameror.

Strax véster om platsen visar viltolycksdata ett forhojt antal viltolyckor vilket tyder pa att vilt ror sig i
omradet. Det forhdjda antalet viltolyckor kan tyda pé att det ar svart for trafikanter att uppticka
passerande vilt pa denna plats. Hojdskillnader i terrangen och skogspartierna intill och i narheten av
platsen péverkar sikten och gor det darfor svért att uppfylla kravet att trafikanterna ska ha god sikt.
Enligt forskning bor sikten for trafikanten vara god 500 meter frin passagen, vilket inte klaras fullt ut
vid den hir placeringen. Siktlingden Overstiger 500 meter at Oster och uppgér till cirka 330 meter at
vaster vilket dock uppfyller krav i VGU gillande gransvirden for stoppsikt.

Viagslanterna behover fyllas ut for att fa en flackare lutning mot passagen. D4 stor risk for stabilitets-
och sittningsproblem bedoms foreligga behover troligen forstarkningséatgirder.

Platsen for passagen ligger niara bebyggelse som kan utgora storning for viltet. Omradet for placering
av planpassage bor i stillet ha 1ag exploateringsgrad och ska garna innehélla ledlinjer som vattendrag,
dalgédngar eller kraftledningsgator.

Alternativet viljs bort da framfor allt trafiksdkerhet, sikerhet for viltet samt kvarvarande barriareffekt
pa grund av hogt trafikflode ar samre dn for en planfri passage.

5.7.5. Anslutningar

Traktoroéverfart ska inte anvindas i samband med direktanslutning till bostadshus. Traktoréverfart
innebar att det 4r en Oppning i mittracket, men med trafikror som hindrar personbilstrafiken att nyttja
Ooppningen. Om trafikroren nots ut och forsvinner kan 6ppningen bjuda in till att anvindas av
personbilstrafiken, vilket inte ar trafiksdkert, och har darfor valts bort.

Att utforma fyrviagskorsningen vid Sildebréaten som forskjutna treviagskorsningar har valts bort som
alternativ. Det har utretts tva alternativ. Ett alternativ dir anslutning till vig 689 forskots ca 120 meter
at oster och anslutning till vig 697 utformades i befintligt l4ge. Alternativet kriavde en dispensansdkan
da lutningen pa vag 61 uppgar till ca 5% i laget for anslutning till vdg 689. Lutningen pa primarviagen
far maximalt vara 2,5% enligt krav i VGU. Dispensansokan fick avslag och alternativet valdes bort.

Det andra alternativet som utreddes var att forskjuta vag 689 ca 70 meter at vaster. Alternativet
medforde dock stort intrang i kénsligt naturvirde och alternativet valdes bort.

Som ett alternativ till utformning av korsningen har 6glor fér vanstersviangande fordon studerats, men
valts bort dd ADT p4 anslutande vigar 6verskrider den atgirden.

5.8. Trafik och anvandargrupper

Den beskrivna kopplingen, km 24/150-24/270 (hoger sida), till gang- och cykelvagen vid Klacksjons
badplats byggs pa uppdrag av Kils kommun och utférs om avtal med berord fastighetsdgare uppnaés.

5.8.1. Trafik

Beridknade trafikfloden for prognoséret 2040 redovisas i Tabell 11. Berdkningen visar en generell
trafikokning for viag 61 pa cirka 16%, vilken inte ar kopplad till féreslagna ombyggnadsatgarder.
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Tabell 11. Trafikfloden fér prognosaret 2040.

Trafikfloden (ADT, for prognosar 2040 ombyggt alternativ)

ADT fordon/dygn Varav ADT tung trafik
fordon/dygn (andel i %)
Vig 61, Framnis-Saldebraten 5800 1400 (24%)
Vig 689, Sildebraten — Ostra Glinne 140 25 (18%)
Vig 697, Krakemyren — Saldebraten 360 25 (7%)
5.8.2. Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter far idag rora sig langs med vag 61. Det finns ingen gang- och cykelvag mellan
Framnaés och Sildebréten. En utredning av behov av gang- och cykelviagar och eventuella passager har
utforts. Bedomningen har resulterat i f6ljande férbattringsbehov.

Den befintliga gdng- och cykelviagen vid Klacksjons badplats saknar idag direktkoppling till det
enskilda vagnitet norr om vig 61. For att na gang- och cykelvigen maste man forst korsa vigen i plan.
En stor trafiksdkerhetsforbattring uppnéas genom att bygga en koppling norr om vag 61 och har darfor
foreslagits.

Vid korsning Sildebréaten planeras en ombyggnad av busshallplatserna som tillganglighetsanpassas,
forses med belysning och nas via gdngbanor bredvid vigen. Passagen tvirs vig 61 utformas med
mittrefug. Detta 6kar mojligheten till ett kollektivt resande med buss, samtidigt som kopplingen till
jarnviagsstationen i Lene forbittras av den sikrare vigpassagen.

Moped Klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, ar idag hanvisade till de smala vigrenarna
(0,25 meter) pa viag 61. Vid ombyggnaden blir vigrenarna nagot bredare, 0,75 meter pa bada sidor.
I 6vrigt ar mopeder hanvisade till det enskilda viagnitet pé strackan.

Motorcyklister paverkas i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidordcken som sétts upp.
Specifik rackestyp definieras inte i en vagplan, men fragan utreds vidare i bygghandlingsskedet.
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5.8.3. Kollektivtrafik

I samréd med Region Varmland, kollektivtrafik, foreslas foljande atgarder for de tre befintliga
busshallplatserna pé strackan, se Tabell 12. Region Viarmland, kollektivtrafik, motiverar indragningen
av Klaxas och Ekbacken med mycket fa resande vid dessa héllplatser.

Tabell 12. Féreslagna atgarder for busshéllplatser.

Hallplats Befintligt Foreslaget Ovrigt
lage cakm | nytt lage
Klaxés 24/300 N Héllplatsen foreslas dras in.
24/320/S
Ekbacken 27/420 N Haéllplatsen foreslas dras in.
27/120 S
Saldebraten 28/290 N 28/250 N | Hallplatser flyttas, tillginglighetsanpassas och
28/270 S 28/120 S | forses med belysning samt géngvagar till
narmaste anslutning. Passagen tvars vig 61
utformas med mittrefug.

5.8.4. Trafiksakerhet

Vid ombyggnaden forses vag 61 med mittseparering och plan- och profilstandard forbattras for att
uppfylla kraven for referenshastigheten 100 km/tim. Sidoomraden ses 6ver och fasta hinder inom
sikerhetszonen tas bort eller avskiljs fran trafiken med sidorécke.

For oskyddade trafikanter planeras en direktkoppling till befintliga gdng- och cykelvigen vid
Klacksjons badplats fran det enskilda vagnatet norr om vig 61. Vid korsning Sdldebraten planeras en
ombyggnad av busshéllplatserna. Héllplatserna nés via gdngbanor bredvid viagen och en siker passage
iplan tvars viag 61 utformas. Busshallplatserna kommer att tillginglighetsanpassas och fa egna
bussfickor utanfor viagbanan.

Moped klass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, far en nagot bredare vigren att nyttja men ar dven
fortsattningsvis hanvisade till blandtrafik. Da hogsta tillatna hastighet hojs till 100 km/tim ar
trafiksdkerheten for dessa lag.

Trafiksdkerheten hojs for motorcyklister pd samma sitt som for 6vrig fordonstrafik, bortsett fran
mopeder klass I. MotorcyKklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidordcken
som sitts upp. Specifik rackestyp definieras inte i en vigplan, men fragan utreds vidare i
bygghandlingsskedet.

5.8.5. Barns upplevelse av vagen

De tva konfliktpunkterna som framkommit vid barnkonsekvensanalysen forslas att atgirdas. Det ar
korsningen vid Sildebréaten, se punkt 1 Figur 6 i kapitel 4.2.5 "Barns upplevelse av viagen”. Vid
korsning Séldebraten planeras en ombyggnad av busshallplatserna. Hallplatserna nés via gdngbanor
bredvid viagen och en sidker passage i plan tvirs viag 61 utformas. Busshéllplatserna kommer att
tillganglighetsanpassas och fi egna bussfickor utanfor vigbanan.

Den andra konfliktpunkten ar vid infarten till badplatsen vid Klacksjon, se punkt 2 i Figur 6 i kapitel
4.2.5 "Barns upplevelse av vigen”. For oskyddade trafikanter planeras en direktkoppling till befintlig
géng- och cykelvig vid Klacksjons badplats fran det enskilda vignitet norr om vag 61.

Sida 66 av 110



5.9. Lokalsamhaélle och regional utveckling

5.9.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hoja sikerheten, tryggheten
och kontinuiteten for fordonstrafiken.

5.9.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya malpunkter.

5.9.3. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet anses uppfylla de behov av ombyggnad som beskrivs i Kils kommuns gillande oversiktsplan
(2010).

Detaljplaner och omradesbestammelser

Stadsplan for Klaxsjons badplats, 17-A-7780

De delar av stadsplanen som berors av projektet ligger lings med vig 61 och dr i plankartan
betecknade som Gata (allmén vig 61), Park respektive friluftsbad forsedd med prickad mark (mark
som inte far bebyggas). De delar av stadsplanen som vigplanen kommer att ta i ansprak kommer att
anvandas for vag, vagslanter samt faunastangsel, se Figur 36.

Teckenforklaring E] Befintligt vagomrade inom aktuell plan N
Befintligt vagomrade 77 Nytt vagomrade inom aktuell plan A
— Nytt vagomrade |:| Tillfallig nyttjanderéatt inom aktuell plan
PETH - - | . = = Meter
TI"fa"Ig nyttjanderatt — _I Stadsplan 12500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 36. Intrang i stadsplanfor Klaxsjons badplats, 17-A-7780.
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Omrddesbestdmmelser for Sdldebraten, 1715-P94/10

Fyrvagskorsningen vid Saldebriten planeras att byggas om med tva vanstersviangskorfilt samt tva nya
busshéllplatser utanfor korfalten. Detta innebar bland annat en breddning av viag 61 norrut och en
anpassning av viag 689 i befintlig anslutningspunkt. Utanfor vigen anldggs nytt faunasténgsel samt en
enklare gdngvig mellan vag 689 och enskild vag i Oster.

Det permanenta intring som ombyggnation av vag 61 innebar inom omrédet forsett med
omradesbestimmelser beridknas till en bredd av ca 5-20 meter norr om vig 61 respektive ca 10-14
meter Oster om viag 689 vid korsningen med vig 61 och 5 meter 6ster om viag 689 norr om korsningen,
se Figur 36.

Det tillfalliga intranget under byggtiden beriknas till en bredd av fem meter norr om vig 61 samt en
storre etableringsyta i anslutning till korsningen mellan viag 61 och vig 689, se Figur 37. Omradet med
tillfallig nyttjanderatt dterstills senast sex manader efter slutbesiktning.

Inom omradet med omrédesbestammelser finns det bullerberérda bostadshus som erbjuds
bullerskyddséatgirder.

1715-p94/10.  Saldel

Teckenforklaring Befintligt vagomrade inom aktuell plan N
Befintligt vagomrade % Nytt vagomrade inom aktuell plan A
— Nytt vagomrade I__—] Tillfallig nyttjanderatt inom aktuell plan
— N . 0 150 300 sier
Tlllfalllg nyttjanderatt I——I OmeadeshestEmmelser 1:8500 © Lantmateriet Geodatasamve:‘(atn

Figur 37. Intrang i omradesbestammelserna for Saldebraten, 1715-P94/10.

5.10. Landskapet

Vig 61 foljer till stor del landskapets naturliga former mellan sjoar och hgjder, mellan 6ppna filt och
skogslandskap. Genom breddning stiarks vagens funktion som transportled, men samtidigt 6kar
barridreffekten bade upplevelsemassigt och fysiskt att kunna passera vigen.

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att anldggningen, breddningen av vag 61, ska smaélta in i
det befintliga landskapet samt framhéava landskapets viktiga egenskaper och inslag. I det 6ppna
landskapet efterstrivas en flackare slantlutning s langt det 4r mgjligt och rimligt med tanke péa att
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markintrang ska minimeras. I skogsterriang ges slidnterna en brantare slantlutning fér att minimera
markintrang. Anlaggningen ska dven vara siker, upplevas trygg och bidra till en 1&ngsiktigt hallbar
samhaillsutveckling. De boende langs viagen ska ha god tillgénglighet till vigen.

Mittracket, vagbreddningen och tillkommande 6glor innebir en fordndring av upplevelsen av
vagrummet. Ny viagutrustning tillkommer som forandrar vigrummet visuellt, men samtidigt kan
mittrécket ge trafikanten en 6kad trygghetskinsla. Sidoomraden utformas si att sidoracken sé langt
som mojligt kan undvikas. Faunastiangsel kommer att sittas upp langs hela strackan vilket péverkar
upplevelsen av viagen, i synnerhet i 6ppna landskapsrum. Vagnéara bullerskyddsatgiarder och faunabro
over viagen paverkar utblickar frin viagen. Det ar viktigt att dessa utformas i samklang med
bebyggelsen i omrédet.

5.11. Miljo och halsa

Anpassningar till natur- och kulturviarden har gjorts dir det har ansetts mgjligt och
samhaéllsekonomiskt motiverat. Exempelvis har utformningen skett med hansyn till skyddade arter,
som brun grisfjaril, grod- och kraldjur och faglar. Vid Nabben har hiansyn tagits till de tva ekarna som
ar viktiga for arter i omradet och den biologiska mangfalden. Faunapassager ska reducera vigens
barridreffekt pd omradet och ge viltet en siker passage nar vig 61 korsas.

Vid faunabron (Sk1) r6js ett omrade om 20 meter fran passagens mynning pa skymmande vegetation
for att ge viltet sa god sikt som mojligt 6ver passagen. Pa de 6ppna ytorna i anslutning till passagen
kan med fordel etablering av fodervixter for vilt gynnas. En blandning av risbuskar och blommande
ortvegetation sdsom Johannesort (Hypericum sp), Vitsippa (Anemone nemorosa), Forgatmigej
(Myosotis sp.), Honsbar (Cornus suecica), mjolkort (Epilobium angustifolium),
Midsommarblomster/skogsnava (Geranium sylvaticum), Humleblomster (Geum rivale),
Gullrissliktet (Solidago sp) och Angsvidd (Succisia pratensis) fungerar inte bara som viltfoder utan
kan dven vara positiv for andra arter som fjarilar och bin. Vid faunabron norra sida har potentiellt
omrade for brun grasfjaril identifierats (NVI-objekt 35). Har finns idag i faltskiktet smultron,
flockfibbla, vitmara, alsikeklover, rodven, rolleka och kirrsilja. Dessa foreslés aterplanteras och
omradet kan siledes utokas for att gynna brun grisfjiril. Aven stenar och déd ved kan, med fordel,
placeras ut.

Vagplanforslaget innebar att riktviarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids for 15
bostadshus. Hogsta ljudnivé berdknas uppga till 68 dBA dygnsekvivalent niva vid fasad. Ytterligare tva
hus bedéms som bullerberérda, d de #r beligna i nirheten, dven om riktvirden klaras. Atgirder mot
buller fran vigen som byggs om samt 6vrig statlig infrastruktur (vigar) i omradet dimensioneras for
driftskedet ar 2040. Bullerskyddsatgarder ska vara tekniskt genomforbara samt samhéllsekonomiskt
Ionsamma i storsta mdjliga man. Bebyggelsen inom Saldebraten skyddas av omradesbestimmelser och
kommande bullerskyddsatgirder kraver lovplikt, alternativt hansynsétgarder till byggnadernas
kulturhistoriska viarden enligt PBL 2 kap 68§, 8 kap. 13, 17§§. For atgirder pa byggnader kravs
anpassningar som inte forvanskar eller skadar kulturviardet. Vagnira dtgird inte ar tekniskt mojlig
eller rimlig f6r bostadshusen, vilket innebar att avsteg 2 i avstegstrappan behéver anvindas. For de
bostadshus som inte klarar riktvirdet inomhus eller vid uteplats erbjuds fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder for att skapa en langsiktigt béttre ljudmiljo. I Tabell 13 redovisas alla
bullerberérda bostadshus och foreslagna atgiarder. For de hus som inte erbjuds bullerskyddsatgard
klaras ljudnivier inomhus och vid uteplats.
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Tabell 13. Bullerberdrda bostadshus.

Fastighet Erbjudande om bullerskyddsatgard

Klaxés 1:3 Bullerskyddséatgard ej aktuell - Riktviarde klaras inomhus och vid uteplats
Klaxés 1:58 Skyddad uteplats
Klaxas 1:74 Bullerskyddséatgard ej aktuell - Riktviarde klaras inomhus och vid uteplats

Saldebraten 1:28 Hus 1

Bullerskyddsatgérd ej aktuell - Riktvarde klaras inomhus och vid uteplats

Saldebréaten 1:28 Hus 2

Bullerskyddséatgard ej aktuell - Riktviarde klaras inomhus och vid uteplats

Saldebréten 1:67

Ventilatgard och skyddad uteplats

Saldebréaten 1:110

Fonster- och ventilatgard

Saldebraten 1:112 Fonsteratgard
Saldebraten 1:120 Fonsteratgird
Saldebraten 1:125 Fonsteratgard

Sildebraten 1:136 Hus 1

Fonster- och viaggatgiard och skyddad uteplats

Sildebréten 1:136 Hus 2

Fonsteratgard

Sildebréten 1:139 Hus 1

Bullerskyddséatgard ej aktuell - Riktvirde klaras inomhus och vid uteplats

Saldebraten 1:139 Hus 2

Bullerskyddsatgard ej aktuell - Riktviarde klaras inomhus och vid uteplats

Saldebréten 1:142

Fonster- och ventilatgiard och skyddad uteplats. Invandig inventering
kravs for att kunna specificera atgard.

Séldebréaten 1:160

Bullerskyddsétgard ej aktuell - Riktvirde klaras inomhus och vid uteplats

Sildebréten 1:165

Skyddad uteplats

Vid fagelomradet vid Astjarnet byggs befintlig slint pa med massor for att Astadkomma en

bullerskyddsvall.

5.12.
5.12.1.

Bergschakt

Byggnadsteknik

Geologi och geoteknik

Nedan listas de striackor som kommer att ge en storre miangd bergschakt:

e Lings en nystrackning pa grund av kurvritning, cirka km 25/600 — 26/000

e Vid befintlig dubbelskirning, cirka km 26/440-26/600. P4 norra sidan av befintlig vig
kommer det att schaktas for en tillfallig breddning av vigen under byggtiden och pé sodra
sidan kommer schaktning ske i befintlig skarning fran cirka 26/560 och norrut dar planerad

vag skar snett in i skarningen. Schaktning av hela skirningen pé sodra sidan ar inte moéjlig pa
grund av narhet till tomtgrans. Vagprofilen kommer ocksa att sinkas med cirka 1-2 meter pa

grund av siktkrav.

e For grundliggning av en faunabro vid km 25/850.
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Slantutformning och stabilitet

Nya, hogre och permanenta (synliga) bergskiarningar planeras att 1aggas flackt i lutning 2:1 av framst
vagtekniska skal, men dven pé grund av att de bergtekniska undersokningarna &r skrivbordsstudier.
Detta utforande kommer att anvindas vid schaktning av befintlig dubbelskarning, km 26/440.

Bergschaktning av nya, laga skdarningar kommer av vigtekniska skél planeras att utféras i lutning 1:2
och tackas 6ver med jord for att fé ett enhetlig utseende med omgivningen. Utfoérandet planeras
exempelvis vid nystriackningen precis norr om sjon, km 25/600.

Vid befintliga skarningar som inte péverkas av schaktning, men dar sprangning for véagterrass ska
goras, ska detta inte ske i direkt anslutning till befintlig slantfot eftersom skiarningen riskerar att
undermineras. I de fallen har vigkantens position forskjutits i sidled med 1-2 meter, bort fran befintlig
skarning. Detta géller exempelvis den sodra delen av befintlig dubbelskérning, pa den sddra sidan om
vagen, dar vagprofilen ska sinkas.

Permanenta, synliga bergslanter ska vara yt- och storstabila, vilket bedoms kunna uppnés med
skonsam sprangning samt forstarkning med bultar och eventuellt bergnit.

Dar planerad vag skér in i befintlig dubbelskédrning, cirka km 26/560, kan det kriavas forforstarkning
for att forhindra bakatbrytning som innebér ytterligare intrdng pa fastighet Kil Sdldebréten 1:67, dn
vad som redan planeras pa grund av vagtekniska skil. Alternativt anvinds en extra skonsam
schaktmetod.

Befintliga skiarningar som inte paverkas av schaktning kommer att bergrensas och sedan forstarkas vid
behov. Det géller den sddra delen av dubbelskdrningen. Daremot bedoms befintlig skdarning vid km
27/580-27/630 inte behova atgardas alls.

Bergmaterialegenskaper

Provtagning av bergmaterial har inte genomforts, men schaktade bergmassor bedoms
erfarenhetsmassigt att kunna anvindas till forstarkningslager och fyllning inom projektet med tanke
pa de bergarter som existerar i omradet.

Geoteknik

Vid 25/450 - 25/590, 26/070 - 26/090 och 28/200 - 28/320 bedoms stabiliteten vara €j
tillfredstéllande med hénsyn till storleken pa vigbanksuppfyllnaden samt markens jorddjup,
jordlagerfoljd och jordegenskaper. For att uppfylla stabilitetskraven mellan 25/450 - 25/590 och
28/200 - 28/320 foreslas littfyllnad med en maximal tunghet om 4,5 kN/ms3 i vigbanken av
tjockleken ca 1,0 — 2,0 meter i kombination med kulvertering av diken pa respektive sida av
vagbanken. For att uppfylla stabilitetskraven mellan 26/070 - 26/090 foreslas enbart kulvertering av
diken pa den vistra sidan av vidgbanken. For att uppfylla projektets mélsattning om att klimatpaverkan
ska minska med minst 30 % stalls krav pa att lattfyllnaden skall vara av typen skumglas.

For resterande delar av viagetappen bedoms stabiliteten vara tillfredstidllande med hiansyn till markens
jorddjup, jordlagerfoljd och jordegenskaper. Inga stabilitetshéjande dtgarder bedoms séledes kravas.

Vid forlangningen av rorbron dr det lampligt att urgravning av 16s lera gors innan bron grundlaggs. Vid
byggande av befintlig bro har urgravning av 16s lera utforts och bron ar grundlagd pé sorterad
sprangsten. Erosionsskyddet bor breddas i motsvarande omfattning som breddningen av bron gors.

Mellan ca 25/200 - 25/550, 26/060 - 26/250, 26/800 - 26/900, 27/340 - 27/480, 27/700 - 27/900
och 28/200 - 28/320 bedoms sittningsforhindrande dtgarder kravas med hiansyn till markens
jordlager av lera, silt eller gyttja samt storleken pa den planerade vagbanksuppfyllnaden. For val av
sattningsforhindrande &tgirder rekommenderas forbelastning med sattningsuppf6ljning for att
minimera risken for eventuella differenssattningar till f61jd av vagbreddning.
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For resterande delar av vagetappen bedoms sattningsforhallandena vara tillfredstillande. Inga
sattningsforhindrande atgarder bedoms séledes kravas.

Massor frén befintlig vigbank bestir av materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1 — icke tjallyftande
jordarter, och bedoms séledes kunna anvindas for kvalificerad fyllning i bankar och som &terfyllnad
vid urgravningar.

Massor for schaktning i den naturligt lagrade jorden inom vagetappen bestar huvudsakligen av
materialtyp 5 och tjalfarlighetsklass 4 — mycket tjillyftande jordarter, och kan fraimst anviandas till icke
kvalificerad fyllning, exempelvis tryckbankar eller andra landskapsatgarder.

5.12.2. Avvattning

Samtliga berorda trummor ska i sa lang utstrackning som mgjligt renoveras och forldngas for att
undvika schakter i viigen. Planerade atgéarder for korsande trummor langs strackan redovisas i
Tabell 14. Metod av forldngning och renovering projekteras vidare enligt TK Avvattning (TDOK
2014:0045) i bygghandlingen.

Tabell 14. Sammanstallning av korsande trummor med status och forslag pa atgarder.

Km Dimension ‘ Status Atgird
24/330 | 300 Bra skick. Ingen atgird.
24/510 | 110 Daligt skick. Ny trumma. Dimension 600.
24/800 | 600 Damd. Okint skick. Ny trumma. Diket nedstroms bor ses 6ver for
rensning. Dimension 600.
25/220 | 600 Bra skick. Forlangs 6 meter sdderut, 8 meter norr.
25/760 | 800 Bra skick. Utgar fran vagplanen. Limnas kvar i befintlig
vagkropp.
25/830 | 800 Bra skick. Utgar fran vagplanen. Limnas kvar i befintlig
vagkropp.
26/060 | 1200 Mycket déligt skick norr. | Trumma utgér och ska flyttas vasterut till km
Bra skick soder. 26/090 Dimension 1200.
26/250 | 800 ”Svarbedémd”. Trumma utgar.
Vattenfylld. Osékert ldge.
26/700 | 500 Ligger i bakfall. Ny trumma. Dimension 800.
26/890 | 1000 Bra skick. Ny trumma. Dimension 1000.
27/500 | 1000 Bra skick. Torrtrumma féreslagen.
27/820 | 1000 Néagot samre skick. En Relining foreslas.
del av narliggande
akerdranering avvattnas
genom denna trumma.
28/250 | 1400 Bra skick. Ingen atgard.

Avvattning for omkringliggande mark ska efter atgird av strackan uppna minst samma funktion som
tidigare.

Gallande skydd vid hindelse av utslapp vid olycka s ska trumman som ar kopplad till Bratsjon inte
utredas vidare i vagplanskedet. Det bedoms att en atgird for skydd inte dr nédvandig da sannolikheten
och konsekvensen ar 1ag. Vid eventuell hdndelse av olycka sa kommer atgard kunna utforas pé plats.

Yt- och grundvattenskydd kommer ej behovas da det ej foreligger ndgon risk fér kontaminering av yt-
eller grundvatten i den nya anlaggningen.

Sida 72 av 110



5.12.3. Ledningar

Samrid med ledningsdgare har utforts dar de pekat ut konfliktomréden relaterat till det nya
vagutformningsforslaget. Samraden har dokumenterats och tas med till senare skede.

5.12.4. Byggnadsverk

Végen ovan rorbro 17-1281-1 vid km 25/480 kommer i planforslaget breddas vilket ger ett behov av en
bredare bro. D befintlig bro ar byggd 2007 med dimensionerande livslangd 80 ar och dé inga skador
har registrerats under huvudinspektion bedéms det samhillsekonomiskt bista alternativet vara att
bredda befintlig bro.

Faunabro 100-58577-1 kommer i planforslaget att byggas over ny vig 61 vid km 25/850. Ny bro och
anslutande stodmurar ska dimensioneras for en livslangd om 120 ar. Foreslagen brotyp bedoms vara
det samhillsekonomiskt bésta alternativet.

5.12.5. Belysning

Korsningen i Séldebraten med vinstersvangskorfalt samt busshallplatser foreslas belysas. Spilljus fran
denna del bedéms vara tillracklig for intilliggande gdngvég, som inte ar belyst i 6vrigt.

5.12.6. Vagteknik

Vid forbattringar av vigens geometri bade i plan och profil ar det aktuellt med ny 6verbyggnad. Vid
breddning av befintlig viag ska s mycket som mojligt av befintlig viag ateranviandas i den nya
konstruktionen.

Hela vagstrackan dimensioneras for att klara krav enligt BK 4, vilket motsvarar 74 tons bruttovikt.

5.12.7. Grundvatten

Grundldggning for brostod vid faunabro (cirka km 25/850) kommer utféras under radande
grundvattenniva. Temporar ldnshallning av schakt kan bli aktuellt i ssmband med schakt- och
skiarningsarbeten.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Hinvisade km-angivelser framgar av plankartor 200C0201-200C0208 och illustrationskartor
200C0501-200C0508.

I vagplanen anviands begreppet “gang- och cykelvag”. Forutom géende och cyklande far denna dven
nyttjas av mopeder klass II. I Trafikférordning (1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare
beskrivning av vilka Gvriga som omfattas av bestimmelser om gaende.

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafik

Berakningar visar en generell trafikokning pa cirka 16% fram till prognosaret 2040, vilket den nya
utformningen ar dimensionerad for att klara av. Forekomsten av farligt gods pa viagen kommer att
kvarsta och forviantas oka i takt med att trafikméngden 6kas. Den nya utformningen dr dimensionerad
for att klara den 6kade trafiken, vilket medf6r en positiv konsekvens.

6.1.2. Oskyddade trafikanter

Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade trafikantens upplevda och faktiska sikerhet och
tillganglighet. I dagsliget finns flera hinder for den oskyddade trafikanten som exempelvis hoga
trafikfloden, avsaknad av géng- och cykelvag langs viag 61 samt avsaknad av trygga passager.
Trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter dr darfor 1ag 1angs strackan.

En stor trafiksdkerhetsforbattring for oskyddade trafikanter uppnas genom att bygga en koppling norr
om vig 61 vid Klacksjons badplats mellan befintliga gdng- och cykelvigen och det enskilda vignitet.
Detta innebair att fler kan ta sig till olika mélpunkter utan att vara i behov av en bil. Detta gynnar ocksa
barn och ungdomar som mer fritt kan rora sig i omradet. Kopplingen byggs pa uppdrag av Kils
kommun och utférs om avtal med berord fastighetsdgare uppnaés.

Ombyggnad av busshéllplatserna vid Sialdebraten bidrar till 6kad trafiksikerhet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter, vilket 6kar tryggheten och méjligheten till ett kollektivt resande med buss,
samtidigt som kopplingen till jarnvigsstationen i Lene forbattras av den sékrare vigpassagen.

Mopeder Kklass I ar fortsatt hanvisade till vigrenarna. Efter ombyggnaden 6kar viagrenarnas bredd fran
0,25 meter till 0,75 meter. Det 6kade utrymmet ar dock marginellt storre och d& hogsta tilldtna
hastighet hojs till 100 km/tim kommer kinslan av otrygghet troligtvis att kvarsta.

Trafiksdkerheten hdjs for motorcyklister pd samma sétt som for 6vrig fordonstrafik, bortsett fran
mopeder klass I. Motorcyklister paverkas dock i mycket hog grad av vilken typ av mitt- och sidordcken
som satts upp. Specifik rackestyp definieras inte i en vagplan, men frigan utreds vidare i
bygghandlingsskedet.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra en positiv konsekvens.
6.1.3. Kollektivtrafik

Ombyggnad av busshéllplatserna vid Sialdebraten bidrar till 6kad trafiksiakerhet och tillganglighet for
kollektivtrafikanter. Hallplatserna tillgdnglighetsanpassas, forses med belysning och nés via
géngbanor bredvid vigen. En sikrare passage i plan tvirs vag 61 utformas. Detta 6kar tryggheten och
mojligheten till ett kollektivt resande med buss, samtidigt som kopplingen till jirnvagsstationen i Lene
forbattras av den sidkrare vagpassagen. Planforslaget bedoms innebéra en positiv konsekvens.
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6.1.4. Trafiksakerhet

Striackan har idag flera trafiksédkerhetsbrister for bade fordons- och oskyddade trafikanter. Genom
utbyggnad till motesfri landsvig kommer trafiksdkerheten att forbattras avsevirt.

Mittseparering foreslés pa hela strickan, forutom 6ppningar vid 6glor och vianstersviangskorfalt, vilket
effektivt minskar risken for frontalkollision mellan métande fordon.

Vianstersvangar till/frdn huvudvagen medfor stor olycksrisk, varfor flera korsningsétgarder foreslas.

Vid 6glor, dar det ar 6ppning i mittsepareringen, forbjuds fordon som fardas pé vig 61 att svinga
vanster med vagmarke, se Figur 30, kapitel 5.2.2 "Anslutningar och sidovagnit”. Fordon som stir pa
oglan och ska svinga ut pé vig 61 far dock svinga vinster. Vid vianstersviangskorfalten star svingande
fordon i ett separat korfalt i vantan pa att kunna korsa vagen utan att komma i konflikt med
passerande trafik, se Figur 31, kapitel 5.2.2. Vid hoger in/hoger ut dr det ingen 6ppning i
mittsepareringen vilket gor att fordonen forhindras att svinga vanster béde in och ut fran
anslutningen, se Figur 32, kapitel 5.2.2.

Trafiksdkerheten 6kar i och med foreslagna korsningsétgiarder da vianstersvang forbjuds/forhindras
eller forses med eget filt, vilket effektivt minskar risken f6r upphinnandeolyckor.

Vagens sidoomride med mjuk utformning och sékerhetszoner utan fasta hinder minskar risken for
svara skador vid eventuella avkorningar. Dar trafiksdkert sidoomrade inte kan uppfyllas inom
sikerhetszonen forses viag 61 med sidoricken.

Strackan i sin helhet férses med nytt faunastiangsel, vilket minskar risken for viltolyckor. Fyra
viltuthopp planeras langs strickan, vilket mojliggor att vilt som tagit sig in pa fel sida stiangslet ges
mojlighet att hoppa ut. Viltuthoppens placering redovisas pa plankartor och illustrationskartor.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra en positiv konsekvens.
6.1.5. Barns upplevelse av vagen

Tvé av de platser som barnen markerade som farliga kommer att omfattas av atgiarder for att 6ka
trafiksdakerheten langs vig 61. Det faktum att det saknas ett sammanhéngande géng- och cykelstrak
langs vig 61 innebar fortsatt begransningar i barns rorelsefrihet och en oséker trafikmiljo.
Tillgdnglighet till skola, natur och kompisar varken 6kar eller minskar av planforslaget, men da tva
farliga platser byggs om och trafiksikras sa bedoms planforslaget totalt sett innebéra en positiv
konsekvens f6r barnen.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

6.2.1. Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Atgirderna i projektet stirker den befintliga infrastrukturen genom att hoja sikerheten, tryggheten
och kontinuiteten for fordonstrafiken, vilket i sin tur ar gynnsamt for bade lokalsamhillet och den
regionala utvecklingen.

Ombyggnaden medfor en h6jd hogsta tillaitna hastighet och 6kad trafiksikerhet, vilket ar positivt for
béde pendlingstrafik och lokal trafik inom utredningsomrédet.

Ombyggnaden innebir en forsvarad brukning av omgivande skogs- och dkermarker med 6kade
kostnader och barridreffekter, vilket medfor en negativ konsekvens for den lokala niringen langs
strackan. Hansyn tas dock till den lokala naringen genom mer trafiksiakra passager.

Sammantaget bedoms planforslaget innebéra en positiv konsekvens.
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6.2.2. Malpunkter

Projektets genomforande bidrar inte till nya malpunkter, strackan ar i forsta hand en regional
pendlingsstriacka utan allménna bes6ksmaél ldangs strackan, med undantag for Klacksjon och ett
fageltorn. Tillgdngligheten till enskilda bes6ksmal sdsom grannar och lekkamrater paverkas bade for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Fordonstrafiken péverkas genom att vissa
fastighetsanslutningar byggs om till hoger in/hoger ut vilket kan medfor langre transportviagar mellan
enskilda fastigheter. Oskyddade trafikanter paverkas i sin tur av att vigrenarna blir smalare, hogsta
tillaitna hastighet hojs och mittsepareringen skapar en barriareffekt. Malpunkterna kommer dock
fortsatt finnas kvar efter ombyggnationen och trafiksikerheten héjs for att na dessa.

Planforslaget bedoms innebéara en positiv konsekvens.

6.2.3. Kommunala planer

Oversiktsplan
Ombyggnationen av vig 61 6verensstimmer med Kils kommuns géllande 6versiktsplan (2010).

Detaljplaner och omradesbestammelser

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far vég inte byggas i strid med planen eller
bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras (14 § Vaglagen).

Stadsplan for Klaxsjons badplats, 17-A-7780

Vagplanen gor ett intrang i stadsplanen vid Klacksjons badplats. Stadsplanen syftar till att mojliggora
en utokning av badplatsen genom att utdka det strandnira badomradet samt skapa utrymme for en
storre bilparkering. Det markomrade som vigplanen beror ar till storsta delen planlagd som allmén
plats Gata avsett att anvandas for viag 61. Viagplanen 6verensstimmer saledes i huvudsak med den
planlagda markanvandningen.

Vigplanen berdr dven en yta som i stadsplanen ar planlagd som allmén plats Park.
Anviandningsomradet Park bestar i stadsplanen av en smal remsa férlagd mellan vag 61 och
bilparkeringen till Klacksjons badplats. Vag 61 ar redan i dagsldaget utbyggd med ett avsviangningsfalt
mot badplatsen/busshéllplats pa stora delar av den yta som i stadsplanen ar angiven som Park, och
vagplaneforslaget medfor sdledes ingen storre forandring av det faktiska nyttjandet av aktuell mark
jamfort med nulaget. Vagplanen medfor vidare att ett faunastingsel kommer séittas upp vid vagkanten
av vag 61 pa den yta som ar planlagd som Park. Faunastingslet innebir en langsgaende stangsling
utmed vag 61. Allmanheten har saledes fortsatt majlighet att rora sig utmed faunastingslet, men
hindras att komma upp pa vigbanan. Det finns 6ppningar i faunstingslet i de fall allménheten skulle
behova korsa vig 61.

Vagplanen beror dven en mindre yta planlagd som specialomrade for friluftsbad forsedd med prickad
mark (mark som inte fir bebyggas). Vagplanen medfor att mark som ar planlagd for friluftsbad tas i
ansprak for vagslanter respektive vigdike langs med vig 61. Storre delen av den mark som ar planlagd
som specialomrade for friluftsbad och som tas i ansprak for vagslanter samt vagdike ligger inom
befintligt vigomrade for vag 61. Den mark som berdrs ligger norr om den befintliga bilparkeringen for
badplatsen och bestar idag av vagslant for vag 61 samt gronyta. Vagplaneforslaget medfor saledes
ingen storre forandring av det faktiska nyttjandet av aktuell mark jamfort med nulédget. Utbyggnaden
av viagen kommer inte att inskranka pa badomrédet eller bilparkeringen.

Sammantaget gors bedomningen att intranget i gillande stadsplan dr en mindre avvikelse som inte
motverkar syftet med stadsplanen. Dialog med Kils kommun angaende vigplanens intrang i
detaljplanen har forts. Trafikverket inkom 2022-10-14 med en begiran om yttrande 6ver mindre
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avvikelse mellan gillande detaljplan och viagplanen till Kils kommun som 2022-10-26 svarade att de
delar Trafikverkets bedomning om mindre avvikelse fran aktuell detaljplan. Trafikverket laimnade
2023-06-20 in en begiran om kompletterande yttrande 6ver mindre avvikelse mellan detaljplan och
vagplanen till Kils kommun dé forandringar i vagutformningen medfort att ytterligare ett planlagt
markomrade i stadsplanen berors av vigplanen. Kommunen svarade 2023-07-13 att de delar
Trafikverkets bedomning om mindre avvikelse frén aktuell detaljplan.

Omrddesbestdmmelser for Sdldebraten, 1715-P94/10

Omradesbestimmelserna syftar till att skydda den kulturhistoriskt vardefulla miljon i Sdldebréten.
Omrédesbestammelserna beror i forsta hand byggnader och utbyggnaden av vag 61 bedoms darfor inte
motverka syftet med omradesbestimmelserna d& négra byggnader inom omradet med
omradesbestimmelser inte paverkas av vigplanen. Omréidesbestaimmelserna omfattar dven utokad
lovplikt for att bland annat byta takmaterial eller fasmaterial, for att &ndra fonster, dorrar, skorstenar
eller annat som avsevart paverkar byggnadens utseende samt for att satta upp eller visentligt andra
skyltar och ljusanordningar. For vag 61 giller utokad tillstandsplikt enligt 47 § Viglagen inom ett
avstidnd av 30 meter frdn vigomrade.

Inom omradet med omrédesbestammelser finns det bullerberorda bostadshus som erbjuds
bullerskyddsatgiarder. Utokad lovplikt kan bli aktuellt i samband med bullerskyddssatgirder.

Sammantaget gors bedomningen att intranget i gillande omradesbestimmelser dr mindre avvikelser
som inte motverkar syftet med bestimmelserna. Dialog med Kils kommun angiende viagplanens
intrang i omradesbestimmelserna har forts. Trafikverket inkom 2022-10-14 med en begiran om
yttrande 6ver mindre avvikelse mellan gillande omradesbestimmelser och vigplanen till Kils
kommun som 2022-10-26 svarade att de delar Trafikverkets bedomning om mindre avvikelse fran
omradesbestimmelserna.

6.3. Landskap

Planforslaget bedoms generellt innebira en liten paverkan pa landskapet. Lokalt, vid Nabben och vid
Saldebraten diar omliaggning av vag foreslas paverkas kulturella virden och méjligheten till utblickar.
Paverkan bedoms som maéttligt negativ. Faunapassagen vid norra dnden av Klacksjon blir ett patagligt
nytt inslag som bade paverkar upplevelsen nar man kor pa vigen men framforallt jordbrukslandskapet
péa platsen dar brons landfiaste behover modelleras for att ansluta till befintlig mark. Modelleringen ska
utforas sa att marken dven fortsattningsvis ar brukbar. Paverkan pa landskapet bedoms som maéttligt
negativ pa denna plats, men férindrar inte den sammantagna bedomningen att planforslaget innebér
liten paverkan pa landskapet.

6.4. Miljoé och halsa

Bedomningarna i kapitlet gors enligt den bedémningsmatris som redovisas i kapitel 3.2
“Bedomningsmetodik”. Bedomningarna utgar fran att de anpassningar och skyddsatgarder som
foreslas i kapitel 5.3 "Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta och faststalls”
genomfors. Kompensationsatgirder utgor inte en del av bedémningen.

6.4.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Viagplanen bedoms inte paverka strandskyddets syfte gillande att trygga allménhetens tillgéng till
strandomraden. Tillgédngen till omradet bedoms vara begransat i dagsldget genom befintlig vag. Syftet
gillande goda livsvillkor for djur- och véxtliv bedoms endast paverkas tillfalligt under byggtiden.

D& omréadet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften, med undantag for faunapassage dberopas Miljobalkens 7 kapitel § 18C punkt 1 som sarskilt skal
for dispens.
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Paverkan pé naturvirden och biotopskyddade objekt redovisas i kapitel 6.4.3 "Natur- och vattenmiljé”.
6.4.2. Kulturmiljo

Milstenen har en tydlig koppling till vigstrackningen och kommer behova flyttas eftersom stenens
nuvarande placering paverkas av nya slianter och krav pa skyddszon inom vigomradet. Stenen flyttas
négra meter bakéat frén nuvarande plats for att behalla den ursprungliga kontexten.

Ovriga kulturhistoriska limningar, mojliga fornlimningar samt objekt med ingen antikvarisk
bedomning uppgift om omfattas inte av Kulturmiljolagen pa samma sétt som fornldmningar, men
bevaras i storsta mén genom minimerade intrang i projektering. Den 6vriga kulturhistoriska
lamningen L2022:545 (l1igenhetsbebyggelse) kommer dock férsvinna i samband med kurvratning.
Liamningen besitter inget pedagogiskt viarde d& den historiska ldsbarheten ar 1ag. Till foljd av
omfattande tdktverksamhet som bedrivits i omradet har lamningen med sannolikhet skadats, da
endast ett spismursrose patriffats pd platsen. Limningens vetenskapliga potential dr okdnd, men
beddms som ringa.

Ekonomibyggnaderna vid Niabben foreslés rivas, bostadshuset och de tva ekarna star kvar. For att
minimera paverkan pa kulturmiljon dr rekommendationen fran kulturarvsanalysen att byggnaderna
flyttas till ny plats i omrédet. Det foreligger dock inget formellt rivningsférbud. Ovriga bebyggda
gardar inom omradet bedoms inte ha lika hoga enskilda kulturhistoriska viarden, men bidrar
gemensamt till upplevelsen av landskapets karaktar med ensamgardar. Bland dessa kan nimnas
gardarna Ekbacken och Framnis, dar dldre tradalléer leder upp till bebyggelsen. Garden Nibben ingar
ocksa i det kulturhistoriskt virdefulla bebyggelseomradet vid Sdldebraten som ar utpekat av Kils
kommun. Hansyn har tagits i projektering for att minimera intrang i bebyggelse och kulturmiljo i bade
planldggning och entreprenad.

Den nya viagen kommer innebara bullerskyddsatgarder for bebyggelse i vigens nirhet. Vissa av dessa
byggnader ar kulturhistoriskt virdefull bebyggelse som omfattas av férvanskningsforbud och
varsamhetskrav enligt PBL 8 kap. Fastighetsnira bullerskyddsatgarder kravs anpassningar som inte
forvanskar eller skadar kulturvirdet.

Vig 61 dr en del av det gamla viagnitet och ddrmed ett kulturvirde i sig sjalv. Vagen kommer bitvis
dras om genom en ny strackning vilket far konsekvensen att dldre vagstrackning 6verges i h6jd med
Krokerud. Forandringen av strackan genom landskapet ar dock marginell.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt inom den planerade vigstrackningen. Storningens
omfattning bedéms medfora en méttligt negativ paverkan pa kulturmiljon, vilket ger en mattlig
negativ konsekvens. Bedomningen grundar sig i att ekonomibyggnader vid Niabben kommer rivas och
milstenen L2007:4203 flyttas négot.

6.4.3. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

15 objekt med naturvardesklass fran klass 3 paverkas av planforslaget. Objekten paverkas i olika grad,
de flesta i den sidan av objekten som ligger i direkt anslutning till vig 61. Ett antal objekt paverkas
endast genom tillfallig nyttjanderatt. Dessa objekt paverkas endast under byggtiden, om inte sddan
paverkan sker som, exempelvis, avverkning av trad eller anvindning av tunga maskiner som riskerar
att paverka markvegetationen. De alléer som paverkas ska kompenseras genom aterplantering.

Vattenmiljo

Vattenmiljon paverkas genom att viagen breddas och trumman som leder vattnet mellan Klacksjon och
Astjirnet forlings. Paverkan bedoms bli tillfllig och skyddsatgirder som grumlingsskydd ska
anvandas under arbetet. Forsiktighets- och skyddsatgirder som grumlingsskydd, skyddsavstand till
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vattnet for upplag- och uppstillningsytor samt rutiner fér rengoring av maskiner och verktyg minskar
risken for paverkan under byggtiden, se mer i kapitel 6.6.1 "Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
under byggtiden”.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt, bedomningen &r att vigplanforslaget endast ger en
tillfallig pdverkan och inte ger ndgra permanenta negativa konsekvenser.

Skyddade och hotade arter
Ombyggd vig 61 kommer innebira férhojda bullernivéer vid Astjirnet, dirav anliggs en bullervall vid
Astjirnet for att inte hoja bullernivén fran nollalternativet.

Hénsyn har i stérsta mojliga man tagits till de omréden som utpekats som potentiell lokal for brun
grasfjaril. Av nio utpekade potentiella omrdden kommer ett omrade paverkas tillfalligt under
byggtiden, objekt 35. Faunabron placeras i direkt anslutning till objektet. D& objektet ansluter till
faunabron s kommer ocksé ytan p4, och i anslutning till, faunabron aterstéllas pé sé satt att det ar
tilltalande for brun grasfjaril.

De groddjurslokaler som bedoms paverkas presenteras i Tabell 15.

Tabell 15. Sammanstélining fynd vid groddjurslokaler.
Lokal Fynd Kommentar

2 Inga groddjur eller rom observerades Marginell paverkan i omrédets ytterkant.
vid nagot av de tva besoken.

4 Enstaka romklumpar fran vanlig groda | Vagen breddas och tillhérande trumma forlangs.
eller dkergroda.

Aven naturvirdesobjekt 37 har identifierats som potentiell groddjurslokal vid naturvirdesinventering,
inga grod- eller kréldjur har observerats dir. Objekt 37 hamnar inom nytt vigomréade.

Omréadet i direkt anslutning till vig 61 bedoms inte vara viktigt for fladdermossen da det i landskapet, i
stort, finns flera gynnsamma miljoer som lador etcetera. Avverkning och utbyggnad av vigomradet
leder dock till att mikroklimatet i anslutning till de avverkade och utbyggda ytorna férandras. Vig 61
breddas s6derut for att inte paverka de tva ekarna pa Nabbens gardsplan, som har ett stort biologiskt
viarde, samt med hinsyn till bostadshuset.

Da Mustasch-/tajgafladdermus och vattenfladdermus har en 14g flygh6jd vid fédosok, bedoms de vara
mer kinsliga dn nordfladdermus och storre brunfladdermus for att passera vigar. Storre vagar utgor
en barriir for arter med lagre flyghdjd. Den kontinuerliga ekologiska funktionen for storre
brunfladdermus bedéms inte paverkas, pa grund av dess hoga flygh6jd for f6dosok 6ver hela omradet
och pé grund av att den inte patraffats eller setts i eller kring ladugéard eller uthus.

I och med att ladugard och uthus rivs, samt borttagandet av vatmark och damm gors, dr bedémningen
att det finns risk for paverkan pé individer av nordfladdermus, mustasch-/tajgafladdermus och
vattenfladdermus. Vegetationsytor gar forlorat inom planomradet och aktivitetsomraden minskar i
areal till foljd av exploateringen. Diarav gors bedomningen att skyddsatgarder i form av
biotopforbattrande atgiarder behovs for att minska risken for negativ paverkan pé fladdermossens
bevarandestatus. Kompensationsatgard for fladdermoss till f61jd av att ladugard och uthus pé Klaxas
1:58 rivs ska genomforas. I tidigare framtagen miljokonsekvensbeskrivning har en placering av ny
vatmark/damm foreslagits séder om den befintliga dammen, se Figur 38. Denna plats ar inte lingre
aktuell. Placering och utformning av kompensationsétgirden utreds vidare. Atgirden faststills inte i
vagplanen utan hanteras i ett separat avtal. Behov av artskyddsdispens for fladdermdoss kan bli aktuellt
om kompensationsatgirder inte genomfors.
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Betesmark

Skogsbilvag —»

Teckenforklaring N
1. Vatmark A
2. Damm 0 50 100
Meter
3. Foreslagen placering av ny vatmark/damm iC) el entnaiene Seoisemeran

Figur 38. Foreslagen placering av ny damm och fladdermusholkar-/hus i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Vilt

Genom att hela strackan forses med faunastingsel, med farister och viltuthopp, hindras viltet att
passera Over vagen. Samtidigt skapas istillet sikra passager ldngs hela viag 61 allt eftersom vigen byggs
om vilket minskar risken for olyckor mellan trafik och vilt. Placering av passage vid den aktuella
strackan har anpassats efter identifierade viltstrdk och landskapet. En planskild faunabro ger en siaker
passage for stort vilt. En faunapassage for sma- och medelstora djur anldggs vid Klacksjons norra dnde
i samband med vattendraget som leder till Astjérnet.

Samlad beddmning

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt pa grund av forekomst av skyddade arter och
nirliggande naturvirdesobjekt, projektet bedoms medfora en liten negativ paverkan da
ombyggnationen, till storre delen sker i befintlig strackning och naturvirden, i storsta mdjliga man
undviks. Konsekvensen bedéms saledes som liten negativ konsekvens.

6.4.4. Boendemiljo och héalsa

Boendemilj6

Inom vagplanen gors en del dtgarder som forbattrar framkomligheten f6r oskyddade trafikanter som
fotgdngare och cyklister. Genom &tgird vid cirka 24/200 gér det att komma norrifrén och korsa vig 61
planskilt, det gér att g till fots 6ver faunapassagen samt att passager vid Saldebratskorsningen
forbattras. Vilket gor situationen kring viag 61 sikrare dn i nuldget. Mittsepareringen forsvarar dock
framkomlighet i plan for oskyddade trafikanter som Onskar passera vig 61 pa andra stéllen ar
utpekade planskilda passager. Mittsepareringen kan ge en negativ effekt for enskilda personer som vill
korsa vig 61, men ockséa positiv effekt da spring 6ver vigen forsvaras och minskas. Eftersom
jarnvagstrafik ar utpekat som prioriterat som kollektivtrafikfardsétt hade en utbyggd infrastruktur for
fotgingare och cyklister varit positivt for att 6ka tillgangligheten till tagstationen i Lene eller Fagerés
da boende kring strackan behéver fardas kring vag 61 for att ta sig till dessa stationer.

Sammanlagt bedoms intressets virde som lagt dd omrédet ar glest befolkat och storningens
omfattning bedoms medfora en positiv paverkan vilket ger en positiv konsekvens.
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Buller

Vagplanforslaget innebir att riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids for 15
bostadshus. Hogsta ljudniva beriknas uppgé till 68 dBA dygnsekvivalent nivé vid fasad. For flertalet
hus klaras inte riktvirde f6r ljudnivd utomhus men ljudniva inomhus klaras, vilket innebar att avsteg 2
i avstegstrappan se kapitel 4.5.4 "Boendemilj6 och hilsa”, anvénds. I Tabell 13 redovisas alla
bullerberdrda bostadshus och foreslagna atgarder. Med viagplanforslaget och foreslagna atgarder
klaras riktvirden vid uteplats och inomhus for alla bullerberorda bostéder, vilket dr en forbattring
jamfort med béde nuldge och nollalternativ.

Vid figelomradet Astjirnet klaras inte riktvirdet for “betydelsefullt figelomrade”. Mgjligheten for
bullerskydd begriinsas av &kermark, kraftig sluttning ner mot Astjérnet, skiirmars egenskap att skapa
en barriir i landskapet och potentiell oonskad utkiksplats for rovfaglar. Befintlig slént vid Astjirnet
foresls utifrén en rimlighetsbedomning darfor byggas pa for att skapa en bullerskyddsvall som
astadkommer samma bullersituation som for nollalternativet. For mer information om fagelomradet
se kapitel 6.4.3 "Natur- och vattenmilj6”.

Omradet bedoms ha 1ag kinslighet da det ar ett omrade med fa bostader. Storningens omfattning
bedoms medfora en liten negativ paverkan da riktvarde vid fasad 6verskrids for flertalet bostdder men
riktvirde inomhus bor kunna nas med atgarder for de flesta bostiader.

Vibrationer

Vibrationsutredning dr genomford for vagplanforslaget. En berdkningsmodell anvéndes for att hitta
kritiska avstand fran vig 61 till byggnader dar markvibrationer kan upplevas som mattligt storande,
riktvirde 0,4 mm/s anvinds som grins. Med utgdngspunkt fran geologiska forhallanden, vigkroppens
uppbyggnad samt byggnadernas avstand fran viagen utreddes huruvida det férekommer bostadshus
inom framtagna kritiska avstand fran viagen. Inga komfortstérande vibrationer 6ver gillande
riktviarden forvantas.

Fororenade omraden

Prover visar att massor kan dteranvindas inom projektet. Vid en matpunkt har PAH-16 halter som
overskrider riktvardet for farligt avfall identifierats. Vid denna punkt kommer vig 61 gé i nystrackning
vilket gor att den delen av befintlig vig 61 kommer att géras om till en mindre grusad vag for
markatkomst. Asfalten tas da bort och omradet undersokas och saneras for att fa bort dessa forhgjda
halter.

Sammanlagt bedoms fororeningshalten som lag och stérningens omfattning bedoms medfora en
positiv paverkan. Planforslaget bedéms siledes innebéra en positiv konsekvens.

6.4.5. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Ny mark tas i ansprak i och med viagplanforslaget. Detta giller till storsta del mark i anslutning till
befintlig viag 61, mellan km 25/520 och km 26/180 tas ny mark i ansprak da vag 61 gar i nystrackning.
Projekteringen av vigen har, i storsta mojliga man, tagit hansyn till omgivningen for att inte forsvara
jord- och skogsbruket i omradet. Da vigen breddas i befintlig strackning sker ingen fragmentering.
Samrad har skett med markégare for att anslutningar till Akermark ska placeras sa att inte fortsatt
jordbruk forsvéras.

Intressets virde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedoms medféra en liten negativ
paverkan. Planforslaget bedoms séledes innebéra en liten negativ konsekvens.
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Grundvatten

Grundldggning for brostod vid faunabro (km 25/850) medfor schaktning under radande
grundvattenniva. Forutsatt att brostod grundlaggs i lanshéllna schakter till fast botten erfordras
temporar grundvattensdnkning. Det bedoms att paverkan blir tillfallig och marginell. Inom
paverkansomradet for grundvattensiankning har det inte identifierats ndgot grundvattenberoende
objekt som bedoms komma att paverkas negativt till foljd av en tillfdllig grundvattensdnkning under
byggtiden.

Da atgirden ar temporéar och aterstéllbar bedéms den inte medféra ndgon negativ konsekvens
avseende grundvatten.

Masshantering

Planforslaget innebéar ett massoverskott, s mycket som mojligt av de massor som uppstar ska
dteranviandas inom projektet. Massoverskottet medfor att projektet kommer att behova transportera
bort massor, vilket ger en negativ paverkan sett till hushéllning med naturresurser.

Samlad beddmning

Planforslaget bedoms innebéra en liten negativ paverkan genom att ny mark tas i ansprak, men detta
fragmenterar inte jord- och skogsbruksmark. Tillfallig grundvattensiankning ar aktuell vid faunabron
och massoverskott uppstar. Sammantaget bedoms detta ge en liten negativ konsekvens.

6.4.6. Klimatpaverkan

I planforslaget sker en klimatpaverkan genom materialval och utslapp. Planforslaget bedoms innebira
en liten negativ paverkan.

Utslapp fran trafik forvintas fa en marginell forbattring da atgiarden bidrar till jimnare kérmonster.
Vigen kommer laggas i befintlig strickning i den man det gar och dir védg i nydragning behdvs har
klimatreducerande atgéarder diskuterats for att minska paverkan. Massor som schaktas i projektet ska i
storsta mojliga man ateranviandas inom projektet och det berg som spriangs bort kommer anvindas
som fyllnadsmaterial. Arbete for att minska paverkan av klimat, utslapp av vixthusgaser samt
energianviandningen pagar under hela projekteringstiden samt tas 6ver av entreprenor vid byggskede.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vigplanen ir en del av ombyggnation av hela vag 61. Allt eftersom etapperna byggs om s ses
forutsattningar for kollektivtrafiken 6ver, varfor ingen bedomning utfors i projektet.

Projektet i sig bedoms medfora en liten negativ klimatpaverkan. Strickan &r en etapp i ombyggnation
och hastighetshgjning for hela viag 61. Denna paverkan blir storre dn for enbart det aktuella projektet.

Barridreffekten for hela vag 61 ses 6ver i och med att etapperna byggs om, detta leder till en sidkrare
vag.
6.6. Paverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs den paverkan som férvintas komma av dtgiarderna. I kapitel 6.6.1 "Skyddsétgéarder och
forsiktighetsmétt under byggtiden” listas de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslas for
byggnadstiden.

Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt miljcbalken
Strandskyddade omraden stors av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Under byggtiden forhindras
ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade omréadet som berors.
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Kulturmiljé

Vid anldggningarbetet kan oupptéckta kulturvarden pétraffas, exempelvis fornlamningar. Alla
fornlamningar, bade kidnda och okanda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950). Om okdnda
kulturldmningar pétraffas i samband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
kulturmiljoenheten pé lansstyrelsen samt bestillare.

Den kinda fornlimningen L2007:4203 (milsten) samt 6vriga kulturhistoriska limningar ska under
byggnadstiden visas storsta mdjliga hinsyn. Milstenen kommer att flyttas. Genomférandet av flytten
beslutas av Lansstyrelsen.

Natur- och vattenmiljé
Landskapets varden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6]jd av markintréng.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med tunga maskiner.

Kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i naturvirdesinventeringen
har, sa 1angt det ar mojligt, beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor, tillfilliga upplag med
mera.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brianslen till omgivande mark och vatten.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter.

Boendemiljo och hélsa
Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporira storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att f6lja Naturvardsverkets allmédnna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer frimst beréra boende intill
viaganldggningen.

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Omréadet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.4 "Boendemiljo och hilsa”. Det finns dock alltid
en risk att hittills okdnda forekomster upptécks i samband med byggnationen. Med foreslagna
skyddsatgirder halls risken 1ag for spridning av dessa &mnen samt lackage av oljor och branslen till
omgivningen.

Storningar i trafiken kan uppsta tillfalligt genom sankt hastighet eller tillfalliga avstdngningar.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstillas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har sé langt det 4r mojligt anpassats for att gora sa lite skada som mojligt pa
betesmarken.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage av olja eller
kemikalier sker.

Vid planerade laget for faunabron har mestadels lera ovanpa berg och bara delvis morén identifierats.
Grundvattenror har varit torra vid mattillfallena. Det bedoms att grundvatten endast forekommer
lokalt i moran men inget ssmmanhingande grundvattenmagasin forekommer vid norra brostodet. Vid
sodra brostodet ar jordlagret likadant och grundvatten (om det finns) hér har redan paverkats av
befintlig vagdraneringsniva. Eventuell pdverkan bedoms vara begriansad, inga allminna eller enskilda
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intressen bedoms skadas och undantagsregeln for vattenverksamhet (kap. 11 12 § MB) bed6ms som
applicerbar.

Under byggskedet kriavs masshantering och projektet bedoms medfora massoverskott.

Klimatpaverkan
Konsulten tar fram reducerande atgardsforslag som kan implementeras under projekteringen, medan
entreprenoren ser 6ver reducerande atgardsférlag som kan implementeras under byggskedet.

Utsldppen av koldioxidekvivalenter samt energiférbrukningen fran byggskedet kommer fran
avskogning, asfalt och diesel.

Grundvatten

Grundlaggning for brostod vid faunabro vid ca 25/850 medfor schaktning under radande
grundvattenniva. Pdverkan bedoms bli marginell och tillfallig. Inom p&verkansomrédet for
grundvattensinkning har det inte identifierats nagot grundvattenberoende objekt som bedéms
paverkas negativt till foljd av en tillfallig grundvattensdnkning under byggtiden. DA dtgirden ar
temporar och aterstillbar bedoms den inte medféra ndgon negativ konsekvens avseende grundvatten.

Sammanfattande bedémning av byggskedets stérningar

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pé entreprendrens
miljéarbete och specificerade skyddsatgirder i kapitel 6.6.1 ”Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
under byggtiden”. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva for
entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede innebira tillfallig och 6vergaende
negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen under
byggtiden bedoms bli liten negativ.

6.6.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

¢ Fornliamning L2007:4203 forses med skyddsstangsel. Entreprenaden ska ha kinnedom om
ovriga kulturhistoriska lamningar i omradet och hantera dessa utifran hansynsprincipen.

e Patriaffande av misstinkt okénda fornldimningar i byggskedet innebér att arbetet omedelbart
ska stoppas och bestéllaren samt lansstyrelsens kulturmiljéenhet ska kontaktas. Enligt
kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd dndra, skada eller tacka Gver
fast fornlamning.

e Markering av naturviardesobjekt, biotopskyddsobjekt och groddjurslokaler i anslutning till
plan- och arbetsomrade med sidkerhetszon pa tva meter. Artkunnig person ska nirvara vid
stangsling/utméarkning. Vid groddjurslokal 2 och 4 ska arbetet i omrédet anpassas efter grod-
och kraldjurs lek- och utvecklingsperiod forsta mars — sista augusti (baserat pa dkergroda).
Hinsyn ska ocksa tas till temperatur aktuellt ar for byggtid d& det kan paverka lekperioden.

e Arbete med stenroset ska anpassas efter att grod- och kréldjur kan Gvervintra i stenroset. Inget
arbete far ske 1 oktober — sista mars. Hansyn ska ocksa tas till temperatur aktuellt ar for
byggtid d& det kan paverka 6vervintringstiden.

e T omréden dir arbete och schakt ska ske nira trids rotsystem ska erforderliga
forsiktighetsatgiarder som korskydd, tillampas. Behover rotter kapas ska detta ske pa ratt sitt
av person med kunskap om detta.

e Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om stingslingar och markeringars betydelse for
att ytterliga minimera risken for skada pa eventuellt oupptickta natur- eller kulturvarden.

e  For att skydda fladdermossen under byggtiden far inte ekonomibyggnaderna vid Nabben rivas
under kolonitiden, eller anldggningsarbeten som kan stora utforas vid konstaterad
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fodosoksplats, mellan april-oktober. Vid rivningsarbete av ekonomibyggnaderna vintertid
behover byggnaderna noggrant undersokas for att sdkerstilla att det inte finns fladdermoss
dar.

e Information ska, i god tid, gé ut till verksamheter i omradet som kan paverkas av att vigen
stangs tillfalligt. Tydlig skyltning for omledningsvagar ska finnas s att framkomligheten
fungerar under byggtiden.

e Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika férorening av mark och vatten.
Vid till exempel uppstéllning av arbetsfordon ska utsléapp till omgivningen undvikas.
Arbetsfordon ska inte stéllas upp ndrmre &n 50 meter frén vattendraget. Pa upplagsytor som
ligger narmre vattnet dn 50 meter far inget material som kan urlakas forvaras om det inte ar
invallat och marken ar takt. Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas
och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Krav pd entreprenéren kommer att
preciseras i forfragningsunderlaget for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddsatgirder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt
var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pa kringliggande
kansligare omraden under byggfasen.

e Rutiner for rengoring av maskiner och verktyg ska finnas for att minimera risken att eventuell
kraftpest fran Klacksjon sprids vidare.

e Grumlingsskydd ska anvindas vid arbete i vatten.

e Anpassning av byggstart efter figlars hiickningsperiod kring Astjirnet. Bullrande arbete, som
exempelvis sprangning eller schaktning kan paborjas efter hickningsperioden slut
(30 september) och avslutas innan hiackningsperiodens borjan (1 april). Tider baserat pa
sangsvan och trana.

e Invasiva arter ska hanteras som foljer:

o Jittebalsamin och vresros ska schaktas bort. Ska under upplag och transport forvaras
vl forslutet for att minimera risk for spridning och skickas dérefter till deponi.
Massor med jattebalsamin kan ocksé griavas ner djupt. I projektet finns ldgen dar
faunabro samt bullervall ska anliggas.

o Kanadensiskt gullris och blomsterlupin ska inte spridas ytterligare. I omraden dar
bestadnden &r stora kan massor ateranvindas inom samma lage, med fordel kan
massorna gravas ner minst 0,5 meter. Vid enskilda eller mindre besténd (ca fem
platser enligt NVI) ska massorna schaktas bort och under upplag och transport
forvaras vl forslutet for att minimera risk for spridning och skickas darefter till
deponi. Alternativt kan massorna ateranvindas inom omraden med stora bestand av
kanadensiskt gullris eller blomsterlupin.

Generella miljokrav p& entreprendrer

For byggskedet géller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument ”"Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon,
branslen och kemikalier och representerar en basnivd som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet.
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7.  Samlad beddémning

Bedomningskriterier beskrivs narmare i kapitel 3.2 "Bedomningsmetodik”. Nollalternativet beskrivs i
kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

7.1. Nationella, regionala och lokala mal

7.1.1. Transportpolitiska mal

Projektet bidrar till att nd det 6vergripande malet for svensk transportpolitisk om att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv, se ssmmanstillning i Tabell 16.

Tabell 16. Samlad bedémning av uppfyllande av de transportpolitiska malen.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.

Transportpolitiskt Noll- Plan- Kommentarer

mal alt. forslag

Funktionsmalet Funktionsmalet uppnés genom forbattrad framkomlighet
respektive trafiksikerhet for fordonstrafikanter som fardas
langs vagen.

Hansynsmalet Hénsynsmalet uppnas genom forbattrad framkomlighet
respektive trafiksakerhet for fordonstrafikanter som fardas
langs végen.

7.1.2. Nationella miljomal

I den milj6konsekvensbeskrivning som ingér i denna handling behandlas projektets forenlighet med
de 16 nationella miljomalen d4 den planerade véagen ir i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen
har de valts ut som bedéms ha betydelse for utviarderingen av planforslaget. Se redovisning i Tabell 17.
Tabell 17. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljckvalitetsmal som paverkas av projektet.

= negativt bidrag till malet [ _]= ingen konsekvens [ __]= positivt bidrag till malet.

Nationella Noll- Plan- Kommentar

miljomalen alternativ | forslag

Begriansad Nollalternativet kraver ingen ombyggnation som i sig ger en
klimat- klimatpaverkan. Dock kommer nollalternativet leda till en
paverkan osdker vig med risk for olyckor och kobildning i takt med 6kad

trafikméingd. Vagplanen ger forutsattningar for 6kad hastighet
och okad trafik vilket ger en negativ paverkan pa maélet. I
forslaget reduceras antalet busshallplatser vilket ger minskad
tillgang till kollektivtrafik.

Frisk luft Vigplanen ger forutsittningar for 6kad hastighet och 6kad trafik
vilket ger en negativ paverkan pa malet. I forslaget reduceras
antalet busshallplatser vilket ger minskad tillgéng till

kollektivtrafik.
Bara For att bidra positivt till malet behéver biltrafiken langs strackan
naturlig minska. Till 2040 beriknas inte trafikmingden minska. I och
férsurning med ombyggnation tas ocksa busshallplatser bort vilket
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Nationella

Noll-

Plan-

Kommentar

miljomalen

alternativ

forslag

forsvarar omstillning till kollektivtrafik. Det finns inte heller
négon utpekad gang- eller cykelbana i anslutning till striackan.

Giftfri miljo I nollforslaget ar vagen fortsatt eftersatt trafiksdkerhetsmassigt,
vilket ger risk for spridning av gift i miljo genom fortsatt
trafikering och risk for olyckor. I planforslaget blir vigen sikrare
och risken for olyckor minskas. Detekterad PAH ska saneras.

Ingen over- For att bidra positivt till malet behéver biltrafiken 1angs strackan

g6dning minska. Till 2040 beriknas inte trafikmangden minska. I och
med ombyggnation tas ocksé busshéllplatser bort vilket
forsvarar omstéllning till kollektivtrafik. Det finns inte heller
nédgon utpekad gang- eller cykelbana i anslutning till strackan.

Levande Den mest utsatta platsen &dr vattendraget mellan Klacksjon och

sjoar och Astjérnet. I nollalternativet ir viigen kvar i befintligt l:ige och ur

vattendrag ett trafiksdkerhetsperspektiv ar detta ett riskomrade. I
vagforslaget byggs vigen om och risken for olyckor kan minskas.

Grund- Ingen grundvattenforekomst i narheten. Matningar sker

vatten av kontinuerligt under projektet for att sakerstilla att paverkan pa

god kvalitet grundvatten i omradet inte sker.

Myllrande Vigforslaget innebar breddning av vag 61 och ett mindre

vatmarker markintrang vid Astjirnet.

Levande Viagforslaget innebar breddning av viag 61 och markintrang i

skogar skogsomraden.

Ett rikt Vigforslaget innebar breddning av vag 61 och markintréng i

odlings- akermark.

landskap

God Vagforslaget innebar en sidkrare vag vilket gor exempelvis

bebyggd pendling lattare. Bullernivdn kommer dock 6ka i omradet kring

miljo vagen, dven om fastigheter skyddas med bullerskyddsatgarder.
Bullerskyddsatgarder har anpassats for att harmonisera med
landskapet och kulturlandskapet.

Ett rikt Markintring sker i naturomréden med varierande varden. For

vaxt- och vilt ger passager och viltstangsel sdkrare passage o6ver vig 61.

djurliv
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7.1.3. Regionala miljomal

I Tabell 18 sammanfattas planforslagets huvudsakliga effekter, jamfort med nollalternativet, samt
bidrag till de regionala miljomal som bedomts kunna paverkas av vigplanens genomférande.

Tabell 18. Samlad bedémning av paverkan pa de regionala miljomal som paverkas av projektet.

= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.
Regionala Noll- | Plan- Kommentarer
miljomal alt. forslaget
Begransad Planforslaget innebir ingen fordandrad trafikmingd eller
klimatpéverkan korstracka.
Levande sjoar Anlédggandet av erosionsskydd bidrar i mindre man
och vattendrag negativt till mélet da viktiga strandmilj6er och bottnar

péverkas negativt.

Levande skogar Endast en mycket marginell andel skog kommer att
beroras.

Ett rikt Endast en mycket marginell andel odlingsmark kommer

odlingslandskap att beroras.

Ett rikt vaxt- och Anlédggandet av erosionsskydd bidrar i mindre man

djurliv negativt till mélet da viktiga strandmiljoer och bottnar

péaverkas negativt.

7.2. Andamal och projektmal

Med de atgiarder som foreslas i vigplanen bedoms projektet uppné dndamalet att 6ka trafiksdkerheten,
tillgangligheten och framkomligheten pé viag 61 med fokus pa bade person- och godstransporter.

Tabell 19. Samlad bedémning av uppfyllande av projektmalen.
= positivt bidrag till malet, = inget bidrag till malet, = negativt bidrag till malet.

Projektmal Noll- | Plan- Kommentarer

alt. forslag

Projektet ska verka for att bevara - Malet uppfylls delvis. Fér boende
langs strackan kan framkomligheten

framkomligheten trots mittseparering.
forsamras dven om den bevaras.

Nollalternativet har ej mittseparering.

Projektet ska verka for okad Planforslaget bedoms bidra positivt till
malet d& trafiksdkerheten forbattras i
jamforelse med nollalternativet.

trafiksdkerhet vid aktuell strackning.

Minskat antal viltolyckor med 30 % och Passagebehov for viltet har studerats

samtidigt bibehalla méjligheter for och atgarder som faunastdngsel samt
faunan att rora sig i omradet. faunapassager foreslas som bidrar till

maluppfyllelse och ger ett positivt
bidrag till malet.
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Projektmal Noll- | Plan- Kommentarer

alt. forslag

Projektet ska verka for att mojliggora Mittsepareringen forsvarar avsevart
transporter for framkomligheten ldngs vig 61 for

alla trafikanter. cyklister och mopeder klass I

Nollalternativet paverkar inte

framkomligheten.
Projektet ska verka for att Landskapsperspektivet har
landskapsanpassa anldggningen sé langt genomsyrat hela projektet och
det ir samhillsekonomiskt majligt. avvagningar mellan olika intressen har

utforts. Anpassning till landskapet har
gjorts i den mén det varit
samhéllsekonomiskt mojligt.

Nollalternativet paverkar inte

landskapet.
Projektet ska verka for att minimera Antalet bullerutsatta kommer indirekt
antalet utsatta for trafikbuller Gver minska da bullerskyddsétgérder
riktviirdena. vidtas, trots en 6kad hastighet och

trafikmingd langs strackan.

I nollalternativet utfors inga
bullerddmpande atgarder.

7.3. Samlad konsekvensbeddmning

Vigplanen bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med nuliget. De
redovisas samlat i Tabell 20. Varderingen inkluderar de skyddsatgiarder som ar inarbetade i vagplanen.
De storningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgirder.
Bedomningen i Tabell 20 forutsitter att foreslagna skyddsatgirder under byggtiden sikerstills genom
krav pa anlitad entreprencr.

Tabell 20. Samlad konsekvensbeddmning.
Beddmningsmetodiken som anvéands beskrivs i kapitel 3.2 "Bedémningsmetodik”.

[ stor negativ konsekvens [__|= mattlig negativ konsekvens [ = liten negativ konsekvens
[ ingen konsekvens [ ]= positiv konsekvens.

Noll- Plan- Kommentarer

alternativ | forslag

Vigens funktion och Nollalternativet medfor att vigens redan bristfilliga
standard funktion och standard i form av délig vertikal- och
horisontalgeometri samt 1ag standard pa
sidoomradena kvarstar.

Trafik och anvindargrupper

Trafik Trafikmingden bedéms inte paverkas av
planforslaget.
Oskyddade trafikanter Nollalternativet medfor att den otrygga och osdkra

trafikmiljon kvarstar.
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Aspekt Noll- Plan- Kommentarer
alternativ | forslag
Kollektivtrafik Nollalternativet bedoms inte paverka mojligheten
att trafikera strickan, men tillgangligheten,
sdkerheten och attraktionen minskar.
Trafiksakerhet Nollalternativet innebar att den redan bristfilliga

trafiksdkerheten minskar i takt med att
trafikmingden okar.

Barns upplevelse av
vagen

Nollalternativet medfor att den otrygga och osédkra
trafikmiljon kvarstar.

Lokalsambhiille och regional utveckling

Befolkning, bebyggelse
och niringsliv

Nollalternativet innebér att trafiksdkerheten och
vagens standard ar fortsatt 1ag, vilket paverkar
boende och pendeltrafik negativt.

Malpunkter

Nollalternativet innebar att malpunkter ar fortsatt
enkelt ndbara men med bristfillig trafiksdkerhet.

Kommunala planer

Kommunala planer bedéms inte paverkas av
planforslaget.

Landskapet

Nollalternativet medfor ingen konsekvens for
landskapet som forblir orérd.

Planforslaget bedoms sammantaget innebéra en
liten paverkan pa landskapet. Lokalt, dar vigen
laggs om och dar vignira bullerskyddsatgirder
foreslas bedoms paverkan som maéttligt negativ.

Miljo och hilsa

Kulturmiljo

Nollalternativet medfér ingen konsekvens for
kulturmiljon som forblir orord.

Planforslaget innebir ingrepp i fornlamning genom
flytt av milsten L2007:4203 samt negativ paverkan

pa gérdsbebyggelsen vid Nabbens rumsliga struktur
och historiska lasbarhet.

Natur- och vattenmiljo

I nollalternativet utfors inga atgarder for vilt vilket
gor barridreffekten och en osédker trafiksituation
kvarstér. Planforslaget innebar nytt markintrang,
men ocksé atgirder som bullervall mot Astjirnet
och faunabro.

Boendemiljo och hiilsa

Boendemiljo

I nollalternativet sker inga forbattringar for
oskyddade trafikanter, samtidigt véntas en viss
trafikokning ske vilket innebar en 6kad olycksrisk.
Genom planforslaget 6kar trafiksikerheten for
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Aspekt Noll-
alternativ

Plan- Kommentarer
forslag

biltrafikanter och, till viss del, for oskyddade
trafikanter.

Buller Nollalternativet innebér att bullersituationen 6kar
marginellt da trafikméngden berdknas 6ka pa sikt,
men ljudnivéer dr 6ver riktvarden redan i nuldget.
Planforslaget innebéar 6kad hastighet pé viag 61
vilket medfor hogre bullernivaer och behov av
atgirder. Dessa dtgarder innebar i sin tur lagre
ljudnivder inomhus och pé uteplatser pa berorda
fastigheter 4n i nollalternativet.

Fororenad mark Nollalternativet innebér att den identifierade
fororeningen finns kvar. Planforslaget innebar att
det fororenade omrédet saneras.

Naturresurser Ny mark tas i ansprak, vigplanen bedoms inte
forsvara brukande av jordbruksmark.

Klimatpaverkan I byggskedet sker en klimatpéaverkan genom
materialval och utslapp, i nollalternativet uteblir
denna péaverkan. Dock kommer nollalternativet att
leda till en osdker vig men risk for olyckor och
kobildning i takt med 6kad trafikméngd.

Byggnadstekniska atgirder

Geologi och geoteknik Nollalternativet innebér att ouppfyllda
stabilitetskrav pa befintlig vig inte atgardas.
Stabilitetsh6jande atgirder kan sdledes behovas i
framtiden. Planforslaget innebér forbattrad
stabilitet men kostnader och utslapp till foljd av
forstarkningsatgéarder.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Hir foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska visa att hansynsreglerna f6ljs.”

Genom att det i vigplanen ingér en miljokonsekvensbeskrivning som visar att verksamheten kan
bedrivas i enlighet med hinsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:
“Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berérd kommun med flera har
aven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
”Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon finns en skyldighet att vidta atgirder
for att forhindra stérning. ”

Viagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa
miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen:
”Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for méanniskor och/eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pa entreprenoéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

“Réavaror och energi ska anvindas s effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet.”

De massor som uppkommer i projektet och som haller tillrdckligt hog kvalitet kommer att
ateranvandas inom projektet. Trafikverket stiller krav pd entreprenéren om energieffektivt nyttjande
av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:
“Plats for en verksamhet ska véljas s att den kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med héansyn till minsta intrang
och olagenhet for manniskors hilsa och miljon. Den valda utformningen valdes bland annat utifran
miljohénsyn, minsta markintrang, och mojlighet for en trafiksaker 16sning.
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Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvagningen:

“Hansynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

En samhéllsekonomisk bedomning (SEB) och en klimatkalkyl har gjorts for att bedoma rimligheten av
de atgirder som foreslés i planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller dtgarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska
klaras. I dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

e Vigplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns i dagslaget inga
indikationer pa problem med luftmiljon i omradet. Vagen byggs i ett till stora delar 6ppet
omrade, och problem med luftmiljon ar framst kopplat till hoga trafikméangder i ett slutet
gaturum.

e Aktuella miljokvalitetsnormer for berord ytvattenférekomst inom och i anslutning till
utredningsomradet bedoms kunna innehéllas. Vattenférekomstens kvalitetsfaktorer redovisas
i kapitel 6.4.3 "Natur- och vattenmiljo”.

e Inom omradet finns ingen grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer.

e Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartldggning for vig ska goras vid en
trafikmingd pé over tre miljoner fordon per &r (cirka 8200 fordon/arsmedeldygn). Det
innebar att aktuell striacka inte omfattas av miljokvalitetsnormerna. Bullerutredning utfors
dnd& inom projektet.

e Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark far
tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose viasentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa 1angt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vigplanen tar produktiv skogs- och jordbruksmark i ansprék. Dessa ingrepp minimeras genom att
ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vag, i allt vasentligt i samma strackning. Berérd mark
i vagplanen bedoms vara mycket val lampad for vigandamal och strider inte mot bestimmelserna om
hushéllning med mark och vatten.

8.4. Paverkan pa riksintressen

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som géller landets mest vardefulla miljoer. Detta
ar mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har betydelse for allménheten pa
grund av deras natur- eller kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet. Dessa skyddas mot atgiarder
som pétagligt kan skada dem. Omréden som ar utpekade inom EU:s program for Natura 2000
omfattas ocksa av dessa bestimmelser. Inga Natura 2000-omraden finns i narheten.
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Vig 61 ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska, s& 1angt mojligt, skyddas mot
atgarder som pétagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Ombyggnad av
vag 61 utgor inte en sddan atgard.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kréavs langs en vig. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva
byggandet av vagen, eller inskriankt markansprik respektive permanent som géller tills att vigen dras
in. I detta kapitel beskriv vilka markansprak som viagplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 ”Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om avviagning
mellan fordelar och nackdelar med foreslagen utformning och dess olika markintrang.

9.1. Markansprak i vagplanen

De foreslagna dtgirderna medfor att vigplanen tar ny mark i permanent ansprak i form av
langsgaende strak parallellt med befintlig vig 61 samt vid nystrackning km 25/520-26/180. Lokalt tas
mark tillfalligt i ansprak for att skapa majligheter att utfora de atgiarder som beskrivs i vigplanen, till
exempel trumbyten. I huvudsak berérs skogs- och jordbruksmark, men dven mindre intrang pa
tomtmark ar aktuellt.

9.2. Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for viagatgarder som foreslas vid allmén viag omfattar, forutom sjdlva vigen, utrymme
for de vidganordningar som kravs, se Figur 39.

Vaganordning
(exempelvis belysning) A

Véagbana

Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

A
Y

Vagratt (galler &ven marken under vagen)

o

<

Figur 39. Vagomrade och vagratt.

\

P4 plankartorna 200C0201-200C0208 framgar befintligt och nytt vigomrade. Det dr det
tillkommande viagomréadet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med st6d
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen inom vigomradet. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsidgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid véagritten bestar.

Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vigen dras in. Vagratten innebér inte att
fastighetsgrinserna éndras.
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Byggandet av vagen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 58 Rintelagen (1975:635) och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen
avgors i domstol.

Vagomréde i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for vaganordningar (skyltar, racken,
belysning med mera) samt viagdiken, slanter och slantavrundning. I vigomradet ingér en kantremsa
med bredden 1,0 meter for drift och underhéll av faunastingsel.

Lings hela strackan sker en utokning av det befintliga vagomréde for viag 61. Befintligt vigomrade har
tolkats som det omréde som berdrs av vag, diken och slédnter. Pa plankartorna 200C0201-200C0208
framgér vad som ar nytt vigomrade markerat med blatt raster och beteckningen "V”. Det ar det
tillkommande vigomrédet som &r angivet i fastighetsagarforteckningens arealkolumn, det vill sdga det
omréde som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Det nya vigomradet for allman viag med vagratt enligt denna vagplan omfattar ca 112 900 m2. Mark
som berors av vagratt utgors av ca 52 500 m2 barr- och blandskog, ca 27 100 m?2 dkermark samt
ca 33 300 m2 annan 6ppen mark.

Indragning av vag

Vigplanen omfattar dven forslag pa dndring av viaghallningsansvar for befintligt vigomrade inom
utredningsomrédet, detta ar ett sirskilt beslut som hanteras i samband med faststillelse av vigplanen.
Indragning av befintligt vigomrade med vagratt enligt denna vigplan omfattar delar av vag 61, och har
markerats med raster pé plankartor 200C0201-200C0208.

Indragningen medfor att cirka 2700 m2 4terstalls till omgivande mark.
9.2.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens anviandning
eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Fastighetsdgaren kan fortsatta att
bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt men det far inte hindra vigens eller
vaganordningarnas funktion, drift och brukande.

I Tabell 21 redovisas de intrang som gors med inskrankt vagratt och pa vilket sitt dessa paverkar
vaghallare respektive fastighetsdgare samt motivering for detta. Dessa omraden har markerats pa
plankartor 200C0201-200C0208 med raster och beteckningen *Vi1-Vi3”.

I vigplanen foreslas att ca 7800 m2 tas i ansprak med inskrankt vagratt. Mark som berors av inskrankt
vagratt utgors av ca 2900 m2 barr- och blandskog, ca 2200 m2 dkermark samt ca 2700 m2 annan
oppen mark.
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Tabell 21. Omraden med inskrankt vagratt.

Beteckning pd  Anspréak vid Kommentarer

plankartan

Vi1 Fastighets- Utrymmet anvinds for att sdkra mdjligheten till drift av
anslutningar | vdganlaggningsanordning som till exempel trumma och farist.

Den inskriankta véagratten innebar att vighallaren:

- inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken.

Den inskriankta véagratten innebar att Fastighetsiigaren:

- har rétt att anvinda omrédet i alla avseenden som inte
péverkar viaganlaggningens, till exempel trummans eller
faristens, funktion eller vighéallarens moéjlighet att utfora
drift och underhall.

Viz Naturmark Utrymmet anvinds for att sdkra naturomrade kring faunabron.
Den inskrankta vigratten innebar att vaghéallaren:

- inte far bestimma 6ver markens anvindning pa annat
sitt an vad som kravs for att sikra naturomrade kring
faunabron.

- inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken.

- inte har ratt att tillgodogora sig trad som tas ner.
Den inskrankta vigritten innebar att Fastighetsidgaren:

- har ratt att anvianda omréadet i alla avseenden som inte
paverkar faunabrons funktion eller vighallarens
mojlighet att utfora drift och underhall.

- inte har ratt att anldgga fasta foremal inom omradet.

- inte har ratt att tillforas eller schaktas bort massor inom
omréadet.

- inte har ratt att ta ner véxtlighet eller trad inom omrédet.

- inte har ratt att anlagga ljud-, ljus- eller
vibrationsalstrande anldggningar inom omradet.
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Beteckning pd  Ansprék vid Kommentarer
plankartan

Vi3g Akermark Utrymmet anvands for att sdkra trafiksdkerheten inom
sdkerhetszonen.

Den inskriankta vagratten innebar att vighallaren:

- inte fir bestimma Gver markens anvindning pa annat
sitt an vad som kravs for att uppna kraven for
sdkerhetszon.

- inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken.

Den inskriankta vigratten vid sikerhetszon innebar att
Fastighetsigaren:

- har ratt att anvinda omradet i alla avseenden som inte
paverkar sikerhetszonens funktion eller vighéallarens
mojlighet att utfora drift och underhall.

- inte har rétt att anldgga fasta foremal inom omradet.

9.2.3. Vagomrade inom detaljplan eller omradesbestammelser

Stadsplan for Klacksjons badplats, 17-A-7780

Vigplanen tar ett omrade av stadsplanen i ansprak for vigomrade respektive tillfallig nyttjanderatt
laings med vig 61. Intrang for vigomrade respektive tillfallig nyttjanderatt gors i mark som ar planlagd
for park, gata samt friluftsbad och ska anvéndas till vig, vagslanter samt faunastingsel. Intringet i
gillande stadsplan ar drygt 5000 mz2, varav ca 4500 m2 utgor befintligt vigomrade, ca 100 m2utgor
nytt vigomrade och ca 400 m2 utgor nytt omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Omradesbestammelser for Saldebraten Kulturhistorisk vardefull miljo, 1715-P94/10

Intrang for vagomrade respektive tillfallig nyttjanderatt gors i mark som omfattas av
omradesbestimmelser for Sdldebraten. Det permanenta intrdng som ombyggnation av vag 61 gor
inom omradet med omrédesbestimmelser ska anvindas till vig, vigslanter samt faunastangsel. Det
tillfalliga intranget inkluderar bland annat en etableringsyta. Intranget i omradet med
omradesbestimmelser ar drygt 18 400 m2, varav ca 1700 m2 utgor befintligt vigomrade, ca 7800 m2
utgor nytt vigomrade och ca 8900 m2 utgér omrade med tillfallig nyttjanderatt.

9.2.4. Vagomrade med inskrankt drift av vag

Vag 61 foreslés ga i nystrackning km 25/520 — 26/180. P en stricka av drygt 300 meter (km cirka
25/620 — 25/940) foreslés befintlig viag behallas och smalnas av frin 8 meter till 4 meter.

Delen km cirka 25/620-25/880 6vergar i vigomrade med inskrankt drift. Se ritningar 200C0203-04
och 200C0503-04.

Beteckning pa Kommentarer

plankartan

Vi1 Den inskrénkta driften bestér i att vigen inte behover vintervaghalls.

9.3. Foérandringar av vaghallningsomrade
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Vig 61 foreslés gé i nystrackning i km 25/520 — 26/180. P4 en stricka av drygt 300 meter (km cirka
25/620 — 25/940) foreslés befintlig viag behallas och smalnas av frin 8 meter till 4 meter. Delen km
25/880 — 25/940 foreslés utga fran allmént underhéll och ombildas som enskild vig. Se ritningar
200C0203-04 och 200C0503-04.

I vagplanen foreslas att ca 2700 m2 utgér fran allmant underhall. Mark som atergér utgors av ca 1600
m?2 barr- och blandskog samt ca 1100 m2 annan 6ppen mark.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgarder som foreslés i viagplanen krévs att ytterligare mark tas i ansprak,
utover vagratten, under byggtiden. For att entreprenoren ska kunna utfora sitt arbete tas mark
tillfalligt i ansprak for att utgoéra materialupplag, etableringsytor, byggvigar med mera.
Nyttjanderatten géller under en begransad tid och markytorna kommer att iordningstéllas i samrad
med fastighetsdgaren innan de aterlimnas. Hansyn skall tas enligt kapitel 6.6 "Pédverkan under
byggnadstiden”.

I Tabell 22 redovisas de intrang som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt motivering for de ytor
som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Dessa omrdden har markerats pa plankartor
200C0201-200C0208 med raster, beteckningarna "T1-T7” samt i teckenforklaringen beskrivits hur
lange nyttjanderitten giller.

I vigplanen foreslas att ca 71 900 m? tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Mark som berors av
tillfallig nyttjanderatt utgors av ca 28 800 m2 barr- och blandskog, ca 28 800 m2 dkermark samt

ca 14 300 m2 annan 6ppen mark. D& dkermark berors innebar detta en minskad brukningsareal, vilket
paverkar fastighetsdgaren/arrendatorn negativt.

Tabell 22. Omraden med tillfallig nyttjanderétt.

Beteckning pA = Anviandning Kommentarer

plankartan
T1 Arbetsomrade, transportvidg | For byggande av faunastingsel.
T2 Arbetsomrade, transportviag | For arbeten med berg.

och massupplag

T3 Forbiledningsvig For omledning av trafiken i samband med
ombyggnad i befintlig vig.

T4 Transportvag For byggande av faunabro.

Ts Etableringsomrade Anvinds for etablering av platskontor.

T6 Massupplag Anvands for upplag av schakt- och fyllnadsmassor.

Ty Produktion Anvinds for olika typer av produktionsarbete.
9.5. Omréade for enskild vag

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnatet
hanteras via ersittningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nir viaghéllningsmyndigheten
soker forrattning enligt anldggningslagen.

Foreslagna enskilda véagar framgér av illustrationskartor 200C0501-200C0508.

9.6. Ledningsratt

Vigplanen beror ledningar av olika ledningsslag vilket medfor att ledningsomlédggningar,
skyddsétgirder eller flytt av kraftledningsstolpar kan komma att behéva utforas.
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9.7. Servitut

Det finns tre officialservitut med dndamalet vig som berors av vigplanen. Servituten S 1715—
2018/18.1, S 17-Z-566.1 och S 1715—88/4.1 kommer att bli opédverkade. Anslutningarna till vig 61
kommer att anordnas vid befintliga anslutningar for samtliga servitut.

9.8. Gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanliggning Kil Fyrkeruds-As GA:3 med #indamal viig kommer bli opaverkade.
Anslutning till vdg 61 kommer att anordnas vid befintlig anslutning pa dessa
gemensamhetsanldggningar.
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10. Fortsatt arbete

Kompletterande provtagning kan genomféras i klassificeringssyfte for att i storre utstrackning kunna
separera massor och sikerstélla korrekt hantering. Hinvisade km-angivelser framgar av plankartor
200C0201-200C0208 och illustrationskartor 200C0501-200C0508.

Sedimentprovtagning vid rérbron mellan Klacksjon och Astjirnet sker i byggskede.

Kompletterande geotekniska undersokningar kommer genomfoéras i samband med framtagande av
bygghandling.

Ekonomibyggnaderna vid Nabben ska dokumenteras innan de rivs.

10.1. Tillstand och dispenser
Behov av f6ljande tillstand och dispenser har, i nuldget, identifierats:
e Anmailan vattenverksamhet:
o Km 24/800 ny trumma dimension 600.
o Km 25/220 trumma f6rliangs i bdda dndar.
o Km 25/490 forlingning av trumma mellan Klacksjon och Astjirnet

o Cirka km 25/490, norr om vig 61, forlaggs ny trumma for passage pa jordbruksmark
véster om Astjirnet.

o 26/700 Ny trumma dimension 800.
o 26/890 Ny trumma dimension 1000.

o  For tillfallig grundvattensdnkning for anldggande av faunabrons brostod bedoms
undantagsregeln vara tillampbar, se kapitel 6.6 "Paverkan under byggnadstiden”.

e For massor med halter 6ver MRR som avses att ateranvindas pa annan plats méste anmailan
om ateranvandning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprovningsforordningen. Massor som deponeras ska skickas till godkand
mottagandeanldggning.

¢ En anmailan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sarskild hansyn
vid mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om mangden vid négot tillfalle 6verstiger 10 ton men
hogst 10 000 ton.

e Asfalten far lagras under hogst ett ar innan den bortskaffas eller under hogst tre r innan den
atervinns eller behandlas. Om asfalten innehaller stenkolstjara (som innehéller hoga halter av
PAH) ska den hanteras som farligt avfall.

o Tillstdnd for ingrepp i fornlamning L2007:420 (milsten) enligt Kulturmiljélagen 1988:950 2
kap. 12 §, Lansstyrelsen i Varmlands lan. Skickas in i senare skede nér vigplanen ar faststalld.
I samband med detta ska ocksd samrad ske angdende L2022:545.

e Bebyggelsen inom Sildebraten skyddas av omradesbestimmelser och kommande
bullerskyddsatgarder kraver lovplikt, alternativt hansynsétgarder till byggnadernas
kulturhistoriska viarden enligt PBL 2 kap 68, 8 kap. 13, 1788. For dtgirder pa byggnader kravs
anpassningar som inte forvanskar eller skadar kulturvardet.

e Behov av artskyddsdispens for fladdermoss utreds.
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10.2.

Miljduppfoljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohdnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som stod i
arbetet har en checklista for miljosdkring tagits fram for att sdkerstilla att dtgiarder fran
miljokonsekvensbeskrivningen fors vidare till forfrigningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

Ytvatten under entreprenadtid

Grundvatten under entreprenadtid
Restriktioner vid naturviardesobjekt

Buller och vibrationer under entreprenadtid
Funktion och genomsléapplighet grumlingsskydd
Masshantering

Utmaérkning och stingsling av utpekade skyddsviarda naturomraden, naturobjekt samt
fornlamningar som gransar till vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt

Kontroll av brunnar i nirhet av sprangningsarbeten fore byggstart och efter avslutat
byggskede, for dricksvattenbrunnar ska férutom konstruktionen dven kvalitet och kvantitet av
vattnet kontrolleras.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade r berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far viag inte byggas i strid med planen eller
bestammelserna. Utgingspunkten ar darfor att vagplanen vid ansdkan om faststéllelse ska vara
anpassad till eventuella beroérda detaljplaner eller omradesbestimmelser. Alternativt ska planen eller
bestimmelserna dndras eller upphévas. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas,
far dock mindre avvikelser goras.

Viagplanen berdr en stadsplan och ett omriade med omradesbestammelser. Se dven kapitel 4.3.3
“Kommunala planer”.

Trafikverket har bedomt att de konflikter som finns mellan planforslaget och gillande stadsplan
respektive omradesbestammelser bor betraktas som mindre avvikelser da syftet med planen respektive
bestimmelserna inte motverkas. Kils kommun delar Trafikverkets bedomning att intrangen dr mindre
avvikelser som inte strider mot stadsplanens respektive omradesbestimmelsens syfte.

11.2. Genomférande

Trafikverket avser att bygga om vig 61, etapp 1 Framnés-Sildebréten i en utbyggnadsetapp.

Trafikpaverkan langs vdg 61 vid planerade atgirder liangs strackan innebar att framkomligheten langs
strackan kan vara begrinsad:

e Vid tillfalliga forbifarter i samband med trumbyten och djupa schakter.

e D4 endast ett korfalt ar 6ppet for trafik. Reglering med signal, vakt, lots, i samband med
utskiftning av 6verbyggnaden pa grund av kanthing.

¢ Isamband med spriangning av berg.
e Vid rackesmontering.

Projektet, arbetet inom nytt och befintligt vagomrade i vigplanen, ar planerat att genomforas som en
utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.

De anmilningar, tillstdnd och samradsskyldigheter som behdvs for projektet ar beskrivna i kapitel 10.1
"Tillstand och dispenser”.

Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse i borjan av ar 2024. Forutsatt att viagplanen vinner
laga kraft ar byggstart planerad till &r 2025. Byggtiden beréknas till cirka tva ar. Byggstart kan
lampligen ske i februari manad och slutlig slitlagerbeldggning samt diverse justeringar kan d& slutféras
under varen eller sommaren &ret efter.

11.3. Finansiering

Projektet ar berdknat att kosta cirka 248 miljoner kronor, och finansieras genom regional plan.

Sida 104 av 110



12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. PM framtagna i samband med vagplanen
AFRY, Markteknisk undersékningsrapport (2023)

AFRY, Mdtningstekniskt PM (2022)

AFRY, PM Arbetsmiljo (2023)

AFRY, PM Barnkonsekvensanalys (2022)

AFRY, PM Beslutsunderlag for GC-vdagar (2022)

AFRY, PM Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard (2023)
AFRY, PM Beslutsunderlag principutforming (2023)

AFRY, PM Byggnadsverk (2023)

AFRY, PM Elteknik (2023)

AFRY, PM Filt- och labbundersokningar (2022)

AFRY, PM Gestaltningsavsikter (2021)

AFRY, PM Gestaltningsprogram (2023)

AFRY, PM Masshanteringsanalys (2023)

AFRY, PM Naturvdrdesinventering (2022)

AFRY, PM Reducerad klimatpaverkan (2023)

AFRY, PM Risk (2022)

AFRY, PM Samordning ledningar (2022)

AFRY, PM Trafik och vigutformning (2023)

AFRY, PM Vibrationer (2022)

AFRY, Projekterings PM Avvattning (2023)

AFRY, Rapport Artskyddsutredning fladdermdss vid Nidbben (2023)
AFRY, Tekniskt PM Buller (2023)

AFRY, Tekniskt PM Geoteknik (2022)

Calluna AB, Passageplan (2023)

Enviroplanning, Inventering av groddjur 2021 Riksvdg 61, Framnds-Sdldebraten (2021)

12.2. Skriftliga kallor

Kils kommun, Férslag till stadsplan for Klaxsjons badplats i Kils kommun, Virmlands ldn (1984-04-
07)

Kils kommun, Naturvdrdsprogram (2007)
Kils kommun, Omrddesbestammelser for Sdldebrdten, Kils kommun, Viarmlands 1an (1993)
Kils kommun, Oversiktsplan 2010 (2010)

Lantmaéteriet, Hiradsekonomisk karta for Frykeryd 1883-95, Rak-id J112-71-6
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Lantmateriet, Storskifte pa indgor 1767, Frykeryds socken Sildebréten nr 1
Lantmateriet, Storskifte pa utmark/utdgor 1769, Frykeryds socken Saldebraten nr 1
Lantmiteriet, Storskifte pa skog/skogsmark 1796, Frykeryds socken Sidldebraten nr 1
Lantmateriet, Storskifte pd utmark/utdgor 1796, Frykeryds socken Saldebraten nr 1
Lantmateriet, Storskifte 1798, Frykeryds socken Séldebréten nr 1

Lantmiteriet, Storskifte pa indgor 1813, Frykeryds socken Sildebréten nr 1
Lantmiteriet, Laga skifte pa indgor 1838, Frykeryds socken Sialdebraten nr 1

Lansstyrelsen Varmlands ldn, Kil Nr 11 1969-10-29, Forordnanden om strandskydd och
landskapsskydd (1969)

Region Virmland, Regional cykelplan for Virmland (2014)

Region Viarmland, Regionalt trafikforsorjningsprogram for Virmland 2017-2021 (2016)
Region Virmland, Regional transportplan for Viarmlands lin 2018—2029, (2017)

SFS 1998:808, Miljobalk. Klimat- och naringslivsdepartementet

Trafikverket, Handlingsplan for vig 61 Fagerds — Riksgrdnsen — Revidering av handlingsplan fran
2008 (2011)

Trafikverket, Vdgar och gators utformning, VGU (2020).
Trafikverket, Bilaga E3.10 Milj6 version 15.0 (2020)
Trafikverket, Atgdrdsvalsstudie Stérre regionala strdk Virmland (2016)

Trafikverket, Atgdrdsvalsstudie Forbdttrad tillginglighet inom strdket Stockholm-Oslo. Delrapport.
(2017)

Trafikverket, Atgdrdsvalsstudie Forbdttrad tillginglighet inom strdket Stockholm — Oslo.
Slutrapport (2017)

Trafikverket, Atgdrdsvalsstudie Viltolycksreducerande Gtgdrder vig 61, Karlstad — riksgrénsen
(2017)

Trafikverket, Fordjupad utredning Vig 61, Karlstad-riksgrdnsen (2019)
Trafikverket TDOK 2021:0370. Trafikverkets arkitekturstrategi.

Trafikverket Publikationsnummer 2020:029, VGU Vigars och gators utformning

12.3. Webbaserade kallor

Artfakta, https://artfakta.se/artbestamning

Halvar Nilsson och Kungl. Gustav Adolfs Akademien for svensk folkkultur, 1997. De Virmldndska
medeltidsbreven. https://kgaa.bokorder.se/sv-SE/download/85d4ac3b-7das-4b96-be60-

7bf82da13682

Hogboda gard, https://www.hembygd.se/shf/plats/250819 2021-02-17

Kils kommun, Badplatser, https://www.kil.se/Se--gora/Fritid-och-idrott/Badplatser/ 2021-02-17

Kils kommun, Fagerdsskolan, https://www.kil.se/Skola--barnomsorg/Skola-6-16-ar/Fagerasskolan/
2021-02-17

Kils kommun, Fiske, https://www.kil.se/Se--gora/Fritid-och-idrott/Fiske/ 2021-04-12
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