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1. Introduktion

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen har stor betydelse
for turisttrafiken till och fran fjallomradet i Vastjamtland samt ingar i det av EU utpekade
transeuropeiska transportnétverket (TEN-T). Den aktuella E14- striackan utgors av en
hogtrafikerad stadsgata om heter Bergsgatan och ar ca 3 km lang.

E14/Bergsgatan stracker sig mellan vig 86/Timmervigen och
Fridhemsgatan/Bjorneborgsgatan. Vagen ar hart trafikbelastad med
framkomlighetsproblem under hogtrafiktid. Bergsgatan ar inte anpassad till dagens
standardkrav for trafikleder. Langs strackan finns korsningspunkter och direkta in- och
utfarter till fastigheter. Det finns ocksa stora brister da det géller buller och luftkvalité och
flera bostader utsitts dven for vibrationsstérningar.

I en atgirdsvalsstudie (AVS) som tagits fram foreslés 16sningar for att minska problemen
langs med E14/Bergsgatan. En 16sning som foreslés ar en omlokalisering av E14 via vag
86/Timmervigen. DA det finns andra mdjliga lokaliseringar har Viagplan — val av
lokalisering genomforts. Syftet med detta var att jamfora olika lokaliseringar och hitta en
framtida strackning av E14, som bast uppfyller andamalet och projektmalen.

Andamailet med projektet ir att ta fram en héllbar anléiggning fér E14 genom/forbi
Sundsvall som leder till god stadsmiljo med 6kad sidkerhet, framkomlighet och tillganglighet
for samtliga transportslag. Malet med projektet ar att gora E14 trafiksédker, tillgdnglig och
attraktiv for tung trafik samt genomfartstrafik, att bidra till utvecklingen i
Sundsvallsregionen och minska miljo- och trafikbelastningen pa centrala Sundsvall. Mélet
ar ocksa att 16sningarna ska vara kostnadseffektiva och héllbara och ge en hog kapacitet med
motesseparerad vag och med hastighet 100 km/h. For oskyddade trafikanter ska
trafiksdkerheten, tryggheten och framkomligheten 6ka. I utredningsomradet har sju
utredningsstrak tagits fram: , N+N3, N+N2, N+N1, 0/0+, S+S1, S+S2,0ch S+S3.

Idag giller forbud mot genomfart av farligt gods genom centrala Sundsvall, utifrén ett beslut
av Lansstyrelsen i Vasternorrlands ldn (2017-06-28). I Lansstyrelsens beslut framgar vilka
vagar som iar leder for farligt gods och inom vilka omraden farligt gods ar forbjudna. Det far
transporteras farligt gods pa forbudsviagar om de har en mélpunkt i omradet som de maste
komma fram till (till exempel en bensinstation). I hindelse av att Trafikverket har stingt
bron 6ver Sundsvallsfjairden géller inte forbudet mot farligt gods pa strackan E14 mellan
trafikplats 225, Skonsmon och cirkulationsplats Timmervigen/E14.

Idag ar Timmervagen mot Birsta utpekad som primar transportled for farligt gods, se Figur
1 (Trafikverket, 2020).
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TECKENFORKLARING

mmm Led for farligt gods

Ormréde med forbud mot
transporter av farligt gods
(gller genomfart)

- IV Johannedals-
végen

Figur 1. Karta fran lansstyrelsens beslut om lokala trafikforeskrifter.

1.1.  Syfte och mal

Syftet med detta PM ar att verka for att projektet inte leder till oacceptabel risk avseende
allvarliga olyckor for méanniskors liv och halsa till foljd av olycka med farligt gods.

Detta PM har f6ljande mal:

e Analysera och redovisa olycksrisker sé att det ar mojligt att vardera om det ar
motiverat att sdkerhetshdjande atgiarder genomfors inom projektet.

e Redovisa hur risknivén i anslutning till vagplaneomrédet paverkas jamfort med
nollalternativet.

e Utvardera mojliga sikerhetshojande dtgarder och vardera vilka &tgarder som &ar
rimliga att genomfora baserat pa forvantad effekt och kostnader for dessa atgarder.

Detta PM Farligt gods kommer utreda riskerna frén farligt gods for utredningsstraket N+N1
och N+N3.

1.2. Metod

Det ar endast farligt gods som kommer utredas i detta PM.

Sida 5 (28)



Analys av riskniva gors genom att konsekvensmassigt bedéma de olyckshiandelser som finns
for de manniskor som bor och vistas i anslutning till vigen lings den aktuella vigplanen.
Berdkningar av risker for manniskor med avseende pa farligt gods transporter pa vigen har
inte genomforts.

Skyddsobjekt dr manniskor, miljé samt egendom som kan utséttas for risken fran farligt
gods till foljd av den nya vagdragningen och som anses vara skyddsvarda. Foljande typer av
skyddsobjekt kommer utredas:

¢ Skola

e Vard och omsorg

e Verksamheter med hog persontithet

e Byggnader (frimst bostdder) néra vagstrackorna.

Riskanalysens maél ar att redovisa riskens karaktir och egenskaper vilket omfattar riskkallor,
konsekvenser, sannolikhet samt osdkerheter och hur risken paverkar skyddsobjekt i
omrédet.

Riskvirderingen innebéar en virdering av sannolikheterna och konsekvenserna av att ett
oonskat férhéllande foreligger eller intraffar och en virdering av de atgiarder som kan vidtas
for att undanrdja eller forhindra detta. Vardering gors med hjalp av lokala riktlinjer.

Riskreducerande atgirder foreslas vid behov baserat pa relevanta riktlinjer och
expertbedomningar.

1.3. Viktiga avgransningar

Denna analys avgrinsas till 2 olika nya korridorer E14, kallade N+N1 och N+N3 vilka
beskrivs senare i detta PM.

Negativa konsekvenser som ar mer eller mindre kontinuerliga (t.ex. grundvattenséankningar,
vibrationer och buller) beaktas inte utan hanteras i andra utredningar som underlag till
vagplanen. Inte heller arbetsmiljorisker hanteras i denna rapport, utan fokus ligger pa
bedomning av risker for omgivningen.
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1.4. Riskdefinition

Risk brukar normalt definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en oonskad
héndelse och konsekvensen av denna héndelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar
att den oonskade héandelsen intraffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de
skador som kan uppsta. Figur 2 illustrerar hur risken 6kar med 6kande sannolikhet
och/eller konsekvens av en hindelse.

Sannolikhet

v

Konsekvens
Figur 2. lllustration éver sambandet mellan sannolikhet och konsekvens av en handelse.
Nedan presenteras viktiga begrepp som ror denna riskbedémning.
Riskanalys (identifiering och uppskattning av risk) ar den del av riskbedomningen dar
tdnkbara olycksscenarier och oonskade handelser identifieras och risknivin uppskattas

(antingen kvalitativt eller kvantitativt).

Riskvirdering avser den del i riskbedomningen dar risknivin bedoms vara acceptabel
eller ej.

Riskbed6mning omfattar bade riskanalys och riskvirdering.
Riskreducerande atgarder ir sidana dtgirder som sdnker risken antingen genom att
minska sannolikheten for att oonskade handelser intriffar (olycksforebyggande) eller genom

att minska konsekvensen av en sddan hindelse (skadeforebyggande).

Riskutredning asyftar hela processen fran analys, vardering och vid behov forslag till
lampliga riskreducerande atgarder.

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for produkter och &mnen som har farliga egenskaper
som kan skada manniskor, miljo eller egendom (MSB, 2017).
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1.5. Vardering av risk

Foljande viagledande skilighetsprinciper for riskvirdering presenteras i rapporten
Virdering av risk (Ridddningsverket, 1997):

- Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéara risker som med rimliga
medel kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt
rimliga medel kan elimineras eller reduceras alltid skall tgardas, oavsett riskniva.

- Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfor bor
inte vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar som verksamheten
medfor.

- Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skiligt fordelade inom sambhallet i
relation till de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebir att
enskilda personer eller grupper inte bor utsittas for oproportionerligt stora risker i
forhallande till de fordelar som verksamheten innebir for dem.

- Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i

olyckor med begriansande konsekvenser som kan hanteras av tillgéangliga
beredskaps-resurser dn i katastrofer.
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2. Riskidentifiering

P& grund av sina farliga egenskaper omfattas farligt gods av sirskilda krav vid transport
(exempelvis krav pa skyltning av fordonet). Detta da en olycka med eller felaktig hantering
av amnen (som klassas som farligt gods) kan utgora en fara for manniskor, miljo6 eller
egendom. Vissa &mnen utgor en mer direkt risk och andra &mnen utgor en risk forst efter
langvarig exponering.

Det finns inga nationella riktlinjer som géller for fysisk planering vid transportled for farligt
gods. Dock finns det, i vissa fall, lans- och kommunspecifika riktlinjer. Vedertagen
branschpraxis ar acceptanskriterier for samhallsrisk och individrisk fran Vardering av risk
(Raddningsverket, 1997).

Farligt gods ar sddana 4mnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de vid en
olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring kan skada manniskor, miljo och
egendom. Vissa &mnen utgor en mer direkt risk och andra &mnen utgor en risk forst efter
ldngvarig exponering. Farligt gods delas enligt MSBFS 2012:7 ADR-S (vdg) samt MSBFS
2016:9 RID-S (jarnvag) in i nio huvudklasser utefter deras egenskaper, se Tabell 1.

Tabell 1. Klasser av farligt gods enligt ADR-S och RID-S.

Klass Amnen Klass Amnen

1 Explosiva @mnen 5.1 Oxiderande amnen

21 Brandfarliga gaser 5.2 Organiska peroxider

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser 6.1 Giftiga @mnen

2.3 Giftiga gaser 6.2 Smittfdrande amnen

3 Brandfarliga vatskor 7 Radioaktiva amnen

4.1 Brandfarliga fasta @&mnen 8 Fratande @mnen

4.2 Sjalvantdandande amnen 9 Ovriga farliga amnen och foremal
4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

Det ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva &mnen), 2.1 (brandfarliga gaser), 2.3
(giftiga gaser), 3 (brandfarliga vatskor), 5.1 (oxiderande &mnen) samt 5.2 (organiska
peroxider) som férviantas kunna leda till dodliga konsekvenser i ett akut skede pa sa langa
avstand att det ar relevant att beakta vid fysisk planering intill transportleden.

Transporter av farligt gods pé vag och jarnvig ska ske enligt gillande lagar och férordningar,
vilket bland annat stéller krav pa transporttankar och behéllare. Utformningen av dessa
utgor i sig en teknisk riskreducerande barriar.

Orsakerna till utslapp av farligt gods kan variera, det kan till exempelvis vara till f6ljd av
mekanisk paverkan i samband med avékning, kollision mellan fordon, lickage frén felaktiga
tankar eller genom sabotage och terrorism. Normalt tas inte hdnsyn till sabotage eller
terrorism i riskutredningar, diremot kan atgiarder som vidtas mot olyckor i viss man dven
skydda mot sddana handlingar.
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Lickage fran tankar eller behéllare kan forekomma, utan att en trafikolycka intraffar, om det
inte uppticks i tid kan det i virsta fall ge upphov till eskalerande forlopp med allvarliga
konsekvenser. Liackage fran lastbiltankar bedoms dock i forsta hand vara en risk som &ar
relevant att hantera pa anldggningar dar fordonen parkeras och i samband med lastning och
lossning.

Tryckkondenserade brandfarliga och giftiga gaser transporteras i tjockviggiga tankar vilka
Klarar relativt stora pafrestningar vid en olycka utan att punktering och utslapp av gasen
sker.

Sannolikheten for en olycka med farligt gods beror till stor del pa bland annat hur mycket
trafik som ror sig pa viagen och jairnvagen och hur stor andel av denna som utgérs av farligt
gods. Konsekvensen av en olycka med farligt gods beror bland annat pa hur manga
manniskor som befinner sig i omradet vid tillfallet samt vad for typ av farligt gods som &ar
inblandat i olyckan.
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3. Lokala riktlinjer farligt gods

Det finns inte nagra nationella riktlinjer for minsta avstdnd mot transportled med farligt
gods. Daremot finns det regionala inriktningsdokument. Fokus for riktlinjerna ligger framst
pé hur riskhdnsyn kan tas i kommunal planering men de beskriver aven att dessa riktlinjer
kan utgora underlag i andra ssmmanhang, exempelvis inom vég- och jarnvigsplanering.

Lansstyrelsen i Norrbotten och Vasterbottens ldn gav i november 2019 ut en ny utgéva av
riktlinjer som beror fysisk planering intill transportleder for farligt gods (Léansstyrelsen i
Norrbotten och Lansstyrelsen i Visterbotten, 2019). Fokus for riktlinjerna ligger fraimst pa
hur riskhinsyn kan tas i kommunal planering men de beskriver dven att dessa riktlinjer kan
utgora underlag i andra sammanhang, exempelvis viag- och jirnvagsplanering.

Riktlinjerna ar framst tillimpbara vid ny bebyggelse intill transportleder med farligt gods
men kan anvindas vigledande vid nyetablering av vig intill befintliga byggnader. Generellt
accepteras en hogre riskniva for befintlig bebyggelse an for nyetablering.

Skyddsavsténd till transportleder beror dels pé trafikmangder, dels pa bebyggelsens
kanslighet. Principen for riskhansyn ar att minst kinslig verksamhet kan placeras nirmare
riskkillan (i detta fall E14) dn mer kinslig verksamhet som ska placeras langre bort. I Figur
3 illustreras den kategorisering av markanviandning som anvands i riktlinjerna for

Linsstyrelserna Visterbotten och Norrbotten.

Zon A (Ej kanslig verksamhet)

Alldeles intill transportleden for farligt gods kan ej
kanslig verksamhet placeras. Ej kanslig verksamhet

ar sadan markanvandning som omfattar ett fatal
manniskor vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa
platsen:

« Parkering (ytparkering)

«  Trafik

« Odling

«  Friluftsomrade

+ Tekniska anlaggningar

Normalkénslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar farre personer an kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkannedom:

« Bostader (smahusbebyggelse)

+ Detaljhandel

+  Kontor

« Tillfdllig vistelse (mindre hotell/camping)

« Besoksanldggning utan betydande askadarplats

+  Centrumverksamhet

Zon C (normalkanslig verksamhet) Zon D (kanslig verksamhet)

Zon B (mindre kénslig verksamhet)

Mindre kanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar fa och vakna personer:

» Detaljhandel (< 3000 m?)

e Industri
«  Drivmedelsforsaljning
+ Lager

«  Parkering (parkeringshus)
«  Verksamhetsomrade

Kanslig verksamhet avser sadan markanvéandning

som omfattar manga eller sarskilt kénsliga personer
(personer med nedsatt férmaga att sjélva inse fara och
paverka sin sakerhet t.ex. vardbehtvande eller barn):
« Bostader (flerbostadshus)

+ Vard

+ Skola

« Tillféllig vistelse (storre hotell/konferens)

«  BesOksanlaggning med betydande askadarplats

Figur 3. Kategorisering av markanvandning i bebyggelsezoner A-D (Lansstyrelsen i Norrbotten och

Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019).
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En bedomning av riskniva intill transportled med farligt gods bor enligt riktlinjerna goras
med utgdngspunkt frin:

e Aktuell transportled, vigutformning och hastighetsbegrinsning

e Antal fordon/dygn som férvintas trafikera transportleden (prognosar 2040)

e  Aktuell markanvindning (zon A-D)

e Topografi och landskapstyp

I Tabell 2 illustreras de skyddsavstind som rekommenderas vid de forhéllanden (till
exempel hastighetsbegransning och trafikméangd) som rader pa den aktuella strackan.
Zonerna beskrivs i Figur 3. For kénslighetstyperna i Zon A och B rekommenderas inga
skyddsavsténd, darav visas dessa inte i tabellen. Kortare avstind &r acceptabelt om ett
eventuellt utslapp av farligt gods kan begrénsas i vigens naromrade till exempel genom dike
eller vall (invallning). Skyddsavstandet giller da fran dikets botten eller vallens nedre kant.
Gransen for rekommenderade skyddsavsténd ar 55 meter for transport av farligt gods pa vag
enligt riktlinjerna.

Tabell 2. Rekommenderade skyddsavstand for tvafaltsvag/fyrfaltsvag och hastigheterna 30-50 km/h
och 80-100 km/h (Lansstyrelsen i Norrbotten och Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019).

Atgarder Skyddsavsténd (m)
Zon C Zon D
ADT lastbil 1 600 Inga 10 40
Hastighet 30-50 km/h | Invallning - 20
ADT lastbil 1 600 Inga 30 45
Hastighet 60-100 km/h | Invallning 15 30
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4. FOrutsattningar

I dagslaget ar Timmervagen rekommenderad vag for farligt gods, se Figur 4 (Trafikverket,
2020). Den risk som utreds i denna rapport ar olyckor med farligt gods pa de tva féreslagna
nya strackningarna av E14: N+N1 och N+N3 (beskrivs i kommande avsnitt).
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Figur 4. Karta dver transportleder for farligt gods i Sundsvall. Gron led innebér att vagen &r priméar
transportled for farligt gods (Trafikverket, 2020).

Skyddsobjekt 4r manniskor, miljé samt egendom som kan utsittas for risken fran farligt
gods till foljd av den nya vagdragningen och som anses vara skyddsvirda. Foljande typer av
skyddsobjekt har identifierats (se Figur 5):

Skola
o Bergsékers skola
o Harmsta forskola
Sundsvalls Sjukhus
Verksamheter med hog persontéthet
o Matvaruhandel
o Shoppingcenter
Byggnader (frimst bostidder) inom ca 45 meter fran viagkant!

! Detta da 45 m angetts som skyddsavstand fér den aktuella hastigheten och trafikmangden i
riktlinjerna fran Lansstyrelsen (Lansstyrelsen i Norrbotten och Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019).
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Inga andra skolor eller andra kinsliga verksamheter (t.ex. sarskilt boende) har identifierats
inom 150 meter frin de tva aktuella vagstrackorna.

Inga skyddade omraden enligt miljobalken har identifierats langst de tva aktuella
strackornaz. Naturreservat Norra Stadsberget (syns i gront i Figur 4) finns ca 1 km s6der om
N+N1 och bedéms inte paverkas betydligt av en olycka med farligt gods pé végen.

Matvarubutik |7 <
N TL
| Shoppingcenter |/

£

e, |
sjukhus |
S

7z
ﬁts’
.

Figur 5. lllustrerar identifierade skyddsobjekt langst med N+N1 (turkos) och N+N3 (gul). Byggnader
som ligger inom 45 m fran dessa vagstrackor finns markerade i karta i avsnitt 5.1 och 5.2.

4.1. Korridor N+N1

Idag dr Hulivdgen inte en rekommenderad vag for farligt gods. Om N+N1 (se turkos
markering i kartan i Figur 6) blir verklighet kan farligt gods komma att trafikera viagen.
Inom korridoren finns viss samlad sméhusbebyggelse. Den nirmaste sméhusbebyggelsen
beriknas ligga ca 10-15 m fran vigkant.

Sjukhuset ligger soder om N+N1. Avstindet mellan sjukhusets mest norra huskropp och vig
inom N+N1 ar 310 m, vilket innebar att resterande delar av sjukhuset ligger langre bort.

2VISS, Vattenkartan Vatteninformation Sverige, Linsstyrelsen, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035beb900d12399, Himtat:2020-
04-07
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Prognosen for trafikmingden pa striickan N + N1 for den totala trafiken uppgar till ett ADT
mellan 7 000 och 16 000. Tung trafik uppgar till mellan ADT 900 och 1 700.

Johamet

Stndsvall

Figur 6. Forslag N+N1 for framtida lage for E14.

4.2, Korridor N+N3

N+N3 innebir att Timmervagen, se gul markering i kartan i Figur 7, blir ny forbifart for E14
och Timmerviagen blir fortsatt rekommenderad vig for farligt gods. Inom korridoren finns
viss smahusbebyggelse. Den ndrmsta smahusbebyggelsen beridknas ligga ca 25 m fran
vagkant.

I den férdjupade 6versiktsplanen for Birsta ingar den norra delen av viag 86/Timmervagen.
Vig 86/Timmervigen omfattas av en skyddszon, pa grund av att viagen ir led for farligt
gods. Verksamheter som planeras inom denna zon ska féregas av en sirskild riskutredning.
I den fordjupade Gversiktsplanen framgar aven att trafik till industriomradena vid Birsta
inte bor sammanfalla med de trafikintensiva viagarna till handelsomradena pa platsen.

Prognosen for trafikmingden pa strickan N + N3 for den totala trafiken uppgar till ett ADT
mellan 11 000 och 16 000. Tung trafik uppgar till mellan ADT 1 000 och 1 600.
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Figur 7. Forslag N+N3 for framtida lage for E14.
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5. Riskbedomning

I foljande kapitel utfors en riskbedémning av identifierade risker. I en riskbeddmning ingar
en riskanalys och en riskvardering.

5.1. Riskbeddmning korridor N+N1

I Norrbottens och Vasterbottens dokument rekommenderas minst 55 m mellan vig med
farligt gods och byggnad. Under forutsattning att antalet tunga fordon uppgér till 1600 per
dygn och hastigheten dr 100 km/h visar riktlinjerna om ett skyddsavstdnd pa minst 30 m till
sméhusbebyggelse. For byggnader inom kategorin “kénslig verksamhet” 4r motsvarande
matt minst 45 meter.

Harmsta forskola ligger pé ett avstand pa 100 m fran planerad framtida E14 (Timmervigen).
Det bedoms darfor att risknivan med avseende pa farligt gods ar tillracklig for att fa en
acceptabel riskniva pé forskolan. Bergsakers skola ligger ca 35 meter fran Timmervigen
vilket dr inom de rekommenderade 45 meter som riktlinjerna foreslar. Dock finns ett dike
och en vall som hindrar att ett utslapp av t.ex. brandfarlig viatska skulle hamna narmare
skolan. Det finns ett “hal” i vallen for en planskild gang- och cykelvig under Timmervagen
men vigen bedoms dnda vara invallad vilket innebar att 30 meter ar tillrackligt avstand for
att folja de rekommendationer som finns for hastigheten 100 km/h och fér den
prognostiserade trafikmingden.

Sjukhuset ligger ca 300 meter fran planerad ny E14 pa Hulivigen. Sjukhuset har
nodstoppssystem som gor att ventilationen kan stingas av vid en eventuell hiandelse. Detta
for att forhindra brandgaser, rok eller eventuella kemiska utslapp att kunna tranga in i
byggnaden. Risken med avseende pa farligt gods bedoms dock vara acceptabel da risknivan
inte minskar betydande med ett 1angre skyddsavstidnd. Paverkan fran fororeningar fran
trafik ar mer sannolikt och det ska diarfor utredas separat i vigplanen. Sjukhusets
uppvarmning bygger pa luftburen varme vilket innebar att ett stopp av ventilationen medfor
att virmen forsvinner i lokalerna. Ett langre stopp av ventilationen kan darfor fa mycket
stora konsekvenser under vinterférhdllanden. Sannolikheten for att en olycka med farligt
gods skulle innebira en langre avstingning av ventilationen ar liten. Det ar da storre
sannolikhet att det blir en brand i nirliggande byggnad eller anldggning som ger upphov till
stingning av ventilation.

I en forsta inventering identifierades 32 byggnader inom 45 m fran N+N1. Garage eller
forrad som sitter ihop med bostaden har inte raknats som egen byggnad. Fem av dessa
konstaterats ha rivits och ett tiotal bedoms hora till kdnslighetsklass B.

I Tabell 3 nedan illustreras hur méanga byggnader som ligger inom de rekommenderade
skyddsavstdnden samt vilken kéanslighetstyp som byggnaden tillhor. I tabellen redovisas att
21 byggnader av typen normalkéanslig och kinslig verksamhet identifierats inom 45 m fran
N+Ni1.
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Tabell 3. Antalet byggnader i respektive kanslighetstyp som finns inom olika avstand fran vaglinje
N+N1. Rétt illustrerar att risknivan &ar oacceptabel inom detta avstand for verksamhetstypen, gult att
risknivan kan vara acceptabel om lokala forutsattningar eller atgarder bidrar till Iagre risk. Gront
innebar att risknivan pa detta avstand ar acceptabel forutsatt att lokala férutsattningar inte bidrar till att
Oka risken med avseende pa farligt gods. For byggnader inom zon A och B rekommenderas inga
skyddsavstand.

Avstdnd till Antal byggnader zon C Antal byggnader zon D

vdg
Normalkdnslig verksamhet Kdnslig verksamhet
T.ex. bostader i form av T.ex. flerbostadshus, skola, vard, hotell,
smahusbebyggelse. Detta kan dven idrottsanlaggning eller annan
innebara kontor eller handel med lagre | besodksanldaggning med betydande
persontdthet. Kan innebara sovande askadarplats. Innebar sarskilt kansliga
personer men en relativt lag individer (t.ex. aldre eller barn) och/eller
persontdthet. hog personintensitet.

0-15m

15-30 m

30-45 m

I Tabell 4 har avstind och riskvirdering gjorts for varje byggnad. Langre ner beskrivs de
fastigheter dar risknivan inte bedéms vara tillracklig eller oséker. De fastigheter dar risken
inte bed6ms vara acceptabel illustreras i Figur 8.

Tabell 4. Beskrivning av ungefarligt avstand fran byggnader inom 45 m fran N+N1 samt riskvardering
och om risken bedéms vara acceptabel eller inte. Gramarkerade fastigheter ar de som berér bade
N+N1 och N+N3.

Fastighet Ungefirligt | Faktorer som pdverka riskniva Acceptabel
avstdnd risk?
Granlo 3:359 28 m Verksambhet troligtvis med fa personer inom | Ja*

byggnaden. Finns dike och sluttning mellan
byggnaden och vagen.

Bergsaker 38:3 14 m Forrad. Inget skyddsavstand Ja
rekommenderat for denna typ av
markanvandning.

Bergsaker 38:3 20m Garage. Inget skyddsavstand Ja
rekommenderat for denna typ av
markanvandning.

Bergsaker 38:3 23 m Finns dike och sluttning fran bostad till vag. | Ja*
Bergsaker 39:5 7,5m Riven byggnad. -
Bergsaker 39:5 15m Riven byggnad. -
Bergsaker 39:2 37m Riven byggnad. -
Bergsaker 39:1 14 m Riven byggnad. -
Bergsaker 39:1 32m Riven byggnad. -
Bergsaker 30:1 35m Skola. Finns dike och vall mellan vag och Ja*
skola.
Bergsaker 11:5 31m Finns dike och jarnvagsvall mellan bostad Ja
och vag.
Bergsaker 12:3 11m Bostad Nej**
Bergsaker 12:3 11m Ovrig byggnad Ja
Bergsaker 12:3 26 m Ovrig byggnad Ja
Lillharmsta 1:15 40 m Bostad Ja
Huli 3:34 22 m Mycket brant sldant upp mot byggnad Ja*
Akrom 5:56 45m Finns dike och vall mellan bostaden och Ja

vagen. Enligt forslag ska vagen dessutom
flyttas langre bort fran bostaden.
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Baten 1

23 m

Vagen sluttar skarpt ner mot denna
byggnad. Dock ar byggnaden troligtvis inte
en bostad.

Ja

Baten 2

26m

Vagen sluttar mot bostaden. Det finns
vaxtlighet mellan vag och bostad. Ett
utslapp beddms inte hamna betydligt
narmare byggnaden och risken bedéms
darfor vara acceptabel.

Ja*

Rotetorpet 10

37m

Plank och dike mellan bebyggelse och vag.

Ja

Tampen 1

12m

Bostaden ligger mycket ndra vagen.
Terrdngen sluttar fran bostad till vag. Enligt
forslag om vagstracka kan vdagen hamna
narmare bostaden.

Nej**

Arans

17 m

Bostaden ligger mycket nara vagen. Det
finns en upphojning och mur som skyddar
bostaden delvis fran olycka med farligt
gods. Enligt forslag om vagstracka kan
vagen hamna narmare bostaden.

Nej**

Aran6

17 m

Bostaden ligger mycket nara vagen. Det
finns en upphdjning och mur som skyddar
bostaden delvis fran olycka med farligt
gods. Enligt forslag om vagstracka kan
vagen hamna narmare bostaden.

Nej**

Aran7

18 m

Bostaden ligger mycket néra vagen. Det
finns en upphdjning och mur som skyddar
bostaden delvis fran olycka med farligt
gods. Enligt forslag om vagstracka kan
vagen hamna narmare bostaden.

Nej**

Aran 8

20m

Bostaden ligger mycket néra vagen. Det
finns ett plank som skyddar bostaden delvis
fran olycka med farligt gods. Enligt forslag
om vagstracka kan viagen hamna narmare
bostaden.

Nej**

Aran1

24 m

Dike och vaxtlighet mellan vag och bostad.
Enligt forslag om vagstracka kan vagen
hamna narmare bostaden.

Nej**

Aran2

25m

Dike och vaxtlighet mellan vag och bostad.
Enligt forslag om vagstracka kan vagen
hamna narmare bostaden.

Nej**

Aran3

25m

Dike och vaxtlighet mellan vag och bostad.
Enligt forslag om vagstracka kan vagen
hamna ndarmare bostaden.

Nej**

Arana

30/40m

Dike och vaxtlighet mellan vag och bostad.
Enligt forslag om vagstracka kan vagen
hamna narmare bostaden.

Nej**

Bydalen 1:59

26m

Ej persontat verksamhet. Ligger pa den
stracka dar E4 i framtiden kan ansluta till
E14 om N + N1 blir verklighet. Det finns
dike och sluttning mellan verksamheter och
vagen.

Ja*

Vavaren 1

30m

Ej persontat verksamhet. Ligger pa den
stracka dar E14 i framtiden kan ansluta till
E4 om N + N1 blir verklighet. Det finns dike
och hojdskillnad mellan verksamheter och
vagen.

Ja

Vavaren 2

20m

Ej persontat verksamhet. Ligger pa den
stracka dar E14 i framtiden kan ansluta till
E4 om N + N1 blir verklighet. Det finns dike

Ja*
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och hoéjdskillnad mellan verksamheter och
vagen.

*Acceptabel pd grund av lokala férutsdttningar som ger ett kortare skyddsavstdnd eller Idgre riskniva.
**Kan vara acceptabelt med riskreducerande Gtgdrder.

Bergsaker 12:3. Riskniva ej acceptabel. Bor 6vervigas att 16sa in denna byggnad. Det finns
mycket lite utrymme for att vidta riskreducerande dtgiarder mellan bostaden och viagen. Om
vagen breddat &t motsatt hall frin byggnaden och vigstandard forbéttras sa kan risknivan
behéllas sé att den ar jamforbar med dagen nivé. Dock innebir vagforslaget att
trafikméngden kan 6ka betydligt pa vdgen i framtiden. Risknivan dr dock redan i dagslaget
forhojd for bostaden och de ménniskor som bor och vistas dar. Risknivan dr dock acceptabel
utan atgarder om hastigheten sénks till 50 km/h pé strackan forbi bostaden.

Tampen 1. Bostaden ligger mycket néra viagen. Terrangen sluttar fran bostad till vag.
Risknivén ar dock acceptabel utan dtgarder om hastigheten séanks till under 50 km/h pé
strackan forbi bostaden.

Aran 1-8: Alla dessa bostider har i dagsliget en acceptabel riskniva enligt de riktlinjer som
anvands. Nytt vagforslag innebar dock att vigen hamnar nirmare bostdderna och det kan
innebéra att risknivan blir oacceptabel med avseende pa farligt gods. Om 15 meter halls
mellan invallning (dike/kantsten/vall) och bostad sa &r risknivan acceptabel dven efter ny
vaglinje. Om hastigheten sinks till under 50 km/h forbi dessa bostidder sa racker 10 meter
mellan bostad och vig, med forutsittningen att terrdngen innebér att ett utslapp av
brandfarlig vitska stannar pa vigen.

dem

Vs H
T

Harmsta forskola
i - .
Bergsaker skola [

-2 - Sundsvall

Figur 8. Lokalisering av Bergséker 12:3 samt Tampen 1 och Aran 1-8.
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5.2. Riskbeddmning korridor N+N3

I Norrbottens och Visterbottens riktlinjer rekommenderas minst 55 m mellan vig med
farligt gods och byggnad, men om avstdnden mellan transportleden och planerad bebyggelse
ar kortare finns mer specificerade avstdnd utifran hastighet, trafikmangd och
vagutformning. Under forutsittning att antalet tunga fordon inte uppgér till fler 4n 1600 per
dygn och hastigheten dr 60-70 km/h rekommenderar riktlinjerna ett skyddsavstéand pa
minst 30 m till smahusbebyggelse. Shoppingcentrum finns inte beskrivna men kan likstillas
med markanviandning som omfattar manga eller sarskilt kdnsliga personer, t.ex.
besoksniring med betydande askadarplats eller tillfallig vistelse sdsom storre
hotell/konferens. For dessa ar skyddsavstindet minst 45 m.

For N+N3 giller samma forutsattningar som for N+N1 den forsta strackan utmed
Timmervigen innan korsningen med Huliviagen. Detta innebar att Hirmsta forskola och
Bergsakers skola passeras. Risknivan bedoms dock vara acceptabel for dessa, se avsnitt 5.1.

I en forsta inventering identifierades 36 byggnader inom 45 m fran N+N1. Garage eller
forrad som sitter ihop med bostaden har inte riaknats som egen byggnad. Fem av dessa
konstaterats ha rivits och ett tiotal bedoms hora till kinslighetsklass B.

I Tabell 5 redovisas att 18 byggnader av typen normalkinslig och kinslig verksamhet
identifierats inom 45 m fran N+N3.

Tabell 5. Antalet byggnader i respektive kéanslighetstyp som finns inom olika avstand fran vaglinje
N+N3. Rott illustrerar att risknivan ar oacceptabel inom detta avstand for verksamhetstypen, gult att
risknivan kan vara acceptabel om lokala forutsattningar eller atgarder bidrar till Iagre risk. Gront
innebar att risknivan pa detta avstand ar acceptabel forutsatt att lokala forutsattningar inte bidrar till att
Oka risken med avseende pa farligt gods. For byggnader inom zon A och B rekommenderas inga
skyddsavstand.

Avstdnd till Antal byggnader zon C Antal byggnader zon D

vdg
Normalkdnslig verksamhet Kidnslig verksamhet
T.ex. bostader i form av T.ex. flerbostadshus, skola, vard, hotell,
smahusbebyggelse. Detta kan dven idrottsanlaggning eller annan
innebadra kontor eller handel med lagre | besdksanlaggning med betydande
persontathet. Kan innebara sovande askadarplats. Innebar sarskilt kansliga
personer men en relativt lag individer (t.ex. dldre eller barn) och/eller
persontdthet. hog personintensitet.

I Tabell 6 har avstand och riskviardering gjorts for varje byggnad. Langre ner beskrivs de
fastigheter dar risknivén inte bedoms vara tillracklig eller osiker. De fastigheter dar risken
inte bed6ms vara acceptabel illustreras i Figur 9.
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Tabell 6. Beskrivning av ungefarligt avstand fran byggnader inom 45 m fran N+N3 samt riskvardering
och om risken bedéms vara acceptabel eller inte. Gramarkerade fastigheter ar de som berér bade N1
och N+ N3.

Fastighet

Avstdnd

Riskvirdering

Acceptabel risk?

Granlo 3:359

28 m

Verksamhet troligtvis med
fa personer inom
byggnaden. Finns dike och
sluttning mellan
byggnaden och vagen.

Ja*

Bergsaker 38:3

14 m

Forrad. Inget
skyddsavstand
rekommenderat for denna
typ av markanvandning.

Ja

Bergsaker 38:3

20m

Garage. Inget
skyddsavstand
rekommenderat for denna
typ av markanvandning.

Ja

Bergsaker 38:3

23 m

Finns dike och sluttning
fran bostad till vag.

Ja*

Bergsaker 39:5

7,5m

Riven byggnad.

Ja

Bergsaker 39:5

15m

Riven byggnad.

Ja

Bergsaker 39:2

37 m

Riven byggnad.

Ja

Bergsaker 39:1

14 m

Riven byggnad.

Ja

Bergsaker 39:1

32m

Riven byggnad.

Ja

Bergsaker 30:1

35m

Skola. Finns dike och vall
mellan vag och skola.

Ja*

Bergsaker 11:5

31m

Finns dike och jarnvagsvall
mellan bostad och vag.

Ja

Bergsaker 12:3

11m

Bostad. Byggnaden ligger
inom skyddsavstandet 30
meter. Det finns inte heller
utrymme att vidta
atgarder mellan vag och
bostad.

Nej**

Bergsaker 12:3

11m

Ovrig byggnad. Inget
skyddsavstand
rekommenderas till denna
typ av markanvandning.

Ja

Bergsaker 12:3

26 m

Ovrig byggnad. Inget
skyddsavstand
rekommenderas till denna
typ av markanvandning.

Ja

Lillharmsta 1:15

40 m

Finns vagracke, dike och
sluttning mellan bostaden
och vagen.

Ja

Hammal 9:1

22 m

Vag sluttar mot bostaden.

Nej**

Hammal 9:1

26 m

Garage.

Ja

Hammal 10:1

26 m

Vagracke N2 + dike mellan
bostad och vag

Ja*

Hammal 8:1

27 m

Vagracke N2 + dike mellan
bostad och vag

Ja*

Oraker 10:1

34 m

Dike och vagracke finns
mellan bostad och
dessutom finns en brant
lutning fran bostad ner
mot vag.

Ja

Oraker 10:1

20m

Ovrig byggnad.

Ja
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Oréker 2:11

20m

Finns dike samt sluttning
fran bostad ner mot vag.

Oréker 2:11

38 m

Finns dike samt sluttning
fran bostad ner mot vag.

Ja

Oréker 3:22

41m

Det finns dike och vall
mellan bostad och vag.

Ja

Oréker 3:22

23 m

Inget skyddsavstand till
ovrig byggnad. Risk
acceptabel.

Ja

Oréker 3:25

26m

Det finns dike och
sluttning upp mot
byggnad.

Oréker 4:14

10 m

Inget skyddsavstand till
ovrig byggnad. Risk
acceptabel.

Ja

Oréker 4:14

26m

Dike och vagracke finns
mellan vag och bostad.
Dessutom sluttar marken
fran bostad ner mot vag.

Ja*

Oréker 8:1

22m

Garage, sluttar aven starkt
fran byggnaden ner mot
vagen.

Ja

Malas 3:17

27 m

Ovrig byggnad. Finns dike
mellan byggnad och vag.

Ja*

Malas 3:21

42 m

Verksamhet. Finns dike
mellan och troligtvis ror sig
mycket fa personer inom
verksamheten.

Ja

Malds 3:21

28 m

Verksambhet. Finns dike
mellan och troligtvis ror sig
mycket fa personer inom
verksamheten.

Ja

Skons Prastbord 1:50

16 m

Matvaruhandel. Finns
kantsten, vagracke och
inga fonster eller utgangar
mot vagen.

Nej**

Skons Prastbord 2:7

40m

Verksamhet (Postnord).
Finns kantsten, cykelvag
och dike mellan
verksamheten och végen.
Dessutom sluttar marken
bort fran byggnaden, ner
mot vagen.

Ja

Skons Prastbord 1:19

16 m

K6épcentrum. Finns dike pa
viss del av strackan som
gar utmed képcentrumet.
Allra ndrmast vagen finns
lastplats och troligtvis
lager.

Nej**

*Acceptabel pd grund av lokala férutsdttningar som ger ett kortare skyddsavstand eller Idgre riskniva.
**Kan vara acceptabelt med riskreducerande dtgdrder.

Bergsiker 12:3. Riskniva ej acceptabel. Bor Gvervigas att 10sa in denna byggnad. Det finns
mycket lite utrymme for att vidta riskreducerande atgarder mellan bostaden och vigen. Om

vagen breddat at motsatt hall frin byggnaden och viagstandard forbattras sé kan risknivin

behallas sa att den ar jamforbar med dagen niva. Dock innebar vagforslaget att

trafikmangden kan 6ka betydande pa vigen i framtiden. Risknivin ar dock redan i
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dagsléaget forhojd for bostaden och de manniskor som bor och vistas dir. Risknivén dr dock
acceptabel utan atgiarder om hastigheten sénks till 50 km/h péa strackan forbi bostaden.

Hammal 9:1. Finns inte ricke pa denna stracka och terrangen sluttar fran vig mot bostad.
Hir bor vagracket forldngas sa att det gar forbi fastigheten.

Skons Pristbord 1:50. Dagligvaruhandeln kan innebéra att ménga ménniskor vistas pa
en liten yta. DA det finns kantsten, vigracke och inga fonster eller utgdngar mot viagen
hindras vissa klasser av farligt gods fran att hamna betydligt nirmare byggnaden.
Mainniskor kommer vid en olycka utrymma bort fran vigen eftersom ingéngen ar placerad
bort fran vigen. Det bor Gvervigas att ha en lagre hastighet (50 km/h) pa denna stricka.

Skons Pristbord 1:19. Ett shoppingcenter kan innebéra att manga méanniskor vistas pa
en liten yta. Det bor 6vervégas att ha en lagre hastighet (50 km/h) pd denna stricka for att fa
en acceptabel riskniva.

| Skéns Prastbord 1:50((/ .
Matvarubutik ’ 3

~ [Skéns Prastbord 1:19 A
2 Shoppingcenter

Figur 9. Lokalisering av Hammal 9:1, Skdns Prastbord 1:50 och Skons Préstbord 1:19.
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6. Slutsats och rekommendationer

Nollalternativet innebér att farligt gods transporteras péa den véagstriacka som idag ar
Timmervigen. Denna stracka har vissa brister och det finns redan i dagsldget en forhojd risk
med avseende pa farligt gods.

For bada korridorerna finns en gemensam fastighet som ligger ndrmare véigen an vad som ar
rekommenderat enligt riktlinjerna:

o Bergsédker 12:3 - Denna byggnad bor 16sas in. Det finns inte heller utrymme att vidta
riskreducerande atgiarder mellan bostaden och végen. Risknivan kan dock bli
acceptabel utan dtgirder om hastigheten sinks till 50 km/h pa strackan forbi
bostaden.

Om strackan N+N1 viljs som det nya laget for E14 sa finns, forutom Bergséker 12:3,
ytterligare en fastighet dar risknivan inte uppnir de rekommenderade skyddsavstanden
enligt Lansstyrelsens riktlinjer (Lansstyrelsen i Norrbotten och Lénsstyrelsen i Visterbotten,
2019):

o Inom fastigheten Tampen 1 ligger bostaden mycket nira viagen. Terrdngen sluttar
fran bostad till viig. Alla bostéider p& Aran 1-8 har i dagsliget en acceptabel risknivé
enligt de riktlinjer som anvénds. Nytt vigforslag innebar dock att vigen hamnar
narmare bostdderna och det kan innebara att risknivan blir oacceptabel med
avseende pa farligt gods. Om 15 meter hélls mellan invallning (dike/kantsten/vall)
och bostad s& ar risknivan acceptabel dven efter ny véglinje. Om hastigheten sidnks
till under 50 km/h f6rbi dessa bostiader sa racker 10 meter mellan bostad och vag,
med forutsittningen att terrdngen innebér att ett utslapp av brandfarlig viatska
stannar pa vagen.

Om N+N3 viljs sé innebar dven det samma forutsiattningar som beskrivits ovan for
Bergsédker 12:3 da vigstrackorna gér i samma linje utmed Timmervigen. Utover detta har
foljande identifierats:

o Vid fastigheten Hammal 9:1 saknas riacke och terrangen sluttar fran vig mot bostad.
Har bor vagracket forldngas sa att det gar forbi dven denna fastighet.

o Inom fastigheten Skons Préastbord 1:50 finns en forh6jd riskniva d& handel kan
innebira en hog persontidthet med ménniskor som inte har god lokalkinnedom. Det
bor Overvigas att sinka hastigheten pa denna del av vigen.

o Inom fastigheten Skons Préastbord 1:19 finns en f6rh6jd riskniva da shoppingcentra
kan innebédra en hog persontithet med ménniskor som inte har god lokalkinnedom.

Det bor 6vervigas att minska hastigheten pa denna del av viagen.

Utover ovan namnda atgarder sa ska likvardigt avstind eller skyddsatgarder finnas efter att
ny vagdragning for E14 genomforts. Detta innebir alltsa att skyddsavstédndet 30 meter ska
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hallas till bostader och verksamheter, 45 meter ska héllas till kidnslig verksamhet. Kénslig
verksamhet kan ligga inom 30-45 meter fran vigkant men dé krévs att det finns invallning i
form av dike/kantsten/vall mellan denna typ av markanvindning och vég. Detta ska d&
maitas mellan byggnad och vallens kant, kantstenen eller dikesbotten.
Bostader/verksamheter kan tilldtas sé ndra som 15 meter fran vig om invallning finns
mellan dessa. Om hastigheten sénks till under 50 km/h behéovs enligt riktlinjerna
(Lansstyrelsen i Norrbotten och Lansstyrelsen i Visterbotten, 2019) inte nagot lingre
skyddsavsténd dn 10 meter utan atgarder mellan vdg och bostider eller verksamheter. Mer
kanslig verksamhet bor dock halla 40 meter utan atgiarder och 20 meter med invallande
atgirder.

Sjukhuset bedoms inte utsittas for en oacceptabel risk med avseende pa farligt gods till f61jd
avN + N1.
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