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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen bemoter Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som héllits i vigplanen for E14 Framtida lage i
Sundsvall. Ett tidigt samrad med Lénsstyrelsen i Visternorrlands lan har genomforts.
Synpunkter som framfordes berorde bl.a. lokaliseringsutredningen, biotopskydd samt
underlag som ar viktiga att ta med sig i projektet. Vagplanens samridsunderlag har varit
utstallt under perioden 2019-02-25--2019-04-05 och gjordes tillgingligt pa Trafikverkets
webbplats och pé Trafikverkets lokalkontor i Hirnosand. Remissbrev skickades ut till en
utokad samradskrets enligt sdndlista. Mdnga synpunkter har kommit in via e-post och brev till
Trafikverket under denna period.

Projektets planldggningsbeskrivning, dar projektets ging kan foljas, har fran och med den 15
december 2018 funnits pa projektets hemsida.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen beskrivs syftet med samrad, vilka samradsformer som planeras,
nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa aktorer. Syftet ar att redan i ett
tidigt skede av planlaggningsprocessen forklara vad arbetet innebar och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfallen som ar planerade.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2018-12-15, 2019-02-21.

Samradskrets

Samradskretsen har bestdmts utifrdn Trafikverkets rutiner och ledningsdokument. De som
bland annat berors, eller kan komma att berdras, av projektet ar:

e fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak,

e samfillda mark- och vattenomraden dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak,

e nyttjanderitt eller annan sarskild rétt till fastighet eller utrymme som kan komma att
tas i ansprak,

o fastigheter med bostadsbyggnader som utsitts for buller 6ver riktvarden for
vagtrafikbuller/trafikbuller,

e fastigheter vars utfart till allmén vig planeras dndras.



o fastigheter som kan beroras av indragning av vag,

e gemensamhetsanldggningar och diarmed jamstillda vagsamfalligheter och
vagforeningar.

Ovanstéende berorda har i skedet for samradsunderlaget informerats om samradet via
annonsering i dagspress och pé Trafikverkets hemsida.

I samradskretsen ingar forutom lansstyrelse, kommun och kollektivtrafikmyndigheten &ven
ovriga intressenter och myndigheter, lokala organ, féreningar med flera.

Trafikverket har utgatt fran att projektet kan medfora betydande miljopaverkan nar man tagit
fram samrédskretsen for samradsunderlaget, och darfor 4r samrad med utokad krets aktuell
enligt miljobalken.

Samrad

Samrad med Lansstyrelsen i Visternorrlands ldn, Sundsvalls kommun och berérda
ledningsédgare sker kontinuerligt under projektets gang.

Nedan finns en sammanfattning av de samrad som héllits och de synpunkter som kommit in
under vigplanearbetet. Synpunkter och minnesanteckningar som kommit in fran samrad finns
diarieforda hos Trafikverket pa diarienummer TRV 2016/107713.

Samradsunderlag

Ett samradsunderlag har tagits fram for Vagplan E14 Framtida ldge i Sundsvall, daterad 2019-
01-04. Ett samrad infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har utférts med
utokad samradskrets. Samradsunderlaget gjordes tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida och pa
Trafikverkets lokalkontor i Hirnosand den 2019-02-25. Samrédet har annonserats i
dagspress, Sundsvalls tidning den 2019-02-23.

I annons och i remissbrev framgick att samradsunderlaget dven fanns tillgénglig i receptionen
pa Sundsvalls kommun. Handlingen fanns dock aldrig som fysiskt dokument i kommunens
reception men de som efterfragat samradsunderlaget hos kommunen har i stillet erbjudits att
fa handlingen skickad per post.

Samrad med allminheten gillande samradsunderlaget har gjorts genom annonsering i
dagspress enligt ovan.

Under samradsperioden, som pagick under 6 veckor, fr.o.m. 2019-02-25 t.om. 2019-04-05
kom flertalet synpunkter in. Synpunkter som kommit in efter samradsperiodens slut finns

ocksd medtagna i samradsredogorelsen. Nedan finns en sammanfattning av synpunkterna

samt Trafikverkets bemotande och hantering av dem.

Samradshandling

En samradshandling - val av lokalisering kommer att tas fram under h6ésten 2019. Handlingen
planeras att stillas ut under perioden hosten ar 2019 /vintern ar 2020.



Samrad med berérd lansstyrelse

2018-11-06, Informationsméte, lansstyrelsen Harndsand.

Samradet holls hos Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan. P4 samrédet presenterade
Trafikverket bakgrunden till projektet, projektmal, vilka atgiarder som planeras, tidplanen och
identifierade milj6intressen inom utredningsomrédet. Presentationen gjordes utifran en
Powerpoint, som efter métet sindes till 1ansstyrelsen tillsammans med minnesanteckningar
frdn motet.

Synpunkter som framférdes berérde bl.a. lokaliseringsutredningen och det viktiga i att trycka
pé de miljointressen som blir alternativavskiljande samt att motiven till bortval blir tydliga i
planliaggningsprocessen. Lansstyrelsens synpunkter berorde ocksa att det generella
biotopskyddet ska beaktas samt att Sundsvalls kommun har genomfort en skyfallsanalys som
ar viktig att ta med sig i projektet.

Trafikverket kommenterar:

Orsakerna till bortval och de parametrarna som skiljer alternativen 4t kommer att forklaras i
de handlingar som tas fram. Det generella biotopskyddet kommer att hanteras i kommande
skede. Skyfallsanalysen kommer att himtas frin kommunen och tas med nar vagplanen tas
fram.

2019-04-15, Skriftligt yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen lamnar synpunkter pd omraden som bor utvecklas eller revideras infor samrad
och beslut om betydande miljépaverkan:

Miljokvalitetsnormer for vatten

¢ Kommande vigplan behover pé ett fordjupat sitt redovisa status for vattenmiljoer
som berors for de olika utredningsstraken samt redovisa skyddsatgéarder med mera for
berorda vattenomraden samt mojligheter att uppna miljokvalitetsnormer for de
vattenforekomster som berors.

Klimatanpassning

e Det ar viktigt att i tidigt skede i vagplanen beskriva hur utredningsstraken paverkas av
ett forandrat klimat. Som underlag finns: "Framtidsklimat i Visternorrlands lin”,
“Oversiktlig klimat- och s@rbarhetsanalys” samt *Véigledning, ras, skred och
erosion”.

e Det saknas beskrivning for den 6kade méngd dagvatten vid hoga floden och dess
negativa paverkan pa flodesutjamnare, som utgors av till exempel vitmarker och
naturliga vattendrag. Lansstyrelsen ser fram emot ett resonemang utifran ett
ekosystemtjanstperspektiv.

e Lansstyrelsen saknar dven en koppling till Trafikverkets egna
klimatanpassningsstrategi frdn 2014. Dar framgar att negativa foljder av klimatet ska
forebyggas genom att skapa robusta anldggningar.

Kulturmiljo

e Liansstyrelsen anser att strak S3 dr olampligt utifran 3 kap miljobalken och 2 kap
kulturmiljolagen. For ovriga alternativ, utom 0/0+, kommer det bli nodvandigt med
en arkeologisk utredning for att gora hela fornlamningsbilden kéand.



Naturmiljo

Artskyddet behover tas hansyn till tidigt i framtagandet av vigplanen.
Artdataportalen ar ett vardefullt underlag, men namns inte i samrédsunderlaget. I
kommande miljokonsekvensbeskrivning behover paverkan pa skyddade arter anges
for alla lokaliseringar. Negativ paverkan pa skyddade arter bér undvikas genom
anpassningar och skyddsétgirder. Dispens fran artskyddsforordningen bor sokas
tidigt innan alternativ ar bortvalda.

Trafikverket behover ta reda pa vilka tillstdnd och anmalningar enligt miljobalken
(1998:808) som behovs. Vid passage av naturreservat kan det kravas dispens fran
reservatsforeskrifter. Vid passage av sjoar och vattendrag och vid siankning av
grundvattennivaer kan det kravas tillstdnd for vattenverksamhet.

Tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken krévs for att vidta &tgarder som pa ett
betydande satt paverkar miljon i ett Natura 2000-omréde. Trafikverket behover i ett
tidigt skede bedéma hur alternativen kan paverka Natura 2000-omréden. Innan val av
korridor ska det utredas om sddant tillstand kravs. En vigplan med betydande
péaverkan pa Natura 2000-omrade kan inte faststéllas innan tillstandsfragan har
provats. Det ar en fordel om samradsunderlaget utformas sa att det 4ven uppfyller
kraven pa tidigt samrad i Natura 2000-drendet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehalla de uppgifter som behdvs for prévningen enligt 7 kap 28 a och 29 §§
miljobalken.

En planerad vigs paverkan pa ett biotopskyddsomrade enligt bestimmelsen i 7 kap 11
a § miljobalken hanteras under det samrad som kravs i planeringsprocessen enligt
viglagen. Fragan om eventuell skada pa ett biotopskyddsomrade ska tas upp tidigt i
processen. Enligt 14 § viglagen ska en vig byggas sa att syften med géllande
naturvardsforeskrifter for ett omrade inte motverkas. Trafikverket behover i samradet
redovisa de uppgifter som behovs for att lansstyrelsen ska kunna bedéma om
atgarderna vid byggande av den planerade vigen kan genomfoéras trots det generella
biotopskyddet. Lansstyrelsen anger flertalet punkter som Trafikverket ska redovisa
gillande biotopskydd.

De branta delarna langs nedre Ljungan ar riksintresse och ar viktiga landskapsformer.
Bland huvudkriterierna finns "Omraden med sillsynta naturtyper, hotade eller
sérbara biotoper och arter” och "Omrade med mycket rik flora och fauna.” Detta bor
kompletteras i texten i avsnitt 4.5.1 riksintressen.

Fororenade omraden

Fororeningar ska hanteras i den fortsatta planeringen. I kommande skede bor avsnitt
4.5.8 kompletteras med hur avgriansningarna gillande identifierade fororenade objekt
fran EBH-stodet genomforts for projektet. Lansstyrelsen anger identifierade
fororenade omraden som giller for utredningsstrdk S1 och S3 och som ska
kompletteras till kommande skede.

Gron infrastruktur

Lansstyrelsen fardigstiller under varen 2019 handlingsplanen f6r gron infrastruktur.
Den limniska viardetrakten (utpekat av Naturvardsverket och lansstyrelsen) nedre
Ljungan berors av viagplanen.

Lansstyrelserna tog 2016 fram en bullerutredning "Ostérda omraden” som kan vara
ett stéd i arbetet med bullerpaverkan.



Friluftsliv

e Lansstyrelsen saknar beskrivning av de nationella mélen for friluftslivet. Tatortsniara
natur ar en stor tillgdng for de boende i Sundsvall. Darfor ar det sarskilt relevant att
beskriva malsattningarna for friluftsliv. Flera av de olika utredningsstraken paverkar
rekreations- och friluftslivet negativt.

e Det globala malet for hilsa och valbefinnande bor inkluderas i figur 5. De olika
utredningsstraken innebar minskade majligheter for rekreation och friluftsliv och
darmed minskade mgjligheter till god folkhilsa och vilbefinnande.

e Linsstyrelsen saknar beskrivning av de omréden som &r utpekade som gronstrak
och/eller kirnomraden for natur och friluftsliv i Sundsvalls 6versiktsplan.

e En ny vigstrackning enligt utredningsstrak S och S3 riskerar att medfora markbar
skada pa riksintresset for friluftsliv bade for Sundsvalls sédra bergsomréden samt
Nedre Ljungan. Det ar viktigt att Trafikverket redogor for hur de olika alternativen
kommer att paverka viardena i riksintresset.

Jordbruksmark

e Linsstyrelsen saknar redovisning av och resonemang kring paverkan pa det aktiva
jordbruket utifran att det &r ett allmént intresse och vad de olika utredningsstraken
kan fa for konsekvenser.

Trafikverket kommenterar:

Miljokvalitetsnormer for vatten, Klimatanpassning

En fordjupad beskrivning av miljokvalitetsnormer for vatten kommer att redovisas i
kommande skede, i det ingér att beskriva mdjligheten att uppné gillande miljokvalitetsnormer
for ndimnda vattenforekomster.

Klimatsanpassning vid fordndrat klimat samt risker med 6kade floden kommer att redovisas i
kommande skede. Ett resonemang kring ekosystemtjanster rorande 6kande méangd dagvatten
kommer att inga i miljokonsekvensbeskrivningen. Kopplingen till klimatanpassningsstrategin
hanteras genom att det kommer att finnas ett kapitel kopplat till klimatanpassning i
kommande handling.

En ekosystemtjanstanalys kommer inte att tas fram, da detta inte ingér i en traditionell
vagplan med miljokonsekvensbeskrivning. Analysen skulle inte vara avgorande for val av
lokalisering.

Kulturmilj6, naturmiljo

Synpunkterna betraffande kulturmiljo kommer att beaktas i kommande skede.

Synpunkterna betraffande artskyddet beaktas i kommande skede. Berérda skyddade arter
enligt artdataportalen samt dess paverkan kommer att beskrivas i samradshandlingen for val
av lokalisering samt diskuteras i samrad med lansstyrelsen.

Information angdende de branta slinterna och dess naturvirden for riksintresset nedre
Ljungan kompletteras i samradsunderlaget infor linsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, BMP.



Vilka tillstand och anmélningar som kan komma att behovas for utredningsstréken och dess
péaverkan pé Natura 2000-omréden kommer att redovisas i nista skede och diskuteras i
samrad med lansstyrelsen.

Synpunkterna betriaffande biotopskydd hanteras i kommande skede och diskuteras i samrad
med lansstyrelsen. I vigplaneskedet ska en faltinventering goras for att identifiera omraden
som omfattas av det generella biotopskyddet.

Fororenade omraden, gron infrastruktur, friluftsliv, jordbruksmark

Synpunkterna géllande fororenade omréde hanteras i kommande skede. Potentiellt férorenat
omrade med ID: 178582 bedoms ej berdras av projektet men framgar dnd4 i kartan i
samridsunderlaget. Ovriga objekt som linsstyrelsen noterar finns beskrivet éversiktligt i
samradsunderlaget. I kommande skede kommer metod for avgransningar samt de potentiellt
fororenade omraden som berors beskrivas mer utforligt.

Hianvisade handlingar som beror gron infrastruktur och bullerutredning tas hansyn till i
kommande skede. De nationella mélen for friluftsliv samt alternativens paverkan pa
riksintresset for friluftsliv kommer att hanteras i nista skede. Det globala mélet for hédlsa och
vilbefinnande inkluderas i figur 5 i samradsunderlaget, malet ar redan beskrivet i text.

For utpekade gronstrak och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
oversiktsplan, si kommer komplettering av detta goras i samradsunderlaget inf6r
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, BMP.

Jordbruksmark

Samradsunderlaget kommer att kompletteras med en redovisning av och resonemang kring
paverkan péa det aktiva jordbruket.

Samrad med berérd kommun

Under projektets gang, med start i september 2018, hélls kontinuerliga moten mellan
Trafikverket och Sundsvalls kommun dér aktuella fragor diskuteras. Motena behandlar fragor
som ror projektets framdrift och vilka aktiviteter som behover samordnas.

2018-10-09, e-post stadsbyggnadskontoret

Samradet skedde via mailkorrespondens med stadsbyggnadskontoret angdende
nederbordshivning. Syftet var att klargora hur denna effekt paverkar utredningsomréadet, som
beror E14:s nuvarande strackning via Bergsgatan. Det framkom bland annat att
nederbordshiavningen forstarker nederbordsintensiteten med 20-40 % Gver centrala
Sundsvall.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet i samradshandlingen. Underlaget ar
betydelsefullt utifran avvattningsperspektivet.

2018-10-10, méte med gatukontoret och stadsbyggnadskontoret

Motets syfte var att sdkerstalla vilka styrande dokument som galler for dagvattenhantering och
aven inhdmta information om pdgaende arbete med kommande dagvattenstrategi. Motet
handlade d4ven om ansvarsgransen mellan kommunen och vattenbolaget, nederboérdshdvning,
klimatfaktor, samsyn géllande projektets omfattning, driftserfarenheter for E14:s nuvarande



strackning via Bergsgatan samt behov av rening av dagvatten. Synpunkter som kom fram
presenteras hir nedan:

Kommande dagvattenstrategi dr under framtagande och kommer vara en del av den
framtida dagvattenplanen (Preliminart klar hosten 2019) vilket faller under VA-
planen. Dess paverkan pa projektet ar inte identifierat i dagslaget.

Flera omraden i staden har problem med instingda omréden och vattennivaer i
samband med stora regn. Bl.a. Sandbergsbicken dr en problempunkt, med ansamling
av naturmaterial vid inloppet.

Trafikverket kommenterar:

Informationen och synpunkterna tas med till det fortsatta arbetet i samrddshandlingen.
Underlaget ar betydelsefullt utifran avvattnings- och det hydrologiska perspektivet.

2018-11-16, mote med representanter fran Sundsvalls kommun,
stadsbyggnadskontoret och MittSverige Vatten & Avfall

Motets syfte var att ta del av underlag géllande befintliga avvattningsanlaggningar i anslutning
till utredningsstrdken som ags av MittSverige Vatten & Avfall samt generella driftserfarenheter
och férutsattningar kopplat till avvattning. Projektets bakgrund, syfte och tidplan
presenterades. Synpunkter som framkom redovisas har nedan:

Sodra utredningsstraken:

Straket Timmervagen- Stockvik (S1+S) samt straket med nystrackning Blaberget-
Stockvik (S2+S): Sandbergsbicken har problem nedstroms stréket.
Exploateringsplaner finns i anslutning till Svarttjirnsbacken vid anslutning till
trafikplatsen i Stockvik.

Straket Matfors Nolby (Tunavagen)(S3+S): Vattentakterna Kopmanudden, Gronsta
och Nolby maste skyddas. Inom straket finns skred- och urspolningsrisker. En
utbyggnad av vigen skulle kunna innebira majligheter att bygga ut ledningsnéten fran
vattentdkterna. I och omkring Matfors finns flera avloppspumpstationer som kan
paverkas av en byggnation. Befintlig vig avvattnas via vigdiken och trummor. Inga
anliaggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige Vatten & Avfall eller kommunens
ledningsnat.

Norra utredningsstraken:

10

Straket Timmervagen (Nacksta-Birsta)(N3+N): Befintlig viag avvattnas via vigdiken
och trummor. Inga anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige Vatten &
Avfall eller kommunens ledningsnét. Birstaomradet har hog belastning pé befintligt
nat och nedstroms omradet sa finns erosionsproblem ldngs med Ljustabécken.

Straket Hulividgen (N1+N): F4 anlaggningsdelar &r direkt kopplade mot MittSverige
Vatten & Avfall eller kommunens ledningsnat. Dessa delar ar forlagda intill trafikplats
Gérdedalen.

Nystrickning (Huli alt. Gudmunsbyn- Ovre Bosvedjan) (N2+N): Ljusdalsbécken far
inte paverkas negativt av en byggnation. Det finns forslag pa byggnation av
bostadsomrade i ndrheten av Kullsésen.



Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med i det fortsatta arbetet.

2019-04-25 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Trafikverket gav Sundsvalls kommun tillatelse att inkomma med yttrande pa
samradsunderlaget den 25 april istéllet for 5 april pga. bl.a. olika nimndsmoten.

En 6versyn av oversiktsplanen har paborjats och en anpassning av utvecklingsforslag och valet
av framtida E14 bor goras mojligt.

Sundsvalls kommun har inkommit med f6ljande synpunkter pa samradsunderlaget:

Overgripande

e Det dr viktigt att Trafikverket hittar finansiering for att dra E14 genom Sundsvall i ett
nytt lage.

e Enny framtida E14-dragning bor ta hansyn till de stora infrastruktursatsningar som
nu genomfors i och omkring staden. Déribland vil fungerande kopplingar for
vagtransporter ut mot Sundsvalls hamn och logistikpark.

e En hel del viktig information saknas infér kommande jamférelse av
lokaliseringsalternativ. Det ar viktigt att man i kommande skede dven fokuserar pa
strukturella samband.

e Alternativ som antingen inte uppfyller projektmalen eller medfor orimliga
miljokonsekvenser bor uteslutas i ett tidigt skede.

Sundsvalls kommun hénvisar till dokument som bér anvindas i kommande skede, sdsom
Oversiktsplan Sundsvall 2021, Kommunens gillande parkeringspolicy, Atgirdsprogram for
friskare luft, Resvaneundersokning 2016, Kommunens planer pa utbyggnad av GC-nitet,
skyfallskartering och dagvattenplaner, Stadsvision Sundsvall och Natur- och friluftsplan.

Sundsvalls kommun 6nskar dven kompletteringar av angriansande projekt sdsom
Lokaliseringsutredningen for ny E14, Passager av jirnvdagen genom centrala Sundsvall,
Jarnvagsplan Njurunda — Sundsvall och Vigplan vig 562.

Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv

Tydligare betoning av bristen och avsaknad av genomgéende géng- och cykelvigar utmed
Bergsgatan samt att det dven dr en viktig lank for Sundsvallsborna. Det gar inte att hanvisa till
andra transportslag om infrastrukturen inte finns.

Utredningsalternativen

Alternativ 0+: 0+ alternativet kan innebdra 2+1 korfilt, referenshastighet pa 80 km/h samt
mittrackesseparering pa delar av strickan, vilket inte 4r genomforbart i centrala Sundsvalls
stadsmiljo. De atgdrder som ingér i o+ alternativet gar emot minst tre av de fem projektmal
som tagits fram for projektet. Alternativet bor strykas.

Alternativ N1: planer pagar for lokalisering av ny raddningstjanst i h6jd med sjukhuset. Vid
Baldershovs idrottsplats pagar ocksa planering for att utveckla omrédet med ett racketcenter
samt en ny kommunal friidrottshall.
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Trafikprognos och trafikeffekter av de olika forslagen

Kommunen skulle vilja f4 reda pa effekterna géllande utformning av ny E14 utan antagandet
om en allmén trafikdkning pa 17 %.

Trafikanalyser som visar effekterna av de olika utredningsalternativen bor tas fram,
trafikanalyser som klargor hur mycket trafik som forvintas utmed utredningsstréaken och dess
paverkan pé trafikbelastningen langs Bergsgatan.

e Samrédsunderlaget bor kompletteras med uppgifter om pendlingssamband inom och i
anslutning till utredningsomradet.

e Bide pendlingssamband och godsfloden bor redovisas i 6versiktliga kartor for att
underlétta forstéelsen for hur olika lokaliseringsalternativ kan medverka eller
motverka dessa trafikrérelser, och hur héllbara transportval kan prioriteras. Aven
ovriga samband bor klarlaggas, s& som mélpunkter for timmertransporterna.

e En omfattande analys av trafikeffekterna av respektive alternativ bor finnas med som
underlag infér samrad kring lokaliseringen.

Natur- och miljéaspekter

Kommunen anser att med tanke pa miljopaverkan framgar det tydligt ur samradsunderlaget
att det endast dr nagra av alternativen som kan vara aktuella fér en nydragning.

Utdver de utpekade globala mélen ar bade mal 6 och mél 13 i Agenda 2030 relevanta for
projektet E14. Mal 6 Rent vatten sé liange utredningsalternativ S3 kvarstar, eftersom
utredningsstrék S3 kan paverka tre kommunala vattentikter som tillsammans ar riksintresse
for dricksvatten. Hela Ljungan &r en regionalt prioriterad vattenresurs.

Mal 13 Bekdmpa klimatforandringarna bor vara med eftersom det mélet d4ven innebar
klimatanpassning. Rent allmént behover man bygga en klimatsiker vig med avseende pa
nederbord men hoga fléden i Ljungan berors ocksa (S3). Dessutom ar bade straket N i
Bergsdker och 0/0+ liangs Bergsgatan drabbat av problem vid kraftiga regn.

e Genomfor giarna en ekosystemstjanstanalys for de alternativ som fors vidare i
utredningen.

e Utifran samradsunderlaget samt med st6d i 3 kap 6§ Miljobalken dr Sundsvalls
kommuns miljokontors bedomning att inte ndgon av de foreslagna dragningarna
soder om Sundsvall (S, S1-S3) ar acceptabla och dirmed omgéende borde strykas.
Kommunen hénvisar till flertalet motiv till varfor dessa alternativ borde strykas.

e Aven striken N1 och N2 kan medféra stora negativa miljokonsekvenser. Lingst
utredningsstrak N1 ar det olampligt att dra in trafik genom Granloholm om det
medfor 6kad bullerpaverkan och paverkar bostadsnira rekreation och naturmiljoer.
Ett sitt att undvika konflikterna ar att dra vigen delvis genom tunnel. Kommunen
hénvisar till flertalet negativa effekter som de bada utredningsstraken medfor.

e Gillande utredningsstradk N2 finns andra exploateringsplaner bade pa kort och pa lang
sikt i ndromradet. E.ON planerar att dra om ett av sina storre kraftledningsstrak i 6st-
vastlig riktning strax s6der om Birsta. Narmare Bosvedjan finns langsiktiga planer pa
ny bostadsbebyggelse.
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Rekreation och friluftsliv

Kommunen héanvisar till flertalet negativa effekter som de norra och sodra utredningsstraken
bidrar till.

e For de sodra alternativen skulle riksintresset for friluftsliv Sundsvalls s6dra
bergsomraden skadas allvarligt om vigen forlaggs i utredningsstrak S. I
utredningsstrik S3 skulle riksintressena for friluftsliv norr om Ljungan skadas.

e For de norra alternativen kan planfria passager och ekodukter avhjilpa de fysiska
barriareffekterna.

Kulturmiljo

e En utredning bor goras pé broarnas eventuella kulturvirden. Detta giller samtliga
broar inom genomforbara alternativ.

e Kommunen beskriver for utredningsstriakens péverkan pé landskapet och
riksintressen for kulturmiljo, dar bland annat det sodra utredningsstraket paverkar
den samiska kulturmiljon. Utredning om samiska kulturplatser pégar.

Landskapsbild och upplevelsevarden

Kommunen vill tilligga foljande:

e Utredningsstrdk o/o+ far negativ paverkan pa upplevelsen av bebyggelsestrukturen
och lasbarheten av stadslandskapets och dess arsringar utmed Bergsgatan.
Alternativet paverkar befintlig 1910- och 20-tals bebyggelse, samt flerbostadshus fran
1940-tal.

e S3 medfor att upplevelsen av det gamla bruksomradet invid Bruksgatan i Matfors kan
péverkas negativt vid exploatering av vig genom omrédet.
Redaktionella synpunkter

Kommunen redovisar synpunkter som de anser ska dndras text- och innehallsmaissigt i
underlaget:

e Utbyggnaden av Ostrands massafabrik och bioraffinaderi i Timr4 br beskrivas
eftersom den ger konsekvenser pa godstransporter i regionen och paverkar/paverkas
av lokaliseringen av E14.

e Beskriv daven kollektivirafikens planerade linjenatsomliggnings paverkan pa o och o+
alternativen.

e Det saknas beskrivning av flera befintliga planskilda passager.

e Det bor framga att gdng- och cykelvigarna langs Bergsgatan har brister eftersom det
saknas sikra passager och att gdng- och cykelviagar saknas helt utmed vissa striackor.

e For samordning med den kommunala planeringen bor noteras att samordning dven
ska ske med kommunens pagdende Gversiktsplanering.

Trafikverket kommenterar:

Overgripande Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv

En 6vergripande analys av trafikeffekterna kommer presenteras i nista skede och de
konsekvenser som detta medfor for de olika utredningsstraken.

Genom att en bortvalsanalys genomférs kommer de utredningsstrak som anses vara alltfor
orimliga att genomfora att tas bort fran vidare utredning. Daremot kommer inte ett tidigt
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bortval att kunna ske enbart utifran bristande maluppfyllnad. En sammanvigd bedémning av
dess olamplighet kommer att tas fram.

De handlingar som kommunen hénvisar till hanteras i kommande skede. Samrédshandlingen
kompletteras med information kring de angrinsande projekten i den mén information finns
till hands. Aven bristerna gillande genomgéende géng- och cykelvigar kommer att presenteras
tydligare i kommande skede.

Utredningsalternativen

I samradshandlingen kommer mer anpassade atgirder att foreslas for de korridorer som blir
aktuella, sa aven for o+- alternativet. Korridorerna och deras atgérder anpassas ytterligare
utifrdn dess paverkan pa omgivningen samt utifrén de synpunkter som kommit in.

Planerade byggsatsningar som behover hanteras géllande atgirderna i vigplanen, kommer att
kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingér i samradskretsen.

Trafikprognos, Trafikeffekter av de olika forslagen

En alternativ vigutformning anpassad for en 0%- trafiktillvixt kommer inte att redovisas, da
en skillnad pa drsmedeldygnstrafik (ADT) pa 0% eller 17% inte medfor nigon storre
forandring for den utformningsstandard som viljs.

En 6vergripande analys av trafikeffekterna i de aktuella straken kommer att presenteras med
text och kartor i samradshandlingen. Godsfloden och pendlingssamband ingar i
trafikanalysen, dar resor fordelade pa genus kan lyftas specifikt. Resvaneundersokningen har
redovisats i samradsunderlaget.

Natur- och miljoaspekter, Rekreation och friluftsliv, Kulturmiljo, Landskapsbild och
upplevelsevirden

De utredningsstrak som inte kommer att bli aktuella att ta med i den kommande
lokaliseringsutredningen, utifran dess alldeles for stora paverkan pa miljointressen, kommer
att viljas bort med hjilp av en inledande bortvalsanalys. Kommunens synpunkter pa
utredningsstrékens paverkan pa samtliga miljoaspekter kommer att hanteras i
samradshandlingen. Genom fortsatt arbete med vigplanen samt fortsatta samrdd kommer
effekterna av de aktuella korridorerna och deras paverkan pa namnda viarden att hanteras
vidare.

Synpunkten angdende FN:s globala miljomal tas hansyn till. Hantering och beskrivning av
maéalen kommer att géras mer detaljerat i nista skede. De flesta av de globala miljémaélen
kommer att hanteras inom miljokvalitetsmélen.

Gallande Sundsvalls kommuns nya dagvattenplan som haller pa att tas fram sd kommer
Trafikverket att f6lja den och tar dven garna del av dagvattenstrategin.

Ett resonemang kring ekosystemtjanster kommer att inga i miljokonsekvensbeskrivningen
vilket bedoms vara tillrackligt for val av lokalisering.

Att delvis lagga straket N1 i tunnel skulle innebira alltfér stora kostnader. Bullerpaverkan och
eventuella atgarder kommer att utredas och hanteras i senare skede.

For utpekade gronstrak och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
oversiktsplan, s& kommer komplettering av detta goras i samradsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut om BMP.
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Redaktionella synpunkter

Information om utbyggnad av Ostrandsfabriken tas med i kommande handling nir
trafikanalysen tagits fram. Daremot kan det vara svart att beskriva bioraffinaderiet i Timra, da
projektet inte ar beslutat &nnu. Det kan dven vara svért att till ndstkommande skede beskriva
foljderna av linjendtsomlédggningen, da det i nuldget ar ett pagdende arbete.

De planfria passagerna finns beskrivna i text och figur i samradsunderlaget och visar de
planskilda passagerna i utredningsomradet som ar pi eller i narheten av
lokaliseringsalternativen.

Samradsunderlaget beskriver de 6vergripande bristerna av avsaknaden av genomgéaende géng-
och cykelvagnait. Bristen tydliggors ytterligare i kommande samradshandling.

Samordning med den kommunala planeringen kommer att ske via kommande samradsmoten
och dialog kring hur vigplanearbetet ska samordnas med kommunens arbete med
oversiktsplanen.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

I skedet samradsunderlag har enskilda som kan bli sdrskilt berérda informerats om samrad via
annonsering. Synpunkter som kommit in pad samradsunderlaget fran enskilda privatpersoner
redovisas under "Samrad med allménheten”.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lopande samrad har skett med ledningsédgare, byggentreprenorer och kommunen. Dessa
samrad redovisas har nedan.

Kollektivtrafikmyndigheten
2019-05-17, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Kollektivtrafikmyndigheten framfor foljande:

e Om trafiken leds om fran E14 genom Sundsvall minskar trafikflodet och underlittar
for kollektivirafiken pa Bergsgatan och kringliggande gator.

e FOr att fraimja kollektivtrafiken bor inte héallplatser placeras for 1angt fran vigbanan sa
att det gar snabbt att stanna och komma ut i trafiken igen.

o  Overvig bussfil och signalprioritering for att kollektivtrafiken ska fa en effektiv
korning.

e Mpyndigheten vill fortsatt vara delaktig i samrddsprocessen for att kunna komma med
vardefull information kring tex héllplatsers utformning.

Trafikverket kommenterar:

Informationen fran kollektivtrafikmyndigheten om placering av hallplatser, signalprioritering
och bussfiler tas med till det fortsatta arbetet. Den mer detaljerade planeringen kommer att
ske i ett senare skede av vagplanen. Myndigheten kommer dven fortsattningsvis vara en del av
samrédskretsen och ha majlighet delta vid samréad.
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Forsvarsmakten

2019-02-20, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag
Forsvarsmakten framfor att foljande aspekter beaktas:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

e Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter bor vara minst 20 m och ytterdiametern bor
vara minst 32 m eller s bor det vara en 6verkorningsbar mitt. Fri h6jd ska minst vara

4,50 m.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet med samridshandlingen. Samradshandlingen
ar mer omfattande och har en hogre detaljeringsgrad dn det nu utskickade samradsunderlaget.

Statens geotekniska institut (SGI)

2019-02-20, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag
Institutet framfor f6ljande synpunkter:

Geotekniska fragor

e Underlaget bor kompletteras med ytterligare information om hur topografin paverkar
ras- och skredrisker samt de geotekniska- och stabilitetsforhallandena som réader.
Speciellt inom utredningsstrak S3 finns flera omraden med ras- och skredrisk.
Institutet hianvisar till 1ankar till befintliga utredningar, karteringar och kontroller som
genomforts, bland annat utférda av MSB, SGU och Skogsstyrelsen.

Fororenad mark

e En strackning som beror ett fororenat omrade kraver sarskild hansyn. Bland annat
skyldigheten att anmala till tillstindsmyndighet samt skyldighet att vidta dtgarder om
spridning av fororeningar sker. Nar lokalisering valts bor miljotekniska
undersokningar och riskbedémning goras vid fororenade omraden innan
anldggningsarbetet paborjas.

Trafikverket kommenterar:

Geotekniska fragor

I nésta skede kommer underlaget kompletteras och presentera mer detaljerad information om
topografins paverkan pa ras- och skredrisker samt de geotekniska- och
stabilitetsférhallandena.

Hianvisat underlagsmaterial hanteras i kommande skeden.

Fororenad mark

Frégor som beror tillstdnds- och anmalningsdrenden kommer att hanteras i kommande
skeden. Miljotekniska undersokningar och riskbedomning kommer att genomforas vid
fororenade omraden innan anldaggningsarbetet paborjas.
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Sveriges akeriforetag samt Sundfrakt AB
2019-03-04, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag
Sveriges Akeriforetag Norr och Sundfrakt AB har inkommit med en gemensam skrivelse. De

ser positivt pa lokaliseringsalternativ som gar i den so6dra delen av utredningsomradet och
framfor foljande synpunkter:

e Enligt prognos kommer trafikarbetet 6ka med narmre 40 procent fram till ar 2045. Ca
85 % transporteras pa strackor under 15 mil och har inget alternativt transportsatt.
Darfor ar det viktigt att vigarna utformas sa det finns utrymme for tung trafik att
fardas pa ett smidigt och trafiksdkert satt utan onédiga stopp och som inte 6kar
riskerna for olyckor och miljobelastningen och skapar ett onodigt slitage pa fordonen
och infrastrukturen.

e T underlaget saknas information om effekter pa industrins och niringslivets
transporter i framtiden.

e Timmervigen ar idag hart belastad och om all tung trafik ska g 6ver Birsta skulle det
fa stora ekonomiska- och miljomaissiga konsekvenser samt negativa konsekvenser for
arbetstidsplaneringen i naringen.

e Om inte ett alternativ i soder viljs, riskerar de norra alternativen att medfora att
forarna kommer att forsoka hitta smitvagar” for att slippa kora omvégar. Detta
medfor forsdmrad trafikmiljé och boendemiljo for narboende. Sodra alternativen 16ser
omledningsproblematiken som kan uppsta vid avstingning av Sundsvallsbron.

e Utredningsstrdk N1 &r inte ett hallbart alternativ. Branslemétningar som genomforts
visar att det inte 4r ndgon miljovinst att kora via Timmervégen via Birsta an via
Hulivagen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkten om den tunga trafikens behoven tas med i nista skede. En 6vergripande analys av
trafikeffekterna, inkl. godsfloden, i de aktuella straken kommer i nista skede att presenteras
med text och kartor. Synpunkter om de konsekvenser som stréken medfor tas med till
utredningsarbetet for samradshandlingen.

Jordbruksverket
2019-03-18, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Verket avstar att lamna synpunkter pa underlaget.

Statens fastighetsverk (SFV)
2019-03-07, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Verket avstar att lamna synpunkter dé de inte anser sig vara huvudsakligen berorda.

Havs- och vattenmyndigheten
2019-03-11, Skriftligt yttrande pad Samradsunderlag

Mpyndigheten avstar att lamna synpunkter pa underlaget.
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Skogsstyrelsen
2019-03-13, Skriftligt yttrande p&4 Samridsunderlag

Skogsstyrelsen upplyser om att vissa nyckelbiotoper inte finns med i samradsunderlaget, men
kan komma att pdverkas av projektet. Dessa ar:

e Biotopskydd SK158-2015, ligger pa Mél&sberget i anslutning till utredningsstrk N3.

e Biotopskydd SK588-2008, ligger norr om Hulitjairnen och SK569-2008, ligger vid
Garde. Dessa finns utanfor utredningsstraket.

I sodra delen saknas dessa biotopskydd:
e SK1168-2003 och SK1169-2003, ligger vaster om Vintertjarnen.
e SK31-2005, ligger soder om Ljungan mellan Vibodarna och Ronnbergsbodarna.

Skogsstyrelsen papekar att dtgdrder som kan paverka naturmiljon i biotopskydd kraver
dispens fran Skogsstyrelsen. Myndigheten anser att utredningsstrak S3 ar olampligt, da det
beror Ljungans dalgdng med hoga kultur- och naturvirden, formella skydd, riksintressen och
Natura 2000- omrade.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna om beskrivningen av biotopskydd inkluderat nyckelbiotoper tas med i
kommande samradshandling. Biotopskydd for objekt SK1168-2003, SK1169-2003 och SK31-
2005 kompletteras i kommande skede. Objekten utgor dven nyckelbiotoper, som redan ar
beskrivet. En inventering av viarden som ar skyddade av det generella biotopskyddet kommer
att utforas i senare skede (for den valda korridoren).

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
2019-03-18, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Myndigheten avstar att limna synpunkter pa underlaget.

Fortifikationsverket
2019-03-21, Skriftligt yttrande p&4 Samradsunderlag

Verket har inget att erinra angaende projektet, men framhaller att fortsatta samrad bor hallas
med Forsvarsmakten i syfte att sdkerstilla eventuella riksintressen.

Trafikverket kommenterar:

Forsvarsmakten finns med i samrédskretsen och samrad kommer adven fortsattningsvis att
héllas med dem.

Energimyndigheten
2019-03-25, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Myndigheten har inget att erinra angdende projektet.
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Sjofartsverket
2019-03-25, Skriftligt yttrande p4 Samrédsunderlag

Verket har inget att erinra angdende projektet.

Polismyndigheten, lokalpolisomrade Medelpad
2019-03-27, Skriftligt yttrande pd Samradsunderlag

Myndigheten ser positivt pd en omlokalisering av E14, da det innebér en minskad trafikméangd
genom centrala Sundsvall. E14 bor anldggas i obruten mark, sa 1angt fran bebyggelse som
mojligt. Tre onskade lokaliseringar av E14 framfors:

e Utredningsstrak N3,
e Utredningsstrdk S3 med anslutning mot Timmervagens cirkulationsplats.
¢ Enringled med bada alternativen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor samt forslag pa 6nskade
lokaliseringar tas i med i kommande skede.

Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
2019-04-02, Skriftligt yttrande p4 Samridsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:
e Vig 568 ska utredas for att bli trafiksdker for samtliga trafikanter.

e Passager for oskyddade trafikanter kan inte hastighetssédkras med 30 km/h. Planskilda
passager maste anldggas.

o Atgirder (mittseparering, stingsel, ricken) for att styra de oskyddade trafikanterna till
sdkra korsningspunkter bor dvervagas.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet.

Sveriges geologiska undersotkning (SGU)
2019-04-01, Skriftligt yttrande pad Samradsunderlag

SGU avstér fran att lamna synpunkter pa underlaget. De hanvisar till lank till checklista for
planering av infrastrukturprojekt, som ar till hjélp for att hitta information pad SGU:s hemsida.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket kommer i nésta skede att hantera checklistan for planering av
infrastrukturprojekt.
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Region Vasternorrland
2019-04-02, Skriftligt yttrande p&4 Samridsunderlag

Mpyndigheten beskriver flertalet brister utmed E14:s befintliga striackning. Gallande
samradsunderlaget framfors dven foljande synpunkter, som behéver laggas till:

e Underlaget bor kompletteras med information om logistikparken som viktig mélpunkt
samt Mittstrakets betydelse for militdr mobilitet (pa grund av NATO-basen i
Trondheim).

e Stadstrafiken har potential for kollektivt resande. Detta framgér av regionalt
trafikférsorjningsprogram 2030 "Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrlands 1an”
samt "Regional transportplan for Vasternorrland 2018-2029”. En tillgianglighetsanalys
samt en handlingsplan for att klara tillganglighetsmaélen till 2030 haller pa att tas
fram, som bor vara ett stod i den fortsatta processen. Texterna géllande
kollektivtrafiken i samrédsunderlaget bor kompletteras utifrin dessa dokument.

Region Visternorrland lyfter f6ljande, som bor beaktas i den kommande processen:
e Birsta handelsomrédes paverkan av utredningsstrik N2.

e  Hur utredningsstrdken paverkar méalpunkter som innefattas av godstransporterna till
och frdn Sundsvalls Hamn, industrierna i omradet, samt den planerade logistikparken
samt tillgdngligheten till Sundsvalls sjukhus och Sundsvall- Timra flygplats.

e Region Visternorrland har dven intressen som fastighetsidgare i projektet och vill att
in- och utfarter till sina anldggningar i Nackstaomradet beaktas. Kontaktuppgift
uppges pa kontaktperson géllande detta ansvarsomrade.

¢ Ikommande planeringsprocess behover effekter, kostnader och finansiering klargoras
i relation till den regionala transportplanen som beslutas av Region Visternorrland.
Sambhillsekonomiska effektbeskrivningar behéver tas fram i god tid infor kommande
atgardsplaneringen 2022—2029.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor hanteras i kommande
samradshandling bland annat genom en 6vergripande analys av trafikeffekterna i de aktuella
straken. Analysen kommer att presenteras med text och kartor i samradshandlingen. I
analysen av trafikeffekterna ingar dven godsfloden.

Komplettering av information géllande logistikparken och Mittstrikets betydelse for den
militdra mobiliteten gors i samradshandlingen.

Det anvisade utredningsmaterialet kompletteras till informationen gallande kollektivtrafiken i
kommande samradshandlingsskede.

Synpunkten om tillgdng till Nackstaomradet tas med till nésta skede. Foreslagen samradspart
om fragor som ror fastigheter tas med i den fortsatta samradskretsen.

Trafikverket tar med sig synpunkten i den kommande planeringsprocessen och tydliggor da
ocksa relationen till den regionala transportplanen och kommande atgéardsplanering.
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E.ON Energidistribution AB
2019-04-03, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag

E.ON har inga synpunkter p& underlaget, men papekar att de har regionledningar inom
utredningsomradet och vill vara med i diskussionen om ledningarna péverkas av projektet.

Trafikverket kommenterar:

E.ON kommer dven fortsattningsvis att ingd i samradskretsen, dar fortsatta diskussioner
kommer kunna foras kring paverkan pa ledningar.

SMHI
2019-04-04, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag

SMHI beskriver det framtida klimatet med bland annat stigande temperaturer och 6kad risk
for skyfall. Institutet hianvisar till flertalet lankar for ytterligare information. De framfor dven
foljande synpunkter:

Extrem nederbord

e Det dr bra att hinsyn tagits till 6kade nederbérdsmingder, speciellt om det blir
aktuellt med tunnel da denna maste konstrueras for att forebygga
oversvamningsrisker.

Utslidpp av luftféroreningar och vixthusgaser

e FOr att ta reda pa om ny strackning av E14 innebéar en miljovinst bor en
emissionsinventering goras.

e Det bor underlittas for kollektivirafikresenarer och cyklister for att minska utslappen,
samt att utoka bade infrastrukturen for kollektivtrafiken och for cyklister.

Halter av féroreningar, buller och hydrologi
e Det maste sikras att miljokvalitetsnormer klaras for boende i omréadet.

e  Ur bullersynpunkt ar det bra om ny strackning gar utmed en befintlig viag. Det méste
sdkerstillas att normer for buller inte 6verskrids.

e Striackningar utmed och 6ver vattendrag, sjoar med mera far inte paverka de
hydrologiska forhallandena. Det ar viktigt att ta hansyn till 6versvimningsrisker.

Trafikverket kommenterar:
Informationen till hdnvisade lankar tas i beaktande i kommande skede.

Extrem nederbérd, utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser

I Trafikverkets styrande dokument och regelverk ar kravnivéer satta som tar hansyn till
klimatforandringar. I utredningsomradet finns dven lokalnederbérdshéavning som beaktas.

En luftutredning, SIMAIR-berdkning, med fokus pa Bergsgatan kommer att genomféras i
kommande samradshandling.

Trafikverket, Sundsvalls kommun och Kollektivtrafikmyndigheten arbetar tillsammans for att
forbattra for kollektivtrafiken, bade géllande utbud, turtidthet och fysisk utformning.
Upprustning och forbéttring av cykelstrék gors tillsammans i dialog med kommunen.
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Halter av féroreningar, buller och hydrologi

En bullerutredning kommer att genomforas i kommande skede.

Synpunkten betraffande hydrologiska féorhallanden hanteras i kommande samradshandling.

Medelpads ornitologiska forening
2019-04-10, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Foreningen framfor att de sodra utredningsstriaken bor uteslutas pa grund av foljande skal:

e  Omradets hoga kultur-, fritids-, miljo- och naturvarden samt paverkan pa
riksintressen.

e Alternativen skulle innebiara endast minimal trafikavlastning pa befintlig strackning
da merparten av mélpunkterna finns i det norra omrédet och i de centrala delarna,
vilket kommer att forstdrkas nar containerterminalen i Tunadal star klart.

¢ Ombyggnaden av E14 Bergsgatan kommer att medfora att fler kommer att vilja den
viagen, vilket eventuellt gor att trafiken minskar pa viag 568 (utredningsstrak S1) pa
sikt.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstraken medfor tas med i kommande
skede. I samrddshandlingen kommer mer detaljerad information om konsekvenserna att
presenteras.

Socialdemokraterna i Granloholm
2019-04-14, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:

e Tung trafik bor fortsiattningsvis ga via Timmervagen och inte via centrala Sundsvall
eller Hulivagen/vag 603.

e Hulivigen ar ett viktigt utryckningsstrak for ambulanser och att det ska vara litt att ta
sig till sjukhuset understryks. Hanvisningsskyltar mot sjukhuset bor sittas upp vid fler
korsningspunkter och en eventuell lokalisering utmed Hulivigen kommer att paverka
de boende utmed strackan.

e Redan idag uppstar langa koer vid korsningen Hulivigen/Timmerviagen for bade
biltrafik och f6r busslinje 4. Korsningen behover atgardas for att minska problemet.
Hulivdgen har dven sdmre vertikalgeometri 4n till exempel Timmervagen.

e Vikraver att en ny trafikmiangdsundersokning gors pa Hulivigen.
Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstriken medfor samt forslag pa 6nskade
lokaliseringar och atgéarder inom dessa tas med i kommande skede.

Trafikverket har god 6verblick och kunskap om dagens trafikfloden, med kontinuerliga
matpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, daribland pa Hulivigen. En 6vergripande
analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i nista skede och vilka konsekvenser de far
pé respektive utredningsstrak.
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Naturskyddsféreningen Sundsvall Ange

2019-04-07, Skriftligt yttrande pd Samradsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:

Trafikméangder och behovet av dtgirder for den 6vergripande trafiken

Trafikutredningarna som anvénts ar inaktuella och information om nuvarande
trafikmonster saknas. Antagande kan goras att en stor del av trafiken som fardas s6der
till vaster anvinder Tunavigen mellan Nolby och Matfors.

Malpunkterna inom utredningsomréadet finns i den norra delen samt i centrum, vilket
gar att utlasa fran trafiksiffrorna.

Trafikproblemen beror pa trafik som ska till eller kommer fran Sundsvall, vilket
medfor att en omlokalisering far en liten effekt. Darmed far dven atgirder for
genomfartstrafiken liten effekt.

Skyddsvérden

Samradsunderlaget redovisar godtagbart de virden som finns for naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv i det s6dra utredningsomradet. Féreningen motsitter sig
kraftigt alla dtgarder som innebar ny strackning séder om Sundsvall. Skadorna pa de
varden som finns uppvigs inte av de forbattringar som lokaliseringen medfor.

Vad som bor goras

Utmed befintlig E14 behovs forbattringsatgarder som minskar den lokala
trafikmangden, medfor lagre hastighet och forbattrar for gang- och cykeltrafiken.
Atgirderna innefattar ging- och cykelbana p& bada sidor mellan Parkgatan och
Timmervagen, cirkulationsplatser vid till exempel Nybrogatan och Sidsjovigen,
infartsparkeringar i utkanten av centrum samt inférande av trangselskatt i centrala
Sundsvall.

Atgirder pa Tunavigen: Mattliga forbattringsatgirder kan goras utmed Tunavigen
samt hianvisning av trafiken dit skulle eventuellt kunna minska trafikbelastningen pa
befintlig E14 med ca 500-1000 fordon/dygn.

Atgirder pa Huliviigen: Atgirder for att forbittra framkomligheten pa Hulivigen
skulle kunna minska trafiken pa befintlig E14 med ytterligare 500 - 1000 fordon/dygn.
Exempel pa dtgarder ar en cirkulationsplats i korsningen Timmerviagen/Huliviagen
samt att forbattra kopplingen fran E4 till Hulivigen.

Trafikverket kommenterar:

Trafikméngder och behovet av atgirder fér den 6vergripande trafiken

Samradsunderlaget syftar till att beskriva nuldge och ar darfor aktuell. En 6vergripande analys
av trafikeffekterna kommer presenteras i nista skede och vilka konsekvenser de far pa
respektive utredningsstrak. I analysen for trafikeffekter ingar dven den tunga trafiken. Den
information som kommande samradshandling redovisar kommer att ha en hogre
detaljeringsgrad an det nu utskickade samradsunderlaget.

Skyddsvirden, Vad som bor goras

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor samt forslag pa onskade
lokaliseringar och atgérder inom dessa tas i beaktande i kommande skede.
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MittSverige Vatten & Avfall
2019-04-30, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

MittSverige Vatten & Avfall meddelar att de vill vara med i framtida dragning av E14 och
lamnar synpunkt om att sédra utredningsstraken kan komma i konflikt med vattentikterna
Képmanudden, Gronsta och Nolbys skyddsomraden.

Trafikverket kommenterar:

MittSverige Vatten & Avfall kommer aven fortsattningsvis att ingd i samradskretsen.
Synpunkten angdende utredningsstrakets konflikt med vattentikterna tas i beaktande i
kommande skede.

Samrad med allmanheten

Samradsunderlag

Vid samréd med allminheten totalt 67 yttranden kommit in. Nagra av synpunkterna som
framforts ar att samradsunderlaget har kommunicerats ut till allménheten pa ett otydligt satt.
Representant for Sornacksta viagforening ber att fa inkomma med synpunkter senare, da de
nyligen upptackt att samradsunderlaget varit utstallt.

Synpunkter som beror samradsunderlaget sammanfattas hir nedan.

Synpunkter pa de norra utredningsstriaken

Huvuddelen, ett femtiotal, av de synpunkter som inkommit dr negativa till det norra
utredningsstraket N1. Synpunkter presenteras hir nedan.

Utredningsstrak N1
Boendemiljo:
e Alternativet kommer att pdverka manga boende negativt med 6kad trafik, 6kat buller

och siamre luft samt att E14 riskerar medfora vibrationsstorningar vid fastigheter
narmast vagen.

e Hulivagen ir redan idag hogt trafikerad samt bullerstort och att det dr svart att
anldgga bullerskydd utmed vissa stéllen pa grund av att bebyggelsen finns pa hojden.

e For vissa boende, som inte har kommunalt vatten, kommer forslaget att ge negativ
péaverkan pa dricksvattnet.

e Det finns en oro 6ver att en vackert kuperad vigstriacka kommer att forstoras och att
strackan topografiskt och geografiskt inte ar lampad for en E14.

Mdlpunkter/barridreffekter:

e Manga uppger att man har valt att bo i omradet for att det ar lugnt och naturskont
med gang- och cykelavstind till arbete och till Sundsvalls centrum.

e En stor del av synpunkterna hanterar oron over att alternativet medfor forsamrad
tillganglighet, minskad trafiksikerhet och svarigheter att ta sig till malpunkterna i
omréadet.

e De mélpunkter som presenteras som viktiga ar bland annat skolor och férskolor,
sjukhus och idrottsanlaggningar. Hulivdgen knyter ihop mélpunkter inom
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Granloholm, Haga, Bydalen och Sundsvalls centrum med ett rorelsestrdk. En E14-
dragning riskerar att avgransa Huliomradet fran dessa.

e Det anses viktigt att beakta nybyggda gruppbostaden (Lovasviagen) utmed Hulivigen
samt att alternativet forsamrar mojligheterna att anvanda omradet i Hulistugan dar
skid- och orienteringsforeningen Selanger SOK har verksamheter. Forslaget riskerar
dven att pdverka begravningsplatsen i Bydalen.

Trafikmdssig attraktivitet:

e En nystrackning av E14 1angs med befintliga Hulivigen inte kommer att anvindas av
trafik, varken norr- eller soderifran, som ska visterut. Trafik soderifréin kommer att
kora via Bergsgatan och trafik norrifran kommer att kora via Birsta och Timmervigen.

Trafikbelastning /trafiksdikerhet:

e Boende har i dagslaget problem att kora ut pd Hulivagen pa grund av dagens
trafikmangd. Under rusningstrafik (morgon och kvall) valjer sodergéende trafik pa E4
att svinga av i Bydalen och dka Hulivigen in till stan for att undvika ldnga kéer som
uppstéar ndrmare Sundsvalls centrum.

e Problem med utfarter gor att trafikanter genar i hog hastighet genom barntita
villaomrédden. Detta dr en sidkerhetsrisk som dven paverkar ambulanstransporterna
negativt.

e Det finns en lang nedforsbacke fran Hulivigen mot korsningen Timmervigen, vilket ar
en sikerhetsrisk vintertid. Detta bland annat med tanke pé den tunga trafiken som
kan ha svart att fa stopp. Vagforslaget bor innehalla av- och péfarter sd boende i
naromradet kan ta sig ut pa E14.

Mdaluppfyllnad och framtida utveckling:

e Forslaget lever inte upp till FN:s globala mal, bland annat ur hilsoaspekten.
Alternativet bromsar exploateringen i Granloholm och hammar stadens utveckling
och att intressanta byggprojekt inte blivit av pa grund av detta projekt.

Positiva effekter:

Det finns redan en befintlig vig- och vignat, de boende utmed N1 borde redan vara vana vid
hog trafikmingd samt ger forslaget minimal paverkan pé friluftsliv och naturviarden eftersom
omradet har fa naturvirden, riksintressen och fornlamningar.

Utredningsstrak N2

e Forslaget forstor omrédden som anviands av manga invanare, s som skogs-
rekreations- och baromraden samt skidspar som binder ihop Bosvedjan med
Huli/Granloholm.

e Utredningsstréket ar positivt avseende intrang och oldgenhet fér boende.

Utredningsstrak N3

e De positiva aspekter som framfors ar forslagets minimala paverkan pa boendemiljon
(da det ar langt avsténd till bostadsomraden), att det genererar minst miljopaverkan
(da terrangen ar lite kuperad och har f4 naturviarden) och att forslaget anses ge mer
for investeringen. Alternativet medfor en béttre trafiksituation i Birsta samt att
omrédet redan nu byggs ut for konsumtion och tillverkning (industri).
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Forslaget kommer inte att uppfylla projektmaélet, da trafiken fortsatt kommer att ledas
genom Sundsvall. Forslaget far 4ven negativ paverkan pa Lasarettsvigen och
Granloholmsvigen.

Utredningsstrak o/o+

Forslaget kommer att resultera i att trafiken fortsatt kommer att ledas genom
Sundsvall och uppfyller inte projektmalet.

En synpunktslimnare anser att Bergsgatan i stillet bor rustas upp, med bland annat
fler cirkulationsplatser och atgirder for oskyddade trafikanter. De som bor langst med
Bergsgatan har gjort sitt val utifrdn hur den ser ut idag.

Synpunkter pa de sédra utredningsstriaken
Utredningsstrak S3

Utredningsstraket ar riksintresse for Svensk klittring och om det fortsatt kommer att
vara ett aktuellt alternativ, 6nskas att dialog sker med Sundsvalls klitterklubb.

Stréket ar olampligt som E14, for det dr en naturskon stracka som i stillet borde rustas
med gang- och cykelvigar. Forslaget genererar en lang strackning nybyggnation och
klarar inte projektmalet 100 km/h. Den nya E14, som byggs mellan Timmervigen och
Blébergstippen kommer da inte att nyttjas om avfart for ny dragning av E14 foreslas
redan i Matfors (S3).

De positiva effekterna som framfors ar att vagen ar befintlig i dag och att en
forbattring av denna gagnar alla, dven turismen genom att erbjuda fina vyer.
Trafikméssigt sett erbjuder alternativet den snabbaste vigen, som redan idag viljs av
trafik fran soder och som ska visterut.

Utredningsstrak S2 och S1:

E14 via utredningsstraken S1 och S2 far negativ paverkan pa ett attraktivt omrade som
héller pa att bebyggas med bostiader (i Sérnacksta finns ett femtiotal hus och det byggs
nya hela tiden) samt omradden med stora naturvarden och friluftsliv.

En E14 genom utredningsstrak S2 riskerar i hogre grad att stora tidigare ostorda
boende och inga niringsidkare gynnas. Alternativet blir 4ven kostsamt. En
synpunktsldmnare anser att utredningsstrak S2 istéllet ar positivt, for att det paverkar
farre boende.

Har nedan redovisas forslag och fragor fran allménheten:

Utredningsalternativen:
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Ar det uteblivna broavgifter som styr alternativen till de norra utredningsstraken?

Ar #ven mindre olyckor som inte dr polisanmilda medriknade i olycksstatistiken?
Olycksstatistiken ar antagligen hogre vid Lasarettsvigen/Hulivigen dn som
redovisats.

I ”Atgirdsvalsstudie st-vistliga resor och transporter i Sundsvall 2014-12-05”
framkom en risk att 1agga E14 utmed Huli pa grund av nirhet till Lanssjukhuset och
risken med farligt gods. Hur ser Trafikverket pa detta?

Sank nuvarande hastigheten utmed Hulivdgen i stillet for att hgja den.

Finns det redan nu forslag pé att 16sa in fastigheter utmed Huliviagen?



Blir det tunnel for de som ska till centrum, di man inte kommer kunna kora éver E14
gillande utredningsstrdk N1?

For utredningsstrak o/o+, anldgg E14 ovanpa befintlig vig mellan Nacksta (Volvo)
och Parkgatan, med f& av- och pafartsramper. Detta gynnar genomfartstrafiken och
inga trafikljus kommer att behovas. For klimathéansyn, sa ar vi anda pa viag mot
fossilfritt, s& avgaser behover man inte tas hansyn till.

Péverkas Sornacksta av utredningsstrak S2, eller planeras E14 dras langre soderut?

Genomfartsleder &r inte en bra 16sning for att reducera avgaser och buller. Det ar
béttre att utoka kollektivtrafiken och moéjligheten att gé och cykla.

Finns det uppgifter pa hur mycket trafiken skulle minska langst med befintlig E14
(Bergsgatan) om mdojligheten att dka kollektivt forbattras?

Redovisning av information i underlaget:

I samradsunderlaget star att lerjordar inte finns gédllande utredningsstrak N3, men det
gor det, exempelvis mellan Bondevigen och Norra vagen.

I samradsunderlaget saknas information om att Sticksjon ar en fagelsjé med utpekade
arter i artskyddsforordningen.

I samradsunderlaget saknas risk/konsekvensbedomning for transporter med farligt
gods for utredningsstraken.

Mitning av buller, avgaser och trafikflodesberidkningar bor genomforas.
Trafikmitningar bor goras som dven inkluderar framtida 6kad trafikméngd samt
tillkommande fordon/tunga fordon till och fran Kombiterminalen/logistikparken i
Korsta/Tunadal samt expansionen pa Alnon.

Avstandet mellan vigkant och tomtgrins r en uppgift som bor redovisas.

Hur barnen ska ta sig till och fran skolan pa ett tryggt sitt bor redovisas.

Dialog/ansvar:

Hur sker dialogen med Sundsvalls kommun, som ar viaghallare for aktuella vagar?

Vem ansvarar for foljdeffekterna som en ny E14 orsakar for de boende?

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I kommande samradsprocess kommer

Trafikverket anvinda sig av fler kanaler for att sprida information om projektet samt hur
berorda kan lamna synpunkter.

Utredningsalternativen

Bullerutredningar och luftberdkningar kommer att gora i nasta skede pa aktuella
korridorer. Bulleratgarder kommer att goras pa de fastigheter som hamnar Gver
gransvardet och dé dven pé narliggande kommunala gator. Utmed 6vrigt vagnat
ansvarar kommunen for bullerdtgirderna. I nista skede kommer trafikberdkningar att
redovisas och dar kommer det framga hur de aktuella vigarna samt anslutande vagar
péaverkas av en flytt av E14.

Paverkan pa kommunalt och icke kommunalt vatten kommer att hanteras nar
Trafikverket mer i detalj vet lokalisering, utformning och fastighetspaverkan.
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En ny lokalisering av E14 innebéar ocksa att tillgodose tillgdngligheten till viktiga
maélpunkter, tex idrottsanlaggningar, skogs-/rekreationsomréden, skolor och
forskolor.

En 6vergripande analys av trafikeffekterna, inklusive resmonster och trafikférdelning,
kommer presenteras i nasta skede och vilka konsekvenser de far pa respektive
utredningsstrak. I analysen for trafikeffekter ingar dven analys av den tunga trafiken.

Trafikverket har god kunskap om dagens trafikfloden och fordelning, med
kontinuerliga méatpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, daribland pa
Hulivigen. En 6vergripande analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i nista
skede och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak.

I nésta skede, samradshandlingen, kommer detaljeringsgraden att 6ka, dvs mer
anpassade dtgarder kommer att foreslis for de korridorer som blir aktuella.
Korridorerna och deras dtgarder anpassas ytterligare utifran dess
omgivningspaverkan samt med hénsyn utifrén inkomna synpunkter. I detta skede ses
aven vigarnas lutning 6ver och forslag till 16sningar for passager, in- och utfarter for
alla trafikanter.

I planeringen av ny lokalisering av E14 tas hansyn till utryckningsfordon s att de inte
ska péverkas negativt av lokalisering eller utformning,.

Planerade byggsatsningar som behover tas hansyn till nar det géller dtgarderna i
vagplanen, kommer att kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingar i
samradskretsen, daribland Sundsvalls kommun.

Atgirder for utredningsstrik o+ kommer i nista skede att presenteras, dvs vilka
atgiarder som kravs for att behalla E14 i befintligt lige.

Sundsvalls klatterklubb tas med i den fortsatta samradskretsen utifran 6nskemal om
dialog kring utredningsstrak S3.

Trafikverket kommer i nista skede av processen vilja bort utredningsstrak bland
annat utifran genomforbarhet, miljopaverkan, trafikeffekter och kostnad. D& kommer
dven hansyn tas till nyinvesteringar i infrastrukturen, tex Blaberget-Nacksta.

Faktorer som styr identifiering av alternativa lokaliseringar kommer att redovisas i
kommande samradshandling.

Underlagen for trafikolyckor utgar fran befintlig statistik som baseras pa anmailda och
dokumenterade olyckor.

En riskbedomning kommer att goras i nasta skede som hanterar sdkerhetsavstand for
farligt gods.

Hastigheter hor till de atgarder som foreslas for korridorerna och som ska leda till sa
hog maluppfyllnad som majligt. Atgirderna redovisas i niista handling.

I kommande skeden kommer paverkan pa fastighetsmark att preciseras och dgare till
fastigheter ddar mark kan komma tas i ansprak kommer att informeras om detta.

Specifika trafiklosningar, trafikplatser, korsningar mm kommer att hanteras i nista
skede dé projektet kommit langre i sina utredningar.

Sornacksta kommer inte att paverkas av straket S2 daremot kan Sornackstaviagen och
Klissviagen komma att paverkas av straket S1. Specifika 16sningar och



utformningsforslag kommer att hanteras i nasta skede dé projektet kommit langre i
sina utredningar.

e Kommunen arbeter med sin vision kring hallbart resande som bland annat innebar att
tva tredjedelar av alla resor ska vara héllbara till ar 2030. Denna végplan tar hansyn
till kommunens vision och hallbarhetsarbete.

e Sundsvalls kommuns arbete kring hallbart resande innebéar bland annat att 6ka
andelen resenirer som reser kollektivt samt har kommunen som mal att sanka
bilresandet med 30 procent.

Redovisning av information i underlaget
e Artskydd i tex Sticksjon kommer att hanteras i nista skede.

e Inget inmétt omrade kommer att redovisas mellan viagkant och fastighetsgranser. Ett
vagomrade kommer att tas fram i vagplaneskedet, som tydliggor viganlaggningens
intrdng pa fastighetsmark och som féljer planprocessens redovisningskrav.

e  Gang- och cykelvignit som foreslas kommer att redovisas och beskrivas i nista skede.
Dialog/ansvar:
e Samréd halls med Kommunen enligt vagplaneprocessen.

e Trafikverket har ansvaret for de effekter som den statliga infrastrukturen far inom en
viss grans. I kommande skedes kommer foljdeffekterna att belysas tydligare.
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