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1 Sammanfattning

Foreliggande vagplan presenterar forslag pa anlaggning av faunapassager i form av ny faunabro vid
Kampésen, ny faunaport vid Amtfalla samt anliggning av faunastingsel lings med delar av Europavig
18 (E18) mellan Kristinehamn och Karlskoga. Foreslagna atgarder ska byggas pa delar av en striacka av
23,8 m.

Vig E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga utgor en stark barriér for viltet med hansyn till trafikflode
som overstiger 11 000 i ADT (arsdygnsmedeltrafik) vid Kristinehamn och nistan 13 000 i ADT vid
Karlskoga (matar 2019), befintligt viltstingsel samt avsaknad av faunapassager i skogslandskapet
mellan Karlskoga och Kristinehamn.

Projektet syftar till att minska vigens barridrpaverkan for faunan samt minska antalet viltolyckor och
diarmed oka trafiksdkerheten.

Vagplanens planerade atgirder ar:

e En ny faunabro foreslés vid Kampésen. Faunabron anpassas si att vilt ska kunna ledas 6ver
vagen och ska delvis eller helt vara tickt med organiskt material. Den specifika platsen har
fordelar da viag E18 har en tydlig skdrning genom landskapet och med berg i dagen pa bada
sidor om viagbanan. Berg i dagen forvintas utgora lampliga stod for anldggande av faunabro.

e En ny faunaport foreslas vid Amtfalla. Faunaporten dr anpassad s4 att vilt ska kunna ledas
under viagen. Faunaporten ska delvis eller helt vara tackt av organiskt material. Vid den
specifika platsen gar E18 pa en markant vigbank vilket mojliggor anlaggning av en faunaport
genom vagbanken.

e Trafikverket avser dven att anldgga nytt faunastangsel dir det saknas viltstangsel i dagslaget.
Utgdende arbete i vigplanen redogors under kapitel 5.

Lansstyrelsen i Virmlands lin och Orebro lidn har 2023-05-08 beslutat att de &tgérder som ingar i
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att miljoaspekterna beskrivs
i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Projektet bedoms inte medfora nagra betydande negativa konsekvenser. Konsekvenserna for natur och
vattenmilj6n och naturresurser blir sma och negativa. For kulturmiljon innebéar det neutrala till sméa
negativa konsekvenser. Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som smé och negativa. For
rekreation och friluftsliv samt férorenad mark uppstar inga negativa konsekvenser. Projektet leder till
positiva konsekvenser for trafik- och anvindargrupper da sidkerheten 6kas genom att risken for
trafikolyckor minskar efter genomf6rda dtgirder. Avseende permeabiliteten (genomslappligheten) for
vilda djur bedoms den 6ka och medge djuren tillgang till for dem viktiga omraden.

Byggstart sker om mgjligt tidigast ar 2025 och bedéms paga i ca 1—2 ar. Anlaggningen bed6ms
fardigstillas under &r 2026—2027. Under entreprenadtiden kommer en forbifart att behova anliaggas
pa norra sidan om E18 vid byggandet av den nya faunaporten vid Amtfalla. Forbifarten behévs for att
trafiken ska kunna passera arbetsplatsen pa ett sdkert sitt. Efter firdig anldggning kommer befintlig
utformning av E18 att aterstéllas.

Projektet kommer att finansieras via nationell plan och dess totalkostnad &r upp till 100 miljoner kr.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Se schematisk bild av planprocessen i Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga unders6kningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja produktion.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

-

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

. Kungérande och granskning Faststallelse

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

I RN

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen fér vdgplan som inte antas medféra betydande miljépdverkan, utan alternativa
lokaliseringar.

2.1. Bakgrund, brister och behov

Den aktuella utredningsstriackan ar Europavag 18 (E18) mellan Kristinehamn och Karlskoga.
Foreslagna atgarder ska byggas pa delar av en striacka av 23,8 km, se Figur 2.

Vagar och jarnvagar, specifikt storre vagar och jarnvagar, utgor barridrer for djur. Detta innebar att
infrastrukturen forsvarar eller hindrar djur fran att roéra sig och anvanda landskapet optimalt. Djur
som passerar vagar riskerar ocksd att skadas eller dodas. Barridrpaverkan dr pataglig nir anlaggningen
ar utrustad med viltstangsel, men bade vagar och jairnvagar med hog trafikvolym kan utgora en faktisk
barriar, 4ven om det saknas viltstiangsel. En stiangslad anldggning kan dock ha en 1ag barriareffekt om
det finns tillrackligt med broar, portar eller andra passagemdjligheter som utifran lage och utformning
ar lampliga som faunapassager. En viktig del i utredningsarbetet &r att ta hansyn till djurens
rorelsemonster och hemomraden, detta for att ge forslag som &r relevanta for faunan.



Stora delar av aktuell stracka ar viltstingslad. Ett faunastangsel hindrar, till skillnad fran ett
traditionellt viltstangsel, &ven medelstora daggdjur, &ven bokande djur sdsom vildsvin, hare och
gravling att ta sig ut pa viigen. Strickan mellan trafikplats Ovre Kvarn och trafikplats Marieberg saknar
viltstangsel. En hogre belastning av viltolyckor in mot Kristinehamn motiverar att den aktuella
delstrackan av E18 kompletteras med nyanldaggning av faunastiangsel.
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Figur 2. . Projektets utredningsomrdde, E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga. Utredningsomrddet innefattar en ca 100 m
bred korridor runt E18. Kdlla: Lantmdteriet.



2.2. Tidigare utredningar och beslut

2.2.1. Atgardsvalsstudie Fauna- Barridreffekter och viltolyckor

Trafikverket utarbetade &r 2018 fram en tgirdsvalsstudie (AVS) med syftet att kartléigga de storre
konfliktpunkterna mellan klovvilt och transportsystemet pa regional niva. Strackan pa vig E18 mellan
Kristinehamn och Karlskoga har i denna AVS fallit ut som en identifierad barriir i landskapet
(Trafikverket , 2018).

2.2.2. Lokaliseringsutredning

Trafikverket har tillsammans med ett konsultforetag tagit fram en lokaliseringsutredning, daterad
2020-06-18. Rapporten utreder mojligheterna for att 6ka viltets mojligheter att rora sig i landskapet
mellan Kristinehamn — Karlskoga (Trafikverket, 2020). Lokaliseringsutredningen utgor
planeringsunderlag for att sikerstélla genomforbarhet och identifiera mélkonflikter inom
vagplaneskedet.

2.2.3. Atgardsvalsstudie Stockholm-Oslo

En atgardsvalsstudie angdende forbattrad tillgdnglighet inom stréket Stockholm—Oslo 4r framtagen
2017 av Trafikverket (Trafikverket, 2017). Utredningsstriackan Kristinehamn — Karlskoga ar inkluderat
i detta arbete. Forslag som kan komma att paverka detta projekt dr framfor allt Nobelbanan.
Nobelbanan ir arbetsnamnet for ett forslag pa ny jarnvigsstriackning mellan Kristinehamn — Orebro.
Kristinehamns kommun har i sin Oversiktsplan skapat markreservat till en ny jirnvig i ett steg att
underldtta kommande steg i projektet. En ny parallell infrastruktur skulle skapa nya barridreffekter i
landskapet.

Det finns en stor osdkerhet om och nir ett sidant projekt ska utforas da inget ar beslutat eller planerat.
I den framtagna AVS:en presenteras 2040 som mal. Om planerna pi en ny jiarnvig i nirhet till E18
genomfors bor vidare faunautredningar siakerstilla att Riktlinje landskap efterlevs och att passager
synkroniseras med E18.

2.2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Varmlands lin och Orebro lin har 2023-05-08 beslutat, enligt 158 viglagen, att de
atgarder som ingar i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att
ingen miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas, utan att miljéaspekterna i projektet beskrivs i
foreliggande plan- och miljobeskrivning.

2.3. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog maj ar 2009 (prop.
2008/09:93) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt ett
funktionsmaél och ett hdnsynsmal.

Overgripande mdlet
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.



Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att utveckla och skapa tillgénglighet for resor och transporter for
medborgare och niringsliv. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hdnsynsmalet

Héansynsmélet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pé siakerhet, miljé och
hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.4, Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att motverka barridreffekten for medelstora och storre daggdjur langs med
aktuell stracka och ddrmed dven 6ka trafiksdakerheten.

Med utgdngspunkt fran transportpolitikens évergripande mal och hinsynsmaélet har Trafikverket
foljande projektmal:

e Minska barridreffekten for vilt genom viltsdkra passager
e Antalet doda och skadade vilt pa strickan ska minska

e Samhillskostnaderna for viltolyckor minskar langs aktuell stracka

2.5. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett 6vergripande mal, generationsmaélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte lamna 6ver dem till kommande generationer.

For att na en hallbar samhallsutveckling som leder till ovanstidende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Sveriges nationella och regionala miljomdl.

1. Begrinsad klimatpéverkan 9. Bara naturlig forsurning

2. Skyddande ozonskikt 10. Ingen overgodning

3. Grundvatten av god kvalitet 11. Myllrande vatmarker

4. Ett rikt odlingslandskap 12. God bebyggd miljo

5. Frisk luft 13. Giftfri miljo

6. Siker stralmiljo 14. Levande sjoar och vattendrag
7. Hav i balans samt levande kust och skirgard 15. Levande skogar

8. Storslagen fjallmiljo 16. Ett rikt vixt- och djurliv




2.6. Utredningsomrade och influensomrade

Vagplanens foreslagna atgiarder ska byggas pa delar av en striacka om ca 23,8 km och stracker sig langs
med E18, frén trafikplats Marieberg i Kristinehamn till vaster om Dalbackarna (véster om
plankorsningen mellan E18 och Selma Lagerlofs viag) i Karlskoga. En geografisk avgransning sker
genom ett utredningsomréde och ett influensomrade, Fel! Hittar inte referenskiilla.se Figur 2.

2.7. Tid

Byggstart sker om mgjligt tidigast r 2025 och bedoms paga i ca 1—2 &r. Anldggningen bedoms
fardigstallas under r 2026—2027. Tidsmassig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig
anldggning fram till 4r 2040, vilket ar horisontéret for aktuella prognoser.

3 Miljébeskrivning

Vigplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I avsnitt 4 redovisas
relevanta miljéforutsattningar i det omrade som berors av projektet. Utformning med motiv beskrivs i
kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter
som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med miljobalkens allminna
héansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och
vattenomraden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har
identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
e Paverkan ir exempelvis det fysiska intrdng som végplanen orsakar.
o Effekten ar den fordandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av vigplanen.

e Konsekvensen ar en virdering av effekten med héansyn till vad den betyder for olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgéarder utforas.

3.1. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen &r att majliggora en integrering av miljoaspekter i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedéms innebara for manniskors hélsa och miljon. Méjliga skyddsatgarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

3.2. Avgrénsning av miljdaspekter

Avgransning i sak har utgétt fran de viarden och miljéaspekter som forviantas paverkas. De
miljéaspekter som behandlas i denna vagplan ar upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, viltatgarder, barriareffekter, masshantering samt paverkan under
byggskedet.

3.3. Metod for beddmning av miljokonsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljolagen (1988:950). For ett projekt dir Lansstyrelsen beslutat att
projektet ej kan antas medféra betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning uppréttas.
Miljobeskrivningen behover inte godkannas av Lansstyrelsen.
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Foreliggande miljobeskrivning utgar fran begreppen intressets vdirde, paverkan, effekt och
konsekvens.

Intressets vdrde grundar sig i en bedomning av de varden som finns inom influensomradet och kan
vara savil tematiska som att gélla for hela omrédet eller vara platsspecifika. For majoriteten av
miljoaspekterna gors en virdebedomning utifrén vardegrunder som ar specifika for respektive
miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, méttligt eller 1agt virde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten séledes den forandring som
uppkommer i omgivningen av miljokvaliteter som uppstér till foljd av paverkan. For att minska
projektets negativa effekter pé viardena i influensomrédet har, i foreliggande miljokonsekvens-
beskrivning, dven atgarder arbetats in fore konsekvensbedomning utforts. Den effekt som uppstar
definieras av den fordndring (stérning/ingrepp) som uppstér av viagplanen, vilken kan vara stor
negativ, méattlig negativ, liten negativ, neutral eller positiv.

Bedomning av konsekvensen visar betydelsen av effekten pa olika intressen, exempelvis ménniskors
hilsa, biologisk mangfald etc. Inneborden av konsekvensen definieras sammanfattningsvis enligt
foljande:

« Positiv konsekvens innebar forbittrade forutsattningar for vardet.
« Liten negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

» Mattlig negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av riksintresse eller begransad
paverkan pa viarden av lokalt/regionalt intresse.

« Stor negativ konsekvens innebir en betydande eller begransad paverkan pa nationella virden, eller
betydande paverkan pa varden av lokalt/ regionalt intresse.

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens virde samman med miljoaspektens effekt.
Miljoaspektens bedomda virde och den effekt som bedéms ske vigs ihop i en matris, i vilken en
bedomd konsekvens kan utlisas, se Tabell 2. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden
och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pé ett riksintresse eller annan
skyddsform, ska inte per automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket varde som det
paverkade omrédet har och vilken betydelse det har for riksintressets virde.

Tabell 2. Matris fér bedémningsmetodik. Bedémningen av konsekvensen utgdr frdn intressets vdrde och effektens
omfattning.

Intressets Effekt, f01"andr1°ngens omfattpmg ' _
virde Stor negativ | Méttlig negativ | Liten negativ | Neutral Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt
. Mattlig negativ | Neutral
Elsenc konsekvens konsekvens
Crate e Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral
ittty vaucle konsekvens konsekvens konsekvens
Lact virde Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ | Neutral
& konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
3.4. Osakerheter

Osikerheter finns till viss del i alla antaganden som gors om framtiden. Allt eftersom kunskaperna om
ett projekt fordjupas kan osdkerheterna minskas. Ett antal naturliga osékerheter ingér i berdkningar
som gor antaganden om framtida scenarier. Till dessa hor trafikflodesberdkningar. I dessa berdkningar
gors flera antaganden om den framtida utvecklingen. For att s& 1dngt som mojligt minimera
osikerheterna har planarbetet utgétt frin etablerade modeller och metoder.
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4 Forutsattningar

4.1. Vag och trafik

E18 ar en viktig nationell och internationell vag som forbinder Oslo med Stockholm och ingér i TEN-T-
vagnitet (det transeuropeiska transportnitet viag) (Trafikverket, 2022). E18 ar en vast-ostlig
forbindelse som forbinder Stockholm med Oslo via Visteras, Orebro och Karlstad. Vigar som ingér i
TEN-T ir av sarskild internationell betydelse. For dessa vagnit stills sarskilda krav pa trafiksdkerhet
vilket innebar att en sirskild trafiksdkerhetsanalys tas fram vid planerade ombyggnader av de
ingdende viagarna. Med hansyn till att projektets fardiga anlaggning inte kommer innebéra forandring
av trafikflodet tas ingen sarskild trafiksakerhetsanalys fram.

E18 ingar ocksa i funktionellt prioriterat vagnat for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafikresor, 1dngvéga personresor och &r strategiskt vignét for tyngre transporter med storre
volymer. Vig E18 ar rekommenderad primarvag for farligt gods och ar skyddsklassad vag.

E18 dr motesfriviag 2+1-vag, vigbredden varierar mellan 6,0—-8,0 meter for ena vighalvan. Den hogsta
tillatna hastigheten pa strackan dr 100 km/h. Stora delar av aktuell striacka ar viltstdngslad. Vagen har
barighetsklass BK4 narmast Kristinehamn och till Linneback och BK1 mellan Linnebéck och
Karlskoga.

Trafikflodet motsvarar 11 180 i ADT (&rsdygnsmedeltrafik) nirmare Kristinehamn och nistan 12 990 i
ADT nirmare Karlskoga fran mitperiod under ar 2019. Trafikverket har i en 1dngsiktig transportplan
for aren 2014 till 2025 bedomt hur trafiken forvantas 6ka till prognosaren 2030 och 2050. For E18 i
vistra delen av Orebro lidn anges en forvintad trafikokning pa ca 14 procent for litta fordon
(personbilar) och uppskattningsvis 34 procent f6r tunga fordon (Trafikverket, 2022).

P4 utredningsstrackan finns en busshéllplats — Bodalen- som trafikeras av busslinje 500. Hallplatsen
ligger vid korsningen vid Kampasen. Linje 500 avgar 27 ganger varje vardag samt 10 ganger per dag pa
helger (Varmlandstrafik, 2020).

E18 ir inte anpassad for oskyddade trafikanter. Det finns fa korsande smévégar och strék pa strackan
genom skogslandskapet. I Kristinehamn ansluter vag 26 till E18. Trafikplatserna utgér noder pa
strackan.

4.2. Barriareffekt och viltolyckor

De flesta djur har ett grundlaggande behov av att forflytta sig, antingen mellan vinter- och
sommarbeten eller mellan omréden for att soka foda, nattvila och reproduktion. Vagar kan orsaka
negativ paverkan pa arter genom att utgora barridr som hindrar djuren att passera pé ett sakert satt.
Barridreffekt och trafikdodlighet 6kar med 6kade trafikmangder. Anldggning och anvindning av vigar
bidrar till en forlust av mark och forandring av narmiljon, vilket kan ge upphov till att arters
livsmiljoer delas upp i allt mindre omraden (fragmentering). Just forlust av livsmiljoer och
fragmentering anses pa global niva vara ett av de storsta hoten mot den biologiska méngfalden
(Vagverket och Banverket, 2005).

I rapporter frén Viagverket och Banverket (2005) samt Centrum for biologisk mangfald SLU (2010)
framgar att vagar i olika omfattning utgor barriarer for viltet forhindras djur att utféra viktiga
beteenden som att soka foda och skydd, soka sig till 6vervintringsomraden och finna partners. Detta
medfor minskad majlighet till reproduktion och 6verlevnad. Genom att det genetiska materialet
minskar inom ett omrade okar inavelsrisken och 6verlevnadschanserna for den lokala populationen.
En allt tatare infrastruktur med fragmenterade levnadsomraden och barridrer kan snabbt ge upphov
till livsmilj6er som ar for smé for att hysa livskraftiga populationer.
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Viagarnas paverkansgrad styrs av flera faktorer sdsom arternas ekologi och beteende, trafikfloden,
hastighet, forekomst av viltstingsel och mittracken, sidoomradenas utformning samt vigens bredd.
Enligt Vagverket och Banverket (2005) utgor viagar med ett trafikflode under 2 000 fordon per dag
inget allvarligt hinder f6r djur och relativt f& djur blir pdkorda. Vagar dar trafikflodet &r 4 000—10 000
fordon per dag avskréacker inte djuren frén att forsdka passera men det hoga trafikflodet innebér att en
stor risk att djuren trafikdodas. Vagar med viltstangsel eller ett trafikfléde 6ver 10 000 fordon per
dygn kan anses utgora en total barriar dir enbart enstaka djur forsoker passera.

100%

lyckad et
korsning 7

% av djur som forsoker
komma &ver vagen

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Trafikvolym (fordon per dygn)

Figur 3. lllustrationen visar en teoretisk modell av sambandet mellan trafikvolym pa ostdngslad vig och barridrpdverkan pa
dlg och andra hjortdjur. Modellen grundar sig pd empiriska studier av dlgolyckor pa statliga vdgar. Kdlla: Végar och
jarnvdgar — barridrer i landskapet. CBM:s skriftserie 42, Centrum for biologisk méngfald SLU, Uppsala, 2010.

I Trafikverkets vastra region har det skett ca 75 000 viltolyckor pé vag under perioden 2013—2017
(statistik fran nationella viltolycksradet — NVR). Av dessa 75 000 viltolyckor har flest skett i Vastra
Gotaland (66 %) foljt av Varmland (21 %) och Halland (13 %). Den storsta andelen viltolyckor har skett
med radjur (80 %), foljt av élg (12 %), vildsvin (5 %), dovhjort (3 %) och kronhjort (1 %). Férdelningen
per art skiljer sig ndgot mellan ldnen, 4ven om radjur dominerar kraftigt i samtliga 1an (Trafikverket,
2020).

Olycksstatistik har inhdmtats frin Nationella Viltolycksradet for aktuell stricka av E18 mellan
Kristinehamn och Karlskoga. De olyckor som finns inrapporterade fran 2022—2023 ar foljande:

Tabell 3. Sammanstdllning av olycksstatistik Iings med aktuell végstrédckning, ar 2022-2023.

Djurslag Alg Radjur Vildsvin Dovhjort Kronhjort
Antal 5 11 0 0 1
olyckor
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Vid kartlaggning av inrapporterade viltolyckor under perioden 2017—-2019 utmed E18 Karlskoga-
Kristinehamn utgor viagnitet in mot Kristinehamn en hotspot med forhéjd belastning av viltolyckor
med radjur, se Figur 4. Antalet viltolyckor utmed E18 i skogslandskapet mellan Kristinehamn och
Karlskoga ar fa och likasa sker farre viltolyckor med rddjur in mot Karlskoga titort.

Teckenférklaring
° Dovhjortsolyckor 2017-2019
e  Vildsvinsolyckor 2017-2019
e  Algolyckor 2017-2019
° Radjursolyckor 2017-2019

Hotspots viltolyckor 2017-2019
I Cold Spot - 89% Confidence A

=

Cold Spot - 95% Confidence
Cold Spot - 90% Confidence
Not Significant

Hot Spot - 90% Confidence
Hot Spot - 95% Confidence
Hot Spot - 99% Confidence

Figur 4. Kartléggning av inrapporterade viltolyckor perioden 2017-2019 utmed E18 stréckan Karlskoga-Kristinehamn samt
omgivande landskap. Rétt markerar hotsports ddr fler olyckor intréffat jémfort med en slumpmdssig férdelning av
viltolyckorna. Blatt redovisar under motsvarande period de viltolyckor som intrdffat glesare jimfért med en slumpmdssig
férdelning. “Confidence” som dr ett engelskt ord innebdér procentuell sikerhet. Kélla (Trafikverket, 2020).
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4.3. Landskapsbild

4.3.1. Samhalle

Striackan startar i vaster vid trafikplats Marieberg i vistra delen av Kristinehamn. Tradridder och
bergsskiarningar kantar vigen pa bada sidor. Bebyggelsen skymtar hir och var mellan traden.

Viltstingsel saknas mellan trafikplats Marieberg och trafikplats Ovre Kvarn. Befintliga bullerplank
finns pé nagra platser dar vigen passerar bostadsbebyggelsen i Kristinehamn.

Smaéskaliga industribyggnader ligger pa vigens bada sidor i utkanten av staden.

4.3.2. Skogslandskap

Landskapet skiftar karaktir nir trafikanten lamnar Kristinehamn och skogslandskapet tar vid och
paverkar landskapsbilden kring viagen. Visuellt dr landskapet kring E18 storskaligt. Det har en tydlig
karaktar av de vidstriackta skogarna. Terrangen dr kuperad och E18 ligger msom pa bank 6msom i
skiarning genom berg. Vagomradet utgor ett 1angstrackt storskaligt rum som ringlar genom landskapet.
Vagrummet dr smalt och begriansas pa sidorna av uppvaxt skog och bergsskirningar. Rummet har en
tydlig ost-vistlig riktning langs med vigen.

Siktlinjerna begransas huvudsakligen till vigens langsriktning. Enstaka kalhyggen 6ppnar dven upp
landskapet tillfalligt och bjuder trafikanten pa utblickar &t sidorna. Vid ett antal backkrén bidrar
topografin dock till att trafikanten far utblickar ut 6ver det vidstrackta skogslandskapet.
Bodalsbackens kron, precis dster om Kampésen, ar en sddan plats dir siktlinjer stricker sig ut 6ver
vida vyer.

Mosseruds atervinningsanlaggning skymtar som hoga grona kullar soder om E18 nar man ndrmar sig
Karlskoga. Laga industribyggnader ligger soder om végen vid strackans slut viaster om staden.

E18 utgor en barridr i landskapet for sévil vilda djur som manniskor. Varken djur eller manniskor kan
passera vigen pa ett sdkert sitt. Barridrpaverkan ar pataglig da storsta delen av striackan ar utrustad
med viltstingsel. Det finns fa broar och portar som mdjliggor passage 6ver vigen.

For trafikanternas orienterbarhet dr landmarken betydelsefulla. De ar viktiga for att bedoma avstandet
vilket annars kan vara svart i det enformiga landskapet. Langs med den aktuella strackan som ar
relativt homogen finns fa framtradande landskapselement.

Enstaka ekonomibyggnader utgor element i landskapet som fungerar som landmarken.

Andra iogonfallande landmarken utmed strickan ar de kraftledningar som korsar viagen pa tre stillen
utmed striackan.

Vid Séttra stér ett vindkraftverk som &r synligt frdn vigen.

I Kristinehamn finns en McDonaldsskylt placerad precis vid E18 for att uppméarksamma besokare pa
restaurangen. Skylten sticker upp 6ver tradtopparna och ar val synlig for trafikanterna som fardas pa
strackan.
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4.4. Kulturmiljo

Landskapet kan delas upp i tre delar med lite olika kulturhistorisk karaktar. Omradet kan beskrivas
som indelat i tre landskapsrum:

« Den stadsnira, numera bebyggda, dldre jordbruksbygden i utkanten av Kristinehamn
« Skogsbygden
« Aldre halvéppen jordbruksbygd direkt viister om Karlskoga

I den vastra delen av projektet, ligger staden Kristinehamn. Omradet har tidigare utgjort en éldre
jordbruksbygd, men upplevs idag som foretradesvis ett skogsomrade, med bostadsomréiden i
ytterkant, industriomréden och transportinfrastruktur, i utkanten av den moderna titorten.

Mellan Kristinehamn och Karlskoga utgors landskapet av skogbevuxen, smakuperad moranmark.
Négra toppar i terrdngen utmarker sig, sdisom Rishojden, och en dalging har bildats mellan sj6arna
Vismen och Botjarnen.

I den vastra utkanten av Karlskoga 6ppnar sig landskapet négot. Har finns en halvéppen
jordbruksbygd med dldre gardar, smaindustrier, men liksom i Kristinehamn, dven ytterkantsomraden
med industrier, men mycket skyms av vigbankar och skog.

Ur ett historiskt perspektiv har bygderna narmast de nuvarande tétorterna utgjort ett centralomrade
for jordbruksbebyggelsen med byar och ensamgardar, medan omradet dar i mellan framfor allt varit
ett utmarksomrade. Vissa ensamliggande gardar men framfor allt torp har etablerats i skogsmarkerna,
men bebyggelsen har varit mycket gles.

4.4.1. Utpekade och skyddade kulturmiljovarden

Nedan redovisas utpekade och skyddade objekt och omrédden med kulturmiljévarden inom en cirka
100 meter bred korridor runt E18. Alla utpekade virden redovisas pa kartor i Figur 5 -Figur 11.

Utredningsomradet tangerar de regionalt utpekade omradena Marieberg och Kristinehamn, se Figur 5.

For respektive omrade ges rekommendationer om skydd i detaljplan. Inget av den dldre bebyggelsen
kommer beroras av vagatgirderna. Mariebergs kyrkogardar omfattas inte av den markerade ytan i det
regionala kulturmiljéoprogrammet.

Strax soder om Mariebergsmotet finns resterna efter Mariebergs kyrkogardar. Detta dr de tva
kyrkogérdarna efter Mariebergs mentalsjukhus. Den dldre av kyrkogardarna ar beldgen direkt soder
om E18, Figur 5. Kyrkogérdarna dr skyddade enligt §11—15, 4 kap Kulturmiljolagen. Trots det vignira
laget utgor den norra kyrkogarden ett relativt lugnt "rum” i en annars mycket bullrig miljo.
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Figur 5. Mariebergs kyrkogdrdar dr ett kyrkligt kulturminne, skyddat enligt 4 kap. kulturmiliélagen. Kartan visar en férstorad

vy av det markerade omrddet i miniatyrbilden i det vinstra hérnet av figuren.
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Dike/rdnna Kristinehamn 249 (L2005:7875 Dike/rdnna). Denna ar troligen en rest efter tidigare
kvarnverksamhet. P& haradsekonomiska kartan frén slutet av 1800-talet finns namnet "Hagaqvarn”
utskrivet pé platsen (akt J112-72-21. Kristinehamn, 72—21). Limningen dr knappt beldgen inom 100
meter fran viag E18, se Figur 6.
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Figur 6. Vid Solbackemotet finns en stenmur registrerad i Skog- och Historia inventeringen. Ett dike/rdnna (L2005:7875)
finns registrerad som 6vrig kulturhistorisk lamning i Kulturmiljoregistret. Vag E18 ligger har inom avgransningen for den
regionalt utpekade kulturmiljon Kristinehamn. Kartan visar en férstorad vy av det markerade omrddet i miniatyrbilden i det
vdnstra hérnet av figuren.



Ligenhetsbebyggelse Kristinehamn 113:1 (L2007:5921) ir en torplimning efter Angtorpet och bestr
av tva husgrunder varav 1 med spismursrose. Limningen ligger inom 50 meter frén vig E18 och ar
registrerad som majlig fornlamning, se Figur 7. Tillkomsttid &r nagot osidker. Torpet finns beskrivet pa
haradsekonomiska kartan frén slutet av 1800-talet.
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Figur 7. Oster om 6vre kvarnmotet finns flera lémningar efter ldgenhetsbebyggelse/torp. Limningarna efter Angtorp,
(L2007:5921) dir beldgna strax norr om vdg E18. Kartan visar en férstorad vy av det markerade omradet i miniatyrbilden i
det véinstra hérnet av figuren.
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Inom omradet langs med vigen finns dven tva objekt registrerade i skog- och historiaprojektet. En ca
30 m lang stenmur finns direkt norr om Solbackamotet, se Figur 8. Vid Sittra finns en yta registrerad
som fibod. Det handlar snarare om fossil dker och eventuellt huslamningar efter torpet Sittra. Detta
objekt ligger direkt séder om vig E18.
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Figur 8. Soder om E18, vid Sattra, ungefdr mitt pa den aktuella strackan, har det under Skog- och historiainventeringen
registrerats ett omrade som “fabod”. Detta har snarare att géra med den 1800-tals torpbebyggelse som funnits pa platsen.
Eventuellt kan Sattra ha varit en fabod och senare medeltida gérd som lamnats 6de. Kartan visar en férstorad vy av det
markerade omradet i miniatyrbilden i det vanstra hérnet av figuren.



Strax utanfor den angivna korridoren, ca 60 m N om vag E18 ligger milstenen Kristinehamn 24:1
(L2007:6822). Milstenen ar fornlamning och utgor ett viktigt vaghistoriskt objekt, se Figur 9.
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Figur 9. Amtfalla gamla gardstomt &r registrerad som by/gardstomt, fornldmning L2022:4897. Den &ldre landsvagen gér hir
i en bage norr om nuvarande E18. Intill den &dldre végen finns en milsten fran 1700-talets mitt (L2007:6822). Kartan visar en
forstorad vy av det markerade omrddet i miniatyrbilden i det vinstra hérnet av figuren.
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Vid Bodalen finns en minnessten Degerfors 16:1 (L.1981:614) vilken rests efter det nodarbete som
skedde under 1920-talet d& vagen mellan Kristinehamn och Karlskoga rustades upp. Minnesstenen ar
en 6vrig kulturhistorisk limning men Aven den viktig for viighistorien i omradet, se Figur 10. Oster om
denna finns en vilbevarad dldre vigbank med stendragoner. Vigen ar inte ndgon kulturhistorisk
lamning registrerad i kulturmiljoregistret men bor ses som en del i en sammanhallen miljo.
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Figur 10. Vid kommungransen mellan Kristinehamn och Degerfors ligger garden Bodalen. Har planeras en faunabro éver vag
E18. Under 1920-talet byggdes den davarande landsvdgen om som ett nddarbete. En minnessten uppférdes nar arbetet var
fardigt (L1981:614). Vagstrackningen 6ster om minnesstenen kantas av stendrabanter. Kartan visar en férstorad vy av det
markerade omradet i miniatyrbilden i det vanstra hérnet av figuren.



En lagenhetsbebyggelse efter torpet Markvetan, Karlskoga 81:1 (L1981:6808) ir registrerad pa den
norra sidan av vag E18 i den vastra backen uppfor Botjarnshdjden, se Figur 11. Inom den angivna ytan
finns det husgrunder. Vid inventeringen fanns “ett fallfardigt bradhus” och en killargrund. Torpet ar
utritat pa haradsekonomiska kartan och lamningen &r registrerad som mdgjlig fornlimning. Ingen
bebyggelse finns hir enligt en karta fran 1777 (Lantmateristyrelsens arkiv 1777).

* (\Kristinehamn .~/
\\ | ‘r“?ﬂﬁ”"’my EAYIRE

\ 'f:"-\' X Vismen R
& (A= 17

111981:6142

Teckenforklaring N
[] utredningsomride E18 0 50 100 150 200 250m
= T I
Regionalt kulturmiljdprogram
Mariebergs kyrkogardar Skog och Historia, SKS (ej etiketter)
Kulturmiljéregistret, RAA === SKS Skog och Historia inventeringen linje
4 Fornlamning @ SKS Skog och Historia inventeringen punkt

E®@4 Ovrig kulturhistorisk lamning/Msjlig fornldmning SKS Skog och Historia inventeringen yta

Figur 11. | vastsluttningen upp 6ver Botjarnshdjden finns ndgra lamningar efter ldgenhetsbebyggelse/torp norr om vag E18.
Intill vagen finns lagenhetsbebyggelse med husgrund efter torpet Markvetan (L1981:6808). Flera sma torp har funnits har
under 1800-talets slut. Kartan visar en férstorad vy av det markerade omrddet i miniatyrbilden i det vinstra hérnet av
figuren.
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4.4.2. Riksintresse for kulturmiljovarden

Inga riksintressen for kulturmiljovarden finns inom utredningsomradet eller i dess nérhet
(Lansstyrelsen 2022).

4.5. Naturmiljo

En naturviardesinventering har genomforts enligt SIS standard for naturvardesinventering for att
beddma mojliga naturvarden inom omrédet for projektet. Naturvirdesinventeringen omfattar tva olika
inventeringsomréden - inventering A (som omfattar placering av planerad faunabro och faunaport)
och inventering B (som omfattar anlaggning av nytt faunastingsel i Kristinehamns kommun), se Figur
12. Sammantaget omfattar inventeringsomrédena ca 16 ha.

Omrédet for det aktuella inventeringsomrédet bestar i huvudsak av gréasytor, sprangd hiallmark samt
yngre skogsmark.

Inventeringsomrade A bestar av fyra mindre ytor pd sammanlagt 8 ha. Dessa ytor utgors framst av
yngre produktionsskog med inslag av fuktiga partier och myrmark samt nyligen avverkade omréden.
Bortsett fran ett par mindre naturviardesobjekt saknar skogen intressanta strukturer sisom exempelvis
dod ved och dldre trad. De objekt som bedomts ha hogre naturvirden ar myrmark, nagot dldre skog
med inslag av en lodyta, en skogsbick, liggande och staende dod ved samt stillastiende smévatten som
ir potentiella groddjursmiljoer. Inventeringsomrade B gar utmed E18 och utgors av
vagkantsvegetation som tangerar med andra biotoper som skogsmark, industriomraden och
bostadsomraden. Miljoerna bestar framst av griasytor, lodytor och hiallmark samt yngre skogsmark. I
detta omréde utgors naturvirdena framst av blomrika ytor som ar viktiga for pollinat6rer och har
inslag av sandblottor/héligheter i sten som ar viktiga bomiljoer for olika insekter.

Naturvirdesinventeringen utfordes pa faltnivad med detaljeringsgrad - detalj (Calluna AB, 2021).
Arbetet med naturviardesinventeringen pégick fran juli — september 2021. Arbetet inleddes med att ett
antal informationskillor genomsoktes efter upplysningar om platsens tidigare kanda naturvarden och
skyddade omraden enligt 7 kap miljébalken. Férarbetets informationssokning visar att det inom
inventeringsomradet inte finns skyddad natur. Forarbetet anvindes sedan som stdd vid avgransning
och klassning av objekt under filtarbetet. Filtinventeringen genomférdes 13—15 september.

Syftet med naturvardesinventering ar att identifiera omraden (naturviardesobjekt) som dr av positiv
betydelse for biologisk méangfald. Naturvardesobjekt som hittas inom inventeringsomradet avgriansas,
beskrivs i text och deras naturvirdesklass bedoms. Naturviardesklassen baseras pa omradets
biotopvirde och artvirde. Biotopviardet bedoms utifran omradets biotopkvaliteter och pa biotopens
sillsynthet eller hur hotad den ar. Artvirdet bedoms utifrdn forekomst av naturvardsarter, rodlistade
arter, hotade arter samt artrikedom.
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TECKENFORKLARING:

Inventeringsomrade A,
faunapassager

Inventeringsomrade B, viltstangsel

0 1 2 3
M) Kilometer

Figur 12. Oversiktskarta som visar inventeringsomradet (inventering A och inventering B). Killa: Calluna AB, 2021.

4.5.1. Naturvardesobjekt inventeringsomrade A

Inom inventeringsomrade A har sex naturviardesobjekt identifierats. Miljéerna som erhallit en
naturvardesklassning utgors framst av dldre produktionsskog som hyser viardefulla strukturer och
naturvérdsarter. I omradet patraffades dven limniska och fuktiga miljoer med pétagligt naturviarden.
Dock domineras inventeringsomréade A av ung produktionsskog och hyggen.

Naturobjekten beskrivs ndrmare i avsnitt 4.5.1.1 till 4.5.1.6.
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TECKENFORKLARING:
Naturvardesobjekt

| Patagligt naturvarde
| Visst naturvarde

Inventeringsomrade A

faunapassager

Inventeringsomrade B, viltstangsel

0 20 40 60
D Meter

Figur 13. Oversiktskarta 6ver naturvérdesobjekt 1 — 3 som dr beldgna i den véstra viltpassagen (Amtfalla) i
inventeringsomrdde A. Kdlla: Calluna AB, 2021.
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TECKENFORKLARING

Naturvardesobjekt

| Patagligt naturvdrde

| Visst naturvérde
Inventeringsomrade A
faunapassager

Inventeringsomrade B

0 20 40 €0
T Meter

viltstangsel

Figur 14. Oversiktskarta dver naturvirdesobjekt 4 — 6 som ar beldgna i den dstra viltpassagen (Kampasen) i
inventeringsomrade A. Kalla: Calluna AB, 2021.
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4.5.1.1. Naturvardesobjekt 1
Grandominerad skog med inslag av bjork och tall. Viss variation i traddlder men avsaknad av gamla
trad. Visst inslag av liggande och stdende dod ved. Genom objektet rinner en latt meandrande back
(naturvirdesobjekt 2) och det finns ocksé en lodyta med mycket sprickor och héiligheter.

Naturviardesobjekt nr 1

Naturvardesklass

Naturtyp

Biotop Biotopvarde

Artvarde

3 Pétagligt naturvarde

Skog och trdd | Granskog | Patagligt biotopvirde

Visst artvarde

Motivering naturvardesklass

Naturvardsarter

I biotopen finns en lodyta i skuggigt lage vilket ofta kan
vara en refug for uttorkningskansliga lavar, mossor och
ormbunkar. Aven en skuggad skogsbick rinner genom
objektet. Blockigheten och dod ved tyder pa
kontinuitet samt forekomsten av naturvardsarter.

Skogshakmossa, gammelgranslav,
spillkraka.

4.5.1.2. Naturvardesobjekt 2

Litt meandrande back i skuggigt lige med inslag av dod ved. Bicken rinner 1angsamt och beskuggas av

gran.
Naturvirdesobjekt nr 2
Naturvirdesklass Naturtyp Biotop Biotopvirde Artvirde
3 Patagligt naturvarde | Vattendrag | Mindre vattendrag  Patagligt biotopvirde Ej bedomt

Motivering naturvardesklass

Naturvardsarter

Vattendrag hyser ofta en stor artrikedom och ar viktiga for
ekosystemet. Ingen limnisk inventering har dock utforts.
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4.5.1.3. Naturvardesobjekt 3
Smavatten som rinner genom tat och skuggig granskog med inslag av vattendepder och dod ved.
Mpynnar sedan ut i en myr. I triadskiktet pd myren finns fraimst senvuxen gran och bjork. Flacknycklar,
skogsfriaken, sjofraken, vitmossor och bjornmossa i faltskiktet. Naturvardesobjektet angriansar till ett

hygge i vister.
Naturviardesobjekt nr 3
Naturvardesklass Naturtyp Biotop Biotopvirde Artvirde
4 Visst naturvarde Myr Ovrig myr | Visst biotopvirde Obetydligt artvarde
Motivering naturvardesklass Naturvardsarter
Fuktig till bl6t tradbevuxen milj6. Senvuxna Flacknycklar.

granar forekommer men dar igenvédxning pagar
vilket indikerar paverkad hydrologi. Myren kantas
av diken och hyggen vilket paverkat biotopen.
Sammantaget bedoms biotopvirdet som visst.
Enstaka flacknycklar patriffades men som ensam
naturvardsart motiveras artvardet som obetydligt.

4.5.1.4. Naturvardesobjekt 4
Sallan anviand vandplan. Markskiktet dr grusigt med en hel del sandinblandning dar bohal for insekter
noterades. Filtskiktet ar relativt sparsamt men pollen och nektarrika vixter forekommer. Har finns

bland annat kléver, drenpris, ljung och skogsfibbla.

bebyggd mark

Naturvirdesobjekt nr 4
Naturvirdesklass Naturtyp Biotop Biotopvirde Artvirde
4 Visst naturvarde Infrastruktur och Grusviag | Visst biotopviarde | Obetydligt

artvarde

Motivering naturvardesklass

Naturvardsarter

Sandblottor med bohél samt blomrikedom motiverar ett
visst biotopvirde med hinvisning till varden for insekter.
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4.5.1.5. Naturvardesobjekt 5

Medelalders granodling med inslag av bjork. Tradskiktet har en viss &ldersvariation dar d&ven dod ved i
form av klena torrakor och grovre 1agor. Markskiktet ar relativt blockrikt med enstaka storre block dar
risvegetation och trivialmossor dominerar.

Naturviardesobjekt nr 5

Naturvardesklass Naturtyp Biotop Biotopviarde | Artvarde

4 Visst naturvarde Skog och trad Granskog Visst Obetydligt
biotopvirde artvirde

Motivering naturvardesklass Naturvardsarter

Medelélders granskog med enstaka forekomster av dod ved. Mattlummer.

Brungroda noterades i nidrheten av naturviardesobjektet
(naturviardesobjekt 6). Naturvirdesobjektet ar en majlig
overvintringsplats for groddjur. Sammantaget motiveras ett visst
biotopvarde. Forekomst av mattlummer réacker ej for hogre
artvirde dn obetydligt artvirde.

4.5.1.6. Naturvardesobjekt 6

Smavatten som ar nagot meandrande intill skogsmark och vég. Vattnet ir stillastiende med sandig
botten. Exponerade tradrotter, vegetationsoar och etapper forekommer. Faltskiktet utgors av harsyra,
revsmorblomma och trijon. Vattnet beskuggas av fraimst gran.

Naturvirdesobjekt nr 6

Naturvardesklass Naturtyp Biotop Biotopviarde | Artvirde

3 Patagligt naturvarde |Smaévatten Obestamt Patagligt Ej bedomt
smavatten biotopvirde

Motivering naturvardesklass Naturvardsarter

Smaévatten dar juvenil Rana. Sp (brungroda) patraffades under Brungroda.
faltinventeringen. Majligt groddjurshabitat motiverar ett
patagligt biotopvarde.

4.5.2. Naturvardesobjekt Inventeringsomrade B

Inom inventeringsomrade B har tre naturvirdesobjekt identifierats. Inventeringsomrade B utgors
naturviardesobjektet framst av solbelysta torrbackar samt korsande vattendrag. Det ar fraimst den
norra sidan om viagen som hyser naturviardesobjekt och virdeelement pé de solbelysta
sydslanterna/lodytorna. Den s6dra sidan av viagen bestar frimst av tit grassval med bredbladiga gras
eller trivialmossor. P& bada sidor av vigen férekommer salixbryn sporadiskt 1dngs hela
inventeringsomride B. Blommande salix dr av viarde for insekter da de blommar tidigt p& sdsongen
och saledes ger tidig foda (pollenresurs).

Naturobjekten beskrivs narmare i avsnitt 4.5.2.1 till 4.5.2.3.
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TECKENFORKLARING
Naturvardesobjekt
:] Patagligt naturvarde
[ Visst naturvarde

Inventeringsomrads A
faunapassager

Inventeringsomrade B, viitsténgsel
o J

Figur 15. Oversiktskarta 6ver naturvérdesobjekt 7 i inventeringsomrdde B i Kristinehamns kommun. Kdlla: Calluna AB, 2021.
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TECKENFORKLARING
Naturvardesobjekt
r:] Patagligt naturvirde

' | Visst naturvarde

Inventeringsomrade A,
faunapassager

Inventeringsomrade B, viltstangsel

Figur 16. Oversiktskarta 6ver naturvérdesobjekt 89 i inventeringsomréde B i Kristinehamns kommun. Kélla: Calluna AB,
2021.
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4.5.2.1. Naturvardesobjekt 7
Vattendrag som 16per under E18. Vattendraget viset spér efter rensning. Stenblock och déd ved finns i
vattnet vilket skapar olika flodeshastigheter. Vattnet ar relativt stromt. Vagtrumman ser inte ut att
utgora ndgot vandringshinder. Vattendraget beskuggas av framst al och tall. Vegetationen i kanterna

bestéar utav tigvaxter, kanadensiskt gullris och jattebalsamin.

Naturviardesobjekt nr 7

Naturvardesklass

Naturtyp

Biotop

Biotopvarde

Artvarde

3 Patagligt naturvarde

Vattendrag

Mindre vattendrag

Patagligt biotopvarde | Ej bedomt

Motivering naturvardesklass

Naturvardsarter

Vattendrag med vardefulla strukturer. Ingen limnisk -
inventering har utforts - men dar s6tvatten néstan alltid

hyser péatagliga varden for biologisk méngfald, inte bara for
arter i vattnet utan dven for arter pé land.

4.5.2.2. Naturvardesobjekt 8
Spréangt berg med torrmarksflora. Har forekommer bergsyra, tjairblomster, smultron, johannesort,
prastkrage, kirleksort, grafibbla och ljung. Enstaka sand och grusblottor. Hak med sandblotta

forekommer ocksa. Invasiva arter forekommer utspritt - frimst i dikesbotten men dven inom objektet.

Naturviardesobjekt nr 8

Naturvardesklass Naturtyp Biotop Biotopviarde Artvarde

3 Patagligt naturvirde | Ang och Torrang Visst biotopvarde Visst artvirde
betesmark

Motivering naturvardesklass Naturvardsarter

Blomrik sydviand berg/sandsliant som kantas av
salix och tall. Solbelysta sandblottor med
blomrikedom ar vardefulla milj6er for insekter,
vilket motiverar visst biotopviarde. Férekomst av
flera naturvardsarter motiverar visst artvarde.

Bockrot, dngsvadd, prastkrage, jungfrulin och

gulméra
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4.5.2.3. Naturvardesobjekt 9

Blomrik torrmarksflora med grafibbla, liten bléklocka, gokart och tjarblomster i faltskiktet.
Sandblottor forekommer utspritt. En storre silg véixer i utkanten. Omrédet ar dock under igenvéxning
av sly och invasiva arter forekommer.

Naturviardesobjekt nr 9
Naturvardesklass Naturtyp Biotop Biotopviarde Artvarde
3 Patagligt Infrastruktur | Vagkantsvegetation | Visst biotopvarde | Visst artvirde
naturvirde och bebyggd
mark
Motivering naturvardesklass Naturvardsarter

Inslag av torrmarksflora och enstaka solbelysta sandblottor | Bockrot, prastkrage, myskbock och
samt en dldre silg. Enstaka naturvardsarter men som gulméra.

tillsammans med en 6vrig blomrikedom med
torrmarksflora motiverar ett patagligt naturvarde.

4.5.3. Invasiva arter

Vid inventeringen noterades 4 invasiva arter; blomsterlupin, vresros, kanadensiskt gullris och
jéttebalsamin. Av dessa arter dr endast jattebalsamin upptagen pa EU:s lista 6ver invasiva frimmande
arter.

Blomsterlupin och kanadensiskt gullris férekommer regelbundet ldngs inventeringsomrade B, bade
som glesa och som tita populationer. Jattebalsamin trivs i fuktigare miljoer och noterades endast pa
ett fatal platser. Aven vresros noterades pa fatal platser, frimst p4 torra solbelysta ytor. Inga invasiva
arter patraffades i inventeringsomrade A.

4.5.4. Generellt biotopskydd (7 kap 11 § MB)

Inom inventeringsomradet noterades inga objekt med generellt biotopskydd.

4.6. Vattenomrade

Vattendraget/omradet norr och sdder om vig E18 vid lige for porten i Amtfalla utgor inte en
vattenforekomst med miljokvalitetsnormer. Omradet ingar i avrinningsomrade for ytvatten.
Avrinningsomradet leder vatten till Amten och Hyttilven, vilket ir vattenforekomst som &r
statusklassad. Malet dr att vattenforekomsten ska ha god kemisk ytvattenstatus och god ekologisk
status &r 2027 (Vatteninformationssystem Sverige, 2023-08-14).

4.7. Markanvandning och kommunala planer

Markanvandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomradet bestar till stérsta delen av
skogsomrade priglat av transportinfrastruktur.

4.7.1. Oversiktsplan

Varje kommun ska enligt plan- och bygglagen (PBL) ha en aktuell versiktsplan (OP) som omfattar
hela kommunen. Oversiktsplanen #r inte bindande men ska ge viigledning for beslut om hur mark- och
vattenomréden ska anvindas och hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras.
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4.7.1.1. Oversiktsplan for Karlskoga kommun

Karlskoga kommuns 6versiktsplan antogs 2011 och tar sikte p& perioden fram till 2030. Atgérder for
en forbattrad infrastruktur har stor betydelse for att 6ka Karlskogas attraktivitet och 6ka trygghet,
sdkerhet och tillgdnglighet. E18 dr den viktigaste vigen for Karlskoga kommun. Enligt kommunens
oversiktsplan ar malsattningen att pé sikt bygga ut E18 till fyrfaltig vig som inte belastas av flaskhalsar
och sikerhetsbrister i form plankorsningar och genomfarter.

Karlskoga kommun har som malsittning att E18 ska vara en attraktiv och siker genomfart.
Omgivningen langs E18 ger for trafikanter och ménga besokare det huvudsakliga intrycket av
Karlskoga som ort. Byggnader och verksamheter som ska placeras i direkt anslutning till E18 och
sarskilt stadens entréer bor vara representativa.

4.7.1.2. Degerfors kommun

Degerfors kommuns 6versiktsplan vann laga kraft 2016. En mycket liten del av E18 ligger inom
Degerfors kommun. Med hinsyn till att Degerfors- och Karlskoga kommun ligger i omedelbar nérhet
med tétorter endast en mil frén varandra, har kommunerna samverkat infor framtagande av sina
respektive 6versiktsplaner.

4.7.1.3. Oversiktsplan Kristinehamns kommun 2030

Kristinehamn kommuns 6versiktsplan antogs 2021. Kristinehamns kommun genomkorsas av flera
stora transportvigar, varav E18 och riksvig 26 ar de tva storsta bilvdgarna. E18 och riksvig 26 stder ut
fran E18 ar av riksintresse.

En malsattning som kommunen har ar att utveckla jairnvagsstrackan mellan Stockholm och Oslo, se
avsnitt 2.2.3. P4 senare ar har Nobelbanan mer och mer diskuterats som en delstricka for en utvecklad
jarnviag mellan Stockholm och Oslo. En utvecklad jairnvag skulle innebara forkortade restider mellan
olika mélpunkter, men ar ocksa ett sitt att nd malet om mer héllbara transporter genom att tagtrafiken
pa riktigt skulle kunna konkurrera med flygtrafiken. For Kristinehamn som ar en kommun langs
strackan mellan Oslo och Stockholm skulle en utvecklad bana vara av stort virde.

4.7.2. Detaljplan

Enligt plan- och bygglagen (2010:900) 4 kap. 1§ ska anvindningen av mark- och vattenomradens
anvandning, bebyggelse och byggnadsverk regleras av kommunen genom detaljplaner eller
omradesbestimmelser. En detaljplan giller tills den upphavs, ersitts eller dndras.

Inom utredningsomradets vistra del i Kristinehamn finns ett antal stadsplaner och detaljplaner. I
dessa omraden planeras enbart anldggning av nytt faunastangsel med tillhérande strutar, farister och
grindar.

Det nya faunastiangslet ryms inom befintligt vigomrade, med ett undantag vid trafikplats Marieberg
dar ny vagratt kravs. Tva aldre stadsplaner (géller idag som detaljplaner) berors av vagprojektet. Se
avsnitt 6.7.2 for vidare beskrivning av vigplanens 6verensstimmelse med berérda detaljplaner.

4.7.3. Vattenskyddsomrade

Inga vattenskyddsomréden ligger i narheten av vagstrackan pa E18.
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4.8. Miljé och héalsa

4.8.1. Rekreation och friluftsliv

Ar 2012 beslutade regeringen att anta tio mal for friluftslivspolitiken (Skr 2012/13:51). Ett av de
viktigaste malen for manniskors mojlighet till friluftsliv ar att det ska finnas tillgang till natur. Det
innebar att samhéllsplanering och markanvindning tar hansyn till friluftslivets behov av tillgéng till
attraktiva natur- och kulturlandskap.

I anslutning till projektets planerade &tgérder finns inte skyddad natur enligt 7 kap miljobalken. Inom
ca en kilometers buffert forekommer dock sumpskogar, punkter/omraden knutna till skogshistoria,
nyckelbiotoper, blockdatabasen, riksintresse for friluftsliv och viardefulla vatten.

De framsta malpunkterna i anslutning till E18 ar framfor allt all service, handel och skolor i
Kristinehamn och Karlskoga. Utmed strickan mellan staderna finns fa direkta mélpunkter.
Skogsomradet nyttjas av boende for jakt, fiske och friluftsliv. Det finns flera utmarkta badplatser vid
sjon Vismen s6der om E18.

4.8.2. Strandskydd

Delar av viagplanens atgirder langs E18 beror det generella strandskyddet. Strandskyddets syfte &r att
sdkra allminhetens tillgéng till strandomréden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet
pa land och i vatten. Inom strandskyddat omrade ar det bland annat férbjudet att uppfora
anldggningar som hindrar allméanhetens tilltrade till omradet, eller att vidta atgirder som visentligt
paverkar livsvillkoren for djur- eller viaxtarter. Dessa forbud giller dock inte vid byggande av vig enligt
faststilld vagplan.

4.8.3. Buller och vibrationer

Buller fran vig och jarnvag kan ge upphov till storningar och obehag som péaverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en mianniska som utsitts for buller ar en kénsla av obehag.
Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméga.

Vibrationer kan dels medféra skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner, dels vara storande
for manniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt mattliga
jamfort med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vigytan ej innehéller gropar och andra
storre ojaimnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pd byggnader inom och upp
till 25 till 50 meter fran vag.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.9.1. Geoteknik och bergteknik

Sveriges geologiska undersokning (SGU) berggrundskarta visar att berggrunden kring Kristinehamn
bestar av porfyrisk, sur si kallad Hagforsgranit som mot 6st vid Kampésen, narmare Karlskoga,
overgar i den mer silikatmineraldominerande Filipstadsgraniten, 4ven den porfyrisk. Stillvis langs
strackan aterfinns linser av ryolit, amfibolit och gabbro. Strickan bestér av ett kuperat skogslandskap
dir héjdomraden avloser dalgangar. Berggrundskartan visar ett flertal spréda lokala
deformationszoner i nord—sydlig samt nordost—sydvastlig riktning.

Topografiskt ligger variationen pa strackan mellan Kristinehamn och Karlskoga ca +120 — +180
(RH2000).
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SGU:s jordartskarta péavisar generellt ett fastmarksomrade huvudsakligen bestdende av sandig morén
med stillvis féorekommande lera, torv, sand, grus, organisk jord och berg i dagen.

Jorddjupet langs strickan ligger huvudsakligen mellan 0—5 m, med stéllvis méaktigare jorddjup pa 5—
10 m samt enstaka omrdden med 10—20 m.

Geotekniska och bergtekniska undersokningar och provtagningar har utforts i laget for planerad
faunaport vid Amtfalla och planerad faunapassage vid Kamp4sen i syfte att kartléigga de marktekniska
och bergtekniska forhallandena inf6r anldaggning.

4.9.1.1. Amtfalla

I omrédet vid Amtfalla bestér jordlagren av upp till ca 9 m friktionsjord (sandig mor#n) pa berg som
mot Oster Gverlagras av ca 2 m gyttja i undersokta punkter. Jorddjupet som beskriver det bergfria
djupet i marken varierar mellan 5 och 9 meter i den naturligt lagrade jorden. Se Figur 17 for
oversiktligt tolkade jordlagerforhallanden lings E18 vid Amtfalla.

4155 . - . . . . . . +155

<150 +150
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Figur 17: Tolkade jordlagerférhdllanden, E18 vid Amtfalla

Block i markytan forekommer, fraimst pa den sodra sidan av E18.

Berggrunden inom omradet bestar enligt SGU av granit som mot 6st, via en sprod lokal
deformationszon, 6vergar i en lins bestdende av gabbro.

I omradet har 6 grundvattenror monterats i sidoomradena i syfte att observera grundvattenniviaerna
samt for miljotekniska undersokningar, se avsnitt 4.9.2 for miljoteknik. Utforda méitningar visar att
grundvattnet ligger hogt, mellan 0,2 — 0,7 m under markytan och grundvattenytans niva foljer
markytan och bergytans lutning mot 6ster. Grundvattenytans nivaer varierar med arstiderna.

Inga pavisade storre grundvattenmagasin &terfinns inom omradena vid Amtfalla och Kampasen.
4.9.1.2. Kampasen
Omrédet vid Kampésen bestar av sandig moran med block och berg i dagen samt en befintlig

bergsskarning. Jorddjupet pa bergsskarningens sidoomréden ligger mellan 0—3 m. Bergsskarningens
hojd ar ca 2—8 m pa den norra sidan och ca 2—6 m pa den sédra.

Berggrunden bestér av rodgra gnejsig sa kallad Filipstadsgranit. Stillvis finns inslag av gnejs med
skiffrig struktur.
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4.9.2. Fororenad mark

4.9.2.1. Jord och asfalt

Prov har uttagits med jordskruv i dtgdrdsomraden dar kommande byggnation av faunapassager ar
planerade, vid Kampasen och Amtfalla. Sammanlagt uttogs prov pa olika nivder i 7
provtagningspunkter, varvid 18 jordprov skickades for analys.

Provtagning av dikesmassor omfattar en provtagningspunkt i anslutning till vigen. Ovriga fyra
spadprov ar uttagna uppe pa bankarna vid sidan om vigen. Provtagningen utférdes som samlingsprov
omfattande tio delprov. Provtagningen fokuserades till att klassificera de omraden dar atgarder
planeras.

Tva uttagna asfaltsprov skickades pa analys. Resultatet visar inte pa forekomst av tjarasfalt.

Analyserade prov visar inte pa fororeningshalter 6ver Naturvirdsverkets generella riktvarden for
mindre kinslig markanvandning (Invasiv). Samtliga jordmassor som uppkommer kan darfor
ateranviandas inom projektet savida de ar tekniskt lampliga.

4.9.2.2. Ytvatten och grundvatten

Ytvatten har provtagits i tvi provpunkter pa émse sidor av vig E18 vid Amtfalla. Genomgang av
resultat efter ytvattenanalys visar i jimforelse mot Goteborgs stads riktlinjer och riktvirden pa forhojd
halt av suspenderade 4mnen i det ena provet, som &r uttaget pa norra sidan om vigen. I det andra
provet pavisas inga 6verskridanden 6ver dessa jamforvarden.

Analysresultat efter provtagning av grundvatten har jamforts mot SGU:s bedomningsgrunder
avseende metaller och SPI:s rekommenderade riktvirden med avseende pa PAH.

Avseende metaller indelas uppmatta arsenikhalter i klass 1—2, mycket 1ag till 14g. Blyhalterna varierar
mellan mycket laga, klass 1 till méattliga, klass 3 och hoga, klass 4. Kadmiumhalterna héller sig i klass 1,
mycket 1ag. Kopparhalterna varierar mellan klass 1—3, dvs. mycket 1ag till méattlig. Kromhalterna &ar
laga, klass 2 i samtliga prov. Nickelhalterna ar mycket hoga, klass 5, i fem analyserade prov och
méttliga, klass 3 i det sjatte provet. Zinkhalterna varierar mellan mycket laga till méttliga och hoga,
d.v.s. klass 1, 3 och 4.

Avseende PAH 6verskrids inte SPI:s rekommenderade riktvarden i ndgot av de analyserade proven.

Grundvattenprov analyserades ocksd med avseende pa oljeindex. Uppmatta halter visar pa virden
l&ngt Gver rapporteringsgrins i spannet 0,8—11 mg/liter.

Grundvattennivierna vid Amtfalla fluktuerar mellan 0,1-1,1 meter under markytan vid méitningar
utforda var och sommar 2023.

Vattendraget vid Amtfalla pa den norra sidan om vigen har troligtvis genom yttre paverkan bildat en
vattensamling vid laget for den tillfilliga forbifarten.

4.9.3. Belysning och ledningar

Omrédet langs E18 har korsande och lingsgiende ledningar inom det tdnka arbetsomradet med olika
berorda ledningsiagare. Ledningsritter finns dven forlagda inom strackan. Trafikverket har samréatt
med berorda ledningsdgare for att tidigt uppméarksamma om projektet. Trafikverket kommer vid
utforandet kravstilla forsiktighet, kontroll och utséttning for att undvika konflikt med ledningar i
mojligaste man. Vidare dialog kommer att utféras i samband med framtagandet av
forfragningsunderlaget/bygghandlingen.

Ingen ny belysning kommer att uppforas i projektet.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning med
motiv

En 6versiktlig redogorelse 6ver projektets planerade viltdtgarder redogors i Figur 18 nedan. Med
hénsyn till att vigplanen innebéar atgirder langs delar av strackan mellan Kristinehamn och Karlskoga
finns endast planritningar/illustrationsplaner framtagna for de berérda omradena. Detta medfor
“glapp” i numreringen for framtagna ritningar, se teckenforklaring pé aktuella ritningar.

[Ny faunaport vid Amtfalla

/\
S 2
-~ ~Q
~ — ~
~ ~ \ — Karlskoga
~ o s
- Q¢ o
Kristinehamn =8/ A\ o B ¥
Ny faunal}vc vid Kampasen
| LI
5 5 N
Teckenforklaring A

Projektgrans

== == = Nytt faunastingsel
Ny faunabro vid Kampasen och ny faunaport vid Amtfalla
Nya farister

Ny grind
Figur 18. Oversikt av vigprojektets planerade faunadtgdérder Iéngs med E18.

5.1. Val av lokalisering

Trafikverket genomforde &r 2018 en atgirdsvalsstudie (AVS) avseende fauna- barridreffekter och
viltolyckor med syfte att kartlagga de storre konfliktpunkterna mellan klovvilt och transportsystemet.
Enligt AVS:en identifierades aktuell stricka pa E18 mellan Kristinehamn och Karlskoga som en barrir
i landskapet. Ar 2020 genomférdes en lokaliseringsutredning som undersoker mojligheterna for att
oOka viltets rorelse i landskapet mellan Kristinehamn-Karlskoga. Lokaliseringsutredningen utgor
underlag for val av lokalisering av faunabro och faunaport.

Lokaliseringen av faunabron vid Kampasen ir i en tydlig dalgéng, vilket ar gynnsamt med hansyn till
viltets generellt forvintade nyttjande och vandringsstrék i terrangen. Den specifika platsen har
fordelar da viag E18 har en tydlig skarning genom landskapet och med berg i dagen pa bada sidor om
viagbanan. Skarningen innebar att trafiken troligen har en lagre storningspaverkan da djur i
naromréadet inte ar exponerade for fordonstrafik i huvudhojd. Berg i dagen forviantas utgora lampliga
stod for anldggande av faunabro.

Val av lokalisering av faunaport vid Amtfalla ligger i en markant vigbank vilket m&jliggér anliggning
av faunaport genom viagbanken.

Med hénsyn till att detta projekt innefattar anlaggning av faunastéangsel har Trafikverket utrett
placering av farister, grindar och ”strutar” vid anslutningsvagar till E18. Med strutar menas att
faunastangsel kommer att dras in fran huvudvigen minst 30 m in pé béda sidor av anslutande vig for
att férhindra att djur tas sig ut pa viagbanan. Befintliga strutar kommer att anpassas och nya strutar
kommer att tillkomma i samband med anliggning av nytt faunastingsel. Detsamma géller grindar
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langs med aktuell stricka. Placering av ovanstaende atgiarder framgér pa plankortorna 100T0202-
100T0237 alternativt pé illustrationsplanerna 100T0502-100T0537.

En servicevig kommer att behovas for att underhélla och drifta faunabron och faunaporten. Oster om
foreslagen placering av faunabron vid Kampasen finns en enskild vig sdder om E18 som driftas av en
gemensamhetsanldggning, Degerfors Bodalen GA:2. Den enskilda vigen ar bidragsberattigad.
Statsbidraget innebir skyldighet for bidragsmottagaren att halla vigen 6ppen for trafik. Bidragsvagen
ska alltsa hallas 6ppen for allmanheten, vilket innebér att ingen permanent avstingningsanordning far
séttas upp. Trafikverket har for avsikt att nyttja den enskilda vagen utan nigon forandring. En
skogsanlutning vésterut frin den enskilda vagen fram till faunabron kommer att tas i ansprék som
vagomrade med inskrankt drift, se avsnitt 9 for vidare beskrivning av markintrang.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Ny faunabro vid Kampasen

For att skapa fler konstruktionsmetoder och brotyper att vélja mellan vid Kampéasen dar faunabron
planeras att anldggas har en utredning av mittstod utforts, i bAde nuvarande sektion (2+1 vig) och for
sektion med breddning av vag (2+2 vag). Mittstod i nuvarande sektion kraver forbiledning for trafiken
under byggtiden. Medan mittstdd med breddning av vigen (2+2 sektion) mojliggor att trafik kan
passera pa E18 i 1+1 korfilt under hela byggskedet. En bro med mittstod majliggor en brooverbyggnad
som lyfts pa plats och saledes minskar trafikstorningen under byggskedet.

Valt alternativ (2+2 sektion) bedéms vara positivt ur héllbarhetsperspektiv, dels da klimatpaverkan
blir mindre men hansyn till att férbiledningen utgér, dels for att omgivningspaverkan blir mindre &n
om en forbifart hade varit aktuell d& det hade kravt ett storre markansprak och péverkan pa miljon.
Valt alternativ (breddning av vig) bedoms dven vara fordelaktigt ur ett ekonomisk perspektiv da
kostnad for tillfillig forbiledning utgar.

E18 ska efter anldggandet av faunapassagerna ha bibehallen linjeforing (2+1 vag) och
korfaltsindelning. Detta innebar tva korfilt i norra delen och ett korfilt i sédra delen. Det kommer bli
en sidoforskjutning av sodra korfaltet for att vigen ska vara under den sodra brodelen, men ingen
ovrig effekt sker i jamforelse till dagens utformning.
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Figur 19. lllustrativbild éver faunabron vid Kampdsen. Faunabron kommer att tdckas med vegetationssjok i strak som leder
viltet 6ver passagen. Pd sikt kommer viixtligheten etablera sig och spridas éver ytan.

5.2.1.1. Utformningskrav faunabro vid Kampasen

Fri brobredd ska vara minst 20 m.
Fri 6ppning kommer att utformas efter E18.
Bron kommer att utforas i 1—2 spann.

Grundldggningen av bron kommer att utforas pa ett sitt som undviker borttagning av berg pa
norra sidan.

Bron kommer att férses med faunaskarmar som fortsitter in i omkringliggande skog for att
skapa en avskiljning/skydd fran trafiken, undvika ljus- och ljudstérningar.

Som kalkylforutsattning ska vixtbadden forutsittas vara 600-1000 mm.

5.2.1.2. Bortvalt alternativ vid Kampasen
Befintlig vagsektion utan mittstod har forkastats med hénsyn till att det skapar begrasningar for
utformning av brokonstruktion, se vidare motivering under avsnitt 5.2.1.
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5.2.2. Ny faunaport vid Amtfalla

Vid Amtfalla planeras en faunaport som ligger i en markant viigbank vilket méjliggor anléiggning av
faunaport genom viagbanken. Faunaporten ska anpassas sa att vilt ska kunna ledas under vigen.
Faunaporten ska delvis eller helt vara tackt av organiskt material.

Vid den specifika platsen gar E18 pa en markant viagbank vilket mojliggdr anldggning av en faunaport
genom vigbanken. Under byggtiden kommer en forbifart att behovas for att trafiken ska kunna
passera arbetsplatsen pa ett trafiksidkert sitt, se avsnitt 6.10.

5.2.2.1. Utformningskrav faunaport vid Amtfalla
e Porten ska vara lika djup som nuvarande bredd pé E18.

e Porten ska ha en fri h6jd pé 4 m pa en stricka av 20 m.

e Porten ska forses med faunaskdarmar. Avskirmning som skydd mot sikt och buller ska sittas
upp liangs faunabron och langs vigen som passerar pa bron ovanfér faunaporten. Skirmning
ska goras pa bada sidor av viagen och ansluta till faunastéangslingen.

5.2.2.2. Bortvalt alternativ vid Amtfalla

Ursprunglig placering av faunaport vid Amtfalla var téinkt vid en befintlig trumma for att eventuellt
kunna dra med forekommande vattendrag genom porten. Detta alternativ hade inneburit en stérre
mangd schakt och fyll d& trumman ligger ca 9 m under végytans niva. Alternativet forkastades med
hansyn till att schakt och fyll ar kostnadsdrivande. Genom att flytta portlaget viasterut minskades
berdknade kostnader.

5.2.3. Nytt faunastangsel

Den aktuella strickan av E18 foreslas att forses med nytt faunastingsel 1angs delar av stracka som i
dagsldget saknar stiangsel. Ett faunastingsel ar konstruerat sa att mindre djur inte kan komma under
det genom att det gér ned 30 cm under markytan. Den totala langden av det foreslagna faunastangslet
uppgar till ca 10 km pa bada sidor om E18. Storre delen ar i Kristinehamn.

Anléggning av nytt faunastiangsel langs E18 sker genom hela Kristinehamn och det kommer att goras
inom befintligt vigomrade med undantag pa ett par stéllen dar ny vagratt kravs.

Vid anslutningspunkter till E18 foreslas 16sningar i form av ”strutar” (faunastingsel dras fran
huvudvigen minst 30 m in pa bida sidor av anslutande vig), grindar och firister. Atgirderna
forhindrar att djur tar sig ut pa vigbanan. I Tabell 4 nedan anges vilka plankartor/illustrationsplaner
som redogor for respektive dtgard.
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Figur 20. Faunastdngsel hindrar vilt fran att komma in i vigomrddet. Ett faunastdngsel hindrar, till skillnad fran ett
traditionellt viltstdngsel, dven medelstora ddggdjur, dven békande djur sGsom vildsvin, hare och grdvling att ta sig ut pd
vdgen. Foto fran Trafikverkets bilddatabas.

Tabell 4. Sammanstdllning 6ver vilka plankartor/illustrationsplaner som redogér fér respektive Gtgdrd.

Faunastingsel Grind Strut Farist
Plankarta Plankarta/ Plankarta/ Plankarta/
/illustrationsplan tllustrationsplan tllustrationsplan illustrationsplan
100T0202-100T0209/ 100To212/100T0512 100T0202/100T0502 100T0214/100T0514
100T0502-100T0509
100To0212/100T0512 100T0214-100T0215/ 100T0204/100T0504 100T0224/100T0524

100To0514-100T0515
100T0214-100T0215/ 100T0218-100T0219/ 100T0208/100T0508
100To514-100T0515 100T0518-100T0519
100T0218-100T0219/ 100T0223-100T0224/ 100T0215/100T0515

100T0523-100T052
100T0518-100T0519 0010523-10010524
100T0223-100T0225/ 100To237/100T0537 100T0229/100T0529
100T0523-100T0525
100T0229/100T0529 100T0232-100T0233/

100T0532-100T0533
100T0232-100T0233/ 100T0236-100T0237/
100T -100T:

100T0532-100T0533 00T0536-100T0537
100T0236-100T0237/
100T0536-100T0537
5.3. Gestaltningsavsikt

Den huvudsakliga méalsdttningen &r att utbyggnaden av faunapassager pa E18 mellan Kristinehamn
och Karlskoga dr att minska barridreffekten som végen utgor for vilt pa strackan. Framfor allt klovvilt;
ilg, hjort, radjur och vildsvin men dven andra arter, bdde djur och vaxter.

Viltatgarderna ska gora sa gott eftermile som mojligt i landskapet. Genom att efterstriva
vagarkitektonisk enkelhet och en 1dgmaild gestaltning kan passagerna paverkan pa landskapet
minimeras. En annan viktig malséttning ar ocksé att bevara sa mycket som mojligt av den befintlig
vegetation och ateranvinda flyttad vegetation pa och i anslutning till de bada passagerna.
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Det ar viktigt att faunapassagerna inte sticker ut och bli ett frimmande element i miljon. Att den inte
upplevs som onaturliga och visuellt storande.

Utformningen ska ge trafikanten mgjlighet att dven fortsidttningsvis ta del av utblickar och
landmaérken. Langs strackan finns ett fatal platser och vyer som kan tillféra trafikanten en positiv
upplevelse av landskapet. Vid ett antal backkron bidrar topografin till att trafikanten far utblickar ut
over det vidstrackta skogslandskapet. Bodalsbackens kron, precis 6ster om Kampésen, ar en sddan
plats dar siktlinjer striacker sig ut 6ver vida vyer. Den planerade faunapassagen kan komma att bli ett
nytt landmarke for trafikanter pé striackan.

De viktigaste riktlinjerna for att gestaltningens huvudintensioner inte ska gé forlorade ar att se till
anldggningens helhet. Att se till bidde form och funktion och gora l6sningar som ar bade ekonomiskt
héllbara och liten skotselinsats.

5.4. Utgaende atgarder

Projektets andamal och ekonomiska forutsattningar har foranlett utgdende arbete i from av att
anpassning av befintliga faunaskarmar (17-809-1 och 18-804-1) samt anpassning av befintligt
viltstdngsel inte ldngre planeras att utforas i detta vagprojekt. Utgaende atgiarder bedoms paverka
projektets malbild minst. Dessutom finns majlighet till att de utgdende atgarderna, anpassning av
befintliga faunaskdrmar samt befintligt viltstingsel, kan utforas vid senare tillfille.

5.5. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den héansyn till omgivande miljo och manniskors halsa som tagits vid val av utformning
redovisas i vigplanen ett antal sdrskilda skyddsatgarder. I Tabell 5 nedan redogors for vilka
skyddsatgiarder som framgar i plankartorna:

Tabell 5. Sammanstdllning 6ver de skyddsdtgdrder som ska faststidllas.

ID ‘ Skyddsatgard/beskrivning Redovisning i plankarta
SK1 Faunabro 6ver E18 100To0224

SK 2 Faunaport under E18 100T0218

SK 3 Faunastingsel 100T0202-100T0209,

100To0212,100T0214-
100To0215, 100T0218-
100To0219, 100T0223-
100T0225, 100T0229,
100T0232-100T0233,
100T0236-100T0237

SK 4 Farist 100T0214,100T0224

Skyddsatgarder som uppstir under byggskedet redogors i avsnitt 6.10.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Projektets planerade &tgarder kommer att minska risken for att vilt tar sig ut pa viagen och darmed
okar trafiksdkerheten.

Ricke kommer bytas vid faunapassagerna vid Amtfalla och Kampasen. Vid Amtfalla kommer en
anslutning till E18 for enskild vig att behdva flyttas ca 60 m vasterut, se illustrationsplan 100T0518.
Detta beror pi att ett racke behover anliggas en viss stracka innan faunaporten i enlighet med VGU.

I 6vrigt kommer referenshastigheten att forbli densamma som tidigare, 100 km/h. Likasd kommer sikt
och linjeforing att forbli likt dagens. Ingen ny belysning kommer att anldggas.

6.2. Barriareffekt och viltolyckor

E18 som &r 2019 hade en ADT om ca 11 000—13 000 fordon utgér i sig en total barriir for viltet.
Anlaggandet av nytt faunastiangsel kommer medfora en 6kad barridreffekt. Byggnationen av
faunastangsel kommer dock att minska férekomsten av viltolyckor. Projektets planerade atgarder
bedoms darfor bidra till forbattrad trafiksdkerhet och antalet skadat vilt minskar.

Oppningar i stingslet 4r nodvindigt och kommer att finnas vid bland annat anslutningsviigar fran E18.
Oppningar i stingslet medfor risk for att vilt tar sig in i vigomradet. For att forhindra att djur tar sig ut
pa vigbanan kommer viltstangslet att dras in frdn huvudvigen minst 30 m in pa bada sidor om
anslutande av vag. Ett antal grindar kommer ocksa att séttas upp vid utpekade anslutningsvigar. For
grindar ska tillrackligt utrymme finnas mellan huvudvagen och grinden for fordon som kommer att
behova nyttja grinden.

Fem farister planeras att anldaggas lings med aktuell striacka for att minska risken for att vilt tar sig ut
pa E18 vid avtagsvigar. Faristerna ska utformas pa ett satt som gor att inget spann gér 6ver 2 m.
Planerade farister kommer att hanteras som en skyddsétgard i vigplanen. Farister krdver underhall for
uppratthallen funktion, sarskilt vintertid for att inte sédttas igen av sno och is.

6.3. Landskapsbild

Skogslandskapet dr i sig inte kédnsliga for ingrepp. F& ménniskor kommer att uppleva de planerade
atgirderna som dskddare vid sidan av vagen.

P& grund av en relativt 14ng stricka med likartad karaktar upplevs landskapet kring vagen som
monotont och enformigt. Trafikanten fardas ldnga strackor genom sammanhingande skogsmarker
med barr- och blandskog. Faunabron vid Kampasen kommer darfor att paverka landskapsbilden da
den blir ett nytt inslag i skogslandskapet. Brons placering med st6d i terrdngen minskar péverkan pa
det kringliggande landskapet. Det dr framfor allt trafikanterna som fardas visterut som pa langt hall
kommer att uppleva den nya bron frdn Bodalsbackens krén. Den nya faunabron kommer att utgora
nytt landmarke for framforallt trafikanter 1angs E18.

Faunaporten under E18 vid Amtfalla beddms innebira liten paverkan pa landskapsbilden. Porten
kommer inte att vara synlig for trafikanterna pa E18 och skarmarna kommer enbart upplevas en kort
sekvens da fordonen passeras i hog hastighet. Det dr dock viktigt att skdrmar utférs med naturliga
material och kul6rer for att smilta in skogsmiljon pa ett naturligt satt.

Sammantaget bedoms landskapsbilden paverkas lite negativt av de planerade dtgiarderna.
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6.4. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett fital fornlamningar, mojliga fornlamningar och Gvriga
kulturhistoriska lamningar. Vig E18 gar dven genom tv& regionalt utpekade kulturmiljéer och vid
Mariebergsmotet finns Mariebergs kyrkogardar efter mentalsjukhuset Marieberg. Ingenstans utmed
vagen finns nédgra andra registrerade kulturmiljovarden och landskapet kan betraktas som last och
négot av en genomfartsled. Centralt i omradet vid Bodalen finns intressanta véaghistoriska lamningar,
alla en bit fran de planerade viagatgéarderna.

Med tanke pé viagétgiardernas art och omfattning bedoms inga kinda fornlamningar, 6vriga
kulturhistoriska lamningar eller andra utpekade objekt beroras fysiskt. Det ar viktigt att visa
varsamhet mot de kdnda lamningar som finns intill vagen. Sarskilt viktigt ar det att planera atgarderna
s att Mariebergs kyrkogardar inte paverkas.

Kyrkogérdens verksamhetsomride bedoms inte paverkas da de &tgarder som genomfors i dess
niromrade endast dr byggande av faunastingsel, vilket uppfors inom befintligt vigomrade. De
omréden som kraver tillfallig nyttjanderatt ar inte belédgna i narheten av kyrkogérden.

Arbetsomradet for viltstingselatgdarderna och den planerade faunapassagen dr inom ett omrade dar
mojligheten att patriaffa sedan tidigare ej kinda fornlamningar bedoms som mycket lag. Det bedoms
darfor inte finnas nagot behov av en arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen. Ett samrad enligt
Kulturmiljolagen bor daremot hallas med Lansstyrelsen. Sarskilt bor bedomningen av paverkan pa
mojliga fornlamningar tas upp, eftersom informationen i Kulturmiljoregistret inte ar kvalitetssakrad.
Sammantaget bedoms dtgidrderna medfora en mycket liten paverkan pa kulturmiljon.

I det vidare arbetet behover arbetsomradet planeras sa att infartsviagar for arbetsmaskiner inte sker
genom eller pa kinda lamningar. Innan arbetet startar bor kdnda lamningar snitslas si att inte skada
uppstar.

En arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen bed6ms inte som nédviandig eftersom arbetet till
storre delen sker pa redan ianspraktagen mark och att fornlamningsbilden inte visar pa forekomst av
fler okdnda fornlamningar.

Vid Mariebergs kyrkogérdar bor arbetat planeras sa att det sker fran vigen och inte i slinten ovanfor
kyrkogarden. Aven hir krivs varsamhet och planering si att kyrkogrden inte paverkas under
byggskedet.

6.5. Naturmiljo

Skyddade arter (artskyddsforordningen) kan péverka fortsatt process. Vid utford
naturviardesinventering har skyddade arter enligt artskyddsforordningen noterats. Manga av dessa
fynd ar fagelarter fran ArtDatabanken (SLU). Dar har fagelarter rapporterats som kan tankas fédosoka
samt hédcka i niromradet vid inventeringsomrade B men dar uppsattningen av viltstiangsel inte anses
vara en storre paverkan pa dessa faglars livsmilj6er, sdvida inte haltrad avverkas. Uppsattningen av
viltstangsel i inventeringsomrade B bor dock utforas utanfor hackningsperiod.

Det finns dven flertalet fagelarter som kan tdnkas nyttja miljéer inom inventeringsomrade A, bade som
fodosoksomrade och boplats. I inventeringsomrade A har dven ett majligt habitat for groddjur
noterats. Om uppbyggnaden av faunapassagerna kommer i konflikt med dessa naturviarden kan vidare
utredning behovas. Stora delar av inventeringsomrade A utgors dock av hyggen och ung
produktionsskog dir konflikt med naturviarden och skyddade arter anses vara 1ag. Uppbyggnaden av
faunapassagerna bor dven utforas utanfor hackningsperiod.
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Skyddade omraden (7 kap miljobalken) kan tydligare paverka fortsatt process dn héansyn till oskyddade
naturvirden enligt de allmédnna hiansynsreglerna (2 kap miljobalken). Det aktuella projektet beror inte
négra skyddade omraden enligt 7 kap miljobalken.

I det aktuella projektet forekommer oskyddade naturvirden i form av naturvardesobjekt,
landskapsobjekt och naturvardsarter enligt avsnitt 4.5.

Generellt giller att naturvardesobjekt av klass 1 och 2 har s& hoga varden for biologisk méngfald att
paverkan bor undvikas. Aven naturvirdesobjekt med ligre naturviirdesklass (3 och 4) kan ha sidana
naturvarden och vara sarskilt kénsliga frin ekologisk synpunkt att pdverkan bor undvikas, annars om
mojligt minimeras. I landskap dir naturviardena Over lag ar 1dga kan dven péverkan pé objekt med
klass 3 och 4 behova undvikas.

Generellt giller dven att naturvirdesobjekt ofta ar i den storleken att man kan utgd ifran att det behovs
en skyddszon runt objektet for att undvika eller minimera paverkan inne i naturvardesobjektet.

Det ar fraimst naturviardesobjekt 3 och 4 som kommer att paverkas negativt vid byggnation av
faunapassager vid Amtfalla och Kampé&sen.

Myren norr om vigen vid Amtfalla, naturvirdesobjekt 3, kommer till viss del att paverkas. Den
nordvistliga spetsen av objektet ligger inom utpekat omrade for den forbipassage som kommer att
anldggas for att omleda trafiken under byggskedet. Den storsta delen av objektet ligger dock utanfor
den planerade forbipassagen. Efter byggnationen av faunapassagen ar fardigstialld kommer
forbipassagen att avetableras och omrédet aterstillas.

Naturvardesobjekt 4, grusvandplats, som ligger i anslutning till kommande faunabron i Kampésen
kommer att helt ligga inom projektets vigomrade. Bron kommer inte att l14ggas pa objektet med det
gar inte att utesluta att det schaktas och/eller kors med tunga entreprenadfordon i objektet. For att
kompensera for eventuell forlust av naturvirden sasom pollen- och néktarrika véxter och sandblottor
med bohél for insekter kommer vixtsjok frin omradet att etableras pa bron. Aven sandblottor kommer
att anldggas pa bron. Bada atgirderna syftar till att skapa gynnsamma férutséattningar for sandlevande
insekter sésom marklevande bin mfl.

P& bron skapas ockséd biodepaer som utgors av stockar eller liknande upplagda pa olika sitt. Syftet ar
att skapa miljoer med dod ved for att gynna vedlevande insekter och dven svampar. Stockarna/veden
fungerar ocksa som gémslen och skydd i ledstrdket fo6r mindre djur. Sammantaget gynnar det den
biologiska mangfalden och mojligheten for platsen att fungera som en spridningskorridor for bade
flora och fauna.

Vid dngs- och betesmarken samt vigkantsvegetationen i naturvirdesobjekt 8 och 9 kommer endast
faunastéingsel att upprittas. For att undvika paverkan pa de sandblottor och den flora som finns i
slanterna i bada dessa omraden kommer sténgslet att placeras ovanpa respektive slant. I objekt 9
kommer den storre silg som vixer i utkanten av omréadet att sparas och stingslet far dras vid sidan om
denna.

Projektet bedoms inte medfora nagra betydande negativa konsekvenser. Med foreslagna
skyddsatgirder blir konsekvenserna for natur och vattenmiljon och naturresurser sméa och negativa pa
kort sikt och obetydliga till neutrala pé lang sikt.

6.5.1. Invasiva arter

For alla invasiva arter géller att de pa sikt kan paverka inhemsk flora negativt om frobanken ej
destrueras eller massorna omhindertas pa nagot vis. Kanadensiskt gullris och Blomsterlupin
forekommer i storre omfattning inom projektet. Vad det géller dessa arter s kan vegetationsjord
laggas tillbaka dar den togs, under ett jordlager om 0,5—1 m djup. Jattebalsamin och Vresros som
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forekommer i mindre omfattning berdrs troligen inte av kommande arbeten. Vidare utredning om hur
dessa eventuellt ska hanteras utreds i nésta skede.

6.6. Vattenomrade

Projektets planerade &tgarder bedoms inte paverka grundvattnet d& det finns en naturlig sluttning mot
st vid Amtfalla som grundvattennivin tenderar att folja i friktionsjorden ovan berg. Grundvattnet
kommer att passera som det gor i dagsliget vid Amtfalla.

Vid den tillfalliga forbifarten finns det inga betydande grundvattenmagasin men en vattensamling som
forefaller fyllas pé frén flera hall finns i omradet. Forbifarten ska passera 6ver
vattendraget/vattensamlingen norr om E18, detta kommer att utredas vidare i kommande skeden.

6.7. Markanvandning och kommunala planer

Markanviandningen inom och i direkt anslutning till utredningsomrédet bestér till storsta delen av
skogsomrade préglat av transportinfrastruktur. Skogslandskapet &r i sig inte kinsligt for ingrepp. Fa
manniskor kommer att uppleva de planerade viltatgarderna som dskadare vid sidan av vagen. Storre
delen av projektet dr relativt langt bort fran bebyggelse, bortsett frin det nya faunastiangslet som
planeras att anldggas genom Kristinehamn. Trafikverket kommer att behova ta ny mark i ansprak for
en del av de planerade viltatgiarder som inte ryms inom befintligt vigomrade.

Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvindning och samrader om projektets planerade
atgiarder med berorda markigare och kommunen.

6.7.1. Oversiktsplaner

I Karlskoga kommuns 6versiktsplan framgér det att kommunens malsattning ar att pa sikt bygga ut
E18 till en fyrfiltig vig. Vagplanen bedoms inte att pdverka kommunens framtida planering.

I Kristinehamns oversiktsplan framgar att kommunen har en malséttning om att i framtiden eventuellt
anliigga en ny jirnvig mellan Orebro — Kristinehamn (Nobelbanan). Detta #r fortfarande en stor
osidkerhet om och nir ett sddant projekt ska utforas, darfor har vagplanen inte tagit hansyn till denna
malsdttning men i dagsliaget finns inga mélkonflikter.

6.7.2. Detaljplaner

Inom utredningsomradets vastra del i Kristinehamn finns ett antal stadsplaner och detaljplaner. I
dessa omraden planeras enbart anliggning av nytt faunastingsel med tillhérande strutar, farister och
grindar.

Det finns inga detaljplaner inom 6vriga delar av strackan.

Trafikverket har bedomt att det nya faunastangselet som &r inom befintligt vigomrade inte ar i
konflikt med de stadsplaner och detaljplaner som finns. Vid trafikplats Marieberg kravs dock nytt
markansprak i form av vagratt for anpassning och anldggning av nytt faunastiangsel vilket paverkar
stadsplanerna 1781K-507/1981 och 1781K-505/1978. 1 Tabell 6 nedan redogors for berorda
stadsplaner och vagplanens intrdng/paverkan.

Ett vagprojekt far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. Om vigen
inte kan anpassas till detaljplanen och om avvikelsen inte ryms inom kriteriet for mindre avvikelse, ska
detaljplanen dndras eller upphévas. Mindre avvikelser far inte strida mot syftet med planen eller
bestimmelserna. Allménna eller enskilda intressen far inte dsidosittas genom siddana avvikelser.

Viagplanens planerade atgdrder inom berdrda stadsplaner bedoms som mindre avvikelse mot
bakgrund till att det inte motverkar planernas syfte samt att atgdrderna utférs i anslutning till E18.
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Tabell 6. Sammanstdllning 6ver véigplanens intrdng i stadsplanerna 1781K-507/1981 och 1781K-505-1978.

Berord plan Laga kraft Omradesbeteckning Vagplanens
enligt berord plan intrang/paverkan
Stadsplan for Marieberg 1981-09-17 Allmén plats for Mark tas i ansprak for
Norra delen park/plantering med anpassning av nytt
omradesgrans vilket tillater faunastiangsel vid trafikplats

1781K-507/1981 . . L . o
mindre avvikelser i vissa fall. Marieberg, se planritning

100T0202 och
illustrationsplan 100T0502.

Totalt antal meter nytt
faunasténgsel inom berérd
plan ca 154 m.

Stadsplan for Strand i 1978-05-15 Allmén plats for Mark tas i ansprak for
Kristinehamns park/plantering. anpassning av nytt
forsamling i faunastéangsel vid trafikplats
Kristinehamn Marieberg, se planritning

100T0202 och
1781K-505/1978 . . o
illustrationsplan 100T0502.
Totalt antal meter nytt
faunasténgsel inom berérd

plan ca 42 m

6.8. Miljo och halsa

Projektets planerade viltatgarder bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv dd E18 redan i dagslaget utgor barriareffekt.

Viltatgdrderna medfor inte nagot tillkommande trafikbuller, vilket innebér att inga bullerskyddande
atgirder ar aktuella att utforas i projektet.

6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Byggnationen av nytt faunastingsel lings E18 kommer att innebidra en 6kad barridreffekt for viltet och
gora att viltets rorelsemonster i omradet paverkas. Samtidigt bidrar atgirderna till att antalet dodade
och skadade vilt bedoms minska kraftigt. Genom att en faunabro och faunaport byggs i det aktuella
projektet upphévs ocksa barridreffekten for viltet pa delar av strackan.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden for faunadtgirderna kommer arbete med tunga maskiner paga i omradet och orsaka
storningar som buller, vibrationer, damning och 6kad trafik. Dessa storningar ar till sin karaktar
tillfalliga och lokala under byggtiden. Da avstindet till nirmsta bebyggelse ar stort bedoms inga
negativa konsekvenser uppsta for boende under byggtiden.

Alla fagelarter dr skyddade enligt artskyddsforordningen. Om trad behover tas ned under faglarnas
hickningssdsong april-juli kommer det sékerstillas att inga faglar hackar innan trad tas ned. Detta for
att minska eventuell negativ paverkan pa figelpopulationerna. Projektet ska undvika att utféra
storande arbeten nira hackande faglar under hackningsperioden 1 april - 31 juli.
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Vid behov av pumpning av grundvatten vid Amtfalla behéver detta renas innan utslépp till omgivande
mark. Detta med anledning av hégt oljeindex och hoga metallhalter. Efter rening tas prov p utgdende
vatten. Detta kan regleras genom kontrollprogram under byggtiden.

6.10.1. Paverkan pa trafik vid Kampasen - faunabro

Under Entreprenadtiden kommer trafiken kunna trafikera i bida riktningarna. Vid sprangningsarbete
kommer dock kortare stopp av trafiken vara nodvandig. Utover detta finns dven tidsrestriktioner p&
E18 under de mest trafikerade timmarna under dygnet. Detaljerna for detta kommer &ldggas
entreprenaden efter faststilld vagplan.

6.10.2. Paverkan pa trafik vid Amtfalla - faunaport

Under entreprenadtiden kommer en forbifart att beh6va anldggas pé norra sidan om E18 for att
trafiken skall kunna passera arbetsplatsen pé ett trafiksakert satt.

I Amtfalla kommer befintlig vig rivas for att anléigga en faunaport, varefter befintlig utformning av E18
kommer aterstillas. Befintlig sektion kommer aterstillas. Atgirden kommer inte ge ndgon dndrad
effekt for trafiken jamfort med dagens utformning.

Bredden pa forbifarten dr minst 8 meter exklusive stodremsa. Racken kommer att monteras dar
slénten blir for hog eller dar det dr vatmark.

7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de specifika projektmalen

Sammantaget medfor projektet att mdjligheterna for vilt att korsa E18 pa ett sdkert sitt forbattras,
vilket bidrar till att minska végens barridreffekt. Faunadtgirderna bidrar dven till att minska antalet
dodade och skadade vilt. Utbyggnaden med faunastiangsel medfor att vigens barridreffekt forstarks
och paverkar de vilda djurens vandringsmonster, dock utgér E18 redan stark barridreffekt med hansyn
till det hoga trafikflodet.

7.2. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet innebar att en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsorjning sakerstills i hela landet for medborgarna och niringslivet.

Funktionsmalet uppnaés i projektet genom att trafiksdkerheten forbattras och antalet viltolyckor
minskar. Detta gor trafiksystemet mindre storningskansligt och 6kar trafikanternas trygghet.

Hansynsmaélet uppnas i projektet genom att faunaatgirderna minskar antalet viltolyckor.
Faunapassagerna kommer att bidra till minskad barridreffekt och stiarka den biologiska méngfalden i
omradet.

Projektet medfor 6kade CO2-utslapp i samband med byggnationen, vilket paverkar miljokvalitetsmaélet
Begriansad klimatpaverkan negativt.
7.3. Miljokvalitetsmalen

Miljouppfyllelsen for de miljokvalitetsmélen som bedoms bli berérda av projektet 4r: grundvatten av
god kvalitet, giftfri miljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

De forhojda halter av metaller och oljeindex som pévisats i grundvattnet kan renas i byggskedet. Pa s&
vis kan grundvattnets kvalitet forbattras.
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Genom planerade atgiarder minskas risken for olyckor med kemikalieutsldpp som f6ljd. Pa sé vis kan
giftfri miljo forbattras.

Ett rikt vaxt- och djurliv paverkas positivt med foreslagna viltatgarder vilka minskar risken for att djur
skadas och dodas i trafiken samtidigt som permeabiliteten (genomslappligheten) ckar for vilt i
omrédet. Byggnationen av nytt faunastiangsel kommer att innebira en 6kande barriareffekt for viltet
och péverka viltets rorelsemonster dock kommer faunapassagerna begransa den 6kande
barridreffekten for vilt.

7.4. Sammanstéallning av konsekvenser

Projektet bedoms inte medféra nigra betydande negativa konsekvenser. Konsekvenserna for natur,
vattenmiljon och naturresurser blir smé och negativa, framforallt pa kort sikt och obetydliga till
neutrala pé lang sikt. For kulturmiljon innebér det neutrala till smi negativa konsekvenser.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som sma och negativa. For rekreation och friluftsliv samt
fororenad mark uppstar inga negativa konsekvenser. Projektet leder till positiva konsekvenser for
trafik- och anviandargrupper da sikerheten 6kas genom att risken for trafikolyckor minskar efter
genomforda atgirder. Avseende permeabiliteten for vilda djur bedoms den 6ka och medge djuren
tillgdng till for dem viktiga omraden.

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet.
De allménna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohansynen. Alla miljokrav som stélls enlig miljobalken bottnar i de
allménna hansynsreglerna.

Bevisbordsregeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmdnna hansynsreglerna
foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosakring anvénts i syfte att sakerstélla hanteringen
av de miljofragor som uppstar. Genom uppféljnings- och kontrollprogram som tas fram infor
byggskedet kan effekten av foreslagna dtgiarder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en &tgérd ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som inhamtats har
paverkat vigplanen si att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet
bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta &tgérder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begransa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

51



Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvdanda produkter som kan vara skadliga
for minniskor eller miljon om produkterna kan ersédttas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och varor med
avseende pa farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anvindas sa effektivt
som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massor dteranvénds i projektet sa langt det
ar majligt med avseende pa massornas tekniska egenskaper.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att plats ska véljas s att verksamheten kan bedrivas med minsta
intrang och oldgenhet for manniskor och miljo. Lokalisering av faunaatgirderna har studerats i en
fordjupad lokaliseringsutredning, se avsnitt 5.1.

Skalighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom vagplanens utférande, miljoskyddsétgarder samt att
Trafikverket stéller krav pd materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses
ovanstdende hinsynsregler. Massbalans efterstravas vid byggnationen och dar 6verskott av massor
uppstar efterstravas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan &tgirdas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de dtgarder som genomfors och uppfyller
diarmed skadeansvaret.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljébalken med syfte att
forebygga eller atgirda miljéproblem. Det finns fyra forordningar vilka ar: vattenférekomst,
omgivningsbuller, fororeningar i utomhusluft samt fisk- och musselvatten.

Fororeningar 1 utomhusluft

Till skydd fér manniskors hilsa ska miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa utslappen av
kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Vagtrafik medfor utslapp till luften men
projektets viltatgarder har ingen inverkan pa trafikmingden och forsamrar darfor inte luftkvaliteten.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en malsdttningsnorm som avser kommuner med
befolkning Gver 100 000 invénare samt buller fran végar, jirnviagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Normen avser alla vigar i hela landet med trafikméngd storre dn 3 miljoner fordon per ar.
Miljokvalitetsnormen ar inte relevant da berérda kommuner har lagre befolkningsméangd 4n 100 000
invénare. Projektets planerade viltatgarder har heller ingen inverkan pé trafikmangden.

Vattenforekomst

Bestimmelserna i forordningen giller forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap.
miljobalken. Respektive vattendistrikt tar fram kvalitetskrav for yt- och grundvattenférekomster inom
distriktet och listar dessa i sarskild databas. Under forutsattning att grumlingsforebyggande atgéarder
vidtas bedoms inte projektet paverka miljokvalitetsnormer for ytvatten negativt.

Fisk- och musselvatten
Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i forfattning utpekade vatten. Inga av
Naturvardsverkets utpekade fisk- och musselvatten berors av projektet.
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8.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundlaggande bestammelser (1 kap 1 § miljobalken). Hushéllning med mark- och vatten
anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de Andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Under
framtagande av vigplanen har miljobalkens allminna hansynsregler enligt 2 kap. miljébalken
beaktats. Vidare har utformning av anldggning skett for att minimera behovet av ny mark for
projektet.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som bidragit till att uppné s bra
16sning som mojligt med avseende pa miljo och manniskors hilsa. Hushéallning med naturresurser
syftar till att sdkra ett 1angsiktigt nyttjande av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Viagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushéllning med mark och vattenomraden.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i vigplan som nytt vigomrade med vagratt, vigomrade med
inskrankt drift och tillfallig nyttjanderatt. Den mark som tas i ansprak bestar huvudsakligen av
skogsmark. Den mark som berors av vagplanen redovisas i avsnitt 9.1 — 9.4 samt pa plankartor.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av lagakraftvunnen vigplan. Vigritten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Vaghallaren har ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om végen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt Aven om négon ekonomisk uppgorelse
gillande intrang och annan skada ej traffats. Vardetidpunkten for intranget ar den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppriaknas fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index till
betalning sker. Eventuella tvister om ersittningen avgors normalt i domstol.

Vagomradet for allmén vig omfattar forutom anldaggningen utrymme for de nédvandiga
vaganordningar som beh6vs. Vagomrade med vagratt inkluderar en kantremsa pa upp till tva meter.
En generell regel ar att kantremsan ar 2,0 m i skog, 0,5 pa akermark och 0,0 m pd tomtmark.
Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen.

Nytt vigomrade som tas med vagritt for allmén vig redovisas pa plankartorna med bla farg och
beteckningen V1. Storlek pa nytt vigomrade allmén viag med vagratt uppgar till 8828 m:.
9.2. Vagomrade med inskrankt drift av vag

Nytt vigomrade med inskrankt drift tas for serviceviag avseende drift och underhéll av faunabro och
faunaport, se planritningarna 100T0218 och 100T0224. Med inskrankt drift avses att véigen inte
behover vinterviaghéllas.

I viagplanen redovisas vigomraden med inskrankt drift med "V2” pa plankartorna och omfattar totalt
2964 mz2.
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9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Markomréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprenoren ska kunna né arbetsomrédet
med maskiner och transporter samt for etableringsytor av exempelvis bodar, parkering och
materialupplag. Nyttjanderétten ska gilla under byggnadstiden fran byggstart till 6 manader efter
slutbesiktning.

Den mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat avtalas
med fastighetsdgaren. Omréden som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt utgors i nuldget av
gronomraden i anslutning till vatten och parkeringsplatser.

Tillfallig nyttjanderatt redovisas pé plankartorna som omréde med ljusgul firg och beteckningen T(1—
4) och uppgér totalt till ca 56 689 m-.

Tabell 7. Sammanstdllning éver tillféllig nyttjanderdtt.

Beteckning | Definition
T1 Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade under byggtid
T2 Tillfallig nyttjanderatt for etablering/upplag under byggtid
T3 Tillfallig nyttjanderatt for forbiledning under byggtid
T4 Tillfallig nyttjanderatt for byggvig under byggtid
9.4. Vag som utgar ur allmant underhall

Viagforslaget innefattar indragning av vag vilket innebar att att delar av statlig vig utgér ur allmént
underhall och mark tergar till berord fastighetsdgare. Detta dr med orsak till att befintligt viltstangsel
rivs samt att grindar flyttas eller ersitts. Totalt atergir ca 1086 m? till berorda fastighetséigare. Dessa
omraden ar markerade med skraffering i firgen magenta pa plankartorna, se planritning 100To212,
100T0218, 100T0236 och 100T0237.

10 Fortsatt arbete

10.1. Vagplan med status faststallelsehandling

Arbetet med vigplanen fortsitter enligt Trafikverkets planldggningsprocess. Efter att vigplanen har
kungjorts for granskning och stillts ut, ska inkomna yttranden och Trafikverkets bemétande
sammanstallas i ett granskningsutlatande. Inkomna yttranden kan féranleda att Trafikverket reviderar
planen.

Vagplanen och granskningsutlidtandet skickas sedan till lansstyrelserna som yttrar sig 6ver planen. I
den fortsatta planprocessen, skede faststillelsehandling, kommer sedan vagplanen skickas in for
faststillelseprovning hos Trafikverket. Under faststéllelseprovningen fattas beslut om vigplanen kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen, om s& ar fallet faststélls vagplanen.

10.2. Tillstand/dispenser/anmalningar

Nedan redovisas identifierade behov av anmalningar, tillstind och dispenser:

e Anmailan om samrad enligt kap 2 10§ kulturmilj6lagen.

o Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager eller fynd i sambans med markarbeten
ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
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e Ansokan om dispens fran artskyddsférordningens forbud avseende arter skyddade enligt 8—9
§§. Vid Amtfalla férekommer revlummer och flicknycklar och vid Kampasen férekommer
mattlummer.

e Underrittelse om patriaffade fororeningar enligt 10 kap 11§ miljébalken ska goras till berord
tillsynsmyndighet da halter i niva 6ver KM pétraffats.

e Patraffas tidigare icke kdnda fororeningar i mark eller vatten ska arbetena omedelbart
avbrytas och kontakt tas med berord tillsynsmyndighet.

e Vid péverkan p4 flicknycklar vid Amtfalla eller lummer vid bide Amtfalla och Kampé&sen krivs
dispens for fridlysta arter enligt 158 i AF (2007:845). Markvegetation skyddas sd mycket som
mojligt.

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt

miljobalken:

e Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmin vig enligt en faststélld vigplan med stod av 7 kap 16 § miljobalken.

e Ansokan om dispens fran biotopskydds enlig 7 kap 11 § miljobalken giller inte for byggande av
allmén vag enligt en faststilld vagplan med stéd av 7 kap 11 § miljobalken

e Skyldigheten att gora anmélan f6r samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte byggande
av allman vag om verksamheten och dtgarden anges i en faststélld vagplan med stod av 12 kap

6 § miljobalken.
11 Genomfdrande och finansiering
11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.
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Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltride r berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala planer

I Karlskoga kommuns 6versiktsplan framgar det att kommunens malsattning ar att pa sikt bygga ut
E18 till en fyrfiltig vdg. Vagplanen har tagit h6jd for denna malsatining, se avsnitt 5.2.1.

Stadsplan 1781K-507/1981 och 1781K-505/1978 paverkas av att mark tas i ansprak for féreslagen
anpassning och anliggning av nytt faunastiingsel vid trafikplats Marieberg. Atgirderna bedéms
preliminart av Kristinehamns kommun som mindre avvikelse till stadsplanerna och féranleder darfor
ingen planandring.

11.3. Genomfdrande

Projektet kommer att genomforas som en totalentreprenad vilket innebir att foreliggande vigplan
endast faststiller funktionen med en del kravstéllningar av de viltatgdarder som planeras. Det tekniska
utférandet kommer att beslutas i ett senare skede av upphandlad entreprenor.

11.4. Finansiering

Projektet kommer att finansieras via nationell plan, och i sin helhet av SINVM (smaérre
investeringsatgarder Miljo). Projektets totalkostnad &r 100 miljoner kr.
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