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Mottagare Kopia till
Enligt sandlista Diariet

Stallningstagande angaende utokad
riksintressekorridor for utbyggnad till
dubbelspar mellan Ljusne-Enanger

Utokad riksintressekorridor bandel 235, delen Ljusne-Enanger i
Soderhamns och Hudiksvalls kommuner, Géivleborgs lin

Stallningstagande

Trafikverket har utarbetat en utokad riksintressekorridor for utbyggnad till
dubbelspar for bandel 235, delen Ljusne-Enanger i Séderhamns och
Hudiksvalls kommuner, Gavleborgs lan.

Lansstyrelsen har beslutat att de tillkommande ytorna for delen Ljusne-
Enanger kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

Nar delstrackan far finansiering i den nationella transportplanen kan
projektet drivas vidare och den utokade riksintressekorridoren ska ligga till

grund for den fortsatta planeringen. Stillningstagandet vilar pa Trafikverket
Mellersta regionens samlade bedomning av utokningens effekter samt i vilken

utstrackning den uppfyller projektets andamal och projektmal.
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Motiv

Motivet med de tillkommande ytorna &r att utoka korridoren si att den
inrymmer en utformning av jirnviagen med en acceptabel standard samt
sikerstilla att tillkommande spar och tunnlar kan utformas med god
byggbarhet. Det mojliggors genom att tillkommande spéar forlaggs pa
tillrackligt avstdnd fran befintligt, trafikerat spar. Med det kan utbyggnaden
genomforas pa ett rationellt siatt samtidigt som storningar for tagtrafiken
minimeras.

Projektets andamal och projektmal

Projektets andamal och projektmal kan uppfyllas med den utdkade
riksintressekorridoren. I det foljande redovisas bedomningar avseende
maluppfyllelse:

1. OKB ska vara en trafiksiker och driftsiker jarnvag: For att uppna
maélet behover banan utformas med tillracklig kapacitet, utan plankorsningar
och med stiangsel dir sa ar pakallat. Avseende kapacitet ska banan kunna
trafikeras av det 80-tal tig per dygn som prognosen visar pa samtidigt som
uppsatta restidsmal innehalls. For att klara detta kravs bland annat
forbigangsspar for att maojliggora forbigdngar av ldngsammare godstag med
topphastighet pa cirka 100 km/tim. Ett rekommenderat avstdnd mellan
forbigangssparen ar cirka 20 kilometer. Utbyggnad till dubbelspdr bedoms
medfora att malet uppnds for delstrédckan Ljusne-Endnger.

2. OKB ska medge konkurrenskraftiga restider: Sett i ett 6vergripande
perspektiv ar det angeldget att hastighetsstandarden f6r person- och
godstrafiken pa den framtida Ostkustbanan, som ar en del av den Botniska
korridoren, hélls kontinuerligt hog. For att uppna malet behover banan
utformas med en gen strackning och i enlighet med den tekniska malstandard
som lagts fast for projektet. Det betyder bland annat att langslutningar inte
ska Gverstiga tio promille (vilket motsvarar en meters lutning pa en striacka av
100 meter) samt att kurvor inte ska ha radier som understiger 3 200 meter sa
langt det ar mojligt. Malstandard for Ostkustbanan innebéar bland annat att
snabba persontag kan trafikera banan med 250 km/tim. Utbyggnad till
dubbelspdr bedoms medfora att malet uppnds delstrdackan Ljusne-Enanger
med undantag for en kortare strécka vid S6derhamn dar storsta tillatna
hastighet uppgar till 200 km/h.

3. OKB bor utformas med attraktiva stationslégen: For att uppna malet
behover stationer for resandeutbyte lokaliseras sé att god tillganglighet till
viktigare start- och malpunkter tillgodoses. Lokaliseringen och utformningen
ska ge goda forutsittningar for att fardas till fots eller med cykel till
stationsldget samt for anslutning med buss. Stationen ska utformas med
planskilda plattformsforbindelser som utformas med beaktande av
tillgdnglighetsaspekter och trygghet. Utbyggnad till dubbelspar bedoms
medfora att malet uppnds for delstrdckan Ljusne-Endnger. Soderhamns

Beslutat av
Rami Yones
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station bibehdalls och kan kompletteras med ytterligare ett sidospdr med
sidoplattform pa vdstra sidan om behov uppstar.

OKB ska ge forutsattningar for hog transportkvalitet och god
tillgéinglighet for godstrafiken: For att uppna mélet behover banan
utformas med tillracklig kapacitet och med rationella anslutningar till
godsterminaler och industriomraden dir s ar motiverat. Utbyggnad till
dubbelspdr bedoms medfora att malet uppnas for delstrdckan Ljusne-
Endnger.

OKB ska utformas med hinsyn till skyddade och virdefulla natur-
och kulturmiljoer: For att uppnd maélet ska intrdng med stora negativa
konsekvenser i skyddade och virdefulla natur- och kulturmiljéer undvikas.
Inledande, grova bedomningar, visar att tillkommande ytor sannolikt inte
behover innebdra stora negativa konsekvenser i skyddade och vdirdefulla
natur- och kulturmiljoer da det finns mgjligheter till anpassningar av
Jjdrnvdgsanldggningen i det fortsatta arbetet med planforslag.

OKB ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemiljoé och hilsa: For att uppnéd maélet ska lokaliseringen och
utformningen av jairnviagen medge att barridrverkan mildras, att relevanta
skyddséatgarder kan vidtas avseende risk/séakerhet, buller och vibrationer
samt att forutsattningar finns for en inpassning av jairnvigen sa att en god
landskaps- och stadsbild kan uppréatthallas. Inledande, grova bedomningar,
visar att ovan ndmnda aspekter sannolikt kan hanteras i enlighet med det
uppsatta mdlet genom anpassning av jarnvdgens utformning och
lokalisering 1 det fortsatt arbetet med planforslag.

Utbyggnaden/standardhé6jningen bor kunna ske med goda
forutsittningar for sma storningar pa jarnviagstrafiken under
byggtiden: For att uppna malet ska banan lokaliseras pa ett sddant sitt att
trafiken langs befintlig Ostkustbana kan uppritthallas samtidigt som
byggnationer sker. Utokningen av riksintressekorridoren bedoms medfora
att mdlet uppnas for delstrdckan Ljusne-Endnger.

Utbyggnaden/standardhojningen av OKB bor ske med goda
forutsittningar avseende byggbarhet: For att uppna mélet bor
vedertagen byggnadsteknik kunna nyttjas utan att stora risker for oférutsedd
miljopaverkan eller oforutsedda, starkt kostnadsdrivande atgirder foreligger.
Utékningen av riksintressekorridoren bedoms medfora att mdlet uppnds for
delstrédckan Ljusne-Endnger.

Genomforande av projektet ska kunna ske med god maluppfyllelse
och samtidigt utan att det belastas av en oskiligt hog kostnad: For
att uppnd malet bor en korridor som innebéar jamforelsevis 1aga kostnader
valjas forutsatt att en hogre kostnad inte kan motiveras av funktions-
och/eller miljoskal. Utékningen av riksintressekorridoren bedéms medfora
att mdlet uppnds for delstrdckan Ljusne-Endnger.

Beslutat av
Rami Yones
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Samrad

Samrad har skett med Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan, Séderhamns kommun,
Hudiksvalls kommun, enskilda som kan antas bli sarskilt berorda for de
tillkommande ytorna, 6vriga berorda myndigheter, organisationer samt
allminheten.

Riktlinjer for fragor som ar viktig att hantera i det
fortsatta arbetet

Trafikverket kommer i nasta skede ta fram jarnvagsplanens planforslag. I det
skedet studeras alternativa linjestrackningar och utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar samt
skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som behovs for att klargora
markbehoven. Dartill behover nedanstdende aspekter som bedoms ha sarskild
betydelse beaktas:

» God byggbarhet med goda forutsattningar for sma stérningar av befintlig
tagtrafik under byggtiden.

« En trafiksdker och driftsdker jarnvag med konkurrenskraftiga gangtider och
attraktiva stationsldagen. Utformningen av station i S6derhamn studeras mer i
detalj.

« Kravet pa god kapacitet for hela strackan Gavle-Sundsvall tillgodoses, varvid
behovet och lamplig inplacering av eventuella forbigangsspar och kryssvixlar
behover studeras.

« Utformningen av triangelspar for bandel 242 mot Kilafors studeras mer i
detalj.

« Anpassning av utformning for att minska paverkan pa befintliga yt- och
grundvattenférekomster.

« Arkeologiska utredningar behéver genomforas senare i planprocessen i
samrad med Lénsstyrelsen.

« Minimera omgivningsbuller under savil byggskede som driftsskede.

« Anpassning av linjeval for att undvika eller minska intrang och
fragmenteringen av odlingslandskap.

« Anpassningar av jarnvigens passage vid Alsjon for att mildra de negativa
effekterna pa vatmarkerna, sjon och dess rika fagelfauna.

Beslutat av
Rami Yones
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» En utformning med héansyn till skyddade och vardefulla miljoer samt
omgivningar i ovrigt.

« Anpassningar av utformning for att begransa negativa effekter pa

storningskansliga akvatiska miljéer sdsom myrar, vitmarker och sumpskogar.

Beslutat av
Rami Yones
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Ovriga upplysningar
Detta stillningstagande om lokalisering kan ej 6verklagas sarskilt utan ingar i
provningen av planen som helhet.

Rami Yones
Regional Direktor
Trafikverket Mellersta regionen

Bilaga:
Karta utokad riksintressekorridor Ljusne-Enénger, 2024-09-06
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