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1 Sammanfattning
1.1. Bakgrund

Foreliggande samradsredogorelse avser standard- och kapacitetshojning av Ostkustbanan
(OKB) pé delen Ljusne-Enanger. Ett forsta steg i detta arbete togs nér en forstudie for
strackan Gavle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var ute pa remiss 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Forstudien kan sigas motsvara det som

numera benamns "Samradsunderlag”.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-31
att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Efter det delades strackan Gavle-
Sundsvall in i olika deletapper. 2011 inleddes projektet
”Samordnad planering” som ett pilotprojekt for att
bedriva infrastrukturplanering péa ett delvist nytt sitt.
Projektet drevs som en samverkansprocess mellan
Trafikverket, Region Gavleborg, Givle, Soderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvalls kommuner.
Lansstyrelserna i Gavleborgs och Visternorrlands lan
medverkade vid behov. Fokus for arbetet var
Ostkustbanan pa strackan Gavle—Sundsvall och dess
koppling till 6vrig samhillsplanering.

For delstrackan Ljusne—Enanger, se Figur 1, har
linjestudier utforts 2023. Syftet med dessa studier har
varit att klarlagga om korridoren som definierats i
forstudien ar tillracklig for standardhgjning av OKB
eller om korridoren behover utokas. Baserat pa
linjestudierna gors bedomningen att befintlig korridor
behover utdkas i vissa delar for att sdkerstilla att
tillkommande spar och tunnlar kan utformas med god
byggbarhet. Det mojliggors genom att tillkommande
spar forldggs pa tillrackligt avstand fran befintligt
trafikerat spar. Med det kan utbyggnaden genomforas
pé ett rationellt satt samtidigt som storningar for
tagtrafiken minimeras.

Totalt redovisas tre tillkommande ytor bendmnda A, B
och C. Trafikverket har genomfort ett arbete med ett
kompletterande samradsunderlag for de tillkommande
ytorna. Syftet ar att redovisa ett underlag till
lansstyrelsens beslut om en lokalisering av
Ostkustbanan inom tillkommande ytor innebar
betydande miljépaverkan.
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Figur 1. Ostkustbanan,
utredningskorridorer Val av
lokalisering. Delen
Ljusne-Enanger markerad med
en rod cirkel.

I tidslinjen pé sida 9 sammanfattas planprocessen fran 2010 fram till idag. Forteckning

over tidigare dokument finns pé sida 3.




1.2. Aktuellt samradsunderlag

I mars 2024 presenterade Trafikverket Samradsunderlag for tillkommande ytor for
deletappen Ljusne-Enénger. Under samradet inkom 18 yttranden frédn myndigheter,
foreningar, organisationer, verksamheter och enskilda.

Denna samradsredogorelse summerar samradet. Samradsredogorelsen ar ett levande
dokument och uppdateras under projektets framdrift fram till det att planforslaget
kungors.

2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifrdn bedémt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan pd omgivningen. D& Lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljopaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad hallas
med de myndigheter och sarskilt berorda (fastighetsigare inom de tillkommande ytorna),
som kan komma att paverkas av planerad atgird samt 6vriga intressenter.

Avgransning av samradskrets har skett enligt Trafikverkets rutiner. Geografiskt berorda
myndigheter och 6vriga myndigheter som bedéms kunna bidra med kunskap och
synpunkter som ar av viarde for kommande skeden har inkluderats i samradskretsen.
Foreningar, organisationer och verksamheter har inkluderats i samradskretsen om de
identifierats inom eller intill korridorerna. Aven de som inte #r beligna i eller i anslutning
till korridoren, men som &nda kan tdnkas bidra med viktig information till projektet utifran
deras verksamhet, har inkluderats i samradskretsen.

Brevutskick med inbjudan till samrad har gatt ut till myndigheter, organisationer och
verksamheter i samradskretsen. Brevutskick med information om samradet har dven skett
till sarskilt berorda inom de tillkommande ytorna. Allmadnheten har kunnat ta del av
informationen om samradet genom den annonsering som skett, se avsnitt 3.1.



3 Samrad

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll avseende samradsunderlaget finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2016/71872. Avseende forstudien frin 2010 aterfinns samtliga
inkomna yttranden, uppriattade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under
diarienummer TRV 2010/25933.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att utreda och ge forslag till deletappindelning for
en standardhojning av Ostkustbanan samt att redovisa ett stallningstagande om var en
standardhojd bana bor vara lokaliserad. Utredningsarbetet ar startat och en forstudie
presenterades ar 2010 for strackan Gavle—Sundsvall. Férstudien kan sdgas motsvara det
som numera bendmns "Samradsunderlag”. Lansstyrelsen i Gdvleborgs lin och
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

I samrédsredogorelsen for forstudien framforde manga instanser farhagor kring en
utbyggnad till dubbelspar i direkt anslutning till befintlig strackning, detta eftersom det
riskerar att skapa stora storningar for padgiende trafik under ldnga perioder.

For delstrackan Ljusne—Enanger har linjestudier utforts 2023. Syftet med dessa studier har
varit att klarldgga om korridoren som definierats i forstudien ar tillracklig for
standardhgjning av OKB eller om korridoren behover utokas. Baserat pa linjestudierna
gors bedomningen att befintlig korridor behover utokas i vissa delar for att sakerstilla att
tillkommande spar och tunnlar kan utformas med god byggbarhet. Det majliggors genom
att tillkommande spar forlaggs pa tillrackligt avstand fran befintligt, trafikerat spar. Med
det kan utbyggnaden genomforas pa ett rationellt sétt samtidigt som stérningar for
tagtrafiken minimeras (tdgstopp, hastighetsnedsattningar, zonschakt med mera).

Totalt redovisas tre tillkommande ytor bendmnda A, B och C. I Figur visas befintlig
korridor for Ostkustbanan markerad med orange farg och tillkommande ytor markerad
med rod farg.

Trafikverket har genomfort ett arbete med ett kompletterande samradsunderlag for de
tillkommande ytorna. Syftet ar att redovisa ett underlag till lansstyrelsens beslut om en
lokalisering av Ostkustbanan inom tillkommande ytor innebar betydande miljopaverkan.

I mars 2024 presenterade Trafikverket Samradsunderlag for tillkommande ytor i
korridoren, Ljusne-Enédnger. Samrad holls 2024-03-13 - 2024-04-16, synpunkter skulle
lamnas senast 2024-04-17. Samradsunderlaget har under samréadstiden funnits tillgdngliga
pa Trafikverkets webbplats, i receptionen pa Trafikverket i Gavle och Hudiksvalls kommun
samt i S6derhamns stadsbibliotek.

Inbjudan till samrad (samradsremiss) skickades ut enligt séndlista till sarskilt berorda
(fastighetsiagare inom de tillkommande ytorna), myndigheter, foreningar, organisationer
och verksamheter i samradskretsen 2024-02-26.



Annonsering med inbjudan till samrad har skett i féljande tidningar:
¢ Soderhamns-Kuriren (2024-03-08)
¢ Hudiksvalls tidning (2024-03-08)

Dartill har inbjudan till samréd skett genom f6ljande media:

o Trafikverkets webbplats https://www.trafikverket.se/Ljusne-Enanger

Under samradet har totalt 18 yttranden inkommit. Inkomna synpunkter sammanfattas och
kommenteras i avsnitten 3.1.1-3.1.4 nedan.

Med “samradsunderlag” i foljande avsnitt avses “Samradsunderlag for tillkommande ytor i
korridoren, Nytt dubbelspar Ostkustbanan, Ljusne-Enanger”, daterad 2024-03-05.


https://www.trafikverket.se/Ljusne-Enanger
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Figur 2. Deletappen Ljusne-Enanger. Tillkommande ytor markerade med rod farg.



I Figur 3 sammanfattas planprocessen for deletappen Ljusne-Enanger frdn 2010 fram till
idag. Forteckning 6ver tidigare dokument finns pé sida 3.

Forstudie inkl samrads- Oversyn av Kompletterande
redogbrelse 2010-10-29 korridor 2023 samradsunderlag
BMP 2024-03-05

Figur 3. Planprocessen for deletappen Ljusne-Enanger fran 2010 fram till idag.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

De tillkommande ytorna dr lokaliserade i Gavleborgs ldn. Nedan summeras och
kommenteras inkommet yttrande fran Linsstyrelsen Gévleborg avseende
samradsunderlaget.

Lansstyrelsen Gavleborg
Mote har haillits med Lansstyrelsen Gavleborg 2023-12-14. Lansstyrelsen Gavleborg inkom
med ett skriftligt yttrande daterat 2024-04-17.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen pépekar vikten av att redovisa de omraden for Bevarandeprogram for
odlingslandskapet som berors. I yta C giller detta framfor allt vid Losjo, dir en stor del
bevarandeviarda omraden ianspraktas, varfor paverkan pa omradet och de kulturhistoriska
vardena behover lyftas och beskrivas.

Lansstyrelsen anser att arkeologiska utredningar bor utféras inom samtliga tillkommande

ytor.

Gillande riksintresset for kulturmiljovard Endnger (X234) ser lansstyrelsen att
Trafikverket har gjort en vil avvigd bedomning huruvida skada p4 riksintresset kan
komma att uppsta. Vidgningen av passagen ligger fortsatt utanfor riksintresseomréadet och
uppfattas inte bli s omfattande att pataglig skada riskeras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Omréden for
Bevarandeprogram for odlingslandskapet som berors redovisas i samradsunderlaget
avsnitt 4.4 Kulturmiljo.

Arkeologiska utredningar kommer att utforas i nésta skede.

Naturmilj®

Utifran naturviardessynpunkt ser lansstyrelsen inget utéver det som redan identifierats i
samradsunderlaget som péverkar jirnvigsplanens genomforbarhet. Vid passage vid Alsjon
kan Natura 2000-tillstdnd kravas. Ansokan bor inkomma i god tid.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Héalsa och sakerhet

Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket i kommande samradshandling kommer att
redovisa att riktvarden for buller vid bostadsbyggnader uppnas genom vil vald lokalisering,
utformning och/eller skyddsatgérder.




Lansstyrelsen utgar dven fran att Trafikverket i kommande arbete kommer att redovisa
motiv till eventuell inlsen av bebyggda bostadsfastigheter mer utforligt, samt motivera till
alternativa och bortvalda alternativ som skulle kunna undvikas.

I kommande samradshandling forutsatter lansstyrelsen att fragan om foérorenade omraden
och massor beskrivs mer i detalj. Tva objekt som kan behova sarskild hansyn ar de
deponier som enligt lansstyrelsens uppgifter ligger inom yta A och C.

Information om identifierade potentiellt fororenade omréden langs banstrackningen finns i
lansstyrelsens databas, EBH-st6det. Ytterligare information kan finnas hos kommunen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att utreda och
beskriva detta mer i detalj i nasta skede.

Strandskydd

Inom de tillkommande ytorna finns ett antal sjoar och vattendrag som omfattas av
strandskydd. Aven grivda diken kan finnas inom ytorna och i dessa fall behéver en enskild
bedomning goras om de omfattas av strandskydd eller inte.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och tar med sig det i kommande
skeden.

Jord- och skogsbruksmark

De tillkommande ytorna berdr bade jord- och skogsbruksmark, vilket dr av nationell
betydelse enligt 3 kap. miljobalken. Brukningsvird jordbruksmark far endast ianspréktas
for att tillgodose visentliga samhallsintressen, vilket dubbelsparet utgor. Det dr samtidigt
viktigt att lokalisering och utformning viljs for att minimera negativa effekter pa den
pagéende markanvindningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och instimmer i vikten av en val
vald lokalisering och utformning for att minimera negativa effekter pa brukningsvard mark.

Rekreation och friluftsliv

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att jairnvégen kan fa betydande paverkan pa
friluftsliv och rekreationsmdajligheter men att paverkan kan mildras exempelvis genom vl
lokaliserade passagemojligheter.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Miljokvalitetsnormer
I den kommande processen ser lansstyrelsen fram emot att ta del av vilka skyddsatgarder
som ska utforas och hur de sikerstélls sa att faststdllda miljokvalitetsnormer i vatten och

luft samt berérda miljomal nés.

En bedomning om genomforandet riskerar att paverka berorda yt- och
grundvattenforekomster negativt behover tas fram i det kommande planarbetet.

Inventering av flodparlmussla behéver genomforas. Om musslor patriffas ska de flyttas
uppstroms arbetets plats och lansstyrelsen ska informeras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att se 6ver dessa
aspekter i nasta skede.

Vattenverksamhet

All paverkan pé vattendrag, sjoar och vatmarker vid anlaggande av nytt dubbelspéar
kommer att hanteras som anmalningspliktig vattenverksamhet av lansstyrelsen och/eller
som tillstandspliktig verksamhet av mark- och miljodomstol.
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Berdrda vattenskyddsomriden ska behandlas i kommande samradshandling. Aven
vattenskyddsomréden som ligger utanfor, men i planomradets nirhet, kan anses vara
berorda. Samverkan kring skydd av relevanta vattenskyddsomraden ska ske med berord
VA-huvudman.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att behandla detta
i nasta skede.

[nvasiva frammande arter
Lansstyrelsen upplyser om att invasiva frimmande arter sdsom jatteloka och jattebalsamin

kan vixa inom omrédet for markarbetet. Verksamhetsutévaren kommer darfor att ha ett
stort ansvar for att minimera spridning av invasiva arter. En inventering av detta bor darfor
utforas innan exploatering. Jordmassor frdn omrédden med invasiva arter kan endast
anviandas pa plats. Méste sddana massor flyttas sé ska de omhandertas pd korrekt sétt. Ska
invasiva vixter rgjas maste verksamhetsutévaren se till att vixtmaterialet branns och inte
komposteras.

Trafikverket svarar: Utredningar avseende invasiva arter kommer ske i nista skede nar
jarnvagsplanens planforslag ska arbetas fram.

Klimat
Lansstyrelsen understryker vikten av att anpassa jairnviagens utformning for ett varmare
klimat och tidvis 6kad nederbord.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och instimmer i resonemanget.

3.1.2. Samrad med berdrda kommuner

De tillkommande ytorna dr lokaliserade i S6derhamns och Hudiksvalls kommuner. Méte
har héllits med kommunerna 2023-12-08. Nedan summeras och kommenteras inkomna
yttranden fran S6derhamns kommun och Hudiksvalls kommun avseende
samradsunderlaget.

Nordanstigs kommun har getts mojlighet att yttra sig men har inget att erinra mot
forslaget.

Hudiksvalls kommun
Hudiksvalls kommun avgrinsar sitt yttrande till att endast omfatta den del som &r belédgen i
kommunen, vilken ar yta C.

Hudiksvalls kommun framfor att det ar viktigt att Trafikverket alltid gor en noggrann
analys om ytterligare ytor som avsitts for framtida jairnvag verkligen behovs, eftersom detta
paverkar kommunens planeringsforutsattningar. I dagsldget finns enbart ett kint utpekat
omrade i 6versiktsplanen dar de tillkommande ytorna riskerar att utgora ett hinder eller pa
annat sitt negativt paverkar planeringsforutsattningarna i kommunen. Detta géller ett
tillkommande bostadsomrade i den sydvistra delen av Enanger som kan komma i narheten
av den utokade jarnvagskorridoren.

Hudiksvalls kommun 6nskar fortydligande av Trafikverkets motivering ”...for att undvika
sjoar” (avsnitt 3.1) som en grund till varfor de tillkommande ytorna &r nédvandiga.
Kommunen kan inte se att befintlig utredningskorridor gér 6ver sjoar, diremot kommer
tillkommande ytor nirmare bade Losesjon och Over-Grassjon.

Trafikverket svarar: Av samradsunderlaget framgéar foljande: ”Frdn Losesjon och
norrut breddas korridoren pa 6stra sidan av befintlig korridor. Bredddkningen varierar
och uppgar som mest till cirka 250 meter. Planldget for nytt spar blir darmed tillrdckligt

11



langt fran befintligt spar, samt att det gar att inrymma forbigdngsspar och en ny
enkelsparstunnel. Utokningen medger att utbyggnad till dubbelspar kan ske med liten
pdverkan pa befintlig trafikerat spar. Dartill kan nytt spar forlaggas enligt malstandard
och lingre raklinjer, vilket ger framtida flexibilitet for vixelanslutningar och for att
undvika sjéar.”

Trafikverket noterar att den sista meningen i stycket ovan har en felskrivning. Foljande ar
korrekt: ”Dartill kan nytt spar forldggas enligt méalstandard och med ldngre raklinjer,
vilket ger framtida flexibilitet for vixelanslutningar mellan de bdda sparen.”

Trafikverket vidhéller att den tillkommande ytan C erfordras for att sdkerstélla rationella
forutsattningar for dubbelspérsutbyggnad och framtida flexibilitet f6r inplacering av
forbigangsspar med tillhérande véxlar.

Soéderhamns kommun

Yta A

Soderhamns kommun framfor att det pagér riskbedémning och utredningsarbete av
Forsvarsmakten géllande forekomst och spridning av PFAS-amnen med yt- och
grundvatten.

De understryker vikten av att ta hinsyn och anpassa atgirderna till de av kommunen
utpekade bla straken och naturomraden som ninns i forslaget.

Yta B
Soderhamns kommun pépekar vikten av att ta hansyn till Stor- och Lilltjirnen och anpassa
atgarderna till dessa naturomraden.

Triangelsparet mot Kilafors och sticksparet fran och till Ostkustbanan anser Soderhamns
kommun ar viktigt att fortsatt beakta och virna om for att mojliggora jarnvagstransporter
och omlastningsstationer.

Yta C

Soderhamns kommun anser att paverkan pa strandmiljon, boende och jordbruksmarken
runt Losesjon bor beaktas och tas hansyn till. Kommunen framhéller dven att det finns
naturvirden i form av nyckelbiotop l6vsumpsskog och 16vskog inom yta C. D4 det inte gar
att undvika paverkan pa naturvirden blir det aktuellt med kompensationsatgarder.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer arbeta for att
undvika och mildra pdverkan pé viardefulla miljoer i kommande skede.

3.1.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran allméanheten och enskilda. Det har inkommit tva
yttranden fran enskilda personer.

Behallande av befintlig jarnvag for godstag och lagre hastighet

I ett yttrande framfors att den befintliga jairnvigen mellan Gavle och Sundsvall borde
behallas for godstag och lokaltag med ldgre hastighet, eftersom en rivning av denna
genererar kostnader som skulle kunna anvéndas till mer kostnadseffektiva losningar och
investeringar. Miljardbelopp har redan lagts pad métesplatser och upprustning av
jarnvigen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. En utbyggnad till
dubbelspér ar grundlaggande for att uppné en funktionell och langsiktigt hallbar
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transportforsorjning. Langs stora delar av strackan Ljusne-Enanger avses befintligt spar att
nyttjas och kompletteras med ytterligare ett spar sa att en dubbelspéarsfunktion uppnés. Pa
andra delar erfordras nybyggnad av dubbelspir samt nya stationsldgen till f6ljd av att
befintligt spar har allt for 1ag standard for att tillgodose den hastighetsstandard som géller
for projektet, dvs. storsta tillatna hastighet av 250 km/h f6r snabba persontég.

Att enbart nyttja befintligt enkelspér kan inte tillgodose de trafikbehov som finns ldngs
Ostkustbanan, eftersom den kapacitet som erhélls med ett enkelspar ar otillracklig. Dartill
kan inte heller trafikering langs det befintliga sparet tillgodose de stora potentialerna for
samhaéllsutveckling avseende utokat arbetsmarknadssamspel, utékad utbildningspendling
och tjansteresor pa langre avstand, potentialer som kan tillvaratas med utvecklad
snabbtagstrafik.

Att bibehélla enkelspéret for godstig och lingsamtgiende lokaltig bedoms inte som ett
alternativ eftersom dven den regionala persontrafiken (lokaltagen) forutsatts kunna
trafikera Ostkustbanan med hog hastighet, vilket ej 4r mojligt pa befintligt spar. Det ar
darfor av avgorande betydelse att ett dubbelspar tillskapas med hog hastighetsstandard och
tillracklig kapacitet for att tillvarata de potentialer for samhallsutveckling som framgér
ovan.

Flera aspekter

I ett yttrande framf6rs synpunkter som géller flera olika aspekter. Bland annat anser de

berorda fastighetsigarna att ett dubbelspar vister om befintlig jairnvag borde prioriteras
framfor foreslagen korridor. Att inte nyttja den delen anses vara sloseri av mark och det
skulle dven innebdra minskad péverkan pa skogsbruk, jakt och 6vrigt friluftsliv.

Vidare informerar fastighetsdgarna om att en utbyggnad av Ostkustbanan Gster om
nuvarande strackning skulle innebara att deras foraldrahem gér forlorat. Nagot som inte
kan ersittas med pengar. De anser dven att en ny jarnvagsdragning skulle vara ett gravt
intrdng som forstér byn Losjos genuina miljo och karaktir. Okad trafik och placering av
spar invid Losjons strand kommer dven forsamra ljudmiljon for boende i 6vre delen av byn.

Det finns vardefull naturmark som skulle péverkas av en ny jarnvigsdragning, s som
“Labbes aker” och "Gustavs tallarna”. Det framfors dven att ndset mellan Alebosjon och
Losjon dr en viktig korridor for vilt samt att omradet mellan Losjons vistra strand och
befintlig jirnvag nyttjas som viltpassage. De yttrande anser att populationen av dlg och
radjur skulle péverkas negativt och bli for sma for att vara livskraftiga.

Fastighetsdgarna menar att samradsunderlaget saknar beskrivning av varifran material till
den planerade jarnvigen ska tas. Mark kommer sannolikt att tas i ansprak for
transportvagar och sten/grustiakter som ytterligare gor pédverkan pa de platser med hoga
naturviarden samt nyckelbiotoper som beskrivs i samradsunderlaget.

De upplyser dven Trafikverket om att sjon heter Losjon vilket bor uppdateras genomgéende
isamradsunderlaget. I underlaget ska det dven sté att Holjean rinner frdn Losesjon till
havet, inte tvartom.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inplaceringen av ett
dubbelspér for denna deletapp utgar ifran att i storsta mojliga utstrackning dra nytta av
befintligt enkelspar. Laget for det tillkommande sparet frdn Losesjon och norrut dr pa éstra
sidan av befintligt spér for att kunna utformas med god byggbarhet och malstandard samt
for att minimera storningar for tagtrafiken. Se dven Trafikverkets svar till Hudiksvalls
kommun under avsnitt 3.1.2.
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Nair nya jarnviagar ska byggas for framtidens transportsystem ar det tyvarr oundvikligt att
enskilda personer och fastighetsiagare drabbas. Trafikverket gor sitt yttersta for att undvika
detta, men nir en jarnvigsstrackning ska lokaliseras behover dven hansyn tas till andra
aspekter sdsom funktion, miljo, kostnader och byggbarhet.

I nédsta skede kommer Trafikverket att utreda var inom korridoren som en jarnvag ska
placeras. I samband med detta kommer en bullerutredning genomforas som visar vilka
bullernivaer som uppstér i omgivningen och behovet av bullerskyddsatgarder.

Storre byggnationer, sdsom en ny jirnviagsdragning, innebar dessvérre alltid konsekvenser
for naturviarden och djurliv. Trafikverket gor sitt yttersta for att mildra dessa konsekvenser
genom vl utférda lokaliseringsutredningar, konsekvensbeskrivningar samt utformnings-
och atgirdsforslag. I nésta skede kommer behov och placering av faunapassager att
utredas.

I detta skede ar det for tidigt att sdga varifran material kommer att tas och om ytterligare
takter behovs for att tillgodose behovet av bergmaterial. Trafikverkets ambition ar att i sa
stor utstrackning som mojligt dteranvidnda jord- och bergmaterial som uppstar vid
schaktarbeten i entreprenaden till byggande av jairnvigsanldaggningen.

Sjon bendmns Losesjon i kartunderlag fran Lantméteriet samt i underlag frin exempelvis
lansstyrelsen. Trafikverket stimmer in i att Holjean rinner fran Losesjon till havet.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan redovisas inkomna yttranden fran 6vriga ber6rda myndigheter, organisationer och
verksamheter.

Forsvarsmakten, Vattenfall och Sveriges geologiska undersokning (SGU) anger att de inte
har nigot att erinra.

Ellevio

Ellevio har ledningar och anldggningar som berors av samtliga utredningskorridorer. Det
ar viktigt att det i vidare planering och projektering sakerstills vilka elanlaggningar som
péaverkas och hur de paverkas samt vilka atgérder som kravs for att genomféra
jarnvagsplanen.

Vid luftledningar ar det viktigt att sdkerstélla att ledningarna har erforderlig h6jd 6ver
jarnvagen, vilket ar en fraga for Elsdkerhetsverket att besluta.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Friluftsframjandet Hudiksvall

Friluftsfraimjandet Hudiksvall har i forsta hand tagit stillning till de tillkommande ytorna i
omrade C och bedomer att forslaget inte medfor ndgra negativa konsekvenser ur
naturhénsyn.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB har mandat att identifiera omréden som &r av riksintresse pa grund av att de behovs
for totalforsvarets anldggningar, den civila delen, enligt hushallningsforordningen och
miljobalken. MSB arbetar kontinuerligt med att identifiera mark- och vattenomraden som
kan vara av riksintresse (3 kap. 9 § andra stycket miljobalken).
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MSB har skickat ut en remiss med forslag till omraden av riksintresse for totalforsvarets
anlaggningar, den civila delen. Forslaget omfattar samtliga ledningar och stationer i
transmissionsnitet for el samt ledningarna i distributionsnitet for el mellan fastlandet och
Gotland med tillhérande stationer. MSB vill uppméarksamma Trafikverket pa att forslaget
over tillkommande ytor for Ostkustbanan berér MSB:s forslag till omréden av riksintresse
for totalforsvarets anldggningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att det inom ytorna kan tillkomma
riksintresseomréde for totalforsvarets anlaggningar samt for ny jairnvag.

Norrala fiskevardsforening

Norrala fiskevardsforening undrar hur utbyggnad av Ostkustbanan Ljusne-Enénger
kommer att paverka deras sjoar och rinnande vattendrag. Féreningen noterar att
Stortjarnen och Lilltjarnen ligger inom utbyggnadsplanerna.

De undrar dven hur Styvjebécken, som ar betydande lek- och uppvixtomrade for
havslekande 6ring, kommer att paverkas samt om Norraladn forvantas paverkas dar
jarnvagssparen kommer att korsa an. Norraladn har stor betydelse for havsvandrade fisk
och det pagar biotopvardsatgarder kring flodparlmussla, havsoring med mera nedstréms.
Tanken &r sedan att fortsatta uppstroms dar jarnvigen korsar Norralaédn.

Aven Mandagsbicken, Holjedn och Losesjon ligger inom utbyggnadsplanerna, dir fraimst
Holjean ar betydande for lekande och vandrande fisk.

Trafikverket svarar: Det finns flera sjoar och vattendrag som kan komma att péverkas
av en utbyggnad av Ostkustbanan. I samradsunderlaget beskrivs i avsnitt 5.2.1 MKN f6r
ytvatten "Byggnation av jarnvdg intill, 6ver eller i vattendrag kan skapa ldngvarig
paverkan eftersom vattendragets hydromorfologi och hydrologiska regim kan fordndras.
Risk for negativ paverkan pd ytvattnet och vattenlevande arter kan minskas beroende pa
Jjdrnvdgens slutliga liage, utformning, atgdrder i bygg- och driftskedet samt forstaelse for
de vattenlevande arternas specifika behov.”

I avsnitt 5.5 Naturmiljo framgar att en jarnviagsbro 6ver vattendrag bland annat kan
innebara hinder for djur att rora sig 1angs vattendraget, markforlust av strandzoner och
skuggning av botten. Projektet ar i ett tidigt skede och det ar inte mgjligt att mer ingéende
beskriva hur ndimnda sjoar och vattendrag kommer att paverkas. Jarnvigens ldge och
utformning kommer att studeras mer detaljerat i nista skede.

Norrhéalsinge Raddningstjanst och Raddningstjansten sddra Halsingland
Norrhilsinge Radddningstjanst och Ridddningstjansten sédra Halsingland har inget att
erinra avseende samradsunderlaget i detta skede. Ridddningstjansterna ser positivt pé att
risken for olyckor pa eller intill den planerade jirnvagen beaktas dven i det tidiga skedet da
det kommer vara en viktig aspekt i det kommande planeringsarbetet.

Riddningstjansterna ser med fordel att de erfarenheter som framkom i samband med
skyfallet 6ver Norralatunneln 2013 tas med i ett kommande arbete med riskanalyser och
projekteringsarbeten for eventuella nya jairnvagstunnlar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och tar det med sig till kommande skede.
Sametinget
Sametinget uppmarksammar Trafikverket om vikten av dialog och ratt till inflytande

géllande beslut dar mark inom det samiska traditionella omradet berors. Berérda samebyar
ska ges majlighet till ett effektivt deltagande.
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Sametinget informerar om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning avseende samisk
markanviandning och hénvisar till deras viagledning som de tagit fram for att integrera
samisk markanvindning i MKB-processen. Sametinget anser att Akwé: Kons riktlinjer ska
tillampas for att forebygga och mildra negativ paverkan pa den samiska kulturen samt for
att bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap och sedvanebruk som ar faststillda i
artikel 8j och 10c i Konventionen om biologisk méngfald.

Maénga aktorer 6nskar nyttja naturresurserna i Sipmi. En exploatering av marken innebar
att landskapet runt omkring paverkas med fériandrad natur och forutsattningar. Detta ger
konsekvenser for renskotseln och den samiska kulturen, dé den samiska
markanviandningen som regel forsamras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket instimmer i
vikten av dialogprocesser och mojlighet till inflytande. Berérd sameby har bjudits in till
samrad avseende samradsunderlaget.

Under fortsatt planlaggningsprocess i kommande skede kommer fortsatta samrad att ske
med Sametinget och berérd sameby.

Trafikverket har skickat konsultationsforfragan till Sametinget som svarat att de inte begir
nédgon konsultation for ’Samradsunderlag for tillkommande ytor, Ljusne Enénger”.

Skogsstyrelsen

De tillkommande ytorna beror inget omrade som &r skyddat av Skogsstyrelsen, men
kommer att medféra viss paverkan pd miljovarden och hydrologin i de omréden som
péaverkas av verksamheten. Skogsstyrelsen anser att det ar viktigt att vid planering av det
kommande arbetet beakta naturvirdena for att eliminera negativ paverkan.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och kommer att beakta naturvardena i
kommande skede.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit informerar Trafikverket om att de har en befintlig 220 kV-ledning, RL8
S7, inom utredningsomradet som &r planerad att rivas. Projekten kan dirmed behéva
samverka, varpa fortsatt dialog ar viktig.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och avser att fora en fortsatt dialog med
Svenska kraftnit.

Soderhamn Néara

Soderhamn Néra informerar om att det ar viktigt att framkomlighet f6r tunga fordon for
insamling av hushéllsavfall bdde under byggtiden och efter driftsittning tillgodoses. I 6vrigt
har de inga synpunkter pé de tillkommande ytorna B och C.

Yta A passerar grundvattenmagasinet Ljusnadsen och véster om utredningskorridoren
finns en kommunal grundvattentiikt, Alsjons vattentikt. Utifran Alsjons grundvattentikts
visentliga betydelse for S6derhamns kommuns dricksvattenforsorjning ar det av yttersta
vikt att:

e risker for ytterligare spridning av PFAS i samband med byggskedet och/eller pa
grund av forandrade grundvattenforhallanden till f61jd av byggnationen beaktas,
forebyggs och minimeras.

e risker for negativ paverkan pa den kvantitativa och kemiska statusen av
grundvattnet och dess miljokvalitetsnormer beaktas, forebyggs och minimeras.
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e risker for paverkan pa grundvattennivéer, grundvattenbildning och
stromningsriktningar beaktas, forebyggs och minimeras.

e risker for olyckor och péféljande fororening i samband med byggskedet beaktas,
forebyggs och minimeras.

e risker for féroreningar i samband med olyckor och utslapp kopplat till nar
jarnvagen ar i drift beaktas, forebyggs och minimeras.

Soderhamn Nira informerar dven om att hansyn behdver tas till befintligt VA-ledningsnét
som eventuellt kan beroras.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig detta i det
fortsatta arbetet. I nista skede kommer Trafikverket att genomfo6ra en riskanalys avseende
risker kopplade till berérda grundvattenresurser.
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