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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, dr en del av gamla E4 som ar cirka 16,5 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter att fardas mellan
tatorterna d& avstdnden &r korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och Lovstalot
arbetar i Uppsala. Gdende och cyklister dr idag hanvisade till att gé eller cykla pa vigrenen
pa stora delar av strickan. I Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga géng- och cykelnit.

Trafikverket har sedan en langre tid drivit projekt att anldgga en géng- och cykelvag pa
strackan Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge i Uppsala kommun. En tidigare vagplan for strackan
har vunnit laga kraft 2018-01-17, men den innehdll nagra fragetecken gillande sidbyte av
géng- och cykelvig vid Lovstalot samt att 16sningen i sig inte anségs vara
samhallsekonomiskt lonsamt. Trafikverket har gjort en genomlysning av vigplanen och fann
ett antal stillen dar tidigare 16sning gar att optimera, samt manga fordelar med att byta sida
av gang och cykelvigen fran Lovstalot till Bjorklinge sa att hela géng- och cykelvigen ar pa
en och samma sida. Med anledning av detta tar nu Trafikverket fram en dndring av vdgplan
for att minska pé kostnaderna och kunna anldgga en samhallsekonomiskt bedomd l6nsam
samt en mer optimerad ging- och cykelvag.

Under skedet samradsunderlag har samrad héllits infor 1ansstyrelsens beslut om
andringsplanen kan komma att medféra en betydande miljopaverkan. Trafikverket har
upprittat ett samradsunderlag som funnit tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats, pa
Trafikverkets kontor i Uppsala samt pa Uppsala kommun under perioden 2021-02-03 —
2021-02-17. Annonsering om samradet har skett pa Trafikverkets webbplats, Upsala Nya
Tidning samt Post- och inrikes tidningar 2021-02-01. Region Uppsala och Uppsala kommun
meddelades dven via brevutskick.

Under skedet samrddshandling har Trafikverket upprattat en samradshandling som funnits
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats, pa Trafikverkets kontor i Uppsala samt pa Uppsala
kommun under perioden 2021-06-07 — 2021-06-27. Annonsering om samradet har skett pa
Trafikverkets webbplats, Upsala nya tidning 2021-06-05 samt i Post- och inrikes tidningar
2021-06-04. Fastighetsigare, rittighetsinnehavare och 6vriga myndigheter och
organisationer som kan antas bli berérda av andringsplanen har fatt information via
brevutskick som skedde 2021-05-28. Via brevet bjod Trafikverket in de berorda till ett
digitalt samradsmote den 14 juni kl. 19.00 dir dven representanter fran Region Uppsala
nérvarade for att svara pa eventuella frigor gillande busshéllplatser. I brevet framgick dven
att det fanns mojlighet att begira enskilda samrad med Trafikverket.

Alla inkomna synpunkter, protokoll frain métesanteckningar och liknande finns diarieférda
hos Trafikverket under drendenummer TRV 2020/88386.



2 Samradskrets

Informationsblad om fordandringsprocessen har skickats ut 2020-12-16 till niromradet for
projektet.

Under skedet samriadsunderlag har Region Uppsala och Uppsala kommun fatt information
via brevutskick om samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Ovriga som kan antas bli berérda samt allménheten har informerats via annonsering 2021-
02-01 pa Trafikverkets webbplats, Upsala nya tidning samt Post- och inrikes tidningar.

Under skedet samradshandling har fastighetsdgare, rattighetsinnehavare och 6vriga
myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda av dndringsplanen fatt
information via brevutskick om samrad vid utformning av planférslag. De som fick brev blev
dven inbjudna till ett digitalt samradsmote som dgde rum 2021-06-14. Allménheten har
informerats via annonsering 2021-06-05 pa Trafikverkets webbplats och Upsala nya tidning
samt via annonsering 2021-06-04 i Post- och inrikes tidningar.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

2020-08-20, samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala 1an och Uppsala kommun

Ett gemensamt samradsmote har skett med Lansstyrelsen i Uppsala 1dn samt Uppsala
kommun via Skype 2020-08-20. Syftet med moétet var att informera ldnsstyrelsen och
kommunen om den dndring av vigplan som Trafikverket tar fram samt forankra beslut om
betydande miljopaverkan. Trafikverket berdttar om bakgrunden till att en dndring av
vagplan nu tas fram och presenterar dndringsplan. Skillnader som finns jamfort med den
tidigare faststillda vigplanen redovisas. Andringsplanen avses hanteras formellt via
forenklad handldggning, vilket innebar samrad med skriftliga medgivanden fran direkt
berorda rattighetshavare. Alternativet till den férenklade processen ar att gora fullstandig
vagplan.

Trafikverket vill samrada och inhdmta information kring det kommande beslutet om
betydande miljopaverkan for &ndringsplanen. Lansstyrelsen har tidigare tagit beslut om att
den numera faststillda vigplanen inte kunde antas medféra en betydande miljopaverkan.
Sammantaget ar Trafikverkets uppfattning att projektet dven fortsattningsvis inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan. Trafikverket kommer dock att ssmmanstilla underlag
och inkomma med en formell begiran om beslut till lansstyrelsen. Lansstyrelsen papekar att
det bl.a. kan forekomma fornlamning pa den yta Trafikverket avser ta i anspréak vid
cirkulationsplatsen i Bjorklinge. Lansstyrelsen flaggar dven for att det i norr finns en
gammal begravningsplats under viagen. Trafikverket tackar for informationen och ska
sdkerstilla att projektet inte paverkar fornminnen.

Kommunen 6nskar vara delaktig i den praktiska 16sningen for gang- och cykelvagens
anslutning till befintligheter i Bjorklinge, vilket Trafikverket ar positiva till. Trafikverket
informerar dven om att de kommer att ta kontakt med Uppsala kommun for att sdkerstilla
att berorda detaljplaner hanteras korrekt.



2020-12-08, samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala lan

Samradsmote med Liansstyrelsen i Uppsala lan har skett via Skype 2020-12-08. Syftet med
motet var att samrada infor beslut om betydande miljopaverkan for dndring av vagplan och
Trafikverket vill presentera forandringarna. Projektets formella hantering har dndrats sedan
forra samradsmotet. Istéllet for forenklad handldggning kommer dndring av viagplan att
hanteras via normalt forfarande enligt planldggningsprocessen. Detta innebar att
andringsplanen kommer genomga skedena samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling.

Trafikverket redogor for projektets innehéll och skillnaderna mot den tidigare faststéllda
vagplanen. Lansstyrelsen lyfte att det ar viktigt, gillande nya ytor som tas i ansprak, att
tydligt redovisa biotopskydd och kontrollera om det dr nigra nya arter eller omraden som
berors. Trafikverket har skickat in en anmailan for fornlimningarna, vilket lansstyrelsen
kommer att besvara inom kort.

Sammanfattningsvis ar skillnaderna for andringsplanen jamfort med tidigare faststilld
véagplan foljande:

e Overlag mindre paverkan och mindre markintring

e Naégot fler fornlamningar paverkas, men dessa hanteras (skyddas) inom ramen for
tillstdnd f6r markingrepp

e Ingen betydande miljopaverkan har tillkommit med anledning av den nya
utformningen

Trafikverket informerade om att framtagande av samradsunderlag fér &ndringsplanen
pagar. Samrad av samradsunderlaget planeras att ske under januari/februari 2021 och
Trafikverket kommer dérefter att inkomma med begiran om ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Ett inledande samréd med Uppsala kommun har skett via Skype 2020-08-20, se "2020-08-
20, samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala 1an och Uppsala kommun” under avsnitt
”3.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse”.

2021-01-27, samradsmote med Uppsala kommun

Ett samradsmo6te med Uppsala kommun hoélls via Skype 2021-01-27. Syftet med motet var
samrad infor beslut om betydande miljépaverkan for andringsplanen och Trafikverkets
presentation av fordndringarna. Trafikverket vill &ven samrada med kommunen om berérda
detaljplaner, byggnadsplaner samt undantag fran krav pa bygglov.

Trafikverket informerade kommunen om att projektets formella hantering har dndrats
sedan forra samradsmotet. Istéllet for forenklad handldggning kommer édndring av vigplan
att hanteras via normalt férfarande enligt planlaggningsprocessen. Detta innebar att
andringsplanen kommer genomga skedena samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling. Framtagande av samradsunderlag for
andringsplanen pagar. Samrad av samradsunderlaget planeras att ske under forsta halvan
av februari 2021 och Trafikverket kommer darefter att begéra lansstyrelsens beslut om
betydande miljopéverkan. Trafikverket framforde att deras bedomning ar att den nya
utformningen inte kan antas medfora en betydande miljéopaverkan, men ser fram emot
Lansstyrelsens beslut i fragan.



Trafikverket redovisade de detaljplaner och byggnadsplaner som péaverkas av
andringsplanen. Trafikverket onskar ett fortydligande av markanvandningen “skydd” i
detaljplan 0380-P94-9. Kommunen tar med sig fragan och dterkommer till Trafikverket.
Uppsala kommun kommer dven att aterkomma i frigan om kommunen delar Trafikverkets
bedémningar om intréngen i de berérda detalj- och byggnadsplanerna.

Trafikverket onskar att f4 undantag frén krav pé bygglov genom att samrada kring
byggloven inom planldggningsprocessen for andringsplanen. I detta projekt handlar det om
fem stodmurar som Trafikverket redogor for kommunen. Trafikverket skickar underlag till
kommunen och uppmanar till dialog vid eventuella fragestillningar infor slutligt besked om
undantag fran krav pa bygglov.

Uppsala kommun berittade att kommunen fatt information fran Region Uppsala om
héllplats R6bo och att det ska vara viaderskydd pé bida héllplatslagena. Trafikverket svarade
att just nu ar det inte planerat viderskydd pa bada hallplatserna da Trafikverket inte fatt
denna information fran Region Uppsala. Trafikverket tar upp fragan om vaderskydd med
Region Uppsala.

Efter motet kompletterade Trafikverket sin ans6kan om undantag fran krav pa bygglov med
en yta avsedd for materialupplag och etablering under byggtiden.

2021-02-11, Uppsala kommuns remissyttrande 6ver samradsunderlaget

Uppsala kommun ser positivt till den nya cykelvdgen som majliggor cykelpendling mellan
Uppsala och Bjorklinge. Atgirden kommer att bidra till kommunens mal om 6kad andel
héllbara resor. I samband med projekteringen bor dven hallplatserna uppgraderas med
hogre tillganglighet och bittre trafikseparering for att 6ka sikerheten och tryggheten.
Kommunen ser positivt om forbindelserna till bostéder i narheten av vig 600 kan forbattras
for kollektivtrafikens resenirer utmed hela striackan, bland annat genom forbattrade
passagemojligheter 6ver den statliga vagen. Vid héllplats Robo finns ett signalreglerat
overgangsstille som bor integreras med ny gangbana fran hallplatserna till bostadsomradet
Rébo.

I 6vrigt anser Uppsala kommun att det ar viktigt att Trafikverket samverkar med
Forsvarsmakten for att siakerstilla att vagplanen inte paverkar striackans funktion som
reservlandningsbana om behov foreligger.

Till sist kan Uppsala kommun meddela att kommunen och Region Uppsala for en dialog
kring hur den planerade géng- och cykelvigen Uppsala-Bjorklinge ska kunna ansluta till
befintligt gdng- och cykelvignit i Bjorklinge via Sandbrovigen och Gas-Anders vag.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har illustrerat en vdg mellan
busshallplatsen och bostadsomradet Rébo vdster om vig 600, enligt dverenskommelse

med kommunen samt det framtagna medfinansieringsavtalet. Ytterligare Gtgdrder, som
t.ex. vid Arna, ingdr inte. Ifall detta dr ett onskemdl frdn kommunen s bor kommunen
ocksa finansiera detta. Busshdllplatsernas antal, ldgen och utformning ldngs med
strdckan kan komma att justeras i senare skede i samrdd med regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Férsvarsmakten ingar i samrddskretsen for dndringsplanen och har fatt information om
projektet. Forsvarsmakten har hittills inte inkommit med ndgra synpunkter men
Trafikverket kommer lyfta frdgan om reservlandningsbana.



Trafikverket tackar for informationen och onskar Gterkoppling ifall planeringen av
anslutningen i Bjorklinge kan komma att pdverka Trafikverkets dndring av vdgplan.

3.1.3. Samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheten

Kollektivtrafikforvaltningen UL samt Region Uppsala ingar i samradskretsen for
dndringsplanen. Brevutskick har gjorts i samband med samrad av samradsunderlaget.

2021-03-03, Region Uppsalas yttrande pa samradsunderlaget

Region Uppsala ser mycket positivt pa att Trafikverket tar fram en dndring av vagplan for att
dra ned pa kostnaden for gang- och cykelviagen. Regionen lyfter att det utéver skyddandet av
oskyddade trafikanter mellan orterna dven 6kar skyddet for resenarer till och frén
busshaéllplatserna.

Region Uppsala saknar en beskrivning av projektmalen for vigplanen och ser girna att
handlingen kompletteras med det.

Vidare ser Regionen positivt till att gang- och cykelvigen forlaggs pa 6stra sidan samt pa
befintligt vigomrade for vig 600. Regionen gor i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet bedomningen att avsmalningen av vig 600 inte skulle innebara
négra storre framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken langst strickan, men med
undantag for korfaltsbredden i norrgdende riktning. Regionen 6nskar att korfaltsbredden i
norrgaende riktning breddas, sa att den totala korbanebredden pa vagen uppfyller
busshéllplatshandboken pa 7 meter, planforslaget ger en bredd pa 6,85 meter.

Regionen lyfter 4ven behovet av skyltning i samband med busshallplatserna samt
mojligheten till att placera cykelmitare langs strackan.

Vad giller busshéllplatser dr Regionen positiv till att dessa ar inkluderade i vigplanen.
Forandringarna géllande busshéllplatser som redovisats i vigplanen stimmer 6verens med
Region Uppsalas viljeriktning, med undantag for hallplatsen Sandbro vagskal. Regionen
onskar att Sandbro vagskal behalls och tillganglighetsanpassas. Regionen delger
Trafikverket en uppdaterad héllplatsinventering och onskar att Trafikverket justerar enligt
den nya analysen.

I 6vrigt anser regionen att det r av storsta vikt att gdng- och cykelvigen far ett bra avslut i
Bjorklinge. Regionen for en dialog tillsammans med Uppsala kommun kring hantering av

hur den felande lanken mellan Sandbroviagen och Gas Anders viag kan knytas ihop med ny
gang- och cykelvig och befintlig kommunal géng- och cykelvag.

Slutligen 6nskar Regionen fortsatta dialoger gillande utformning och anser att det ar av
yttersta vikt att projektet sikerstéller att det inte blir ytterligare fordyrningar eller
inkompletta kostnadsberikningar. Regionen ansvarar for upprattande och faststéllande av
en lansplan for regionens infrastruktur pé direktiv av regeringen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Projektmdlen for vdgplanen har inte
fordandrats jamfort med den tidigare faststdllda vdgplanen. Projektmdlen finns redovisade
1 den tidigare plan- och miljébeskrivning som dr bilagd till den nuvarande plan- och
miljobeskrivningen for dndringsplanen.

Breddning av vdgen med 15cm for att ge en total korbredd pa 7 meter dr en kostsam
atgard. Trafikverket kommer att fora en dialog med regionen kring detta, men vill
fortydliga att den projekterade losningen foljer kraven enligt VGU.



Projektering av skyltar och cykelmdtare samt placering av dessa genomfors inte i
vdgplanen, utan redovisas i kommande bygghandling.

Trafikverket tackar for ny busshdllplatsinventering och arbetar in den i kommande skede.

3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Trafikverket har kontaktat Forsvarsmakten for ett tidigt samrad infor att Trafikverket
kommer ga ut med dndring av tidigare faststalld vagplan for att inhdmta eventuella
synpunkter.

2021-01-22, Foérsvarsmaktens yttrande angaende planerat GC-projekt utmed vag 600
Forsvarsmakten har emottagit frigor rorande en géng- och cykelvig som Trafikverket
planerar. Det berorda projektet har en beslutad vagplan som Trafikverket avser samréda
kring en férdndring om i borjan av 2021. Avsikten &r bl.a att ta mindre mark i ansprak. Infor
kommande samréd har Trafikverket initierat en dialog med Forsvarsmakten rérande
projektet da den planerade GC-vagen l6oper igenom riksintressen for totalférsvarets militara
del och innebir atgarder i narheten av Uppsala 6vningsflygplats.

Forsvarsmakten gor i detta skede bedomningen att 6nskad atgird framstar som
genomforbar samt att ev. fragetecken, behov och konflikter kan omhéindertas i det
kommande samradet for vigplanens dndring. Primirt behov for dialog och anpassning som
har identifierats i detta skede ror den plats dar 6nskad GC-vag passerar inflygningssystem
till Uppsala 6vningsflygplats. Onskad GC-viig méste anléiggas pa ett sidant sitt att
Forsvarsmaktens intressen pa den aktuella platsen inte paverkas negativt samt att framtida
behov fortsatt kan tillses.

Det foreligger behov av samverkan pa plats mellan Trafikverket och Férsvarsmakten for den
planerade infrastrukturen innan négot anldggningsarbete kan starta. Dialog om detta
initieras lampligen i ett senare skede efter att den nya viagplanen beslutats och 6nskade
atgirder fastslagits.

Vidare onskar Forsvarsmakten ge en generell upplysning om att myndigheten kommer stélla
krav pa hur, nar och pa vilket sitt anlaggningsarbeten genomfors i anslutning till
Forsvarsmaktens intressen pa den berorda strickan. Da 6nskad &tgard 4nnu inte ar
fardigsamradd ser Forsvarsmakten att det ar lampligt att d&ven den fradgan omhindertas i ett
senare skede.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for informationen. Samrdadsunderlaget kommer att tillgangliggoras i
borjan av februari 2021 och Trafikverket ser fram emot Forsvarsmaktens synpunkter.

Forsvarsmakten ingar i samradskretsen for &ndringsplanen. Brevutskick har gjorts i
samband med samrad av samradsunderlaget. Forsvarsmakten har begart férlangd svarstid.

2021-03-11, Forsvarsmaktens remissyttrande 6ver samradsunderlaget
Forsvarsmakten motsitter sig till del aktuell gang- och cykelvag enligt det forslag som nu
samrads.

Forsvarsmakten har i omgéngar fort dialog med Trafikverket rorande planerad gang- och
cykelvig (GC-vdg). Det berorda projektet dr nu ute pa samrad infér framtagande av en
andring av befintlig vigplan. Den planerade GC-viagen 16per igenom riksintresse for
totalforsvarets militara del; "Uppsala 6vningsflygplats” och "Omrade for buller el annan



risk” samt innebér atgirder i narheten av Uppsala 6vningsflygplats. I tidigare dialog har det
inte framkommit att vigriacke planeras. De dndrade forutsittningarna detta innebér
foranleder att Forsvarsmakten delvis framf6r andra behov an tidigare.

Uppsala ar en av de platser for Forsvarsmakten ska tillvixa enligt Forsvarsbeslut 2020, vad
etableringen av den tillkommande flygflottiljen innebir i form av markansprak ar i dagslaget
inte utrett, varfor Forsvarsmakten inte kan yttra sig om fragan i berort drende. Utover
tidigare fyra kommunicerade forbehall réorande den aktuella GC-vigen, framfor
Forsvarsmakten tva ytterligare punkter dir myndigheten ser behov av anpassning av
foreslagen vagplan utifran de behov Forsvarsmakten idag har vetskap om:

o  Flyttbart staket: pd nuvarande strackning av vig 600 mellan Rébo-rondellen i séder
till Svista i norr motsatter sig Forsvarsmakten att fast monterat staket eller
avgransning i eller pd vigbanan som begrénsar bredden pa nuvarande vig 600
uppfors. Berord striacka framgar av bilaga till aktuellt yttrande. Forsvarsmakten
framf6r ingen erinran till ett flyttbart staket. Staketet méste dock enkelt kunna
flyttas.

e Inskriankningar i vagritten: Forsvarsmakten har intresse som berors av den aktuella
vagplanen. Intressena dr av sddan art att det foranleder inskrankningar i vagratten
till forméan for Forsvarsmakten. Berérda omraden framgar av bilaga till aktuellt
yttrande. Foreslagen inskriankning innebar att arbete inom utpekade omraden inte
far ske innan en dialog med Forsvarsmakten har genomforts réorande 6nskade
atgarder och dess utférande.

Foreslagen GC-vag riskerar att medfora pataglig skada pé riksintresse for totalforsvarets
militdra del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken. Forsvarsmakten motsitter sig darfor
delvis aktuell GC-viag. Om tidigare framfora forbehall tillses, foreslaget staket anlaggs
flyttbart, samt inskrankningar i végritten till formén for Forsvarsmakten ges, tillstyrker
myndigheten dock det aktuella drendet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket ska undersoka valméjligheterna for ett
rdcke som dr enkelt att demontera. Vidare tillmétesgar Trafikverket Forsvarsmaktens

onskan om inskrdnkning i vdgrdtten och har inarbetat detta i vagplanens plankartor.
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3.1.5. Samr&d med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Berorda fastighetségare, rattighetsinnehavare och allmanheten har informerats om samrad
av samradsunderlaget och samrédstiden via annonsering. Under samrédstiden har 98
skriftliga synpunkter inkommit, varav fyra stycken synpunkter ar fran enskilda som kan
anses bli sarskilt berorda. De flesta inkomna synpunkter ar 6verlag positiva till en gang- och
cykelvdag men negativa till att befintlig vigren tas i ansprak for den nya gang- och
cykelviagen.

Samtliga synpunkter som inkommit redogors nedan, sorterat i olika kategorier.

Positivt

Manga synpunktslamnare ser positivt pa forslaget att en gdng- och cykelvidg anlaggs och att
det dntligen blir en trafiksiker vag for cyklister:

Flera synpunktslamnare tycker det dr en superbra och fantastisk idé. En synpunktsldmnare
framfor att en avskild gdng- och cykelvag vilkomnas och beh6vs. En annan
synpunktsldmnare framfor att denne véntat ldnge pa cykelvag.

Manga synpunktsldmnare framfor att det ar bra med en cykelvig men att den inte bor
tillkomma pa bekostnad av befintlig vag.

En synpunktsldmnare tror att byggandet av cykelbanan ar en positiv utveckling och ser fram
emot att anvinda den inom en snar framtid. Att ha den pa den 6stra sidan ir ett battre
alternativ dn det ursprungliga. Den minskade bredden borde inte gora nagot sa lange tva
cyklister kan métas.

En synpunktsldmnare tycker det ar positivt att den minskade bredden pa gang- och
cykelvigen sparar pa jordbruksmark. Personen hoppas att den foreslagna férandringen for
dragningen av cykelvigen kan genomforas.

En synpunktslamnare tycker det ar toppen att det blir cykelvig fran Lovstalot till Uppsala sa
cyklister och rullskridsko- och rullskidékare kan trana. Bra att dela av befintlig vigbana for
att spara pengar och tid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Anledningen till att den befintliga
vdgrenen tas i ansprak for anldggande av gang- och cykelvdgen dr dels for att den
befintliga vigen dir bredare ¢in vad den behover vara. Aven om véigrenar har sina fordelar
sa dr inte vdagrenarna avgérande for en vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som
Trafikverket foljer sa ska vdgrenen pa en vdg av samma standard som for vdg 600 (med
tva korfdlt och en hastighet pd 8o km/tim eller hégre) ha en bredd om minst 0,75 meter
om det ska forekomma cyklister pa vigen. Behéver man inte ta hansyn till cyklister ska
vdgrenen ha en bredd pa minst 0,5 meter. I det aktuella forslaget dr vdagrenen reducerad
till 0,5 meter. Vidare kan vdardefull Gkermark sparas ifall befintligt vigomrdde kan
inrymma en gang- och cykelvdg. Enligt Miljobalken far jordbruksmark endast tas i
ansprak om det dr nodvdndigt och om behovet inte kan tillgodose vdsentliga
samhadallsintressen pd annat sdtt. Trafikverket anser, via foreslagen utformning, att det
gdr att lésa behovet av en gang- och cykelvdg utan att ta onddigt mycket dkermark i
ansprak.

Gdang- och cykelvdgens bredd pa 2,5 meter dr tillrackligt med utrymme for tvd moétande
cyklister.
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Gang- och cykelvagens utformning
Manga synpunktslamnare framfor onskemél om en separerad gang- och cykelvig utanfor
vag 600 och att den befintliga vigrenen inte ska anvindas for cykelvigen.

Flera synpunktsldmnare har framfort att det ar viktigt att se 6ver bredden péa cykelvigen.
En synpunktslamnare framfor att det méste finnas plats dven for de snabba cyklarna.
En annan synpunktslamnare framfor att cykelviagen bor vara bred med tva korriktningar.

Flera synpunktsldmnare framfor att cyklister och fotgéngare far en betydligt smalare géng-
och cykelvig att samsas om i detta forslag, vilket kan leda till att storre cykelgrupper viljer
att dka pa korbanan. Flera framfor ocksa att vigen idag anviands av cykelklubbar och
cykelgédng och att de ar oroliga att dessa kommer fortsatt fardas pé bilvigen som enligt
forslaget blir smalare.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Gang- och cykelvdgen planeras bli 2,5 meter bred
vilket ger tillrdckligt med utrymme for tva motande cyklister. Det finns dven utrymme for
grupper av cyklister dven om dessa behover ldgga sig pa rad vid mote.

En synpunktsldmnare framfor att vigbanorna for gdende och cyklister méste vara tydligt
utmarkta med skyltar och linjer for att undvika irritation.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

En synpunktsldmnare undrar hur 6vergéngen ar tankt att ske vid avfartsvagen till Ulva
kvarn och framfor att det ar viktigt att den blir siker.

Trafikverkets kommentar:
Vid korsningen med vdg 631 kommer det att anordnas en passage 6ver vdg 600 samt en
ny anslutning mot befintlig gang- och cykelvdg.

Flera synpunktslimnare framfor att det finns behov av 6ppningar i staket mellan cykelvigen
och vigbanan pa ett antal platser.

Flera synpunktslamnare har framfort att det finns en méngd pa- och avfarter langs vigen
och lantbruk pa bada sidor av vigen dir behov finns att korsa vigen, vilket gor
avgransningar (racken eller liknande) pé viagen olampliga.

En synpunktslimnare tycker det saknas en 6ppning i staketet mellan cykelviagen och
vagbanan vid Lilla Blomsberg. Om en sddan inte skapas blir cykelvigen i princip
oanvandbar for de boende, besokare eller de verksamheter som finns hir, t.ex.
ryttarforeningen.

En annan framfor att det ska vara mojligt att enkelt ta sig ut pa och lamna cykelbanan vid
korsningen Lilla Blomsberg, da det finns en ridskola dar.

En synpunktslimnare framfor att det behovs en mojlighet till pafart/avfart till cykelvigen
fran den vig som ansluter till vdg 600 mellan Svista handelsomrade och Lytta (karta
bifogad) da mojligheten att anvinda den planerade cykel- och gangvagen hindras av racket.
Vidare framfor synpunktslamnaren att det ar ett trafikfarlig alternativ att ga langs vag 600
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pé den vistra sidan for att ta sig in pa cykelviagen vid Svista eller Lytta sarskilt med tanke pa
att befintliga korfalt nu kommer att smalnas av och att vigrenen redan anvinds flitigt som
korfalt av mopedbilar, traktorer och andra langsamtgaende fordon. Det finns inte nagon
mojlighet att vidlja en annan vag for de som ska till Lilla Blomsberg.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Det kommer att finnas 6ppningar i récket sd att man
kan ta sig till och fran gang- och cykelvdgen genom att korsa vdg 600. Trafikverket tar till
sig synpunkterna och kommer till ndsta skede sdkerstdlla att oppningar i récket finns pd
ldmpliga stdllen ddr behov finns av att ta sig till och frén gdng- och cykelvdgen. Den breda
vdgrenen pa den vdstra sidan kommer att finnas kvar, sG mojligheten att fardas ddr
precis som i dagsldget kommer att kvarsta. Trafikverket anser ddremot att det dr mer
trafiksdkert for oskyddade trafikanter att separeras fran fordonstrafiken och
rekommenderar att fard sker via gang- och cykelvdagen.

En synpunktsldmnare framfor att den nya cykelbanan bor fa en smidigare anslutning till
befintlig cykelbana pa Lovstalots sddra sida. Den nuvarande planen med tva 9o-graders
svangar i nidra anslutning ir inte en bra utformning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och kommer att se 6ver utformningen av gang- och
cykelvdgens anslutning till befintlig gang- och cykelvdg i sodra Lovstalot.

En synpunktslamnare framfor att som ritningarna ser ut kommer det bli en trakig cykelvig,
om man ska stimulera folk att ta cykeln méste det goras lustfyllt att cykla lings denna vag.

En synpunktsldmnare tycker att cykelbanan ska vara tydligt utmarkt vid alla vigkorsningar
och helst i en annan firg for att 6ka medvetenheten. Vajningsplikt- och stoppskyltar bor
placeras pa den Ostra sidan av cykelbanan sa att bilar inte blockerar cykelbanan i vintan pa
att komma ut pa végen.

En synpunktslamnare anser att den planerade gang- och cykelviagen bor anslutas till gdng-
och cykelviagen som gar till Ulva kvarn och att cyklister och fotgéngare bor kunna korsa ett
korfilt i taget genom att det anlaggs ett skyddat omrade i mitten. I likhet med det som
anvinds i Fuller6 mellan Gamla Uppsala och Storvreta. Passagen bor vara upplyst och
hastighetsgriansen reduceras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Lings med strdckan kommer de
busshallplatser som stdngs pa den ostra sidan kunna nyttjas som rastplatser for
oskyddade trafikanter. Trafikverkets ambition dr att géra gang- och cykelvigen mer
attraktiv for oskyddade trafikanter.

Detaljer kring gdng- och cykelvdgens utformning, sGsom skyltar och val av beldggning,
kommer att ske i samband med framtagande av kommande bygghandling.

Vid korsningen med vdg 631 kommer det att anordnas en passage dver vdg 600 samt en
ny anslutning mot befintlig gang- och cykelvdg. Belysning for denna korsning dr ej tilldten
pd grund av nérheten till Arna flygfilt och hastighetsreglering ligger utanfor vigplanens
ramar.
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En synpunktsldmnare framfor att om cykelbanan behover byggas i olika faser
rekommenderas att fokusera pa strackan fran Lovstalot till Uppsala. Korsningarna och
trafiken &r varst pa denna stricka (sirskilt korsningen i Svista).

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

En synpunktsldmnare tycker att handlingarna ar svara att tolka och undrar om det ar
planerat nagot "Fysiskt avskdrmande” mellan gang- och cykelbana och vig, exempelvis
vajerriacke. Vidare undrar personen om tanken ar att man har hégertrafik pd géng- och
cykelbanan och moéter fordonstrafiken nira?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett rdcke foreslas mellan korbanan och géng- och
cykelvdgen. En mer detaljerad utformning av gdng- och cykelvdgen kommer att utforas i
senare skede vid framtagande av bygghandling.

Gang- och cykelvagens lokalisering
Ménga synpunktslamnare framfor att de gérna vill ha en cykelvig men att den bor placeras
vid sidan om och med nagra meters avstand fran viag 600.

En synpunktsldmnare anser att man i forsta hand bor komplettera befintlig vag med en
separat cykelvig och i andra hand bor man inte réra nuvarande bilvig d& nackdelarna
overvager fordelarna.

En synpunktsldmnare tycker inte att man ska forstora den aktuella vagstrackningen som i
forslaget och tycker att man istillet ska 16sa in mark och bygga cykelvigen dar det blir minst
problem utan att skapa nya.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Anledningen till att den befintliga
vdgrenen tas i ansprak for anldggande av gang- och cykelvdgen dr dels for att den
befintliga vdgen dr bredare dn vad den behover vara, men dven for att spara pd
Jjordbruksmark och fa ner investeringskostnaden. Med detta forslag kommer vdgrenen pd
ostra sidan att reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gang- och cykelvdgen. Befintlig
vdgren pd vdstra sidan om vdg 600 kommer vara kvar.

En synpunktslimnare anser att forlagga cykelbanan pa viastra sidan om vigen mojliggor en
hogre trafiksdkerhet for de f& som kommer anvinda den. Personen tror att det sannolikt ar
fler Bilingebor dn Bjorklingebor kommer anvinda sig av cykelviagen och dessa méaste d&
korsa viag 600 for att ta sig till Ostra sidan.

En synpunktsldmnare framfor att gdng- och cykelvigen bor ga pa vistra sidan mellan
Lovstalot och Brandstationen vid Barby hage (dar det finns trafikljus) da fler manniskor bor
pa den sidan av vagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr trafiksdkrare om hela gang- och cykelvdgen
ar pa en och samma sida. Detta medfor visserligen att en del far korsa vdgen for att ta sig
till sitt bostadshus, men alla som cyklar behéver da inte korsa vig 600 for att ta sig mellan
start och slut. Genom att behdlla gang- och cykelvigen pa dstra sidan undviker man att
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leda in cykeltrafik i ett bostadsomrdde med enskilda vdgar. Vidare innebdr det en
besparing att nyttja den befintliga gdng- och cykelvdgen pd éstra sidan i Lovstalot.

Véag 600 utformning
Maénga synpunktslamnare framfor synpunkter mot att smalna av befintlig vig och att gédng-
och cykelvagen inte bor tillkomma pa bekostnad av befintlig vég.

Flera synpunktslimnare framfor att det alltid kommer vara fler som reser med bil denna
stricka och att man inte borde offra vigbanan till fordel for cykelstrék.

Flera synpunktslamnare framfor att det finns risk for fler olyckor i framtiden om vagrenen
tas bort.

Flera synpunktslamnare har framfort att kommande befolkningsokningar i Uppsala,
Bjorklinge, Lovstalot och Balinge kommer att 6ka trafiken pa vag 600 och att vigen darfor
inte bor smalnas av.

Maénga synpunktslamnare tror att en avsmalnad viag kommer skapa problem for biltrafiken,
med 6kad kobildning och minskad trafiksdakerhet, dd manga ldngsamtgaende fordon sdsom
epa-traktorer, mopedbilar, lantbruksmaskiner m.m. anvinder sig av vagrenen.

Flera synpunktslimnare framfor att nuvarande bredd gor att vigen kinns siker, med gott
om utrymme dir vigrenen majliggor for biltrafiken att kéra om traktorer, mopeder och
eventuella cyklister.

Flera synpunktslimnare anser att E4 som alternativ vig innebir en omvag for boende i t.ex.
Bjorklinge.

En synpunktslamnare anser ocksa att E4 har for fa pafarter och att de befintliga drabbas av
kébildning under rusningstid.

En annan synpunktslimnare framfor att omvagen att ta vag E4 istillet for vag 600 ar dalig
béade miljomassigt och ekonomiskt. Personen anser att avsmalningen av végen inte ar
forenat med vare sig miljomal, nollvision eller ett demokratiskt utvecklat samhalle.

Négra synpunktsldimnare menar pa att hastighetsbegransningen formodligen kommer att
dndras fran 80 till 70 km/h pa hela strickan, eller atminstone pa strackan fram till
Lovstalot, ett ar efter att cykelvigen ar klar och da har vi gatt ifrén 9o till 70 km/h pa bara
nagra ar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Trafikverket har gjort bedomningen att
en gang- och cykelvig kan skapas inom befintlig vdg utan att kapaciteten pa vdgen

forsamras. Idag dar vdg 600 utformad med vdldigt breda vdgrenar, varfor vdgrenen pa
den oOstra sidan foreslas att minskas ned till 0,5 meter for att mojliggora en gang- och
cykelvig. Aven om vdgrenar har sina fordelar s dr inte vigrenarna avgérande for en
vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som Trafikverket foljer ska vigrenen pa en vdag av
samma standard som for vdg 600 (med tvad korfilt och en hastighet pa 8o km/h eller
hogre) ha en bredd om minst 0,75 meter om det ska forekomma cyklister pa vdgen.
Behover man inte ta hansyn till cyklister ska vidgrenen ha en bredd pd minst 0,5 meter. Det
aktuella forslaget innebdr att vigrenen pa ostra sidan om vdg 600 minskas ned till 0,5
meter och att vdagrenen pd vdstra sidan har kvar sin nuvarande bredd. Utformningen
bedoms hdlla dven om befolkningen i ndrliggande orter okar.
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Eventuell kébildning kan komma att uppsta vid manga langsamtgdaende fordon under
rusningstid, men dr inte skdl nog att lata bli att anldgga en gang- och cykelvdg. Hela
samhdllet behover stdlla om till mer héallbara transporter och cykel dr en sddan maojlighet.
Ett sdtt att uppmuntra fler till att vdlja cykeln dr att skapa en gang- och cykelvdg som dr
mer trafiksdker.

Vig 600 kommer fortsatt vara framkomlig och utformad i enlighet med gdllande krav och
riktlinjer, dven med minskad vigren pa ostra sidan. Forslaget bygger inte pa att vanlig
fordonstrafik ska ledas om till E4. Trafikverket har gjort bedomningen att det dr mer
miljomdssigt att nyttja befintlig vdgrenen istdllet for att ta helt ny mark i ansprdk och
anldgga en separerad gang- och cykelvdg. En gdng- och cykelvdg majliggor for fler att
vdlja cykeln framfor bilen vilket dr den riktning som samhadllet strdvar dt.

Trafikverket avser inte att dndra hastighetsbegrdnsningen for vdg 600 i dagsldget.
Fordndringar av hastighetsbegrdnsningar beslutas inte av Trafikverket. Linsstyrelsen
fattar beslut om sdnkta hastigheter utanfor tdtbebyggt omrade och kommunen fattar
beslut om sdnkta hastigheter inom tdtbebyggt omrade.

En synpunktsldmnare anser att man redan idag borde planera for att bygga om vigen sé att
den blir métesseparerad, nagot som det finns forutsattningar for med nuvarande viagbredd.
Att ta en del av vigbredden for att anldgga en géng- och cykelvig kan omdjliggora eller
fordyra en sadan framtida atgard.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. En ombyggnad av vdg 600 till motesfri vdg dr inget
som ingar i detta projekt och inte heller nadgonting som planeras att utféras i framtiden.
Som alternativ for den som vill fardas pa en motesfri vdg finns E4 att tillga.

En synpunktslamnare framfor att trafikfaror kommer att uppstd om det inte finns en
svangfil vid Lytta. Pa platsen ar det backkron med skymd sikt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Atgdrder pd vig 600, sdsom svingfil, ingdr inte i
denna vdgplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till 6vriga delar av Trafikverkets
organisation.

Flera synpunktslamnare ar oroliga 6ver trafiksikerheten och viagens utformning i anslutning
till Lilla Blomsberg.

En synpunktsldmnare framfor att om vagen smalnas av till forman for cykelvigen kan
boende i Lilla Blomsberg inte ldngre ga ut pa hogerkanten for att avvakta ett sikert tillfille
att gora vanstersvingen niar de kommer fran Uppsalahéllet. Nagon form av
trafiksdkerhetsétgard efterfragas, t.ex. omkorningsforbud eller hastighetssdnkning.

Flera synpunktslamnare efterfragar ett vinstersvingande korfalt for bilar som kommer fran
Uppsala vid korsningen vid Lilla Blomsberg. Flera ser helst ocksa ett 6vergangsstille i
anslutning till busshallplatsen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Anordning av vdnstersvdgande korfdlt,
hastighetfordandringar eller andra former av atgdrder for vdg 600 ingdr inte inom ramen
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for vdgplanen. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till ovriga delar av Trafikverkets
organisation.

En synpunktsldmnare tycker det ska vara mojligt att korsa vigen genom att passera ett
korfilt i taget i Svista.

En synpunktslamnare undrar hur 6verfarten frin vigarna 633 och 631 till den kommande
gang- och cykelviagen ska 16sas pé ett sdkert sitt?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. I dagsldget gar det att anvdnda befintligt utrymme
mellan korfalten (spdrromrddet) for att kunna passera ett korfilt i taget vid korsningen
med vdg 633 1 Svista. Denna mojlighet kommer att kvarsta dven efter anldggandet av
gdng- och cykelvdgen. Det kommer att finnas dppningar i récket sd det géar att ta sig till
och fran gang- och cykelvdgen. Vid korsningen med vdg 631 kommer det att anordnas en
passage 6ver vdg 600 samt en ny anslutning mot befintlig gdng- och cykelvdg.

En synpunktslamnare tycker det saknas atgarder for att underlétta for busstrafiken som ska
svanga ut pa vag 600 fran vig 631, liknande utfarten fran vdag 633. Personen antar att
korsningen mellan vig 600 och vig 633 inte kommer att forsdmras varken for pafart
soderut fran viag 633 eller avfart soderifran till vag 633.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Atgdrder av korsningar ingdr inte inom
ramen for denna vdgplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till bvriga delar av
Trafikverkets organisation.

Traktor Nord framfor att dar cykelbanan ar planerad att ta delar av korbanan (mellan
Lovstalot (Béalinge-Lovsta 6:1 och 1:4) och Bjorklinge) kommer en avsmalning av vigen
paverka framkomligheten till dem. Likasa vid bron 6ver Fyrisan, km 3/260-3/300.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. Forbi Traktor nords anldggning kommer
ingen avsmalning ske, 1 och med att genom Lovstalot finns en parallell gang och cykelvdg
som den planerade ansluts till. Trafikverket bedomer att framkomligheten till
fastigheterna samt bro over Fyrisan fortsatt kommer att vara god.

Trafikfloden
Flera synpunktslamnare har fragor och funderingar kring trafikfloden.

En synpunktslamnare undrar om det har gjorts ndgon mitning av antal cyklister med
fordelning mellan Balinge och Bjorklinge?

Flera synpunktslimnare undrar hur manga som kommer nyttja cykelvigen.

En synpunktslimnare undrar om det ar tillrackligt ménga cyklister som kommer cykla aret
runt till och fran Uppsala for att rattfardiga detta bygge i direkt anslutning till befintlig vig.

En synpunktslamnare anser att om det inte finns ett storre behov av gang- och cykelvig dn
det som redovisas i handlingarna (5-12st per dag) bor behovet kunna ses som obefintligt.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for fragor och synpunkter. Hela samhdllet behover stdlla om till mer
hdllbara transporter och cykel dr en sddan mojlighet. Ett sdtt att uppmuntra fler till att
vdlja cykeln dr att skapa en gang- och cykelvig som dr mer trafiksdker. Det dr idag svart
att veta hur mdnga som kommer att nyttja gang- och cykelvdgen ndr den dr fdardig men
forhoppningen dr att fler ska vdlja cykel som transportsdtt i framtiden. Vig 600 har idag
en utformning som skrdmmer bort cyklister, sG vi kan inte luta oss pa det vi ser idag for
att utrona framtidens vanor. Trafikverket vill utféra atgdrder som dr till fordel for de mest
utsatta och oskyddade, for att mojliggora samt locka till cykelpendling.

Flera synpunktslamnare har framfort att den méatdata och trafikrdkning som Trafikverket
anvant sig av 4r gammal och att mycket hint sedan dess.

Flera anser att det i den mitdata som anvénts till exempel inte framgar den utveckling av
mopedbilar, a-traktorer och lantbruksmaskiner som trafikerar vigen idag.

En synpunktsldmnare patalar att den mitning som anvinds som underlag genomférdes
efter 6ppnandet av nya E4 som ménga nyttjade till en borjan.

En synpunktsldmnare framfor att Trafikverket beh6ver méta hur ménga fordon som nyttjar
vagen per dygn.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har gjort ett medvetet val att inte
genomfora ndgon ny mditning under dr 2020 dd en sddan inte bedémdes bli representativ
i och med Covid-19. Ddaremot har Trafikverket har rdknat upp siffrorna fran 2008 ars
mdtning genom att anvdnda sig av den 6kning som skett pd nérliggande vig 700 under
dren 2008-2019. 2008 ars trafiksiffror for vig 600 har ddrfor rdknats upp med 22%.

En mdtning som genomfordes strax séder om Arnavigen under slutet av september och
borjan pa oktober 2018 visade att andelen langsamtgdende fordon (35-55km/h) var
ungefdr 0,3% av det totala trafikflodet.

Framkomlighet

Manga synpunktsldmnare framfor att en avsmalning av kérbanorna kommer att innebara
ytterligare forsvarande av omkorning av ldngsamtgéende fordon. Den planerade vigbredden
kommer innebéra storningar for 6vrig trafik nir lantbrukare 1angs vigen behover kora
transporter.

Flera synpunktsldmnare framfor att en markant 6kning av mopedbilar, a-traktorer,
mopeder klass 1 och lantbruks- och entreprenadmaskiner har skett 1angs med hela vig 600.
Det forekommer ocksa mycket trafik till och fran sdgverket och Traktor Nord. Trots dessa
hinder ar viagen idag fungerande med trafik som flyter jamnt dven i rusningstid. Detta tack
vare vigrenarna.

En synpunktsldmnare tror att en smalare vig med langsammare trafik kommer medfora
langre restider for pendlare.

En synpunktslamnare undrar hur framkomligheten blir om man tar bort en del av viagen da
det dr manga langsamtgaende fordon efter vagstrackan.

En synpunktsldamnare framfor att flera akerier ligger efter vigen och att tvd av dem ligger till
s att vanstersvingar méste goras nar den tunga trafiken kommer fran Uppsala.
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Synpunktslamnaren tror att det kommer bli totalt kaos genom Svista-Lytta och Hégsta och
att trafikrytmen kommer att kraftigt forsdmras nar ingen viagren kommer finnas.

Flera synpunktslamnare framfor att en avsmalnad viag 600 kan medfora kobildning och
okad tidsatgang och minskad framkomlighet f6r busstrafik, ambulanstransporter, Gvriga
utryckningsfordon och snéréjning.

Flera synpunktslimnare undrar var utryckningsfordon ska ta vigen med obefintlig vigren?

En synpunktslamnare patalar att det vid den befintliga cykelvigen i Lovstalot, dir vagen
redan ar smal, uppstar problem vid bdde hoger och vanstersvang och vid uttryckning av
bléljustrafik. Bilarna har d& ingenstans att ta vigen vilket forsvirar och forsamrar tiden for
utryckning. Detta giller nu "bara" strackan genom Lovstalot men synpunktsldimnaren
undrar hur det ar tankt att fungera nér det ska gélla hela tva mil.

En synpunktslamnare patalar att det inte en risk- och konsekvensanalys i
projektbeskrivningen for 6kad utryckningstid for boende i Bjorklinge, Lovstalot och Bélinge
med omnejd, inte heller for minskad trafiksikerhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. De senaste mdtningarna som gjordes innan
pandemin (2018) visade att ca 0,3% av trafiken var av en mer langsamtgdaende karaktdr.
Att kobildning kan uppsta dr Trafikverket medvetna om, men inte i sidan stor omfattning
att det medfor betydande problem for hela strdckan. Projektet omfattar en gang- och
cykelvdg som kommer att rdckessepareras, men korfilten kommer inte att separeras med
mittrdcke, vilket medfor att omkorningsmdajligheter fortfarande kommer finnas utifran
trafikfloden. Vigrenarna dr inte avgorande for en vdgs kapacitet och framkomligheten
kommer inte att forsamras till den grad att vdgen blir ofarbar. Vigrenen pa den vdstra
sidan (i riktning mot Uppsala) kommer att behdlla sin befintliga bredd.

En synpunktslamnare framfor att verksamheten Traktor Nord sysselsétter strax 6ver 50
personer och har hand om 6ver 30% av Upplands skordetroskor fran anldggningen i
Lovstalot. Synpunktsldmnaren framfor att det dr viktigt att lastbilar med skordare, skotare,
skordetroskor samt skordetroskor med skiarbord pakopplad som slédpvagn har bra
framkomlighet.

En synpunktslamnare framfor att vigen méaste byggas med anpassning si att trafiken inte
forsamras for tunga transporter och jordbruk.

En synpunktsldmnare framfor att busstrafiken kommer paverkas nir viagrenen tas bort.
Idag kan trafiken samsas pa vigen tack vare rejila viagrenar. Bussarna kommer forbi
langsamtgaende fordon och kan anvidnda vigrenen for att sakta ner/accelerera vid
héllplatser.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har gjort bedomningen att vig
600 har en mycket bredare standard dn vad som krauvstdlls for vigar som hdller 8okm/h.
Korfilten kommer gé ned till 3,6 respektive 3,25 meter breda, vilket gor att samtliga
transporter som ej krdver dispens for bred last kommer kunna kora pd vigen. Fortsatt
kommer vdgen ej rdackessepareras utan det dr endast mellan vigbana och gdng- och
cykelvdgen som skyddsrdcke kommer uppforas. I detta projekt for Trafikverket
kontinuerliga dialoger med Region Uppsala, vilka bedriver kollektivtrafik for strdckan, for
att sdakerstdlla god framkomlighet till bussar sGvdl som utrustning pa busshdllplatser.
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Trafiksdkerhet och trygghet
Flera synpunktslamnare framfor att det kommer kénnas otryggt/mindre trafiksikert att
cykla pa ging- och cykelviagen om den inte &r skild fran vagen.

Flera synpunktsldmnare anser att det for en gdende eller cyklist inte &r tryggt att befinna sig
sé nira trafiken som det blir om man delar av befintlig vigbana.

En synpunktsldmnare tror att minga kommer avsti anviandning av gang- och cykelbanan
om den inte ir separerad fran vigbanan da det kdnns otryggt. Promenera och cykla pa
vagrenen till vdg 600 kan man gora redan idag.

Flera synpunktslamnare tycker inte att det ar tryggt att firdas med cykel och bara ha ett litet
skyddsracke mellan sig och 6vrig trafik.

En synpunktsldmnare tycker att med tanke pa den hoga trafikvolymen och att fordon ofta
kor for fort bor gdng- och cykelviagen inte anldggas pa befintlig vagbana och dessutom med
endast ett 1agt, ca 40 cm hogt, racke. Det ldga racket skyddar inte fran fordonens framfart,
om olyckan ar framme och fordon fors utan kontroll.

En synpunktslamnare tycker att det skapar en falsk trygghet att enbart avgransa oskyddade
trafikanter och tung trafik i form av lastbilar med en barriar som inte héller f6r en lastbil.
Synpunktslimnare menar pa att det finns gott om fall dir lastbilar bara &kt rakt igenom eller
vilt 6ver barridren.

En synpunktsldmnare tycker att om alternativ med gemensam vigbana dnda viljs bor det
finnas nagon form av fysiskt skydd (barridr). Exempel pa det ar avskiljande i betong (sk
“betong-suggor” eller motsvarande). Den har flera fordelar, exempelvis dr den maojlig att
flytta undan. Vire-racke ar en annan 16sning men det fysiska skyddet &r inte lika stort och
denna l6sning ar inte flyttbar.

En synpunktslimnare undrar hur man ska 16sa sikerheten for cyklister och gangare pa
vagrenen. Personen undrar om hastigheten ska sinkas lings med hela Gavleviagen eller om
ett krockricke ska anldaggas mellan vig och cykelvag?

En synpunktsldmnare tycker att det dr en stor skillnad mellan att cykla pa en fristdende
cykelbana jamfort med en som ligger pa vigrenen. Kinslan av sikerhet, ljudniva men
framfor allt avgaser och partiklar som man tvingas andas in paverkar hilsan och kommer
gora att farre personer viljer att ta cykeln istédllet for bilen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets tackar for de inkomna synpunkterna. Gang- och cykelvdgen kommer att
separeras fran fordonstrafiken med ett skyddande rdcke. Vidare kommer det finnas en
vdgren pd 0,5 meter samt en 0,4 meter bred skiljeremsa (ddr rdcket ska placeras) mellan

korfdlt och gang- och cykelvigen. Rickets hojd och andra egenskaper kommer att
detaljutformas i senare skede vid framtagande av bygghandling. Eftersom korfiltets
bredd i norrgdende riktning (ndrmast gang- och cykelvigen) kommer att smalnas av till
3,25 meter, kan det dven ge effekten att fordonstrafikanter hdller en ldgre hastighet dn i
dagsldget da vdgen upplevs som smalare.

Trafikverket har forstdelse for att en separerad gdng- och cykelvig upplevs trevligare och
tryggare men for detta projekt blir det en for stor kostnad och ger for stor inverkan pa
jordbruksmark, privata fastighetsdgare och kulturmiljo.
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Flera synpunktslamnare undrar hur eventuella omkorningar ska kunna ske pa ett sdkert sitt
nar det inte finns mdjlighet att anvidnda sig av viagrenen?

En synpunktslamnare framfor att mangden trafik och karaktarer pa trafiken har 6kat pa vag
600. Fordonstrafiken ar periodvis mycket tit, intensiv, hetsig, och ryckig. Det 6kar risken
for omkorningsolyckor eftersom trafikrytmen kraftigt paverkas.

En synpunktslamnare anser att befintlig vig ar otrygg som den ar och skulle inte bli tryggare
for bilisterna om den smalnades av.

En synpunktsldmnare framfor att med nuvarande utformning kommer gaende och cyklister
bli bl6ta av fordonens stank vid regn eller blotsno.

En synpunktsldmnare framfor att det ar viktigt att tinka pa vara oskyddade trafikanter i
Mopedbilar, A-traktorer, lantbrukare och entreprenadmaskiner som &r beroende av de idag
vil fungerande vigrenarna. Forslaget kommer att kraftigt forsdmra trafiksikerheten. Behov
av gang- och cykelvig finns inte.

En synpunktslamnare tycker det ar viktigt att det ar tydligt om det ar bilar eller cyklister
som maste stanna vid korsningen i norra rondellen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket dr medvetna om att vdg 600 dr en
vdlanvdnd vdg. Dagens utformning av vdgen dr dock mer generos dn motsvarande vdgar
med en hastighet pd 8okm/h. Omkorningar kommer fortfarande vara mojliga eftersom
fordonstrafiken inte kommer att separeras via ett mittrdcke. Pa den vdstra sidan, i
riktning mot Uppsala, kommer befintlig vdgren vara kvar. Vig 600 kommer fortsatt vara
framkomlig och utformad i enlighet med gdllande krav och riktlinjer, dven med minskad
vdgren pd ostra sidan. En bredare vdg inbjuder till hogre hastigheter och enligt mdtningar
fran 2018 dverskrider 56% av fordonen den tillitna hastigheten. En smalare vig kan
medfora att fordon haller den tillatna hastigheten, vilket skulle 6ka trafiksdkerheten.

Enligt nuvarande forslag kommer gdng- och cykelvdgen avgrdnsas fran bilvigen med 0,5
meter vdgren och en 0,4 meter bred skiljeremsa for skyddsrdcket. Enligt mdtning frdan
2018 bestod 0,3% av trafiken av langsamtgaende fordon (35-55 km/h), vilket tyder pé att
detta trafikslag dr en minoritet jamfort med ovriga fordon.

Detaljutformning avseende skyltning och/eller mdlning vid gang- och cykelvdgens
passage av cirkulationsplatsen kommer att ske vid framtagande av bygghandling.

En synpunktsldmnare framfor att det i majoriteten av undersokningar fastslés att de
oskyddade trafikanterna skyddas bist vid en trafiklosning med separata vigbanor. Den
storre kinsla av trygghet och sidkerhet som ges vid separata vigbanor kommer sannolikt att
Oka antalet trafikanter pa gang och cykelvigen. Promenera och cykla kanten (pa viagrenen)
av vag 600 kan man redan gora idag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. Trafikverket har forstaelse for att en
separerad gang- och cykelvdg upplevs trevligare och tryggare men for detta projekt blir
en det for stor kostnad och ger for stor inverkan pd jordbruksmark, privata
fastighetsdgare och kulturmiljon.

I nuvarande forslag kommer gang- och cykelvdgen avgrdnsas fran bilvdgen med 0,5
meter vdgren och en 0,4 meter bred skiljeremsa for skyddsrdcke. Trafikverket anser
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avskild yta for fotgdngare och cyklister med skyddsrdcke mot kérbanan dr en tryggare
och bdttre losning dn dagens utformning.

En synpunktsldmnare framfor att en gdng- och cykelvig som mélas pa samma viagbana som
den tunga trafiken innebér att den som fardas i sydlig riktning ska g& och cykla pa 6stra
sidan vilket blir ett ndra mote med tung trafik. Under morker kommer alltsé exempelvis
cyklister att mota lastbilar med lysen- stralkastare i motsatt riktning pad mycket nira
avstdnd. Synpunktslamnaren tycker inte det ar trafiksikert och undrar om ett sddant val
motiverar att mer pengar liggs pé detta eller om det di ar béttre att 14ta det vara som det ar
idag?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Enligt nuvarande forslag kommer géng- och
cykelvdgen avgransas fran bilvigen med 0,5 meter vdgren och en 0,4 meter bred
skiljeremsa for skyddsrdcke. Det innebar att fotgdngare och cyklister moter fordonstrafik
men dnda dr avskilda. Trafikverket har gjort bedomningen att den hdr losningen dr
sdkrare dn dagens losning, dar oskyddade trafikanter sGsom fotgdngare och cyklister
fdrdas i vdgrenen utan ndgot skydd alls.

Flera synpunktsldmnare framfor att det dr fel och ogenomténkt att enbart prioritera ett fatal
cyklisters sdkerhet jamfort med forsamringen for all annan trafik.

En synpunktslimnare framfor att projektets syfte att hoja sikerheten for oskyddade
trafikanter ar bra och villovligt, men att det inte bor inte ske pa bekostnad av
fordonstrafikanterna. Denne befarar starkt att sdkerheten for fordonstrafiken kommer att
minska betydligt genom att olyckorna (framfor allt vid ké-och omkérning) med fordon
inblandade kommer att 6ka.

En synpunktsldmnare tycker att behovet av en cykelvig kan starkt ifrdgasittas, om det ar pa
bekostnad av att det stora flertalet trafikanter (bil och buss mfl) drabbas negativt och
olycksriskerna okar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket anser inte att forslaget prioriterar
cyklisters sdkerhet fore alla andra fordonstyper. Forslaget innebdr att den dstra sidans
vdgren minskas ned till 0,5 meter medan vdstra sidans vdgren kvarstar enligt nuvarande
utformning. Vig 600 dr idag bredare dn andra vdagar som dr dimensionerade for 8okm/h
och kommer utformas enligt gdllande krav och riktlinjer och utformas sa att den blir
trafiksdker. Det forslaget innebdr dr att det blir tryggare for den som vdljer att ga eller
cykla, i och med att de far en egen yta avskild fran biltrafiken.

Hela samhdllet behéver stdlla om till mer hallbara transporter och cykel dr en sGdan
mojlighet. Ett sdtt att uppmuntra fler till att vilja cykeln dr att skapa en gang- och
cykelvdg som dr mer trafiksdker.
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Underhall
Flera synpunktslamnare framfor synpunkter pé att sn6- och isrgjning behover fungera.

En synpunktsldmnare undrar om cykelvigen kommer att plogas vid vintervaglag.

En synpunktslamnare framfor att det ar viktigt att cykelbanan ar ordentligt plogad och kan
anvandas pé vintern. Om cyklister tvingas anvinda vigen pa grund av en daligt underhallen
cykelbana sa det kommer att skapa en farlig, frustrerande situation for bade bilister och
cyKklister.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Cykelvdgen dr tdnkt att snérojas vid vintervdglag.

Flera synpunktslimnare tror att en sammanlagd bilvig och gang- och cykelvig kan skapa
svarigheter vid snorojning eftersom halva viagens sn6 méste 6ver cykelvdgen innan den
kommer ur vagen.

En synpunktslamnare tror att svarigheten att snordja kan leda till att vigens bredd minskas
ytterligare vintertid och darmed 6kar olycksrisken ytterligare.

En synpunktslamnare &r orolig for att det kommer bli en liten snovall intill racket mot gang-
och cykelviagen pa vintern.

En synpunktslimnare pétalar att de mindre maskiner som kravs for snérgjning pa
cykelbanan inte klarar av att fi bort snon som kommer frén vigen.

En synpunktslamnare tror att drivsné kommer ansamlas mot kantsten eller motsvarande
16sning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket kommer sdkerstdlla att den tdnkta
utformningen gar att snordja pa ett tillfredsstdllande sditt.

En synpunktslamnare framfor att vigen mot dkermarken ar mer skor och att om vagrenen
ska tas bort kommer vigen kriava mer underhall pga barigheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket kommer inte att ta bort vigrenen genom
att grdva bort den. Det kommer endast bli en tydlig avgrdnsning mellan fordonstrafiken
och gang- och cykelvdgen. Gang- och cykelvdgen kommer att nyttja ytan ddr befintlig
vdgren ligger, vilket gor att bdrigheten for befintlig vdg 600 inte kommer att fordndras.

Finansiering och samhallsekonomiska konsekvenser
En synpunktslamnare undrar om det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart att forlagga
cykelbana.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att ta fram en samhdllsekonomisk bedémning i ndsta skede av
vdgplaneprocessen vilket kommer att redovisa detta.
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En synpunktsldmnare undrar om den uppskattade kostnaden finns att ta del av?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for fragan. Den uppskattade kostnaden for projektet finns redovisad i
vdgplanens Plan- och miljobeskrivning. Den bedéms vara ca 85,5 mkr och projektet
finansieras genom regional plan for transportinfrastruktur.

En synpunktsldmnare patalar att om vagmitt flyttas maste vil hela vigbanan planeras om
och vistlig bankett forstarkas vilket borde bli kostsamt det med.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Viagmitt kommer endast att forskjutas 10 centimeter,
vilket inte kommer att paverka hela vigbanan. Dessa 10 centimeter kommer att tas ifran
det vdstra korfiltet vars bredd minskas ned till 3,6 meter. Den befintliga vdgrenen pa
vdstra sidan kommer att vara ofordndrad och inga forstdarkningar av vigbanken bedéms
bli nédvdndig.

Flera synpunktsldmnare tycker att ifall det inte finns pengar till att bygga en separat siker
gang- och cykelvig bredvid vig 600 nu sé ar det bittre att avvakta tills pengar finns for att
gora det bra och trafiksikert for alla.

En synpunktsldmnare foreslér att Uppsala kommun bor kunna svara for en forsvarlig del av
en separerad gang- och cykelvig di det gynnar en levande landsbygd som de séger sig vilja
verka for.

En synpunktsldmnare foreslr att om det inte finns pengar for att bygga en fristdende
cykelbana hela vigen kan halva byggas nu och byggandet fortsidtta nir mer pengar finns. Det
ar battre att gora ratt fran borjan och satsa pa den bista 10sningen dven att gora en halvdan
for att spara pengar.

Trafikverkets kommentar:

Den optimering som Trafikverket har gjort, och som resulterat i nuvarande forslag pa
gdng- och cykelvdg, anser Trafikverket vara en bdttre l6sning dn tidigare forslag. Dels dr
den nya losningen billigare, da det inte krdvs sG mycket mark i ansprédk for att kunna
anldgga gang- och cykelvdgen, samtidigt som vdrdefull Gkermark kan sparas. Vidare dr
den befintliga vigbanan for vdg 600 dverdimensionerad. Om vdg 600 hade byggts idag
hade vdgbanan inte blivit lika bred. Till foljd av detta sa anser inte Trafikverket att
nuvarande forslag dr en “halvdan” losning, utan anser istdllet att denna losning dr den
mest lampliga med hdnsyn till de forutsdttningar som redan finns inom befintligt
vdgomrdade.

En synpunktsldmnare undrar vad nyttan ar av denna langa, pakostade cykelgéngviag som
med tanke pa vintersdsong kanske star till storre delen oanvand. Och pé bekostnad av sdmre
framkomlighet, simre trafiksdkerhet for en 6kande fordonstrafik?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Det kommer géra en samhdllsekonomisk
bedomning i ndsta skede av vdgplaneprocessen vilken kommer klargora nyttan. Gang-
och cykelvidgen kommer att snorojas och ddrfor kunna anvdndas dret om. Trafikverket
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har gjort bedomningen att vdg 600 kan smalnas av da den idag dr betydligt bredare dn
vad kraven dr pé en nybyggd vdg som hdller en hastighet om 8okm/h.

Busshallplatser
Flera synpunktslimnare har framfort att busshéllplatsen Lytta inte bor stingas helt.
Skolbarn, studenter och besokare till ridklubb méste kunna ta sig till och fran platsen.

En synpunktsldmnare anser att om det gjordes sikrare och tillgingligare att korsa vigen
skulle dven de barn som idag anvander sig av skoltaxi kunna dka buss frén busshallplatsen
Lytta.

En synpunktslamnare anser att busshéllplatsen Lytta borde d&tminstone kvarsta for
mojligheten till skolskjuts &ven om bussarna inte alltid stannar dar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i den fortsatta
vdgplaneprocessen och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande i
fragan. Gdllande kollektivtrafik till ridklubben finns héllplatsen “Arentuna vdgskdl” att
tillgd, som ligger séder om vdgen in till ridklubben, som endast ligger ca 50 meter lingre
bort jamfort med hallplats Lytta.

Flera synpunktslimnare har reagerat pa planen foreslar att ett antal busshéllplatser ska tas
bort lings med strackan.

En synpunktslimnare anser att det rimmar illa med Uppsala kommuns ambition att bli
Sveriges basta landsbygdskommun. Synpunktslimnaren menar pa att Trafikverket hanvisar
till att UL vill ta bort busshallplatser och UL till att Trafikverket vill det, och undrar hur det
egentligen ar.

En annan synpunktsldmnare anser att ett minskat antal busshéllplatser sannolikt kommer
innebira att farre viljer att dka kollektivt och tar bilen istillet, vilket leder till 6kad trafik.

En synpunktsldmnare anser att det ar forvinande att man i dessa tider vill stinga
busshaéllplatser och forsdmra kollektivtrafiken som man hela tiden vurmar for att alla ska
anvanda dven om de dr fa resenirer fran vissa héllplatser.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i den fortsatta
vdgplaneprocessen och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande i

fragan.

En synpunktslamnare anser att en avsmalning av vigen forsvarar for boende i Lilla
Blomsberg att nyttja befintliga busshéllplatser pa vistra sidan om vigen, dven med en
oppning i staketet behover de korsa viigen tva ganger om de vill &ka buss fr&n Arentuna
vagskal in till Uppsala.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Om boende pd vdstra sidan av vdg 600 vdljer att
fardas till busshdllplatser via gdng- och cykelvdgen stammer det att de kan behéva korsa
vdg 600 tva gdnger. Ddremot kommer den breda vdgrenen pa den vdstra sidan att finnas
kvar, s@ majligheten att firdas ddr, precis som i dagsldget, kommer att finnas kvar.
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Trafikverket anser ddremot att det dr mer trafiksdkert for oskyddade trafikanter att
separeras fran fordonstrafiken och rekommenderar att fird sker via gang- och
cykelvdgen.

En synpunktslamnare 6nskar en busshallplats i anslutning till avfarten mot Lilla Blomsberg.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i den fortsatta vdgplaneprocessen
och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande i fragan.

Ovrigt

En synpunktsldmnare foreslar att det ska anldggas parkeringsplatser for bilar och cyklar
istdllet for de som bor en bit bort fran vagen och vill ta bil eller cykel till busshéllplats. En
eventuell cykelvag skulle kunna dras 6ver Skuttunge, Bélinge, Ulva istéllet.

En synpunktsldmnare anser att en mer angeldagen atgird vore att bygga en pendlarparkering
i Bjorklinge.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. De foreslagna dtgdrderna faller utanfor detta
projekts ramar och kan darfor inte hanteras inom denna vdgplan.

Flera synpunktslamnare anser att strackan Uppsala — Bjorklinge ar for lang for flertalet att
cykelpendla.

En synpunktsldmnare foreslar att de som verkligen vill satsa pa att kombinera
arbetspendling med traning kan dka 6ver Haggeby-Skuttunge-Bilinge-Ulva kvarn vilket ar
ca 30 km. Utmairkta bussférbindelser finns. Forstor inte for de flesta pga en minoritets
onskemal.

En synpunktsldmnare tror att ju lingre tiden gar desto fiarre kommer anvinda géng- och
cykelviagen da det ar for langt in till de stora arbetsgivarna UU och UAS.

En synpunktsldmnare framfor att de fran Bjorklinge inte har behov av gang- och cykelvigen
for att ta sig till ex. Bélinge eller Lovstalot, da det redan finns mindre och sakra viagar for att
ta sig dit och att ju ndrmare Uppsala man kommer desto storre blir efterfragan pa
cykelviagen. Man bor istillet satsa pa att gora en ordentlig cykelvig som ligger nagra meter
ifrdn rv600, vilket dr bade sdkrare och trevligare for samtliga inblandade. Detta kan
finansieras genom att korta ner pa strickan, kanske satsa pa Uppsala till Lovstalot istillet.

Trafikverkets kommentar:
Sambhdllet maste stdlla om till mer hallbara transporter och cykel dr en maojlighet. Vig 600

har idag en utformning som skrdammer bort cyklister, sa vi kan inte luta oss pad det vi ser
idag for att utrona framtidens vanor. Trafikverket vill utfora Gtgdrder som dr till fordel
for de mest utsatta och oskyddade for att mojliggéra samt locka till cykelpendling. Vidare
ar gang- och cykelvigen dven lamplig att nyttja for att pd ett sdkrare sdtt kunna ta sig till
och fran busshdallplatser.

Att korta ner strdackan av gdng- och cykelvdgen for att anldgga den utanfor befintligt
vdgomrdde anser inte Trafikverket vara en lamplig losning. Anledningen till att den
befintliga vdgrenen tas i ansprdk for anldggande av gang- och cykelvdgen dr dels for att

26



den befintliga vdgen dr bredare dn vad den behover vara. Vidare kan vdrdefull
jordbruksmark sparas ifall befintligt vigomrdde kan inrymma en gdng- och cykelvdg.
Trafikverket anser ddrfor att det dar bdttre att nyttja befintligt vigomrdde i sd stor
utstrdckning som majligt hela vagen fram till Bjorklinge.

Flera synpunktslamnare har synpunkter och funderingar kring gang- och cykelvigar pa
andra platser.

En synpunktsldmnare undrar varfor man inte fortséatter pa den befintliga cykelvag som
péborjats och som skall g vid Ulva kvarn?

En synpunktslamnare foreslar att en gang- och cykelvig byggs fran Forkarby till
Marsta/Svista s den kan ansluta fint till tdnkt ging- och cykelvdag utmed vig 600.

En annan fragar niar man ska ldnka samman cykel- och gadngvigen mellan Bilinge och Ulva
via Forkarbykorset till vig 600 langs med vig 633.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. De fragor och synpunkter som lamnats gdller

dtgdrder som inte faller inom ramen for detta projekt och ddarmed inte kan hanteras inom
denna vdgplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till 6vriga delar av Trafikverkets
organisation.

Ett par synpunktsldmnare har patalat problem med kontaktformuléret och att de har fatt
lamna synpunkter pd andra satt, bland annat via epost.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och beklagar att det varit problem med formuldret.
Synpunkter som inkommit via e-post eller kundtjanst har tagits emot och behandlas 1
denna samrdadsredogorelse.

En synpunktslimnare patalar att denne inte ser att man tagit jaimstalldhetshansyn i
projektet annat #n till kvinnor och min. Aldre och funktionshindrade finns inte omnamnda
och for dessa blir det simre om framkomligheten minskar eftersom de ar beroende av bil,
buss, fardtjanst, ambulans och att hemtjansten kommer i tid.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och kommer se 6ver om det gar att bredda

perspektivet pd jamstdlldhet i den fortsatta viagplaneprocessen. De busshdllplatser som
behalls ldngs med berord strdacka kommer att byggas om och tillginglighetsanpassas.
Kapaciteten och framkomligheten for fordonstrafiken pd vig 600 kommer att vara
fortsatt god.

En synpunktslimnare framfor att det dr tokigt och fel att en pdkostad vagbank gravs sonder.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Befintlig vigbank kommer fortsatt att anvdndas och
ddrmed inte grdvas sonder. Trafikverket kommer till storsta del att anvdnda den
overdimensionerade vigrenen pa den dstra sidan av vdg 600 till forman for gdng- och
cykelvdgen.
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Synpunkt frdn Uppsala akademiforvaltning

Planerad gang- och cykelvig medfor att vig 600 blir smalare och att framkomligheten med
storre jordbruksmaskiner minskar. Korfalten méste dven i forsattningen vara sa breda att
lantbruksmaskiner kan ta sig fram. Ett mittracke mellan korfalt forsvarar den mojligheten.
Transport av jordbruksredskap kraver att korfélten dr minst fem meter breda. For att ta sig
ner pa dkrarna Oster om vig 600 méste man korsa gang- och cykelvigen, dar méste
Oppningen i racken som skiljer gdng- och cykelvig och bilvig vara breda nog for att
maskiner och redskap ska kunna ta sig ner pa kern med litthet. Akerpafarterna bor vara
minst 10-12 meter breda och 6ppningen i ricket minst 15 meter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten. Inget mittrdcke kommer att anldggas pa
vdg 600, endast ett avskiljande rdacke mellan fordonstrafiken och gdng- och cykelvigen.
Vigbanans totala bredd som fordonstrafiken kommer kunna anvdnda sig av blir ca 10
meter (fordelat pa 3,25 meter for korfdlt exklusive 0,5 meter vdgren i norrgdende riktning
samt 3,6 meter for korfdlt i sodergdende riktning ddr den breda vdgrenen kommer forbli
ofordndrad). Trafikverket anser att denna vdgbredd dr tillrdcklig for framforandet av
Jjordbruksfordon. Det dr inte brukligt att vagar har 5 meter breda korfdlt. Generellt gdller
att enskilda korfalt ska vara minst 3 meter och hogst 4 meter breda. T.ex. ska korfdlt pa en
motorvig med en hastighet pd 110 km/tim vara minst 3,5 meter breda. Oppningar i ricket
vid dkeranslutningar kommer att vara minst 15 meter breda.

Synpunkt frén Balinge ryttarférening

Bilinge ryttarforening bedriver ridskola i Lilla Blomsberg vid Svista. Foreningen har cirka
400 medlemmar och ridskoleverksamhet 7 dagar i veckan samt fritidsverksamhet pa
eftermiddagarna. De efterfragar ett upplyst 6vergangsstille i anslutning till busshéllplatsen
vid vig 600 si att det gar att tryggt ta sig till avfarten till Lilla Blomsberg. Det framf{6r dven
ett behov av en fil for vanstersvingande biltrafik fran Uppsala.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Det kommer att finnas en 6ppning 1 rdcket sa att
era medlemmar kan ta sig till och frdn gang- och cykelvdgen genom att korsa vdg 600.
Anordning av belysta passager och vinstersvdgande korfdlt pd vdag 600 ingar inte inom
ramen for vdgplanen.

28



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

2021-04-12, Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutar att Andring av véigplan for vag 600, Gang- och cykelvig Uppsala-
Lovstalot-Bjorklinge i Uppsala kommun, sdsom det redovisas i samrédsunderlaget daterat
20 januari 2021, inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Nedan med foljande motiveringar och inspel till fortsatt handlaggning.

Kulturmilj6 och fornldmningar
Lansstyrelsen bedomer att redovisade dndringar inte kommer att innebéra betydande

miljopaverkan ur fornlamnings- och kulturmiljésynpunkt. Nagra fler fornlamningar och
skyddsomrade till fornlamningar kommer att paverkas i och med dndringen. Vid en
fornlamning kan sannolikt en arkeologisk undersokning undvikas helt tack vare dndringen.
Eventuellt kan tillfallig nyttjanderatt behova undvikas vid nagra milstenar och det kan dven
behovas skyddande stangsel under byggtiden. Trafikverket har inkommit med ansékan om
tillstand enligt kulturmiljélagen.

Naturmiljé

Ur naturmiljosynpunkt 4r bedomningen att redovisade dndringar inte innebér betydande
miljopaverkan. Anpassningar kan behovas for att undvika paverkan pa fridlysta arter som ar
forbjuden enligt artskyddsforordningen eller skada pa biotopskyddsobjekt.

Ortolansparv

Flera fynd av ortolansparv finns registrerad i artportalen kring Stora Vallskog och deras
aktualitet behover foljas upp inom ramen for projektet, det vill sdga om figelarten
fortfarande anviander platsen och hur.

Om arten finns kvar i omradet:
Projektet bedoms av Trafikverket kortsiktigt ha obetydlig till mycket liten negativ inverkan
pa arten, och langsiktigt obetydlig till mycket liten positiv inverkan.

Eftersom arten dr akut hotad och det finns fa kinda lokaler kvar i lanet anser Lansstyrelsen
att det inte ar forenligt med artskyddsférordningen med nagon negativ paverkan pa arten,
inte ens kortsiktigt. Projektets behov av anpassningar maste ses 6ver i de fall arten finns
kvar pé platsen.

Lansstyrelsens bedomning ar att projektet inte innebar betydande miljopaverkan dven om
arten finns dar, eftersom projektet inte innebar négot stort ytansprak och lansstyrelsen
anser att tillrickliga anpassningar bor kunna goras vid behov.

Backsippa och grenigt kungsljus
Forekomst av fridlysta arter i anslutning till projektomradet ska uppmarksammas si att
tillracklig hansyn tas vid genomf6érandet. Vid behov ska narliggande vaxtplatser mirkas upp.

Biotopskydd

Den biotopskyddade allén séder om Bjorklinge (km 15/190) paverkas inte, trots att ging-
och cykelvagen forlagts pa Ostra sidan, da gang- och cykelvigen i huvudsak anlaggs pa
befintlig vagbana i omrédet. Lansstyrelsen vill pAiminna om att arbete i nira anslutning till
trad kan innebara skada och att skyddsatgiarder kan behovas.

Hilsa och milj6aspekter
Ur- hilso- och miljoaspekt bedomer lansstyrelsen att de dndringar som vigplanen avser inte
medfor att projektet utgor betydande miljopaverkan.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. I samband med en noggrann genomgang av de
rapporter av ortolansparv som finns i Artportalen visade det sig att de tva artpunkter som
ligger pa var sin sida av Stora Vallskog (garden) dr felaktigt placerade. Kommentarerna
for respektive rapport hdnvisar till omradet ner mot Gn (70o-1000m fran vdg 600), "En
Gkerholme med en gammal grustdkt och en stuga néra n”, 6ster om Stora Vallskog. Detta
verifierades via kontakt med en av rapportorerna som bekrdftade att inga observationer

av ortolansparv gjorts kring sjdlva garden och att arten endast noterats kring an. Med
utgdngspunkt i ovanstdende beddoms inte ndgon inventering vara nédvdndig.
Bedomningen dr att ortolansparv inte kommer att pdverkas av den gdng- och cykelvdg
som kommer anldggas i kanten av befintlig vig (varken i bygg- eller driftskedet) samt att
inga skyddsatgdrder dr nédvindiga. Vid kontakt med ldnsstyrelsen i maj 2021 gdllande
detta drende bekrdftade ldnsstyrelsen att de delar Trafikverkets bedomning. Linsstyrelsen
informerade dven om att arten kommer att inventeras inom ldnet under 2021 av
Lénsstyrelsen, inom ramen for AGP, och déd ingdr detta omrdde.

Trafikverket tar med sig synpunkterna om skyddsatgdrder, sGsom mdrkning och
instdngsling av objekt, under byggtid till senare skede med upprdttande av bygghandling.

3.2.2. Samrdd med berérd kommun

Trafikverket har 16pande haft kontakt med Uppsala kommun bl.a. gillande undantag fran
krav pa bygglov samt bedémning av viagplanens intring i berérda detaljplaner.

2021-03-25, Uppsala kommuns beslut om stéllningstagande

Kommunen, via plan- och byggnadsnamnden, beslutar att lamna ett medgivande for
bygglovspliktiga dtgidrder inom &ndring av vigplan for anlaggning av gang- och cykelvig,
delen viag 600 Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge. Vidare delar kommunen Trafikverkets
bedomning att atgarderna i vigplanen ar forenliga med géillande detaljplaner. (Nt 139+140).

2021-06-22, Uppsala kommuns yttrande éver samradshandlingen

Kommunen har via gatu- och samhéllsmiljondmnden yttrat sig 6ver samradshandlingen.
Uppsala kommun ser positivt pa den nya gang- och cykelvigen som majliggor cykelpendling
mellan Uppsala och Bjorklinge. Genomférandet av vigplanen bor prioriteras sa att arbetet
kommer igdng s& snart som mojligt. Trafikverket och Uppsala kommun har under de
senaste dren fort en 16pande dialog pa tjanstepersonniva kring den planerade gang- och
cykelviagen langs vig 600 mellan Uppsala och Bjorklinge. Kommunen har framfort
synpunkter vid dessa tillfillen och hoppas pa en fortsatt god dialog framéver.

Kommunen har vid tidigare samrad och dialog bland annat lyft frigan om att det
signalreglerade overgangsstillet vid Robokorset bor integreras med en ny gangbana fran
busshallplatserna till bostadsomradet i R6bo. Kommunen noterar att en gingbana mellan
vastra héllplatsldget och bostadsomréadet finns med i forslaget samt att det finns en
anpassad refug och 6verfart pa den Ostra sidan vid R6bokorset. Féreslagna atgarder bidrar
till forbattrade majligheter att ta sig till och fran héllplatserna och méalpunkterna pé ostra
och vistra sidan om vig 600. Kommunen ser girna att gangforbindelsen forbattras till det
signalreglerade 6vergéngsstillet frdn den vastra sidan.

Det ar positivt att Trafikverket nu planerar en anslutande gang- och cykelvig mellan den
blivande gang- och cykelvigen langs vig 600 och den befintliga gdng- och cykelvigen pa vag
631 som gar till Ulva kvarn. En sédker passage 6ver vig 600 bor sikerstillas. I forslaget finns
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en mélad passage, kommunen foresprakar istillet en refug for att hoja sikerheten pa
passagen.

Uppsala kommun anser att det ar viktigt att bredden pa den foreslagna gang- och
cykelbanan mojliggér moten for ladcyklar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for yttrandet och tar med sig synpunkterna om gdngforbindelsen vid
Robokorset. Den malade refugen i hojd med gdng- och cykelvdgen mot Ulva kvarn
kvarstar.

3.2.3. Samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheten

2021-06-21, Beslut av Region Uppsala

I nuvarande lansplanen ar gang- och cykelvigen och kollektivtrafikatgdrderna mellan
Uppsala-Bjorklinge ett namnsatt objekt. Trafikverket Region Ost har meddelat Region
Uppsala att det namnsatta objektet har blivit fordyrat fran 53 miljoner kronor till 72
miljoner kronor vilket dr mer &n tio procent d4n berdknat. Nar ett namnsatt objekt far en
fordyrning mer dn 10 procent behover lansplaneupprittare ta ett beslut om att fullfélja den
fortsatta planeringsprocessen for objekt. Region Uppsala, via Trafik- och
samhillsutvecklingsndmnden, har beslutat att atgarder for kollektivtrafik samt géng- och
cykelvig genomfors langs med vig 600 mellan Uppsala-Bjorklinge och det namnsatta
objektet gar vidare till produktionsskede i planeringsprocessen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar Region Uppsala for informationen.

2021-06-24, Region Uppsalas yttrande angaende samradshandlingen
Region Uppsala framfor i sitt yttrande att de ar positiva till malen och &ndamaélet for
projektet.

De har uppdaterat och kompletterat den tidigare utférda hallplatsanalysen utifrén dagens
forutsittningar. Detta har lett till att sju héllplatser langs aktuell vagstracka kommer att
avvecklas istéllet for atta som anges i samradshandingen. Region Uppsala 6nskar att
héllplatsen Lilla Myrby ska behéllas och tillginglighetsanpassas. Vigplanens
illustrationskartor stimmer 6verens med Region Uppsalas viljeinrikining angdende
busshaéllplatser, forutom for hallplatsen Lilla Myrby (illustrationskarta 2a).

Region Uppsala anser att Trafikverket ska utveckla stycket om finansiering. Det bor framga
att det ar Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Uppsala ldn som kommer att
finansiera gang- och cykelvigen samt kollektivtrafikatgirderna langs med vag 600. I stycket
bor det finnas information om vem som &r ldnsplaneupprittare i Uppsala lan.

Region Uppsala anser att Linsplanen for regional transportinfrastruktur i Uppsala ar ett
underlagsmaterial.

Den 21 juni 2021 beslutade trafik- och samhillsutvecklingsndimnden inom Region Uppsala
att finansiera produktion av kollektivtrafikdtgarderna och gang- och cykelviagen lings med
vag 600 mellan Uppsala-Bjorklinge.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar Region Uppsala for yttrandet. Trafikverket avser justera
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utformningen sa att hdllplatsen Lilla Myrby behalls och tillgdnglighetsanpassas.
Trafikverket uppdaterar dven skrivelserna angdende finansiering och underlagsmaterial.

3.2.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet gillande vigplanens samradshandling.

Trafikverket har efter samrédsperioden tagit kontakt med Forsvarsmakten for att samrada
kring busshallplatsen Lilla Myrby som inte langre ska avvecklas utan behallas och
tillganglighetsanpassas. Trafikverket har samréatt kring héllplatsens och sidoomréadets
utformning eftersom héllplatsens kur hamnar nira Forsvarsmaktens staket in till
garnisonen i Uppsala. Forsvarsmakten har inget att erinra rérande denna.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar Forsvarsmakten for yttrandet.

3.2.5. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Berorda fastighetsdgare, rattighetsinnehavare och allminheten har informerats om samrad
av samradshandlingen och samrédstiden via annonsering. Ur inkomna synpunkter har
nedan inkomna synpunkter kommit fran enskilda, fran enskilda som kan anses bli sarskilt
berorda.

Busshallplats
Det har inkommit yttranden frén sarskilt berorda som uttrycker missnéje 6ven den
foreslagna stingningen av busshéllplatsen Lilla Myrby.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har ingen beslutanderdtt
gdllande busshallplatser utan denna ligger hos Region Uppsala.

Gillande Lilla Myrby har Region Uppsala beslutat att den ska behdllas. Trafikverket
kommer justera utformningen av vdgplanen sa att busshallplatsen Lilla Myrby behdlls och
tillgdnglighetsanpassas.

Vag 600 utformning

Yttranden dar det ifrégasitts avsmalningen av vag 600 har inkommit. Synpunktslamnaren
menar att avsmalningne kommer paverka trafikflodet negativt med svarigheter att kéra om
savil epa-traktorer som lantbruksfordon. Vidare menar synpunktslimnaren att de som
nytjar gang och cykelvigen ej kommer kénna sig trygga d& grusbilar susar forbi i 80 km/h
bara en halvmeter ifrin dem. Synpunktslamnaren anser att forslaget ar urvattnat och
kommer ska forsamringar for bdde de som aker kollektivt, cyklar och gar, samt de som
framfor motordrivna fordon pé vageb.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort bedomningen att en gang- och cykelvdg kan skapas inom befintlig
vdg utan att kapaciteten pd vdigen forsamras. Idag dr vdg 600 utformad med vdldigt
breda vdgrenar, varfor vigrenen pa den ostra sidan foreslds att minskas ned till 0,5 meter
for att majliggora en gang- och cykelvdg. Den foreslagna utformningen dr forenlig med de
riktlinjer och den lagstifining som finns och liknande utformning finns pd mdnga andra
platser.
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Utfarter
En synpunktsldmnare framfor att en infart till dennes ena &ker har missats och for att fa
anvanda grannens infart krivs servitut.

Trafikverkets kommentar:
Utfarten till sektion 10/110 1 planritningen foreslds stingas. Trafikverket kommer att
ordna dtkomst via en annan utfart.

En synpunktslamnare undrar varfor denne som markégare inte blev delgiven per brev infor
forsta samradet.

Personen undrar ocksé om inte ndgon ska kontakta dem for att nd en 6verenskommelse om
den mark som foreslés tas i ansprak for byggande och passage av dennes infart? Personen
Onskar ett separat mote efter samradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I det forsta samradet, vilket syftade till att
ldnsstyrelsen ska besluta om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
delgavs inga fastighetsdgare via brev. DG annonserades samrddet i ortstidning och pa
Trafikverkets hemsida. Infor samradet om sjdlva planforslaget, delgavs berérda
fastighetsdgare via brev.

Ldngre fram kommer projektets markforhandlare kontakta de fastighetsdgare som
paverkas av forslaget. Forhandling och ersdttning sker ndr vdgplanen vunnit laga krafft.

Trafikverkets projektledare har erbjudit synpunktslimnaren separat mote.

Trafiksdkerhet och trygghet

En synpunktslamnare framfor vikten av att gora en trafiksaker anslutning fran Hogsta dar
flera barnfamiljer bor. Det ar inte upplyst och sikten ar skymd nar man ska korsa vigen till
busshaéllplatserna. Bade dessa och framfor allt cykelvigen behover kunna nés sikert.
Synpunktslamnaren jamfor med Lovstalot dar genomforts dtgarder pga. tidigare olycka. Det
finns en “kotunnel” under bron i Hogsta som kanske kunde byggas ut och fa anslutning i
vagrenen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Det finns inga sGdana datgdrder inplanerade
1 anslutning till Hogsta. Mdngden boende rdttfdardigare inte anldiggandet av en tunnel
under vdgen. Generellt dr det sd att gang- och cykelvdgen dragits ut vid korsningar, dels
for att uppmdrksamma cyklister pa att det hdnder ndgot, men ocksa for att bilister ska
kunna stanna till och slippa forbi cyklister innan de kor ut pa viag 600. Vid Hégsta
kommer det finnas 6ppning i rédcket for passage till gdng- och cykelvdgen. Passage far ske
ndr sddan gar att genomfora pa ett sdkert scitt.

3.2.6. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Berorda fastighetsagare, rattighetsinnehavare och allménheten har informerats om samrad
av samradshandlingen och samradstiden via annonsering. Under samradstiden inkom ett
gotal yttranden, nedan har Trafikverket kategoriserat och besvarat inkomna yttranden som
ej gatt att spara till enskilda, sarskilt berorda.

Samtliga synpunkter som inkommit redogors nedan, sorterat i olika kategorier.
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Positivt
Manga synpunktslamnare ser positivt pa forslaget att en gdng- och cykelvig anldggs och att
det dntligen blir en trafiksiker vig for cyklister.

En synpunktsldmnare tycker att det ir ett intressant och genomténkt férslag och anser att
vagen idag dr 6verdimensionerad.

En synpunktlamnare ser véaldigt positivt pd en cykelvég till Bjorklinge och menar att alla
narboende kommer bli besvikna om det inte blir av.

Maénga synpunktslamnare framfor att det 4r bra med en cykelvig men att den inte bor
tillkomma pé bekostnad av befintlig vag.

En synpunktsldmnare framfor att det ar positivt att vigrenen blir kvar i sédergaende fil vid
anslutningen till Lilla Blomsberg. Det underlittar for alla som ska soderut, tex nar tunga
fordon och bilar med héstslédp ska ut.

En synpunktsldmnare ar positiv till forlaget och avser nyttja cykelviagen frekvent.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Anledningen till att den befintliga
vdgrenen tas i ansprdak for anldggande av gdng- och cykelvdgen dr dels for att den
befintliga vigen dr bredare ¢in vad den behdver vara. Aven om viigrenar har sina fordelar
sd dr inte vdgrenarna avgérande for en vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som
Trafikverket foljer s ska vigrenen pa en vdg av samma standard som for vdg 600 (med
tva korfilt och en hastighet pG 8o km/tim eller hogre) ha en bredd om minst 0,75 meter
om det ska forekomma cyklister pa viagen. Behover man inte ta hdnsyn till cyklister ska
vdgrenen ha en bredd pa minst 0,5 meter. I det aktuella forslaget dr vigrenen reducerad
till 0,5 meter. Vidare kan vdrdefull Gkermark sparas ifall befintligt vigomrade kan
inrymma en gdng- och cykelvdg. Enligt Miljobalken far jordbruksmark endast tas i
ansprdk om det dr nédvdandigt och om behovet inte kan tillgodose vdsentliga
samhadllsintressen pa annat sdtt. Trafikverket anser, via foreslagen utformning, att det
gar att losa behovet av en gdng- och cykelvig utan att ta onédigt mycket dkermark i
ansprdk.

Gdang- och cykelvdgens bredd pd 2,5 meter dr tillrdckligt med utrymme for tvd@ métande
cyklister.

Gang- och cykelvagens utformning

Flera synpunktslamnare framfor att den valda l6sningen inte ar en gang- och cykelviag som
kommer attrahera en stérre mangd manniskor.

En synpunktsldmnare framfor att denna girna vill cykla oftare dn idag men inte pa den
cykelviag som foreslas.

En synpunksldmnare framfor att det redan i den inledande texten dar projektet presenteras
beskrivs att cyklisterna nu delar viig med tung trafik och att det inte &r bra. And4 viljer man
en vildigt liknande 16sning men med ett ricke som avdelar. Det gér att rikna upp ménga
argument for varfor en separat gang- och cykelvagen, skild fran vigen, ar battre men det
tyngsta ar nog 4nda att om den fardiga 16sningen inte upplevs som trevlig eller siker si blir
den inte anvind. Géng- och cykelvigen ska kunna anvinda i solsken, regn, i nedsatt dagsljus
m.m.
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En synpunktslimnare framfor att en “egen fil” for gdng- och cykeltrafikanter dir de ar
skyddade av ett tio centimeter tjockt ricke ar nagot som av Trafikverket kallas for "upplevd
trygghet”. Personen frigar sig hur tryggt det kommer att kinnas nér grusbilar, timmerbilar
och bussar susar forbi en halvmeter pé sidan om? Det nedbantade forslaget innebir inte
bara forsdmringar for biltrafikanter och gang- och cykeltrafikanter utan ocksa
kollektivtrafiken. Varfor skall de som bor norr om Uppsala inte kunna fi samma kvalitet pa
gang- och cykelvig som 6vriga kransorter fatt? Jamfor utfarterna mot Storvreta, Barby-
Funbo, Savja-Nantuna och Vinge. Den projektlosning som nu ligger for namnda géng-och
cykelvig kommer att skapa en mingd irritation och frustration, formodligen &ven ett antal
incidenter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har respekt for att mdnga skulle
foredra en separerad gang- och cykelvig men vill betona att den foreslagna lésningen ger
en okad cykelbarhet och dr tryggare dn dagens utformning. Ett avskiljande rdcke dar
tryggare och mer trafiksdkert dn inget rdacke alls. Bilvdigen kommer trots avsmalning
fortfarande ha en bredd motsvarande tre lastbilar i bredd. Den breda vdgen hdr har
mojliggjort att lésa gang- och cykelvdg utan att ta ny mark i ansprak av fastighetsdgare,
en mojlighet som inte finns pa alla platser. Marken intill befintlig vdig dr ocksa
jordbruksmark vilken inte far tas i ansprdk om andra alternativ finns.

En synpunktslamnare framfor att cyklister och fotgdngare far en betydligt smalare ging- och
cykelvig att samsas om i detta forslag, vilket kan leda till att storre cykelgrupper borjar dka
pa korbanan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Gang- och cykelvdgen foreslas utformas med
en bredd pa 2,5 meter. Bredden dr tillrdcklig for landsvdagscyklister/racercyklister och
dven for att tva cyklister ska kunna méta varandra pa ett sdkert sdtt. Att cykla pa
kérbanan dr inte tilldtet ndar denna har en hastighet hdgre dn 50km/tim och det finns en
cykelvdg bredvid.

En synpunktslamnare framfoér funderingar kring den planerade gang- och cykelvigen. En
cykelvag ar vil ocksa en "rekreationsyta"? Tankt till mer &n att cykla i racer-fart till och fran
arbete och skola? Aven den som vill "séndags-cykla" med familjen ska vil kunna nyttja en ny
fin cykelvig? Synpunktslamnaren undrar om verkligen "till- och frén jobbet-cyklisterna" och
"sondagscyklarna" kommer att vilja att cykla med tét och tung trafik bara ndgon meter ifran
sig? Synpunktslamnaren undrar ocksa hur cyklister som behover korsa korbanan ska
skyddas? Kommer det finnas trafiksignaler? Synpunktslamnaren framfor att det under en
stor del av dret ar morkt nar de flesta tar sig till och fran skola och arbete, for att inte tala om
fritidsaktiviteter som oftast sker pa kvillstid.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Alla kommer kunna cykla pa vdgen oavsett
formdga. Att cykelvdgen dr lokaliserad néra inpd korbanan kommer inte hindra cyklister,
de kan placera sig lika langt bort fran trafiken som de kan idag. Det kommer inte att
byggas nagra trafiksignaler éver vdg 600 men det kommer att skapas en refug vid

35



korsningen mot Ulva kvarn. En refug mojliggor for gaende och cyklister att korsa ett
korfdlt i taget.

En synpunktsldmnare 6nskar en pa- och avfart till cykelviagen vid viagen fran Lilla
Blomsberg mellan Svista handelsomrade och Lytta. Synpunktslimnaren ser inte i
handlingarna den 6ppning i racke som Trafikverket utlovat i senaste samradsrundan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Det finns en 6ppning i rdcket mitt for korsningen till
Lilla Blomsberg. Rdcket finns illustrerat i illustrationskartorna men Trafikverket ser att
det dr nagot otydligt och forsoker fortydliga det till kommande skede.

En synpunktslamnare framfor att det vore 6nskvart med négon form av belysning, kanske
solcellslampor for cyklister och géngtrafikanter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Idag dr vissa stréckor och korsningar av vig 600
belyst, dar sa dr fallet bedoms den dven fungera for gang- och cykelvdgen. Det finns
ddremot ingen mdjlighet att anldgga belysning ldngs med hela gdng- och cykelvdgen.

Gang- och cykelvagens lokalisering

Ménga synpunktslamnare framfor att de gérna vill ha en cykelvig men att den bor placeras
vid sidan om och med nagra meters avstand fran viag 600.

Manga synpunktslamnare framfor att en separerad géng- och cykelvag vore trevligare att ga
eller cykla pa och att en sddan skulle anvindas i betydligt stérre utstrackning.

En synpunktsldmnare 6nskar en separat cykelvig, lika den som finns mellan Storvreta och
Uppsala s att dven cyklister ska vara trygga i trafiken.

En synpunktsldmnare framfor att denne kommer vara livradd bade som cyklist och bilist om
forslaget blir verklighet. Synpunktslamnaren 6nskar en tvéfilig cykelvig pa akermarken
istéllet.

En synpunktsldmnare framfor att nuvarande forslag med en avsmalning av vdg 600 och
vajerracke mellan cykelvigen kommer leda till; mer stress for bilforare, 6kning av
motesolyckor, 6kning av singelolyckor vid halt viaglag, 6kning av andra omkorningsolyckor,
svarigheter med snorojning samt 6kad risk for att de cyklister som skulle skyddas av
vajerrdacke nu skadas eller dédas da olampliga omkorningar skapar situationer dar bilar kor
in i vajerracket och cyklist traffas av bil eller foremal.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna och forstar att manga skulle foredragit
en separerad gdng- och cykelvdg. Det finns flera anledningar till att nuvarande forslag
tagits fram, bland dessa att den befintliga vdgen dr bredare dn vad den behover vara (fa
vdgar i ldnet har sd tilltagen korbana), att ny mark inte behéver losas in fran
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fastighetsdgare, att undvika intrang i jordbruksmark och att fG ner
investeringskostnaden. Jordbruksmark far inte tas i ansprdk om det finns andra mdéjliga
losningar, vilket det finns pd just denna plats. Den foreslagna gdng- och cykelvigen blir
tryggare och sdkrare for fotgiangare och cyklister dn med dagens utformning.

Forslaget innebdr att vigrenen pa ostra sidan att reduceras till 0,5 meter for att ge plats
at gang- och cykelvigen som avskiljs frédn korbanan med ett vigrdcke. Befintlig vdgren pd
vdstra sidan om vdg 600 kommer vara kvar. Det finns gott om vdgar som har
motsvarande dimensioner som foreslds for vig 600 och ddr trafiken dnda fungerar. Ett
exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vagrenar och ungefdr samma trafikmdngder
som vdg 600. Fordon ska framforas med hdansyn till viaglag och trafiksituation.
Trafikverket ser inte ndgot problem med kommande snordjning.

En synpunktslamnare framfor att om det pa grund av miljon inte dr majligt att bredda viagen
sé borde cykelvigen skippas helt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket vill 6ka trafiksdkerheten for fotgdngare
och cyklister och dirmed dven underldtta for fler att vilja cykel som transportmedel.
Bedomningen dr att gang- och cykelvdgen kan rymmas inom befintlig vdagkropp.

En synpunktslimnare undrar om cykelvagen intill vig 600 kommer fortsitta genom
Bjorklinge? Vigen genom Bjorklinge ar ganska viltrafikerad, dven géillande tung trafik.
Vigen ar bred, vilket inbjuder till hog fart. Den saknar trottoar, darfor hanvisas man till
vagrenen som gangare och cyklist. En avsmalning av vigen genom sambhillet skulle kunna
bidra till att hastigheten hélls nere och sikerheten for de oskyddade trafikanterna okar.

En annan synpunktslimnare undrar varfor inte vag 600, strackan genom Bjorklinge ingér i
forslaget till byggnation av gang- och cykelviag? Dar skulle det verkligen behovas en siker
gang- och cykelvig i och med alla barn och ungdomar som gar och cyklar till och fran
skolan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Cykelvdgen avslutas nu mot en kommunal
gata, dialog har forts med representanter fran Uppsala kommun om hur kommunen kan

ta vid och underldtta cykling pa deras gator. Det dr kommunen som har ansvaret att
bygga om kommunala gator. Forslaget som finns idag ansluter mot Gas-Anders vig som
leder till en cykelvdg som gar till en planskild korsning under vdg 600 for de som vill ta sig
vidare in i Bjorklinge.

Flera synpunktslamnare framfor att det torde vara sakrare att 1ata cykelvigen ga pé vigens
véstra sida och att leda gdng- och cykelvagen 6ver till befintlig sddan p& den Gstra sidan av
Lovstalot.

En synpunktslamnare patalar att nastan 100% av bebyggelse och boende finns pa véstra
sidan om viagen och undrar om alla som gér och cyklar fréan till exempel Bilinge ska korsa
vag 600 i rusningstrafik?

En synpunktslamnare undrar varfor inte vigen placeras pa vastra sidan och att en befintlig
underging anvinds for att fortsdtta pa 6stra sidan mellan Lovstalot och Bjorklinge.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I tidigare faststdlld vigplan var tanken att
gdng- och cykelvdgen skulle placeras pd vdstra sidan norr om Lovstalot. Senare analyser

har visat att korsning och sidbyte av gang- och cykelvdgen dr svart att genomfora pa ett
trafiksdkert sctt varfor hela nu foreslds pa vdgens ostra sida. Den nya gang- och
cykelvdgen foreslds pd samma sida som befintlig gdng- och cykelvidg genom Lévstalot.

Flera synpunktsldmnare framfor att forslaget 4r ogenomtinkt och blir inte bra for nagon
trafikantgrupp.

En synpunktsldmnare framfor att det ar felaktigt att tro att manniskor ska borja cykla fram
och tillbaka till Uppsala fran Bjorklinge och kringliggande orter. Synpunktslimnaren undrar
varfor det inte finns en siker och fungerande gang- och cykelvig for inne i Bjorklinge
istdllet? In mot stan bor fokus ligga pa gang. Och cykelvig Lovstalot, Balinge, Ulva, vag 272,
dér behovet finns.

En synpunktsldmnare framfor att en gang- och cykelvig dr meningslos d& ingen kommer att
anvianda den.

Flera synpunktslimnare framfor att det inte borde finnas ett behov av gang- och cykelvig
langs med striackan i och med dagens vagrenar.

En synpunktsldmnare anser att det borde finnas andra vigar i lanet som har storre behov av
att trafiksdkra for fotgdngare och cyklister, t.ex vigen mot Almunge. Synpunktlamnaren
undrar om denne missat att skadehistoriken ar stor for fotgdngare och cyklister 1angs
strackan?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Att gora det sdkrare for den som cyklar ékar
forutsdttningen for att fler ska vilja gora det. Forhoppningen dr att cykelvdgen kommer
att anvdndas av sGvdl mopedister (max 30km/tim), motionsdkare och arbetspendlare, om
inte hela strdckan Uppsala — Bjorklinge sa i alla fall en del av den.

Det har konstaterats att det finns ett behov av att 6ka cykelbarheten ldngs denna strdcka,
varfor detta projekt inletts. Valet att satsa pd just vdg 600 dr ett politiskt beslut som tagits
genom den regionala planen for transportinfrastruktur. Onskemdl om andra
prioriteringar ska ddrfor riktas till Trafikverkets regionala planerare och de folkvalda.

Vag 600 utformning

Ménga synpunktslamnare framfor synpunkter mot att smalna av befintlig vig och att gédng-
och cykelvigen inte bor tillkomma pé bekostnad av befintlig vig.

Manga synpunktslamnare framfor att det ar dumt att forstora en vil fungerande vig genom
att ta bort végrenen. Trafiken flyter idag pa bra trots en stor mangd fordon. Detta ar tack
vare att langsamtgdende fordon kan rymmas pa vigrenen. Ménga anser att trafiken kommer
stoppas upp bakom de l&ngsamtgéende fordonen i rusningstrafik och leda till mer eller
mindre olampliga omkorningar med morgonstress, eller hemldngtan som okar risktagandet
vid omkérningar.

Ménga synpunktslamnare framfor att det finns risk for fler olyckor i framtiden om vigrenen
tas bort.
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Flera synpunktslimnare framfor att det alltid kommer vara fler som reser med bil denna
striacka och att man inte borde offra viagbanan till férdel for ging- och cykelvig.

En synpunktsldmnare framfor att denne ar en av cyklisterna som anvinder sig av vig 600
och att en enskild cykelvig inte bor ske pa bekostnad av befintlig viag. Det fungerar att cykla
som det ar nu.

Flera synpunktslamnare framfor att det ar fler epa-traktorer dn cyklister efter vigen och
undrar var dessa ska ta vigen? En smalare vag skulle leda till koer och mer omkorningar.

En synpunktslamnare framfor att det 4r manga boende i Bjorklinge som dagligen pendlar
med bil langs vig 600 som idag dr en mycket bra vig med god framkomlighet, bra flyt i
trafiken och hog sakerhet. Det skapar ett stort merviarde for de som girna spenderar s lite
tid i bilen som mojligt och istéllet fAr mer tid att gora annat. Bjorklinge ar idag en attraktiv
ort att bo pa pé grund av det goda pendlarlidget. Synpunktslimnare anser att forslaget
medfor en inverkan pa vigen som kraftigt forsdmrar forutsattningarna for bilister och ber
Trafikverket att dndra sig.

En synpunktslamnare tycker att forslaget skulle innebéra att viagen blir osdkrare for
bilisterna.

En synpunktslamnare framfor att det ar helt galet att géra 2+1 pa viag 600. Det kommer bli
ldnga koer och finns stor risk att mopedbilar kors pa bakifran vilken dr en av de farligaste
olyckorna.

En synpunktsldmnare undrar om det kommer finnas utrymme att kéra om? Varje
vardagsmorgon passerar man i regel 4-5 epatraktorer sa det ar otroligt viktigt att det finns
mojlighet att kéra om pa ett sikert sitt med tanke pé stressen ménga har pad morgonen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Det finns flera anledningar till att
nuvarande forslag tagits fram, bland dessa att den befintliga vdgen dr bredare dn vad den
behover vara, att ny mark inte behover losas in fran fastighetsdgare, mojligheten att
spara pd jordbruksmark och att fa ner investeringskostnaden. Med detta forslag kommer
vdgrenen pa ostra sidan att reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gédng- och
cykelvdgen. Befintlig vdgren pd vdstra sidan om vdag 600 kommer vara kvar. Vigen
kommer inte bli en 2+1 med mittrdcke utan utformas med ett korfdlt i varje riktning. Den
foreslagna utformningen dar forenlig med de riktlinjer och den lagstiftning som finns och
liknande utformning finns pG@ manga andra platser. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som
har smala vdgrenar och ungefdr samma trafikméngder som vdg 600.

Samtliga traktorer, inklusive epa-traktorer kommer kunna ta sig fram pa vdagen. For
norrgdende kommer de fa kéra i korfdltet som de motorfordon de dr. Trafiksdkerheten
kommer bli ofordndrad for dem och battre for cyklister, fotgdngare och mopeder som far
framféras i max 30km/tim. Detta vet vi dd vi tex. kan jamfora med vdg 72 som dr smalare
an vad vdg 600 kommer bli, och den har separerad cykelbana och lika stor trafikmdngd.
Den har samma mdngd olyckor for bilar, men inga moped- eller cykelolyckor.

Omkorning kommer vara majlig ndr trafiksituation och vdglag tillater.

En synpunktsldmnare papekar att mer och mer bostader byggs i Lovstalot, Bélinge,
Skuttunge och Bjorklinge. Snart dven norr om Bjorklinge. Det ar sdpass langt fran stan att
inte alla kan cykla.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Trafikverket har gjort bedomningen att
en gdng- och cykelvdg kan skapas inom befintlig vdg utan att kapaciteten pd vdgen
forsamras. Idag dr vig 600 utformad med valdigt breda vagrenar, varfor vdgrenen pd
den oOstra sidan foreslas att minskas ned till 0,5 meter for att mojliggora en gang- och
cykelvig. Aven om vdgrenar har sina fordelar sd dr inte vigrenarna avgérande for en
vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som Trafikverket foljer ska vdgrenen pa en vdg av
samma standard som for vig 600 (med tva korfilt och en hastighet pd 8o km/tim eller
hogre) ha en bredd om minst 0,75 meter om det ska forekomma cyklister pd vigen.

Behéver man inte ta hdnsyn till cyklister ska vdgrenen ha en bredd pd minst 0,5 meter. Det
aktuella forslaget innebdr att vdgrenen pa ostra sidan om vdg 600 minskas ned till 0,5
meter och att vigrenen pa vdstra sidan har kvar sin nuvarande bredd. Utformningen
bedoms hdlla dven om befolkningen i narliggande orter dkar.

En synpunktsldmnare anser att vigens bredd ska behallas och att vigen forses med adaptiva
hastighetsskyltar som visar 80 km/h vid daligt vader eller tat trafik, men visar 120 km/h nar
omstindigheterna ar goda.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser inte att dndra hastighetsbegrdnsningen eller inkludera adaptiva
hastighetsskyltar for vdg 600 i dagsldget. Fordndringar av hastighetsbegrdnsningar
beslutas inte av Trafikverket. Linsstyrelsen fattar beslut om sdnkta hastigheter utanfor
tatbebyggt omrdade och kommunen fattar beslut om sdnkta hastigheter inom tdtbebyggt
omrdde.

En synpunktsldmnare framfor synpunkter pa att gora en 20 km lng cykelvig pa bekostnad
av tusentals fordonstrafikanters vigyta for nagra fa cyklister (3-6 per dag) under maj-
september. Att gora inskrankningar pa vag 600 for nagra cyklister per ar ar helt vansinnigt,
och kommer att belasta 6vriga samhallets ekonomi och miljo extremt hart helt i onddan.
Hur mycket man an vill att folk ska ta cykeln till jobbet, sd kommer de inte att cykla 60 km,
240 dagar/ér.

Att tusentals arbetspendlande bilister ska vilja en omvig pa 30-50km dagligen pa en redan
hért anstrangd arbetspendlingsstricka dr en vansinnig miljopolitik.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Trafikverket har gjort bedomningen att
en gang- och cykelvdg kan skapas inom befintlig vig utan att kapaciteten pa vdagen
forsamras. Idag dr vidg 600 utformad med vdldigt breda vigrenar, varfor vdigrenen pa
den oOstra sidan foreslas att minskas ned till 0,5 meter for att mojliggoéra en gang- och
cykelvig. Aven om vdgrenar har sina fordelar sd dr inte vigrenarna avgérande for en
vdgs kapacitet.

Projektet skapar bdttre forutsdttningar for folk att cykla hela eller delar av strdckan
Uppsala — Bjorklinge. Trafikverkets bedomning dr inte att det skulle ske pa bekostnad av
fordonstrafikanterna dd manga fullt fungerande vdgar har en motsvarande utformning.
Det framtagna forslaget bygger inte pa att det som reser lings med vig 600 idag mdste
vdlja en annan vdg.
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Flera synpunkslamnare framfor 6nskemaél om vanstersvangfiler langs strackan da
avsmalning av viagen skapar oro for att gora sdkra vinstersviangar.

En synpunktslimnare 6nskar, utifrén forutsattningarna vid varje specifik plats,
vanstersvangfiler, belysning, tydlig skyltning, omkorningsforbud etc.

En synpunktslamnare framfor synpunkter pé att Trafikverket i tidigare bemétanden
meddelat att det inte ingar i projektet att exempelvis forbéttra vinstersviangar. Vad ar
anledningen till att den trafiksikerhet som ni genom denna l6sning forsamrar inte ingér i
projektet? Vanstersviangare t.ex. kan i nuldget goras sakrare genom att gé ut i vagrenen och
sldappa forbi bakomvarande fordon innan man gor sin vinstersviang. Detta kommer inte att
gi med nuvarande 16sning. Giller exempelvis flera avfarter mellan Hégsta och Bjorklinge.
Svarigheter kan det dven bli vid hogersvang for att vanta in passerande cyklister pa
cykelviagen. Vad skulle det kosta att sikra upp vanstersvangar langs strackan? Blir
extrakostnaden jamforbar med den besparing som gors nar cykelvigen inte langre byggs
separat? Det vore vildigt trakigt om det nagot ar efter att bygget ar klart visar sig att
sikerheten maste forbattras och att det i slutdndan kostat mer och gett oss en simre 16sning
an det forsta forslaget dar vagen behélls och cykelviagen ar separat.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna om vdnstersvdngfiler lings strdackan. Trafikverket
utformar sina vagar utifran Vigar och Gators utformning (VGU). For att Trafikverket ska
tillskapa vinstersvdngfdlt behdver andelen vinstersvdngande trafik vara en betydande
andel av huvudflodet. Ddr sa dr fallet har vdnstersvdngfilt foreslagits. Det har inte gjorts
berdkning av kostnader for fler eller andra vdnstersvdngfdlt dr de som foreslas.

En synpunktslamnare framfor att denne bor i Bjorklinge och bade brukar cykla och dka
buss. Synpunktslamnaren var initialt positiv till projektet men menar pa att cykelvigen inte
ar sa nodvandig att det ar vart att gora hela vag 600 till en flaskhals, sd som det ser ut i
Lovstalot idag. Sdkerheten ar bra men inte nodvandig. Om projektet inte innebér en sikrare
och bittre trafik pa alla fronter sa har projektet faktiskt forlorat sitt &ndamal.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverkets bedomning dr att en avsmalning av
vdg 600 till fordel for gidng- och cykelvdgen inte kompromissar med trafiksdkerheten. Den
foreslagna utformningen dr likvdrdig med manga andra vdgar i landet vilka inte dr mer
olycksdrabbade dn vdg 600.

Flera synpunktslamnare framfor att ett vinstersviangfilt behovs vid Lilla Blomsberg.

En synpunktslamnare 6nskar vidare att vigrenen behalls en kortare stricka i norrgdende
riktning for att accelerera upp till 80 km/h. Synpunktsldmnaren anser att féreslagen 16sning
blir trafikfarlig d& bakomvarande fordon kanske inte uppmarksammar att ett fordon framfor
ska svinga av vanster. Vidare papekar synpunksldmnaren att trafiken har 6kat vasentligt
sedan forslaget lades fram forsta gdngen.

En synpunktsldmnare 6nskar att det infors ett omkorningsforbud p& den berérda striackan,
om inte vanstersviangfilt kan byggas.
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En synpunktsldmnare framfor att in- och utfarten till Lilla Blomsberg anvinds frekvent
varje dag av, en ridskola med 280 ridande per vecka, 3 hushall samt tung industritrafik fran
asfaltsverket. Vanstersviangen in om man kommer fran Uppsala &r beldgen precis nedanfor
ett backkron dar trafiken idag anvander sig av vigrenen. Synpunktslamnaren undrar hur
Trafikverket tinker sig detta i framtiden? Denne undrar ocksd om dessa risker inte kan
hanteras inom detta projekt, var och hur kan man vinda sig for att patala kommande risker
och forslag till eventuella ytterligare projekt?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Anslutningen till Lilla Blomsberg dr en
lagtrafikerad enskild vig. Kravet for ett vanstersvdangfalt dr att andelen
vdnstersvdangande trafik dr en betydande andel av huvudflodet. Eftersom korsningen inte
har ndgra kapacitetsbrister idag utifrdn dimensionerande maxtimme bedoms inte
dtgdrden som samhdllsekonomiskt lonsam. Det finns i dagsldget inga planer pa
omkérningsforbud vid Lilla Blomsberg.

En synpunktslamnare framfor att det saknas en trottoar i anslutning till 6vergéngsstillet i
Robo-korset.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och har inte ndgot emot en trottoar ddr, men den inte
ar strikt nodvdndig ut ett trafiksdkerhetsperspektiv. Garnisionsvdgen pa den aktuella
platsen dr kommunal, varfor det maste till en finansiering fran kommunen for att det ska
kunna inkluderas 1 detta projekt.

En synpunktsldmnare saknar atgarder som underlittar for busstrafiken att svinga ut pa vig
600 fran vig 631, liknande utfarten fran viag 633. Antar att korsningen mellan vig 600 och
vig 633 inte kommer att forsamras varken for pafart soderut frin vag 633 eller avfart
soderifrén till vag 633.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Det har inte planerats for ndgra speciella
atgarder for busstrafik i korsningen mellan vdg 600 och 631. Svdngfilerna mot vig 631
och 633 kvarstar, den mdlade refugen smalnas av nagot jamfort med idag.

En synpunktslimnare undrar hur Trafikverket tankt 16sa 6verfarten fran viag 631 och 633 till
den kommande ging-och cykelviagen pé ett sdkert sitt? Denne undrar dven nar det ar tankt
att lanka samman cykel- och géngvigen mellan Bélinge och Ulva via Forkarbykorset till viag
600 langs med vag 633?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Vid korsningen vdg 600 och vig 631 kommer
en malad refug mojliggora for gaende och cyklister att passera ett kérfdlt i taget ndr de
tar sig mellan de tva gang- och cykelvdgarna. Gallande att linka samman Forkarbykorset
med vdg 600 ingdr inte detta i projektet men vi ser till att rdtt del pa Trafikverket far del
av synpunkten.
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En synpunktsldmnare framfor att vajerracken forsvarar for vilt att komma av viagen och med
ca 40-50 dovhjortar som korsar vigen regelbundet s& kommer viltolyckor att 6ka.
Vajerracke gor dven viagen farlig for ryttare eftersom deras nuvarande vigar som korsas inte
kommer tas hansyn till. Det innebér att hast och ryttare méste fardas pa vagen (da
cykelbanan inte blir en kombinerad rid/cykelbana) ldngre strackor och inte har mdjlighet att
komma av vigen p.g.a. vajerriacket. Vagen blir livsfarlig for ryttare men dven for bilisterna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Ett vdgrdcke, balkrdcke, kommer uppforas
mellan kérbanan och gdng- och cykelbanan. Det kommer finns 6ppningar i rdcket vid
anslutningsvdgar och ddrmed en mojlighet for bade vilt och ryttare att passera.

Trafikfloden

En synpunktslamnare anser att nuvarande vag bor behéllas tills vi ser vilka behov som
uppstér i framtiden. Detta pa grund av osidkerheten 6ver framtidens resande. Pa kort sikt ar
behovet av att skilja lingsamtgiende fordon (max 45km/tim) fran normal fordonstrafik
(8okm/tim) storre dn behovet av att skilja cyklar och gédende fran 6vrig trafik.

A-traktorer och mopedbilar vintas fortsdtta oka kraftigt i antal pa samma sitt som vi sett
sedan 2015. Ny hybridteknik samt el ar att vinta pa dessa fordon, detsamma géller moped
klass 1.

Biltrafiken berdknas enligt trafikanalysen oka. Allt eftersom befolkningen 6kar i
kransorterna 6kar behovet av breddning och trafikseparering p& samtliga vigar. Darfor ska
vi naturligtvis avvakta med inskrankande av vagbredd pa aktuell stracka.

Det underlag Trafikverket nu anvander harror till stor del frén gamla vigplanen 2015. De ar
inte aktuella utan nya behover tas fram. Jordbruksniringen som dominerar striackan véintas
fa okade behov av allt langre transporter pa allmén vig pa grund av fortsatt
sammanslagning av fastigheter. Bredden pa fordonen véntas ocksa fortsatta 6ka enligt LRF.
Diarav behovet av att behélla vigar dar breda fordon ryms inom sin korriktning och ej
inkriktar pd motande trafik.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket vill 6ka trafiksdkerheten for
fotgdngare och cyklister och bedémer att det kan ske inom befintlig vdg. Samtliga
langsamtgdende fordon kommer kunna ta sig fram pa vdgen. For norrgdende kommer de
fa kora i korfiltet som de motorfordon de dr. Trafiksdkerheten kommer bli ofordndrad for
dem och bdittre for cyklister, fotgdngare och mopeder som far framforas i max 30km/tim.

Det har genomforts trafikmdtningar efter 2015, bland annat under 2018 och i februari
2021. Den foreslagna losningen fungerar pa flera av linets vdgar. Foreslagen vigbredd
motsvarar tre lastbilar i bredd. Omkérning kan ske ndr dessa kan genomforas pa ett
sdkert sdtt.
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Flera synpunktslamnare undrar om det gjorts matningar pa hur ménga som cyklar pa vigen
idag och hur manga som vintas gora det nir projektet genomforts.

En synpunktslamnare foreslar att Trafikverket ska borja med att undersoka hur ménga som
faktiskt gar eller cyklar pa viag 600. Denne ar en av fi som faktiskt cyklar dar och det ar inget
som helst problem med dagens vil tilltagna vigrenar.

Flera synpunktsldmnare menar att det ar fa cyklister men ddremot manga l&ngsamtgéende
fordon.

En synpunktsldmnare undrar vilka méatningar som har gjorts av antalet biltrafikanter,
cyklister och lgf fordon pa strackan Bjorklinge-Uppsala? Har dessa gjorts under de senaste 4
aren? Vart kan man ta del av dessa matningar om det gjorts nagra?

Trafikverkets kommentar:

En métning som genomfordes pd vig 600 strax séder om Arnavigen under hésten 2018
visade att andelen ldngsamtgdende fordon (25-55km/tim) bestod av ca 0,3% av det totala
trafikflodet (i snitt 34st/dag). En mdtning av antalet cyklister under samma period och pa
samma plats visade att i snitt cyklade 21st/dag. Statistik fran Transportstyrelsen visar att
antalet LGF 6kat med ca 60% 2016-2021, sG nu bor det kéra upp till 54st/dag. Som
Jjamforelse finns en cykelmdtning pa vdg 72, som har separat cykelvdg, och den vdgen
hade 63-94 cyklister och mopeder per dag. Mdtningen gjordes strax norr om korsningen
mot vdg 55. Trafikverket hoppas fa till en liknande 6kning pa vdg 600.

Flera synpunktsldmnare har synpunkter och funderingar gillande trafikmétningen som
genomfordes i februari. Ar trafikmitningen representativ nir manga har jobbat och haft
undervisning pa distans, det borde innebara mindre trafik 4n normalt.

En synpunktslimnare framfor d&ven att méatningen inte fangar upp de lantbruksmaskiner
som ofta &ker pé vigen under odlingssdsong.

En synpunktsldmnare undrar ocksa om Trafikverket har tagit hansyn till byggen av alla
bostiader som kommer ske inom en snar framtid pa akrarna mellan Lévstalot och Bélinge?

En synpunktsldmnare undrar om Trafikverket 4r medveten om hur mycket tung trafik som
anviander vagen. Manga langtradare viljer strackan vig 600 pa striackan Uppsala —
Mankarbo for att slippa kontroll och vagning pa E4. Dessutom finns det mycket tung trafik
pa grund av grustag och sagverk etc.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Vig 600 trafikeras av 7610 fordon per dygn
(3805 i vardera riktningen), varav 790 fordon dr tung trafik och skyltad hastighet dr 8o
km/tim. Den senaste mdtningen genomfordes i februari 2021. Mdtningar genomfordes

ocksa 2018 och dessa pekar pd en mycket liknande situation, vilket tyder pa att
trafiksiffrorna dr representativa. Vig 600 har dessutom den stora fordelen att den dr
parallell med en motoruvdg, dvs det finns en 6verkapacitet for de som bor i Bjorklinge och
vill ta sig in till stan. Vig 600 och motorvdgen har absolut kapacitet att hantera eventuella
nya bostdder. Far vi dessutom de som bosditter sig ddr att ta cykeln frigors dnnu mer
kapacitet.

En synpunktslamnare undrar varfor vag 700 anvants for att berdkna antalet bilar pa vig
600? Boende i Bjorklinge viljer antingen 600 eller 700 och férdelningen har forandrats 6ver
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tid. Den paverkas av belastning inne i Uppsala. Efter att Kumlaavfarten blev
handelscentrum med rondeller och mer trafik &r 600 mer gynnsam an E4 i flera fall.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Att anvdnda fordndringar i trafikfloden pa
angrdnsande vagar dr ett bra sctt att rakna/kvalitetssdkra trafikflodena pa en vdag. Den
senaste mdtningen for vdg 600 genomfordes i februari 2021. Mdtningar genomfordes
ocksd 2018.

En synpunktslimnare framfor att 4ven om cykel ar ett miljovanligt alternativt
transportmedel s& ar det inte realistiskt att tro att ménga ska borja pendla regelbundet fran
Bjorklinge pa grund av avstdnd och den tid det tar. Det &r inte heller realistiskt att tro att de
16-174ringar (de som nu kor mopedbilar langs strackan) skulle vélja att cykla istallet, bara
for att det finns en cykelvag, vilket ar ett av de svar Trafikverket har skrivit till
synpunktsldmnare. Vidare framf6ér denna att 16sningen att bilpendlare fran Bjorklinge ska
vilja motorvagen till Uppsala istillet inte dr 1amplig. Framforallt d& strackan som behover
fardas i bil ar ca 1-1,5 mil langre tur och retur (vilket blir minst 25% mer mil), vilket dr simre
béde f6r miljon och ekonomin. De extra milen kommer ocksa vara med hogre hastighet och
darmed hogre forbrukning. Om fler skulle vilja att pendla via motorvégen istéllet skulle
detta ocksa medfora 6kad trafikbelastning pa redan hart belastade infarter/vagar (avfarter
och rondeller mm frén motorvagen, framforallt i rusningstrafik) till Uppsala samt
anslutande vagar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Trafikverkets ambition med detta
projekt dr att skapa bdttre forutsdttningar for folk att ga och cykla hela eller delar av
strdackan Uppsala — Bjorklinge. Trafikverket har gjort bedomningen att en gdng- och
cykelvdg kan skapas inom befintlig vdg utan att kapaciteten pa vdgen forsamras. Detta pa
grund av vdgen idag dr bredare dn vad den behover vara utifran hastighet och
trafikfloden. Det framtagna forslaget bygger inte pd att de som reser lings med vdg 600
idag maste vdlja en annan vdg.

En synpunktslimnare menar att det ror sig fler lJangsamtgéende fordon langs vagen &n
cyklister.

En synpunktlamnare tror att Trafikverket, trots mitning, har underskattat hur manga LGF-
fordon som &ker denna stracka dagligen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket dr medveten om att det fdrdas manga
LGF-fordon pa vigen. I norrgdende riktning kommer de fG anvinda sig av kérfiltet som
de motorfordon de dr. Trafikverkets forhoppning dr att gang- och cykelvdgen ger folk
bdttre forutsdttningar att vdlja cykel som fardmedel.

En synpunktslamnare undrar om antalet cyklister forvints 6ka sa pass att Trafikverket
prioriterar en cykelbana framfor boendes mojligheter att dka med kommunala
kommunikationer samt hur man i sé fall berdknar en 6kning av antalet cyklande fran
Bjorklinge och Lovstalot?
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket anser inte att mojligheten att
cykla lings med strdckan star i motsats till boendes mojligheter att Gka med kommunala
kommunikationer. De antal busshdllplatser som foreslas tas bort dr utifran Region
Uppsalas analyser och beslut. De har inget med gdng- och cykelvdgen att gora mer dn att
de ligger ldngs Trafikverkets vig och dd behover hanteras i samma vdgplan som gdng-
och cykelvigen. En mdtning av antalet cyklister idag visar pa att det i snitt cyklar
21st/dag och forhoppningen dr antalet 6kar. Trafikverket kommer efter vdgens
ombyggnad genomféra nya mdtningar och félja upp antalet som fdardas med cykel.

Framkomlighet

Manga synpunktslamnare framfor att vig 600 idag ar en valfungerande vag och att en
avsmalning av korbanorna kommer att innebéira forsvarande av omkorning av
ldngsamtgaende fordon, vilket kan leda till kébildningar, farliga omkorningar och 6kad risk
for olyckor. Det forekommer ménga olika trafikslag pd denna vag.

En synpunktsldmnare framfor att den foreslagna avsmalningen av vidg 600 kommer
begrinsa mojligheten till omledning frin E4an.

En synpunktsldmnare stiller fragan varfor mopeder, mopedbilar, A-traktorer,
jordbruksmaskiner m.fl. ska tvingas ut i samma korfalt som bilar, lastbilar, bussar,
motorcyklar m.fl.

En synpunktsldmnare anser att Trafikverket underskattar konsekvensen av att tvinga ut
ldngsamtgaende fordon i 8okm-korfaltet. Det ar "oskyddade minderariga trafikanter” i
dessa mopedbilar och mopeder. Det racker med en mopedbil i rusningstid for att stoppa upp
trafiken pé hela striackan. Det tar tid dven efter denne har lamnat vdgen innan kderna sakta
borjar 16sa upp sig. Dessa fordon dr dessutom pa stark frammarsch enligt trafikanalysen och
kan vintas 6ka om Transportstyrelsen dndrar regler for hastighet. Detta bor tas med i
berdkningarna. Synpunktslamnaren framfor att denne har langtradare som kommer hem i
rusningstrafik och anvidnder vagrenen for att f ner hastigheten till 10km/tim f6r att komma
in pd parkeringen med ett lass pa 35 ton.

En synpunktsldmnare tycker det &r ett vansinnigt projekt med tanke pa alla epa-/a-
traktorer, mopeder och mopedbilar som kor péa strackan.

En av synpunktslamnarna framfor att 6kade kder och omkorningar ocksa paverkar miljon
negativt.

Ytterligare en synpunktslamnare stéller sig frdgan hur miljovanligt det ar att istallet vélja
vag E4 vilken ar 1 mil langre enkel resvag?

En synpunktsldmnare patalar risken for att bilister tar andra végar istéllet, t.ex. innervigen
via Skuttunge-Balinge. Det basta vore om vigen kunde bli en 90-vig igen som den var under
valdigt ménga ar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort bedomningen att en gang- och cykelvig kan skapas inom befintlig
vdg utan att kapaciteten pd vigen forsamras. Idag dr vdag 600 utformad med vdldigt
breda vdgrenar, varfor viagrenen pd den ostra sidan foreslds att minskas ned till 0,5 meter
for att majliggora en gang- och cykelvdg. Den foreslagna utformningen dr forenlig med de
riktlinjer och den lagstiftning som finns och liknande utformning finns pd manga andra
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platser. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vigrenar och ungefdar samma
trafikmdngder som vdg 600.

Vig 600 kommer fortsatt fungera som en omledningsvdg till E4 om behovet uppstdr.
Hastigheten 8okm/tim kommer kvarsta.

Samtliga langsamtgaende fordon, inklusive mopedbilar och mopeder, kommer kunna ta
sig fram pé vdgen. For norrgdende kommer de fa kora i korfiltet som de motorfordon de
dr da det dar sa det fungerar runt hela Sverige. Att fordonstrafikanter mellan Uppsala och
Bjorklinge skulle skilja sig fran évriga fordonstrafikanter i landet tar Trafikverket for
osannolikt.

Trafiksdkerheten kommer bli oférdndrad for dem och bdttre for cyklister, fotgdngare och
mopeder som far framforas i max 30km/tim. Detta vet vi da vi tex. kan jamfora med vig
72 som dr smalare dn vad vdg 600 kommer bli, och den har separerad cykelbana och lika
stor trafikmdngd. Den har samma mdngd olyckor for bilar, men inga moped- eller
cykelolyckor.

Fordonstrafiken kommer inte separeras via ett mittrécke sG omkorningar av
langsamtgdende fordon kommer vara maojlig nar det dr lampligt utifran vdglag och
trafiksituation.

Madjligheten att vdlja vig E4 som fardvdg istdllet for vig 600 finns alltid men det
framtagna forslaget bygger inte pa att de som reser lings med vdg 600 idag mdste gora
det.

Flera synpunktslamnare framfor oro 6ver kollektivirafikens framkomlighet.

En synpunktslamnare undrar hur mycket langre tid strackan Bjorklinge — Uppsala kommer
ta med buss nir vigen blir smalare och omkorningsmojligheterna minskar?
Synpunktslamnaren undrar ocksé fran vilket parti denna idé kommer.

Flera synpunktslimnare undrar hur det r tankt om en buss hamnar bakom en a-traktor da
den inte kommer kunna kora om.

Flera synpunktslaimnare undrar hur det &r tinkt att bussarna ska kunna halla sina
tidtabeller om de ska ligga i samma korfalt som ldngsamtgaende fordon?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Projektet dr ett samarbete mellan
Trafikverket och Region Uppsala, vilka ocksd ansvarar for kollektivtrafiken i ldnet. Under
projektets gang har Trafikverket och Region Uppsala haft flera samrdd och dialoger. En
sammanfattning av Region Uppsalas synpunkter finns att ta del av i kap. 3.1.3 och 3.2.21
denna samradsredogdrelse. Det dr dven Region Uppsala som beslutat om vilka
busshallplatser som ska avvecklas eller rustas upp.

Den foreslagna utformningen av vdg 600 dr forenlig med de riktlinjer och den lagstifining
som finns och liknande utformning finns pG@ manga andra platser. Ett exempel dr vdg 72
mot Sala som har smala vdgrenar och ungefdar samma trafikmdngder som vdg 600. Da
likande losningar fungerar bra i 6vriga delar av landet har Trafikverket gjort
bedomningen att det kommer fungera dven hdr. Omkorningar kommer fortsatt vara
mojliga ndr trafiksituation och vdglag tillater.
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En synpunktsldmnare patalar att en jordbruksmaskin pé vig mellan sina dgor eller pa vag
till eller ifrdn Traktor Nord idag ryms inom sin korriktning om den anvander korfalt +
véagren. Det stor alltsd inte motande trafik. Synpunktslimnaren undrar hur det ar tankt att
dessa forflyttningar ska ske om man maéste inkrakta pad motandes korfalt?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Precis som pd en vanlig landsvdg kommer
Jjordbruksmaskiner fa anvdnda sig av delar av motande korfdilt om de dr bredare én 3,25
meter.

Flera synpunktslamnare framfor att de saknar aterkoppling pé sina tidigare synpunkter och
onskar att Trafikverket ténker ett varv till pa lampligheten att forldgga cykelbanan i samma
vagkropp som bilvigen. Idag finns formanen att ha en vig dar de med storre fordon inte
hindrar 6vrig trafik alls egentligen. Detta dr bra bade framkomlighetsmaissigt och
sikerhetsmaissigt vid eventuella haverier pa bilar/bussar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I samrddskedet inkommer ett stort antal
yttranden varfor det inte dr majligt att ge varje synpunktslimnare personlig
dterkoppling. De synpunkter som inkommit har kategoriserats och bemotts 1
samrdadsredogorelsen. Denna finns tillgdanglig pa projektets webbsida;
wwuw.trafikverket.se/uppsala-bjorklinge

Det finns flera anledningar till att gadng- och cykelvdgen foreslas forliggas inom befintlig
vdg. Bland dessa att den befintliga vdgen dr bredare dn vad den behéver vara, att ny
mark inte behover losas in frdn fastighetsdgare, mojligheten att spara pd jordbruksmark
och att fa ner investeringskostnaden. Med detta forslag kommer vdgrenen pa ostra sidan
att reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gang- och cykelvdgen. Befintlig vigren pa
vdstra sidan om vdg 600 kommer vara kvar. Den foreslagna utformningen dr forenlig
med de riktlinjer och den lagstiftning som finns och liknande utformning finns pd manga
andra platser. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vigrenar och ungefar
samma trafikmdngder som vdg 600.

Ett par synpunktsldmnare undrar hur Trafikverket tinkt att man ska ta sig forbi
ldngsamtgaende fordon nir vigen smalnas av.

En synpunktsldmnare undrar om foérslaget medfor risk for 1ang kobildning bakom
langsamtgaende fordon pa grund av svarigheten att ta sig forbi dem?

En synpunktslamnare patalar att vigen under maj-september trafikeras av stora breda
jordbruksmaskiner. Synpunktslimnaren undrar om det ar tankt att biltrafiken ska bilda ko
bakom dessa eller om de ska tvinga métande trafik ut pa vigrenen for att kunna kéra om?
Den som tvingar ut métande trafik pa vagrenen mister dessutom sitt korkort.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Vigen kommer dven efter ombyggnaden
vara tillrdcklig for samtliga motorfordon. I norrgdende rikitning kommer langsamtgdende
fordon fa kéra pa kérfiltet som det motorfordon de dr. I rusningstid kan kéobildning ske
precis som pda de flesta platser. Omkorning kan ske ndr vdglag och trafiksituation tilldter.
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Flera synpunktslamnare framfor synpunkter pa Trafikverkets bemétande och svar i forra
skedet dar de konstaterar att eventuell kébildning kan uppsté vid ménga langsamtgiende
fordon under rusningstid men att det inte ar skél nog att 1ata bli att anlagga en gdng- och
cykelvig. Synpunktslamnarna framfor att alla som véljer att resa med buss ockséd kommer
att drabbas av dessa kdbildningar med langre restid som f6ljd. Risken &r att det blir mer
oattraktivt att valja buss som fardmedel istillet for egen bil. Alla kan inte heller cykla, manga
bor och/eller arbetar alltfor 1angt fran fungerande allminna kommunikationer, eller
behover av andra skil behover anvianda bil, och dar avstandet ar helt orimligt 1angt for att
cykla.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Kobildning kan, precis som pa alla vdgar,

uppstd under rusningstid. Vigens utformning kommer mojliggora omkérning av t.ex.
langsamtgdende fordon ndr trafiksituationen sa tillater. Gdillande kollektivtrafiken sa har
Trafikverket kontinuerlig dialog med Region Uppsala och har inte fatt nagra synpunkter
eller indikationer pa att den foreslagna utformningen skulle hindra deras framkomlighet.

Flera synpunktslimnare framfor en oro for att det ska bli svart for utryckningsfordon att ta
sig fram.

Ambulansen i Uppsala har i ett yttrande framfort att de anser att vigens viagren bor vara
oforandrad for att inte minska framkomligheten, och de ser helst att cykelvagen ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv gors friliggande.

En synpunktslimnare framfor att denna som anstélld i riddningstjansten ser problemen
med utryckningsfordon som inte har samma mdjlighet till framkomlighet. Ocksa som
brandman med jour i hemmet fir denne dnnu svarare att ta sig till brandstationen pa utsatt
tid. Personen tror dven att olyckor kommer 6ka.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Framkomligheten kommer delvis att
forsdmras med den foreslagna utformningen, men den inte till den grad att det
rdttfardigar en annan losning. Vigrenen kommer finnas kvar pa vdstra sidan och

omkorningsmdajlighet kvarsta da vdgen inte blir motesseparerad. I andra projekt har
smalare korfilt godkdnts av raddningstjansten.

Trafiksdkerhet och trygghet

En synpunktslamnare fragar om det finns berdkningar pd hur ménga fler omkérningar
Trafikverket raknar med att det kommer bli? Och hur detta stélls mot nollvisionen?
Synpunktslamnaren undrar vidare hur langt in pa cykelbanan en bil kommer om den kor in
irdckeni80 km/h.

Trafikverkets kommentar:

Det finns inte ndgon berdkning av antalet omkorningar. Vi bidrar till nollvisionen genom
Jjust sdkrare cykelmdjligheter. Var utformning utgar fran regelverket for hur vdgar kan
utformas. Vdg 600 har idag en annan utformning, med bredare vdgrenar jamfort med
hur landsvdgar ser ut pa de flesta andra platser. Dus vi vet att vigen kommer att fungera
dven utan vdgrenarna. Ta exempelvis vdg 72 mot Sala. Samma trafikmdngder, dkrar,
mdnga pendlar in till stan, och helt utan breda vdgrenar. Trots det fungerar vidgen bra,
och olycksstatistiken dr till och med bdttre dn pd vdg 600. Om vi t.ex. jamfor statistiken de
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senaste 10 aren mellan vdg 72 och 600 ser vi att vdg 600 hade 2 olyckor med mopeder och
cyklar, medans vdg 72 hade o (och den har separat cykelbana). De hade bada 2 olyckor
med motande fordon. De vdgrdcken vi designar for trdnger in upp till 1 m, beroende pd
hastighet och tyngd av fordonet.

En synpunktsldmnare framfor att denne hort att racercyklister i klunga inte kommer
anvianda den planerade gang- och cykelvigen pé grund av att den ar fér smal utan anvinda
korbanan istillet. Hur paverkar det trafiksdkerheten?

Trafikverkets kommentar:

Tack for inkommen synpunkt. Gang- och cykelvdgen foreslas utformas med en bredd pa
2,5 meter. Bredden dr tillrdcklig for landsvdgscyklister/racercyklister och dven for att tva
cyklister ska kunna méta varandra pa ett sikert sdtt. Att cykla pé korbanan dr inte tillGtet
ndr denna har en hastighet hogre dn 50km/tim och det finns en cykelvdg bredvid.

En synpunktsldmnare har stillt fragor om trafiksdkerheten kring St1-macken med tanke pa
gang- och cykelvigen da det kan bli konflikter med in- och utfarter. Personen undrar ocksa
vem som har vijningsplikt vid utfarten? Synpunktslamnaren har ocksa foreslagit att gc-
vigen kan dras runt dennes fastigheter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket vill skapa en sa rak och gen
gang- och cykelvig som mdjligt varfor en dragning bakom fastigheterna inte dr aktuell.
En sddan losning skulle dven ta jordbruksmark i ansprédk och kosta mer att anldgga.

Flera synpunktslamnare framfor att de inte tycker Trafikverket forstar de synpunkter som
inkommit nir de skriver att “det fortfarande gar att kora om”. De vill inte ha tillbaka det. De
har gatt frén en av Sveriges mest olycksdrabbade vagstrackor till en vag dir alla nu lugnt och
sansat ligger och tuffar i 8okm. Aven i rusning. Alla héller sig till denna jimna fina rytm
utan konstigheter. De vill inte tillbaks till ryckighet i hastighet med idiot-omkdrningar trots
moten och tillbud och olyckor som f6ljd.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafiksituationen gar inte att jamfora med
ndr vdg 600 var en europavdg. Da fardades cirka 18000 fordon per dygn. Idag dr det
mindre dn hdlften av detta.

Trafikverket har tidigare svarat att det fortfarande gar att kéra eftersom sa ar fallet.
Ovrig trafik behéver anpassa sig till eventuella lingsamtgdende fordon och fér kéra om
ndr vdglag och trafiksituation tilldter.

En synpunktsldmnare framfor att det pa grund av langa avstind ar betydligt fler mopeder &n
cyklar som trafikerar aktuell vag. De flesta av dessa dr d& pd hemvig mellan 16-17 da det ar
som mest trafik. Synpunktslamnaren undrar var det ar tankt att dessa i sa fall ska fardas pa
vagen? Ska dom kora pé en 50 cm "vigren" mellan ett ricke pa ena sidan och bilar, bussar,
lastbilar pa den andra sidan?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Enligt gdllande lagstiftning ska de mopeder
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som kor dver 30km/tim fdrdas pa vdgen och de som kor max 30km/tim kan anvdnda sig
av gang- och cykelvdgen.

Fler synpunktslimnare framfor att de inte skulle sldppa ut sina barn pé en cykelvig i direkt
anslutning till landsvag.

En av dessa anser att det ar orimligt att en refug eller 1agt racke skulle skydda. Om man vill
satsa pa att folk ska ta cykel istéllet, gor d& en sidker cykelvig som den mot Storvreta eller
Viénge. Varfor far Bjorklinge inte samma forutsattningar?

En av synpunktslamnarna framfor att &ven om gang- och cykelvagen skiljs frdn kérbanan
med staket kommer den upplevas som otrygg med tanke pa néarheten till passerande fordon.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har forstdelse for att mdnga
skulle fordra en helt separerad gang- och cykelvdg. Pa just denna plats dr det inte
forsvarbart att ta ytterligare jordbruksmark for en separerad gdng- och cykelvdg. Dagens
vdg 600 dr betydligt bredare dn vad den behover vara utifran trafikfloden och hastighet.

Den foreslagna utformningen med rdcke mellan kérbanan och gang- och cykelvdgen dar
betydligt sikrare dn dagens situation.

En synpunktsldmnare framfor att de som kor mopeder och a-traktorer i de flesta fall ar
minderariga. Synpunktslamnaren undrar vilket ansvar Trafikverket kommer ta for de
olyckor dessa kommer att bli inblandade i?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. A-traktorer, mopedbilar och mopeder som
framfors i minst 30km/tim dr motorfordon och ska enligt regel fdardas pa vigen. Mopeder
som framfors i max 30km/tim far fardas pG gang- och cykelvdgen.

Vigen utformas enligt gdllande riktlinjer och lagstifining vilket gor att den dr tillrdckligt
sdaker. Samtliga fordonstrafikanter dr skyldiga att anpassa hastighet, fordonsplacering
och fordon utifran trafiksituationen. Eventuella ansvarsfragor vid trafikolyckor hanteras
av polisen.

En synpunktslamnare framfor att det finns verksamhet pa bada sidor av vigen som ar
beroende av transporter med stora fordon och att sikten ar begransad. Idag anviands
vagrenen och busshaéllplatsfickan for att mojliggéra nagorlunda trafiksdkra in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Utformningen av forslaget har skett med
hdansyn till trafikfloden och sikt. Ddr en storre mdangd svdngande fordon passerar finns
vdnstersvdngfiler. I ovriga fall dr det upp till fordonstrafikanterna att anpassa sig efter de
hastigheter och trafiksituationer som uppstar.

En synpunktslamnare anser att vig 600 ar en av vara minst olycksdrabbade vigar som vi
har och att gora vigen mindre séker for bilisterna &r inte ratt vag att ga. Det ar en starkt
trafikerad vig med tung trafik men det dr dven "landet" med méanga epabilar, troskor,
traktorer etc. Dvs ménga langsamtgdende fordon. Idag kan dessa ldngsamtgdende fordon
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latt komma &t sidan och paverkar inte trafiken namnvart. Men nér dessa blockar trafiken till
foljd av cykelbanan s kommer kderna, trafikstockning och omkorning att 6ka. Kommer
Trafikverket sta till svars for de familjer som mister sina familjemedlemmar? De 6kade vard
och sjukhuskostnaderna?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Idag dr vdg 600 utformad med vdldigt
breda vdgrenar, varfor vigrenen pd den ostra sidan foreslas att minskas ned till 0,5 meter
for att majliggora en gang- och cykelvdig. Den foreslagna utformningen dr forenlig med de
riktlinjer och den lagstiftning som finns och liknande utformning finns pG& mdnga andra
platser. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vigrenar och ungefir samma
trafikmdngder som vdg 600.

Samtliga ldngsamtgdende fordon, inklusive mopedbilar och mopeder, kommer kunna ta
sig fram pG vdgen. For norrgdende kommer de fa kora i korfiltet som de motorfordon de
ar da det dar sa det fungerar runt hela Sverige. Att fordonstrafikanter mellan Uppsala och
Bjorklinge skulle skilja sig fran 6vriga fordonstrafikanter i landet tar Trafikverket for
osannolikt.

Trafiksdkerheten kommer bli oférdndrad for dem och bdttre for cyklister, fotgdngare och
mopeder som far framforas i max 3o0km/tim. Detta vet vi da vi tex. kan jamfora med vdg
72 som dr smalare dn vad viag 600 kommer bli, och den har separerad cykelbana och lika
stor trafikmdngd. Den har samma mdngd olyckor for bilar, men inga moped- eller
cykelolyckor.

En synpunktsldmnare anser att vajerricke ar en falsk trygghet dar man inte ar skyddad om
en langtradare drar rakt igenom. Sa ldnge cykelbanan ligger pa vigen med enbart ett
vajerracke emellan sd kommer barn/ungdomar aldrig kunna nyttja cykelbana da det 4r en
alldeles for trafikerad vig att vara vid och helt oacceptabelt att korsa for yngre.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Rdcket som planerar att skilja korbana och
gdng- och cykelvdg fran varandra dr ett vdgrdcke och inte ett vajerrdcke. Récket dr
utformat for att “trycka tillbaka” de fordon som dker in i det. Den foreslagna
utformningen dr betydligt sdkrare att vistas vid dn dagens utformning.

En synpunktsldmnare framfor att denna kommer titta pa olycksstatistiken innan och efter
om Trafikverket nu tinker ga emot de manniskor som bor, kor och faktiskt cyklas langs
vagen, och forlagga cykelbanan pa vigen mot deras vilja. Denna statistik kommer att lyftas
och synpunktslimnaren funderar pa vem som ska sta till svars for att medvetet gora en vig
sdmre och mindre siker for bilisterna och som ska ha de 6kade olyckorna pa sitt samvete.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverkets bedémning dr att sdkerheten
kommer bli ofordndrad for fordonstrafikanter och bdttre for cyklister, fotgdngare och
mopeder som far framforas i max 30km/tim. Detta vet vi da vi tex. kan jaimfora med vdg
72 som dr smalare dn vad vdg 600 kommer bli, och den har separerad cykelbana och lika
stor trafikmdngd. Den har samma mdangd olyckor for bilar, men inga moped- eller
cykelolyckor. Det dr upp till varje fordonstrafikant att framfora sitt fordon utifran
radande vdglag och trafiksituation.
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Underhall

Flera synpunktslamnare framfor att vigen blir svarare att underhalla och snoréja med riacke
mellan bilvig och cykelvig och framf6r en oro for att vigbanans sné kommer hamna pa
cykelvagen.

En av dessa framfor att cykelbanan inte kommer vara framkomlig ens med vinterdack, om
inte snorojning av cykelvagen och viagen sker samtidigt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket kommer sdkerstdlla att den tdnkta
utformningen gar att snoroja pa ett tillfredsstdllande sdtt. Projektet har en kontinuerlig
dialog med den del av Trafikverket som skéter underhdll.

En synpunktsldmnare 6nskar att Trafikverket istillet 1dgger pengarna pa underhall av
vagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. En gang- och cykelbana kommer att
anldggas och det underhdll som krdvs pd vdgen kommer att ske.

Finansiering och samhallsekonomiska konsekvenser

Flera synpunktslamnare framfor att om det inte finns ekonomi for att bygga en separat
cykelbana utan inskrankning av vigbredden sd bor man vil avvakta till det rader
ekonomiska forutsattningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Bedomningen har gjorts att gdng- och
cykelvdgen kan tillskapas inom befintlig vig da dagens vdg dr bredare dn vad den
behéver vara. Det finns flera fordelar med denna losning, bland dessa att ny mark inte
behover losas in fran fastighetsdgare, mojligheten att spara pd jordbruksmark och att fa
ner investeringskostnaden. Med detta forslag kommer vdgrenen pa ostra sidan att
reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gang- och cykelvdgen. Befintlig vdgren pd vdstra
sidan om vdg 600 kommer vara kvar. Den foreslagna utformningen dr forenlig med de
riktlinjer och den lagstiftning som finns och liknande utformning finns pd manga andra
platser runt om i landet. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vdgrenar och
ungefdr samma trafikmdangder som vdg 600.
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En synpunktsldmnare framfor att en fristdende cykelvig ar det enda hallbara och trafiksikra
alternativet, den 16sning som nu foresprékas ar i princip bortkastade pengar och sléseri med
resurser. En fristdende cykelvdg kostar mer pengar men di Uppsala kommun enligt deras
egna uppgifter vill satsa pa landsbygden och Bjorklinge enligt uppgift ar ett prioriterat
omrade (vilket dock inte visats sd mycket av hittills) sa ar nog en kontakt med Kommunen
och en forfrigan om de kan vara medfinansiar for en fristdende cykelvag att rekommendera

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Bedomningen har gjorts att gang- och
cykelvigen kan tillskapas inom befintlig vdagkropp da dagens vdg dr bredare dn vad den
behover vara utifran hastighet och trafikfloden. Den forslagna utformningen kan jamforas
med manga andra vagar runt om i landet, bland dessa t.ex. vdg 72 mot Sala som har
smala vdgrenar och ungefdr samma trafikmdngd.

En synpunktsldmnare undrar om det verkligen ar vettigt att forstora vig 600 for nagra fa
cyklister. Vad blir priset per anvindare av gang- och cykelvigen? Trafikstockning,
langsamtgiende fordom m.m. ger hogre olycksrisk. Bor bli mer utslépp pga trafikstockning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverkets ambition dr att fler ska vdlja
cykel som transportmedel pa hela eller delar av strdckan. En gang- och cykelvdg som dr
avskild fran kérbanan med ett rdcke dr tryggare och mer trafiksdker dn idag.
Trafikverkets erfarenhet fran andra vdgar dr att en sdkrare gang- och cykelvdg brukar
leda till ett 6kat antal cyklister. Forslaget innebdr att vigrenen pa ostra sidan av vig 600
reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gdng- och cykelvdgen. Befintlig vdgren pd vdstra
sidan kommer vara kvar. Utformningen som foreslas dr fullgod utifran vdgens trafikflode
och hastighet. Omkorning av eventuella langsamtgdende fordon kan ske ndr
trafiksituation och vdglag tillater.

En synpunktsldmnare framfor att dennes skattepengar behovs pa bittre stillen och att
Trafikverket bor ldgga ner projektet.

En annan synpunktslamnare tycker forslaget ar ett sloseri med pengar.

En synpunktslamnare framfor att nar sd mycket pengar ska laggas pé en gang och cykelvig
bor det finnas underlag pé att det 4r ndgot som de boende utmed vig 600 vill ha. Nar man
laser alla kommentarer har denne svart att tro det ar sa. Dessa pengar bor kunna anviandas
pa mycket bittre sitt, eller 14gga till lite mer sa dven vi i Bjorklinge kan fa en fristdende
cykelvig. Varfor inte gora en omrostning, inte mer an ratt nar det handlar om skattepengar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket kan med nuvarande forslag
tillskapa en gdng- och cykelvdg som forbinder Uppsala-Lévstalot-Bjorklinge med
varandra och till en ldgre produktionskostnad dn tidigare. P just denna plats dr det inte
forsvarbart att ta ytterligare jordbruksmark for en separerad gdng- och cykelvdg. Detta
pd grund av att dagens vdag 600 dr betydligt bredare dn vad den behéver vara utifrédn
trafikfloden och hastighet.

Trafikverkets ambition dr att fler ska vdlja att anvdnda cykel som transport pd hela eller
delar av strdckan och att fler kdnner att de kan tryggt och sdikert transportera sig till en
busshallplats.
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Busshallplatser

Flera synpunkslamnare 6nskar en busshallplats i ndrheten av korsningen mot Lilla
Blomsberg.

Flera synpunktslamnare ar missndjda med att héllplatsen Lilla Myrby ska sténgas.

En synpunktslamnare 6nskar att alla busshéllplatser mellan Uppsala och Bjorkligen ska
finnas kvar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har ingen beslutanderditt
gdllande busshallplatser utan denna ligger hos Region Uppsala.

Gillande Lilla Myrby har Region Uppsala beslutat att den ska behdllas. Trafikverket
kommer justera utformningen av vdgplanen sd att busshdllplatsen Lilla Myrby behdlls och
tillgdnglighetsanpassas.

Flera synpunktslamnare framfor synpunkter mot att busshéallplatsen vid Lytta foreslas tas
bort. De framfor att boende dd kommer fa ga cirka 1 km ldngs med vigen for att kunna resa
kollektivt. Busshallplatsen nyttjas ocksa av de barn som besoker ridskolan i Blomsberg.

En av dessa framfor att det finns grund for ett 6kat resandeantal framo6ver. Det bor
studenter som pa grund av pandemin haft distansundervisning och géng- och cykelvigen
gor det mojligt for de skolelever som idag &ker skoltaxi att istillet &ka buss. Den
forhallandevis nystartade ridskolan har ett antal tillkommande resenérer. Om
busshaéllplatsen dndé foreslas tas bort, sé vill de att cykelvigen inte laggs mellan den gamla
busshaéllplatsfickan och vigen utan att utrymmet blir kvar att anvinda for tex en
skolskjutshallplats eller for att underlatta in - och utfart till verksamheterna péa bada sidor.

En annan menar att resandet till hallplatsen Lytta 6kade markant nér ridskolan i Lilla
Blomsberg (Bélinge ryttarforening) 6ppnade.

En tredje att de forsamrade kommunikationerna for boende i Lytta vicker fragor om ifall
deras sdkerhet och mgjlighet att nyttja de kommunala kommunikationerna ar mindre vard
an de 10-20 som beriknas cykla pa striackan och om sidkerheten for de 10-tal skolbarn och
vuxna som nyttjar busshéllplatserna ir underordnad projektets prioritering av de cyklister
som eventuellt kommer att 6ka i framtiden? Forslaget innebar en avsevird forsamrad
trafiksdkerhet for skolbarn och de tusentals bilister som dagligen fardas pé striackan.

Flera synpunktslamnare har svart att se att detta kan vara en del av Trafikverkets langsiktiga
trafiksakerhetsstrategi och forenlig med de trafikpolitiska mél som Trafikverket forscker
uppna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har ingen beslutanderdtt gdllande
busshdallplatser utan denna ligger hos Region Uppsala.

Trafikverket ser inte att mojligheten att cykla lings med strdackan stdr i motsats till
boendes majligheter att Gka med kommunala kommunikationer. De antal busshallplatser
som foreslds tas bort dr utifran Region Uppsalas analyser och beslut, det har inget med
gdng- och cykelvdgen att gora mer dan att de ligger lings Trafikverkets vdg och da behéver
hanteras i samma vdgplan.
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Gillande kollektivtrafik till ridklubben finns héllplatsen “Arentuna vdgskdl” att tillgd, som
ligger soder om vdgen in till ridklubben, som endast ligger ca 50 meter langre bort jamfort
med hallplats Lytta.

Ett par synpunktsldmnare anser att busstillgdngligheten behover 6kas, inte minskas.
Miljomaélen méste vil dndé vara att fa fler att resa kollektivt.

En synpunktsldmnare framfor att farre kommer att vilja bussen. Boende néra indragna
busshéllplatser kommer knappast kinna sig lockade att ge sig ut i regn- eller snovader, eller
under arets morka del.

En synpunktsldmnare undrar hur kollektivtrafiken gynnas av férslaget? Dels tas héllplatser
bort och sen dr sannolikheten hog att restiden 6kar da bussar hamnar efter vinstersvingare
eller Iingsamtgdende fordon som inte kan &ka p4 viggrenen langre.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Projektet dr ett samarbete mellan
Trafikverket och Region Uppsala, vilka ocksa ansvarar for kollektivtrafiken i linet. Det dr
Region Uppsala som beslutat om vilka busshallplatser som ska avvecklas eller rustas upp.
Aven om vissa boende far en lingre strécka till busshdllplatser sd blir vigen dit tryggare
och kollektivtrafiken mer effektiv med fdrre stopp.

En synpunktsldmnare anser att man borde ta bort héllplatser i Lovstalot, de har tillgang till
Gamla Upsala buss som gar med titare mellanrum an bussar fran/mot Bjorklinge/Tierp.
Det kan finnas en héllplats kvar for avstigande i nordsydliga fardriktningen, i sodra
Lovstal6t, alltsd in mot Uppsala. Dessutom kan héllplatserna laggas innanfor lansvag 600 i
Lovstal6tomradet. Man kan ga nagra extra steg och i och med detta st6rs trafiken mindre.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har ingen beslutanderdtt
gdllande busshallplatser utan denna ligger hos Region Uppsala.

En synpunktsldmnare framfor 6nskemaél om att busskurerna vinds mot de hall bussen
kommer frén sa att man faktiskt kan sitta ned utan att missa bussen, for att sikten ar skymd
av vaggen. Kuren vid Bjorklingegérden ar helt omojlig att sitta ner i, man méste st i
ytterkanten narmast vigen for att se bussen. Gissar att det ar liknande problem vid de flesta
kurerna. Jag tror att det blivit ett “feltank” fran borjan och att de nu slentrianmaéssigt vinds
mot vigen? Ar de i glas funkar det forsts.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Busskurer monteras av Region Uppsala,
vilka ansvarar for kollektivtrafiken. Trafikverket har fort vidare synpunkten till Region
Uppsala.
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En synpunktsldmnare foreslar att fickan for de busshéllplatser som tas bort lamnas kvar, sa
kan ytan anvindas for tex en skolbusshallplats, eller en framtida mer flexibel kollektivtrafik i
enlighet med regionens planer.

Trafikverkets kommentar:

Trafiverket tackar for inkommen synpunkt. Ddr busshallplatser i sodergdende riktning tas
bort ldmnas fickorna kvar. For norrgdende riktning kommer ytan frdn dessa att
anvdndas till gang och cykelvdgen.

Ovrigt

Flera synpunktslamnare tycker att projektet tagit tid och undrar varfor.
En av dessa tycker att det bara ar att borja asfaltera och sitta upp cykelvagsskyltar.

En annan framfor att projektet skjuts upp hela tiden och att projektledare byts gng pa gang,
undrar vad orsaken ar till férhalandet och varfor alla andra cykelvigar prioriteras fore
denna?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Anledningen till att projektet tar tid dar for
att det finns en lagstadgad process for hur det ska ga till nar Trafikverket far rdtt att
bygga om och bygga nya vdgar.

Nuvarande projektledare borjade i projektet sedan 2019 och kan inte fullt svara pd vad
som skett tidigare. Men ett generellt svar dr att planering av infrastruktur tar tid och
bygger pa politiska beslut och politisk vilja som ocksa tar tid att na fram till. Darefter
madste kapacitet finnas hos Trafikverket och finansiering sdikras i de langsiktiga planer
som finansierar infrastruktur.

En synpunktslamnare framfor att det som nu kvarstér i projektet ar ett avskalat och
urvattnat forslag. Att vig 600 smalnas av med minst 2,5 meter kommer paverka
fordonstrafiken pa olika sétt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Nuvarande forslag innebdr att en
gdng- och cykelvdgen kan tillskapas utan att ny mark behéver losas in fran
fastighetsdgare, en stor del jordbruksmark pduverkas och att investeringskostnaden
minskar. Med detta forslag kommer vdgrenen pa ostra sidan att reduceras till 0,5 meter
for att ge plats at gang- och cykelvdgen. Befintlig vdgren pd vdstra sidan om vdg 600
kommer vara kvar. Den foreslagna utformningen dr forenlig med de riktlinjer och den
lagstiftning som finns och liknande utformning finns pG@ mdanga andra fullt fungerande
vdgar. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har smala vdgrenar och ungefdr samma
trafikmdngder som vdg 600.

Flera synpunktslamnare framfor att Trafikverket borde ta storre hansyn till inkomna
synpunkter fran boende/berérda som &r negativa till att en cykelviag byggs pa bekostnad av
vagens bredd och trafiksdkerheten.

En synpunktslamnare framfor att denne inte forstar varfor Trafikverket inte lyssnar pa alla
boende i Bjorklinge som framfor att forslaget ar déligt. Synpunkslamnaren gissar att
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Trafikverket tinker att manga kommer ta nya vig E4 istdllet men att det enda som kommer
ske ar att det blir trangre pé vig 600 pé grund av alla langsamtgéende fordon.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har forstaelse for att manga
onskar behalla nuvarande bredd pa vig 600. Den tillkom nar vdgen var E4 och hade ett
trafikflode pd 18 ooo fordon per dygn. Idag ndr hastighetsgrdnsen dr satt till 8okm/tim
och antalet fordon mer dn halverats dr vigen 6verdimensionerad. Eftersom det finns ett

konstaterat behov av att skapa en gang- och cykelvdg for att uppmuntra till mer hallbara
fardsdtt har detta forslag tagits fram. Pd grund av att den befintliga vdgen dr sé vdl
tilltagen i bredd dr det inte forsvarbart att ta ny jordbruksmark i ansprak for att tillskapa
en helt separerad géng- och cykelvdg.

En synpunktsldmnare framfor att anldggande av en cykelvig enbart pa en kortare stricka,
exempelvis mellan Lovstalot och Uppsala som nagon foresprékat, ar ett alternativ som
skulle vara det samsta tdnkbara. Detta da den strackan dr den mest trafikerade och vi
boende i Bjorklinge skulle da fa alla nackdelar och inga eventuella fordelar alls.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Den planerade gang- och cykelvigen
kommer strdcka sig dnda fram till Bjorklinge.

En synpunktsldmnare undrar hur mycket langre utryckningstiden kommer bli f6r en
ambulans om denne far en hjartinfarkt mellan kl. 16-17 en vardag jaimfort med idag?

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Det finns inga berdkningar pa eventuell

pdaverkan pa utryckningstiden. Forslaget som tagits fram innebdr att vdgytan har en
bredd som motsvarar tre lastbilar i bredd. Raddningstjdnst och blaljus kommer att kunna
ta sig fram.

En synpunktsldmnare undrar hur breda kommer jordbrukets maskiner och
forflyttningsbehov att vara om 20 ar?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket har inte vetskap om hur framtidens
jordbruksmaskiner kommer att se ut eller fdrdas. En sddan fraga dr bdttre att stdlla till
LRF.

En synpunktsldmnare framfor att det var ekonomiska sparbehov som foranlett att forslaget
forsamrats fran att en helt separerad géng- och cykelvig till en avsmalning av befintlig vag.
Nu hénvisas det till att jordbruksmark inte ska anvéandas, vilket inte syns ndgon annanstans
runt Uppsala. Det dr bra med en ging- och cykelvig men det ar trakigt att det ska sparas in
pa ett bra forslag och tas fram ett betydligt simre forslag som medfor forsamringar for alla
fordonsslag.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Det finns flera anledningar till att
nuvarande forslag har tagits fram. Att fG ner investeringskostnaden dr en av dessa och att
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inte ta ny jordbruksmark i ansprak dr ytterligare en. Den befintliga vdigen dr idag bredare
dn vad den behover vara (fa vdgar i ldnet har sa tilltagen korbana) och da dr det
ldmpligaste alternativet att anvinda del av korbanan. Jordbruksmark fér inte tas i
ansprdk om det finns andra méjliga l6sningar, vilket det finns pd just denna plats. Aven
om vdgen fordandrats dr inte Trafikverket av uppfattningen att vigen forsamras for
samtliga fordonsslag.

En synpunktsldmnare framfor att det nog inte ar ndgon storre idé att tycka till om
cykelbanan langs 600. Det finns ju en viss tendens att besluten alltid star fast oavsett vad
folket tycker och att planerna &ar langt gdngna och inte gér att rucka pa.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Det dr bra att folk engagerar sig och tycker
till dven om Trafikverket inte alltid kan justera ett forslag efter synpunkterna. I detta fall
dar det bestamt att en gang- och cykelvdg ska byggas och det forslag som tagits fram har

bedomts vara det mest lampliga utifran platsens forutsdttningar, riktlinjer, lagstiftning,
ekonomi och yttranden.

En synpunktslamnare framfor att Trafikverket borde gora 1angsiktiga beslut som blir béttre
for alla och billigare i ldngden istillet for ett kortsiktigt perspektiv som maste goras om, med
forsamring av liv, hilsa och pengar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket arbetar med langsiktiga beslut
och har en ambition att forbdttra infrastrukturen. Forslaget okar trafiksckerheten for
fotgdngare och cyklister och bedoms vara ofordndrad for ovriga trafikanter.

En synpunktslimnare framfor att Trafikverket bor tinka om, skrota idén och gora négot
annat bra for de pengar det kostar att gora detta ingrepp pa vigen som ar bra som den ar
idag. Cyklarna fér plats idag som det ar och dom &r valdigt fa och kommer nog forbli si dven
om man gor en cykelbana.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Det har identifierats ett behov av gdng- och
cykelvdg sa att fotgdngare och cyklister kan fdrdas tryggare pd vigen. Ambition dr att

fler ska vilja vilja cykel som fdrdmedel pad om inte hela strdckan Uppsala - Bjorklinge sd i
alla fall en del av den.

En synpunktslamnare framfor att Trafikverkets kommentarer i tidigare samréad skett pa ett
mycket oseriost satt. Synpunktsldmnaren kraver att yttranden tas pé allvar och framfor att
det ligger mer 6vervidganden bakom yttrandena &n vad Trafikverket verkar begripa.

De tanker naturligtvis dven pa yrkestrafik och de féretag som verkar i bygden och utgor
skatteunderlag for Trafikverket. Vad de som bor och verkar langs striackan tycker borde
harvidlag sta valdigt klart. Synpunktslamnaren kréaver att bli lyssnad pé och betonar att
denne med flera dr Trafikverkets uppdragsgivare och att vigen vil byggs for dom? Det
helhetsperspektiv som de har vore 6nskvirt om dven Trafikverket arbetar utifrdn. Allt annat
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ar en stor skam. Synpunktslamnaren forutsitter att ssmmanstillningen av detta samrad
utfors pa ett betydligt mer seridst sétt 4n det forra. Vidare anser denne att Trafikverket bor
tdnka till 6ver det som framforts och att inte géra nagot i deras bygd mot deras vilja.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket tycker det dr bra att folk
engagerar sig och tycker till men har inte alltid méjlighet att justera ett forslag efter
synpunkterna. Trafikverkets ambition har varit att kort och koncist beméta de synpunkter
som inkommit.

I detta fall dr det bestamt att en gdng- och cykelvig ska byggas och det forslag som tagits
fram har bedémts vara det mest ldmpliga utifran platsens forutsdttningar samt gdllande
riktlinjer och lagstiftning. Trafikverket virderar all lokalkunskap som uppkommer i dessa
processer men allt dr en avvdgning och att tillmétesgd alla medborgare dr inte mojligt.
Trafikverket har som vdghdllare till vagar runt hela Sverige, en 6verblick och kunskap om
vilka utformningar som traditionellt fungerar.

Flera synpunktslamnare framfor att det saknas pendlarparkeringar lings vag 600 for de
som vill ta bilen en bit pa vig till en busshallplats.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. Pendlarparkeringar dr tyvdrr inget som
Trafikverket kan planera for i en vdagplan, det dr helt enkelt inte majligt att ta mark i
ansprak for sadana atgdrder. For fragor om pendlarparkeringar far Trafikverket ddrfor
hdnvisa till Uppsala kommun.

Flera synpunktslamnare undrar hur mycket Trafikverket berdknar att kostnaden for olyckor
kommer att 6ka. For fler olyckor kommer att ske.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har inga berdkningar for eventuella olyckor. Mdnga vdigar runt om i landet
har likande dimensioner som foreslds for vdg 600. Ett exempel dr vdg 72 mot Sala som har
liknande trafikfloden, mdnga som pendlar in till stan och helt utan breda vidgrenar. Trots
det fungerar vigen bra, och olycksstatistiken dr till och med bdttre dn pa vdag 600.

En synpunktslamnare framfor synpunkter mot Trafikverkets argument att férslaget minskar
intrangen i jordbruksmark. Synpunktslamnaren undrar varfér det anvinds som argument i
detta projekt nir cykelvagar laggs pd akermark i resten av lanet? Uppland ar det 1dn som
bygger bort mest dkermark i hela Sverige. Att man klubbar igenom en ny detaljplan som
bygger bort ca 50ha dkermark i Balinge/Lovstalot.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Den befintliga vdgen dr idag bredare dn vad
den behover vara (fa vdagar 1 ldnet har sd tilltagen kérbana) och da dr det ldimpligaste
alternativet att anvdnda del av kérbanan. Jordbruksmark far inte tas i ansprdk om det
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finns andra maojliga losningar, vilket det finns pa just denna plats. Detaljplaner tas fram
av kommunen och inte av Trafikverket. Samma regler gdller dock for detaljplaner, men
behovet att tillskapa nya bostdder kan vara ett acceptabelt motiv till att ta jordbruksmark
1 ansprdk.

3.2.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ambulansen Uppsala

Ambulansen i Uppsala har i ett yttrande framfort att de anser att vigens viagren bor vara
oforandrad for att inte minska framkomligheten, och de ser helst att cykelvdgen ur ett
trafiksakerhetsperspektiv gors friliggande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Framkomligheten kommer delvis att
forsamras med den foreslagna utformningen, men inte till den grad att det rdttfardigar en
annan losning. Vigrenen kommer finnas kvar pa vdstra sidan och omkoérningsméjlighet
kvarsta da vdgen inte blir motesseparerad. I andra projekt har smalare korfdilt godkdnts
av rdddningstjdnsten.

Statens fastighetsverk

SFV har ingen erinran mot ombyggnaden da det inte bedoms stora fastigheten 74:4>2
namnvart.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkommen synpunkt.

Uppsala Akademiférvaltning

Uppsala akademiforvaltning framfor att det dr av yttersta vikt att vag 600 dven efter den
tdnkta byggnationen av ny ging- och cykelvig ar framkomlig for lantbruksmaskiner som
kan ha en bredd p& upp till ca 5 meter. En stor del av dkermarken som brukas av deras
gardar i omradet ar endast tillgdnglig genom transport pa vig 600 och detta méiste dven
fungera dven i framtiden.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. I sodergaende riktning blir kérfdlt och
vdgren 1 princip ofordndrade (en minskning pd 1ocm). I norrgdende rikitning foreslds
korfdltet vara 3,25 meter och med en stédremsa pa 50cm innan rdcket mot gang- och
cykelvdgen. Precis som pd en vanlig landsvdg kommer jordbruksmaskiner fa anvdnda sig
av delar av motande korfdlt om de dr bredare dn 3,25 meter.

Ohlsén Logistik AB

Ohlsén Logistik AB haller i logistiken ar négra stora skogsforetag i Malardalen. Vag 600
anviands av dem nir de kommer frin Enképingsvagen och ska till Nyby Sg i Bjorklinge och
motsatt nar man ska dirifrdn och ut mot Enkoping. De anviander den ocksé nir de lastat i
omradena runt Bilinge, Jumkil, Skuttunge och de socknar som ir beldgna vaster om
Uppsala och ska norrut, man kor da upp péa nya E-4 i Bjorklinge.

Ohlsén Logistik AB framfor att en korbanebredd pé 3.25 meter ar pa tok for smalt, rent av
trafikfarligt och forsdmrar arbetsmiljon kraftigt for yrkesforarna. All sikerhetsmarginal i
sidled ar da borta och det blir en balansakt med 30 cm marginal pa var sida av fordonet,
vilket ar alldeles for lite och innebar att utsitta chaufforerna och andra trafikanter for
onddiga risker.

Tyngdpunkten pé ett timmerekipage dr dessutom hog och den som &r bekant med
véagstrackan vet att den ar utsatt for starka sidovindar och snodrev. Detta kraver
korrigeringar i sidled da bilen kringer oavsett hur erfaren foraren ar. Att dd dessutom
riskera att ha plogvall samt ev. moped mellan langtradare och vigréacke forstar varje
praktiskt lagd manniska att det 4r helt ogenomtankt.

Deras uppfattning ar att vag 600 idag ar en trafiksiaker, arbetsmiljovinlig och miljovanlig
striacka. Detta pa grund av att densiteten ar forhallandevis lag emellanét jamfort med innan
nya E-4 byggdes, de har latt for att flytta sig at sidan om négon vill kora forbi, det finns
accelerationsutrymme pa vagrenen nar de kor ut frin smavagarna och de kan sjdlva pa ett
trafiksakert satt kora om langsamtgéende fordon som traktorer, epatraktorer,
skordetroskor, entreprenadmaskiner, mopeder mfl som alla aker vig 600 d& motorviagen
inte ar ett alternativ men kan halla sig pa vigrenen.

De vill 4 det bestdimdaste avrdda fran namnda 16sning da de anser sig veta vad de talar om
och kraver att bli hérsammade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I sédergdende riktning blir korfdlt och
vdgren i princip ofordndrade (en minskning pa 1ocm). I norrgdende riktning foreslds
korfiltet vara 3,25 meter och med en stédremsa pa 50cm innan récket mot gdng- och
cykelvdgen. Vigen utrustas endast med rdcke mot gédng- och cykelvdgen. Stodremsan
tillfor en ytterligare sikerhetsmarginal for storre fordon.

Lilla Myrby Samfallighetsférening

Lilla Myrby samfallighetsforeningen borjar med att tacka for den dndring som genomforts
gillande busshallplatsen vid Lilla Myrby. Ett bra beslut som inte bara géller oss boende utan
dven “det rorliga friluftsfolket” som anviander hallplatsen som bas vid besok pa Roboasen.

Lilla Myrby Samfallighetsférening har tva utfarter pa vag 600 och som berors av
byggnationen for gang-och cykelviagen. De vill speciellt peka pa den sédra in- och utfarten
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dir extra hansyn pa 6ppningen i det kommande ricket méste tas. Detta med anledning av
de bade tunga och lénga transporter som forekommer vid denna in-och utfart.
Transporterna gar bade i norr- och sédergaende riktningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och positiv aterkoppling pa Lilla Myrby.
Oppningen vid den sédra in- och utfarten var tidigare 22,5 meter men dr till och med lite
bredare nu ndr justeringar gjorts vid busshdllplatsen. Den norra in- och utfarten dr en
oppning 26 meter bred 6ppning i récket. Trafikverkets bedomning dr att langtradare
kommer kunna anvdnda bdda in- och utfarterna utan problem.

Cykelframjandet i Uppsala

CFU, Cykelframjandet i Uppsala, uppskattar att det blir cykelbana mellan Bjorklinge och
Uppsala. Det ger inte bara en siker cykelpendling mellan Bjérklinge och Uppsala och for alla
diremellan, utan okar ocksa mojligheten for grannar att besoka varandra utan att anvianda
bil eller snabbare na narmaste busshéllplats.

En cykelbana bor vara rak, gen, plan, jamn och attraktiv for att 6ka resenérens vilja att
anvianda cykeln som fardsitt. Att ta en del av den 6verbreda befintliga vigbanan ger
automatiskt de tre forst naimnda fordelarna, men motverkar den fjarde. CFU foredrar i
princip att en cykelbana forlaggs s langt bort som mojligt fran motortrafikens buller.

Cykelfraimjandet framfor att racket, avbalkningen mot kérbanan, bor vara forlditande dven
for cyklister. Det bor vara liggande balkar eller dylikt som gor at cyklisten inte kor in i
balkstolpar. Hindret bor ha sidan hojd att cyklister inte kan ramla 6ver den och in i
kérbanan.

Inrinning fran bilbanan bor hindras. Om befintlig vigbana tas i ansprak innebéar det att
vatten fran bilbanan rinner in 6ver cykelbanan.

Cykelframjandet efterlyser nagon form av skydd mot det direkta bullret fran dackens
vagkontakt till 6rat for att inte gora cykling langs viag 600 oattraktiv. Bullerskydd bor
monteras si hogt att det hindrar en rak linje frén s6dergdende motortrafiks vansterhjuls
vagkontakt och sodergiende cyklists hogerora. Langs Robo-och Tunésen samt vid
bebyggelsen i Bjorklinge. Langs 6vriga delen av cykelbanan &tminstone sd hogt som
balkskyddet. D4 kan cyklisten skydda sig nagot genom att ligga langst bort, &tminstone fran
norrgiende trafiks direkta vagbuller.

Att cykla i morker mot métande trafik blandar och Cykelframjandet har skickat med
exempel pa hur det kan vara att cykla i morker pa dubbelriktad cykelbana intill trafikerad
bilvig, i detta fallet Dag Hammarskjolds vdg, Uppsala, som dr en 40-stricka.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Anledningen till att gdng- och cykelvdgen
placeras intill kérbanan dr att vdgen dr bredare dn vad den behover vara och att det da
inte dr forsvarbart att ta ny mark i ansprdk. Bullerskydd pa vdagrdacket bedoms inte vara
forenligt med landskapsbilden. Gillande avrinning sa dr standard att vagmitt dar hégre
for att skapa avrinning at bada sidor om vdgen. Skulle avrinning inte ske dt cykelbanans
hdll finns risk att vatten stannar kvar pa vdgen och istdllet skvdtter upp pa bade cyklister
och motorfordon som fdrdas ldngs vigen. Trafikverket har i dagsldget inte ndgra planer
pa bullerskydd mellan kérbana och gang- och cykelvdg.
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Traktor Nord i Uppsala AB

Traktor Nord framfor en oro 6ver den tilltdnkta ging- och cykelvigen efter vdg 600 mellan
Uppsala och Bjorklinge. De framfor att de kommer att f& betydande hinder for angoring av
maskiner till och fran deras lokal i Lovstalot med den tilltdnkta avsmalningen av viagen. De
ar en viaxande leverantor i Uppsalaregionen av lantbruksmaskiner, skogs- och
entreprenadmaskiner. Dessa dgare/maskiner besoker dagligen och aret runt deras lokaler i
Lovstalot for service, reparationer samt leveranser av savil nya som begagnade maskiner
som siljs. Till detta kommer alla leveranser som sker med lastbil av reservdelar och
fornédenheter.

I ménga fall 4r maskinerna som de servar/reparerar och siljer dnda upp till 4-5meter breda
och upp till 20-24meter langa samt ldngsamtgaende, vilket gor att de kommer att utgora ett
betydande hinder for allménheten och 6vrig nyttotrafik pa den omnamnda vagstrackan
mellan Uppsala och Bjorklinge om vigen avsmalnas. Idag fungerar angoringen vil utan att
sta i strid med viaxande trafik pa vigen. Det kommer i ménga fall bli nodvandigt med
fordyrande forbil eller flaggbil for att ta sig fram till och fran deras anldggning vilket
kommer att utgora betydande extrakostnader for deras verksamhet och for deras sa
samhallsviktiga kunder/maskiner som producerar mat och samhéllsviktiga tjanster inom
entreprenad mm.

Traktor Nord anser planen ska omarbetas for att nyttan och investeringen pa 85,5 miljoner i
en kompromiss som fa verkar gilla och tror pa skall bli tillrackligt sdker for att antalet
cyklister kan 6ka till en niva overstigande ett sarintresse. Berdknar man att antalet cyklister
ar mellan 10-20 dagligen s& maste detta ses som ett sarintresse. Kostnaden per cykelfard om
20 dagligen cyklar pa strackan blir 2.342.- per cyklist och tillfdlle, om man berdknar att
kostnaden for bygget skall betalas med en avskrivningstid pa 5 ar. Till detta kommer dven
okade underhall av vigen samt kostnader for att gora cykelvigen farbar pa vintern.

Traktor Nord anser att férslaget skall analyseras ytterligare for att alla intressen skall
komma att horas och enas. Trafiken efter vigen okar for varje dag da regionen genomgar
kraftig expansion sa att gora en viktig vag som vig 600 till en stricka som blir tringre och
svarare att framfara sdkert och samtidigt dra ner pa bussars stop later som att det kommer
att skapa en provande vag for fortsatt tillvaxt i regionen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Genom Lévstalét finns en befintlig gdng- och
cykelvdg vilket gor att vdg 600 behdller sin nuvarande utformning lings denna strécka.
Angoring till och fran Traktor Nords fastighet bor kunna ske paG samma sdtt som idag,
oberoende av vilket fdardriktning man kommer ifran. Lings 6vriga delar av berérd
vdgstrdcka dar korfalt och vdgren i princip ofordndrad i sodergdende rikining (det sker en
avsmalning pd 10 cm) och i norrgdende riktning utformas kérfiltet som 3,25 meter plus en
stodremsa pad 0,5 meter innan rédcke mot gang- och cykelvidgen. Vad gdller forbil sa dr
reglerna for ndr dessa ska anvdndas satta utifrdn fordonets bredd och ldngd, inte vigens
bredd, vilket innebdr att det inte borde bli ndgon skillnad jamfort med idag. Det finns ett
konstaterat behov av gdng- och cykelvdgen ldngs denna strdacka. Ambition med gdng- och
cykelvdgen dr dels att de som redan idag cyklar sd kdnna sig tryggare men ocksa att fler
ska uppmuntras att anvdnda cykel som transport pa hela eller delar av strdckan.
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Setra Travaror AB

Setra Travaror AB ar ett sdgverk i Bjorklinge, Nyby. De framjar initiativ som medfor
forbattringar inom hélsa och miljo men inte pa bekostnad av personsikerheten. De anser att
aktuellt forslag med cykelvig kommer medféra allvarliga konsekvenser i form av minskade
vagbredder etc i ett redan utsatt omréde dar pendlartrafik, barn och ungdomar samt
yrkestrafik blandas. Det kommer forsvara och ¢ka riskerna for niromrédets intressenter,
bade for boende och niringsliv, ndgot de ser allvarligt pa. Utvecklingsinsatser kan istéllet
riktas till uttalade risker i samhallet, tex sikra Overfarter for giende/cyKklister utan att
behdva befinna sig pa vig 600, lokala cykelvagar i riskfyllda omréden, riskfyllda 6vergangar
i ndrhet till skola/férskola etc.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverkets ambition och forhoppning med
detta projekt dr att minska utsattheten for fotgdangare och cyklister lings vig 600 genom
att ge de oskyddade trafikanterna ett dedikerat och skyddat stdlle att fdardas pa. Detta for
att dven ge trafikanter en tryggare miljo. Genom att forligga hela cykelvdgen pa en och
samma sida fran Uppsala till Bjorklinge, minimerar vi dven de oskyddade trafikanternas
behov at att korsa vdgen. Vigen kommer efter byggnation fortfarande vara mycket bred,
ytan motsvarar 3 lastbilar i bredd.

Sveriges Bussforetag

Avdelning CWUX inom Sveriges Bussforetag representerar ett stort antal bussforetag som
via kollektivtrafik, turism och bestéllningstrafik trafikerar vag 600. De vill frimja initiativ
som medfor forbattringar inom hélsa och miljo men inte pa bekostnad av trafiksikerhet
vilket i aktuellt fall riskerar att forsdmras. Forslaget kommer medfora allvarliga
konsekvenser i form av minskade viagbredder etc i ett redan utsatt omrade dar pendlartrafik,
barn och ungdomar samt yrkestrafik redan blandas. Det kommer forsvéara och 6ka riskerna
for trafikanter av olika slag, boende utmed vigen samt intressenter i form av framst lokalt
niringsliv men ocksa externt. Avdelning CWUX menar darfor 4 det bestimdaste att
forslaget att smalna viag 600 for att skapa en smal cykelvdg maste omprovas.

En smal vag utgor alltid en risk. En korbana vars bredd pa 3.25 meter, matt ni foreslér i er
vagplan, dr bade vanskelig och f6r smal. All sdkerhetsmarginal i sidled 4r d& borta for
chaufforen och det blir en balansakt med ca 35-40 marginal pa var sida av fordonet, vilket ar
alldeles for lite och innebar att utsitta chaufférerna och andra trafikanter for onédiga risker.

Avdelning CWUX framfor att enligt generella rekommendationer i Héllplatshandboken sa
ska busskorfalt vara minst 3,5 meter breda. Denna vag ar de facto inte ett bussfilt men, det
sdger en del om vad som betecknas som nédvandig bredd pa vag och alla som framfort ett
stort fordon vet att varje centimeter riknas i sikerhet.

Tyngdpunkten ar dessutom hog pa bussar och dn virre pa méanga lastbilsekipage som vid
kraftig sidvind eller snodrev blir &n mer utsatta, di smalare korbana utgor en svérighet och
Okad risk att korrigera en stark sidvind. Oavsett erfaren eller oerfaren forare ar det en svar
uppgift att hantera sidvind och med ndgorlunda bibehéllen placering.

Vig 600 nyttjas ocksa av en hel del LGF ekipage som lantbruksmaskiner skogs- och
entreprenadmaskiner da det dels finns foretag som reparerar och siljer dessa, samt ocksa
maénga foretag som brukar dessa i sitt arbete. Med planerad vigbredd kommer bade kéer
och irritation uppsta. Inget av detta ar till gagn for trafiksdkerheten. UtGver detta 6kar
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antalet mopedbildar och enligt Trafikanalys, s kommer den 6kningen att besta. Att forvarra
detta ytterligare med att smalna av végen ir inte en klok 16sning.

Avdelning CWUX anser slutligen vilket bor ha framkommit, att forslaget skall omarbetas
och befintligt forslag avfors helt fran ritbordet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Den foreslagna utformningen innebdr att
korfdlt och vdgren i sodergaende riktning forblir i princip ofordndrad (det sker en
avsmalning pa 10 cm) och i norrgdende riktning utformas korfdltet som 3,25 meter plus en
stédremsa pa 0,5 meter innan récke mot gdng- och cykelvigen. Stodremsan dr tankt som
ett skyddsavstdnd och en sddan sikerhetsmarginal som Avdelning CWUX namner 1 sitt

yttrande.

En mdétning som genomfordes pd vig 600 strax séder om Arnavigen under hésten 2018
visade att andelen ldngsamtgdende fordon (25-55km/tim) bestod av ca 0,3% av det totala
trafikflodet (i snitt 34st/dag). Statistik fran Transportstyrelsen visar att antalet LGF okat
med ca 60% 2016-2021, sG nu bor det kora upp till 54st/dag. Vigen kommer dven efter
ombyggnaden vara tillrdcklig for samtliga motorfordon. I norrgdende riktning kommer
langsamtgdende fordon fa kéra pa korfiltet som det motorfordon de dr. I rusningstid kan
kobildning ske precis som pa de flesta platser. Omkorning kan ske ndr vdglag och
trafiksituation tillater.
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