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Avvikelsemeddelande 4, Jarnvagsnatsbeskrivning 2022

Green Cargo AB

Allméant om ny orsakskodlista

Green Cargo har deltagit i framtagandet av den nya orsakskodlistan och det var ett gott samarbete daven
om vi pekat pa behovet att daven diskutera och besluta om arbetssatt och mojligheterna med héarledning
av sekundara koder till primara. Just arbetssatt tror vi ar avgoérande for en lyckad implementering, med
det menar vi vem som ska orsakskoda i olika delar av jarnvagssystemet. Vi menar att godsoperatorer ska
utfora detta pa godsbangardar dar Trafikverket trafikledning séllan har kinnedom om varfor tag avgar
sent. Utan den hanteringen ser vi framfor oss en 6kad mangd BONO och annan friktion i samarbetet
mellan branschens akt6rer. Vad géller harledning bilagger jag ett PM som vi tagit fram.

Den stora risken med att inféra ny orsakskodlista redan i T22 ar den ekonomiska omférdelning som man
kan férvénta sig. Detta ar dven en risk som Trafikverket upptéckt i sin riskanalys med Arendenummer:
TRV 2021/110104.

for kualtatsavgifter kostnadsbefriadioch ersaits mec drya
avgiftsbelagda orsakskoder
oP3s forsndringen av kvaltetsaughterireelatal)

Det beskrivs att det behovs ett system for ekonomisk lattnad for jarnvagsforetag under en begransad
period. Green Cargo instimmer i denna analys. Innan denna ekonomiska lattnad ar beskriven och
diskuterad med branschen sa accepterar inte Green Cargo att ny orsakskodlista borjar gélla.

Vidare deltar Green Cargo i ”Affarsregler” dar Tagforetagen, Svensk kollektivtrafik och Trafikverket
diskuterar och bestammer utformningen av JNB dar sarskild hansyn tas till att vi uppnar ekonomisk
jamvikt mellan parterna i den man lagar och andra forutsattningar sa tillater detta. Fragan om slopandet
av orsakskoden JDE, som belastar JF, planerar Trafikverket till T22 medan andra aktiviteter som belastar
Trafikverket ligger senare i planerna, fran T23 och framat.

Kvalitetsavgiftsmodellen - Utvecklingsinitiativ wr0eas

lAtgird Beskrivning [Tidpunkt [Status Notering
Fianerad [Besutad [startad

implementering av Fortydligad definition av orsakskoder och fr2z X
luppdaterad orsakskodiista  fprinciper for koder.
ch principer fér kodning

DE avgiftsheliggs IDE koderna ersétts av andra koder. fr2z X
[Rattningssystem (Lupp)  [For att kunna se koder uppdaterade efter dag 9, [123 X 04
tatistik. Ty mrad 2021-05-11
TS Tillsyn: Slopat Uppehdll _fthd [r22 X Linje, phgar
lLika enkelriktad ersattning _[Tillampa samma synsatt pa forsening oavsett  [123 X [Bversyn Affarsregler
ffor GT/RST rafikslag
miopp * Ta bort 123 X [0lika omfattning beroende pa vilket beslut som fattas

* Behdll som nu.
* Ta fram anpassad omloppsdefinition fér olika
egment (RST, GT, persanal, lok, vagnar)

rsakskoder for installda tag|Fortydligad definition av instéllelsearsakskoder  [T23 X R-TG1 2021-04-2
ych principer fér koder. TrV-Samrid 2021-05-11
tveckla operativa Behov av utvecklat och tranparant arbetssatt  [123 Pausad
dag 0-3
inriktning. Lingsiktigt utvecklingsprojekt for att sakerstalla [123 och X Forstudie:
lKvalitetsavgiftmodellen inriktningen pd kvalitetsavgiftsmodellen. ramdt R-TG1 2021-04-2
TrV-Samrdd 2021-05-11
[Stirkta incitament fér &kad [Skdrpning av incitament. [T24 och Pausad
lkvalitet ing/differentiering av kvalitetsavgifter [framat
lUtvirdering och utveckling [r23 och Pausad
lav. andigt IT stéd ramat
[stérre gSproj lanpassa wodellen till inférandet  [T25 och X Linje
lav de nya projekten. ramat
IMKP, SNTL (TTR).
07 TRAFIKVERKET)|
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Detta ar ytterligare ett argument for att skjuta pa den nya orsakskodlistan till T23 alternativt
tidigarelagga Trafikverket ataganden till T22.

Synpunkter pa nya orsakskodlistan och principer vid nyttjande av dessa

Orsak:

Storre forstaelse maste till och inte alltid havda att JF borde ha kunnat atgarda

forseningen. Jamfor med att Trafikverket inte alltid anser sig kunna réja snd vid
Omlopp lokférare kraftiga snofall och havdar da O-kod.

Da det blir sen avgang pga sent "passtag" borde ga under omlopp lokforare,
Omlopp lokforare sarskilt i de fall da I-kod eller D-kod har orsakat forseningen pa passtaget.
Omlopp lok & vagn Vad ar det for principer som géller? Detta maste framga tydligt.
Synpunkt kod JPR 05 = Oplanerad sammansattning borde ligga under JAS.

Om en fagel orsakar skador genom kontakt med fordon, orsakskodas detta med

en relevant JDMEkod eller JVA-kod. Detta ar inte korrekt, varfor belasta JF for
Princip faglar, kan lika gdrna vara en I-kod da, mest logiskt med en O-kod.

Koden DTB forsvinner. Det behdvs en ny kod som framhaller tagtrangsel bangard
Synpunkt kod atminstone om det ar Trafikverket som &r orsakande

IOA = Inhdngnad bangard. Nir grindar in till bangard ar trasiga ska det vara en I-

kod. GC har aldrig fatt igenom en BONO da grindar varit trasiga trots att det har
Synpunkt kod/princip registrerats i Ofelia en langre tid

JIA 12 = Vaxlingsrorelse i vdagen. Det borde dven finnas en FTF-kod, alternativt en

D-kod, med samma betydelse da annat JF kan vara ivdgen. Kan vara fran

Synpunkt kod utgangsstation eller under fard.
Synpunkt kod OSPA-B ska ligga med som en I-kod

Sen lokgang fran verkstad/uppstallning som paverkar tagets avgang ska kodas
Princip med den priméara orsaken for sjalva lokgangen for att fa fram rotorsaken.

En uppenbar risk ar att JIA blir en slaskkod som ersatter dagens JDE med

skillnaden att det blir en kostnad fér JF. Grunden med att slopa JDE ar att fa fram

den verkliga orsaken och inte skapa en ny som kan anvandas pa samma satt. JIA
Synpunkt kod borde darmed inte kunna anvandas pa niva 2 utan enbart pa niva 3.

Trafikverkets kommentar:
GC har i sitt svar dven bifogat Bilaga 1 — Hdrledning, vars innehdll aterfinns i slutet av detta dokument.

Tidpunkten fér inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar ér framskjuten.
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Hector Rail AB
Kapitel 1 Allméan information

Bilaga 1 A Kontakter

Bilagan ar uppdaterad.

Hector Rail Svar: Inget

Kapitel 2 Infrastruktur

REDOVISNING

Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR

Dokumentdatum
2021-12-06

Bilaga 2 A Méteslangder och plattformar

Ny version med nedanstdende dndringar:

Hector Rail Svar: Inget

Bilaga 2 E — Ovrig tillganglighetspaverkan

T TRAFIKVERKET

AVSNITT 2 STRACKOR MED RISK FOR VARAKTIGA BEGRANSNINGAR

Risken for hastighetsnedsattning pa bandel 324 (Borlange)-Ludvika tas bort da

tunneln ar borttagen.

Hector Rail Svar: inget

Kapitel 3 Villkor for tilltrade och trafikering

Bilaga 3 A Sakerhet vid aktiviteter i sparomradet

Hector Rail Svar: inget

Bilaga 3 A Sakerhet vid aktiviteter i sparomradet byter namn till 6 C Sakerhet vid

aktiviteter i sparomradet.

Hector Rail Svar: inget

Trafikverket
781 89 Borlange
Bestdksadress: Roda vagen 1
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Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Eva Bylander
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Bilaga 3 B Styrande dokument

Tabellen kompletteras med bifogat TDOK:

Hector Rail Svar: inget

Kapitel 5 Taglagestjanster och avgifter

Avsnitt 5.3.4 Trafikinformation

AVSNITT 5.3.4.2 TRAFIKINFORMATION TILL RESENARER

Tredje raden i tabellen far ny lydelse enligt nedan:

Hector Rail Svar: inget

Avsnitt 5.7.1. Kvalitetsavgifter

AVSNITT 5.7.1.1 KVALITETSAVGIFTER FOR MERFORSENINGAR, DUBBELRIKTAD MODELL

Andra raden i tabellen far ny lydelse enligt nedan:

Hector Rail Svar:

Undantaget for JDE som har varit "gratis" under ett flertal ar forsvinner. JDE kommer i
manga fall att ersattas av JIA (Jarnvagsforetag/Innan avgang) som har samma kostnad
som Ovriga J-koder (75:-/merforseningsminut). Det framgar inga tydliga direktiv for att
utreda orsaker pa ett tydligare satt vad géaller exempelvis omlopp eller fordonsskador,
utan dessa kommer fortsdtta kodas som J-koder och belasta JF. Detta ar inte acceptabla
kostnader for branschen. JDE bor aterinforas och kostnadsfria undantaget bor forlangas
tills en gemensamt balanserad process kan ersatta den. Hector Rail motsatter sig kraftigt
borttagande av kostnadsfri JDE. Trafikverkets Risk och konsekvensanalys TRV
2021/110104 ar en tydlig referens till vad det kommer orsaka. Kostnadsékningen for
godsforetag kommer leda till en anstrdangd ekonomisk situation for ett ekonomiskt redan
pressat marknadssegment. Att fordndringen sa tydligt drabbar ett tagslag ar ej forenligt
med konkurrensneutraliteten, och har ar det uppenbart att det drabbar i stérsta grad
endast ett tagslag utan nagra andra fordandringar for att balansera skillnaden.

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten fér inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar dr framskjuten.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Eva Bylander
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Avsnitt 5.7.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

AVSNITT 5.7.4.1 MERFORSENINGAR

Fjarde stycket far ny lydelse enligt nedan:

T TRAFIKVERKET

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar avvikelserna tilldelas

orsakskoden Jarnvagsféretag (J).

Hector Rail Svar: Undantaget koden JDE som fortsatt ska forbli kostnadsfri enligt

synpunkt for 5.7.1.1.

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten for inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar dr framskjuten.

Bilaga 5 B Orsakskoder

AVSNITT 1.1 INLEDNING

Sista stycket i avsnittet slopas.

Hector Rail Svar: inget

AVSNITT 1.2 KODSTRUKTUR FOR MERFORSENINGAR

Sista meningen i avsnittet far ny lydelse enligt nedan:

DPS 01 ska tolkas som orsak: driftledning, personal, felaktig el- eller stallverksmandver.

Hector Rail Svar: inget

AVSNITT 1.5 KODSTRUKTUR FOR BEHOV AV UTREDNING EFTER

OLYCKA/TILLBUD

Forsta meningen i avsnittet far ny lydelse enligt nedan:

For koderna OTA 01- Ursparing/kollision, OTA 02- Plankorsningsolycka, OTA 05- Uppkérd vaxel,

IEAO1- Kontaktledning och JDMO03- Stromavtagare kan Trafikverket eller den sdkande begara koden

Ytterligare utredning kravs (YUK).

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921
Bestksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se

Eva Bylander

Trafikplanering, Affarsregler och modeller
Direkt: 010-123 14 30
eva.bylander@trafikverket.se



Arendenummer REDOVISNING
TRV 2020/38591 Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR

Sidor Dokumentdatum % TRAFI I{”ERKET

7 (16) 2021-12-06

Hector Rail Svar:

«YUK Ytterligare utredning kravs» saknas i orsakskodslistan, ligger separat. YUK bor ocksa
kunna kodas direkt av Trafikverket (Trafikledning) vid stérre handelser som ar av oklar
karaktar och darfor inte vara begransade till de orsakskoder nadmnda i Bilaga 5 B — avsnitt
1.5.

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten for inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar ér framskjuten.

AVSNITT 2.1 DRIFTLEDNINGSORSAKER (D)

Hector Rail Svar: inget

AVSNITT 2.2 FOLJDORSAKER (F)

Hector Rail Svar: inget

AVSNITT 2.3 INFRASTRUKTURORSAKER (I)

Hector Rail Svar:

Nagra koder saknas i forslaget jamfort med det forslag som togs fram i samband med
workshopar under varen 2021: I0A 09 Plattformsddrrar

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten fér inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar dr framskjuten.

AVSNITT 2.4 JARNVAGSFORETAGSORSAKER (J)

Hector Rail Svar: inget

AVSNITT 2.5 OLYCKOR OCH TILLBUD (O)

Hector Rail Svar:

CBB (kompositbromsblock) inférandet i internationell lagstiftning har orsakat
sakerhetsmassiga och ekonomiska bekymmer for godsféretagen. De sdakerhetsmassiga ar
overenskomna och implementerade, men de ekonomiska har uteblivit. Inféorandet,

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Eva Bylander
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Trafikplanering, Affarsregler och modeller
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utvecklingen och underhallandet av CBB driver mer kostnader dn konventionella
bromsblock, samtidigt som risk for uteblivna intdkter (p.g.a. instdllda tag) och dkade
kostnader (p.g.a. kvalitets-och bokningsavgifter) kvarstar. Darfor foreslas inférandet av
nya orsakskoder for att rationalisera obalansen som uppstatt och reducera risken att
godstagsforetag blir trippelbestraffade for inférandet av CBB:

Ny O-kod under Naturhdndelser (forslagsvis ONA11l — Kompositbromsblock eller annan
passande kodbenamning) for tag utrustande med kompositbromsblock (CBB) vilka blivit
paverkade av forsamrad bromsformaga eller kraver utékad motionering av broms under
sarskilda vinterforhallanden bor inforas.

Géallande Bokningsavgifter: Uppdaterad hantering av instdllelser vid Naturhdndelser for
tag utrustande med kompositbromsblock (CBB), Som da ska kodas O i Ansdkan om
Kapacitet och handldggs som O av Trafikverket (dvs inga bokningsavgifter tillfaller JF eller
TRV).

Trafikverkets kommentar:

Diskussioner pdgdr i denna fraga i separata kundforum.

Tillfalliga andringar i TTJ

Hector Rail Svar: inget

Real Rail Sweden AB

Vi har tagit del av Green Cargos samradssvar pa Avvikelsemeddelande 4 Jarnvagsnatsbeskrivning 2022.
De har dar forklarat vikten av just arbetssattet ar avgérande for en lyckad implementering. Med det
menar de vem som skall orsakskoda i olika delar av jarnvagssystemet. Real Rail instammer att det ar
godsoperatérer/-organisatérer som skall utféra detta pa terminaler, dar Trafikverket trafikledning sallan
har kdinnedom om varfor tag avgar sent. Utan den hanteringen ser vi framfér oss en 6kad méangd BONO
och annan friktion i samarbetet mellan branschens aktorer. Ett 6kat administrativt arbete och hantering
ger inget mervarde eller dr vardeskapande. Syftet med kvalitetsavgiften ar 6ka tillgangligheten pa
jarnvagsnatet, vilket i sin tur borgar for 6kad rattidighet och ankomstpunktlighet. Den stora risken med
att inféra ny orsakskodlista redan i T22 ar den ekonomiska omfordelning som man kan forvanta sig.
Detta dr dven en risk som Trafikverket upptéckt i sin riskanalys med Arendenummer: TRV 2021/110104.
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| denna beskrivs det att det behovs ett system fér ekonomisk lattnad for jarnvagsféretag under en
begriansad period. Aven Real Rail instdmmer i denna analys. Innan denna ekonomiska ldttnad &r
beskriven och diskuterad med branschen sa accepterar inte Real Rail att ny orsakskodlista borjar galla
och att orsakskod JDE slopas..

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten for inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar ér framskjuten.

SJ AB
Kapitel 1 Allman information

Bilaga 1 A Kontakter

Bilagan ar uppdaterad.

SJs kommentar: Inga synpunkter

Kapitel 2 Infrastruktur

Bilaga 2 A Mdéteslangder och plattformar

Ny version med nedanstaende dndringar:

Hallsberg pbg 4.) Plattformar 2021-07-12  Uppgifter om
plattformar ar inte
kompletta

SJs kommentar: SJ efterfradgar kompletta uppgifter avseende Hallsberg pbg

Trafikverkets kommentar:

Platform 5b och 3 omfattar dven spdr 4 och 5a. Plattform 1 omfattar dven spar 2. Det dr uppgifterna i den
kommande dndringen.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Eva Bylander
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Trafikplanering, Affarsregler och modeller
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Bilaga 2 E — Ovrig tillganglighetspaverkan

AVSNITT 2 STRACKOR MED RISK FOR VARAKTIGA BEGRANSNINGAR

Risken for hastighetsnedsattning pa bandel 324 (Borlidnge)-Ludvika tas bort da tunneln ar borttagen.

SJs kommentar: Inga synpunkter

Kapitel 3 Villkor for tilltrade och trafikering

Bilaga 3 A Sékerhet vid aktiviteter i sparomradet

Bilaga 3 A Sdkerhet vid aktiviteter i sparomradet byter namn till 6 C Sidkerhet vid aktiviteter i
sparomradet.

Trafikverkets kommentar:
Bilagan kopplas till kapitel 6 Operativ drift. Ingen innehallférandring i bilagan.

SJs kommentar: Inga synpunkter

Bilaga 3 B Styrande dokument

Tabellen kompletteras med bifogat TDOK:
TDOK 2021:0412 Tillfalliga andringar i TTJ 1.0

Trafikverkets kommentar: TDOK 2021:0412 innehaller andringar av TTJ-moduler som behovs
genomforas fore nasta ordinarie uppdatering.

SJs kommentar: Inga synpunkter

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Eva Bylander
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Trafikplanering, Affarsregler och modeller
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 14 30

www.trafikverket.se eva.bylander@trafikverket.se



Arendenummer REDOVISNING

TRV 2020/38591 Beslutat av
Roberto Maiorana, cTR
@in
Sid Dok tdat
I (16 20211208 Iy TRAFIKVERKET

Kapitel 5 Taglagestjanster och avgifter
Avsnitt 5.3.4 Trafikinformation

Avsnitt 5.3.4.2 TRAFIKINFORMATION TILL RESENARER

Tredje raden i tabellen far ny lydelse enligt nedan:

Annonseringsuppgifter for tag: Fardigstallt senast: Uppdateras via:
Ovriga andringar for KI. 18:15 vardagen fore Planno
kommande driftperiod kommande driftperiod

SJs kommentar: Inga synpunkter

Avsnitt 5.7.1. Kvalitetsavgifter

AVSNITT 5.7.1.1 KVALITETSAVGIFTER FOR MERFORSENINGAR,
DUBBELRIKTAD MODELL

Andra raden i tabellen far ny lydelse enligt nedan:

Orsakskod Avgift
Jarnvagsforetag 75 kr per forseningsminut

Trafikverkets kommentar:
Uppdaterad och fortydligad kodlista for merférseningar.

SJs kommentar: Trafikverket har inte pG nagot sétt beskrivit hur man skall faststdlla rdtt orsakskod och
hur dessa skall kvalitetssékras i och med slopandet av JDE-koder. SJ anser inte att denna féréndring kan
genomfdéras innan ovanstdende beskrivning ér presenterad och 6verenskommen.

Avsnitt 5.7.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift
AVSNITT 5.7.4.1 MERFORSENINGAR
Fjarde stycket far ny lydelse enligt nedan:

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar avvikelserna tilldelas
orsakskoden Jarnvagsféretag (J).
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Trafikverkets kommentar:
Uppdaterad och fortydligad kodlista for merférseningar.

SJs kommentar: Trafikverket har inte pG ndgot sétt beskrivit hur man skall faststdélla ritt orsakskod och
hur dessa skall kvalitetssékras i och med slopandet av JDE-koder. SJ anser inte att denna féréndring kan
genomfdras innan ovanstdende beskrivning dr presenterad och 6verenskommen.

Bilaga 5 B Orsakskoder

AVSNITT 1.1 INLEDNING

Sista stycket i avsnittet slopas.

SJs kommentar: Trafikverket har inte pG ndgot sétt beskrivit hur man skall faststdlla rétt orsakskod och
hur dessa skall kvalitetssékras i och med slopandet av JDE-koder. SJ anser inte att denna féréndring kan
genomfdras innan ovanstdende beskrivning ér presenterad och 6verenskommen.

AVSNITT 1.2 KODSTRUKTUR FOR MERFORSENINGAR

Sista meningen i avsnittet far ny lydelse enligt nedan:
DPS 01 ska tolkas som orsak: driftledning, personal, felaktig el- eller stallverksmandver.

SJs kommentar: Saknas generellt instruktioner/principer fér hur den nya orsakskodslistan skall anvéndas.

AVSNITT 1.5 KODSTRUKTUR FOR BEHOV AV UTREDNING EFTER
OLYCKA/TILLBUD

Forsta meningen i avsnittet far ny lydelse enligt nedan:

For koderna OTA 01- Ursparing/kollision, OTA 02- Plankorsningsolycka, OTA 05- Uppkérd vaxel, IEAO1-
Kontaktledning och JDMO03- Stromavtagare kan Trafikverket eller den sdkande begara koden Ytterligare
utredning kravs (YUK).

SJs kommentar:

Hdir bér dven koderna som berér detektorlarm inkluderas. Idag ér det oklart nér eller hur vilken kod som
skall anvidndas

Berérda nya orsakskoder enligt listan dr ONA 03/ONA 06/JDM 05/JDM 12/IVA 02/JVA 08/0SY 02/ITA 01.
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Férslag: Antingen anvénds OSY 1 avsyning bana eller OSY 2 avsyning av fordon.

AVSNITT 2.1 DRIFTLEDNINGSORSAKER (D)

Tabellen ar uppdaterad enligt nedan:

Driftledningsorsaker

SJs kommentar: Saknas generellt instruktioner/principer for hur den nya orsakskodslistan skall anvéndas.

AVSNITT 2.2 FOLJDORSAKER (F)

Tabellen ar uppdaterad enligt nedan:

Foljdorsaker

SJs kommentar: Saknas generellt instruktioner/principer for hur den nya orsakskodslistan skall anvéndas.

AVSNITT 2.3 INFRASTRUKTURORSAKER (I)

Tabellen ar uppdaterad enligt nedan:

Infrastrukturorsaker

SJs kommentar: Saknas generellt instruktioner/principer fér hur den nya orsakskodslistan skall anvédndas.

AVSNITT 2.4 JARNVAGSFORETAGSORSAKER (J)

Tabellen ar uppdaterad enligt nedan:

Jarnvagsorsaker

SJs kommentar:

JIA 12 Viixlingsrérelse i viigen.

Tas bort. Incitament/kvalitetsavgift dldggs felaktig part, inte den orsakande.
Ett tdg kan aldrig vara i vagen “for sig sjélv”

Férslag: F TF 4 Vixlingsrérelse i vigen. Da dr koden kostnadsneutral
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J UF 4 Viixlingsrérelse i vidgen

Tas bort. Incitament/kvalitetsavgift dldggs felaktig part, inte den orsakande.
Ett tdg kan aldrig vara i véiigen “fér sig sjélv”

Férslag: F TF 4 Vixlingsrérelse i vigen. Da dr koden kostnadsneutral

J UF 2 Gangtidsférlust

Tas bort.

Férsenade tdag skall alltid kodas med rdtt férseningsorsak.

Ar inte férseningsorsaken kénd skall den efterforskas. Risk fér att denna anvénds som
”slaskkod” dG man riskerar att inte kunna sdkerstdlla korrekt férseningsorsak.

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten fér inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar ér framskjuten.

AVSNITT 2.5 OLYCKOR OCH TILLBUD (O)
Tabellen ar uppdaterad enligt nedan:

Olyckor och tillbud

SJs kommentar:

ONA9

Saknas information (efter dverenskommelse) om hur man tanker redovisa for jarnvagsféretagen i de fall
man andrar till en O-kod pa tradsakrade banor. Det bor redovisas pa ett satt att j-foretagen kan fa det
bekraftat.

Forslag: Ta fram i kartform de undantag som finns med beskrivning for respektive tradsakrad bana.
Denna skall da finnas tillganglig for j-foretagen.

Trafikverkets kommentar:
Om det blir en BONO, BONO+ eller Tvist gérs alltid en utredning.

Pa Trafikverket.se finns en karta 6ver trédsékrade banor.
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Svensk kollektivtrafik AB

Remissyttrande: Tillfallig nedsattning av banavgifter med anledning av covid-19

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och lanstrafikbolagen i Sverige. 99 procent av landets bussresor och 83 procent av landets
persontagsresor sker i vara medlemmars regi.

Harmed inkommer Svensk Kollektivtrafik med remissvar kring de forandringar som foreslas i
avvikelsemeddelande 4 Jarnvagsnatsbeskrivning 2022. Remissvaret har hanterats av Svensk
Kollektivtrafiks kansli och har inte hunnit beredas tillsammans med medlemmarna.

Remissen avser Beslut om samrdd avvikelsemeddelande 4 Jarnvéigsndtsbeskrivning 2022 daterad den
2021-08-24, med besked om att samradstiden var forlangd till 2021-09-28. Svensk Kollektivtrafik har
under remisstiden efterfragat material som ligger bakom forslagen. Bakgrundsmaterialet skickades
sedan till Svensk Kollektivtrafik under vecka 38, endast nagra arbetsdagar innan remisstiden gick ut.
Materialet bestar av tre dokument varav tva ar markta som arbetsmaterial och den tredje ar rapporten
Risk- och konsekvensanalys, Uppdaterad orsakskodlista och principer for orsakskodning, Version 1.0
daterad 2021-09-22.

Svensk kollektivtrafik anser remissforfarandet mycket bristfallig. Enbart det som &r nytt anges utan
nagon forklaring kring vilka forandringar ar och varfor dessa forandringar sker. Ett underlagsmaterial
skickas forst nar detta efterfragas och skickas nar remisstiden nastan ar slut. Underlagsmaterialet
skickas utan forklaring och ar bristfallig da storsta delen fortfarande klassas som arbetsmaterial. Status
for dessa dokument ar darmed oklar och innebar svarigheter att uttala sig om det som anges i dessa
dokument.

Forankring bakat i var organisation har inte kunnat ske. Det borde dock vara i Trafikverkets intresse att
organisationer sasom Svensk Kollektivtrafik kan fa en mojlighet att férankra sina svar bland
medlemmarna och att Trafikverket darmed fa ett samlat svar fran ett flertal organisationer inom
jarnvagssektorn. For detta kravs en skalig remisstid och att det komplette underlaget skickas ut i god tid.
| annat fall finns stor risk att ett flertal organisationer inte kommer att kunna hantera denna remiss och
att Trafikverket far in flera remisser som spretar i sina svar. Vi anser att detta ar en stor nackdel for
jarnvagsbranschens utveckling som helhet. Dessutom &r var uppfattning av de férandringar som forslas
ar att dessa potentiellt kan innebéra stora férandringar for branschen. Det ar darmed av storsta vikt att
remissen ar bred och sker utifran ett komplett underlag.

Svensk Kollektivtrafik vill sdrskild ange synpunkter pa den forandring som foreslas i avsnitt 5.7.1.
Kvalitetsavgifter och Avsnitt 5.7.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgifter. Trafikverket forslar en
forandring som reglerar kvalitetsavgifter for merférseningar. Tidigare har det funnits undantag for
Jarnvagsforetagen nar koderna JDE tilldelas, genom Trafikverkets forslag kommer Jarnvagsforetagen att
vara skyldiga till att betala kvalitetsavgifter vid tilldelning av alla orsakskodningen J. Detta andrar de
ekonomiska spelregler i branschen och kraver darfér en varsam hantering och noggrann analys av
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konsekvenserna och inte minst en bred och tidig férankring bland branschen aktérer. Vi ar inte
medveten att en sddan process har skett, och om den har skett borde dokumentation bifogas detta
meddelande.

Generellt ar Svensk Kollektivtrafik inte emot den principen dar den som férorsakar en forsening ska
drabbas ekonomisk och att det behdver hanteras lika for alla aktérer inom branschen. Fororsakar ett
jarnvagsforetag forseningar da bor detta fa ekonomiska foljder precis som nar Trafikverket ligger bakom
en forsening.

Utifran det 6versikt som presenteras i det utskickade arbetsmaterialet kan Svensk Kollektivtrafik
konstatera att de forandringar som foreslas ar betydande. Manga nya férseningskoder tillkommer och
manga forsvinner. Aven hir framgar inte skélen till férandringen och hur detta dr férankrad inom
branschen. Den riskanalysen som bifogas anger enbart deltagande fran Trafikverket och med fokus pa
risker for Trafikverket. Riskanalysen identifierar ett flertal risker som klassas som icke acceptabel och dar
i sa fall en atgard kravs. Ett antal atgarder anges for att minska risken men inget om ett eventuellt
genomférande av dessa atgarder. Svensk Kollektivtrafik dra slutsatsen att stora férandringar foreslas
med oacceptabla risker som foljd och som star utan atgard. Det hade varit rimligare att komma med ett
forslag dar redan dessa risker var atgardade.

Nar det géller de ovriga forslagen i remissen har Svensk Kollektivtrafik inte kunnat satta sigin i
materialet och inte kunna ta stallning pa grund av den begransade remisstiden.

Sammanfattningsvis anser Svensk Kollektivtrafik att flera av de forandringar som foreslas i
avvikelsemeddelande 4 Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 kan vara bra, men att hanteringen brister pa ett
flertal punkter och att vi pa grund av detta anser att dndringar enligt avvikelsemeddelande 4
Jarnvagsnatsbeskrivning 2022 inte ska genomfdras sasom foreslas. Vi foresla i stallet att Trafikverket
hanterar de enklare andringar av beskrivningar av den tekniska status av anlaggningar genom ett nytt
avvikelsemeddelande och att de 6vriga foreslagna dndringar hanteras i en process dar branschen far
mojlighet att paverka, ges en mojlighet till insyn och samsyn, sa att de férandringar som foreslas pa sikt
leder till en mer dndamalsenlig hantering av storningar i jarnvagssystemet. Limpligen bor dessutom
tiden mellan beslut och genomfdrande vara langre for att parternas rutiner och system ska kunna ges
mojlighet att anpassas till de nya férutsattningarna.

Trafikverkets kommentar:

Tidpunkten fér inférandet av ny orsakskodlista fér merférseningar dr framskjuten.
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Bilaga 1, Harledning fran Green Cargo

Syfte:

Att infora en harledningsfunktion som ett verktyg for mer korrekta och effektiva analyser av
punktlighet. Att skapa ett for TTT gemensamt satt att analysera/tolka samt kommunicera
tagforseningar och bristande punktlighet med Ovriga aktorer inom jarnvagsbranschen sa att vi
arbetar med ratt fragor i ratt forum och darmed kan forbattra var punktlighet och leverans till kund.

Bakgrund:

SJ utvecklade i borjan av 1990-talet system for att harleda forseningar till dess rotorsak. SJ salde
systemen till Banverket/Tagtrafikledningen 1996 som alltsa dgt och forvaltat de av SJ utvecklade
datasystemen (TFOR, ORUP och MAPS) fér rapportering och uppfdljning av punktlighet och
storningar. Trafikverket bedrev tidigt 2010-tal ett projekt Gigant som ledde till att de gamla
systemen, stordatorsystemet TFOR som hade passerat sin livsldngd, lades ned och nya hade
utvecklats. | samband med denna férandring sa férandrades dven metodiken for hur en forsening
skulle orsakskodas sa att den primara orsakskoden skulle folja med i alla kommande merférseningar.

SJ pa 1990-talet, som da aven hade trafikledningen inom sin organisation, hade valt att
orsaksrapportera genom att i manga fall beskriva symtomen vid tagférseningar. Anledningen till
ambitionsnivan symptombeskrivning var att det bedomdes svart och tidskrdvande for
Trafikledningen att via orsakskodning, i det operativa direkt peka ut rotorsaken och darmed den
ansvariga parten. Istéllet skapades systemet ORUP vars syfte var att hdrleda symptomen (tagmote,
forbigang, omlopp etc) till dess rotorsak.

ORUP hérledde sekundart rapporterade orsakskoder sasom ex “mote”, “forbigang” och “tag fére” till
primart rapporterade orsakskoder exempelvis “Sen avgang fran Godsterminal = dagens sent fran
Depa”, fordonsfel eller vaxelfel. ORUP féljde ett antal komplicerade berdkningsregler som var
anpassade for att studera tagféring som en helhet. Som bilaga laggs en beskrivning hur ORUP var
uppbyggt och dar inser man att lampligheten att applicera detta data pa enskilda tag kunde
ifragasattas, syftet var istéllet att se hur exempelvis fordon och infrastrukturen paverkade helheten.

Trafikverket har under senare ar utvecklat en harledningsfunktion som kan anvadndas via LUPP. Men
dagens arbetssatt med att alltid strdva efter att rapportera rotorsaken dven vid foljdférseningar gor
att harledningsfunktionen har liten verkan. For att aterga till att ge harledningen full kraft sa maste
orsaksrapporteringen andras till att orsaksrapportera foljdforseningar exempelvis tagmote som just
tagmote plus tdgnummer pa det tdg man moter. En forenkling av Trafikledningens arbete, minskade
felkallor och istallet maskinellt harleda och analysera rotorsaker.

Koppling till IDE, Sent fran depa

TFOR-koden 030 (Sen avgang fran Godsterminal) inférdes 1996 som en anpassning till att
Trafikledningen skulle rapportera symptom, den verkliga orsaken till forseningen lamnades till
davarande SJ Gods att forklara eftersom de hade kdnnedom om de bakomliggande orsakerna som
intraffat pa bangarden.

For att ge SJ Gods mojlighet att klara av denna uppgift skapades en ny rapporteringsfunktion i TFOR.
Denna funktion innebar att godsoperatoren skulle "K-rapportera”, d v s tidsrapportera till
Trafikledningen att taget ar klart for avgang. Gallde alla tag och vid eventuella forseningar skulle
dessa rapporteras med G-koder (koder som var anpassade for godsoperatorer).



Detta upplagg lever kvar an idag. Skillnaden &r att orsakskoden numera bendmns JDE (Sent fran
depa) och att K-rapport gors via MobiSir alternativt Hir&Nu. G-koder finns inte langre utan den
ordinarie orsakskodlistan ska anvandas.

Genom projektet nya orsakskoder sa kommer JDE att tas bort och tanken &r istdllet att en orsakskod
som beskriver just orsaken till utgangsférseningen fran depa ska anvandas. Detta ar hela branschen
Overens om och ar enligt mig helt ratt vag att ga. Men for att det ska fungera och att det inte ska
rapporteras godtycklig orsakskod behdver vi enligt mig gora tva korrigeringar. Den forsta ar att JF ska
orsaksrapportera utgangsforseningarna och den andra att harledningsfunktionen satts i fokus. Inte
ens personalen i Tornen pa en rangerbangard kanner alltid till rotorsaken utan maste ges majlighet
att peka pa foljdforseningar som skett pa grund av sent ankommande tag. Omkopplingstiden av
vagnar mellan olika tag pa en bangard ar mellan 1:30 h och 2:20 h beroende pa typ av bangard. | de
fall omkopplingstiden innehalls men taget anda avgar sent sa beror det som regel pa ett forsenat
ankommande tag. D3 ar forslaget att det gors en sekundar rapportering exempelvis “anslutning fran
tag X” och later harledningsfunktionen ta reda pa varfér tag X var sent.

Fordelar och utmaningar med férandrad metodik vid orsaksrapportering
Fordelar

- Enklare orsaksrapportering for Trafikledningen och andra rapportérer

- Mindre risk for felaktiga orsaksrapporter

- Underlag att studera foljdférseningar som vi till stor del saknar idag

- Battre underlag for analyser och darmed battre mojlighet till korrekta atgarder
- Enad bild av bakomliggande orsaker till férseningar

- Ratt tillfalle att dndra nar vi anda ska implementera en ny orsakskodlista

Utmaningar

- Utbildning av Trafikledningspersonal
- Oklar paverkan pa kvalitetsavgiftssystemet

Beskrivning av hur data kunde analyseras med den gamla metodiken, data avser godstag under mars
2001 (baka in kommentarer kring resandetag ocksa)

Figur 1 visar det normala, Ias det vanligaste, sattet att redovisa orsaksférdelning. Begreppet "Totalt
primart orsakad” motsvarar primart rapporterat + av ORUP harledda storningar.

Figur 1
Orsaksférdelning enligt ORUP fér Godstag (Fjérr, System och dvr G-tag), "Total primért orsakad"
under mars 2001
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Figur 2 visar storningsmangd per grupp av orsakskoder, blatt visar den primart rapporterade
merférseningen och rétt visar den av ORUP harledda merférseningen. Redovisningsmetoden
ar enligt samma princip som i figur 1.



Figur 2
Orsaksférdelning enligt ORUP fér Godstag (Fjérr, System, évr G-tag) under mars 2001
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Figur 3 visar fordelning av operatorskoder, fortfarande enligt samma princip som figur 1 och 2, koden
”Sen avgang fran G-terminal” dominerar totalt.

Figur 3
Férdelning av orsakskoder fér ansvarsomradet "Operatérskoder” enligt ORUP fér Godstag (Fidrr,
System och &vr G-tag) under mars 2001
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Figur 4 visar orsaksférdelning enligt rapporter i TFOR utan att ORUP har harlett sekundéra
forseningar. Begreppet "Totalt rapporterat” motsvarar primart rapporterat + sekundart rapporterat .

Figur 4
Orsaksférdelning enligt TFOR fér Godstag (Fjérr, System och Gvr G-tag), "Totalt rapporterat” under
mars 2001
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Figur 5 visar stérningsmangd per grupp av orsakskoder, blatt visar den primart rapporterade
merforseningen och rott visar den sekundart rapporterade merférseningen. Redovisningsmetoden ar
enligt samma princip som i figur 4.

Figur 5
Orsaksférdelning enligt TFOR for Godstag (Fjérr, System, 6vr G-tig) under mars 2001
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Nedanstdende tabell visar utfall av G-kodningen fér Green Cargo bangardar under mars 2001 for
Godstag (Fjarr, System och 6vr G-tag).

“Ansvar" G-kod Godstag
Annan Operatar SENT FRAN RAIL-COM 412
Annan Operatir SENT FRAN MATARBOL -10
Annan Operatir ANMAN OPERATORSORS -414
-836
E| Ejorsak -12860
Green Cargo N WAGNAR FR KUND -1621
Green Cargo REP UTOWER PLAM -169
Green Cargo WELTID BEJ TILLRACK, -1860
Green Cargo FORARUPPGIFT -8
Green Cargo WAGNSTEKMISKT FEL -1257
Green Cargo LASTKONTROLL -20
Green Cargo SAMMAMSLAGN AY TAG -260
Green Cargo DATARAPPORTERING -1013
Sreen Cargo SENT FRAN SJGODS -1884
Green Cargo FORDOMNSORSAK -2037
Green Cargo LOK-PS SAKMAS -2349
Green Carga OWERSKRIDEN KLARGORINGSTID -494
Green Cargo LOKSKADA -2326
Green Cargo LOK FELWAXLAT | STALL -123
Green Carga SERVICETID OVERSKRIDEN -8
Green Cargo LOK FELEEORDRAT -38
Green Cargo STATIONAR PS SAKNAS -84
-16331
Infrastruktur RANGERANLAGGNING 921
Infrastrukiur BROMEPROWMINGSAML -2
Infrastruktur INFRASTRUKTURDORSAK -4864
5512
Sekundar INY WAGNAR FR TAG 5203
Sekundar OMLOFPF -5402
Sekundar WAGNANHOPMING 2546
Sekundar WXL UTOVER PLAN 937
Sekundar RANGER UTOWER PLAM -123
Sekundar OMLOPP LOK:-FS -1164
Sekundar LOKOMLORPF -2646
18021
Tagtrafikledningen TRAFIKLEDN DRSAK 720



Figur 6 visar orsaksférdelning enligt Tagtrafikledningens och Green Cargo rapporter i TFOR, utfallet
for TFOR koden ”Sen avgang fran G-terminal” har ersatts av utfallet fér G-kodningen.

Figur 6
Ansvarsférdelning enligt TFOR fér Godstag (Fjarr, System och 6vr G-44g), "Totalt rapporterat” samt
uppdelning av koden "Sen avg G-terminal” med hjalp av G-koder under mars 2001
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Harledning i Orup

Nedan beskrivs kortfattat Orup:s harledning. Texten ar skriven av Lennart Swahn ar 1996, DSE.

1 Urvalskriterium for harledning av sekundarstorning
De sekundarstdrningar som ar aktuella for harledning skall uppfyllla foljande villkor:

— Tagets utgangsdatum (datu) skall vara lika med angivet kdrningsdatum
— Ett orsakande tag (otag) skall finnas

— Absolut forsening (minu) skall vara minst 5 minuter

— Merférsening sedan féregdende rapport (diff) skall vara minst 5 minuter

Rapporter som uppfyller ovanstaende villkor sdks ut och lagras i en temporartabell som forsta steg i
harledningsrutinen.

Rapporterna harleds darefter en i taget via anrop till harledningsfunktionen varefter
harledningsresultatet (primarstorning(ar) kopplade till aktuell sekundarstorning) lagras och den
aktuella rapporten raderas ur temporartabellen. Detta fortsatter tills tabellen ar tom, dvs, da det inte
langre finns nagra sekundarstoérningar kvar att harleda.

2 Harledningsfunktionen

Denna funktion utfor harledningen av en sekundarstérning. Funktionen anropas med ett antal
argument (parametrar), bl a tdgnummer, orsakande tagnummer, rapportdatum och rapporttidpunkt.

Harledningsfunktionen séker ut och kontrollerar rapporter fér det orsakande taget (i fallande
tidsordning, inklusive eventuell tagkedja), och lagrar patraffade primarstoérningar i tabellen for
harledningsresultat.

Om ytterligare orsakande tag patraffas anropas harledningsrutinen via rekursion (vidarehéarledning)

2.1 Nar ar harledningen klar?
Harledningen avbryts da nagot av féljande intraffar:

— Orsakande tag har varit i tid

— Den forsta rapporten for orsakande tag har behandlats (dvs, slut pa data)

— Alla rapporter fran sekundarstérningens tidpunkt - 24 timmar har kontrollerats. Harledningen
utfors alltsd maximalt ett dygn bakat i tiden.

Om “vidarehérledning” fortsatter darefter harledning med néasta rapport fran den punkt funktionen
anropades, i annat fall ar harledningen av aktuell sekundarstérningen avslutad.

2.2 Regler for kontroll av rapporter for orsakande tag

— Rapporter utanfor tidsintervallet (dvs, aktuell sekundarstérnings datum och klockslag - 24
timmar) ignoreras

— Om orsakande tag ingar i en tagkedja behandlas dven alla rapporter fér de féregaende tagen
i kedjan

— Rapporter dar orsakande tag ar samma som aktuellt tag for harledning ignoreras

— Rapporter dar orsakande tag ingar tidigare inom samma tagkedja som aktuellt tag ignoreras

— For varje rapport tas hansyn till eventuell inkord tid. Denna jamférs mot minu och diff och
anvands senare for att berdkna primarstérningens relativa andel av sekundarstérningens
forsening. Denna term kallas “maxminu”

— Om orsakande tag finns sker vidareharledning



3 Berakning av primarstorningens andel av sekundarstorningens

forsening
Da alla primarstorningar for en sekundarstorning har funnits berdknas respektive primarstornings
andel av férseningen, ddiff.

Samtliga “maxminu”-varden (se 2.2) for en sekundéarstorning adderas, och ddiff for varje
primdarstdrning berdknas enligt nedanstdende formel:

| ddiff = maxminu / sumdiff * diff

dar:

ddiff = Primadrstorningens andel av forseningen (i minuter, tva decimaler)

maxminu = Primarstorningens basta varde av minu, diff (med hansyn tagen till inkord tid)
sumdiff = Summan av alla “maxminu”-varden (minuter)

diff = Sekundarstérningens merférsening (minuter)

4 Exempel pa harledning
Pa foljande sidor visas ett exempel pa hur harledningen gar till.

Exemplet avser harledning av sekundarstorningar for tag nummer 380, utgangsdatum 96-05-22.

Kommentarer:

Harledning kommer inte att utforas, eftersom merférseningen inte ar pa minst 5 minuter

Sekundarstorning funnen kl. 01.44, orsakande tag 45521. Harledning kommer att utforas

Primérstorning funnen kl. 01.10 for tag 380. maxminu satts till -8.

Eftersom storningen intraffade kl. 01.44 tas poster som ligger efter i tiden bort for det

orsakande taget (rapporter inom perioden 01.52 - 02.30).

5. Primérstorning patraffad for tag 45521 kl. 01.44. maxminu satts till det basta vardet av diff,
minu och inkoérd tid, i detta fall till vardet pa minu = -11.

6. ”Basta” varde for inkord tid satts till -7 (kl. 23.32 och 23.11).

Primarstorning patraffad for tag 45521 kl. 23.11. maxminu satts till -7.

8. KI. 22.57 har tag 45521 varit i tid (minu >= 0), och héarledningen avslutas for detta
tagnummer.

P wnNE
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Berakning av ddiff:
* diff = -8 for tag 380 kl.01.44
* sumdiff = summan av maxminu-termerna=-11+-8 +-7=-26

-> medfoér foljande tabell:

Tagnummer Tidpunkt minu diff inkord tid maxminu ddiff
45521 01.44 -24 -11 saknas -11 -3.38
380 01.10 -8 -8 saknas -8 -2.46

45521 23.11 -7 -7 -7 -7 -2.15
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