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1. Inledning

1.1. Omfattning och bakgrund

Detta gestaltningsprogram ar en del av den vagplan som omfattar utbyggnad av en ny
gang- och cykelvag langs vag 919 (tidigare riksvag 50) mellan Vadstena och Motala.

Trafiken langs vag 919 uppgar till ca 4500 fordon/dygn, vagbredden varierar mellan 7-8
meter. Vagen har smala vagrenar och langsgaende réacken vilket gér den trang och otrygg
for cyklister och géende, trafiksakerheten ar bristfallig. Skyltad hastighet ar 80 km/tim,
pa vissa platser sankt till 60 och 70 km/tim. Vagen omges av akermark, mindre
skogsomraden och bebyggelse som ibland ligger valdigt nara vagen.

Det finns ett stort behov for gdende och cyklister att kunna ta sig fram langs strackan.
Vadstena och Motala kommun har lange dnskat en separat gang- och cykelvag som
forbinder tatorterna och okar tillgangligheten till Vadstena camping/Vatterviksbadet,
samt upplevelser av skyddade naturmiljoer.

Véagplanen omfattar drygt 6 km ny gang- och cykelvag vilken samlokaliseras med vag
919 pa den vastra sidan. Den binder ihop befintligt gang- och cykelvagnat mellan Motala
och Vadstena. Vagplanen ansluter i soder till en enskild vag norr om Vadstena camping.
Véagplanens norra grans ar vid anslutning till befintlig gdng- och cykelbana vid Norrsten,
pa den 6stra sidan. Planen omfattar har aven en anslutning till befintlig gadngport under
vag 919 pa den vastra sidan, se detalj i Figur 2 pa nasta sida.

For att erhalla ett sammanhangande gang- och cykelstrdk kommer enklare atgarder att
behdva genomforas pa vagnatet genom campingen och pa den enskilda vagen. Soder om
campingplatsen ansluter en gang- och cykelvdg mot Vadstena.

En vecka per ar genomfors den traditionsenliga cykeltavlingen Vatternrundan langs den
aktuella strackan.
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Figur 1. Oversiktskarta.
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Figur 2. Karta éver den nya gang- och cykelvagen.




1.2.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att skapa en gang- och cykelférbindelse mellan Vadstena
och Motala.

Fyra projektmal har arbetats fram i tidigt skede i vagplaneringsprocessen:

Ingen paverkan p& Natura 2000-omraden och sa lite paverkan som mojligt pa
skyddsvarda miljoer

Inbjudande och trygg gang- och cykelvag
Gang- och cykelvagen ska i mojligaste man anpassas till landskapet

Goda relationer mellan projektet och dess intressenter

1.3.  Gestaltningsavsikter

Né&r samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framarbetades foljande
gestaltningsavsikter. Dessa har legat till grund fér utformningen av véagen i detta skede.

Géang- och cykelvagen utformas sa att den smalter in i landskapet och far sa liten
paverkan pa landskapsbilden som mdjligt.

Linjeféringen samordnas med huvudvégens linjeféring.

Dragningen anpassas med héansyn till natur- och kulturvarden.
Dragningen anpassas med hénsyn till jordbruket genom att minimera
fragmentering och inte bidra till férsamrad arrondering eller att obrukbar

jordbruks- eller betesmark uppstar.

Dragningen anpassas med hansyn till de enskilda tomtégare som kommer att
berdras.

Slanter ska etableras med vegetation och anpassas mot omgivande mark och
mot befintlig dikesbotten.

Slanter ska utformas s att sidoracke inte kravs vare sig vid cykelvagen eller som
avgransning mellan cykelvag och bilvag.

I normalfallet placeras en 3 m bred gang- och cykelvag langs vag 919, avskild med en
grasbevuxen remsa pa 3 m. Denna losning foreslas pa stérre delen av strackan.



1.4. Gestaltningsprogrammets syfte

Avgorande for ett bra resultat i projektet, dar den gestaltningsmaéssiga kvaliteten och
landskapets forutsattningar tillgodoses, ar ett gott samarbete mellan de olika
teknikomrédena. Ett tidigt gemensamt platsbesok med delar av konsultens och
Trafikverkets projektorganisation genomfordes i februari 2017.

I det vidare arbetet med samradshandlingen har gestaltningsavsikterna fordjupats och
bearbetats till ett gestaltningsprogram. Vissa &ndringar har skett i projekteringen.
Exempelvis har skiljeremsan blivit 3,5-4m pa vissa strackor och befintliga racken behalls
pa en del av strackan mellan vagen och gang- och cykelvégen.

Gestaltningsprogrammet syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningsatgarder i samband med den nya gang- och cykelvagen.
Gestaltningsprogrammet ger évergripande principer for utformning av vagen och dess
sidoomraden samt lyfter fram ett antal fokusomraden (kapitel 4) som identifierats langs
stréackan och beskriver principer for gestaltningen av dessa. Gestaltningsprogrammet
syftar till att férklara och ge motiv till de I6sningar som presenteras.

Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare
skeden.

1.5. Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet bor 1asas tillsammans illustrationskartor 100T0502-100T0512
och typsektioner 100T0401-100T0402.



2. Overgripande landskapsbeskrivning

Utifran det inledande platsbesoket, arbetet med samradsunderlaget och
samradshandlingen gors har en 6vergripande beskrivning av landskapet runtomkring
vég 919 och dess varden.

Landskapet langs Véttern praglas av en rik kultur- och naturmiljébyggd med flera
intressanta utflykts- och turistmal. Vag 919 gar genom Ostgétaslattens odlingslandskap,
men akermarken bryts upp av sméa skogsomraden och bebyggelsegrupper som ger
landskapet en mosaikartad karaktar. Ostgétaslatten ar ett av landets bordigaste
jordbruksomraden. Landskapet ar i huvudsak flackt med vida utblickar men pa nagra
platser forekommer raviner och smahojder som bryter siktlinjer och skapar mindre
landskapsrum.

V&g 919 ar en 7 till 8 m bred tvafaltsvag. Pa delar av strackan finns vagracken och
vagbelysning férekommer lokalt. | norr (vid Norrsten) finns en befintlig planskild
korsning i form av en rérbro.

V&g 919 foljer huvudsakligen landskapets terrang men i ndgra fall ar det branta slanter
ner mot omgivande landskap déar det &r mer kuperat. Langs den aktuella
vagstrackningen finns ett flertal boende, vissa i direkt anslutning till vagen.

Det finns varden for naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv [angs strackan. Dessa beskrivs
overgripande i Plan- och miljébeskrivningen. Omradet berors av ett flertal riksintressen,
som visas pa kartan i Figur 6 pa sida 10.

Figur 3. Flackt landskap. Gang- och cykelvag planeras pa vastra sidan av vagen, hdger sida i bild.
Fotot &r taget i riktning séderut.



Figur 4. Kuperat landskap, brant slant till hoger. Gang- och cykelvag planeras pa vastra sidan av
vagen, hoger sida i bild. Fotot &r taget i riktning sdderut.
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Figur 5. Allé vid Norrsten. Gang- och cykelvag planeras pa véstra sidan av vagen, hoger sida i
bild. Fotot &r taget i riktning séderut.
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Figur 6. Karta riksintressen och Natura 2000-omraden.
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3. Overgripande gestaltningsprinciper

De 6vergripande gestaltningsprinciperna galler genomgaende i projektet, om
inget annat anges i kapitel 4 Gestaltningsprinciper for fokusomraden.

3.1.  Linjeféring

Géang- och cykel-vagen ska anpassas till det landskap den gar igenom. Malet ar att skapa
en gang- och cykelvag som foljer landskapets strukturer dar cyklisten ges en varierad
fard.

Géang- och cykelvagen ska folja vag 919.

Géang- och cykelvagen ska utformas med en jamn linjeféring utan knyckar i plan och
profil.

P4 flera stallen utmed vag 919 finns tomter med byggnader, staket och vegetation sa
nara att det blir trangt. Har handlar anpassningen i linjeféring och lage framst om att
gdra minsta mojliga intrang pa fastigheterna samtidigt som gang- och cykelvagen ska ha
en jamn linjeforing. Ett intrang kommer anda att ske pa dessa tomter.

Typsektioner
Vagen ska utformas med utgangspunkt i féljande typsektioner:

- GC-vég med grasbevuxen sidoremsa som &r ca 3—4 meter bred mellan
stédremsorna. Se Figur 7. Typsektion 1 - Fyllnad samt Figur 8. Typsektion 1 -
Schakt pa nasta sida.

- GC-vag med grasbevuxen sidoremsa som ar ca 2 meter bred mellan
stodremsorna pa strackor med trangre sektion. Se Figur 9. Typsektion 2 pa sida

13.

- GC-vég med grusbelagd sidoremsa som ar 1 meter bred med befintligt vagracke
inom sidoremsan. Se Figur 10. Typsektion 3 pa sida 13.
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Figur 7. Typsektion 1 — Fyllnad. Standardlésning med 3—4 m bred grasbevuxen sidoremsa.
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TYPSEKTION GC-VAG
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Figur 9. Typsektion 2. Losning for lite trangre sektioner med ca 2 m bred grasbevuxen sidoremsa.
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Figur 10. Typsektion 3. Losning for tranga sektioner med 1 m bred grusbelagd sidoremsa och
befintligt raécke inom sidoremsan.
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3.2.  Utformning av sidoomrade och slanter

Vagens sidoomrade ska generellt behandlas sa att gransen till omgivande mark inte gar
att uppfatta efter anlaggandet. Slantfot och slantkrén ska méta anslutande terrang med
mjuka former.

Inner- och ytterslénter utformas med lutning 1:3. Vid utformningen av ytterslanterna
ska minimering av intrang pa tomtmark prioriteras.

Utforande av slantavrundning har vagts mot det markintrang detta medfor. For att
minimera markintranget pa tomtmark ska slantavrundning inte utféras langs foljande
strackor:

Km 2/449 - 2/465. Typsektion 2.

Km 3/558 — 3/749. Typsektion 3.

Km 6/324 — 6/395. Typsektion 2.

Km 6/500 — 6/572. Typsektion 2.

Km 6/622 — 6/725. Typsektion 2.

Km 6/770 — 6/819. Typsektion 2.

Langs strackan i 6vrigt utfors slantavrundning med radie 5 m.

Oppna krossytor far inte forekomma i sidoomréadet.

3.3.  Vegetation

Markvegetation

Vegetationstackning i vagens sidoomrade har stor betydelse for hur vagen upplevs i
landskapet. Ett sidoomrade som &r tackt med valetablerad markvegetation bidrar starkt
till att vagen kénns naturligt férankrad i sin omgivning. Efter fardigstallandet ska vagens
sidoomraden, inklusive skiljeremsorna mellan gang- och cykelvag och bilvag, vara
vegetationsbevuxna. Markvegetationen ska ha samma karaktér som anslutande mark.

Oavsett etableringsmetod &r det viktigt att fa en markvegetation som sluter sig snabbt,
helst redan efter en vaxtsasong.

Om grassadd utfors ska froblandningen vara anpassad till 1&g skotselintensitet och vara
talig for torka och salt i den trafikmiljo som rader pa platsen. Fréblandningen ska

innehalla arter med formaga att binda jord.

Om avbaningsmassor anvands ska massorna aterforas inom samma vegetationstyp som
de tagits fran for att sidoomradena ska fa samma karaktar som anslutande mark. Massor
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fran olika vegetationstyper far inte blandas. Fet matjord fran dkermark ska inte
ateranvandas for att undvika att skapa en for frodig vegetation.

Langs sektion 2/720-790 finns en artrik vagkant (N4 Artrik vagkant séder om
Hagebytorp, klass 3). For att uppna en god ateretablering av samma vegetationstyp pa
den nya slanten ska avbaning av jordmassor ske for tillvaratagande av frobanken. Dessa
massor aterfors till den nya vagslanten. Se vidare i Plan- och miljobeskrivningen.

Upplagsplatser fér eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strackan. Nar massorna lagras ar det viktigt att massorna inte
packas da detta kan medfora att forhallandena for de fron och véxtrester som finns i
jorden forsdmras avsevart.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete, aterstéallas till ursprungligt skick.

Trad och buskar utmed vagen

Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrackning som mgjligt eftersom den har
betydelse for landskapsbild och naturvarden. Sarskilt viktigt ar att spara s mycket som
mojligt av vegetationen pa tomtmark, da denna ar vardefull for de boende.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona
eller rotsystem. Vissa trad kan behéva beskaras under byggtiden. Det ska goras av
sakkunnig, se vidare i Plan- och miljébeskrivningen. Detta ar till exempel aktuellt i
omradet med &dellovskog, se kap 4, fokusomrade 6.

Vid nyplantering pa tomtmark ska platsens naturliga forutsattningar och karaktar
utgora utgangspunkt for vaxtvalet. Vaxterna ska vara av kvalitetsméarkningen E-planta
om det finns att tillga for den aktuella vaxten. Plantskolevaxter ska ha en proveniens
anpassad till platsen.

Alléer

I anslutning till vagkanterna langs vag 919 finns 2 alléer. Alléer ar biotopskyddade
eftersom att de hyser hoga naturvarden da de utgor livsmiljo for manga véxt- och
djurarter. De har &ven stora varden for landskapsbilden. Utdver de i allménhet héga
naturvardena har inga trad patraffats som bedoms hysa exeptionellt héga naturvarden.

Den nya GC-vagen medfor inte att avverkning kommer kravas. For alléerna ska skydds-
och forsiktighetsatgarder vidtas under byggtiden.

Alléerna beskrivs vidare i Plan- och miljébeskrivningen. Har finns bland annat
information om alléernas lagen.
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3.4.  Vagutrustning

Véagracke
Sidoomraden ska generellt utformas s att vagracken inte behovs.

Undantaget ar pa de strackor dar befintligt racke ska behallas och gang- och cykelvagen
passerar utanfor racket. Se typsektion 3. Om delar av befintligt racke ska bytas ut pa
dessa strackor ska samma rackestyp anvandas.

Récken ska vara galvaniserade.

Réacken ska uppfylla krav i VGU.

Vagmarken, skyltar och stolpar

Vid anlaggande av GC-vagen kan vagmarken och stolpar tillkomma som nya element
och kan ge negativ paverkan pa landskapsbilden. Placering och utformning av dessa ar
darfor viktig att tanka pa i kommande skeden. Skyltar ska prévas enligt Vaglagen.
Placering av vagmarken ska goras enligt VGU.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dar de inte skymmer sikten dver vagen och
landskapet i samma utstrackning som om de placeras i innerkurva. Dar manga skyltar
och vagmarken forekommer, vid exempelvis dvergangsstallen, ska dessa samlokaliseras
pa gemensam stolpe dar regelverken tillater detta.

Vagmarken, skyltar och stolpar placeras generellt med minst 1 meters avstand till cykel-
banan. Dar skiljeremsa saknas kan det innebéara att vagmarket eller skylten satts utanfor
gang- och cykelbanan. Placering av stolpar (inklusive belysningsstolpar) i skiljeremsan
innebar avsteg fran den regionala cykelplanen om avstandet till sidohindret (stolpen)
blir <1 m.

Belysning
Det finns befintlig belysning langs en kortare stracka. Nagra stolpar behéver flyttas vid
anlaggandet av gang- och cykelvagen.

3.5. Busshallplatser

Det finns hallplatser langs med strackan. Tva av hllplatserna planeras att byggas ut. Pa
oOstra sidan vid sektion ca 6/480 — 6/600 utvidgas vagomradet for att mojliggora
utbyggnad av hallplatsen samt for att ge plats till en anslutande gangvag till hallplatsen.
P4 véastra sidan vid sektion ca 6/440 — 6/600 utvidgas vagomréadet for att mojliggora
utbyggnad av hallplatsen.

Gang- och cykelvagen ska runda hallplatserna.
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4. Gestaltningsprinciper for fokusomraden

Ett antal fokusomraden har identifierats dar situationen &r sarskilt komplex
eller sarskild gestaltningsmassig omsorg kravs. For respektive fokusomrade
finns specifika gestaltningsprinciper, vilka kompletterar de évergripande
gestaltningsprinciperna i kapitel 3.
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Figur 12. Oversikt dver fokusomraden.
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Fokusomradena ligger langs foljande strackor:

1. Medhamra, sektion 2/410—2/510.

Vid Medhamra finns tomtmark nara vagen, en utfart samt en trdng sektion dar vagen
gar over en back. Befintlig bro 6ver backen breddas och befintligt racke och ett nytt
racke placeras pa utsidan av den nya gang- och cykelvagen.

B

2]

v

-

-~

Figur 13. Medhamrabéacken vaster om vag 919.

2. Utfart vid vindkraftverk, sektion 3/270-3/340.

Eftersom ytan vid utfarten kan vara blockerad av fordon med mera fér vindkraftsverkets
underhall s& rundar gdng- och cykelvagen detta omrade.

3. Forbi Hagebyhbdga-Sandby 6:2, sektion 3/530-3/610.
Trang sektion med ett uthus nara vag som rivs och stenmur justeras.

4. L angs med stenmurar och vagracke, sektion 3/760-3/950.

Tréng sektion langs med befintligt racke enligt typsektion 3. Stenmuren rivs for att ge
plats for gdng- och cykelvagen.

5. Forbi barrskogsomréde, sektion 4/880-4/950.

For att minimera intrdng i skogsomradet kommer gang- och cykelvagens bredd fortsatt
vara 3 m, men skiljeremsan minskas till 2 m, enligt typsektion 2, fér att minimera risken
for paverkan.

6. Forbi Langvrans naturreservat, sektion 4/950-5/200.
Vid Langvrans naturreservat finns ett Natura 2000-omrade dar paverkan inte far ske.
Har kommer gang- och cykelvagens bredd fortsatt vara 3 m, men skiljeremsan minskas
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till 2 m, enligt typsektion 2, for att minimera risken for paverkan. Tradkronorna narmast
véagen behdver beskéras under byggtiden. Det ska utféras av sakkunnig. Beskarning kan
aven behdvas under drifttiden.

gt oo o P 4 & s - iy 3 e\ o T e
Figur 14. Adellvskog vid Langvran i anslutning till vag 919. Gang- och cykelvég planeras pa
vastra sidan av vagen, hoger sida i bild. Fotot ar taget i riktning séderut.

7. Forbi Norrsten 6:5, sektion 6/340-6/400.
Tomtmark och hus néra vagen. Hack flyttas/rives.

8. Forbi Norrsten 2:15 mfl fastigheter, sektion 6/450-6/600.
Tomtmark och hus néra vagen, samt fartkamera som ska rundas. Hackar flyttas/rives.

9. Passage av v 919 i norra delen samt anslutning till befintlig gc-vég p& 6stra sidan,
sektion 7/450.
Har vidtas specialatgarder enligt punkt 4.1 Passagepunkter.

4.1. Passagepunkter

En passagepunkt i plan ska anordnas i norra delen av strackan for att mojliggora for
cyklister och fotgangare att korsa vag 919 for att nd den befintliga gdng- och cykelvagen
fortsatt norrut ligger pa den 6stra sidan av vag 919. Planpassagen utfors med en storre
mittrefug. Malning utfors i vagbanan for att smalna av korfalten for bilister. Passagen ar
placerad innanfor befintligt sparromrade.

Det finns en befintlig planskild passage under véag 919. Den ar dock inte tillrackligt hog
for att uppfylla de krav som stalls pa en cykelpassage. Den kommer finnas kvar for att
anvandas av de fotgéngare som inte foredrar att anvanda den nya passagen i plan. En ny
anslutningsvag kommer anlaggas fran den nya gang- och cykelbanan till gdngporten.
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5. Fortsatt arbete

Véagplanen ska mojliggora faststallelse av vagomradet. | kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

5.1. Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

Placering av vagmarken, skyltar och stolpar
- Vegetationsetablering i vagens sidoomraden

- Atgarder for att minimera intrdng pa tomtmark och fér att bevara befintlig
vegetation i storsta méjliga utstrackning

- Skyddsatgarder under byggskedet for vegetation som ska bevaras

De fokusomraden med principer som har utpekats i kapitel 4 i Gestaltningsprogrammet
ar sarskilt viktiga att bevaka i kommande skeden.

5.2.  Drift och underhall

Véletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser an daligt etablerade ytor. En
snabb etablering &r darfor viktig. Etableringsfasen kréaver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomfors for att pa sikt skapa en anlaggning med lagt underhallsbehov.

De grusade skiljeremsorna ska utforas pa sa vis att risken for oonskat
vegetationsuppslag minimeras. Lyckas man med detta gar det att undvika onodigt
underhall for att halla vegetation, som annars ger ett ovardat intryck, borta fran ytorna.

Utrymmet i anslutning till gang- och cykelvagen har i normalfallet utformats for att
klara sddana snéupplag som kan forvantas for orten. | vissa tranga sektioner har detta
dock inte varit mojligt, vilket kan innebéara en 6kad driftinsats om snén maste koras
bort.
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