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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Under hosten 2019 fardigstilldes ett samradsunderlag infor tillstindsansékan for
anldggandet av deponier for inert avfall, projektet E10 Avvakko- Lappeasuando.
Samradsunderlaget har skickats ut till enskilda som kan komma att berdras av projektet,
Gdllivare kommun, ett flertal myndigheter och intresseorganisationer. Samradsunderlaget
har aven funnits tillgdngligt hos Trafikverkets kontor i Luled och pa Trafikverkets hemsida
under perioden 2019-12-11 —2020-01-12.

Information om var handlingarna har funnits tillgingliga har ocksa skett genom annons i
Norrbottens Kuriren och Norrlindska Socialdemokraten (NSD).

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran genomférda samréd finns diarieforda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2019/113721.

2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samradens syfte, karaktir och innehall. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrdn de sakidgare och allmadnhet som
indirekt eller direkt berors av projektet.

I det inledande samradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samradsunderlaget skickats till Gillivare kommun, myndigheter och organisationer som
kan antas bli berérda samt till enskilda som kan antas bli sarskilt berorda.

Agare till fastigheter dir mark behover tas i ansprak har erhallit samradsunderlaget samt
kontaktats via telefon for information om projektet. Samradsunderlaget har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats samt Trafikverkets kontor i Luled under
samradstiden.

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Trafikverket Region Nord har inlett ett undersékningssamrad enligt 6 kap. miljobalken infor
ansokan om tillstind enligt 9 kap. miljobalken for att deponera icke-farligt inert avfall i
samband med planerad ombyggnation av viag E10, delstrackan Avvakko-Lappeasuando.
Lansstyrelsen har tagit del av samréddsunderlag daterat 2019-11-28 som inkom till
lansstyrelsen 2019-12-09.



Nir det nu aktuella undersokningssamradet dr avslutat ska Trafikverket lamna in en
samréadsredogorelse till lansstyrelsen. Lansstyrelsen kommer dérefter att besluta om
verksamheten kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

3.1.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Med anledning av samradsunderlaget har lansstyrelsen lamnat nedanstéende synpunkter
som behover beaktas i det fortsatta arbetet med att upprétta en MKB enligt bestimmelserna
i 6 kap. miljobalken och miljobedémningsférordningen.

Lokalisering och utformning av deponiplatser

Trafikverket avser att ansoka om tillstdnd till deponering av inert avfall enligt 29 kap. 22
miljoprovningsforordningen, verksamhetskod 90.310. Enligt 19 forordningen om
deponering av avfall (deponiférordningen) ska en deponi lokaliseras sa att lakvatten fran
deponin, bade efter och delvis under driftfasen, passerar genom en geologisk barriar. For en
deponi for inert avfall ska transporttiden genom barridren till ndrmaste recipient uppga till
minst 1 ir. Enligt samrddsunderlaget har en teoretisk berakning gjorts av transporttider fran
de valda deponiplatserna till nirmaste skyddsvirda recipient. I MKBn behover Trafikverket,
for var och en av deponiplatserna, redovisa vilka ingdngsviarden man anvant sig av vid dessa
berdkningar. Trafikverket ska dven redovisa vilken recipient man anser ar den narmaste
skyddsvirda for var och en av deponiplatserna samt dven kort redogora for valet av
recipient.

Trafikverket svarar: Den teoretiska berdkningen av transporttider har utférts med
foljande underlag- och bakgrundsmaterial samt ingédngsvarden for berdkning av
transporttider; SGU:s jordartskartor, topografiska kartan med h6jdkurvor,
Naturvardsverkets riskbedomningsmaterial (Naturvardsverket 1999) for
spridningsforutsattningar av &mnen i mark och grundvatten och grundvattnets
stromningshastighet i olika jordarter. Trafikverket kommer i MKB:n fortydliga vilken
recipient som berors for varje enskild deponiplats. Om behovet av avskarmande diken for
nagon deponiplats bedoms behovas kommer avledningen att ske till ngon typ av
infiltration eller sedimentationsdamm for att férhindra spridning av grumligt ytvatten som
kan uppkomma fran deponiplatserna.

Kontroll av avfall som ska deponeras

Enligt samradsunderlaget kan dven annat icke-farligt avfall samt ev. dven farligt avfall
uppkomma i projektet. Trafikverket behover darfér, i MKBn eller i tillstindsansékan,
beskriva hur man avser att sidkerstilla att enbart inert avfall deponeras pa de aktuella
deponiplatserna. I beskrivningen bor Trafikverket relatera till kriterierna fér deponier for
inert avfall som anges i Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2004: 10) om deponering,
kriterier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall.

Trafikverket svarar: Vigdikesmassor kommer att hanteras enligt Trafikverkets krav
“Vagdikesmassor-provtagning och hantering, TDOK 2014:0931 version 1.0. vilket ger en
vagledning om hur de massorna ska hanteras vidare. Inom den planerade strickningen
forekommer tjarhaltig asfalt. Den delen av tjarhaltig asfalt som klassas som farligt avfall
kommer att hanteras séirskilt och kan inte dteranvindas. Tjarhaltig asfalt uppfyller inte
kriterier for att klassas som inert avfall enligt forordning 3 a § (2001:512) om deponering av
avfall.

Overskottsmassorna som beriknas uppkomma i projektet och som avses att deponeras ir
massor upptagna i forteckningen 24 § (NFS 2004:10) som enbart bestér av och
karakteriseras som jord och sten med avfallskod 17 05 04 med féljande begransningar; inte



matjord och torv och inte heller jord och sten frén fororenade omraden. Denna typ av avfall
som har ett och samma ursprung och inte ar fororenat far tas emot vid deponier for inert
avfall utan att beh6va genomga provning enligt samma paragraf. Avfallet ska dock provas
om det finns misstanke att avfallet 6verskrider uppsatta gransvirden i 22 eller 23 §§, NFS
2004:10. Avfallet ska ocksa genomgéa en grundliaggande karakterisering med hénvisning till
5 och 10 §§ i samma forordning.

Riksintressen

Trafikverket behover i MKB:n beskriva vilken paverkan pa samtliga aktuella riksintressen
som den planerade deponiverksamheten kan medfora. I beskrivningen ska Trafikverket
beakta bade den aktiva fasen, da avfall deponeras, samt efterbehandlingsfasen da deponin ar
avslutad. Trafikverket bor ocksa ange om man anser att verksamheten ar forenlig med dessa
riksintressen.

Trafikverket svarar: Deponiplatsen A1 och A7 ligger helt eller delvis inom omréde vilket
ar utpekat som riksintresse for renniring. Bdda deponiytorna ligger pa marker som idag
utgors av ungskog (A 1) eller av hygge (A 7). Deponiomradena kommer att terplanteras
efter avslutad verksamhet vilket innebar att marken kommer att aterga till skogsmark pa
langre sikt. Under den aktiva fasen kommer stérning att uppsté i form av transporter till och
fran deponiytorna, samt att visst markskikt kommer att 6vertdckas. Markskiktet kommer
med tiden att &teretableras. Trafikverket bedomer att en temporar storning kommer att ske
under anliaggnings- och deponifasen, men att den langsiktiga paverkan pé riksintresset ar
begransad och reversibel. Samrad har skett med berorda samebyar (se under rubriken
“rennaring”).

Deponiplats A 7 ligger dven inom riksintresse for naturvard och friluftsliv. Enligt
beskrivningen for utpekandet av riksintresse Kalix dlv beskrivs att dlven rinner fram genom
ett skog- och myrlandskap dar barrskogar och tallhedar, ofta med stort bjorkinslag, ar den
vanligaste skogstypen. http://ext-

dokument.lansstyrelsen.se/Norrbotten/RI Naturvard/riks natur beskr880114 omri-
12.pdf. Négra specifika naturformer kopplade till den aktuella platsen eller omradet beskrivs
inte. A 7 utgors av en avverkad tallhed som delvis ar av lavristyp, delvis av frisk ristyp.
Trafikverket bedomer att deponiytornas placering och utformning som har anpassats for att
smalta in i terrdngen och att de ligger pé sddant avstand till Kalixédlven att landskapet inte
paverkas och dirfor bor anses vara forenligt med riksintresset. Aven den aktuella viigen, E10
utgor riksintresse och ingar i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-
T. Vagarna som ingar i TEN-T &r av sdrskild internationell betydelse. E10 striacker sig mellan
Tore vid Norrlandskusten och Riksgransen. Vigen utgor ett viktigt strak for
godstransporter mellan kust och inland och &r en viktig link mot Norge och hamnen i
Narvik. Den ir vidare ett viktigt strak for arbetspendling mellan Kiruna och Gillivare och ett
viktigt strak for turismen. Vagen ar ocksa rekommenderad for transporter med farligt gods.
Deponiytorna ar vardefulla for att forbattra viagsdakerheten pa E 10 och Trafikverket
bedomer darfor att det dr av viarde for riksintresset for vigen.

Natura 2000-omraden

Trafikverket behover beskriva vilken paverkan pa Natura 2000-omraden som den planerade
verksamheten kan ge upphov till. Trafikverket bor dven ange om man anser att paverkan ar
betydande och darmed tillstandspliktig enligt 7 kap. 28 a miljébalken.

Trafikverket svarar: Pa de aktuella deponiplatserna kommer endast rena massor att
deponeras och de som definieras som inerta enligt 3 a § forordningen (2001.512) om
deponering av avfall vilket innebar att inga féroreningar kommer att tillféras omradet som
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skulle kunna paverka ett angransande natura- 2000 omrade negativt. Den paverkan som
kommer att ske pa de olika platserna och som kommer att bli bestdende 4r en viss
forandring av markytans h6jd men den utformningen kommer att anpassas till omgivande
landskap for att platserna ska harmonisera med det omgivande landskapet. Platsernas
lokalisering och tillhérande berdknade transporttider av lakvatten som kan né en
skyddsvird recipient ar vl tilltagna och uppfyller de kriterier for en geologisk barriar som
omfattas av en inert deponi. Bedomningen ir att ingen betydande eller negativ paverkan
kommer att ske p& de Natura 2000- omraden i niromradet fran de aktuella
deponiplatserna.

Vid anldggandet av deponierna kommer ocksa behovet av ett eventuellt avskdrande/
uppsamlande dike for ytvatten att beaktas och som dé avleds for infiltration i marken.
Dikets varaktighet och funktion kontrolleras och utviarderas under deponins anldggningsfas
och @ven under en del av deponins efterbehandlingsfas.

Kulturmiljé

Trafikverket behover i MKBn beskriva om den planerade verksamheten kan paverka
vardefulla kulturmiljoer i omradet samt vilken paverkan som i sa fall kan uppsta.

Trafikverket svarar: Kulturmiljéprogrammets bevarandeprogram i odlingslandskapet
utpekade varden eller vardekarnor kommer inte att paverkas eftersom de utvalda
deponiomradena ligger i skogsmark pa relativt stort avstand fran bebyggelse och 6ppna
odlingsmarker. Platserna ligger inte heller pa eller i ndra anslutning till nagra kdnda forn-
och kulturlamningar.

Renniring

Trafikverket behover beskriva vilken paverkan pa renniringen som kan uppkomma pa
grund av den planerade verksamheten. De samebyar som bedriver renskotsel i omradet bor
ingd som en part i undersokningssamradet.

Trafikverket svarar: Samrad har utférts med samebyar verksamma i omradet under
hela planskedet for vagstrackningen. Synpunkter frdn samebyar har inarbetats i MKB:n for
vagplanen. Inga ytterligare yttranden eller synpunkter har inkommit fran verksamma
samebyar i foreliggande samrad for anlaggandet av deponiytorna i omradet fran Avvakko-
Lappeasuando.

Boendemiljo

Trafikverket bor beskriva om och i si fall hur den planerad verksamheten kan paverka
boendemiljon fér manniskor i narheten av deponiplatserna. Buller, damning, paverkan pa
enskilda brunnar och pa utsikten fran bostadshus med uteplatser ar faktorer som sarskilt
bor beaktas vid denna beskrivning. Lansstyrelsen vill sirskilt peka pa deponiplats A5 som
enligt samradsunderlaget synes vara placerad i narheten av bebyggelsen i Puoltikasvaara.

Trafikverket svarar: Deponiplats A5 kommer att utgé fran tillstdndsansokan for
deponier. En bullerutredning ar utford i tidigare planeringsskede for hela vagstrackningen
med forslag pa dtgiarder. Deponiverksamheten kommer att bedrivas parallellt med Gvriga
vagbygget och kommer inte att ge upphov till mera bullerstorningar &n de redan tidigare
identifierade. Damning kan uppsta fran verksamheten speciellt vid torrt och blasigt vider
vid lastning och lossning av massor och dd kommer atgarder att vidtas for att minska eller
helt reducera damningen med exempelvis bevattning av tillfartsvigar och sjidlva deponiytan.
Avstandet fran deponiytor till narmaste bostadsbebyggelse varierar fran 250- 1200 meter.
Alla deponiytor utom tva (skog, upplagsplats) ar lokaliserade pa befintliga kalhyggen men



som ar omgivna av tradridaer eller vixande skog vilket innebar att utsikten fran de
befintliga ndrmaste bostadshusen inte bedoms péverkas negativt.

3.1.2. Samrad med berérda kommuner

Berord kommun har beretts tillfille att yttra sig och inkomma med synpunkter. Inga
yttranden eller synpunkter har inkommit fran Géllivare kommun under samradstiden.

3.1.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Annonsering har skett i linstidningarna Norrldndska Socialdemokraten och Norrbottens
Kuriren med information om projektet och var handlingar i drendet kan erhéllas. Inga
synpunkter har inkommit under samrédstiden.

3.1.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

SGU (Sveriges geologiska undersokning) har erhillit handlingar daterade
2019-12-13 dir mojlighet ges att inkomma med yttrande i dirende om TRV
2019/113721. SGU Dnr 33-2718/2019.

SGU har via mail som inkom 2019-12-16 avstétt att limna yttrande i rubricerat drende.

Telia/ Skanova Acess AB har tagit del av samradsunderlaget och framfor
foljande yttrande.

For deponiytor A1, A2, A3 och A4 har Skanova inget att erinra. Fér deponiyta A5, A6 och Ay
uppger Skanova att koppar och markforlagd fiberkabel finns inom omrédet och som de helst
ser att man inte fyller 6ver eftersom det kommer att forsvara feltagning. Hanvisning till
bilder finns for lokaliseringen av fiberkabel. Vidare anger de att om Skanova tvingas vidta
undanflyttningsatgirder eller skydda telkablar for att mdjliggora exploatering forutsatter
Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den. For att faststilla i vilken
omfattning Skanovas teleanldggningar berors skall en besiktningsrapport upprittas nar
byggnationen faststills. Skanova hanvisar till ledningskollen dar kabelanvisning kan
bestillas och ledningarna kan erhallas digitalt i dwg-format.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen och upplyser om att
information frin www.ledningskollen.se kommer att utféras innan deponiytors utbredning
faststélls och en besiktningsrapport kommer att upprattas. Enligt bifogade bilder pa var
fiberkabel ar lokaliserad sa foljer de i stort sett nuvarande vaglinjen. Trafikverket kommer
att beakta inkomna synpunkter och inga ytor diar koppar och fiberkabel ar lokaliserad
kommer att fyllas 6ver med 6verskottsmassor. Yta A5 kommer ocksé att utga fran
tillstdindsansokan.

SGI, Statens geologiska institut framfor att nir det géller depoiner for inert
avfall vill SGI speciellt betona vikten av.

¢ En indamalsenlig mottagningskontroll och
¢ Konstruktionens stabilitet och risk for sittningar
Mottagning av avfall

SGI vill betona vikten av en dndamaélsenlig kontroll av de inkommande massorna
miljomassiga och geotekniska egenskaper. Ur miljohidnsyn ar det speciellt viktigt att endast
tillditna massor deponeras pa en deponi for inert avfall eftersom kraven pa
miljoskyddsatgarder, som geologisk barriir, bottentatning och sluttackning, ar begransade
jamfort med kraven pa deponier for icke-farligt avfall och farligt avfall.


http://www.ledningskollen.se/

SGI uppfattar det som att “fororenade” massor som inte uppfylller kraven pad massorna som
far deponeras kan uppkomma vid tva verksamheter utmed den aktuella vagstrackningen och
vid omhéndertagande av asfalt som innehéller tjara, se avsnitt 2.2. Daremot nimns inget om
viagdikesmassor som i samradsunderlaget till det parallella &rendet TRV 2019/113723.

SGI anser att Trafikverket bor redovisa hur mottagningen av massor ska gé till i
miljéokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen for att sikerstalla att massor som

ska deponeras uppfyller kraven i NFS 2004:10. Kommer asfalt som inte klassas som farligt
avfall att dtervinnas?

I avsnitt 2.5 i samrddsunderlaget nimns inget om kraven for avfall som far deponeras pa en
deponi for inert avfall.

SGI anser att kraven pa avfall som fir deponeras pé en deponi for inert avfall ska redovisas i

miljokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen.

Trafikverket svarar:

Se svar till Lansstyrelsen under rubriken “Kontroll av avfall som ska deponeras”.

Geotekniska egenskaper for avfallet kommer att inga i den grundldggande karakteriseringen
enligt 5 §, NFS 2004:10.

Asfalt som inte bedoms som farligt avfall kommer att hanteras enligt den tidigare
upprittade vigplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning,.

Stabilitet och sdttningar

SGI anser att bidde miljokonsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning bér kompletteras
med uppgifter som klargor stabilitetsférhallanden och risken for sattningar, bade for
nuvarande forhallanden samt for situationen efter den planerade utfyllnaden av deponin, se

Naturvérdsverkets rapport 2004:2.

Vi anser att bedomningarna bor omfatta stabiliteten i undergrunden och utfyllnads inre

stabilitet.

Trafikverket svarar:

Fréagestillningen utreds vidare i kommande miljokonsekvensbeskrivningen och dven i den
tekniska beskrivningen angdende stabiliteten i undergrunden pa de enskilda
deponiplatserna och utfyllnadens inre stabilitet.

Ovrigt
Det forefaller som att det ligger en mindre sjo strax norr om deponiplats A2. Kan den
péaverkas negativt av en deponi?

I avsnitt 7 i samradsunderlaget anges att "lakvatten fran verksamheten som inte infiltrerar
direkt genom deponin uppsamlas i avskdrmande diken dir sidana bedoms behovas utifran
givna terrangforhallanden och markbeskaffenhet”. I samradsunderlaget omnamns ocksa
grumling av vattendrag som ett problem vid hanteringen av 6verskottsmassor. Vidare anges
att identifiering och avgransning av platser for deponier bla har baserats pa behovet av
diken.

Kommer avskdarmande diken som anlaggs for att samla upp lakvatten att ledas till en damm,
tex en sedimentationsdamm for att forhindra spridningen av grumligt (fororenat?) vatten?
Kan avskdrmande diken minska transporttiden i den geologiska barridren?



SGI anser att ett andamalsenligt kontrollprogram ar viktigt vid inerta deponier med
begransade tekniska miljoskyddsatgirder for att kunna identifiera och atgiarda oonskad
spridning av fororeningar/partiklar frén deponin till grund- och ytvatten.

Eftersom tillgéngligt underlag kan komma att revideras viljer SGI att avvakta kommande
moijligheter att lamna ytterligare synpunkter pa den tekniska beskrivningen och
milj6konsekvensbeskrivningen.

Trafikverket svarar: Bedomningen ir att den sjo som ligger strax norr om deponiplats
A2 inte kommer att paverkas negativt dels med hiansyn till att en tradridd kommer att
ldmnas mot sjon och att den bedémda stromningsriktningen f6r grundvatten ar mot séder
dvs bort fran sjon. Om behovet av avskiarmande diken f6r ndgon deponiplats bedoms
behovas kommer avledningen att ske till ndgon typ av infiltration eller sedimentationsdamm
for att forhindra spridning av grumligt ytvatten som kan uppkomma fran deponiplatsen.
Transporttiden i den geologiska barridren bedoms inte minska s& patagligt att det innebar
en risk att inte kriterier for transporttiden for lakvatten frén en inert deponi uppfylls.

Ett andamalsenligt kontrollprogram kommer att uppraittas for deponiverksamheten och
samradas med tillsynsmyndigheten.
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