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1. Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare

Sokande
Organisationsnummer
Adress

BesoOksadress

Telefon

Hemsida

Kontaktperson
Telefon
E-postadress
Verksamhetskod

Fastighetsbeteckningar

Trafikverket

202100-6297

Box 809, 971 25 Luled
Sundsbacken 2-4, 972 42 Luled
0771-921 921

www.trafikverket.se

Joran Gartner

010-1237469

joran.gartner@trafikverket.se

90.310

Se bilaga 6
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2. Bakgrund

Trafikverket har for avsikt att forbattra trafiksdkerheten pa E 10 pa strickan Avvakko-
Lappeasuando genom att bygga om végen till en motesfri vag, s kallad 2+1 vag (Vagplan, E
10 Avvakko-Lappeasuando. Gillivare kommun, Norrbottens lan. 2017-07-03, rev 2019-04-
05.). I samband med ombyggnationen kommer ett 6verskott av rena (inerta) schaktmassor
att uppsta.

For att minska miljobelastningen och negativ klimatpaverkan fran transporter av
schaktmassor ansoker Trafikverket om att deponera 6verskottsmassorna pé lampliga
deponiplatser i vigens nérhet.

Deponering av massorna kommer att ske som ett sista alternativ om ingen annan
ateranvandning av 6verskottsmassorna finns, som exempelvis restaurering av skogsbilvégar,
anlidggande av upplagsplatser for timmer mm.

Trafikverket bedomer mdjligheten till ateranvindning av 6verskottsmassor i naromradet
som mycket liten. Omraden &r ensligt beldget och inga storre titorter eller verksamheter
finns inom rimliga transportavstdnd. For att 4stadkomma minsta méjliga miljébelastning i
form av ldngviga transporter s anses deponering av de massor, som inte kan ateranviandas,
utgora en acceptabel atgird for att omhinderta de inerta 6verskottsmassorna. Fororenade
massor som uppkommer i vigprojektet kommer att hanteras enligt gillande lagar och regler
och kommer inte deponeras pa de ytor som tillstindsansokan avser.

3. Yrkanden och ataganden

Trafikverket ansoker harmed om tillstand for 4 nya anldggningar for deponering av inert
avfall enligt 9 kap. miljobalken.

Trafikverket yrkar pé att fa tillstdnd for deponering av maximalt 101 946 m3 inerta massor
fran verksamhetsstart och under 5 ars tid for anldggningsarbetet.

4. Forslag till villkor

1. Om inte annat foljer av 6vriga villkor ska verksamheten bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad sokanden angivit i ans6kningshandlingarna och i 6vrigt
atagit sig i drendet.

2. Ett forslag till kontrollprogram ska utformas for verksamheten.
Kontrollprogrammets detaljutformning kan revideras i samrad med
tillsynsmyndigheten for verksamheten.

3. Innan verksamheten paborjas ska grianserna for verksamhetsomradet markeras i
terrdngen pa vl synligt sdtt. Markeringarna ska behallas under tillstdndstiden.

4. Verksamheten ska utformas och efterbehandlas i enlighet med
gestaltningsprinciper och gestaltningsatgirder angivna i sektionsritningar for
respektive deponiyta. Avsteg fran utformningen far ske efter godkédnnande av
tillsynsmyndigheten.

5. Verksamhetsutdvaren ska meddela tillsynsmyndigheten nar verksamheten avslutats
och slutbesiktning kan ske for de enskilda deponiytorna.



5. Lagstiftning och regler for deponiverksamhet

Verksamhet som utgors av deponering av inerta 6verskottsmassor ar tillstdndspliktig och
omfattas av miljobalken (1998:808) 2 kap, 6 kap, 9 kap, 15 kap och nedanstiende
forordningar och foreskrifter.

e  Miljoprovningsforordningen (2013:251) 29 kap. 22 §
e Avfallsférordningen (2011:927)
e Forordning (2001:512) om deponering av avfall

e Naturvardsverkets foreskrifter NFS 2004: 10 och NFS 2010:4 om deponering,
kriterier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering
av avfall.

6. Verksamhet- och avfallskod

Deponierna for inert avfall omfattas av verksamhetskoden 90.310 som anges i
miljoprovningsforordningen (2013:251) och i foreliggande ansékan om tillstind med
avfallskoden 17 05 04 som anges i avfallsférordningen 2011:927 och omfattar ett inert avfall
bestaende av jord och sten.

7. Lokalisering

Vid lokaliseringen av platserna har tidigare erfarenheter och problematik vid hantering av
overskottsmassor beaktats, framfor allt kopplat till skredrisk, utlakning till grundvatten och
risk for grumling av vattendrag. Identifieringen och avgransningen av platserna har utforts
enligt féljande kriterier; narheten till var 6verskottsmassor uppstar, tidigare kinda och
inventerade naturvirden, tidigare kinda kulturvirden, bedomd péaverkan pa landskapsbild,
naturliga terrangformationer, avstand till vattendrag och vatmarker, grundvattenforekomst,
behov av diken, ldmpliga tillfartsviagar och avsténd till bebyggelse, se vidare i MKB bilaga 8
under respektive beskrivning av deponiytor.

8. Markatkomst

Avtal har upprittats med samtliga fastighetsigare for nyttjanderatt av marken som
deponiplats for inerta massor. Efter avslutad verksamhet besiktas marken gemensamt och
déirefter aterlamnas nyttjanderitten till berord fastighetségare.

9. Genomforda samrad

Samrad enligt 6 kap. 24 § miljobalken har utforts och i det inledande
undersokningssamradet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samradsunderlaget skickats till Gillivare kommun, myndigheter och organisationer som
kan antas bli berorda samt till enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. De verksamma
samebyarna inom omradet har ocksa erhéllit samradsunderlaget och haft méjlighet att
inkomma med synpunkter men avstatt fran att yttra sig.



Agare till fastigheter dir mark behdver tas i ansprék har erhéllit samradsunderlaget samt
kontaktats via telefon for information om projektet. Samradshandlingen har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats samt Trafikverkets kontor i Lule& under
samradstiden.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden frdn genomférda samrad finns diarieférda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2019/113721.
En samradsredogorelse finns upprittad for projektet se bilaga 7.

Linsstyrelsen har 2020-04-24, dnr 551-3257-2020 beslutat att projektet inte kan innebira
betydande miljopéverkan, bilaga 9.

Négra av de viktigaste synpunkterna som framkommit frdn genomférda samrad ar
nedanstdende.

Fran Lansstyrelse:

1.

I MKB:n behover Trafikverket, for var och en av deponiplatserna, redovisa vilka
ingdngsvarden man anvint sig av vid berdkningar av transporttider i
grundvattenzonen. Trafikverket ska dven redovisa vilken recipient man anser ar den
narmaste skyddsvirda for var och en av deponiplatserna samt dven kort redogora
for valet av recipient.

Trafikverket behover i MKBn eller i tillstindsansokan, beskriva hur man avser att
sdkerstilla att enbart inert avfall deponeras pa de aktuella deponiplatserna. I
beskrivningen bor Trafikverket relatera till kriterierna for deponier for inert avfall
som anges i Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2004: 10) om deponering, kriterier
och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall.

Trafikverket behover i MKB:n beskriva vilken paverkan pa samtliga aktuella
riksintressen som den planerade deponiverksamheten kan medfora. I beskrivningen
ska Trafikverket beakta bade den aktiva fasen, da avfall deponeras, samt
efterbehandlingsfasen d deponin ar avslutad. Trafikverket bor ocksa ange om man
anser att verksamheten ar forenlig med dessa riksintressen.

Trafikverket behover beskriva vilken paverkan pa Natura 2000-omraden som den
planerade verksamheten kan ge upphov till. Trafikverket bor 4ven ange om man
anser att paverkan ar betydande och darmed tillstdndspliktig enligt 7 kap. 28 a
miljobalken.

Trafikverket behover i MKBn beskriva om den planerade verksamheten kan paverka
vardefulla kulturmiljoer i omradet samt vilken paverkan som i sa fall kan uppsta.

Trafikverket behover beskriva vilken péverkan pa renniringen som kan uppkomma
pa grund av den planerade verksamheten. De samebyar som bedriver renskotsel i
omradet bor ingd som en part i undersokningssamradet.

Trafikverket bor beskriva om och i sé fall hur den planerad verksamheten kan
paverka boendemiljon for manniskor i narheten av deponiplatserna. Buller,
damning, paverkan pa enskilda brunnar och péa utsikten fran bostadshus med
uteplatser ar faktorer som sarskilt bor beaktas vid denna beskrivning.



Fran Telia/ Skanova Acess AB

8.

For deponiytor A1, A2, A3 och A4 har Skanova inget att erinra. For deponiytor Aj5,
A6 och A7 finns kopparkabel och markforlagd fiberkabel i omradet och som de helst
ser att man inte fyller 6ver eftersom det kommer att forsvara feltagning.

Fran SGI

0.

10.

11.

SGI vill betona vikten av en d&ndamalsenlig kontroll av de inkommande massorna
miljoméssiga och geotekniska egenskaper.

SGI anser att Trafikverket bor redovisa hur mottagningen av massor ska g till i
miljokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen for att sdkerstilla att
massor som ska deponeras uppfyller kraven i NFS 2004:10.

SGI anser dven att kraven pé avfall som far deponeras pa en deponi for inert avfall
ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen/ tekniska beskrivningen.

SGI anser att bade miljokonsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning bor
kompletteras med uppgifter som klargor stabilitetsforhallanden och risken for
sittningar, bade for nuvarande forhallanden samt for situationen efter den
planerade utfyllnaden av deponin, se Naturvardsverkets rapport 2004:2.

Vi anser att bedomningarna bor omfatta stabiliteten i undergrunden och utfyllnads
inre stabilitet.

En mindre sjo ligger norr om deponiplats A2, kan den paverkas negativt av en
deponi? SGI anser vidare att ett indamalsenligt kontrollprogram ar viktigt vid
inerta deponier med begransade tekniska miljoskyddsatgarder for att kunna
identifiera och atgirda oonskad spridning av fororeningar/partiklar fran deponin
till grund- och ytvatten.

Trafikverket har tagit hansyn till de inkomna synpunkterna pa foljande
sdtt:

1. Ett fortydligande i MKB:n har gjorts med vilka ingdngsvirden och
berdkningsmodell av transporttider i grundvatten som anvénts. For varje
deponiplats finns angivet i beskrivningen av ytor vilken narmaste skyddsvarda
recipient ar.

2. I MKB beskrivs hur det sikerstills att endast inerta massor deponeras pa ytorna
bla med grundlidggande karakterisering av massor, provtagning av
viagdikesmassor och ett kontrollprogram.

3. Iavsnittet miljokonsekvenser, forutsattningar och skadeférebyggande atgarder
beskrivs riksintressen och hur deponiplatserna paverkar och ar forenliga med
intressena.

4. Tavsnittet miljokonsekvenser, forutsattningar och skadeforebyggande atgiarder
beskrivs natura-2000 omraden och hur deponiplatserna paverkar dessa
omréaden och om den anses betydande.

5. En utférligare beskrivning av paverkan pa nirliggande kulturmiljoer ar
beskriven i MKB under avsnittet miljokonsekvenser, forutsattningar och
skadeférebyggande atgarder.



6. Bedomd péverkan pa rennaringen finns beskrivet under avsnittet
miljokonsekvenser, forutsattningar och skadeférebyggande atgéarder.
Samréadsforfarandet finns ocksa beskrivet under avsnittet.

7. Paverkan pd boendemiljo finns beskrivet under avsnittet miljokonsekvenser,
forutsattningar och skadeforebyggande dtgarder. Deponiplats A5 har utgatt frin
tillstindsansokan for deponier.

8. Ledningskontroll kommer att utforas och inga markforlagda kablar kommer att
fyllas over ytterligare. Deponiyta A1, A5 och A7 har utgétt.

9. Ikontrollprogram for verksamheten kommer geotekniska egenskaper for
avfallet att ingé i den grundlaggande karakteriseringen enligt 5 §, NFS 2004:10.
Avfallskoden mm redovisas ocksa i MKB som sikerstiller vad inert avfall bestar
av. I ovrigt hianvisas ocks4 till kap 3 och 71 MKB.

10. I avsnittet 7 deponiers aktiva driftfas MKB beskrivs bedomda
stabilitetsférhallanden och dven under avsnittet, miljokonsekvenser,
forutsattningar och skadeférebyggande atgarder behandlas synpunkterna
angdende stabilitetsforhéllanden.

11. Bedomningen ar att den sjo som ligger strax norr om deponiplats A2 inte
kommer att paverkas negativt dels med hénsyn till att en tradridd kommer att
lamnas mot sjon och att den bedémda stromningsriktningen for grundvatten ar
mot soder dvs bort fran sjon. Se vidare under avsnittet 8 i MKB.
Kontrollprogram for verksamheten upprittas.

10. Planerad verksamhet

Behovet av att deponera Gverskottsmassor uppkommer i samband med upprustningen av E
10 Avvakko-Lappeasuando. Det dr enbart massor som dr uppkomna inom vagprojektet som
ska deponeras inom de tilltinkta omréddena. Deponierna kommer saledes inte att vara
Oppna for mottagning av andra massor under byggtiden eller efter avslutad verksamhet. For
att minimera transporter tas de massor som uppkommer i narheten av de olika
deponiytorna och transporteras till den niarbeldgna deponiytan. Den totala mangden massor
som ska deponeras pa de olika deponiytorna &r berdknad till 101 946 m3 och tillstdnd scks
for den mangden inerta massor.

Anlaggningsarbetet kommer att pdga under 3 ar. Massorna kommer att flyttas med hjalp av
lastbil med sldp eller dumprar lings den befintliga vigstrackningen. Antalet transporter
kommer att variera under anldggningstiden och kommer periodvis att vara intensiva.
Normalarbetstider for anldggandet och driftfasen for deponierna ar mellan klockan 07:00-
19:00. Verksamhet kan ocksé bedrivas under andra tider vid deponierna och dir buller
endast alstras fran transporter och avlastning.

For att minimera risken for att andra massor eller avfall tillfors deponiomradet kommer
tillfartsvégen att vara avstangd nér den inte anvands aktivt. For avstangningen av
tillfartsvagen kommer en bom eller dylikt att anvdndas. De planerade deponiytorna ligger
samtliga relativt nara vigomradet vilket innebar att kontrollen av deponierna kommer vara
relativt 14tt att utfora i samband med 6vrig verksamhet.

Vid upplaggningen kommer marken att kontinuerligt aterstillas genom att massorna
fordelas ut, jimnas till och sldntas av. Slantlutningen f6r deponiernas ytterslanter far luta



maximalt 1:5 for en god anpassning till omgivningen. Inom omrédet for deponins basyta ska
slanter luta 1:5 eller flackare, se vidare beskrivning i miljokonsekvensbeskrivning kapitel 9.8
och under respektive deponis sektionsritning. De deponerade massorna kommer att tiackas
med ett vixtetableringsskikt som bestéar av vegetationsavtagningsmassor som avbanats i
inledningsskedet for deponins anldggande. Ytvatten tas om hand och leds bort genom att
slantfoten dikas. Om ytterligare dikning anses behovas sker det i samrad med
fastighetsidgaren. Nar deponin ar fardigstilld kommer omradet att besiktas och en
nojdforklaring av markéagaren att ske. Darefter kommer skogsplantering utféras av
markigaren. Tillsynsmyndigheten ska dven godkidnna avslutningen av deponin.

11.  Uppgifter om massorna

For att minimera transporterna tas massor i narheten dir de uppstér och transporteras till
deponiomradet. Massorna &r inerta och bestar av morin, sand, silt och sten. Enligt utférda
miljétekniska markundersokningar i samband med vigplanen dr massorna rena och bestar i
huvudsak av siltiga sandmoraner och sandiga siltmoraner. Massorna kommer att
kontrolleras okulirt och genomga grundlaggande karakterisering.

Inom den planerade strickningen forekommer tjarhaltig asfalt. Tjarhaltig asfalt som klassas
som farligt avfall kan inte dteranvindas och kommer att kréva sarskild hantering enligt
gillande lagar och regler. PAH-haltig asfalt har provtagits och avgransats i utbredning och
asfalt med halter 6verstigande halter for farligt avfall kommer att transporteras till deponi
med tillstand f6r mottagandet.

Provtagning av vigdikesmassor kommer att genomforas och massor med fororeningshalter
overstigande riktvirden kommer att hanteras enligt gallande lagar och regler. De omraden
som i vigplanen (Vigplan, E 10 Avvakko-Lappeasuando. Gillivare kommun, Norrbottens
lan. 2017-07-03, rev 2019-04-05.) identifierats som potentiellt fororenade berors inte av
ytorna dar deponering planeras.

I foreliggande ansokan kommer endast massor som &r rena och de som klassas som inert
avfall att inga och sdledes kommer inga férorenade massor att hanteras eller inkluderas
inom ramarna for tillstindsansokan.

12. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Entreprenadarbetena skall ske med aktsamhet sé att skador pa omgivande miljon ej
uppstar.

For att forebygga, hindra och motverka negativ paverkan pa omgivande miljé och
maéanniskors hilsa kommer Trafikverket att uppratta och 6vervaka rutiner for:

e Drift och skotsel av arbetsmaskiner inklusive spillberedskap

¢ Kontroll av massornas renhet, genom grundlidggande karakterisering och
Trafikverkets rekommendation for provprogram av vagdikesmassor

¢ Kontroll av avgransning av deponiomraden
e Rutin for hantering av eventuella fororenade massor
e Krav pa miljoprestanda for arbets- och transportfordon

e Minimerande av stérningar pa omgivningen som buller, damm mm
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e Information till allménheten om framkomlighet pa anslutande vigar

Eventuella driftstérningar eller andra hindelser som kan paverka manniskors hilsa eller
miljon kommer omgdende att rapporteras till tillsynsmyndigheten.

Entreprenoren kommer att hélla uppsikt sa att endast rena inerta massor laggs upp pa
aktuella platser. Férorenade massor har identifierats tidigare i vagprojektet och dessa
omhindertas enligt géllande lagar och regler. Tidigare provtagning och krav pa hantering
sdkerstiller ocksa att inga fororenade massor deponeras.

Deponiomraden kommer att vara bemannade under den tid som transporter av
overskottsmassor pagar. Nar omradet inte &r bemannat spérras tillfartsvigen av med en
bom eller dylikt. Atgirderna innebér att inga obehdriga massor eller avfall kan limnas pa
deponiytorna.

Nar omradet ar fardigstillt genomfors en gemensam syn/besiktning med fastighetsigare,
entreprenor och Trafikverket varpé Trafikverket terlamnar nyttjanderatt av omradet till
fastighetsiigare. Ateretablering av skog kommer att utféras av markigaren enligt avtal med
Trafikverket. Tillsynsmyndigheten ska ocksa godkdnna avslutningen av deponiytorna.

13. Ravaror och kemikalier

Kemikalier som hanteras inom végprojektet bestar av drivmedel och oljor till fordon och
arbetsmaskiner. Ingen annan kemikaliehantering kommer att ske pa deponiytorna. Inga
tankplatser kommer att anldggas i anslutning till deponiverksamheten. De fordon och
arbetsmaskiner som anviands for deponiverksamheten forses med drivmedel pa de platser
som ir angivna inom ramen for vagprojektet.

14. Effekter av eventuella olyckor

En riskanalys for arbetena med deponiverksamheten kommer att uppréttas av utférande
entreprenor med tillhérande rutiner for nodlage och eventuella olyckor. Risker och rutiner
kommer att féljas upp under faststillda skyddsronder.

15. Klimatpaverkan

Inom végplanen for E 10 Avvakko-Lappeausando ar ett dtgardsforslag framtaget for att
minska klimatpéverkan och energiforbrukning (Trafikverket 2016). Har ingar ocksa en
bedomning av de 6verskottsmassor som uppstér, se vidare i MKB bilaga 8.

16. Ekonomisk sakerhet

Enligt 15 kap. 35 § miljobalken ska en ekonomisk sidkerhet stillas néar en verksamhet
omfattas av deponering av avfall. Den ekonomiska sidkerheten ska sidkerstilla att en deponi i
hindelse av en verksamhetsutovares obestind kan avslutas enligt de krav som
deponeringsférordningen foreskriver. Den s.k. efterbehandlingsfasen nar
verksamhetsutdvaren dr ansvarig omfattar 30 ar efter det att deponin har avslutats. Ett
tillstdnd for deponiverksamhet fir meddelas endast om verksamhetsutovaren stiller en
ekonomisk sdkerhet for de skyldigheter som giller eller vidtar annan lamplig atgard.
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En deponi ska efterbehandlas, atgardas och avslutas s att den inte utgor en miljorisk eller
kan orsaka skada for manniskors hilsa eller miljon. Vid en deponi som upphort att ta emot
avfall minskar efterbehandlingsatgirdernas omfattning succesivt. De dtgdrder som medfor
kostnader vid efterbehandling ar framforallt sluttickning av deponin, omhindertagande och
rening av lakvatten, omhéandertagande av deponigas och slutligen uppféljning och kontroll.

For de deponier som omfattas av denna tillstindsansokan déar inert avfall deponeras ar det
inte aktuellt med négon speciell sluttdckning forutom att anvdnda de befintliga
avbaningsmassor som redan finns pé platserna. Materialet som deponeras ir likartat som
det underliggande jordlagret och som redan finns pa platserna. Dessa omstandigheter
innebar att inga speciella omkostnader foreligger for sjélva sluttackningen av deponierna.

Samtliga deponier ska ocksé vid avslutet nyplanteras med for omradet lampliga tradplantor.
Nyplanteringen av skog ska ombesorjas av markigaren och regleras med ett avtal for
respektive deponiplats mellan markéigare och Trafikverket.

Vad giller omhindertagande och rening av lakvatten fran de inerta deponierna sa ar
bedémningen att ingen lakvattenhantering kommer att behova utforas vilket innebar att
inga kostnader bedoms uppsta for den hanteringen.

Deponierna som omfattas av denna ansékan omfattar deponi for inert avfall vilket innebar
att inget organiskt avfall kommer att deponeras. Avfallet kan dirfor inte ge upphov till
deponigas. Ingen kostnad bedoms uppsta for omhéndertagande av deponigas fran
deponierna.

For uppfoljning, kontroll och 6vervakning av deponierna kommer det att finnas kostnader
framforallt for personal som ska utféra kontrollen. I foreliggande fall avser Trafikverket for
investering, att nir vagprojektet dr avslutat 6verfora ansvaret och budgeteringen av
kostnader for uppfoljning och kontroll av deponierna enligt uppréttat kontrollprogram till
Trafikverkets avdelning for underhall. I stéllet for en traditionell ekonomisk siakerhet anser
Trafikverket att ovanstaende forfarande fér uppfoljning, kontroll och 6vervakning ar att
vidta en annan lamplig &tgard for sdkerstiallandet av att deponierna inte ska orsaka
miljoskada eller d&ventyra manniskors hélsa eller miljo. Trafikverket foreslar darfor med
foreliggande motivering att sikerheten for deponierna stills till noll (0) kronor.

17. Egenkontroll

Kontrollen ska minst ha den omfattningen att foreskrifterna i forordningen (1998:901) om
verksamhetsutévarens egenkontroll efterlevs.

Ett kontrollprogram upprittas for deponiverksamheten, bilaga 10.

Entreprenoren kommer att uppritta en miljoplan som ska granskas av bestéllaren.
Miljoplanen ska innehalla en beskrivning av hur miljokraven och milj6fragorna kontrolleras
och efterlevs. Vid miljéronder som utférs inom entreprenaden kontrolleras att miljokraven
efterlevs.
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18. De allmanna hansynsreglerna

De allminna hénsynsreglerna enligt miljobalken 2 kap. 1-8 §§ kommer att tillgodoses.
2 § kunskapskravet

I samband med ansokan har Trafikverket inhamtat de kunskaper och den information som
behovs for planering, genomférande och uppfoljning av projektet. En god kinnedom
betraffande miljo, natur och kulturintressen kring aktuella platser har inhdmtats.
Dérigenom har det varit mojligt att redovisa de miljoeffekter som atgarderna medfor och
vilka skyddsétgiarder som vidtagits. Sokanden kommer vid upphandlingen av arbetena
sikerstilla att entreprendren kénner till de miljo- och hilsorisker som kan uppkomma.

3 § Forsiktighetsprincipen

Trafikverket tillser att relevanta skyddsatgarder vidtas i syfte att begrinsa eventuella
negativa milj6- och hilsoeffekter av deponiytorna. Endast rena inerta massor kommer att
laggas upp pa ytorna. Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt beskrivs under avsitt 12.

4 § Produktvalsprincipen

De arbetsmaskiner som kommer att anviandas inom omradet skall drivas med miljédiesel
och omfattas av Trafikverkets generella miljokrav TDOK 2012:93.

5 § Hushallnings och kretsloppsprincipen

Vid upphandlingen av de arbeten som ska utforas i samband med deponierna har god
energi- och resurshushallning beaktats.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket har analyserat olika tinkbara anvindningsomraden for de 6verskottsmassor
som uppkommer i samband med viagprojektet. En del av massorna kommer att
ateranvandas i projektet, en del for anlaggningsindamaél och en del kommer att deponeras.
Val av platserna for deponiytorna har styrts bland annat utifrdn en aspekt att minimera
transportstrackor och dirmed klimatpaverkan inom projektet och &ven till platser dar
naturvirden konstaterats vara 1aga. Hansyn har ocksa tagits till befintliga kulturmiljovirden
och landskapsbilden vid val av platserna. Ett antal deponiytor som varit med i forstudien
har uteslutits bland annat med hansyn till narheten av skyddsvirda vattendrag. Alternativen
med att transportera massor till andra befintliga deponier hade inneburit langre transporter
med storre klimatpaverkande utslapp.

7 § Skdlighetsprincipen

Hansynsreglerna uppfylls genom att s6kanden tillser vad som ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljoméassigt motiverat. I bifogade MKB, bilaga 8 redovisas
skiligheten i planerade atgarder under respektive omréde.

8 § Ansvarsprincipen

Den planerade verksamheten bedoms inte medfora nagon bestdende miljopaverkan. Skulle
det mot all formodan dnda ske kommer atgiarder vidtas for att avhjalpa skadan eller
oldagenheten for bide ménniska och miljon.
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19. Miljomal
De miljomaél som berors av aktuell verksamhet redovisas i MKB, bilaga 8.

20. Tidplan

Verksamheten kommer att paga under 3 ar. De arbeten som ger upphov till
overskottsmassor och som ska liggas pa deponiytorna planeras enligt gillande vagplan att
starta under 2022.

Tidplanen kan komma att revideras med beaktande av andra hansynstaganden.

21. Aktforvarare

Som aktforvarare foreslas Gallivare kommun

Adress: Tingshusgatan 8-10, 982 81 Gillivare

22. Tidningar for kungorelse

Kungorelse foreslas ske i
e Norrlandska socialdemokraten

e Norrbottens kuriren

Luled 2020-12-18

For Trafikverket

Joran Gartner Projektledare, E10 Avvakko-Lappeasuando
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809 971 25 Lulea Besoksadress: Sundsbacken 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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