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Lasanvisning

Kapitel 1. Inledningsvis redovisas en sammanfattning av projektet och dess miljokonsekvenser.
Kapitel 2 beskriver bakgrund, mél och avgridnsningar.

Kapitel 3 redovisar vilka tidigare utredningar som gjorts.

Kapitel 4 redovisar objektets forutsdttningar i form av trafik, planer, landskap, geologi, riksintressen.
Kapitel 5 redovisar végforslaget.

Kapitel 6 beskriver de for objektet relevanta miljéaspekterna.

Varje miljoaspekt redovisas enligt foljande upplagg;

Forutsdattningar

I det inledande kapitlet beskrivs de fysiska forutsiattningarna, vardebeskrivningar och eventuella
skyddsforeskrifter som giller i omréadet.

Nollalternativet

Darefter redovisas effekter och konsekvenser for nollalternativet. Nollalternativet baseras pa prognosaret 2040

och innebar att inga dtgiarder genomfors pa den aktuella strackan.

Inarbetade atgarder i vagplanen
Skadeforebyggande och skadebegriansande atgarder som ingdr i viigplanen redovisas.

Effekter och konsekvenser
Bedomningen av miljokonsekvenser utgér frén det vigforslag som redovisas i kapitel 5 ”Beskrivning av
projektet” och de inarbetade skyddsatgirderna.

Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsattning att dessa atgarder genomfors. Om alternativa
skyddsatgarder foreslis bedoms de var for sig.

Bedomningen av en atgirds konsekvens gors genom en sammanvagning av det berorda intressets véarde och av
ingreppets eller storningens omfattning.

Kapitel 77 redovisar allménna hiansynsregler, riksintressen och miljokvalitetsnormer enligt 2—5 kapitlen i
miljobalken.

Kapitel 8 redovisar nationella, regionala miljomél och hur végplanen forhaller sig till dessa.
Kapitel 9 redovisar vilka tillstdnd och dispenser som maste sokas innan projektet kan bérja byggas.
Kapitel 10 redovisar hur uppf6ljning av miljoaspekter ska goras.

Kapitel 11 redovisar kéllor.

For god lasforstéelse hanvisas éven till vagplanens illustrationsritningar.



1. Sammanfattning

Projektet i korthet

Vigplanen omfattar ombyggnad av befintlig E10 mellan infarten till Avvakko fran korsning
med vag 834 i soder fram till Kalixélven i norr, i Gillivare kommun, Norrbottens lan.
Langden ar ca 18,5 kilometer. E10 utformas som en métesfri landsvig med mittréacke och
viltstangsel.

Inarbetade atgarder

Olika atgéarder for att minska miljopaverkan av vagen har inarbetats i vigplanen. Har
redovisas en del av atgirderna. Atgirderna redovisas mer detaljerat under relevant
miljointresse i kapitel 6.

= Ett gestaltningsprogram har tagits fram i vagplanen diar landskapsanpassning och
vigarkitektur behandlas. Overgripande principer redovisas i MKB.

=  Anpassningar och atgirder foreslas for att minska intrdng i miljoer med hoga
naturvirden

= Ny gang- och cykelvig samt en géng- och cykelbro s6der om Skaulo ger en trygg
vag for oskyddade trafikanter.

= Bullerskyddsatgarder foreslés sa att riktvarden for trafikbuller i boendemiljoer
inomhus samt utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas

= Atgiirder och anpassningar ska genomforas for att erhalla ett robust, titt och
funktionellt stingselsystem. Faunapassager anldggs for renar och vilt.

= Atgiirder och anpassningar ska genomforas for att motverka de barriireffekter som
vaganlaggningen medfor for friluftslivet och de som bor och verkar langs strackan.

Miljdkonsekvenser

1.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens utformning for aktuella vagstracka fortsatter att gilla.
Det forvantas inga forandrade konsekvenser uppsté av betydelse for manniskors hélsa och
miljon.

Om inga atgirder genomfors innebér det att risken for stopp i de brantaste backarna
kvarstér och ingen forbéttring av framkomlighet eller trafiksdkerhet sker. Varken projektets
andamal eller projektmélen kommer att uppnés.

1.3.2. Konsekvenser

Projektet paverkar naturmiljon da vagen breddas, diken anldggs och viltstangsel uppfors.
Den 6ppna vagmiljon medfor redan idag en paverkan pa naturmiljon. Kantzonen narmast
vagen paverkas och blir torrare jamfort med omradet langre in. Vid projektering har det
tagits hansyn till naturmiljon for att begransa intrang.



Néagon pataglig paverkan pa skogsvardet bedoms inte uppsta d& endast mindre
skogsavverkning for att bredda vigkorridoren kan komma att bli aktuell. Forutom
lummerarterna s bedoms inga andra av de i naturvardesinventeringen registrerade
fridlysta arterna komma att beroras.

De artrika vigkanter som tidigare pavisats har inte kunnat identifieras varpa bedémningen
att de ej langre utgor nagon artrik vigmiljo antas. Habitatforlusten kommer att utgoras av
en smal bard pa en lang stricka och kommer att fa en ytterst liten péverkan pa djurlivet
inklusive faglar.

Vagatgarderna bedoms inte medfora nagra langsiktigt negativa konsekvenser for
vattendragens ekologiska eller kemiska status. Den temporéara férdandring i status som kan
uppsté bedéms bli kortvarig.

Arbetet kommer att utforas sa att paverkan pa kulturlimningarna undviks. Vagen kommer
att gd samma strackning som tidigare, och vid forslag av ersattningsvigar tas hansyn till
bade natur- och kulturobjekten.

Mittracken och viltstangsel kommer att utgora hinder for renars och vilda djurs forflyttning
men samtidigt minska antalet padkorningar av vilt och ren langs strickan. For att motverka
den barridreffekt som viltstingslet utgor kommer tva planskilda passager i form av portar
under E10, anpassade for ren och klovvilt att anldggas. Passage i plan kommer dven att vara
mojligt for renar och vilda djur vid Moskojarvi och norr om Skaulo. Anpassningar och
atgirder kommer genomforas for att forhindra att djur tar sig in i vigomradet. Om djur
anda4 tar sig in kommer evakueringsvégar i form av uthopp och grindar att anlaggas.

Ombyggnaden av vigen innebar att maojligheten att passera 6ver viagen blir begransad for
giende, cyklister, bilister och Gvriga trafikanter da passage endast kan ske dar uppehall i
mittracket finns. Tillgdngligheten tvarsover vigen péverkas darmed negativt. Den 6kade
barridreffekten paverkar mojligheten for manniskor att korsa viagen vilket ger en negativ
social konsekvens.

I Moskojarvi gors uppehall i mittracke och viltstangsel pé en striacka av ca 700 meter.
Oppningen kan medfora att upplevelsen av den visuella barriireffekten minskar.

Eftersom majoriteten av bebyggelse samt malpunkter i Puoltikasvaara finns pa den vistra
sidan bedoms barridreffekten vara nagot begriansad. Ny busshallplats, for bada
vagriktningar, anldggs inne pa caféets parkering vilket bidra till att minimera rorelserna for
giende 6ver E10. Strax norr om Puoltikasvaara anlaggs passage for det rorliga friluftslivet
som dven kan nyttjas i 6st-vastriktning och ges mojlighet till storre rorelsemonster.

Belysning placeras vid samtliga korsningspunkter inne i byarna och bidrar till 6kad
trafiksakerhet och trygghet.

Fasadnira och uteplatsatgirder sanker trafikbullernivan for fastigheterna sa att de klarar
samtliga riktvirden for badde inomhus och utomhus vid uteplats.

Vigarbetena kommer ge upphov till lukt, damning, buller och eventuellt vibrationer i
omrédet genom bland annat tillverkning av asfalt, byggtrafik (transporter och
lastning/lossning av massor), schaktning, fyllning, palning/spontning, sprangning,



stenkrossning, och makadamtvitt. Byggtrafiken kommer lokalt att medfora 6kade utslapp
av halsovadliga &mnen och partiklar till luft.

Viagrummet for E10 utokas i samband med viagbreddning och nya slanter, vilket
tillsammans med ny vigutrusning langs med striackan forstarker vigrummets utbredning.



2. Inledning

Bakgrund

Vigstrackan mellan Avvakko och Lappeasuando ar bitvis smal och har bristande plan- och
profilstandard. P4 vissa delar ar sikten dalig, vilket forsvirar omkorningsmdojligheterna. Ett
flertal korsningar och fastigheter med direktanslutningar till E10 finns langs vagstrackan.
Trafiken orsakar bullerstérningar for boende néra vigen och péaverkar tryggheten i
boendemiljon. Vilt- och ren ror sig i omradet och olyckor sker.

E10 mellan Géllivare och Kiruna ar en viktig naringslivsviag och andelen tung trafik ar stor.
Viégen utgor en del av en viktig pendlingsled och har en viktig funktion f6r niringslivets
transporter, sjukvirden och besoksniringen. Vagen anviands av niarboende for transport
inom och mellan byarna.

Framkomligheten lidngs E10 ar viktig for industrin i Norrbotten och for transporter till och
fran Norge. E10 mellan Avvakko och Lappeasuando &r i behov av atgarder for att
framkomligheten och trafiksdkerheten lings strackan ska forbattras.

Figur 1. Tunga fordon trafikerar den aktuella végstrdckan. (Foto: Trafikverket)

Aktualitet

E10 Avvakko-Lappeasuando dr namngiven i den Nationella transportplanen 2014—2025.
Atgirden i transportplanen avser en métesfri landsvig (2+1) och mindre
trafiksdkerhetshojande atgérder i de byar som passeras.

Flera vagprojekt pagér langs E10 mellan Tore och Kiruna, se Figur 2.
=  Eio Kulleribacken — ca 1,5 mil norr om strackan Avvakko — Lappeasuando.

Planering for stigningsfalt i sodergéende riktning dir breddning av vigen kommer
att goras pa den Ostra sidan av E10 med byggstart tidigast 2019.



= Byggnation av en ny gang- och cykelvig i Skaulo for att forbattra trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter har genomfort under sommaren och hosten 2016.

= E10 Muorjevaarabackarna — planering av en ny strickning oster om befintlig E10
for 6kad framkomligheten och trafiksikerheten.

= E10 mellan Morjarv och Svartbyn — planering av métesfri vag for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet med byggstart 2020.
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Figur 2. Oversiktskarta 6ver aktuellt omrade med intilliggande projekt.
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Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen
ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar och vad de berérda
tycker.

Frén och med 2013 giller en ny planldggningsprocess. Samradsunderlag for den aktuella
végstriackan togs fram 2016 infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig
for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samradd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) skall bidra till att miljopolitiska méal utvecklas och
genomfors, samt pavisa pa vilket satt gallande lagstiftning och riktlinjer uppfylls.

MKB:n ir bade en produkt och process. MKB-arbetet skall integreras med den 6vriga
planeringsprocessen, s att konflikter mellan olika intressen identifieras tidigt och
mojligheterna att finna miljoanpassade 16sningar 6kar. Samrad skall ske med myndigheter,
sakdgare och allminhet for 6kad kunskap och béttre miljoanpassning av projektet.

Mal och projektmal

2.4.1. De transportpolitiska malen

P& nationell niva finns ett 6vergripande mal for transportpolitiken som ar att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av tvd huvudmal,
funktionsmaélet som berér tillganglighet for manniskor och gods samt hansynsmalet som
handlar om sédkerhet, miljé och hilsa.

Tabell 1. Transportpolitiska mal
Funktionsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.
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Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och till 6kad
halsa.

2.4.2. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten, sikerstilla framkomligheten samt
bidra till att trafiksdkerhetsmalen kan uppnas.

For att 4stadkomma detta har projektmal formulerats enligt Tabell 2.

Tabell 2. Projektmal
Funktionsmal — Tillgdnglighet

= Uppritthalla malhastighet 100 km/tim

=  Minska sarbarheten och forbattra framkomlighet pa viagen

=  God ytstandard

= Minska antalet kollisioner med vilt och ren

=  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthélla
framkomligheten.

= Tillgdnglighet (dtkomst till marker) for skogsnaring och rennéring ska
mojliggoras pa ett likvardigt satt jamfort med dagens situation.

=  Mojlighet till fortsatt rationell drift av rennaringen.

Hénsynsméal — Sakerhet, miljé och hélsa
=  Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och siaker miljo.
» Trafiksidkra anslutningar, korsningar och passager.
= Minska antalet kollisioner med vilt och ren.
* Bibehalla kvaliteter for naturmiljoer.
= Bibehalla kvaliteter for kulturmiljoer.
»  Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt etc.)
»  Folja gillande riktlinjer for buller.

Ekonomi
= Kostnadseffektiva atgarder.
= Atgirder ska vara samhillsekonomiskt motiverade.

Avgransning
2.5.1. Geografisk avgransning

Geografiskt avgransar sig denna miljokonsekvensbeskrivning till de miljoeffekter som kan
uppkomma i omradet kring E10 mellan avfarten till Avvakko vid korsningen till vag 834 i
soder fram till Kalix dlv i norr, med ett bedomt influensomrade for trafikbuller, grumling i
vattendrag, hydrologisk paverkan m.m., se Figur 3.
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Ingen breddning eller mittsepareringsatgiarder genomfors pa E10 genom Skaulo mellan
korsningen med vig 833 och korsningen med viagen mot Nilivaara da strackan redan ar
dtgirdad och ndgot mittracke inte har varit aktuellt hér.
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25.2. Tidsaspekt

Byggstarten ar planerad till tidigast 2021 med fardigstillande under senare delen av 2023.

3. Tidigare utredningar och beslut

Tidigare utredningar

2006-2007 genomfordes en strakanalys for strickan Tore-Kiruna.

2010 upprittades Forstudie Avvakko-Skaulo, Vig E10. Forstudien visade pa problem som
finns pa vagstrackan och fyra olika alternativ till motesseparering studerades. Efter
forstudien har projektet andrat inriktning till en storre andel omkorningsbara strackor, 2+1
vag med mittracke.

2013 togs Atgdirdsvalsstudie E10 Tére-Kiruna, 2013-03-19 fram. I atgirdsvalsstudien finns
rekommenderade atgarder for strackan och specifikt pé de olika delstriackorna.

Som ett resultat av detta har en konsekvensbeskrivning genomforts fér den nu aktuella
vagstrackan Konsekvensbeskrivning, E10 Avvakko-Lappeasuando. 2+1 motesfri landsvdg,
2015-06-11. I konsekvensbeskrivningen har alternativ med ca 40 % omkorningsbar andel
behandlats, men med tva olika dragningar vid Lismavaarabacken, befintlig vagstrackning
eller en ny dragning 6ster om befintlig vig. Konsekvensbeskrivningen behandlar endast de
tekniska konsekvenserna i projektet.

Under 2015 har arkeologisk undersékning och utredning, naturvardesinventering och
inventering av vattendrag gjorts.

Véren 2016 har det beslutats om lokaliseringsalternativ vid Lismavaarabacken. Det
alternativ som beskriver breddning av befintlig vig har beslutats och ligger till grund for

projekteringsarbetet.

Under 2016 har en atgirdsvalsstudie (AVS) for ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om
Kiruna péagatt.

Under 2016 har viagtekniska undersékningar genomforts.

2017 genomfordes en utredning avseende passagebehov for ren och vilt 1angs E10 Tore —
Kiruna.

Under 2017 — 2018 har geotekniska undersokningar genomforts langs vagstrackan.
Kungorelse och granskning av vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen har skett
under oktober/november 2017. I samband med detta bjod Trafikverket in till Oppet Hus i

Skaulo.

I maj 2018 genomfordes ett kompletterande samrad med Girjas sameby och lansstyrelsen
gillande atgarderna langs strackan.
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Beslut om betydande miljépaverkan

Med Samridsunderlaget som underlag beslutade Lansstyrelsen i Norrbottens ldn den 277
april 2016 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan, med st6d av
miljobalken 6 kap 5 §.

Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Forordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2 med hanvisning till projektets
lokalisering med beréring av Natura 2000-vattendrag och virdefull skog. Aven osiikerheten
om broutformning och eventuell ny dragning av vigen vid Lismavaarabacken ar motiv for
Lansstyrelsens stillningstagande.

Det innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas och godkiannas av
lansstyrelsen innan offentlig granskning av vagplanen.

Foljande fragor ar viktiga att redovisa i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen enligt
lansstyrelsens beslut.

=  Péaverkan pa vattendragen och péa den fauna som &r knuten till vattendragen
»  Piverkan pa skogar med hoga naturvirden

= Péverkan pé odlingslandskapet

= Péaverkan pa skyddade arter inklusive faglar

Beslut om godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning (daterad 2017-04-21, med revidering 2017-07-03) gillande
vagplan for E10, Avvakko - Lappeasuando har tidigare blivit godkdnd av Léansstyrelsen i
Norrbottens ldn, den 22 augusti 2017, enligt 6 kap. miljobalken.

Den nu redovisade miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2019-04-08 &r en
komplettering med hinsyn till indringarna i vigplanens granskningshandling.
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Val av lokaliseringsalternativ

I juni 2016 tog Trafikverket fram viagplanens samraddshandling for val av
lokaliseringsalternativ vid Lismavaarabacken. Utredning och prévning av lokaliseringen
har gjorts utifran reglerna i viglagen och motsvarande regler i 2 kap. 6—7 §§ miljobalken.

Reglerna innebar sammanfattningsvis att en vég ska ges ett sddant lage och utformas s att
dndamalet uppnés med minsta intrdng och oldgenhet utan att kostnaden blir oskélig.

Studerade alternativ:

= Alternativ breddning av befintlig strackning vid
Lismavaarabacken, med justerad plan- och
profilgeometri.

= Alternativ ny striackning av E10 forbi
Lismavaarabacken, dster om befintlig
strackning.

\ N Lehto ~
E / sl
| T\ \ \ ismavaarabacken

\\_\'_I

- Vag
834

Figur 4. Studerade alternativ vid Lismavaarabacken.

\ Q;'akko
\)

I slutet av november 2016 tog Trafikverket stillning till att alternativet breddning av
befintlig vag, med justerad plan- och profilgeometri ska ligga till grund fér den fortsatta
planeringen. Stallningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedomning av alternativens
effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal.

Sett till maluppfyllelse uppfyller bada alternativen mélen f6r néstan alla
bedémningspunkter.
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Alternativ breddning av befintlig strackning uppfyller inte mélet om att minimera
trafikstorningar under byggtiden.

Vad giller Tillgdanglighet och Bibehalla kvaliteter for naturmiljoer bedoms alternativ med
ny strackning inte uppfylla dessa mal tillrackligt.

Med tanke péd den paverkan som identifierats pd omréddena Naturmiljo, Landskapsbild,
Naturresurser, Klimat och Energi samt Tillgdnglighet for bl.a. renniringen till sina marker,
trots fordelarna man far av att vilja ny dragning under byggtiden bedoms alternativet
breddning av befintlig strackning som det béttre alternativet.

Samrédshandlingen for val av lokaliseringsalternativ innehéller en mer detaljerad
beskrivning av forutsattningar och konsekvenser for de olika alternativen.

Samrad och inkomna synpunkter

Under projektets gang har ett antal samrad genomforts. Tva samrddsmoten pa orten har
hallits, varav det forsta avsag lokalisering av dragningen vid Lismavaarabacken och det
andra motet gillde projektets samradshandling. Under samréden har ett stort antal
synpunkter inkommit bade fran privatpersoner, myndigheter, organisationer och
foreningar.

De flesta synpunkterna avser vigens utformning och 6kad hastighet genom byarna,
mittracke, buller och vibrationer samt ersiattningsvigar. Yttrandena har bemotts och
bearbetats under hela projekteringsarbetet.

Lansstyrelsen kompletterar i sitt yttrande 6ver projektets samradshandling tidigare
synpunkter och beslut om BMP. Miljokonsekvensbeskrivning behéver kompletteras med
beskrivning av vigens breddning, pdverkan av utpekade naturviardesobjekt, och
odlingslandskap samt anpassning av arbete- och skyddsétgarder, paverkan pa
fornlimningar och utformning av faunapassager. Aven ersittningsvigar bor redovisas samt
anmalnings- eller tillstdndsplikt for 6verskottsmassor.

Vidare har samrad dven hallits med Lanstrafiken i Norrbotten om placering av
busshéllplatser och Gillivare kommun angaende paverkan av detalj- och byggnadsplaner.

Samrad gillande forutsattningar for ren och vilt har hallits med berérd sameby och lokala
jagare. Samrad har genomforts med Girjas sameby i skede samridshandling. Girjas framfor
dér att viltstingsel och mittricke anses paverka samebyn negativt. Barriareffekten ckar
vilket paverkar renarnas fria strovning samt nyttjandet av flyttlederna. Arbetsmiljon for
renskotarna samt antalet renpékorningar forvantas paverkas negativt om stangselsystemet
inte anlaggs sé att det ar helt tatt férutom vid passagerna.

Under maj 2018 hade projektet ett kompletterande samrad med samebyn, tillsammans
med Lansstyrelsen angdende de atgirder som foreslagits. I samradet lamnade rennéringen
in synpunkter bland annat angiende brist pa utformning av viltstangsel, problem nir man
inte kan sikerstélla den fria strévningen samt den ekonomiska forlusten vid pakorda renar.
P& grund av inkomna synpunkter fran samradet och under tidigare kungorelsen beslutade
Trafikverket att genomf6ra dndringar i vigplanen.
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Samrad har héllits med samebyn angdende de nya atgirderna som foreslés i &ndringar av
vagplanen. Samrad kommer &ven att hallas med Géllivare kommun samt fastighetsigare
som berors av dndringarna.

Ny kungorelse av vigplanen kommer att ske och i samband med detta halls ett Oppet Hus.

4. Forutsattningar

Vagens funktion och standard

E10 mellan Avvakko och Lappeasuando &r en allman statlig vig med tva korfilt. P&
huvuddelen av strickan ar vigen 6-7 meter bred.

Den aktuella vagstrackan mellan Avvakko och Lappeasuando ar 18,5 kilometer lang och gar
igenom byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara. Belysning finns pé delar av
vagstrackan, exempelvis vid korsningar och genom byarna.

Vigen saknar idag mittracke och viltstiangsel.

Hogsta tillditna hastighet varierar i huvudsak mellan 80 km/tim och 100 km/tim.
Undantagsvis begréansas hastigheten till 70 km/tim vid utfarter och korsningar med skymd
sikt.

Vigen har, sett till sin funktion, brister i plan och profil vilket medf6r
framkomlighetsproblem for niringslivets godstransporter. Problemen &r storst i
Lismavaarabacken, som ar 1 600 meter ldng och som har en lutning 6ver 6 % som mest.
Uppforslutningen striacker sig i sodergdende korriktning.

Sikten langs vagstrackan ar ofta bristfillig och trafikanter upplever vigen som osdker och
otrygg. Den daliga sikten gor det svart att gora sikra omkorningar och utfarten fran
korsningarna blir osdker. Problemen med sikt 6kar vintertid da sno, halka och morker
ytterligare hindrar trafikanterna.

Det finns flertal korsningar samt fastigheter med direktutfart till E10 langs vigstrackan
mellan Avvakko och Lappeasuando.

Vilt- och renpékorningar sker langs strackan.
Vigens barighetsklass dr BK1, hogsta klass.

E10 ingédr i det nationella vagnatet och ar en viktig 6st-vastlig transportled inom
Barentsomradet som kopplar samman inland och kust, regioncentra med kommuncentra
samt Sverige med Norge. Vigen ar av riksintresse for kommunikationer, en del i EU:s TEN-
T nit och del av EU:s Northern Axis.

E10 dr dven en viktig transportled for sjukvarden, transport av konsumtionsvaror,
uttransporter av producerat hogvardigt gods samt for material till gruv-, skogs- och
byggindustrin. Vidare ar vigen viktig for arbetskraftsforsorjning och arbetspendling inom
samt till och frdn Malmfilten samt som transportled for turisttrafiken.
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E10 dr rekommenderad vig for farligt gods. Det totala flodet av farligt gods langs
vagstrackan ar dock 1agt och strackan klassades 2006 av transportstyrelsen i det lagsta
intervallet av totalt fem saddana.

Det finns inget alternativ till E10 for transport mellan Géllivare och Kiruna.
I Puoltikasvaara finns en ATK kamera (fartkamera) for sodergdende trafik.
Langs den aktuella strickan finns ett antal broar som berors av projektet.

Trafik och anvandargrupper

E10 mellan Avvakko och Lappeasuando trafikeras av oskyddade trafikanter,
langsamtgaende bruksfordon och snabb genomfartstrafik samt en stor andel tung trafik.
Oskyddade trafikanter ror sig framforallt 1angs med E10 inne i byarna.

Befintlig trafikmingd (métir 2014) var 1660 fordon per arsmedeldygn (ADT), varav cirka
360 fordon (22 %) utgjordes av tung trafik.

4.21. Gang- och cykeltrafik

Mellan byarna Skaulo och Puoltikasvaara finns en belyst gang- och cykelbana pa vastra
sidan om E1o0.

Under 2016 byggdes en 1200 meter lang gang- och cykelvag i Skaulo for att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvéigen startar vid vaganslutning
cirka 50 meter norr om bron i s6dra delen av Skaulo och gér genom byn for att i norr
ansluta till befintlig gdng- och cykelvdg mot Puoltikasvaara.

4.2.2. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar E10 mellan Avvakko och Lappeasuando med linje 10
och 52 bida med tv4 turer per riktning (Luled — Kiruna) och dag.

Busshallplatser finns i Moskojarvi och Puoltikasvaara. Busshallplatserna ar placerade i
fickor i anslutning till vigen.

Taxiturer for skolskjuts gir bland annat fran Kaitum, Moskojarvi och Skaulo. LKAB har en
egen pendlingslinje mellan Gillivare och Kiruna med tre turer per riktning och dag.

4.2.3. Trafiksakerhet

Under perioden 2009-01-01 till 2018-12-31 har totalt 19 personskadeolyckor rapporterats
in till Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor (STRADA) ldngs den aktuella
strackan.

Singelolyckor har varit vanligast varav fyra svara och atta lindriga olyckor. Nést vanligast
har motesolyckor varit, varav tva svara och tva lindriga olyckor.

Motorménnen har bedomt E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de fem
farligaste viagarna i Sverige.
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Figur 5. Olyckor Idngs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando.

4.24.

Miljoforutsittningarna dterfinns i kapitel 6, dar forutsattningarna for varje intresseomréde

beskrivs.
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Kommunala planer

For omréadet galler Gillivare kommuns Gversiktsplan, antagen av kommunfullmaktige
2014.

For den aktuella viagstrackan berors foljande detalj- och byggnadsplaner av vigplanens nya
vagomrade:

DP-P91/41 "Detaljplan f6r Soutujarvi 4:7 mfl”.
BPL 25-P84/35 ”"Skaulo del av Soutujarvi 12:2 mfl.”

BPL-GAJ-4855 "Forslag till indring och utvidgning av byggnadsplan for del av
Puoltikasvaara by”.

Geotekniska och geohydrologiska férhallanden

Det rader goda grundliaggningsforhallanden i omrédet. SGU:s jordartskarta och
jorddjupskarta visar att omrédet kring den sydligaste delen av vagstriackan mellan Avvakko
och Moskojarvi, utgors av Veikimorin i form av moranbacklandskap. I omradet
forekommer torvomraden, dar nagra omraden angransar till befintlig viag. Morandjup pa
som mest ca 3 meter har patraffats. Berg har inte pétraffats efter utférda undersékningar. I
omrédet forekommer dven berg i dagen men i direkt anslutning till befintlig vig ar
uppskattat jorddjup ca 20-30 meter.

Vid befintlig bro vid Moskojarvi med anslutande viagbankar visar SGU:s jordartskarta pa att
de geotekniska forhéllandena i omradet utgors av moranbacklandskap och i viss
utstrackning torv. Enligt jordartskartan forekommer berg i dagen i omradet, men inte i
direkt nirhet till befintlig bro. SGU:s jorddjupskarta visar pa att berg forekommer pa djup
mellan 20-30 meter under markytan i omradet kring Moskojarvibron. Geotekniska
undersokningar utférda i brolaget visar pa att forhallandena fran SGU:s jordartskarta
staimmer med verkligheten.

Langre norrut visar SGU:s jordartskarta och jorddjupskarta att omradet frimst utgors av
kullig morin i form av moranbacklandskap. I omréadet forekommer flera mindre
torvomraden i direkt anslutning till befintlig vig. I omradet forekommer dven berg i dagen,
men i direkt anslutning till befintlig vag ar uppskattat jorddjup ca 20-30 meter i den s6dra
delen av strickan mellan Moskojarvi och Skaulo. Jorddjupet minskas narmare Skaulo till
endast tre till fem meters méaktighet. Efter Skaulo 6kar jorddjupet igen till ca 20-30 meter
for att efter Puoltikasvaara vara mellan 10-20 meter. Strax norr om Skaulo ndrmast
Soutujarvi sjo ar jorddjupet som maktigast med 30-50 meter.

Riksintressen och Natura 2000-omraden

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som
omréden av riksintresse.

Foljande riksintressen enligt miljobalken finns i anslutning till E10 mellan Avvakko och
Lappeasuando:
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E10 dr som nationell stamvig del i EU:s Trans European Network (TEN-T) och
som en del av EU:s Northern Axis av riksintresse for kommunikation.

Torneé och Kalixdlvsystem, riksintresse for naturvard, MB 3:6.
Torneé och Kalixalvsystem, riksintresse for friluftsliv, MB 3:6.

Tornea och Kalixilvsystem med bifloden som omfattar béde sjoar och vattendrag i
omrédet ingar i Natura 2000 omradet Torne och Kalix dlvsystem.

Soder om Avvakko och vag 833 finns Natura 2000 omradet och naturreservatet
Lina fjallurskog.

Vid Lismavaara passerar E10 genom Sappalojirvi och séder om Kalixdlven
passeras Salmijirvi som dr kirnomréden av riksintresse for renniiringen. Aven
flyttleder och svara passager av riksintresse for renniringen passeras laings
strackan mellan Avvakko och Lappeasuando.



Puoltikasvaara
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Figur 6. Riksintresse naturvard och Riksintresse friluftsliv samt skyddade omraden kring E10, mellan
Avvakko och Lappeasuando.
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5. Beskrivning av projektet

I kapitel 5.1 beskrivs generella utformningsprinciper. I kapitel 5.2 beskrivs vagforslaget.

Generella utformningsprinciper

Trafiksdkerhet uppnés genom motesseparering och att korsningarna utformas pé ett
trafiksakert satt. Befintlig E10 foreslas i huvudsak byggas om till 14 meter bred viag med
mittracke och viltstingsel. En delstracka pd 600 meter foreslas vigen byggas om till 10,5
meter genom Puoltikasvaara. Vagen dimensioneras for 100 km/tim vilket innebar att plan
och profil for E10 behdver justeras pa ett antal strackor for att uppna tillracklig standard.

Motesfri vig med mittracke och viltstingsel foreslés starta vid korsningen med viag 834 mot
Avvakko och sluta strax norr om Kivijoki. Genom Moskojarvi foreslds vigen breddas till 9,5
meter utan mittracke och viltstangsel, med referenshastigheten pa 8o km/tim. Motesfri vag
med mitt ricke och viltstangsel foreslas starta igen strax norr om Moskojarvi och sluta vid
korsningen med vig 833 mot Killinge och Neitisuando.

P& vistra sidan, langs med E10 frén korsning med vag 833 foreslas en ny géng- och
cykelvig som passerar Soutukoski pa ny gang- och cykelbro. Géng- och cykelvigen kommer
att anslutas till befintlig gdng- och cykelvigen i Skaulo.

Mellan korsningen med vig 833 och korsningen med vigen mot Nilivaara, genom byn
Skaulo, foresls inget mittracke langs viag E10.

Norr om Skaulo foreslas motesfri vig med mittracke och viltstangsel vid korsningen med
vagen mot Nilivaara. Mittracke foreslas sluta vid korsningen med viagen mot
Lappeasuando. Viltstiangsel foreslas avslutas vid gransen mot Kalixdlven.

Mittracke och viltstingsel anlidggs 1angs hela strickan forutom genom byarna Skaulo och
Moskojarvi. Stingselsystemet ska utformas for god ren- och viltsdkring.

Befintliga korsningar och anslutningar fran allménna vigar samt andra viagar ersitts med
storre korsningar med sdkrare vinstersvang. Anslutningar fran enskilda vagar och
bostadsfastigheter samlas ihop ldngs ersiattningsvigar och leds till aktuella korsningar. Dar
enskilda anslutningar inte kan samordnas med anslutningsvagar gors en anslutning dar det
bara dr mojligt att svinga hoger in/hoger ut. Tillfélle att Andra korriktning ges vid narmaste
korsning. Korsningarna planeras sé att det maximalt ska vara tre kilometer enkel vig for att
kunna géra en vandning pa E10.

Dér viagen breddas kommer befintliga parkeringsfickor att tas bort, flyttas eller byggas om.

Vigracken satts vid behov t.ex. vid branta och/eller hoga slénter, broar, trummor och
oeftergivliga foremél inom sékerhetszonen.

Forslag till korfaltsindelning innebar att det dr majligt att kora om pa ca 40 % av
vagstrackan for bade norrgaende och sodergiende trafik.

Vid Lismavaarabacken atgirdas befintlig vagstrackning till 2+1 vég, plan- och profil
justeras och mittriacke och viltstangsel sitts upp.
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E10 ingér i det forslag till vignat med hogre barighet som Trafikverket 1amnat till
regeringen, vilket innebar att det kan bli aktuellt att strickan kommer att upplétas for trafik
med bruttovikt pa upp till 74 ton. Inget beslut om detta &r taget i dagsliget.

Vagforslaget
5.2.1. Typsektioner

Typsektion for tvafaltsvag (9,5 meter bredd) ar varje korfalt 3,75 meter samt 1 meter bred
vagren.

Typsektion for motesfri 1+1 vag (10,5 meter bredd) ar varje korfilt 3,5 meter samt 1 meter
bred vigren, mittremsa for mittracket ar 1,5 meter.

Typsektion for motesfri 2+1 vag (14 meter bredd) ar korfilt 3,5 och 3,25 meter pa den

omkorningsbara delen och ett korfilt om 3,75 meter pa enfiltsdelen. Aven denna sektion
har 1 meter bred vagren samt mittremsa for mittriacket pa 1,5 meter.

Vagbana 14 matar

Sékerhetszon Sikerhetszon
9 meter Mirscke 9 mater Vilisténgsal _
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Figur 7. lllustration for 2+1, dér vdgen breddas till 14 meter med mittrécke och viltstdngsel.

5.2.2. Breddning

Vagen kommer att breddas, dar foreslagna sidor av breddningen beror pa genomforbarhet
och geotekniska forutsittningar. Vidare tar breddningen hansyn till bebyggelser,
vattendrag, natur- och kulturmiljéer samt befintliga och planerade ledningars lagen.

Overgripande utformningsprincip for sidoomraden #r att omradet pa den sidan som ej
breddas ska minimeras.

Vigplanens oversiktsplaner visar forslag pa vilken sida av viagen som ska breddas.

5.2.3. Korsningar och anslutningar

Langs med den aktuella vagstrackan ska 17 stycken nya korsningar anldggas. Det innebar
att ménga av de befintliga anslutningarna mot E10 kommer att stdngas och ersattas av nya
och mer trafiksdkra korsningar.
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I figur 8 ses exempel dar viag 834 mot Avvakko flyttas ca 300 m norrut. Det innebér att den
nya korsningen med foreslagen viagdragning ska faststéllas och den gamla vigen utgar ur
allmant underhall och marken &terstalls.

Naturreservat
Lina Fjallurskog

Befintlig korsning
mot Avvakko

stings { Ny C korsning mot

Avvakko

Figur 8. Anldggande av ny C-korsning. Figuren redovisar befintlig korsning med vdg 834 mot
Avvakko som stdngs och flyttas ca 300 meter norrut.

5.24. Forslag till ersattningsvagar

Ett antal anslutningar mot nuvarande E10 foreslas att stdngas och ersittas av nya och mer
trafiksdkra anslutningar. Ersattningsvdgarnas strackning beslutas vid lantmaéteriforrattning
och ingdr inte i vagplanens faststéllelse.

Det innebaér att ersattningsvagarnas ldge kan forandras och de exakta lagen samt ansvar for
drift och underhéll bestdms i en sirskild lantmateriforrattning. Information om natur- och
kulturmiljo i projektet ges till lantmateriet for att kunna ta hansyn till dessa.

Ersittningsvagar ingar i det enskilda vagnatet, dar dven skogsbilvégar, traktorviagar ingér. I
det enskilda végnatet ar vighéllaren inte statlig eller kommunal, utan utgors av privata
vaghallare, t.ex. vigforeningar.

Ersittningsvigarna foreslés pa ett sddant satt att de inte paverkar natur- eller kulturvirden
negativt samt att det 4r mojligt att bibehélla uppvuxen skogsvegetation mellan E10 och
ersattningsvagarna for att minimera vigrummets utbredning. Dir sidoomraden utgors av
gles vegetation foreslas ersattningsvégen i anslutning till E10 for att tillsammans utgéra en
gemensam sektion. Forslag till ersdttningsvigar illustreras i vigplanens illustrationskartor.

Ersittningsvigarna har bearbetats efter inkomna synpunkter i samréden.

5.2.5. Gang- och cykelvag

P& vistra sidan fran korsning med vag 833 (km 10/030) foreslas en ny gang- och cykelvig
som passerar Soutukoski pa ny gang- och cykelbro. Géng- och cykelvigen ar cirka 400
meter lang och kommer att anslutas till gdng- och cykelvigen i Skaulo.

P& ostra sidan vid samma korsning foreslds en ny gang- och cykelvdg som ansluter vid en
ny allmén vag som ska vidare soderut till kyrkogarden.
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Vid Puoltikasvaara (km ca 14/500) gors en breddning av E10 vilket medfor att narliggande
gang- och cykelvag kommer att behova flyttas. Flytten innebar en omdragning av befintlig
ging- och cykelviagen pé ca 80 meter.

5.2.6. Byggnadsverk

= P& vigbro 6ver Leipijoki och vigbro 6ver Soutukoski (mellan Soutujirvi och
Sulajarvi) foreslés byte av kantbalkar och racken. Inga andra broédtgarder foreslas i
detta skede.

= Vigbro over Kivijoki, vid Kivijarvis utlopp vid Moskojarvi, foreslas breddas for att
mojliggora motesfri 1+1 vag 6ver bron, samt byte av kantbalkar och racken.

= QOver Soutukoski (mellan Soutujirvi och Sulajirvi) foreslis en ny gang- och
cykelbro uppforas uppstroms befintlig vagbro (25-132-1).

* Tva planfria faunapassager i form av portar foreslas norr om Moskojarvi och soder
om Lappeasuando.

= Port for friluftslivet foreslas norr om Puoltikasvaara.
=  Fem viltuthopp planeras lings den aktuella vagstrackan.

5.2.7. Belysning

Ny belysning foreslés langs strackan.
Storre korsningar ska belysas.

Den nya gang- och cykelvigen samt ny
gang- och cykelbro séder om Skaulo
kommer att belysas och samordnas med
befintlig gdng- och cykelvig norrut. Aven
vid busshéllplatserna i Lehto foreslas
belysning.

Figur 9. lllustration av belysning i vdgkorsning.

5.2.8. Hallplatser och parkeringsfickor

Busshallplatserna i Moskojarvi, vid korsningen mot Lehto, foreslas bli kvar i befintliga
lagen men byggas om i anslutning till ny C-korsning (km 4/700) pa respektive sida av E10.

I Puoltikasvaara tas befintliga busshallplatser langs med E10 bort. Ny busshéllplats

placeras vid en vindslinga i anslutning till caféet pa den vastra sidan och anpassas efter ny
C-korsning (km 17/730). Busshéllplatsen forslas kompletteras med bussignal.
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Totalt anldggs 20 parkeringsfickor langs med strackan. Parkeringsfickorna kommer dven
att kunna nyttjas som néduppstillningsplatser

5.2.9. Friluftspassager

Skoterpassage i plan foreslds soder om Moskojarvi vid vattendrag Lismajavi och Iso
Lintujarvi. Planskild passage for friluftsliv foreslas norr om Puoltikasvaara.

Vid skoterpassage i plan ar det avbrott i mittracke pa ca 2 meter. Grindar anldggs for att
hindra djur att komma in pa vagomrédet. Skyltning kravs for att uppméarksamma
trafikanterna om vikten att stdnga grinden efter sig.

Planskild passage for friluftsliv foreslas anldggas som vagport, dar rorbro av stél utformas
s att den mojliggor en fri 6ppning med diameter ca 2,2 meter med en lingd pé ca 17 meter.
Passagen ansluter till féreslagen ersiattningsviag. Exempel pa hur en passage for friluftsliv
kan se ut visas i Figur 10.

Passage for friluftsliv och andra som verkar i omradet kommer dven vara majligt i
anslutning till korsningar och vid de planerade faunapassagerna.

Figur 10. Exempel p& passage fér friluftsliv. (Foto: AF)

5.2.10. Viltstangsel

Viltstangslet ska utformas sa att det ar robust och titt for att forhindra att djur tar sig in pa
vagomradet, och sd att djuren leds till faunapassagerna. Detta innebér:

= Stingslet ska forankras och stagas upp sé att det inte vilter pga tryck fran sno eller
16s mark.

= Stingslet ska ansluta titt mot broar, mark, grindstolpar osv for att undvika att djur
smiter in i vigomradet.

* Vid anslutande vigar som hélls 6ppna for mer frekvent trafik, dras stiangslet in
ldngs den anslutande vigen minst 50-150 meter. Indragningen av stingslet syftar
till att motverka att djur f6ljer den anslutande vigen in mot E10. Djuren ska kdanna
sig obekvdma med att g in ldngs vigen d& det ar stdngsel pa bada sidor. Stangslet
ska @ven leda djuren bort frén E10, se Figur 11.

= Viltsténgslet ska avslutas dar det finns fri sikt och ett naturligt avbrott ex i form av
en bro eller en korsning.
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= Vid enskilda vagar dras stingslet in och avslutas med grind s& att plats mojliggors
for 1anga fordon att stanna och stianga grindarna pé ett sakert sitt.

Vid
ansluiningsvagar
utan grind ska indragning
av stangsel langs med
den ansiutande vagen
goras sa langt det
& majligt, minst
50-150 meter.

Figur 11. lllustration av indragning av sténgsel pa anslutande vég.

52.11. Grindar

Grindar anlédggs vid anslutande vigar till skogsfastigheter. Det ska finnas utrymme som
mojliggor for langa fordon att sdkert stanna och stinga grinden.

Det foreslas dven grindar for friluftsliv, driftpersonal och renniringen. Forslag ar att
grindarna ska finnas i anslutning till parkeringsfickor, stigar, broar och portar.

Grindar ska vara robust utforda samt vara utformade si att de gar att 6ppna och stinga
under vinterférhallanden.

Skoterpassage ska vara forsedd med grindar.
Alla grindar ska forses med skylt, dir text belyser vikten av att grindar hélls stdngda.

5.2.12. Evakueringsvag fér ren och vilt

Som evakueringsvag for djur som kommit in pa viagbanan forslas viltuthopp, som anléggs
pé motstdende sida av korsning dar bara en vig ansluter eller dir motstdende vag ar stingd
med grind. Viltuthopp utformas som en ramp déar djuren leds bort frin vigbanan, och
mojliggor for djur som har rdkat komma in pa vagomrédet kan hoppa ut samtidigt som djur
utifran inte ska kunna ta sig in, se Figur 12.

Hojden pa marknivan pa den sida av stangslet som vetter mot viagbanan ar i nivd med
viltstangslet for att sdkerstilla att djur inte anvinder uthopp for att ta sig in inom
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vagomradet. Djuren ska kunna se fast mark runt uthoppet. Marken runt uthoppet ska vara
fri fran storre sten eller vegetation som kan skada de djur som anvander uthoppet.

Fem viltuthopp ar planerade langs den aktuella vagstrackan.

LANDMINGSZON FOR
VILTUTHOPP

/

SEKTION A-A
SKALA 150

Figur 12. Viltuthopp som evakueringsvég for djur som kommit in pa vagbanan.

Grindar kommer att anldggas som evakueringsvag for ren. Grindarna placeras dar det finns
forhojd risk att renar kommer in i vigomradet. Grindarna ska kunna 6ppnas tillfalligt for
att driva ut renar som kommit in i vigomradet. Placering av grindarna har valts ut med
avseende pa ldgen dir ingen annan mdjlighet finns for djuren att ta sig ut fran vigbanan,
och foreslas anldggas 100 - 200 meter fran korsning.

5.2.13. Faunapassager

Langs med strackan anldggs faunapassager for vattenlevande djur, mindre vilt samt ren och
alg. (Passageplan, Bjorkman 2017)

Tva planfria faunapassager for ren och vilt foreslas 1angs med strackan i anslutning till
rennaringens flyttleder, se Figur 13.

= Norr om Moskojarvi, sektion km 7/300
= Soder om Lappeasuando, sektion km 17/280

Passager i plan finns i Moskojarvi och Skaulo, se Figur 13.
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Figur 13. Féreslagna placeringar av faunapassager.

De planfria passagerna utformas som 20 meter breda och 4,5 meter hoga portar under
vagen. Portarnas bredd och fria h6jd dr anpassade utifréan effektivitetsstudier av klévdjurs
benigenhet att nyttja planfria passager. Omgivningen kring de planerade portarna ar
ostord vilket bidrar till forhojd effektivitet. Portarnas lagen har arbetats fram i samrdd med
berord sameby och utformats for att passa in i landskapet. Lagena ansluter dels till
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flyttlederna som anviands under vintertid samt till de torrare partier som anvands vid fri
strovning tillbaka.

Vid aterstillande av arbetsomradet kring passagerna ska en naturlig flora efterstrivas.
Marken inne i portarna ska vara torr. Da passagerna ska fungera som
effektiva flyttleder ska inga hinder férekomma i passagerna.

Mojlighet for fauna att passera i plan anordnas norr om Skaulo och vid Moskojarvi, se
Figur 13. Platserna ligger i anslutning till flyttleder for ren. Djur kommer att ha mojlighet
att passera E10 relativt ostort under de tider pa dygnet da trafiken ar begransad. For 6kad
trafiksdkerhet kommer hastigheten att vara nedsatt, skyltning samt fri sikt ska anordnas.
Vid faunapassagerna upphor viltstangsel samt mittseparering.

5.2.14. Passager for smavilt

Torrtrummor med ledstrik och markeringsstenar foreslis anldggas vid naturliga
vattendragspassager samt vid viagbroarna i Skaulo och vid Moskojarvi, s att de kan
fungera som végpassager for smavilt, se Tabell 7 ddr sméviltpassager foreslas.

5.2.15. Avvattning och trummor

Avvattning fran E10 kommer att ske genom avrinning till diken. In- och utloppsdiken som
ansluter till E10 inom vigomradet kommer att rensas for att uppna erforderligt bredd och

djup. Befintliga diken ska anvidndas dir det 4r mojligt att bibehélla dessa efter ombyggnad,
pa den sida dar viagen breddas anliggs nya diken.

Befintliga vigtrummor som ar skadade eller som ej uppfyller sin funktion att avleda vatten
dtgirdas eller byts ut for att sdkerstélla vagkroppens dréanering. Vidare medfor breddning
av E10 att befintliga trummor behover forlangas.

Trumliggning kommer att genomforas sé att inga vandringshinder uppstar. Arbetet styrs i
tid for att inte stora eventuella fiskars vandring eller lek. Anldggandet av nya trummor samt
byten av befintliga trummor innebéar endast en tillfallig paverkan pé strandmiljoerna kring
berorda trumlédgen.

Vigar i anslutning till broar kommer att avvattnas via diken eller sldnter och ej direkt till
intilliggande vattendrag.

5.2.16. Bullerskyddsatgarder

For att dimpa ljudnivén fran vigtrafiken foreslas huvudsakligen fastighetsnara atgarder i
form av dtgarder pa fasader och uteplatser. Tre bullerskyddsvallar mellan 2,5-5 meter hoga
och 40-80 meter lénga foreslas.

Trafikverkets Vag-BUSE anvands for att berdkna bullerskyddsatgirdernas
samhaéllsekonomiska rimlighet.

Utredningen visar att det krivs l&nga bullerskyddskarmar for att skydda ett fatal
bostadshus eftersom husen ligger glest utspridda langs vagstrackan. Kostnader for
uppforande av bullerskyddskarmar ligger mellan 500 000 kronor och 2 000 000 kronor.
For flertalet av bostadshusen ar effekten av bullerskyddsskarmarna marginell.
Sammantaget bedoms inte bullerskyddsskirmarna som samhillsekonomiskt rimliga.
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I Tabell 3 redovisas 6vervigda och foreslagna bullerskyddsatgéarder som bedoms vara
samhaéllsekonomiskt rimliga och tekniskt mgjliga.

Tabell 3. Overvégda och féreslagna bullerskyddsétgérder

Sida och sektion

Rekommenderade
bullerat

Skyddar hus pa
fasti

Niva som
innehalls

Resultat

V 4/850

V 5/080

05/280

V 5/400

V5/500
V5/580

V5/800

0 6/420 — 6/460

V 6/600 — 6/680
0 9/750

09/820

V9/820

V1o/040
V1o0/120
012/680

V12/830 — 12/930

013/650 — 13/800

V13/780

014/380
V 14/400
V 14/420
0 14/480

014/550

0 14/620

Uteplats
Uteplats

Hus: Uteplats.
Gaststuga: Fonster

Friskluftsventil och
uteplats
Bullerskyddsvall 3-5 m
hog och 70 m léng

Fonster och uteplats

Hus 1: Uteplats
Hus 2 och 3: Inga
dtgarder

Fonster och
friskluftsventil
Friskluftsventil, fonster
och invéndig gips
Fonster och
friskluftsventil samt
uteplats

Fonster och uteplats

Bullerskyddsvall 2-4 m
hég, 80 m lang
Ingen atgéard

Friskluftsventil och
uteplats

Friskluftsventil
Fonster

Ingen atgard
Uteplats

Bullerskyddsvall 2,5 m
hog, ca 40+40 m langa

Fonster, friskluftsventil
och uteplats

Fonster och uteplats

Fonster
Friskluftsventil
Ingen dtgard
Friskluftsventil

Fonster, friskluftsventil
och uteplats

Uteplats

Moskojérvi 10:7
Moskojérvi 6:2

Moskojérvi 6:12

Moskojérvi 6:11

Moskojérvi 7:13

Moskojérvi 7:12

Moskojérvi 5:12

Moskojérvi 5:6
Moskojérvi 5:7

Moskojérvi 3:5

Moskojérvi 3:8

Moskojarvi 2:13
Soutujérvi 3:4

Soutujérvi 3:2

Soutujérvi 3:3
Soutujérvi 13:2
Soutujérvi 13:1 och
13:3

Soutujarvi 11:14

Soutujérvi 7:16 och
7:24

Soutujérvi 1:2 och
1:3

Soutujérvi 1:10

Soutujérvi 5:4
Soutujérvi 5:5
Soutujarvi 5:3
Soutujérvi 5:12

Soutujarvi 6:67

Soutujérvi 15:5

Nivé 3

Niva 3

Niva 3

Nivé 3

Niva 3

Nivé 3

Nivé 3
Niva 3

Niva 3

Nivé 3

Niva 2 samt
3
Nivé 3

Niva 3

Nivé 3
Niva 3
Niva 3
Nivé 3

Niva 3

Nivé 3

Nivé 3

Niva 3
Nivé 3
Nivé 3
Niva 3

Nivé 3

Niva 3

Ekvivalentniva for uteplats reduceras med
foreslagen atgérd.

Béde ekvivalentnivi och maximalniva vid
uteplatsen reduceras med foreslagen &tgérd.
Hus: Bide ekvivalentnivd och maximalniva
vid uteplatsen reduceras med foreslagen
dtgdrd.

Géststuga: Ekvivalentnivd inomhus
reduceras med foreslagen &tgérd.

Ekvivalentnivier for bade inomhus och
uteplats reduceras med foreslagna atgarder.
Huset klarar bullernivéer for inomhus och
uteplats utan nagra atgérder. En
bullerskyddsvall sénker ljudnivan vid fasad
och uteplats

Ekvivalentnivaer och maximalnivaer for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna étgérder.

Hus 1: Ekvivalentniva for uteplats reduceras
med foreslagen &tgérd.

Hus 2 och 3: Husen Klarar bullernivier for
inomhus och uteplats utan négra atgarder
Inomhusnivéer reduceras med foreslagna
atgarder.

Inomhusnivaer reduceras med foreslagna
dtgérder.

Ekvivalentnivaer och maximalnivaer for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna étgérder.

Ekvivalentnivéer for bdde inomhus och
uteplats, samt maximalniva for uteplats
reduceras med foreslagen dtgéard
Ekvivalentniva for uteplats reduceras med
foreslagen atgérd.

Husen klarar bullernivaer f6r inomhus och
uteplats utan nagra atgérder
Ekvivalentnivaer och maximalnivaer for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna atgirder.

Béde ekvivalentniva och maximalniva for
inomhus reduceras med foreslagen atgéard
Bade ekvivalentniva och maximalniva for
inomhus reduceras med foreslagen dtgérd
Husen klarar bullernivaer f6r inomhus och
uteplats utan nagra atgérder

Béde ekvivalentnivi och maximalniva vid
uteplatsen reduceras med foreslagen atgéard
Maximalnivéer vid uteplatser for bada
husen, samt inomhusnivéer for Soutujarvi
7:24 reduceras med foreslagen atgird
Ekvivalentnivder och maximalnivéer for
bade inomhus och uteplatser reduceras med
foreslagna étgérder.

For Soutujérvi 1:2 bor atgiarden pa
uteplatsen dimensioneras sé att den ger en
reduktion om minst 12dBA.
Ekvivalentnivéer och maximalnivaer for
béde inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna tgérder

Ekvivalentniva fér inomhus reduceras med
foreslagen atgérd.

Béde ekvivalentniva och maximalniva
inomhus reduceras med foreslagen atgérd.
Huset klarar bullernivder f6r inomhus och
uteplats utan nagra atgérder
Ekvivalentniva for inomhus reduceras med
foreslagen atgérd.

Ekvivalentnivder och maximalnivéer for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna tgérder

Béde ekvivalentniva och maximalniva vid
uteplatsen reduceras med foreslagen &tgérd.
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014/700 Uteplats Soutujirvi 15:2 Niva 3 Ekvivalentniva vid uteplatsen reduceras
med foreslagen tgérd.

V14/760 Ingen dtgard Puoltikasvaara Nivé 3 Huset klarar bullernivéer for inomhus och
1:56 uteplats utan nagra atgérder

014/900 Ingen dtgéard Soutujérvi 15:4 Niva 3 Huset klarar bullernivéer fér inomhus och
uteplats utan nagra atgarder

V 17/500 Ingen atgéard Soutujérvi 6:6 Niva 3 Huset klarar bullernivéer for inomhus och

uteplats utan nagra atgéarder

6. Miljokonsekvenser

MKB-processens paverkan pa vagutformningen

Miljokonsekvensbeskrivningsarbetet ar integrerat med den 6vriga vigplaneringsprocessen.
Olika milj6intressen har identifierats och miljéanpassade 16sningar har tagits fram under
arbetets gang. Dessa presenteras under varje intresseomrade under rubriken inarbetade
atgirder. Aven forutsittningar, nollalternativ, effekter och konsekvenser beskrivs for varje
omréde.

Nollalternativet

Syftet med nollalternativet ar att skapa en referens, ett jaimforelsealternativ, for att bedoma
vilka konsekvenser som uppstér vid vigombyggnaden. Nollalternativet innebar att dagens
utformning av aktuell vagstriacka inte fordndras. Ingen justering av plan eller profil
genomfors och viagens bredd bibehalls som i dagsldget. Det innebér vidare att inga dtgéarder
for befintliga anslutningar mot E1o0 till antal och utformning genomfors.

For bedomning av effekter och som forutséattning i projekteringen har prognos ar 2040
anvands. Vid prognosaret 2040 uppskattas trafikmangden till 1940 fordon per
arsmedeldygn (ADT) varav 30 % tung trafik. Vigplanens konsekvenser jamfors med detta
nollalternativ.

Naturmiljo

6.3.1. Forutsattningar

Artskyddsférordningen omfattar ménga arter i flera olika organismgrupper, till exempel
karlvixter, mossor, lavar, svampar, insekter, figlar, groddjur, reptiler och daggdjur. I
databasen Artportalen noterades under perioden 1990-2015, langs den aktuella
vagstrackan och inom ca 500 meter frin vigen, 71 observationer.

Under sommaren 2015 utfordes en naturvardesinventering, Tyrén, 2015 Licab, dar arter
som ar fridlysta enligt artskyddsférordningens 4-9 § (SFS 2007:845) samt rodlistade arter
utifran den Svenska rodlistan 2015 (ArtDatabanken 2015) eftersoktes. Revlummer,
plattlummer och spindelblomster dr de fridlysta arterna som noterades i ndrheten till E10
mellan Avvakko och Lappeasuando. Revlummer dr allmént spridd i fuktigare miljoer i
storre delen av naromradet, dven utanfor de utpekade naturvirdesobjekten. Plattlummer
péatraffas i torrare miljoer (tallhedar, vigdiken) i spridda kolonier. Lummerarterna ar
allménna och spridningen ar omfattande.

Vid inventeringen identifierades 8 naturvirdesobjekt, se tabell nedan. Tre vattendrag och

tva skogsomraden hade mycket hoga naturvirden (klass 1), ett hade héga naturviarden
(klass 2) och tva objekt hade patagliga naturviarden (klass 3).
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Tabell 4. Sammanfattning av naturvdrdesobjekt identifierade i naturvérdesinventering 2015.

Objektnummer Sektion Végsida Naturtyp Naturvéardesklass
NV 1 0/400-1/000 Ostra Skog och trad Hogsta naturvirde
NV 2 0/400-0/900 Ostra Vattendrag Hogsta naturvirde
NV 3 1/200-1/700 Ostra Skog och trad Hogsta naturvirde
NV 4 4/950 Bada Vattendrag Hogsta naturvirde
NV 5 8/400 Ostra Myr och smévatten Péatagligt naturvarde
NV 6 10/300 Béda Vattendrag Hogsta naturvarde
NV 7 18/500-18/600 Vistra Myr och smévatten Pétagligt naturvérde
NV 8 18/800-18/950 Vastra Vattendrag/Skog och Hog naturvirde

trad -Kallkilla med
omgivande miljo

Delstrdcka Avvakko - Moskojérvi

Naturmiljointressen kring E10, mellan Avvakko och Moskojarvi redovisas i figurer nedan.
Vagstrackan gransar séder om viag 834 mot ett naturreservat/Natura 2000-omréde, Lina
Fjallurskog. Lina Fjallurskog hyser flertalet rodlistade arter som gynnas av ling skoglig
kontinuitet. Tack vare omrédets mangformighet trivs ocksa ett stort antal figlar i omrédet,
aven utter.

Delar av naturreservatet utgors av ett stort myrkomplex, Itnavuoma (VM1). Myren har
hogsta vardeklass (klass 1) i Lansstyrelsens vatmarksinventering. Den del av myren som
ligger narmast E10 bestar av en videbevuxen del som ligger i anslutning till backen
Leipijoki och naturviardena pa denna del har kopplats till bicken som vattenmiljo.

Mellan Leipitunturi och Avvakko finns stora omrédden med nyckelbiotoper och
naturvirden, dir de utpekade objekten med hogsta naturviarden vid Avvakko utgor en del
av omraden.

P4 Gstra sidan av viagen finns naturvardesobjektet NV1, som bestér av skog och ligger i
direkt anslutning till E10. Den norra delen av naturviardesobjektet har mycket hoga
naturviarden och bestar av urskogsartad barrskog med flera rodlistade arter i hotkategorin
sarbar (VU) i anslutning till Leipijoki.

I objektet dterfinns bade gammelgranskal, granticka, knottrig blaslav, rynkskinn,
tajgaskinn och grenlav. Narmare backen finns fuktigare partier med ett 6kat bjorkinslag
och viss sumpskogskaraktir. Skogen ar urskogsartad och flerskiktad med hog andel dod
ved, bade staende och liggande som skapar goda férhéllanden for vedlevande tickor och
lavar. Artforekomsten visar pa en 1ang kontinuitet badde vad giller trad och lagor. Narheten
till Leipijoki (NV2) bidrar ocksa till en stabil luftfuktighet.

P& delar av stricka 6versvimmar dven backen den omgivande terrdngen och skapar miljoer
med sumpskogskaraktir. Den sodra delen av naturvardesobjektet hyser hga naturvirden
och domineras av en idldre opaverkad fjallbjorkskog. Artrikedomen hér dr nagot lagre
framst beroende pa att ménga rodlistade arter dr knutna till gran som substrat.
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Hela naturviardesobjektet ingér i en storre sammanhidngande nyckelbiotop bestand av
barrnaturskog som striacker sig upp mot berget Leipitunturi. Revlummer vaxer spritt i hela
naturviardesobjektets fuktigare partier.

Aven den vistra sidan av vigen 4r inventerad. Hir finns en gles och vindexponerad gran-
fjallbjorkskog. Denna skog har till skillnad mot de utpekade naturviardesobjekten pa Gstra
sidan l&g humiditet och det exponerade laget gor att den blir fattig. Markskiktet ar av torr
ristyp och det finns brist pa dod ved, trots att det finns en bibehallen tradkontinuitet.
Biotopen bedoms ha laga forutsiattningar att hysa naturvérdsarter.

Av denna anledning ar det svirt att motivera att avgransa naturviardesobjekt, trots en
tradkontinuitet.

Naturvirdesobjekt NV3 som ligger i direkt anslutning till E10 s6der om Lismavaarabacken
utgors av en urskogsartad och flerskiktad grandominerad blandsumpskog med mycket
hoga naturvarden. Objektet har ménga likheter med NV1, men har en nagot fuktigare miljo
som skapar sumpskogskaraktar.

I NV3 aterfinns bade tajgaskinn, rosenticka, granticka, garnlav, ullticka och knottrig blaslav
som samtliga ar rodlistade och indikerar hoga naturvarden i form av 1ang trad- och
ldgakontinuitet. Aven detta naturvirdesobjekt #r utpekat som nyckelbiotop bestdende av
barrnaturskog.
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Figur 14. Naturmiljéintressen kring E10, strax norr om korsningen mot Avvakko.

Under samrad kom det in ett yttrande fran SCA dar det framkom att SCA har noterat héga
naturvarden i form av 200-ariga naturvérdestriad i anslutning till E10 norr om
Lismavaarabacken (NV SCA).

Det aktuella bestdndet bedoms inte ha det samlade varde som kravs for att uppfylla kravet
for att utgora ett naturvardesobjekt, se figur nedan.
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Figur 15. Naturmiljintressen kring E10, strax s6der om Moskojérvi.

Delstrdcka Moskojérvi-Skaulo

I anslutning till E10, norr om Moskojarvi, finns tva vitmarksobjekt (VM2 och VM3), av
klass 3. Delen narmast E10 av den nordligaste av dessa tva vaitmarksobjekt utgors av ett
naturviardesobjekt (NV5) med pétagligt naturvirde bestdende av mager 16sbottenmyr med
avgransande smévatten.
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Naturviardesobjektet omfattar en mindre tjarn med ett antal sma 6ar som bildar en mosaik
av vatten och myrholmar.

Tjarnen ansluter mot véag E 10 via ett smalt myrstrak.

Myromradet bestar av 16sbotten med fattig karaktar. Myren ar tackt med en matta av
vitmossa som ar glest bevuxen med snip, tuvull, dngsull, rosling och typiska arter for
losbottenmyrar sdsom vattenklover, dystarr och strangstarr.

Vattnet attraherar ett antal sjofaglar, framfor allt simdnder, blasand, kricka, grasand, som
troligen hickar i tjirnen. Tjarnen och dess system av smioar uppvisar en typisk miljé som
har ett stort virde dven for vadare sdsom gronbena och brushane. Naturmiljointressen
kring E10, mellan Moskojarvi och Skaulo redovisas i figurer nedan.
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Figur 16. Naturmiljéintressen kring E10, vid Moskojarvi.
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Figur 17. Naturmiljintressen kring E10, strax s6der om Skaulo.

Delstrdcka Skaulo-Lappeasuando

Vid Puoltikasvaara och cirka tva kilometer norr om Puoltikasvaara finns i nira anslutning
till E10 omraden som har utpekats av Skogsstyrelsen som sumpskog (SU1 och SU2),
bestaende av 6vrig fuktskog dir tall dominerar. Sumpskogen bedoms vara mer trivial och
utan patagligt naturvirde.
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Norr om sumpskogen ddremot, finns tva vatmarksobjekt som ansluter till E10,
Pietarivuoma (VM4) och Kurkkiovuoma (VM5), som kan ha vissa naturviarden (klass 3).

Langs strackan mellan Pietarivuoma och Kurkkiovuoma finns pa den vistra sidan av E10
ett naturvardeobjekt NV7 bestdende av ett fattigt kdrr med smévatten. NV7 har patagliga
naturvirden i form av den blandbiotop som utgors av en mindre isolerad myr/kérr med ett
par mindre golar som delvis har 6ppet vatten och delvis héller pa att vixa igen.

Delar av myren ar av 16sbottenkaraktiar med en dominerade matta av vitmossa med inslag
av dystarr, men 6vergdr snabbt till mer fastmattetyp med tuvor och arter som tuvull,

angsull, hjortron och dvargbjork.

Myren ar dock i sin helhet fattig.

Objektet innehaller ett parti med doda trad, bade tall och bjork som utgdr intressanta
fodosoksomraden for bade insekter och faglar. Golarna utgor intressanta grodbiotoper.
Sveriges samtliga grod- och krilsdjursarter ar fridlysta i hela landet. Runt objektet finns en
mindre skyddszon ut mot ett angransande storre kalhygge. Naturvardesobjektet utgor ett
viktigt biotopelement i ett i 6vrigt fragmenterat skogslandskap.

Figur 18. Naturvardeobjekt bestaende av fattigt kdrr med smavatten.

I anslutning till de sydvastligaste delarna av vatmarksobjektet Kurkkiovuoma finns vaster
om E10 ett naturvirdesobjekt bestdende av en kallkilla (NV8) med omgivande miljo med
hogt naturvarde.

Kallkallan har sitt utflode till en mindre myr. Kring kallkéllan vaxter en frodig dldre
gran/blandskog med sumpskogskaraktar och ett ortrikt faltskikt med 6gonpyrola,
ekbréken, gullris, honsbar, skogsstjarna, dkerbar samt spindelblomster pa fyra punkter
med en forekomst av minst 40 blomstéllningar.

I och kring sjélva kallkéllan dominerar mossor sdsom kallpraktmossa, karrkrokmossa,
bandbryum, lungmossa och biacknicka. Objektet innehéller enstaka lagor och pa en av
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dessa noterades ett gammalt intorkat rynkskinn. Spar av hackspett finns pa flera trad.

Granarna ar rikligt bevuxna med héanglav, framfor allt manlav.

Revlummer vaxer spritt i objektets fuktigare partier och plattlummer i objektets torrare

partier. Hela objektet omges av kalhygge med undantag av den Ostra sidan dar E 10

passerar. Biotopen utgor en viktig oas i ett i 6vrigt fragmenterat och kraftigt paverkat

skogslandskap. Naturmilj6intressen kring E10, mellan Skaulo och Lappeasuando redovisas

ifigurer nedan.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan Nyckelbiotop L e

Figur 19. Naturmiljintressen kring E10, strax norr om Skaulo.
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Figur 20. Naturmiljintressen kring E10, strax s6der om korsningen mot Lappeasuando.

Artrik vagmiljé

Strackan mellan byarna Skaulo och Puoltikasvaara ar bitvis utpekad som artrik vigmiljo, se
figurer ovan. Vid tidigare vigkantsinventeringar 1996 respektive 2000 hade de rodlistade

arterna hostlasbraken NT och topplasbriken VU noterats. Vid senare uppf6ljning har
arterna inte aterfunnits. Arterna ar heller inte inrapporterade i artportalen.
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Om de tidigare noterade topp- och hostlasbraken finns kvar efter 2002 ar svart att veta,
dels eftersom l&sbrikenarterna dr smé och kan vara svéra att hitta och inte minst eftersom
de ovanjordiska bladen hos de flesta lasbrikenarterna inte visar sig varje ar. Med andra ord
sé kan det finnas en lasbrikenlokal utan att den upptécks under en inventering. Ofta ar den
faktiska forekomsten pé en lasbriakenlokal som regel flerdubbel stérre dn den synliga
(Naturvirdsverket 2015).

Utifran resultatet av naturvardesinventeringen och eftersom hostlésbriaken och
topplédsbriken ar arter med specifika biotopkrav bedoms arterna inte finnas lings hela den
stdcka som utpekats som artrik vigkant. Trafikverket har darfor gett Licab i uppdrag att
identifiera de miljoer lings vigstrackan dar arterna bedoms ha de bista
vaxtforutsattningarna och rekommendera vilka dtgarder som behover vidtas for att gynna
arternas fortlevnad, PM Utredning av artrik vigkantsmiljo, strdckan Skaulo-
Puolitkasvaara, vig E10, Tyrén 2016.

Det finns en stracka norr om Skaulo som gar genom ett bltare myromrade som har dikats
ur for att skapa mer odlingsmark. Dessa marker hivdas inte langre och héller pa att
forbuskas.

Vid naturvardesinventeringen sommaren 2015 vandrades hela strickan igenom for att
identifiera naturviardesobjekt knutet till dels biotop men ocksa till skyddsvarda arter
(fridlysta eller rodlistade). Inga skyddsvirda arter noterades och storre delen av strackan
hyste en forhallandevis hogvuxen vegetation av gras och andra konkurrensstarka arter
sdsom mjolkort, midsommarblomster och borsttistel. Detta syns mest tydligt langs de
gamla utdikade och igenvuxna dngarna som ligger mellan Skaulo och Puoltikasvaara. Har
ses aven effekter av en genomford dikning dar ett erosionsskydd med grovre sten téacker
delar av slanterna. Pa de strackor dar den kringliggande marken ar torrare, patraffas en
mer konkurrenssvag och havdgynnad véxtlighet.

De delar av strackan som habitatmissigt 4r mest optimalt for topp- och hostlasbriken, med
en fortsatt 1dgvuxen och havdad vegetation pa hardpackad torr mark, ligger i anslutning till
byarna Skaulo och Puoltikasvaara. I vigmiljon patraffas dven plattlummer i torrare milj6er
i spridda kolonier.

Den avgriansade delstracka med mest gynnsamt habitat som gar genom Skaulo ar ca 2000
meter (Skaulo ingér €j i detta projekt.) och delstrackan vid Puoltikasvaara ar ca 700 meter.
Den mellanliggande delen som bestér av dldre utdikad slattermark kan forvisso vara
mossdegenererad och utgora ett alternativt substrat for 1asbrakenarterna, men dessa
miljoer ligger huvudsakligen utanfor vigomradet och berors forsumbart vid en
vagbreddning. Habitatpreferensen som lasbrikenarterna uppvisar har de flesta
havdgynnade arter gemensamt.
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Figur 21. Kartan visar de delstrdckor som uppvisar de mest gynnsamma habitaten fér hdvdgynnade
arter i allménhet och for lasbrédkenarterna i synnerhet. E10 genom Skaulo ingar inte i projektet.

Biotopskydd

Inga omraden som omfattas av det generella biotopskyddet finns vid E10 mellan Avvakko
och Lappeasuando. Liansstyrelsen har klassat ett storre omrade som omfattar bAde NV1 och
NV3 som reservatsklass, dvs. ett omrade med s& pass hoga naturviarden att det skulle
kunna bli naturreservat. Strackan mellan nyckelbiotoperna NV1 och NV3 bor betraktas som
naturviardesobjekt dir intrdng ska minimeras.

Djurliv

Vilt finns i omréadet, fraimst i form av klovvilt (dlg, ren och radjur) men dven bjorn och utter
kan rora sig i omradet. Vintervandrande dlgar kan vandra langa strackor. De ror sig fran
sommaromraden i hdglanta omréden till ldgre beldgna omraden som har bittre mattillgang
tack vare mindre sn6 och mildare klimat.

I artdatabasen har under perioden 1990 — 2015 noterats 62 observationer inom ett omrade
av 500 meter fran den aktuella vigen, av fagelarter. Ingen av dessa ar dock direkt kopplade
till de vagnara omrédena.

Under naturvirdesinventeringen togs dven fagelfauna med i bedomningen. De viktigaste
hickfagelmiljoerna ar utpekade som naturvirdesobjekt eller kopplade till
naturvirdesobjekt.
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6.3.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att aktuell stracka inte kommer att byggas om och breddas. For
naturmiljon innebéar detta att inga nya ingrepp utfors pa den strackan.

6.3.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Inarbetade atgirder dar E10 angréansar till skyddsviarda naturmiljoer redovisas i
Tabell 5. Inarbetade dtgidrder dar E10 angransar till skyddsviarda naturmiljoer.

Projektering av viagen har anpassats till de naturomraden som angransar till vagen.
Breddningen av vigen foreslas ske pd motsatt sida av befintlig vig utifran ett naturvirdes
hanseende. Exempelvis breddas viagen pé vaster sida for att inte stéra NV1 pa vigens ostra
sida och vigen breddas pa ostra sidan for att ta hansyn till de naturomraden (NV8 och
VMj5) som finns pa vigens vistra sida.

Dér vigen passerar sjon Madejarvi gors breddning av viagen pa motsatt sida for att inte
paverka sjon, breddningen pa den Ostra sidan kommer endast att utgdras av en smal bard
pé en lang striicka vilket kommer att resultera i en ytterst liten paverkan pa NV3. Aven vid
NV5, SU2 och VM4 kommer habitatforlusten, likt vid NV3, endast att utgoras av en smal
bard med anledning av breddning av vigen. Den 6gla som &r projekterad vid hornet av NVy
bedoms fa mycket liten paverkan pa omradet, vigen breddas hir pa den Ostra sidan for att
inte paverka NV7.

Vid rustning av befintliga broar kommer tillfilliga prefabricerade broar att anviandas, for
att undvika kontakt med respektive vattendrag.

Befintlig stickning av E10 gar sedan tidigare genom VM2 och platsen for faunapassagen
har valts for att begransa paverkan pd vatmarken.

Vid dikning sparas naturlig viaxtlighet sista biten innan dikesvattnet rinner ner i naturliga
vattendrag. Yttersldnt bevaras dar det dr rimligt. Grona diken uppratthaller
infiltrationskapaciteten, minskar erosion och bidrar med 5-10% av reningen av
avrinningsvattnet fran vagen.

Den naturliga avbaningsmassan pa vigslant bevaras s 1angt det ar praktiskt majligt. De
atgirder som foreslés for att skapa sé goda forutsiattningar som majligt for havdgynnade
vaxter, inklusive host- och topplasbriken, ar att det yttersta vegetationslagret i de befintliga
slanterna, tillsammans med det ndrmast underliggande jordlagret lyftas bort och
mellanlagras péd lamplig plats. Nar dtgirderna pa vagen ar klara dterfors jord- och
vegetationslagret till de nya sldanterna i synnerhet pa de striackor som ar utpekade i Figur 18
vilka hyser de mest optimala habitaten.

Forslag till ersattningsvagar foreslas med hansyn till naturmiljon och beror inte omraden

med naturvirden. Information om de utpekade naturmiljoerna ges till Lantmateriet for
vidare hantering vid Lantmateriforrattning i senare skede.
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Tabell 5. Inarbetade atgarder dar E10 angrdnsar till skyddsvérda naturmiliéer

Naturmiljéer

Inarbetade atgarder

Breddning av vig vid 0/400 — 1/000 sker pé vister sida frin projektets start for att minska
péverkan pa de naturvarden som finns pa Ostra sidan av viagen. Ingen breddning av vag pa ostra
sidan.

Nva

Vid bron &ver Leipijoki ska befintligt brorécke ersittas med ett racke som foljer géllande normer
samt att kantbalken byts ut.

En tillfallig forbifart planeras enligt gron streckad markering. For att undvika komma i kontakt

med vattnet ska en tillféllig prefabricerad bro anvéindas, som spénner dver vattendraget.
9 '-'--h._‘k_:_‘ q‘:—“i-\‘_ oy A A —
S

Madejérvi och
NV3

For att undvika paverkan pa sjon Madejarvi kommer vagen att breddas pé den Gstra sidan
parallellt med sjon.

Intring pa Ostra sidan begransas, habitatforlusten kommer dock endast att utgoras av en smal
bérd pa en lang stricka och kommer att fa en ytterst liten péverkan.

48




NV SCA

Vid det omrade som ar utsatt som NV SCA kommer végen att breddas pa den Ostra sidan,
omrédet ar inte upptaget som ett naturviardesobjekt. Befintlig vig gér redan genom omrédet.

Endast de ytorna som ligger i direkt anslutning till vdagen blir berorda av breddningen.

Ak

NV4

Vid Kiviijarvis utlopp vid Moskojarvi kommer viagbron att breddas samt récken och kantbalken
bytas. For att undvika att komma i kontakt i vattnet ska en tillfallig prefabricerad bro anvindas
som spanner 6ver vattendraget.

Skyddsatgarder kommer att vidtas under byggskedet sé det blir inget betydande intrang for de
viktiga arterna.

VM2

Vid km 7/300 kommer en faunapassage att anlaggas under vigen. Befintlig vig ligger sedan
tidigare i VM2 och platsen for passagen har valts for att begrinsa paverkan pé vitmarken.
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Vid km 8/400 kommer végen att breddas pé den ostra sidan, paverkan p& naturvardet blir dock
inte stort. Habitatforlusten kommer endast att utgoras av en smal bard och kommer att fi en
ytterst liten paverkan.

Vid NV6 kommer en GC-bro att anldggas och befintligt vagbroricke ersittas med ett racke som
foljer gillande normer samt att kantbalken byts ut.Skyddsatgarder kommer att vidtas under
byggskedet sé att arbetsytan inte utgor betydande intréng.

En tillfallig forbifart planeras enligt gron streckad markering. For att undvika komma i kontakt
med vattnet ska en tillféllig prefabricerad bro anvindas, som spanner &ver vattendraget.

Artrik vigmiljo

Vid de omraden som omfattas av artrik vigmiljo kommer avbaningsmassorna att sparas och
laggas tillbaka pa de nya slénterna.
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SU2 o0 VM4

Vid SU2 och VM4 kommer végen att breddas pa den 6stra sidan samt anldggande av
faunapassage under vigen foreslds. Habitatforlusten kommer dock endast att utgoras av en smal
bérd pa en lang stricka och kommer att fa en ytterst liten paverkan.

NV7 Vid hornet av NV7 ar en 6gla projekterad som bedoms f& mycket liten péverkan pa omradet.
Viégen breddas har pé dster sida upp till Lappeasuando.
e e

NV8 0 VM5 Befintlig vag ligger sedan tidigare i NV8 och VM5. Vigen breddas pa oster sida for att ta hansyn

till naturvéarden pé véstra sidan.

Liten paverkan sker pd den véstra sidan.
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6.3.4. Effekter och konsekvenser

Projektet paverkar naturmiljon da vagen breddas, diken anldggs och viltstangsel uppfors.
Den 6ppna vagmiljon medfor redan idag en paverkan pa naturmiljon. Kantzonen narmast
véagen péverkas och blir torrare jamfort med omradet langre in. Vid projektering har
hinsyn tagits till naturmiljon for att begrénsa intrang.

De utpekade naturmiljoerna kommer inte patagligt att paverkas eftersom breddningen av
E10 foreslés ske pd motsatta sidan av naturvardeobjekten. Hansyn for naturmilj6erna tas

aven vid forslag pa lokalisering av ersiattningsvagarna. De ersattningsvagarna som angetts
bedoms inte pdverkar naturmiljon negativt.

Konsekvenserna for naturmiljon pé Ostra sidan av vigen vid sjon Madejarvi bedoms som
liten.

Forutom lummerarterna sa bedoms inga andra av de i naturviardesinventeringen
registrerade fridlysta arterna komma att beroras. Eftersom lummer ar allménna bade
lokalt, regionalt och nationellt bedoms dock konsekvenserna for lummer som familj att bli i
stort sett forsumbara. Ingen paverkan pa artens bevarandestatus bedoms uppkomma.

De artrika vagkanter som tidigare pavisats har inte kunnat identifieras varpa bedémningen
att de ej langre utgor nagon artrik vagmiljo antas. Hansynsétgarder vidtas genom att
avbaningsmassorna aterfors pa ny vigslant.

Den yta som kommer att beréras innebar en habitatforlust. Habitatforlusten kommer dock
endast att utgoras av en smal bard pa en lang stricka och kommer att fa en ytterst liten
paverkan pé djurlivet inklusive figlar. Detta giller dven for varje enskilt hackfagelrevir.
Eftersom det dr en befintlig vig som byggs om kommer ingen 6kning av trafikbullret att ske
som paverkar faglarna utover nuvarande bullerstérning. Ingen sprangning kommer att ske
i projektet. Nagon paverkan péa artskyddade fagelarter férutses inte.

Ljudnivaerna som orsakas av 6vriga markarbeten innebir endast en begriansad 6kning av
bullret i omgivningen. D4 bygget pagar sidnks hastigheten for den ordinarie trafiken och
bullret fran denna minskas da. Omrédena lings med E10 &r redan i dag bullerstorda.

Nagon pétaglig paverkan pa skogsvirdet bedoms inte uppstd da endast mindre
skogsavverkning for att bredda vigkorridoren kan komma att bli aktuell.

Vattenmiljo

6.4.1. Forutsattningar

Vid en inventering av vattendrag langs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando, Tyren,
2015, har totalt sex olika vattendrag som korsar vigen pé strackan identifierats, se figur
nedan. Fyra bedomdes som naturliga och tva bedomdes ha ett icke naturligt ursprung.
Vattendragen inventerades med avseende pa flodparlmussla och vattendragens kvalitet for
laxartad fisk. Under inventeringen aterfanns inga flodparlmusslor. Daremot finns det hoga
naturvirden i tre av objekten.

Hela vattensystemet i omrédet dr ssmmankopplat i ett stort sjo- och backsystem som
gemensamt mynnar ut i Kalixdlven och ingér i Natura 2000-omradet Torne och
Kalixilvsystem.

52



Kalixalven ar dven av Riksintresse for naturvéard och friluftsliv.

Torne och Kalix dlvsystem ar utvalda att ingd i Natura 2000 eftersom det i omradet finns
arter och naturtyper som finns med i art- och habitatdirektivet.

Alvsystemet utgors av tva naturliga outbyggda #lvar forbundna via bifurkationen
Tirendoilven. Alvsystemet dr Visteuropas enda riktigt stora oreglerade vattensystem och
diarmed ett vardefullt exempel pa ett stort naturligt vattensystem. I dlvsystemet finns
naturligt reproducerande besténd av Gstersjolax och havsoring. Enligt, av Lansstyrelsen i
Norrbotten faststilld (2007-12-11), bevarandeplan for Natura 2000 omradet Torne och
Kalix alvsystem (SE0820430) finns bevarandemél sammanstéallda for respektive naturtyp
och art i dlvsystemet.

Dessa preciserar vad som kravs for att bidra till att en gynnsam bevarandestatus
uppratthalls.
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Figur 22. Vattendrag som korsar vdgen.

Leipijoki NV2, en biack med mycket héga naturviarden korsar E10 soder om
Lismavaarabacken, vid vig 834 till Avvakko. Leipijoki ar naturligt strémmande, rinner
genom tva urskogsartade naturviardesobjekt och skapar goda férutsittningar i form av en
stabil och hog luftfuktighet till omgivande miljo, se figur nedan.

Den blockrika backen i kombination med storre holjor i det narliggande omradet skapar
mycket goda forutsattningar for bade laxartad fisk och vattenorganismer som lever i
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strommande vatten. Bottensubstratet ar inte l1ampligt for flodparlmussla men 6ring finns i
backen.

Figur 23. Vy ldngs Leipijoki, med goda férutséttningar fér laxartad fisk, vattenorganismer och 6ring.

Langre norrut, norr om Lismavaarabacken och séder om Moskojarvi, korsar en back
mellan Lismajarvi och Iso Lintujirvi, se nedan. Backen ar tydligt kanaliserad och till stora
delar en igenvuxen back och utgor ej en god biotop for laxartad fisk. Vidare har backen
inga forutsittningar att hysa flodparlmussla.

Figur 24. Vy ldngs bdck mellan Lismajérvi och Iso Lintujérvi.

Vattensystemet runt Moskojarvi och Skaulo tillhor ett cirka 30 km ldngt system med 6 sjoar
och ett antal bicksystem. Systemet rinner ut dar Kaitumaélven och Kalixdlven mots. Vid
vagpassagerna till detta vattensystem finns lekplatser med optimala forhallanden for lax
och vit fisk. Dessa lekomraden bedoms ha mycket hoga virden.
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Forsstrackan av Kivijoki, mellan Kivijarvi och Moskojarvi, ar en mycket begrénsad stracka
med strommande vatten som skulle kunna vara lampligt for flodparlmussla, se figur nedan.
Vid omrédet kring bron finns mycket fina lekbottensubstrat som har hoga naturvarden
dessutom finns det lamplig uppvéxtmiljo med flera stdndplatser. Sik finns i backen och
utter har observerats i omradet.

Figur 25. Vy mot Moskojérvi langs forsstrdckan av Kivijoki, mellan Kivijarvi och Moskojérvi med
optimala férhéallanden fér lax, vit fisk och ev flodpérimussla. Aven sik och utter finns hér.

Norr om Kivijarvi finns en trumma dar abborre vandrar fran Kenttijarvi till tjarnen véster
om E10. S6der om Skaulo finns en forsstracka, Soutukoski, mellan Sulajarvi och Soutujarvi.
Delar av detta omréde har optimala forutsattningar som lekomréade for laxartad fisk och
darmed mycket hoga naturvarden. Forutsattningarna for att hysa flodparlmussla bedéms
som méttliga dd det lampliga omradet ar relativt begréansat.

Tva av de identifierade och inventerade vattendragen utgors av diken for att avvattna
myromraden. Dikena har inget naturligt ursprung och delar av striackorna torrlaggs
troligtvis vid lagvatten. Dessa diken bedémdes darmed inte ha nagra forutsattningar att
hysa nagra hogre naturvirden.

Den ekologiska statusen i samtliga ytvatten i omradet har bedomts som god utan
morfologiska forandringar eller forandrade flodesregimer. Den kemiska statusen uppnar ej
god med avseende pé kvicksilverforeningar och bromerade difenyleter vilka har blivit
undantagna da de harror frin atmosfirisk deposition. Vattenforekomsterna ar listade i en
sarskild databas, VISS (Vatten Informations System f6r Sverige), se nedan for aktuella
vattenforekomster.
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Tabell 6. Miljbkvalitetsnormer for vattenférekomster som berérs av ombyggnationen, registrerade i
VISS. Statusklassning 2009 ar exklusive kvicksilver.

Senaste
statusklassning (ar)

Vatten

Leipijoki (SE748109-

172718)

Moskojarvi
(SE748483-172800)

Kivijoki (mellan
Kivijarvi och
Moskojarvi)
(SE748450-172662)
Kivijarvi (SE748453-
172645)

Sulajarvi (SE748912-
172712)

Kivijoki (SE748909-
172701) (Soutukoski,

mellan Soutujérvi och

Sulajirvi)

Soutujarvi (SE749154-

172480)

Kalixalven

Status 2009

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Hog ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Otillfredsstéllande
ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk status
2021/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

Kvalitetskrav

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

Hog ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2021/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Undantag

Morfologiska
forandringar

Flodesregleringar

*I senaste statusklassningen har ett undantag i form av mindre strdngt krav satts for kvicksilver och
bromerade difenyletrar. Problemet bedoms ha en sddan omfattning och karaktdr att det i dagsldget saknas

tekniska forutsdttningar att atgdrda det. De nuvarande halterna (december 2015) far dock inte 6ka.

6.4.2.

Vattenresurser

Den aktuella strackan av E10 passerar tva vattenskyddsomraden ett i Skaulo och ett i
Puoltikasvaara, se figur nedan. Den del av E10 som gér genom Skaulo omfattas inte av
projektet. Vattentikten i Puoltikasvaara ar reservvattentéakt for byarna Skaulo och

Puoltikasvaara.

De flesta av bostaderna i byarna Avvakko och Puoltikasvaara har kommunalt vatten. Det
finns inga dricksvattenbrunnar registrerade hos SGU langs E10 mellan Avvakko och

Lappeasuando. Uppgifterna i Brunnsarkivet giller frimst bergborrade brunnar.

En utforlig brunnsinventering har genomforts.
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Figur 26 Vattenskyddsomraden vid E10 mellan Avvakko och Lappeasuando. E10 genom Skaulo
ingar inte i projektet.

6.4.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Bade nya vagtrummor och gamla trummor som byggs om kommer att utformas och
anpassas s de inte utgor vandringshinder eller si att vattenforingen paverkas negativt med
anledning av klimatférandringar. Arbetet utformas ocksé si att grumling begransas och
fiskarnas lekperioder inte stors.
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Vid dikning sparas naturlig mark sista biten innan dikesvattnet rinner ned i det naturliga
vattendraget. Torrtrummor anldggs for smavilt vid vattendragspassager.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprattas for berorda vattendrag. Vid byte av
broracken samt kantbalkar pa de tre broarna och breddning av vigbron 6ver Kivijoki
kommer skyddsatgirder att vidtas for att minimera intréng i vattenmiljon. Tillstdnd om
vattenverksamhet kommer att sokas for tva vattendrag, for dessa kommer &ven tillstdnd for
intrang i Natura 2000 enligt 7 kap 28a§ Miljobalken sokas.

Tabell 7 Inarbetade atgérder dér E10 korsar vattendrag. Anmélan om vattenverksamhet kommer att
uppréttas for berérda vattendrag. Tyrén, 2015, Inventering av vattendrag ldngs vég E 10: Avvakko-
Lappesuando, Trafikverket.

Vattendrag Liangd-
sektion
och

koordinat

Fiskforekomst

Flodpérlmuss

lor

Fastighet

Leipijoki 0/400 Naturlig Moskojarvi Byte av broriacken och
forsstracka med 10:1 kantbalken, ingen
N7480980 mycket goda paverkan pa
E 0761088 forutsattningar vattenmiljon.
for laxartad fisk.
Bick mellan 3/900 Ingen bra biotop | Inga Moskojarvi Anlaggande av
Lismajérvi och for laxartad fisk forutsattningar 4:31 smaviltpassage vid
Iso Lintujarvi N'7484300 att hysa vattendrag, bedomd
E 0761499 flodparlmussla anmalan
vattenverksambhet.
Kiviijoki, 4/950 Mycket fina Skulle kunna Moskojarvi Breddning av bro samt
mellan lekbottensubstra | vara lampligt 7.2,6:9,S3, | byte av ricken och kant-
Kivijarvi och N 7485297 t och lamplig for S:5, S11 balk.
Moskojarvi E 0761194 uppvaxtmiljo flodparlmussla .
el fileen Anliggande av
stindplatser. Sik sméviltpassage vid
finns i bécken. vattendrag
Tillstdndsans6kan
vattenverksamhet samt
tillstdnd Natura 2000
Trummanorr | 6/300 Abborre vandrar Moskojarvi Anlédggande av
om Kivijarvi fran Kenttajarvi 2:16, 4:2,S1 | smaviltpassage vid
till tjarnen vaster vattendrag, anmélan
om E10 vattenverksamhet
Soutukoski 10/300 Optimala Forutsdttningar = Soutujarvi En ny gang- och cykelbro
mellan forutsattningar na for att hysa 12:2,13:1, uppstroms befintlig
Sulajirvioch | N 7489912 som lekomradde | flodparlmussla = S:1 vagbro.
Soutujirvi E 0761410 for laxartad fisk | bedoms som . .
mattliga Byte av vigbroricken och
kantbalk
Anlaggande av
smaviltpassage vid
vattendrag
Tillstdndsans6kan
vattenverksamhet samt
tillstand Natura 2000
Back i 14/600 Inga Soutujérvi Anlaggande av
Puoltikasvaara forutsattningar 4:15, 9:21, smaéviltpassage vid
Avvattnar att hysa nagra 15:2, 15:5 vattendrag, ingen
myromraden, hogre paverkan pé vattenmiljon
har inget naturviarden
naturligt
ursprung.
Torrlaggs
troligtvis vid
lgvatten
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Vid arbeten inom strandskyddsomréde kravs normalt dispens men byggande av allmén vag
enligt en faststilld vagplan enligt viglagen omfattas inte av férbuden, och kraver darfor
inte dispens frén strandskyddet.

Arbeten inom vattenskyddsomradet bedrivs enligt gillande skyddsforeskrifter for
vattentdkten. For att kunna sikerstélla om det skett en paverkan eller inte pa
vattenkvalitén pa vattenresurserna gors en miljéuppfoljning med provtagning fore och efter

vagbygget.

Vid utformningen av viagen hanteras risken for olyckor och efterféljande paverkan genom
ett flertal anpassningar. Sidoomréden till vadgen har utformats for att minska risken att
bilar voltar vid avkorningar genom att slanterna gjorts flackare (lutning 1:4). Vidtagna
sdkerhetszoner finns dven invid vigen (minimum 9 meter bredd fran vigkant beroende pa
hastighet m.m.) som r&js och rensas upp och dar inga storre objekt far finnas i marknivén,
for att minimera eventuella effekter av en avkorning, ex. krock med trad eller sten samt
voltningar.

Den planerade korsningen i Puoltikasvaara ligger inom omrédet for reservvattentakt.
Trafiksdkerhetshojande atgarder genomfors dar i form av ett vanstersviangsfilt samt att
korsningen rdjs fran sly och trad for att fa battre sikt vid korsningen.

6.4.4. Effekter och konsekvenser

Vagatgarderna bedoms inte medfora nagra langsiktigt negativa konsekvenser for
vattendragens ekologiska eller kemiska status, det vill sdiga normerna kommer inte att
forsamras. Den temporara forandring i status som kan uppsta bedoms bli kortvarig.

Arbetet med grundldggning av broar, trummor, rivning av befintliga trummor, iterstéllning
av slinter, utliggande av erosionsskydd medfor risk for paverkan. Aven rensning av diken
och eventuella andra atgirder i befintliga trummor innebar schakt av back- och dikesbotten
vilket kommer att medfora att botten paverkas och att en temporar grumling i vattendragen
uppstar. Schakiningsarbetena kan dven ge upphov till ytor som pa kort och ldng sikt kan
péverkas genom erodering nar stromningsforhéllandena férandras. Risk for grumling kan
aven finnas under perioder med stora regnmangder om markytor ar blottlagda och utan
vegetationsticke.

Da étgarder i trummor bedéms kunna genomféras under en relativt kort tidsperiod bedoms
grumlingens paverkan som snabbt 6vergaende. Grumling kan ge negativa effekter genom
att yngel- och lekomraden utsitts for finpartikulart material. En hog andel finsediment pa
lekbottnar orsakar en 6kad mortalitet av Agg och yngel. Oring kriver extra varsamhet.
Sedimentering av silt pa lekgrus ar ett 6kande hinder for laxfiskarnas lekframgang och
leder generellt till minskad reproduktion, fiskar undviker att leka i omrdden med sand och
silt. Aven tillgdngen p4 foda kan minska och fodosoket forsvaras. Grumling kan #ven orsaka
flykt, stress och beteendeforandringar samt skador pa fiskarnas gélar. Eventuella
flodparlmusslor kan inte fortplanta sig om det inte finns négon av arterna lax eller oring i
vattendraget. Lokal reproduktion av dessa fiskar dr darfor betydelsefull.

Torrtrummor anliggs for smavilt vid vattendragspassager och vigatgirderna bedoms
darmed kunna bidra till att 6ka den biologiska mangfalden da de majliggor 6kad passage
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under vigen. Atgirden bedoms dven forbittra situationen och minska barriéireffekten for
smévilt jaimfort med nollalternativet.

Halten av suspenderat material varierar naturligt mycket i de norrlindska strommarna
framfor allt vid véarfloden. Enligt SLU:s rapport "Effekter av grumling och sedimentation pa
fauna i strommande vatten” klarar de flesta vattenlevande arter korta pulser av forhojd
grumlighet men att lingre tidsexponering kan vara skadlig. Aven hir bedéms de negativa
effekterna som snabbt 6vergiende.

Paverkan pé vattenflode eller hydrologiska forhallanden kan uppsta under en begrédnsad tid
i samband med byggnation i vatten. Inga bestdende negativa konsekvenser for vattenflode
eller hydrologiska férhallanden bed6ms uppsta.

Strandskyddets syften vid berorda sjoar och vattendrag uppfylls dven fortsidttningsvis da
allménhetens tillgéng till strandomraden finns kvar, dock blir vigen en dn kraftigare
barridr nir den inte gar att korsa i samma omfattning som tidigare.

Den befintliga vigen gar genom vattenskyddsomradet i Puoltikasvaara och upprustningen
av vagen kommer inte att forandra forutsattningarna for vattentiakten.

Kulturmiljo

6.5.1. Forutsattningar

Norrbottens museum har under hosten 2015 utfért en arkeologisk utredning i omradet
mellan Avvakko och Lappeasuando. I inventeringen patraffades tva nya lamningar séder
om bicken mellan Lismajarvi och Iso Lintujirvi, en hiard och en kulturmarkt tall. Hirden
bedoms som fornldmning och tallen som 6vrig kulturhistorisk ldimning.

I Moskojarvi har det tidigare pétraffats fangstgropar (rad Gallivare 13:1) pé ett inbordes
avstand av 6 - 18 meter. Denna lamning har vid tidigare genomford inventering visats vara
péverkad och groparna har troligtvis schaktats bort for sandtakt och/eller
sommarstugebygge och klassas darfor inte langre som fornlamning.

Vidare ar byn Moskojarvi utpekad som klass 2 i program fér bevarande av
odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden, med ett for regionen representativt lage
och ett delvis bevarat odlingslandskap. Bebyggelsen bestar av flera dldre gardar men mest
20—40-talsbebyggelse. Odlingslandskapet ar sméskaligt och ligger insprangt mellan
gardarna.

I sddra Skaulo finns forn- och kulturlimningar men dessa berors inte av projektet.
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Figur 27. Kulturmiljbintressen kring E10, mellan Avvakko och Skaulo.
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Figur 28. Kulturmiljbintressen kring E10, mellan Skaulo och Lappeasuando.

6.5.2. Nollalternativet

Om planerade vagforbattringar inte genomfors paverkas inte de patalade
kulturlamningarna.

6.5.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Vid ingrepp i fast fornlamning krivs tillstdnd enligt 2 kap. 13 § KML. Tillstand kréavs dven
om atgirder utfors inom fornlamningarnas skyddsomréde. I den man nya fornlamningar
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patraffas kommer de skyndsamt anmalas till lansstyrelsen och paverkan samt effekt pa
dessa bedomas.

Skyddsvirda objekt och deras skyddsomréden som finns i direkt anslutning till projektet
mairks ut i terrdngen innan anlaggningsarbetet paborjas.

Vid projektering av vagutbyggnad och erséttningsvagar ar det frimst Gillivare 2557 som
det ska tas hansyn till. Aktsamhet ska rada vid férbéttring av vagoverbyggnad vid Gillivare
979:1.

Om det dr mojligt kan ersattningsviagarna komma att utformas s att kulturobjekten blir
mer tillgdngliga for allminheten.

De erséttningsvagar som foreslagits i projektet har tagits fram sé att de inte beror
kulturmiljon.

Tabell 8. Kulturobjekt i ndrheten av den aktuella delen av E10 och hur de paverkas av projektet.
Sektion (km) och RAA objekt Atgarder

o s sl oy | 80 meter frin E10 finns en hird klassad som fornlimning., |
Km 3/400 (Rad Gillivare 2559) Denna kommer inte att pdverkas av projektet.

Vid E10 finns en tall som klassas som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Har kommer viltstiangslet att ga pd utsidan av
omrédet. Tallen kommer inte att paverkas av projektet.

Km 3/700 (Rai Géllivare 2557)

Befintlig vag ligger redan i omradet med Odlingslandskap. Ca
1 km av E10 genom byn Moskojérvi foreslés vigen breddas
till 1+1 for att minimera paverkan pé odlingslandskapet.

Odlingslandskap Moskojéarvi

Ovrig vig breddas vixelvis pa vister och dster sida. De ytorna
som ligger i direkt anslutning till E1o0 kommer att pdverkas av
breddningen.

Vister om végen finns en tidigare boplats, med hansyn till
denna kommer vigen inte att breddas, endast 6verbyggnaden
kommer att forstirkas. Ett samrad enl kulturminneslagen ska
goras.

km 12/035 (Géllivare 979:1),

Shemils De kulturmiljintressen som finns markerade i direkt
anslutning till byn Skaulo berors inte av projektet eftersom
inga tgarder utfors har.

6.5.4. Effekter och konsekvenser

Arbetet kommer att utforas sa att kulturlaimningarna inte paverkas negativt. Vigen
kommer att gd samma strackning som tidigare, och vid projektering av ersattningsvégar tas
hénsyn till objekten.

Moskojarvi ar odlingslandskapet utpekat pa respektive viagsida av E10. E10 ar redan idag
en barridr i sig men den barridreffekten forstarks nu ytterligare.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli sma, da inget fysiskt intrdng gors.
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Rennaring

6.6.1. Forutsattningar

En stor del av viag E10:s striackning passerar genom riksintresse for rennéring. Vidare
korsar den aktuella vagstriackan dven pa tre stéllen riksintresse for flyttled. Omrédet i
anslutning till E10 mellan Avvakko och Lappeasuando ligger inom riksintresse for Girjas
sameby. Totalt finns det 118 husbonder och/eller renskotselberédttigade medlemmar i
samebyn.

Vinterbetesmarkerna dr marker som enbart fir anviandas till renbete under tiden 1 oktober
till och med 30 april. Omradet norr om Kalixélven tillhor Laevas samebys vinter-,
varvinter-, och forvinterbetesmarker.

Girjas sameby har vér- och hostbete for renar langs med Kaitumalvens strander.
Flyttlederna krivs for att renarna ska kunna flyttas mellan olika &rstidsland. Girjas sameby
har flera kritiska passager 6ver viag E10 i samband med renflytt. Svira passager kan utgoras
av exempelvis branta sluttningar, vadstillen, tit vegetation, bebyggelse, lands- och
jarnvagar som gor det svart for renarna att passera och dar dven smé stérningar kan
medfora att renarna vagrar att flytta igenom passagen.

Tre stdllen langs vagstrackan ar av rennédringen utpekade som svara passager.

Flyttleder visar de forflyttningar som sker med renhjordarna mellan olika arstidsland.
Flyttlederna kan vara rojda eller sarskilt iordningstéllda. I flertalet fall ar de helt
omarkerade och utgors av naturligt avgransade strak i topografin, ex myrstrak, isbelagda
sjoar och vattendrag osv.

En stor del av E10:s strackning vid Lismavaarabacken passerar genom kiarnomradet
Sappalojarvi som ar av riksintresse for rennéaringen. Omradet som priglas av mycket fina
lavrika barrskogar utgor kirnomrade under vinterhalvaret och anvinds enbart som
vinterbete. Huvudflyttled mellan arstidsland passerar kirnomradets norra kant.

Soder om Kalixilven passerar E10 kdrnomréadet Salmijarvi, av riksintresse for renniringen.
Omradet dr ett viktigt kirnomrade under vinterhalvaret tack vare sammanhéngande
lavrika barrskogar.

Stora delar av omradet runt E10 mellan Avvakko och Lappeasuando dr av rennéringen
utpekade som trivselland dit renarna naturligt soker sig for bete, skydd och vila under en
langre period. Trivselland har betingelser i topografin och betet som gor att renarna trivs
dar.

Rastbeten utgor mindre omraden utefter flyttleder som ger foda och vila for renhjorden och
underlattar att halla den samlad s att flyttningen kan fortsatta.

Uppsamlingsomraden dr marker dit renarna beger sig vid viss vindriktning och viaderlek
och dir de sedan har bendgenhet att stanna upp och dar renskétarna kan samla ihop
renhjorden.

Samrad har genomforts med Girjas sameby i omgangar angdende planforslaget. Vid
samradet har samebyn berittat att flytt av renar sker mellan sommarbetesland uppe i
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fjallen och vinterbetesland narmare kusten. Flyttningar sker bade av storre hjordar, men
dven genom fri strévning mellan vinter- och sommarbetesland.

I anslutning till E10 innebar fri strovning att renarna inte enbart flyttas aktivt vid enstaka
tillfallen 6ver E10 utan de vandrar sjilva eller i smagrupper under olika tider pé aret fram
och tillbaka 6ver vigen.

Girjas sameby anger att renskoétsel i narheten av E10 medfor stora risker. Trafiken gor det
svart att stdnga av vagen tillfalligt nar renhjordar ska drivas 6ver vagen. Den fria
strovningen innebir att renolyckor sker. Under vissa forhéllanden arbetar samebyn aktivt
med att halla undan renarna fran omréden i anslutning till E10 for att undvika olyckor.
Denna "buffertzon” medfor forlust av betesmarker och orsakar merarbete. For renskotarna
ar det riskfyllt att vistas i vigomradet for att driva, mota bort eller ta hand om déda och
skadade djur.

Langs den aktuella strackan utgor kollision med ren en majoritet av de intraffade ren- och
viltolyckorna. Renpakorningar sker fraimst vintertid. Overvigande flest renolyckor sker i
anslutning till flyttlederna.

Med utgingspunkt frin ren- och viltolycksférdelningen samt samebyns inkomna
synpunkter behovs olycksreducerande dtgiarder for renar langs hela strackan Avvakko-
Lappeasuando.

Renniringen ar utpekat som ett riksintresse, dirmed ar det av yttersta vikt att hansyn tas i
deras behov. Riksintresset innebar att omradena ska "skyddas mot atgarder som patagligt

kan forsvdra niaringens bedrivande”, MB 1998:808 3 kap. § 5.

Riksintresse, renndringen och svara passager for renar redovisas i Figur 29.
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Figur 29. Riksintresse, renndringen och svara passager fér renar ldngs E10 mellan Avvakko och
Lappeasuando.

6.6.2. Nollalternativet

Vid nollalternativet gors inga forandringar vilket innebar att de redan identifierade svéara
passagerna for renniringen kommer fortsétta att existera. Med den berdknade forhgjda
trafikmidngden kommer olycksantalet troligen att 6ka fran dagens ldge om inga atgarder
genomfors.
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6.6.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Atgirderna for renniiringen beskrivs utforligt i avsnitt 5.2.10 - 5.2.13.

6.6.4. Effekter och konsekvenser

Viltstdngsel ar en viktig trafiksdkerhetsatgard framfor allt for att hindra djuren fréan att ta
sig ut pa vagen. Viltstingsel kombinerat med sidkra passager bedoms vara det effektivaste
séttet att minimera trafikolyckor med ren och vilt.

Girjas sameby anger att de inte vill att viltstdngsel anldggs langs strackan och att de istéllet
vill se andra olycksreducerande atgiarder. Samebyn vill att renskotseln ska kunna bedrivas
s& som hittills alltid gjorts i omrédet och ett stangsel skulle kunna medfora att flexibiliteten
utifran varierande klimat och betestillgdng minskar. Vidare anses att den fria strévning kan
paverkas och att renar ddrmed kan bli kvar under sommaren pa vinterbetesmarkerna.
Samebyn anger dven att risken 6kar for att renarna foljer viltstangslet och leds ut frén
samebyns betesomréde och blandas med andra samebyars renar, vilket medfor merarbete.

Girjas sameby uttrycker dven oro for att stdngslet inte ska bli nog tétt och robust och att det
tillsammans med bristande underhéll kommer medfora att renar tar sig in i vigomrédet.
Arbetsmiljorisker for renskotarna och risk for olyckor med ren 6kar da djuren kommer in i
det instdngslade vigomradet men har svart att hitta ut. Samebyn uttrycker dven farhagor
om att de planerade faunaportarna i anslutning till flyttlederna inte kommer ha fullgod
funktion.

Viltstingslet medfor att barridreffekten for renarna langs strackan 6kar. Samtidigt kommer
stiangslingen oka trafiksikerheten och minska antalet pdkorda renar. Ett tatt, val utformat
ska leda renarna mot de anlagda passagerna.

Faunaporternas ldgen ar anpassade utifran onskemél som framkommit vid samrad och
platsbesok med samebyn. Avstand mellan passagerna samt utformning av faunaportarna
utgar fran befintlig kunskap om klévdjurens bendgenhet att vandra till samt nyttja passager
(Trafikverket.(2015a) Analys av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur. Rapport
fran forskningsprogrammet TRIEKOL).

Faunaportarnas lagen sammanfaller med samebyns utpekade flyttleder, och ar anpassade
for bade vinter och varflytt. Forutom att lagena ar placerade for att passa in i landskapet
sammanfaller de dven med av lokala jagare utpekade viltovergangar. Detta innebir att
faunapassagernas placering uppfyller bade behovet for rennéringen och det fria djurlivet.

De Gppningar i stangsel och mittracke som anordnas vid Skaulo och Moskojarvi och som
kan nyttjas av djuren for passage i plan, utformas sa sakert som majligt for djur och
trafikanter. Risk for renpakorning kommer dock att vara forhéjd vid dessa platser. Nedsatt
hastighet, anpassade sidoomraden, fri sikt och skyltning ska minska antalet allvarliga
olyckor med ren. I anslutning till passagen i plan i Moskojarvi kommer stiangslet att dras
fram till passagen lite langre dn mittracke for att motverka att djuren kommer in mellan
stiangsel och mittréacke.

Viltsakringsatgiarderna som planeras i projektet ska medfora att risken for att renarna tar
sig in pa vigomradet utom vid avsedda passager i plan minskar. Dar forhojd risk
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forekommer ska grindar i stangslet anldaggas som gor det enklare och snabbare att fa ut
renarna fran vagomradet.

Stangslingen kommer att mojliggora forbéattrad och sakrare tillgédnglighet till vignara
omréden med renbete. Viltstiangslet ska medfora att renarna kan beta invid végen utan risk
for olyckor. Rennédringens markansprék paverkas endast i liten grad d& ny mark tas i
ansprak endast i direkt anslutning till befintlig vag.

Risken att renar vandrar langs sténgslet ut frin samebyns omrade 6kar. Passagerna ar dock
forlagda vid renarnas naturliga flyttleder vilket 6kar benidgenheten hos djuren att anvianda
dem.

Viltstingslet avslutas vid korsningen till Avvakko samt intill bron vid Kalix Alv i nirheten
av Lappesuando. Avsluten ska utformas sé att risken for ren- och viltolyckor begrinsas.

Rorelsemonster och barriareffekter

6.7.1. Forutsattningar

Vigarnas och biltrafikens inverkan pé trygghet, trivsel och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafikanter och de darav foljande effekterna pa forflyttningsvanor och kontaktmonster,
kallas barriareffekt.

Genom byarna Moskojirvi, Skaulo och Puoltikasvaara bildar befintlig E10 redan i dagslaget
en barriir som delar byarna i tva delar. Aven i vriga delar utgér viigen en barriir for savil
manniskor som djurliv och rennaringen. Barriareffekten blir mer pétaglig med mer trafik
och simre siktférhallanden for trafikanter och djur vilket medfor att risken att korsa
barridren 6kar.

Algarnas vandringsbeteende gor att barriirer i landskapet, som exempelvis E10, paverkar
dlgstammen negativt genom att férhindra en naturlig rorelse i landskapet. E10 med
befintlig trafik utgor dven idag en barridir. Algarna kan passera men risk for olyckor finns.

Langs med vagen sker olyckor med ren och vilt. Merparten av ren- och viltolyckorna sker
vintertid. Vilt- och renskadestatistik kan anvandas for att visa pa olycksrisken. Kollision
med ren utgor en majoritet av de intraffade viltolyckorna. Figur 30 redovisar ren- och
viltolyckor under perioden 2013 - 2017 tillsammans med de planerade faunapassagerna.
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Figur 30. Viltolyckor ren och &lg samt faunapassager.

6.7.2. Nollalternativet

D4 det i nollalternativet ingar den 6kande trafiken sd kommer barriareffekten och olyckor

med ren och vilt att 6ka och sikerheten for oskyddade trafikanter att minska.
6.7.3.

Inarbetade atgarder i vagplanen

De inarbetade atgidrderna presenteras under avsnitt 5.2.10 - 5.2.14.
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6.7.4. Effekter och konsekvenser

Till f61jd av vagbreddning och viagutrustning sdsom mittréacken och viltstingsel kan den
fysiska och visuella barriareffekten upplevas som forstarkt och sirskilt pa platser dar den
typen av anldggningar ej funnits tidigare. E10 har i dagsliget delvis en funktion som
lokalgata genom byarna vilket kommer begriansa i samband med genomférande av de
foreslagna viagatgiarderna

Ombyggnaden av vigen innebar att mojligheten att passera 6ver viagen blir begransad for
giende, cyklister, bilister och 6vriga trafikanter da passage endast kan ske déar uppehall i
mittracket finns. Uppehéll av mittriacket sker i anslutning till storre korsningarna. For att
fortydliga och uppmérksamma korsningen placeras reflexstolpar i anslutning till
korsningarna. Belysning placeras vid samtliga korsningspunkter inne i byarna och bidrar
till 6kad trafiksdkerhet och trygghet.

I Moskojarvi ar bebyggelsen i storre grad utspridd langs med E10 och hér gors uppehall i
mittracke och viltstingsel pa en stricka av ca 700 meter. Detta innebér att nuvarande
rorelsemonster kan behallas och 6ppningen bedoms medfora att upplevelsen av den
visuella barridreffekten minskar. Pa den aktuella strickan foreslas referenshastigheten 8o
km/tim.

Eftersom majoriteten av bebyggelse samt malpunkter i Puoltikasvaara finns pa den vistra
sidan bedoms barridreffekten vara nagot begriansad. Ny busshéllplats, for bada
vagriktningar, anldggs inne pa caféets parkering vilket bidrar till att minimera rorelserna
for gdende 6ver E10. Strax norr om Puoltikasvaara anliggs passage for friluftsliv som dven
kan nyttjas i Ost-vastriktning och ges majlighet till storre rorelsemonster.

De nya ersittningsvigarna som foreslas anldaggas och kopplas till nya korsningspunkter
bedoms fa en viktig roll i byarna. Tidigare anslutningsvagar ersitts med ersattningsvagar
som leder till de nya foreslagna korsningspunkterna 6ver E10, vilket blir en forandring sett
till tidigare rérelsemonster.

Korsningspunkterna 6ver E10, tillsammans med ny skyltning, belysning och vigutrustning,
bedoms bidra till att forbéttra orienterbarheten genom byarna.

Den nya gang- och cykelvigen i Skaulo samt den nya allmidnna vigen mot Kyrkogérden
innebar forbattrade mojligheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med vigen.

Vigbreddningen medfor markintrang pa enskilda fastigheten och befintlig vegetation
mellan E10 och bostadsbebyggelse kan behdva avverkas. Detta innebér att den sedan
tidigare avskdrmande effekten forsvinner, vilket forstiarker den visuella barriareffekten
ytterligare.

Viltstangsel som sitts upp pa strackan innebar 6kade barriareffekter, bide for rennéringen
och for vilt. Faunapassager for ren och vilt syftar till att motverka barridreffekten samt att
klovdjur kan korsa viagen pé ett for trafikanter och djur sikert vis. Passagernas ldge samt
utformning anpassas si att bade ren och ilg ska kunna nyttja dem.

Anliaggandet av viltstiangsel har en mattlig konsekvens pé dlgarnas vandringsbeteende.
Djuren kan forsoka att forcera eller smita in vid brister i stangslet sdsom 6ppna grindar.
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Olycksrisken 6kar om dlgarna tar sig in pa ett instdngslat vigomrade da de har svéarare att
ta sig ut. Anpassningar av viltstingslet sé att det ar robust och tatt ska medféra att djuren
leds till sdkra passagemojligheter.

De planerade passagerna som anlidggs langs strackan har lagts med sddant avstand fran
varandra att djuren rimligen ska kunna hitta dem. Passagerna utformas sa att de ska bli
inbjudande for djuren att anvinda samt ldggs pa ostérda platser.

Algarna bor efter ett par 4r littare finna sin vig 6ver E10 via passagerna och dirmed kunna
passera utan risk for olyckor och konsekvenserna minskar darmed. Passagernas lage for élg
bedoms som goda da de ligger i narheten av viltovergédngar som pekats ut av lokala jagare.

Buller och vibrationer
6.8.1. Allmant om buller

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar méanniskor ar beroende pa typ av
buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur det varierar
over tiden. Hur en bullerstorning uppfattas varierar dven detta till stor grad frén person till
person. Buller kan innebéra stérning av somn och vila samt leda till stress, svarigheter att
hora vad andra sager, forsimrad uppmarksamhet, koncentrationssvarigheter och
horselskada.

Ljudnivén péaverkas av avstandet mellan vagen och mottagaren, markforhéllanden,
topografi samt bullerreducerande atgirder. For inomhusnivan har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Med avseende pa trafikbuller anvinds normalt tva storningsmatt, ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn och
bendmns da som dygnsekvivalent ljudnivd. Den maximala ljudnivan ar den hogsta
forekommande ljudnivan under exempelvis en lastbilspassage. Den maximala nivan har
storst betydelse for bedomning av storning nattetid.

Trafikbuller redovisas i enheten decibel A, dB(A).

Svagt vindbrus Mormialt samtal Stomadﬂga'ta

Ljudniva db{A)

Gods- och persontig i-JlistD't:ek Smértgrans }g:pl:ln

Figur 31. Exempel pa ljudnivaer. (Kélla: Trafikverket.se)
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6.8.2. Riktvarden for buller

Buller fran trafik ska normalt inte 6verskrida vissa riktvdrden vid nya eller ombyggda
vdgar och jarnvdgar. Projektet dr en viasentlig ombyggnad, se Tabell 9 for riktvirden for
buller.

Tabell 9. Riktvéarden for Buller
Niva Riktvarden

Nivé 1 Samthga riktvirden for byggnader och omréden ska innehallas, vilket innebér:

30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

= 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid (fér éverskridas hogst fem gdnger per
natt (kl 22—06)

=  55dBA ekvivalent ljudniv utomhus vid fasad vid bostider, vardlokaler samt
skolor och undervisningslokaler.

=  55dBA ekvivalent ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

* 70 dBA maximal l[judniva vid uteplats i anslutning till bostad (far éverskridas med
10 dBA 5 ganger per timme)

Nivé 2 Samtliga riktvirden for byggnader och omréden ska innehallas med undantag for riktvéarde
utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

Nivé 3 Samtliga riktvdarden inomhus samt utomhus pé uteplats ska innehéllas.

Niva 4 Samtliga riktvirden inomhus, samt riktviarde for maximal ljudnivd utomhus, pa
uteplats/skolgard

Nivé 5 Samtliga riktvirden inomhus ska innehallas.

Nivé 6 Riktvirden for maximal ljudnivd inomhus ska innehéllas.

Niva 7 Maximal ljudnivé i bostdder och virdlokaler bor inte Gverskrida maximal ljudnivé 50 dBA

Vid tillampning av riktvarden vid dtgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och den bedomningen kvarstar enligt Naturvardsverket.

I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar tekniskt mojligt att uppné samtliga
riktviarden eller om kostnaderna for atgarder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgéarder
overvagas. Det innebér att nyttan av atgirden ska vigas mot kostnaden for atgéarden.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

6.8.3. Metodik bullerberakning

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivéer fran E10 genomfordes
bullerberikningar i en digital 3D berdkningsmodell 6ver omrédet enligt géllande
standardiserade berdakningsmetoder. Modellen innehéller information om trafikméngder,
fordonstyper, hastigheter, terrang, byggnader, markegenskaper etc.

Véagtrafiken har berdknats enligt den Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller,
SNV rapport 4653, dir information om andel 14tt- respektive tung trafik, hastighet och
vagens egenskaper specificerats. Sammanlagt har ca 60 fastigheter inventerats och
projekterats pa detta stt.
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Berakningar har genomforts enligt f6ljande berakningsfall:

= Nuldge omfattar trafik pa befintlig vag. Nuvarande hastigheter och trafikmangder
enligt 2014 ars matning anvénds.

* Nollalternativ ar ett framtida scenario utan féreslagen ombyggnad av E10.
Nollalternativet omfattar trafik p& befintlig vig. Nuvarande hastigheter och
trafikméngder enligt trafikprognos &r 2040 anvands.

=  Planalternativ ar ett framtida scenario med féreslagen ombyggnad av E10.
Planalternativet omfattar trafik pa planerad ombyggnad av E10. Hastigheter enligt
referenshastighet 100 km/tim och trafikmangder enligt trafikprognos ar 204o0.

6.8.4. Allmant om vibrationer

Vibrationer ar svingningsrorelser som uppstér vid 6verforing av energi. Hur hoga nivaer
och hur langt vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer. Vibrationerna blir
kraftigast nar tunga godstag passerar 6ver 16sa jordar, oftast leror. I fasta jordar, till
exempel morén, ar vibrationsnivdn mycket lagre och spridningen betydligt mindre. Till
skillnad fran bullerstorningar varierar vibrationsstorningar starkt mellan naraliggande och
snarlika hus. Det finns inte ndgra enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska
forhéllanden, fordonstyper och hastigheter.

Vibrationer fran vagtrafik uppstar fraimst av tung trafik pa vig med ojamn vagbana. Risken
for vibrationer &r storst nar bade viag och byggnad ar uppford pa lerjordar. Vibrationer kan
ocksa uppsta under byggtiden och detta behandlas under kapitel Storningar och paverkan
under byggskedet.

Vibrationer mits som hastighet i enheten mm/sek.

Vibrationer kan vara komfortstérande och férsimra minniskors boendemiljo. Storningar
kan yttra sig som somnsvarigheter, koncentrationssvarigheter eller allméan trétthet.
Vibrationer kan dven ge upphov till skador pa byggnader. P4 normalt grundlagda
byggnader ar det ytterst ovanligt att vibrationer fran vigtrafik kan tidnkas orsaka sprickor
eller sittningar.

6.8.5. Riktvarden for vibrationer
Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer TDOK 2014:1021.

For planeringsfallet “vasentlig ombyggnad av vdg/bana” anges maximal komfortvigd
vibrationsniva inomhus till 0,4 mm/s vigd RMS i bostader och véardlokaler. Detta avser
vibrationsnivé nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per
trafikdrsmedelnatt.

Vibrationsnivan far inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

6.8.6. Forutsattningar

Buller
Utredningsomréadet ar i dagslaget bullerpaverkat av vagtrafik pa befintlig E10. Bostadshus
finns beldgna langs vigen framst i byarna Moskojéarvi och Puoltikasvaara.
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I dagslaget har 13 fastigheter bullerniviaer som 6verskrider 55 dBA utomhus vid fasad
(ekvivalent ljudniva) och 15 dir en bullerniva pa 70 dBA 6verskrids vid utomhus vid
uteplats (maximal ljudniva).

For inomhusmiljon finns idag 4 fastigheter som har bullernivaer 6verskrider 30 dBA
(ekvivalent ljudniva). Rapport Buller E10 Avvakko-Lappeasuando, Hornquist, 2017 finns
framtagen for de fastigheter som dr berérda av bullerstérning.

Vibrationer

Langs den planerade vigstrackan forekommer enligt SGU:s jordartskarta ingen lera eller
silt och bestér till storsta delen av morin och fastare material. Darmed bed6ms
markforhallandena som goda vad géller vibrationspaverkan och detta talar for liten risk for
vibrationsstorningar.

6.8.7. Nollalternativet

Buller
Nollalternativet ar ett framtida scenario utan foreslagen ombyggnad av E10, men med
framtida prognoser for trafikméngder pa befintlig vig.

Nollalternativet kommer att innebéra forsdamrad boendemiljo med avseende pa buller fran
vagen jamfort med nuldget, eftersom okad trafikméangd leder till hogre 1-2 dBA ekvivalent
ljudniva.

For nollalternativet berdknas 21 bostadshus 6verskrida riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad och 8 bostadshus berdknas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver
riktvardet 55 dBA vid uteplats. 15 bostadshus 6verskrider riktvirdet 70 dBA maximal
ljudniva utomhus vid uteplats fran vagtrafiken.

Nollalternativen innebir ocksé att 7 bostadshus beridknas fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver
riktvardet 30 dBA inomhus, och 8 bostadshus beridknas fi maximala ljudnivéer Gver
riktviardet 45 dBA inomhus.

Vibrationer
Mindre fordandring av trafik pa det befintliga vignatet har liten betydelse for vibrationer.

6.8.8. Inarbetade atgarder i vagplanen

Buller

Ett flertal vagnara bullerskyddsatgérder i form av bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskidrmar har 6vervagts och dess effekt har studerats med avseende pé optimal
placering, h6jd och langd, dar malet var att innehalla gillande riktvarden.

Atgirderna har bedomts utifrin om de #r tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga samt om
de om de leder till markintrang, forsamrar landskapsbilden etc. Darefter har en samlad
bedomning genomforts. Overvigda atgirder redovisas i detalj med motiv, 6verviganden
etc. i Rapport Buller — E10 Avvakko — Lappeasuando (2019-03-22).

Utredningen visar att det kréavs ldnga bullerskyddskarmar for att skydda ett fatal
bostadshus eftersom husen ligger glest utspridda langs vagstrackan. For flertalet av
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bostadshusen ar effekten av skirmarna marginell. Sammantaget bedoéms inte skirmarna
som samhaillsekonomiskt rimliga.

De atgirder som foreslés ar tre bullerskyddsvallar mellan 40-80 meter langa och 2,5-4
meter hoga. Fastighetsnara bullerskyddsatgéarder i form av fasad- och/eller uteplatsatgard
foreslas for de bostadshus som beriknas fa nivaer 6ver riktvirden inomhus respektive vid
uteplats. Samtliga fastighetsnira och uteplatsatgidrder méste detaljstuderas for att
sdkerstilla ratt val av t ex fonster, friskluftsventiler och val av atgard pa uteplats.

6.8.9. Effekter och konsekvenser

Buller

Den planerade ombyggnationen av E10 innebar att strickan utformas som en 2+1 vig stora
delar av vigen och 1+1 genom Puotikasvaara. Bullerberdkningarna utgér fran
referenshastigheten 100 km/tim langs strackan forutom i Moskojarvi, dar
referenshastigheten ar 80 km/tim. Idag varierar hastigheten mellan 70 och 100 km/tim.

Den 6kade trafiken och hastighetsokning lings E10 kommer att paverka boende langs
vagen genom Okade bullernivier. Majoriteten av bostadshusen langs strackan dar viagen
byggs om beréknas f& 3-8 dBA hogre ekvivalent ljudnivé jamfort med nollalternativet.

Antalet bullerberorda bostadshus langs strackan 6kar nar ombyggnationen ar genomford.
Berakningsmaissigt dr det 59 bostadshus med en ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dB(A) med
forslagna viagnara bullerskyddsatgarder. En orsak dr en 6kad hastighet, men dven att
korfalten kommer nidrmare fastigheterna.

Eftersom bostadshusens placering generellt sett dr pa en hojd eller néra vigen ar det inte
ekonomiskt rimligt att anordna viagnira bullerskyddsatgéarder for att minska ljudnivéin vid
fasad eller uteplats. Skdrmar och/eller vallar méste bide vara langa och hoga for att en
tillracklig avskarmning skall erhéllas. For bullerberérda fastigheter rekommenderas att
utfora fastighetsndra samt uteplatsatgirder for att innehélla riktvardena for ljudniva
inomhus och vid uteplats (niva 3). I Tabell 10 redovisas sammanstillning av antal
bullerberorda hus som berakningsmaissigt 6verskrider riktvardena for respektive
beridkningsfall.

Tabell 10. Sammanstélining av bullerberbrda bostadshus som éverskrider riktvérdena.

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA

utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats
Nulage 13 5 4 15 8
Nollalternativ 21 8 7 15 8
Planalternativ 59 21 32 18 25
Planalternativ med 56 (0] (0] 0 ()
foreslagna
bullerskyddsétgarder

Tabellen redovisar att planalternativet med foreslagna fasadnira bullerskyddsétgarder
medfor att bullersituationen forbéttras for de boende i omradet jamfort med
nollalternativet, eftersom bullerskyddsétgarder foreslés i de fall riktvirden 6verskrids
inomhus eller pa uteplats.

76



Sammantaget bedoms bullersituationen med ombyggnad av E10 innebira smé positiva
konsekvenser for de boende jamfort med nuldget och nollalternativet. Bullret fran vigen
kommer att 6ka men genom de bullerskyddsatgarder som vidtas kommer majoriteten av
bullerberorda bostadshus att fa ldgre ljudnivéer inomhus och pa uteplatser &n i bade nulige
och nollalternativ.

Vibrationer
Markforhéllandena bedom som goda vad galler vibrationspaverkan och darmed bedéms
konsekvenserna av vibrationer i boendemiljGer nar véagen ar i drift som smé.

Fororenade omraden

6.9.1. Forutsattningar

Enligt databasen Vatteninformationssystem Sverige, VISS, finns potentiellt fororenade
omraden liangs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando.

En inventering av potentiellt férorenande verksamheter ldngs vigstrackan Avvakko —
Lappeasuando har genomforts i projektet. Totalt har sju potentiellt fororenande
verksamheter identifierats i anslutning till E10. Inventeringen omfattade inte strackan
genom Skaulo titort dar ingen vigombyggnad kommer att ske. De identifierade
verksamheterna ar markerade i Figur 29.

= Leifs Bilservice, ca 30 meter Oster om viagen. Verksamheten, som omfattade
bilvard, bilverkstad och &keri, 4r nedlagd. Ingen information finns om potentiellt
efterlamnad férorening.

*  Ruts tradgérd, ca 400 meter vister om viagen. Ingen information. Verksamheten
har varit i drift sedan 1983.

*  Nynis bensinmack, ca 40 meter vister om vigen. Platsen har undersokts av
SPIMFAB (Svenska Petroleum- & Biodrivmedelsinstitutets Miljofond AB).
Cisterner har tagits upp, och ingen férorening har hittats.

»  Soutujarvi Trapp- och dlgbana, en skjutbana dir bade kula och hagel har
anvants. Skjutbanan ligger norr om Skaulo, ett par hundra meter 6ster om végen,
och har varit i drift sedan 1980. Potentiellt fororenande &mnen &r bly i blyhagel
och PAH:er, som ingar i bindemedlet i lerduvorna. Enligt MIFO-inventering
upprattad 2001 ir banan riskklassad som 3, pa grénsen till 2.

= Skaulo gamla deponi, nordost om Skaulo. Ingen information.

»  Lickande oljefat patraffades och avlagsnades 2004. Markunders6kning utfordes
i samband med detta. Oljefaten pétréaffades pa en plats cirka 200 meter vister
om vigen, cirka 4 km soder om Skaulo.

= Soderbergs Bil, en padgidende verksamhet cirka 4 km s6der om Skaulo.
Verksamheten som ligger direkt invid vigen har mottagit klagomal avseende
skrotbilar pé fastigheten. Vid en inspektion som utférdes av kommunen den 27
juli 2009 kunde inget ldckage av olja, glykol eller andra miljoskadliga &mnen
konstateras pa fastigheten.
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= BP Moskojirvi. Undersokt av SPIMFAB, ingen fororening konstaterad.

Vid Soderbergs bil och Leif Bilservice kan problem med fororenad mark uppsta.

Befintlig vig kan innehalla stenkolstjara. Enligt belaggningsliggaren har indrankt
makadam, som kan innehalla stenkolstjira, fran 1967 anvénts i det undre beldggningslagret
pé delar av strickan. Det framgar inte om materialet har avlagsnats. I samband med de
geotekniska undersokningarna som utfors tas prover fran befintligt barlager i vigen som
utgors av asfalt for att faststélla eventuellt innehéll av stenkolstjara.

Vid en olycka kan miljofarliga amnen ldcka ut och fororena omgivningen.

6.9.2. Nollalternativet

Om projektet inte genomfors paverkas inte de potentiellt fororenade omradena langs
strackan.
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Figur 32 Potentiellt fsrorenande verksamheter ldngs E10.

6.9.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Om schakt vid de potentiellt fororenade omradena, vid Séderbergs bil och Leifs Bilservice,
utfors eller om misstankt fororenade massor patraffas under projektets gang kommer dessa
att avlagsnas och tas om hand enligt géllande riktlinjer. Miljokontoret, Gillivare kommun
underrattas och massorna transporteras av transportor med giltigt tillsténd till en godkidnd
mottagare.

Misstinks fororeningar finnas kvar pa platsen tas prov pa schaktviagg och schaktbotten.
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Innan arbete pédborjas kommer de potentiellt fororenade omréddena undersokas
noggrannare, for bedémning om féroreningens utbredning och farlighet. Skulle nya
fororeningar patriaffas under anldggningsarbete, kommer tillsynsmyndigheten att
kontaktas, enligt 10 kap 11 § Miljobalken.

6.94. Effekter och konsekvenser

Om férorenade massor patriffas innebar det en forbattring da dessa fororeningar avlagsnas
inom det omrade som innefattas av projektet.

Rekreation och friluftsliv

6.10.1. Forutsattningar

Bygden runt E10 mellan Avvakko och Lappeasuando préglas av sina ménga sjoar och
vattendrag, med sjon Soutujarvi i mitten. Omradet i anslutning till Kalixdlven omfattas av
riksintresse for friluftsliv.

Det finns ett rikt foreningsliv i byarna, bland annat finns jaktklubb, idrotts-, skoter-,
hembygds-, fiskevirdsomrades- och Folkets Husforeningar. Mojlighet till fiske i sjdar och
vattendrag finns bdde sommar och vinter. Aven jakt och andra naturupplevelser 4r vanligt
forekommande i omradet.

Det finns en fritidsanlédggning med grasfotbollsplan, hockeyplan, tennisplan, samt skidspar
med belysning. Det finns dven motionsspar kring byarna. I Puoltikasvaara finns en kalk-
och skidbacke med slaplift. Det finns ingen utpekad skoterled som korsar E10 inom
projektet.

6.10.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebar inga forandringar for rekreation och friluftsliv.

6.10.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Mojlighet att korsa E10 for rorligt friluftsliv ges vid faunapassager samt vid 6ppningar i
mittracke och viltstingsel. Skoterpassage i plan anliggs séder om Moskojarvi. Planskild
passage for friluftslivet anldggs norr om Puoltikasvaara. Parkeringsfickors utformning och
placering med héansyn till rekreationsomraden.

6.10.4. Effekter och konsekvenser

En vag paverkar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv genom att mark tas i
ansprak, barriarer skapas och storningar i form av buller uppstar. Viltstangslet kan
innebira forsamringar for friluftslivet di det inte kommer att vara majligt att korsa E10 pa
samma sétt som tidigare. Det kommer att finnas mgjlighet att passera E10 vid 6ppningar i
mittracke och viltstingsel samt vid planskilda passager. Tillgdngligheten till
rekreationsomriden sikerstills med grindar i viltstangslet dar behovet finns.

Oppningen av mittricke och viltstingsel i Moskojirvi medfor att kopplingen till sjén
Kenttajarvi pa Ostra sidan av byn bedoms oforandrad. Skoterpassage i plan som anliggs
soder om Moskojarvi samt planskild passage for friluftsliv i Puoltikasvaara majliggor for
det rorliga friluftslivet.
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I projektet kommer det att finnas flera parkeringsfickor nira rekreationsomraden, vilket
medfor att tillgédnglighet till dessa omriden 6kar. Parkeringsfickorna utformas sa att de blir
storre an tidigare vilket kan vara till nytta for friluftslivet.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv férbattras genom den nya giang och
cykelvigen soder om Skaulo samt genom nya och sikrare anslutande vagar och nya
passagemojligheter. Vagen far en viss 6kad barridreffekt men sammantaget bedoms
konsekvensen som méttlig positiv for rekreation och friluftsliv.

Landskapet och bebyggelsen
6.11.1. Forutsattningar

Vigen E10 Avvakko — Lappeasuando utgors idag av tva filt. Vagen &r kurvig och kuperad
och foljer landskapets topografi till stora delar. I hojdpartier lutar vigen och svinger
skarpare, medan den i de mer laglanta delarna rétas ut.

Liangs med stora delar av strackan vixer vegetationen énda fram till vigkanten pé flacka
grassadda innerslanter. Dar vegetationen inte bryts av med ldnglanta myrar, vattendrag
och bebyggelse, tjainar uppvuxen skogsvegetation som vigrummets vaggar. Vagstrackan
kan bitvis upplevas monoton, men vigens rorelser i horisontal- och vertikalled bryter upp
monotonin och skapar dynamik i vigrummet. Vigrummet ar stundtals smalt vilket bidrar
till att vigbanan upplevs som tring. Denna kénsla forstarks av djupa diken och i sektioner
gér viagen ned i skdrning.

Vigstriacka passerar genom tre byar; Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara. I Moskojarvi
med cirka 40 invanare ar bebyggelsen utspridd pa bada sidor av E10. I Skaulo med cirka
200 invanare aterfinns samlad bebyggelse pa bada sidor om vigen med ett mindre utbyggt
gatunit pa den Ostra sidan. I Puoltikasvaara, d&ven den byn med cirka 200 invanare, ar
bebyggelsen framst centrerad till den vistra sidan av E10.

Bebyggelsen i byarna utgors framst av friliggande enfamiljshus eller fritidshus. I alla tre
byarna ar bebyggelse och viktiga malpunkter sdsom kyrka, skola och café lokaliserade pa
béada vagsidor.

6.11.2. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig vegetation bibehalls och att vigrummets viggar i stor
utstrackning definieras av befintlig skogsvegetations rida, utan viltstangsel, mitt- eller
sidordcken. Den utspridda bebyggelsen i kombination med hog hastighet gor att det ur ett
trafikantperspektiv inte dr tydligt var gransen till byarna gar.

6.11.3. Inarbetade atgarder/Overgripande gestaltningsprinciper

Malet med gestaltningen for ombyggnad av E10 ar att sdkerstilla en trafiksdker miljo med
goda och sdkra viltpassager, samt att mojliggora forbattrade forutsatiningar och
samordning mellan olika vig- och landskapselement.

Vigen breddas pa varierad sida langs med striackan och anldggs med nya korsningar,
utformade som 6glor alternativt c-korsningar, med kompletterande belysning. I samband
med detta anldggs nya ersattningsvagar parallellt med E10. Principen ar att nya
ersittningsvégar ska vara pa saddant avstind att det 4r mdjligt att bibehélla uppvuxen
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skogsvegetation mellan E10 och ersittningsviagarna, med syfte att minimera vagrummets
utbredning. Langs med de partier dir sidoomraden utgors av gles vegetation ska dock
ersiattningsvigen istillet anldaggas i anslutning till E10 s att dessa tillsammans utgor en
gemensam sektion.

Langs med hela striackan anlaggs viltstingsel samt mittriacke, dven dar viagen korsar
Puoltikasvaara. Byarna Skaulo och Moskojarvi 4r undantagna dir inget vagracke anlaggs.
Slapp for mittracken gors vid korsningarna. Sidoridcken placeras lings med de strackor dar
innersliant anldggs med lutning 1:2. Ny innersldntslutning blir 1:2 respektive 1:4.

For att uppné en foljsam 6vergdng mellan de olika slantlutningarna foreslas en
overgéngsstracka pa minst 50 meter. Slanter och slantkron tacks med avbaningsmassor
blandat med moranjord for att mdjliggora en pa sikt, naturlig ateretablering och
anpassning till omgivande vegetation. Slantkron ska avrundas med en radie pa minst 3
meter.

For att mildra barridreffekten genom samhaillena ar det av stor vikt att sidoutformningen
har en 6kad detaljutformning vilket kan innebar anpassning till tomtmark som gransar
direkt till vdagen.

Faunapassager for storre vilt anldggs som tva vagportar 1angs med strackan vilket medfor
att vigens profil paverkas for att mojliggora en fri hojd anpassade for viltstraken.

Ett gestaltningsprogram tas fram som beskriver atgiarder som syftar till en estetiskt
tilltalande utformning av vigen och att hansyn tas till bebyggelse- och landskapsbild.

6.11.4. Effekter och konsekvenser

Den visuella och fysiska barridren genom bybebyggelse forstiarks i samband med att
mittracke och viltstingsel anldggs. I Moskojarvi dr bebyggelsen i storre grad ar utspridd
langs med E10 och hir gors uppehall i mittracke och viltstédngsel pé en stricka av ca 1
kilometer. Detta innebar att nuvarande rorelsemonster kan behéllas. Eftersom majoriteten
av bebyggelse samt malpunkter i Puoltikasvaara finns pa den vistra sidan bedéms
barridreffekten vara nagot begrinsad. Ny busshéllplats, for bida végriktningar, anlaggs
inne pa caféets parkering vilket bidra till att minimera rorelserna for gdende Gver E10.
Strax norr om Puoltikasvaara anldggs passage for friluftsliv som dven kan nyttjas i Ost-
vastriktning och ges mojlighet till storre rorelsemonster.

E10:s vagrum utokas i samband med viagbreddning och nya slinter, vilket tillsammans med
ny vagutrusning langs med strackan forstarker vigrummets utbredning.

Atgirderna bedéms inte forsimra byarnas utveckling i en lingre horisont. Atgéirderna
innebir att nya rorelsemonster behdver laras in och accepteras, vilket kan ta mer eller
mindre l&ng tid. Byarna ligger i dagslaget i anslutning till vigens direkta narhet, vilket har
ett historiskt virde.

Nér ersattningsvagar anldggs finns majligheten att byarna kan utvecklas och vixa.
Atgirderna bedoms inte begrinsa majligheterna att nya fastigheter kan anléggas i byarna.
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Klimatpaverkan

6.12.1. Forutsattningar

Det ar fraimst materialval och metod vid anldggningsarbetet, transporter av massor och
materialval vid brokonstruktion som dr de mest koldioxidintensiva i projektet.

6.12.2. Nollalternativet

Nollalternativet att inte genomf6ra projektet innebér inte ndgon forandring av utslappen av
koldioxid.

6.12.3. Inarbetade atgarder i vagplanen

Arbetet med att minska klimatgasutsldppen i samband med projektering, byggande och
underhéll av den aktuella vigstriackan sker kontinuerligt under projektets gang. Arbetet
foljer TDOK 2015:0007 Klimatkalkyl - infrastrukturhallningens energianvindning och
klimatpéverkan i ett livscykelperspektiv.

I projekteringsarbetet ingar optimering av masshantering for att minska transport av
schakt- och fyllmassor, och som i sin tur ger till mindre utslapp av CO2.

Breddning av vigbron dr mindre energikriavande, da betydligt mindre méangd material
behovs, jamfort med anldggning av ny bro.

Krav kommer att stillas vid upphandling av totalentreprenad, for att stimulera 16sningar
som leder till mindre klimatpéverkan/energianvandning.

6.12.4. Effekter och konsekvenser

Som landets storsta bestillare av anldggningsprojekt har Trafikverket en viktig roll nar det
géller att motivera anldggningsbranschen till nya klimatvanliga sitt att projektera, bygga,
drifta och underhalla vag.

Storningar och paverkan under byggtiden

6.13.1. Allmant

I detta kapitel beskrivs de tillfalliga storningar som uppstar till foljd av byggverksamheten
samt forslag pa skyddsatgirder som finns inarbetade under varje delrubrik.

Byggskedet i ett vagprojekt innebér en rad dtgarder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar p& miljén. Aven om paverkan i
manga fall ar begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsétgarder ska vara motiverade.

Arbeten som kommer att utféras nar vigen byggs ir exempelvis:

= Schaktning och fyllning
= Transporter av massor och material
= Breddning av vigbron 6ver Moskojarvi.

*  Brobyggnad (Faunaportar, port for friluftsliv och gang- och cykelbron)
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Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer samt féroreningar som kan péverka
mark, vatten, damning, grumling etc. Under byggtiden kommer ocksé ytor att tillfalligt tas i
ansprak for t.ex. etablering, upplag och byggtransportvagar.

Tillverkning av betong och andra byggmaterial, liksom transporter av dessa, tar energi och
ravaror i ansprak. Vid sjilva entreprenaden forbrukas ocksa drivmedel och andra
produkter. Samtliga processer medfor utslapp av koldioxid. Val av material och metoder
under entreprenaden kan paverka projektets resursforbrukning avsevirt.

Anlaggningsarbetena kommer att handlas upp som totalentreprenad, vilket innebar att
detaljprojektering kommer att utforas av entreprenoren och att mojlighet ska finnas for
alternativa metoder och utféranden i byggskedet. Darfor kan de arbetsmoment och
konsekvenser som anges i detta kapitel komma att fordndras nar entreprenaden
genomfors.

Trafikverket kommer dock att stélla funktionskrav och i vissa fall 4ven krav pa tekniska
I6sningar for att bland annat sdkerstilla att miljohansyn ska tas. De skyddséatgiarder som
anges i detta kapitel ska vara vigledande dven om metoder och utféranden dndras.

I de milj6provningar som gors inom projektet kan det komma att stéllas villkor for
verksamheten, som i s4 fall ska arbetas in i bygghandlingarna.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Ett kontrollprogram for miljopaverkan under byggtiden ska tas fram.

6.13.2. Intrang och barriareffekter

Arbetsomradet blir en barridr for narboende och avstidngning eller omledning av vigen
medfor ocksd paverkan pa manniskors narmiljo.

Ombyggnationen av vigen berdknas pagé 1-2 ar. Under denna tid kommer tilldten
hastighet att sdnkas och trafiken bitvis att behova ledas om.

Projektet kommer att informera boende i omradet, en dtgird som ofta gor det ldttare att
acceptera storningar.

Péverkan pa mark och vegetation utanfor arbetsomradet ska undvikas. Det giller sarskilt
de omréden som har utpekade varden enligt tidigare kapitel i denna MKB.

Om nigon misstankt fornlamning patraffas under byggtiden skall arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Fornlimningar skyddas enligt lag och arbeten som kan
skada eller forstora fast fornlamning far ej utforas forran dessa undersokts av
Lansstyrelsen.

Tillvaratagna avbaningsmassor i skogsmark och dker ska ses som en resurs for t.ex.

aterstillning av ytterslanter i respektive landskapstyp. P4 detta sitt mildras effekterna av
intrénget i naturmiljon och landskapsbilden.
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6.13.3. Schakt, fyll och transporter

Utbyggnaden av E10 kommer ge schaktning och utfyllnad av vigbanken alldeles intill
dagens strackning eftersom vigen breddas frén ursprunglig dragning. Efterhand som
breddningen gors Kklar flyttas vigarbetet framéat. Inom arbetsomradet kommer hastigheten
sinkas forbi arbetsplatsen.

Schaktmassor uppskattas till ca 500 000 kubikmeter, dar ca 170 000 kubikmeter kan
ateranvands till fyllnadsmassor. Totalt uppskattas fyllnadsmassor till ca 350 000
kubikmeter.

Vid négra platser kommer det krévas storre urgravningar av torv. Har kan E10 behdva
ledas om. Den uppgravda torvmassan forslas laggas upp pa tillfdlliga upplaggningsytor i
nirheten av myrmarken innan den kan anvindas i viganldggningen. Placering av tillfalliga
upplaggningsytorna for torv foreslas utifrdn att de inte ar inom omraden med
natursvardesobjekt eller i konflikt med flyttleder. Vidare ska det finnas tillrackligt avstind
till vattendrag och dricksvattenbrunnar.

I dagslaget kommer vigen ledas om vid faunapassagerna, passage for friluftsliv, samt vid
breddning av befintlig vigbro och vid byte av kantbalkar pa befintliga vagbroar.

Massbalans efterstrivas, dock behovs transporter av schaktat material till upplag och
hamtning av sprangsten for vigkroppen. Arbetet med att hitta stenmaterial till
viagbyggnaden ar en framgangsfaktor for projektet.

Hela den aktuella vigstrackan har undersokts for att ta reda pa om den innehaller tjarhaltig
beldggning. Nar viagprofilen hojs paverkas inte ldgre liggande lager i vigkroppen. Dar vigen
har for délig barighet méaste dock den tjarasfalt som patraffas bedomas for vidare
hantering.

6.13.4. Fororeningar som kan paverka mark och vatten

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form avdrivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan p& miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for
tankning, forvaring och annan hantering av stérre miangder miljoskadliga produkter har
stor pdverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

Marken ska inte behova drabbas av fororeningar, normalt varsamt byggnadsarbete ska
hindra olyckor.

Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att de anvander kontrollprogram for att
sdkerstilla att arbetet foljer gillande lagar och regler, samt tar hansyn till skyddade
omraden.

Hantering av diesel ska hanteras si att det inte ldcker ut i naturen. Hydraulolja i maskiner
ska vara miljovanlig.

6.13.5. Vattenskyddsomraden

Arbeten inom vattenskyddsomradet ska bedrivas enligt gdllande skyddsforeskrifter.
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Befintliga enskilda vattentékter dr inventerade. Bedomning av risker for kapacitet och
vattenkvalitet i var och en av dem gors fore anldggningsarbeten paborjas.

For att skydda vattentillgingarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i
nirheten av enskilda brunnar.

For att kunna séakerstilla om det skett en paverkan eller inte pa vattenkvalitén pa
vattenresurserna gors en miljouppfoljning med provtagning fore och efter vigbygget.

6.13.6. Etableringsomraden

I viagplanen foreslds ytor med tillfallig nyttjanderatt, som entreprendren har ratt att nyttja
for etablering och tillfalliga upplag. Ytorna har valts utifran den verksamhet som ska
bedrivas och utifrdn rddande mark, vatten- och milj6forhallanden. De flesta ytor ligger
utanfor utpekade kinsliga omraden (vatten-, vitmark- och sumpskogsomraden), bortsett
fran etableringsytor foreslagna vid de tva broarna som anlaggs.

Det finns markerat nio etableringsomraden. Dessa etableringar &r placerade i andarna av
respektive byggomrade. En etableringsyta finns pd vardera sidan néra Skaulo, s§ att
personal och fordon inte behover koras in till byn, men dnda finns néra byn. Vid
arbetsplatserna for faunapassagerna och brobyggnationerna kommer etableringsytor
finnas tillgdngliga.

Tre etableringsomraden gar delvis in i ekologiskt sarskilt kinsliga vattendrag. Bro Gver
Leipijoki ska befintligt brordcke och kantbalk bytas ut. Etableringsyta foreslés pa befintlig
korsning mot Avvakko som kommer att stingas och flyttas 300 norrut.

Figur 33. Etableringsyta fér bro éver Leipijoki.

Vid Kivijoki kommer befintlig vigbro att breddas och vid Soutukoski kommer en ny gang-
och cykelbro att anldggas. Vid de bada vattendragen kommer dven torrtrummor att
anlaggas.

86



Figur 34. Etableringsyta f6r bro 6ver Kivijoki.

Figur 35. Etableringsyta fér ny GC-bro éver Soutukoski.

Etableringsomradet far inte placeras inom 10 meter fran vattendrag pa grund av risk for
paverkan pa vattendrag. Miljon ar kéanslig och naturomrédet vid sidan om végen ar klassat
som Natura 2000-omréde.

Uppstillningsytor for maskiner och likvardigt far inte anordnas i narheten av dessa
kinsliga miljoer. Byggandet av broarna innebar endast en tillfallig paverkan pa
strandmiljoerna kring brolagena.

I kommande tillstdnd for vattenverksamhet beskrivs forslag pa skyddsétgirder for att
minska paverkan pa vattendragen under byggtiden.

Trafikverket anvisar endast vigomradet samt ytor med tillfallig nyttjanderatt som
arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprenoren for val av plats och
att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sdana platser ska lokaliseras i samrad med
kommun och markégare. Vatmarker, tomtmark samt mark i anslutning till vattendrag bor
undvikas.
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6.13.7. Tillfalliga forbifarter

Vid broreparationerna, tre stycken, foreslas att trafiken leds pa en tillfallig forbifart med
1+1 korfalt forbi arbetsplatsen. Planerad forbifart 6ver vattendragen ar en tillfallig bro av
typen Mabys Quickbridge.

Vid byggnationen av planfria passager, kommer trafiken att ledas forbi arbetsplatsen pa en
tillfallig forbifart. Ingen av trafikomlaggningarna berér nagot av de skyddade
naturomréidena i projektet.

6.13.8. Effekter och konsekvenser

Vigarbetena kommer ge upphov till lukt, damning, buller och eventuellt vibrationer i
omradet genom bland annat tillverkning av asfalt, byggtrafik (transporter och
lastning/lossning av massor), schaktning, fyllning, palning/spontning, sprangning,
stenkrossning, och makadamtvitt.

Byggtrafiken kommer lokalt att medféra 6kade utslapp av hdlsovadliga &mnen och partiklar
till luft.

Vid arbeten pa broarna kommer de langsiktiga konsekvenserna att bli sma, men
vattendraget kommer att pdverkas under byggtiden. For att minimera péverkan pa
vattendragen kommer grumlande arbeten att ske under perioder med ldgvattenféring och
14g biologisk aktivitet. Arbeten i vatten bor undvikas maj-juni samt fran mitten av
september till slutet av oktober.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav p&
entreprenorens miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i byggnationen men kan
minimeras genom bra miljoval samt val av fordon och maskiner med bra miljoprestanda.
Med dessa atgarder bedoms projektets byggskede innebara tillfallig och 6vergdende negativ
paverkan pa méanniskors hilsa och miljon. Den sammanlagda negativa konsekvensen
bedoms bli liten negativ.
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Samlad bedomning

Projektet paverkar naturmiljon da vagen breddas, diken anlédggs och viltstangsel uppfors.
Den 6ppna vagmiljon medfor redan idag en paverkan pa naturmiljon. Kantzonen narmast
vagen paverkas och blir torrare jamfort med omradet langre in. Vid projektering har det
tagits hansyn till naturmiljon for att begransa intrang.

Nagon pétaglig paverkan pa skogsvirdet bedoms inte uppstd da endast mindre
skogsavverkning for att bredda vigkorridoren kan komma att bli aktuell. Forutom
lummerarterna sa bedoms inga andra av de i naturvirdesinventeringen registrerade
fridlysta arterna komma att beroras.

De artrika vigkanter som tidigare pavisats har inte kunnat identifieras varpa bedémningen
att de ej langre utgor nagon artrik vigmiljo antas. Habitatférlusten kommer att utgoras av
en smal bard pa en lang stricka och kommer att fa en ytterst liten péverkan pa djurlivet
inklusive faglar.

Vagatgarderna bedoms inte medfora nagra langsiktigt negativa konsekvenser for
vattendragens ekologiska eller kemiska status. Den temporéara férdandring i status som kan
uppsté bedéms bli kortvarig.

Arbetet kommer att utforas sa att pdverkan pa kulturlimningarna undviks. Vagen kommer
att gd samma strackning som tidigare, och vid projektering av ersattningsvagar tas hansyn
till bade natur- och kulturobjekten.

Mittracken och viltstingsel kommer att utgoéra hinder for renars och vilda djurs forflyttning
men samtidigt minska antalet pakorningar langs striackan. For att tillgodose behov fran
renndringen samt de djur som strévar i omrédet sd har de bada storre planfria
klovviltpassagerna utformats. For de djur som har kommit in pa vigbanan finns
evakueringsvagar i form av grindar och viltuthopp utplacerade i anslutning till korsningar.
Vidare har renniringen mojlighet att nyttja befintliga flyttleder vid Moskojarvi, dar
uppehall av mittracke och viltstangsel foreslas.

Ombyggnaden av vigen innebar att maojligheten att passera 6ver viagen blir begransad for
giende, cyklister, bilister och Gvriga trafikanter da passage endast kan ske dar uppehall i
mittracket finns. Tillgdngligheten tvarsover vigen péverkas darmed negativt. Den 6kade
barridreffekten paverkar mojligheten for méanniskor att korsa viagen vilket ger en negativ
social konsekvens.

I Moskojarvi gors uppehall i mittracke och viltstangsel pé en striacka av ca 700 meter.
Oppningen kan medfora att upplevelsen av den visuella barriireffekten minskar.

Eftersom majoriteten av bebyggelse samt malpunkter i Puoltikasvaara finns pa den vistra
sidan bedoms barridreffekten vara nagot begriansad. Ny busshéllplats, for bada
vagriktningar, anldggs inne pa caféets parkering vilket bidra till att minimera rorelserna for
géende 6ver E10. Strax norr om Puoltikasvaara anlaggs passage for friluftsliv som dven kan
nyttjas i ost-vistriktning och ges mojlighet till stérre rorelsemonster.

Belysning placeras vid samtliga korsningspunkter inne i byarna och bidrar till 6kad
trafiksdkerhet och trygghet.
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Fasadnira och uteplatsatgarder sanker trafikbullernivan for fastigheterna sa att de klarar
samtliga riktvirden for badde inomhus och utomhus vid uteplats.

Vigarbetena kommer ge upphov till lukt, damning, buller och eventuellt vibrationer i
omrédet genom bland annat tillverkning av asfalt, byggtrafik (transporter och
lastning/lossning av massor), schaktning, fyllning, palning/spontning, sprangning,
stenkrossning, och makadamtvitt. Byggtrafiken kommer lokalt att medfora 6kade utslapp
av halsovadliga &mnen och partiklar till luft.

Viagrummet for E10 utokas i samband med viagbreddning och nya slanter, vilket
tillsammans med ny vigutrusning lings med strickan forstarker vigrummets utbredning.
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7. Lagstiftning

Planering och byggande av vig regleras av en rad lagar och férordningar bland annat:

= Viglagen
= Viagforordningen
= Miljobalken

=  Plan- och bygglagen

Vid byggande av vig tillaimpas vaglagen (1971:948). Enligt vdglagen skall miljobalkens
(1998:808) bestammelser i 2—4 kapitlen och 5 kap 3 § ocksa tillimpas.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmidnna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens:

= Bevisborderegeln,

=  Kunskapskravet,

=  Forsiktighetsprincipen,

= produktvalsprincipen,

= Hushéllnings- och kretsloppsprincipen,

= Lokaliseringsprincipen,

= Skilighetsregeln och skadeansvaret.
Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmadnna hansynsregler uppfylls.

Hénsynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en véagplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning upprattas.

Projekteringen och miljokonsekvensbeskrivningen gors av erfarna projektorer och
handlaggare och foljer gillande normer och krav. Kunskap frén tidigare studier och samrad
har tagits till vara och getts mojlighet att paverka projektet. Val av alternativa 16sningar och
lokaliseringar har utretts under planeringsprocessens gang.

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer under byggtiden, bland
annat vid hantering av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel
och kemikalier. I forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.
Schaktade massor kommer att si 14ng majligt och rimligt att ateranvidndas i projektet.

Atgirder har foreslagits for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for
vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgirder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skiligt for att
minska projektets miljokonsekvenser.
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Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet f6r ménniskors
hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats vid
kommande upphandling och arbeten.

Riksintressen och Natura 2000

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljébalken. Natura 2000-omréaden ar
av riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljobalken.

Omrédena beskrivs i kapitel 6 och under respektive miljoaspekt.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel. Vid prévning enligt Viglagen ska
ocksé Miljobalkens 5:e kapitel 3 § tillampas, vilket innebar att Trafikverket vid planering
for vagbyggnad ska sikerstilla att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer inom fyra omraden: utomhusluft, fisk- och
musselvatten, omgivningsbuller och vattenférekomst.

Syftet med miljokvalitetsnormer ar att komma till ratta med hélso- och miljopaverkan fran
sé kallade diffusa utslapp. Det giller till exempel utslapp fran trafik och jordbruk.
Miljokvalitetsnormer reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss tidpunkt.
Tidigare hade man vanligtvis reglerat vilka méangder man fick slappa ut frdn de enskilda
killorna.

Ar 2003 vidgades begreppet miljokvalitetsnorm och fick fler betydelser, bland annat att
ange den kvalitet som bor uppnas eller de krav i 6vrigt pa kvaliteten pd miljon som f6ljer av
véart medlemskap i EU. Ar 2010 infordes olika regler i miljobalken om hur stringt
myndigheter ska se pa de verksamheter som bidrar till att en norm inte klaras beroende pa
om det dr en “gransvardesnorm” eller en annan norm”.

Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte p4 tillstdndet i miljon och
vad méanniskan och naturen bedoms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada.

7.3.1. Utomhusluft

Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna vagstracka p.g.a. 1ag
trafikmingd.

7.3.2. Fisk- och musselvatten

Inga vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i
anslutning till E10 mellan Avvakko och Lappeasuando.

7.3.3. Omgivningsbuller
Se kapitel 6.8 Buller och vibrationer.

7.3.4. Vattenférekomst.
Se kapitel 6.4 Vattenmiljo.
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8. Miljdmal
Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och
tjugofyra etappmal.

Generationsmaélet anger inriktningen for den samhillsomstillning som behover ske inom
en generation for att miljokvalitetsmélen ska nds. Generationsmalet dr darfor vigledande
for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. I mélet stir ocksa att arbetet med att 16sa de
svenska miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och
hilsoproblem till andra léander.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar méalen
och anvinds i det 16pande uppféljningsarbetet av malen.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har i slutet av 2013 beslutat att som regionala miljomaél for
lanet antas de nu gillande nationella miljokvalitetsmélen med tillhorande preciseringar

I detta projekt berors frimst mélen:

= Mal 8. Levande sjoar och vattendrag

»  Mal 9. Grundvatten av god kvalitet
= MaAl 11. Myllrande vatmarker

=  Mal 12. Levande skogar

= Mal 15. God bebyggd miljo

= Mal 16. Ett rikt vixt- och djurliv

8.1.1. Maluppfyllelse

Nedan beskrivs hur projektet forhaller sig till de relevanta miljomélen. Konsekvenserna for
de berorda miljoerna beskrivs i kapitel 6.

Madl 8. Levande sjéar och vattendrag

Positiva konsekvenser uppstér d& nyanlagda vagtrummor forbattrar mojlighet for bland
annat fiskvandring i vattendragen. Mgjligheter for smavilt att passera viagen forbattras
genom torrtrummor for sméavilt.

Vid en utbyggnad enligt planforslaget kommer man att pa kort sikt fa liten negativ
konsekvens i och med att det under sjalva byggtiden kan komma att alstra viss grumling i
de sjoar och vattendrag som berdrs samt genom viss bullerstérning och méjligen dven
damning i vigens naromrade. Den paverkan ar dock begriansad (om atgirder vidtas) och
overgdende, det vill siga kommer inte att kvarsta efter att vigen ar fardigbyggd

Madl 9. Grundvatten av god kvalitet

Malet paverkas inte av utbyggnadsalternativet s lange foreslagna forsiktighetsétgarder
vidtas, fraimst under byggtiden.
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Om négon enskild brunn riskerar att paverkas, kommer forebyggande atgirder att vidtas.

Madl 11. Myllrande vatmarker
Malet bedoms inte paverkas 6verhuvudtaget da véigen i forsta hand breddas péa den sidan
(omvixlande) dar det inte finns vatmark eller sumpskog.

Madl 12. Levande skogar

En negativ padverkan kommer att uppsta under projektets genomforande i form av ingrepp i
naturmiljo. En bedomning ar att dessa ingrepp inte pa ett betydande sitt kommer att ge en
langsiktig effekt pa naturmiljon i det geografiska naromradet.

Madl 15. God bebyggd miljé

Redan i dag finns dock ett antal fastigheter som ar paverkade (buller 6ver riktvarden) och
deras antal kommer att 6ka ndgot fram till ar 2040. Vid en utbyggnad kommer
bullerpaverkan att 6ka ndgot om inte atgiarder vidtas.

I och med att tgdrder kommer att vidtas kommer bullerpaverkan i stéllet, generellt sett, att
minska, vilket innebar att ombyggnaden bidrar till en forbattrad uppfyllnad av det
nationella malet.

Madl 16. Ett rikt vixt- och djurliv

En negativ paverkan kommer att uppsta under projektets genomforande i form av ingrepp i
naturmilj6. En bedomning ar att dessa ingrepp inte pa ett betydande sidtt kommer att ge en
langsiktig effekt pa naturmiljon i det geografiska ndromradet.
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9. Sakprovningar

Ett flertal provningar utanfor vagplanen kommer att krivas inom projektet. Foljande
provningar, som Trafikverket ansvarar for, har identifierats i detta skede.

For vissa verksamheter ansvarar kommande entreprendr for att erforderliga tillstdnd finns.
Dit hor t.ex. takttillstdnd, anmalan om krossverksambhet, tillstdnd for transporter av avfall
samt anmalan eller tillstdnd for uppldggning av massor pa annan plats dn vigomradet.

I provningarna kan det komma att meddelas villkor for verksamheten, som i sa fall ska
arbetas in i bygghandlingarna.
Verksamhet som skall provas enligt miljobalken
»= Ansokan/Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprittas for berérda

vattendrag

= Anmilan miljofarlig verksamhet kommer att upprittas for berérda massor
(fororenade, kross etc.)
Verksamheter som skall provas enligt plan- och bygglagen
Viagprojektet far inte byggas i strid mot detaljplan. Om viagplanen avviker mot detaljplan

maéste detaljplanen dndras eller upphévas vilket gors av kommunen.

Undantag fran krav pa bygglov inom vigomradet kan ges for upplag, materialgardar,
murar, plank och transformatorstationer om samrad skett och efter skriftliga medgivanden
fran kommun och enskilda berorda.

Foreslagna atgirder i vagplanen bedoms inte strida mot detaljplan fér DP-P91/41 och
byggnadsplaner BPL 25-P84/35 och BPL — GAJ-4855.

Verksamheter som skall prévas enligt kulturmiljolagen

Samrad enligt kulturminneslagen for Gallivare 979:1 da 6verbyggnad av vag forstarks.

Verksamheter som beslutas i annan ordning

Omraden for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Férandringar av enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt Anldggningslagen.
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10. Fortsatt arbete

Aterstaende provningar
Ett antal dispenser, lov, tillstind och anmélningar kommer att bli n6dvandiga vid byggande

av vagen.

I vissa delar innebar faststalld vagplan att tillstdnd finns. Tillstdndet giller for den statliga
véagen och dess anldggningar, men inte for enskilda vagar. For dessa kravs samrad med
lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken.

For behov av kommande provningar se kapitel 9.

Uppfdljning och kontroll
Trafikverket har for avsikt att folja upp miljoeffekter och de miljoatgarder som genomfors i

vagprojektet. Krav kommer att stillas vid upphandling av totalentreprenor.

En checklista med miljohansyn tas fram, i form av "Miljésdkring Plan och Bygg” for att
sikerstilla att dtgarder fran miljokonsekvensbeskrivningen fors vidare till vagplan,
bygghandling och byggskede.

Kontroll och uppf6ljning under byggskedet innefattas av entreprenérens miljoplan. Har
skall bl.a. specificeras hur man tanker agera vid olyckor och utslidpp av miljofarliga &mnen.
Byggbuller, vibrationer och grundvattensinkning dr andra viktiga miljéfaktorer att beakta
under byggtiden.

Foljande miljouppfoljning betriaffande skadeforebyggande atgéarder foreslas:

= Resultat av provtagning av enskilda brunnar fore och efter byggstart bedoms.
= Kontroll av atgirder for att begransa grumling vid byggande i vatten.

=  Kontroll av atgarder si att atgdrdade trummor och byggande i vatten ej utgor
vandringshinder.

=  Kontroll av atgarder for att sa langt mojligt aterstilla paverkad mark och
vagslanter till ursprungligt skick.

= Kontroll av att befintlig vegetation mellan E10 och anslutande vigar/enskilda
végar sé 1ang mojligt bevaras.

= Kontroll av att lamningar/fornminnen, inklusive lampliga skyddsomraden, i
nirheten till eller i anslutning till E10 kringgirdas med skyddsstaket eller
liknande atgard.

=  Kontroll av atgarder for att minimera paverkan p& miljo och hélsa under

byggtiden, inklusive kontroll av att inte bullerpaverkan 6verskrider gillande
riktvarden.

=  Kontroll av anvindning och effekt av faunapassager for ren och vilt.
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11.

Underlagsmaterial och kallor

Tyrén 2016, PM Utredning av artrik vagkantsmiljo, strackan Skaulo-
Puoltikasvaara, viag E10. -Bedomning av botaniskt viarde och forslag till tgarder.
Gillivare kommun, Norrbottens lan 2016-02-10.
http://www.trafikverket.se/contentassets/1fo525810d7f41ec8dda39a39569aa56/p
m_artrik vagkantsmiljo ei0 avvakko lappeasuando.pdf

Tyren, 2015, Inventering av vattendrag langs E 10 Avvakko-Lappeasuando,
Gallivare kommun, Norrbottens ldn 2015-11-30.
http://www.trafikverket.se/contentassets/1fo525810d7f41ec8ddaszga3g569aa56/a
ktuella/rapport avvakko-lappeasuando vattenobjekt.pdf

Tyren, 2015, Naturviardesinventering E10 - Avvakko-Lappeasuando, Gillivare
kommun, Norrbottens lan 2015-11-15.
http://www.trafikverket.se/contentassets/1fo525810d7f41ec8dda3ga39569aa56/a
ktuella/nvi rapport avvakko-lappeasuando.pdf

Bjorkman, 2017, Passageplan E10 - Avvakko-Lappeasuando, Gillivare kommun,
Norrbottens lan 2017-04-11. http://www.trafikverket.se/nara-
dig/Norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/e10 avvakko lappesuando/Dokument/

Horngvist, 2017 Rapport Buller E10 Avvakko-Lappeasuando, Gillivare kommun,
Norrbottens ldn 2017-03-29. http://www.trafikverket.se/nara-
dig/Norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/e10 avvakko lappesuando/Dokument/

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 1993. Vart hivdade Norrbotten — Bevarandeplan
for odlingslandskapet. Rapport nr. 6/1993.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 2010. Bevarandeplan Natura 2000, Torne och
Kalix #lvsystem SE0820430. Arendenr: 511-6002-06.

Gillivare kommun. Detaljplaner.

Gillivare kommun. Oversiktsplan.

Gallivare kommun. Skyddsforeskrifter for grundvattentékter

Lansstyrelsen. GIS-data: www.gis.lIst.se

Lansstyrelsens vatmarksinventering: geoservices.lst.se/webbgis_bd/Istmap.aspx
SGU:s brunnsarkiv: www.sgu.se

Sametinget. Rennaringens markanvindning: www.sametinget.se

Riksantikvarieimbetet Fornsok: www.fmis.raa.se

SLU Artdatabanken: www.artportalen.se
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Skogsstyrelsen. GIS-data. www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor

Jordbruksverket: www.jordbruksverket.se

Vattenkartan, miljokvalitetsnormer for vatten, fororenade omraden:
www.viss.lansstyrelsen.se

Olycksstatistik STRADA: https://strada.transportstyrelsen.se

TRVK Vig, Trafikverkets tekniska krav Vagkonstruktion, TRV 2011:072

Temablad trumma: www.trafikverket.se

Fakta om broar: https://batman.vv.se

Trafikfloden: http://vtf.trafikverket.se

Fakta om vigar: http://nvdb.se
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