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1. Inledning
1.1. Bakgrund

Den aktuella vigstrackan Avvakko- Lappeasuando ligger langs E10 i Gillivare kommun,
Norrbottens 14n, och gar genom byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara, se Figur 1.
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Figur 1. Karta med avgrénsning av projektet.

E10 ingér i det transeuropeiska vignitet (TENvégnatet).



Trafikanterna upplever vigen som osdker och otrygg. Bristen pa sikra omkorningsmdajligheter
ar en trafiksdkerhetsrisk. Vintertid 6kar problemen nar snd, halka och mérker ytterligare
paverkar trafiken. Lismavaarabacken, som ligger langs strackan, dr en problemfylld stracka.

Framkomligheten langs E10 ar viktig for industrin i Norrbotten och for transporter till och
frdn Norge. Vigen utgor en del av en viktig pendlingsled och har en viktig funktion for
naringslivets transporter, sjukvarden och besoksnaringen. Vagen anvénds dven av ndrboende
for transport inom och mellan byarna.

Viagstrackan ar smal och har délig plan- och profilstandard. Sikten ar dalig och det ar svart att
genomfora sikra omkorningar och utfarter frdn korsningar. Det &r inte ovanligt att tyngre
trafik fastnar i de kraftigaste backarna under vintertid.

Kapacitetsutnyttjandet dr hogt med totalt cirka 1660 ADT, varav 360 ADT &r tung trafik
(métningar utforda 2004). Motorménnen har bedomt E10 enligt EuroRAP standard och
klassat den som en av de fem farligaste vagarna i Sverige.

Behovet av ombyggnad for 6kad trafiksidkerhet ar stort.

For att oka trafiksdkerheten och sikerstilla framkomligheten foreslas E10 mellan Avvakko
och Lappeasuando byggas om till motesfri landsvig med mittracke och viltstangsel, 1angs med
striacka pa 18,5 km.

Mittracke och viltstiangsel anldaggs 14angs hela strackan med undantag genom Moskojarvi.
Motesfri vdg med mittracke och viltstangsel startar vid korsningen med vidg 834 mot Avvakko
och slutar strax norr om Kivijarvi i Moskojarvi. Ca 700 meter genom Moskojarvi dr vdgen utan
mittracke och viltstangsel.

Motesfri vdg med mitt racke och viltstangsel foreslas starta igen strax norr om Moskojarvi och
sluta vid korsningen med vig 833 mot Killinge och Neitisuando.

Mellan korsningen med viag 833 och korsningen med vigen mot Nilivaara, genom byn Skaulo,
uppfors inga atgarder langs E10.

Norr om Skaulo foreslas métesfri vig med mittracke och viltstangsel vid korsningen med
vagen mot Nilivaara. Mittracke foreslas sluta vid korsningen med vigen mot Lappeasuando.
Viltstangsel avslutas vid gransen mot Kalixilven.

Géng- och cykeltrafik forekommer framst i byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara.
Liangs E10 mellan Skaulo och Puolikasvaara finns befintlig upplyst gdng-och cykelvig pa den
véstra sidan. I uppdraget ingar en ny gang- och cykelbro samt en cirka 400 meter lang gang-
och cykelvig fran korsningen med vag 833 fram till befintlig gdng- och cykelvig soder om
Skaulo.

1.2.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten, sikerstilla framkomligheten samt bidra
till att trafiksdkerhetsmélen kan uppnés.
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For att dstadkomma detta har projektmaél formulerats enligt nedan;

Funktionsmal — Tillganglighet
=  Uppratthélla malhastighet 100 km/tim

»  Minska sarbarheten och forbéttra framkomlighet pa vigen
*  God ytstandard
= Minska antalet kollisioner med vilt och ren

*  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthalla
framkomligheten

= Tillganglighet (dtkomst till marker) for skogsnaring och rennaring ska
mojliggoras pa ett likvardigt satt jamfort med dagens situation

=  Mojlighet till fortsatt rationell drift av rennéaringen.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa
=  Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och siker miljo

= Trafiksdkra anslutningar, korsningar och passager

= Minska antalet kollisioner med vilt och ren

= Bibehalla kvaliteter for naturmiljéer

= Bibehalla kvaliteter f6r kulturmilj6er

»  Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt etc.)

* Folja gallande riktlinjer for buller.

Ekonomi
=  Kostnadseffektiva atgiarder

=  Atgirder ska vara samhillsekonomiskt motiverade.

1.3. Syfte med gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet ar ett dokument som syftar till att vara vigledande for
projekteringen i nasta skede, och fungera som en koppling mellan vigplan och byggskede
géllande gestaltningsfragorna.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner samt sammanfattar
det gestaltningsarbete som genomforts under planlaggningsskedet. Dar
gestaltningsavsikterna svarar pé frigan vad det dr som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt, s svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomféras pé en
overgripande niva.



Programmet &r ett levande dokument som férdjupas och uppdateras under hela
planldggningsprocessen, men har sin tyngdpunkt under det skede som benamns
samrédshandling. Det ska innehélla motiveringar for valda stéllningstaganden och 16sningar,
samt rekommendationer for fortsatt arbete.

1.4. Omfattning och avgransningar

Gestaltningsprogrammet redovisar bakgrund till projektet, befintliga forhéllanden samt
gestaltningsprinciper och gestaltningsforslag for den aktuella vagstriackans vigomrade och
sidoomraden.

Gestaltningsprogrammet fokuserar pa 6vergripande principer och strategier.

2. Landskapet i nulaget

2.1. Aktuell vaglokalisering och omgivande landskap

E10, laings med den aktuella strackningen, utgors idag till storsta del av en tvafaltsvag med
cirka 7 meters viagbredd. Véagen ar kurvig och kuperad och f6ljer landskapets topografi till
stora delar. I héjdpartier lutar vagen och svinger skarpare, medan vigen i de mer liglanta
delarna ritas ut. Vigens linjeforing aterspeglar pé sé satt landskapets dynamik, vilket i sin tur
Okar forstaelsen for landskapet for den som fardas i det.

Végens anpassning till topografin minskar ocksé upplevelsen av viagens barriireffekt for
dskddaren. De laglanta delarna med vattendrag och bebyggelse, 6ppnar upp landskapet och
skapar rumslighet 1angs med véagstriackan samt bitvis langstrackta utblickar framforallt i ost
och vist.

Vixlingen mellan det 6ppna respektive slutna vigrummet skapar en variation langs med
strackan.

Figur 2. Vy 6ver befintligt vagrum med flacka grastéackta innerslanter dar befintlig vegetation ansluter i bakslants
slantkron. Befintlig plan och profil bidrar till att upplevelsen av vagrummet delas upp i sektioner for trafikanten och
stundtals begransar sikten.
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Langs med stora del av vagstriackan vixer vegetationen anda fram till vigkanten i form av
lagre buskvegetation alternativt graskladda sldnter. Dir vegetationen inte byts av med
laglanta myrar, vattendrag och bebyggelse, upplevs vegetationen som vigrummets viaggar.

Det kan bitvis upplevas monotont, men viagbanans rorelser i horisontal- och vertikalled bryter
upp monotonin och skapar en dynamik i vigrummet. Vigrummet dr smalt vilket bidrar till att
vagbanan upplevs som trang och forstiarks av djupa diken, och nér vagen gér i skdarning, inte
minst vintertid.

Langs vissa delstrackor foljer luftburna ledningar vagen och forstarker viglinjen genom
landskapet.

Runt viagdragningen finns ménga sjoar och vattendrag. E10 passerar Leipijoki, en back med
mycket hoga naturvirden. Runt Moskojarvi och Skaulo finns ett vattensystem som passerar
under vigen i byarna och tillhor en cirka 30 km langt system med sex sjoar och ett antal
backsystem. Systemet rinner ut dir Kaitumalven och Kalixdlven mots.

Figur 3. Langs med stor del av strackan vaxer vegetation &nda fram till vdgkanten vilket bidrar till att forstarka
vagrummets vaggar.

Figur 4. Langs med vissa partier gar befintlig végi skarning som ansluter direkt till vagkant och forstérker intrycket av
ett "trangt vagrum”.



Omréden i anslutning till vigen utgors till storsta del av barrskog med inslag av bjork.
Barrskogen domineras av tall och dr med fi undantag paverkad av ett aktivt skogsbruk.

Mellan Puoltikasvaara och Lappeasuando dr stora skogsomriden kalavverkade eller bestar av
yngre tallskog. Faltskiktet bestar till storsta delen av lingon, blabar och krakbér och
bottenskiktet bestir huvudsakligen av husmossa, vidggmossa och norrlandslav.

I Moskojarvi finns gamla odlingslandskap med natur- och kulturviarden som till storsta del
utgors av tomter och igenvuxna dngar. Det finns mycket virdefulla naturomréden i anslutning
till strackningen, séder om Avvakko, som utgors av Natura 2000-omréden och i norr langs
Kalixdlven, som utgor Riksintresse Naturvard, se

10



\\

o~

\ N Q W Wi _‘:-/ | . ‘
MRS \\\‘\\\ I | _“%
AT eSS - <A
\3\\\\ \\\§ R \\\*’:’\ “\\\\\‘\\&\K\\\‘}}&\\'ﬁ\\\\\h - \wf"‘
4 28
2

\;\\\»_ NS : ’\‘g\\“?‘ \
SRR W N\ ]

RN

' . @7/

MR
\‘\\\{\%\\\

ol @

Teckenforklaring

Riksintresse Friluftsliv
| Foo00] Riksintresse Naturvard N
Natura 2000, art- och habitatdirektiv |
|:] Bevarandeprogram for odlingslandskap, natur-och kulturvarden '

®  Fornlamningar
9 Co Geodatasamverkan

Figur 5. Karta 6ver berérda omrade med riksintresse for friluftsliv, naturvard, Natura 2000, bevarandeprogram for
odlingslandskap och utpekade fornlamningar.

2.2. Omgivande bebyggelse

Skaulo, Puoltikasvaara och Moskojarvi ingar, tillsammans med ett antal mindre byar langs
med E10, i Soutujarvibygden. Byarna utgor den &dldsta bebyggelse i Gillivare kommun.

Moskojarvi har cirka 40 invinare medan Skaulo och Puoltikasvaara har omkring 200
invanare vardera. Utav de tre byarna ligger Moskojarvi sydligast.
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Mellan Skaulo och Puoltikasvaara, som ar de tva storsta byarna i bygden, finns en cirka 5
kilometer ldng géng- och cykelvag pa vaster om E10. Skiljeremsan mellan E10 och gang- och
cykelvigen varierar och utgors av lagre markvegetation och mindre tradbesténd i form av gran
och bjork, vilket bidrar till att forstarka avsténdet till E10.

Byarna bedoms gora goda utgangspunkter for det rorliga friluftslivet med deras tillgangliga
placering invid végen och narhet till omgivande sjoar samt skogs- och naturomraden.

Inga utpekade skoterleder gar genom byarna.

Puoltikasvaara ligger i anslutning till sjon Soutujarvi. Viktiga malpunkter i byn ar
grundskolan, handelstriadgarden och caféet med tillhérande bageri.

Livsmedelsbutik och kyrka finns i Skaulo.

Mellan Puoltikasvaara och Skaulo ligger Soutujiarvis hembygdsgéard pé den vistra sidan av
E10, cirka 1,2 km norr om Skaulo samt cirka 1 km s6der Puoltikasvaara (avstand fran
befintliga ortskyltning),se Figur 6.

Vagskyltning for Puoltikasvaara skyltas soderifran vid ett mindre antal bostadsfastigheter i
direkt anslutning till E10 pa respektive sida. Denna bostadsbebyggelse bedoms vara
frikopplad fran den sammanhéngande bebyggelsen inne i Puoltikasvaara, vilket forstarks av
tat skogsvegetation pa bada sidor av vigen.

Upplevelsen av att anldnda till byn Puoltikasvaara sker snarare 700 meter norrut nar
sidoomréadena, framforallt p4 den vistra sidan, 6ppnas upp och frekvensen av omgivande
bebyggelse blir titare. Bostadsbebyggelse utgors av friliggande enfamiljshus eller fritidshus
och ir framst centrerad pa den véstra sidan av E10 vilket bidrar till att E10 upplevs f6lja
sambhallets kant.

Figur 6. Ortofoto 6ver Puoltikasvaara, den sammanahéllande bebyggelsen med utbyggt gatunat aterfinns p& den

véastra sidan om E10. Rad cirkel markerar ungefarlig placering av ortvagsskyltning, bl& streckad linje redovisar
befintlig gang- och cykelvag mellan Skaulo och Puoltikasvaara.

12



Cirka fem fastigheter med bostadsbebyggelse angransar pé respektive sida till E10 inne
Puoltikasvaara. Fastigheterna har antingen in/-utfarter till E10 alternativt ansluter de via
anslutningsvag till E10. Caféet i Puoltikasvaara med tillhérande parkeringsytan ligger pa den
vastra sidan i direkt anslutning till E10. Byggnaden utgor med sin placering, pd en hojd i
forhallande till viagen, ett naturligt landmaérke 1angs med E10.

Korande norrifrdn kommer ortsvigskyltning for Puoltikasvaara strax innan befintlig infart till
café, vilket bidrar till en tydlig kidnsla av vart byn Puoltikasvaara borjar.

Moskojarvi ligger pd en udde med sjon Moskojarvi, vid den del som kallas Kenttajéarvi, pa den
Ostra sidan och sjon Kivijarvi pa den vistra sida. Soder ifran sker ortsvigskyltning vid befintlig
anslutningsvag pa den vistra sidan, cirka 250 meter séder om avfartsvdg mot Letho. Norrifrdn
sker ortsvigsskyltningen ungefar vid den nordligast spetsen av Kenttajarvi, se Figur 7.

En malpunkt i byn ar bygdegérd som finns i den gamla skolan pé den vistra sida av E10.
Ytterligare en utpekad malpunkt ar bathuset som ligger anslutning till Kenttajarvi pa den
Ostra sidan. Bebyggelsen ar gles och spridd pa respektive sida av E10 1angs med en langre
stracka vilket resulterar i att upplevelse av nar man anlénder till Moskojarvi ar otydlig.

Majoriteten av bostadsbebyggelse dterfinns pé den véstra sidan mot sjon Kivijarvi, dock ar den
visuella kopplingen till den bebyggelsen fran E10 begriansad.

Precis som i Puoltikasvaara utgors bebyggelsen av friliggande enfamiljshus eller fritidshus.
Maénga fastigheter ligger en bit in fran vagen och ansluter till E10 via anslutningsvigar. Det
giller dven for en del av de fastigheter som ligger i direkt anslutning till E10. Dock har en del
fastigheter in/-utfartsviagar som ansluter till direkt till E10.

Lings med strackan ”inne i Moskojarvi” ar kopplingen till sjéarna, via 6ppna siktlinjer, tydlig
framforallt pd den Ostra sidan mot Kenttajarvi. En del av de fastigheter som ligger i direkt
anslutning till E10 har uppvuxen vegetation mellan bebyggelse och vigen vilket bidrar till en
avskiarmande effekt till vigen i dagslaget.

Kenttajarvi
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Figur 7. Ortofoto Gver Moskojarvi, bebyggelsen ar utspridd 1angs med E10 med koncentration pa den vastra sidan mot
Kivijarvi samt langs med avfartsvagen mot Letho pa den 6stra sidan. Dock har byn inget tydligt centrum och
huvuddelen av bebyggelsen uppfattas ej fran vagen. Rdda cirklar markerar ungefarlig placering av ortvagsskyltning.

3. Mal for gestaltning

3.1.  Vagens inre och yttre rum

Gestaltningen utgér bade frdn den som fardas langs med det inre vigrummet - trafikanten,
och den som betraktar det yttre vigrummet — dskadaren. Trafikanten och &skadaren upplever
dirmed viagrummet olika.

I gestaltningen av det inre rummet ska en konsekvent och tydlig utformning efterstravas som
underlattar trafikantens orienterbarhet och samspelar med aspekter gillande trafiksikerhet.

Beroende pé vilken hastighet trafikanten fardas i uppfattar trafikanten olika mycket i och
kring vigrummet. Trafikanten uppfattar ofta landmarken i fonden, fristdende byggnader eller
trad. Hastigheten kan &ven bidra till att framhéva skiftningar mellan 6ppet och slutet vilket
kan forstarka en varierad trafikantupplevelse.

Det inre rummet priglas av utrustning som ar nédviandig for den aktuella vagstrackan och
forstarker vigrummets rumslighet; skiljeremsa, vagracken, viagskyltar samt vagparkeringar
och busshallplatser.

For askadaren ar det viktigt att gestaltningen bidrar till att minska pa viagens barridreffekt och
dominans i landskapet. For dskadaren blir vigen dominerande och barridreffekten 6kar om
vigen antingen skr eller hgjer sig for mycket i forhéllande till det omgivande landskapet.

Det 6vergripande malet med utformningen av det yttre rummet ar att anpassa breddning av
viagen till det omgivande landskapet och bebyggelse. Avsikten med gestaltningen ar att skapa
en tilltalande milj6 for betraktaren vid sidan av vdgen och minimera, i den man det ar mojligt
sett till trafiksdkerhet, barridreffekten av ny vigutformning.

Sett till de hoga hastigheterna langs med den aktuella strickan; 100 km/h respektive 80 km/h
genom byarna, kommer trafikantupplevelsen i hog utstrackning préglas av skiftet mellan
Oppet och slutet viagrum.

Detaljeringsnivan pa vagutrustning inom vagrummet ska vara anpassad efter detta. Det
handlar frimst om att undvika en blandning av utrustning for att skapa ett splittrat och
osammanhingande intryck.

Liangs med den aktuella vagstrackan ar det framst boende i de tre byarna samt de som ror sig i
det omgivande landskapet som kan betraktas som dskadare. For askddaren handlar det dels
om hur det gér att minimera effekten den fysiska och visuella barridren som E10 utgor i
samband med trafiksikerhetshojande atgérder som mittracken och viltstiangsel.

3.2.  Overgripande gestaltningsavsikter

Malet med gestaltningen for ombyggnad av E10 ar huvudsakligen att sdkerstélla en trafiksdker
milj6. Vidare ska gestaltningen underbygga mojligheten att ta tillvara de befintliga
naturvardena, tillféra nya och mojliggora ett fortsatt rorligt friluftsliv.
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Renniringen ir utbredd i omrédet och gestaltning for ombyggnaden av E10 ska mojliggora
forbattrade forutsattningar och samordning mellan olika viag och landskapselement for att
mojliggora goda och sikra viltpassager langs med vagstrackan. For att fa en godtagbar
standard péi strackningen kommer vigen justeras i plan och profil.

4. Gestaltningsprinciper och riktlinjer

Under detta kapitel redovisas 6vergripande gestaltningsprinciper och generella riktlinjer for
vagrummets utformning och koppling till omgivningen langs hela strickan. De tidigare
framtagna gestaltningsavsikterna utgor grunden och malbilden for gestaltningsarbetet.

Gestaltningsprinciperna nedan svarar for hur dessa gestaltningsavsikter eller gestaltningsmal
ska uppnaés. Principerna ska dstadkomma en samordnad arkitektonisk helhet f6r vagstrackan
och ligger till grund for vidare bearbetning i byggskedet.

Kapitlet ar upplagt med foljande underrubriker:
= Vigen och dess sidoomraden
=  Byggnadsverk
»  Anldggningskompletteringar

Framtagna gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att mildra
utbyggnadsforslagets negativa paverkan pa omgivande landskap samt att férstarka positiva
effekter med hansyn till befintlig landskapsbild. Principerna syftar dven till att 6ka
trafikanters orienterbarhet och mojlighet att anpassa sitt kérbeteende efter miljon som omger
végen.

4.1. Vvagen och dess sidoomraden
Typsektion

Aktuell vagstriacka foreslas byggas om till métesfri landsvig med mittriacke och viltstiangsel.
Huvuddelen av striackan byggs som till 2+1 vig bortsett fran Moskojarvi dar vagen utformas
som 9,5 meter bred tvafiltsvag utan mittracke och viltstingsel pa en ca 700 meter lang
striacka. Typsektion f6r genom Moskojarvi ar korfalt om vardera 3,5 meter och vigren om 1
meter.

Genom Puoltikasvaara anldggs E10 som 1+1 vag pa en delstriacka av ca 600 meter. Typsektion
for 1+1 vag (10,5 meter bredd) ar korfalt om vardera 3,5 meter samt en vagren om 1 meter och
1,5 m bred mittremsa for mittracket.

Typsektion for 2+1 vag (14,0 meter bredd) ar korfalt 3,5 respektive 3,25 meter pa den
omkorningsbara delen och ett korféalt om 3,75 meter pa enféltsdelen, samt en viagren om 1

meter samt en 1,5 meter bredd mittremsa for mittriacke, se Figur 8.

For typsektion 1+1 se Figur 15 under underrubrik Vid bebyggelse.
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TYPSEKTION

I+2VAG
Vigomride
v
Skintavrundning Sikerhetszon > Sikerhetszon > TP Y
3,00 meter 90m 90m o j‘, W
5 Viltstingsel X A A |
. Vigbredd 140 m IS
TS Kérbana Kérbana Kérbana
=~ Befintlig profil ,350m  325m L 375m
s + # ¥
b Vaggren Mittremsa Viggren

1,50 m 1.0m
Mittenracke

1.0m

Figur 8. Typsektion éver nytt vagrum med 1+2 vag.

Slantutformning

Overgripande utformningsprincip for sidoomradena &r att intring ska minimeras pa den
sidan dar vigen ej breddas. Vigbreddningen innebar att vagrummet breddas fysiskt s vil
som visuellt genom att befintlig vegetation avverkas i sidoomrédena.

Ny innersldntslutning anlaggs med lutning 1:2 respektive 1:4. Innerslantslutning 1:2
anvands for ett antal sektioner lings med strickan for att mojliggéra utrymme for diken och
avvattning. For att uppné en 6verging mellan slantlutningar som upplevs foljsam foreslis
en overgingsstracka frin slantlutning 1:2 till 1:4 p4 minst 50 meter.

Lings med de partier dir det 4dr lampligt ska befintlig ytterslant bevaras och ny
slantutformning anpassas till denna. Vagbreddning medfor att vigomrade utékas med mellan
4 till 8 meter. se Figur 9.

Figur 9. Utsnitt éver ny vagbreddning med ny sléntutformning med innersléhtlutning pa 1:4. Vagbreddning medfor att
vagomrade uttkas med mellan 4 till 8 meter.

Eftersom ny vagutformning innebér ett stort intrang i omgivande landskap sett till bland
annat nya slantutbredning ar det viktig att ny slantutformning behandlas och anpassas med
syfte att skapa ett naturligt vigrum som samspelar med omgivande vegetation och
landskapsforutsattningar.

Nya skiarningsslanter far inte ha synligt grovt krossmaterial. Om kross anvints som

erosionsskydd ska det tdckas med jordmaterial som i forsta hand bestar av tillvaratagna
avbaningsmassor frén platsen blandat med morénjord for att mojliggora en, pa sikt, naturlig
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ateretablering och anpassning till omgivande vegetation. Slantkron ska avrundas med en radie
pé minst 3 meter.

I det fall en prioritering kravs pa grund av brist pa avbaningsmassor eller andra skal ska
slanter i anslutning till bebyggelse, lings med vigpartier med hoga landskapsvirden samt vid
Lismavaarabacken atgardas i forsta hand.

Forslag till enskilda vagar

I dagslaget ansluter sekundéara enskilda vagar direkt till E10. Som en trafiksdkerhetsatgiard
stings, alternativt flyttas dessa anslutningar till nya korsningspunkter i samband med
breddning av E10. Befintliga enskilda vigars dragning justeras for att erbjuda tillginglighet
till befintliga fastigheter och ansluta till nya korsningspunkter lings med strickan. Totalt ror
det sig om cirka 10,6 kilometer vag.

Principen ar att nya enskilda vagar ska anldggas pa sadant avstind att det ar mojligt att
bibehalla uppvuxen skogsvegetation mellan E10 och de enskilda vigarna med syfte att
minimera vigrummets utbredning, se Figur 10.

TYPSEKTION
ENSKILD VAG - TAT VEGETATION

Vigomride

Slintavrundning Sikerhetszon > Sikerhetszon >
3,00 meter i 90m . " 90m
1t t Vigbredd 14.0 m
! Viltstingsel
— Kérbana Kérbana  Kérbana
) 3,50 3,25
Befintlig profi PN L P L
Viggren Miteremsa  Viggren

1Om 1.50 m 10m

Mittenriicke Viltstingse

.
— TR Lo

Figur 10. Typsektion for att illustrera placering av ny enskild vag dar tat skogsvegetation vaxer i anslutning till E10
med syfte att minimera vagrummets utbredning.

Langs med de partier diar sidoomraden utgors av gles vegetation ska ersiattningsviagen
anléggas i anslutning till E10 for att det ska upplevas att den enskilda vigen tillsammans med
E10 utgor en gemensam sektion, se Figur 11.

TYPSEKTION
ENSKILD VAG - GLES VEGETATION

Vigomrade

Sikerhetszon > Sakerhetszon >
9,0 m 9.0 m

Vagbredd 10,5 m

Kérbana Korbana
Slantavrundning 3.50 m 3,50 m
3,00 meter A—+ A—+ A
Viltstingsel ¢ r’ Viggren Mittremsa  Viggren
3 1.0m 1,50 m 1,0m

Befintlig profil

Enskild vig

Viltstingsel —20m

Mittenricke

= " \ : a s
L e = —t J = ’ W
s g — | == N7
— L sV e

Figur 11. Typsektion for att illustrera principen av placering av ny enskild vag nar sidoomradena utgors av gles
vegetation.
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Korsningar

Korsningar och anslutningar fran allménna vagar samt andra vagar ersatts med Ckorsningar
eller 6glor. Mindre anslutning ersitts med korsningstyp A, se Figur 12 - Figur 14.
Anslutningar fran enskilda vigar och bostadsfastigheter samlas ihop ldngs enskilda vagar och
leds till aktuella korsningar. Totalt planeras atgarder for 17 korsningar varav tolv C-
korsningar, en A-korsning och fyra 6glor.

Korsningar planeras sé att det langs E10 finns strackor med maximalt 3 km enkel vag innan
en vindning kan genomforas.

I samband med anldggning av korsning ska vinklar for god sikt sdkerstéllas. Dar enskilda
anslutningar ej kan anordnas med nya enskilda vigar gors en anslutning till E10 som endast
mojliggor att svinga hoger in/hoger ut. Tillfalle att dandra korriktning ges vid ndrmsta
korsning. C-korsningar anldggs med malade mittrefuger pa respektive anslutande
ersittningsvig. Anslutande yttersldnter samt de inre ytorna i 6glorna, ska tickas med
avbaningsmassor.

Figur 12. Principskiss av korsningstyp A. Figur 13. Principskiss av korsningstyp C.

Figur 14. Principskiss av korsningstyp 6gla

Slapp gors i mittracken i anslutning till korsningarna for att majliggora vanstersviang for
Ckorsning samt for att korsa vagen for 6gla. For att fortydliga och uppmarksamma korsningen
placeras reflexstolpar i anslutning till slappen av mittracket.

Belysning placeras vid storre korsningspunkter. Viltstangsel ska placeras nira korsningarna

och féljer ca 50-150 meter in pa anslutande vag dar slapp gors i stangslet, se mer under
underkapitel Viltstingsel under 4.3 Anldggningskompletteringar.
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For att motverka ett oordnat intryck i anslutning till respektive korsning dr det av vikt att
samordning sker i samband med anldggning av stingsel, skyltar, racken, belysningsarmatur
etc. I den man det gar bor flacka sldnter med lutning 1:4 anldggas i anslutning till
korsningarna for att undvika sidoracken.

Vid bebyggelse

Genom Moskojarvi sker uppehéll av mittriacke och viltstingsel pa en stricka av ca 700 meter
och i Puoltikasvaara ca 400 meter. I Puoltikasvaara anldggs E10 som 1+1 métesfri vig med en
vagbredd pa 10,5 meter, se Figur 15.

I Moskojarvi foreslas vigbredden bli 9,5 meter utan mittracke och viltstangsel. I anslutning till
byarna anlaggs en 6vergangstracka fran 1+1 vag till 1+2 vig dar viagbredden justeras frén till
14,0 meter. Beroende pé ny dikes- och slantutformning langs med E10 varierar avsténdet for
viltstangslets placering i forhéllande till E10 ldngs med striackan.

TYPSEKTION BEBYGGELSE
|+1 VAG

Vigomride

Befinthg Sikerhetszon > Sikerhetszon >

bebyggelse 90m 950m

Slantavrundning , Vigbredd 10.5m |

Ny ersittningsvig e
ok 3.00 meter Bef ;nszh:vdd

" 3 Viltstingsel -

. : Mittenracke s

L] | - £ = Viltstingsel

Befintlig profil
Figur 15. Typsektion fran omraden med bebyggelse dar E10 anlaggs som 1+1 vag med en vagbredd pa 10,5 meter.

Vigforslaget innebar att befintliga korsningar och anslutningar fran allmidnna végar ersitts
med A-, C-korsningar alternativt med 6glor. Befintliga anslutningar frén enskilda vigar och
bostadsfastigheter samlas ihop och leds till aktuella korsningar. Dar enskilda anslutningar
inte kan samordnas med anslutningsvigar gors en ny anslutning ut mot E10 dar det bara
kommer vara mgjligt att svinga hoger in/hoger ut. Tillfalle att &ndra korriktning ges vid
narmaste korsning.

Nya overgangar 6ver E10 inne i byarna for samtliga trafikanter sker i anslutning till nya
korsningar.

Soder om Moskojarvi vid vattendraget Lismajarvi och Iso Lintujarvi foreslas en skoterpassage
iplan. Vid skoterpassagen gors ett avbrott i mittracket pa ca 2 meter. Nya korsningspunkter
ska mgjliggora att skotrar kan korsa E10 och snabbt ta sig vidare ut i naturen.
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Puoltikasvaara

I Alapai, soder om Puoltikasvaara, utanfor den samlade bebyggelsen, anldggs en 6gla med
foreslagna enskilda vigar som ansluter till befintlig bebyggelse pa respektive sida av E10, se
Figur 16.

Vister om E10 fas befintlig gang- och cykelvdgen en ny funktion som kombinerad
enskild/gang- och cykelvig till berorda fastigheter. For att mojliggora en bittre anpassning
bor dragningen samt slantutformning for gang- och cykelvigen i anslutning till 6glan justeras.

Figur 16. Ogla i Alapa&, séder om Puoltikasvaara, ny enskild vag foreslas pa den éstra sidan till fastigheter som i
dagslaget har direktutfarter mot E10. Pa den vastra sidan foreslas en justering av befintlig gdng- och cykelvag mellan
Skaulo och Puoltikasvaara.

Inne i Puoltikasvaara anlaggs fyra korsningar, dir bland annat en ny C-korsning i anslutning
till befintlig vindplats vid caféet pa den vistra sidan, se Figur 17. Ny busshallplats, for
busstrafik i bAde nord- och sydlig riktning, anldggs i anslutning till vindplatsen.

Pa den sydvistra sidan foreslds en ny kombinerad enskild vig och gang- och cykelvig anlaggas
vilket medfor att befintlig gang- och cykelviag mot Skaulo justeras. Bebyggelse pa den Ostra
sidan foreslas fa en ny enskild vig som kopplar ihop de fastigheter som tidigare har haft
direktutfarter mot E10.
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Figur 17. Ny C-korsing inne i Puoltikasvaara i anslutning till café p& den véstra sidan som utgér ett landmarke langs
med E10. Ny busshallplats, for busstrafik respektive vagriktning, anlaggs pa caféets vandplats. Ny ersattningsvag i
den sydvastra delen foresla anlaggas som kombinerad erséttningsvag och gang- och cykelvag.

For Soutujarvis hembygdsgard som ligger pa den Ostra sidan av E10 mellan Puoltikasvaara
och Skaulo, stings befintlig utfart mot E10. Istillet dras ny foreslagen enskild vag parallellt
med E10 och ansluter vid ny C-korsning (12/300), dér vigen mot Nilivaara tar vid Osterut, se
Figur 18.

Pé den vistra sidan foreslas befintlig gang- och cykelvig anldaggas som en ny kombinerad
ersattningsvag och gang- och cykelvag och koppla ihop fastigheten viaster om E10 med
Ckorsningen soderut.

respektive dstra vagsidan. Bla linje illustrerar ungefarlig placering av viltstangsel.

Moskojarvi

I Moskojarvi anldggs korsningar av typen C. Oskyddade trafikanter som gaende och cyklister
kan passera E10 dar uppehall gors i viltstingsel och mittricke. I den sddra delen av
Moskojarvi anldggs en C-korsning (4/700) som ansluter till avfartsvigen mot Lehto pa den
vastra sidan, se Figur 19. P4 den 0Ostra sidan foreslds korsningen ansluta till en enskild vig
som dels leder till en fastighet sydvist om E10 vid sjon Lismajarvi och dels leder vidare mot
samlad bebyggelse vasterut vid sjon Kivijarvi.

21


https://one.afconsult.com/projects/78551/Documents/%C3%85VS%20Rapport/%C3%85VS%20E4%20till%20Lule%C3%A5%20Airport_centrum_20181128.docx?web=1

I anslutning till C-korsningen anliaggs nya busshallsplatsfickor pa respektive sida av E10.

For att skapa en trygg och tydlig trafikmiljo for gdende vid busshéllplatserna foreslds en
bredare vigren pa respektive sida av E10 i anslutning till busshallplatserna som leder fram till
korsningen dar gdende kan passera 6ver E10.

Utover slapp for gdende i anslutning till korsningen anldggs en gingpassage 6ver E10 soder
om den vastra busshéllplatsen for att ansluta till busshéllplats och gingvég pa den 6stra sidan.
Géangpassagen anldggas s att den malade mittrefugen kan anvindas som en vantyta vilket
mojliggor att gdende kan passera ett korfalt i taget.

TRy

PASSAGE FOR GAENDE]

Figur 19. C-korsning i s6dra Moskojarvi dr nya busshallplatser, se gron cirkel, féreslas anlaggs pa respektive sida
E10 med tillhérande gangvagar. Forslagen gangpassage 6ver E10 illustrerad med gron streckad linje.

Lingre norrut anlaggs, 1angs en cirka 1 km lang stricka, 3 fyrviagskorsningar vid km 5/300, 5
/700 och 6/100, se Figur 20 - Figur 21. De tvé sodra korsningarna utav dessa tre ansluter till
det mindre befintliga vignat som finns pa den vistra sidan av E10 ute pa udden mot Kivijarvi.
Bathuset pa den Gstra sidan mot sjon Kenttajarvi foreslas fa en ny anslutningskoppling till ny
C-korsning vid 5/700.

Samtliga av dessa tre korsningar ligger langs med den strackan av E10 som gar néra
Kenttajarvi vilket kraver god anpassning sett till utblickar och slintanpassning vid anldggning.
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Figur 20. Nya korsningar i Moskojérvi vid km 5/300 och 5/700 som ligger utmed Kenttajéarvi med foreslagna
placeringar av nya enskilda vagar.

Figur 21. Ny korsning i Moskojarvi vid km 6/100 som ligger utmed Kenttajarvi med foreslagna placeringar av nya
enskilda vagar.

I norra delen av Moskojarvi anlédggs en ogla vid km 6/700 med foreslagna anslutningsvagar pa
den Ostra sidan som kommer ga parallellt med E10, se Figur 22. P4 den vistra sidan foreslas
enskild vag anliggas till en fastighet som ligger sydvist. Omgivningen utgors av
skogsvegetation. Befintlig vegetation mellan nya enskilda viagar och E10 pé den ostra sidan
ska, i den utstrackning det ar mojligt, bevaras i samband med att nya ersiattningsvagar
anlaggs.
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Figur 22. Ny 6gla i norra Moskojarvi. BIa linje illustrerar ungefarlig placering av viltstangsel.

Soder om Skaulo

Soder om Skaulo anlidggs en ny géng- och cykelbro 6ver vattendraget Soutukoski, se kapitel
4.2 Byggnadsverk.

En ny ging och cykelvag i separat ldge foreslas anldggas pé vistra sidan av E10 fran korsning
med vag 833 och 6ver ny ging- och cykelbro for att darefter ansluta till befintlig ging- och
cykelvig som gar igenom Skaulo.

Den foreslagna gang- och cykelvigen anliggs i anslutning till E10 och separeras med vigricke
och foreslas anslutas till den befintliga gdng- och cykelvigen mellan Skaulo och
Puoltikasvaara. Avbrotten av viltstdngsel och mittricken genom Skaulo pabodrjas soder om ny
gang- och cykelbro vid anslutningsvag till Killinge. Ny korsningspunkt anldggs som en C-
korsning, se Figur 23.

) PASSAGE FOR GAENDERS

25-132-1

Figur 23. C-korsning i séder om Skaulo dér avbrott for viltstdngsel och mittenracke goérs genom Skaulo. Placering av
gang- och cykelvag syns till hdger i bild, gdng-och cykelbro kopplas ihop med befintlig gang-och cykelvag norrut.

Till f6ljd av vagbreddning och viagutrustning sdsom mittracken och viltstingsel kan den
fysiska och visuella barridreffekten upplevas som forstiarkt och sérskilt pa platser dar den
typen av anldggningar ej funnits tidigare. E10 har i dagslidget delvis en funktion som lokalgata
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genom byarna vilket kommer begrinsa i samband med genomférande av de foreslagna
vagatgiarderna

Ombyggnaden av vigen innebar att mojligheten att passera 6ver vigen blir begransad for
gdende, cyklister, bilister och 6vriga trafikanter da passage endast kan ske dar uppehall i
mittracket finns. Uppehall av mittracket sker i anslutning till stérre korsningarna. For att
fortydliga och uppméarksamma korsningen placeras reflexstolpar i anslutning till
korsningarna. Belysning placeras vid samtliga korsningspunkter inne i byarna och bidrar till
Okad trafiksidkerhet och trygghet.

I Moskojarvi ar bebyggelsen i storre grad utspridd langs med E10 och har gors uppehall i
mittriacke och viltstingsel pa en stracka av ca 700 meter. Detta innebir att nuvarande
rorelsemonster kan behallas och 6ppningen bedoms medfora att upplevelsen av den visuella
barridreffekten minskar. P4 den aktuella strickan foreslés referenshastigheten 80 km/tim.
Oppningen av mittricke och viltstingsel medfor att kopplingen till sjon Kenttajirvi pa den
Ostra sidan av byn bedoms oférandrad.

Vigbredning innebir ny anpassad slantutformning vilket medféra markintrang pa enskilda
fastigheter. I samband med vigbredning kommer befintlig vegetation mellan E10 och
bostadsbebyggelse behéva avverkas vilket innebar att den sedan tidigare avskdrmande
effekten forsvinner vilket forstarker den visuella barridreffekten ytterligare.

Aven placering av viltstingsel inne pa enskilda fastigheter kommer bidra till att forstirka
upplevelsen av vigens utbredning. For att mildra barriareffekten ar det av stor vikt att
sidoutformningen i fortsatt arbete ges en 6kad detaljutformning vilket kan innebar
anpassning till tomtmark som gransar direkt till vagen tex placering av viltstangsel inne pa
enskilda fastigheter, slantutformning mm.

Eftersom majoriteten av bebyggelse samt malpunkter i Puoltikasvaara finns vister om E10
bedoms barridreffekten vara nagot begriansad. Ny busshallplats, for bida vagriktningar,
anlédggs inne pa caféets parkering vilket bidrar till att minimera rorelserna for gdende Gver
E1o0. Strax norr om Puoltikasvaara anldggs passage for friluftsliv som dven kan nyttjas i
ostvastriktning och ges mojlighet till storre rorelsemonster.

De nya ersattningsvigarna som foreslas anldggas och kopplas till nya korsningspunkter
bedoms fa en viktig roll i byarna. Tidigare anslutningsvigar ersétts med ersattningsviagar som
leder till de nya foreslagna korsningspunkterna 6ver E10, vilket blir en forandring sett till
tidigare rorelsemonster.

Korsningspunkterna 6ver E10, tillsammans med ny skyltning, belysning och vigutrustning,
bedoms bidra till att forbattra orienterbarheten genom byarna.

25



Vegetation

Omgivande vegetation ska i sé stor utstrackning som mdgjligt bevaras. Dir det bedoms finnas
behov ska ny vegetation anldggas. Befintlig vegetation mellan nya enskilda vagar och E10 ska i
den utstrickning det dr majligt bevaras i samband med att nya enskilda vagar anlaggs.

For att tona ned vigens utstrackning i landskapet ska slanter och slantkron tackas med
avbaningsmassor. Vid de omraden som omfattas av artrik vigmiljo kommer
avbaningsmassorna att sparas och ldggas tillbaka pa de nya slénterna. Tillkommande ytor
sdsom vigrenar, restytor i anslutning till korsningar ska aterstéllas si nara ursprungligt skick
som mojligt.

4.2. Byggnadsverk

I vigplanen genomfors atgarder pa tre befintliga vigbroar i samband med breddningen av
E10. Utover detta tillkommer en ny gang- och cykelbro soder om Skaulo samt tva
faunapassager i form av viagportar. For det rorliga friluftslivet anldggs en planfri passage vid
Puoltikasvaara. Fem viltuthopp planeras laings den aktuella strackan.

= P& bron 6ver Leipijoki och bron 6ver Soutukoski (mellan Soutujarvi och Sulajarvi)
foreslas broracken ersittas med nya eftersom befintliga racken ej uppfyller géllande
krav. Aven kantbalkar byts.

= P43 bron 6ver Kivijoki, vid Kivijarvis utlopp vid Moskojarvi, féreslas bottenplattan
breddas for att mojliggora métesfri 1+1 viig med vigricke dver bron. Aven kantbalkar
byts. Breddning foreslas ske pa den véstra sidan. Det ar av vikt att ny slantutformning
vid bron anpassas och ansluter pé ett naturligt sitt till befintliga vigslanter och
overenstimmer med 6vriga sléanter. For aterskapa ett naturligt uttryck ska nya
broslanter anldggas med avbaningsmassor och grissés, se Figur 24.

Figur 24. Befintlig vagbro dver vattendraget Kivjjoki vid Kivijarvis utlopp vid Moskojérvi.Vy norrifrdn éver den vastra
sidan som foreslas breddas.

= Passage for friluftsliv utgors av rérbro av stal med fri 6ppning med diameter 2,2 meter
och langd ca 17 meter. Exempel pa hur en passage for friluftsliv kan se ut visas i Figur

25.
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Figur 25. Exempel pa passage for friluftsliv.

= Viltuthoppen utformas som en ramp dar djuren leds bort frin vigbanan och

mojliggor for de djur som rakat komma in i vdgomradet att hoppa ut samtidigt som
djur utifrén forhindras att ta sig in.

Gang- och cykelbro i Skaulo

I sodra Skaulo anlédggs en ny gadng-och cykelbro 6ver vattendraget Soutukoski, som ingér i ett
Natura 2000 omréde. Ny brokonstruktion ska utféras med sa litet intrang i vattendraget som
mojligt. Hansyn ska tas till fornlimningar, naturvirden, friluftsliv och buller. Planerade gang-

och cykelvig ska ansluta pa norra respektive sodra sidan av vattendraget Soutukoski, se Figur
26.

Figur 26. Vy 6éver vattendraget Soutukoski vaster om E10 dar ny gang- och cykelvag i Skaulo foreslas placeras.

Géng-och cykelbro foreslas anldggas som plattrambro i betong. Den fria brobredden ska vara
minst 4,0 m med hénsyn till driftfordon. Foreslagen fri spAnnvidd ca 15 meter och den totala
broldngden &r ca 27 meter, se Figur 27 respektive Figur 28. Genom att bron ar 1dg minskar
bron barriarreffekt och dominans i forhéllande till omgivande landskap.

Broslédnterna ska grissas for att uppné ett uttryck som smalter in i omgivningen. Mindre
tradgrupper foreslas planteras i anslutning till brofastena for att bidra till en naturlig 6vergéng
mellan de 6ppna griasytorna vid vattendraget och omgivande skogsvegetation.
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Figur 28. lllustration till ging- och cykelbro av plattrambro i betong, plan.

Faunapassager

Eftersom den planerade ombyggnationen av E10 medfor 6kad barridreffekt av viagen, vilket
bland annat innebar ett hinder f6r renniringen i omradet, 6kar kraven for en tydlig plan 6ver
hur vilt och renar ska kunna korsa vigen utan att riskera trafikolyckor. Fér mindre daggdjur
med undantag utter, rdknas framtida utformningen av E10 inte som en barridr eftersom de
kan korsa igenom viltstiangslet samt att trafikmingden ar 1dg. Faunapassager anldggs darmed
for vattendjur, mindre vilt, rovdjur och klovvilt 1angs med strickan.

For rovdjur och klovvilt; ren och ilg, foreslas tva storre planfria passager lings med strackan;

=  Norr om Moskojarvi, sektion km 77/300, se Figur 30.
*= Soder om Lappeasuando, sektion km 17/280, se Figur 31.

Passager i plan finns i Moskojarvi och Skaulo, se Figur 29.
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Figur 29. Foreslagna placeringar av faunapassager.

Béda lokaliseringsalternativen for passagerna omges av flackt landskap med omraden av tét
skogsvegetation. De planfria passagerna utformas som 14 meter breda vigportar med en total

broldngd pé ca 35 meter vilket ger en fri spAnnvidd pa 20 meter. Den fria h6jden ar 4,5 meter
langs med hela brons fria spannvidd.
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Portarnas bredd och fria h6jd ar anpassade utifrén effektivitetsstudier av klévdjurs
benigenhet att nyttja planfria passager. Omgivningen kring de planerade portarna ar ostord
vilket bidrar till forh6jd effektivitet. Portarnas lagen har arbetats fram i samrad med ber6rd
sameby och utformats for att passa in i landskapet. Ligena ansluter dels till flyttlederna som
anvands under vintertid samt till de torrare partier som anvands vid fri strévning tillbaka.

Vid aterstéllande av arbetsomradet kring passagerna ska en naturlig flora efterstrivas.
Marken inne i portarna ska vara torr. D4 passagerna ska fungera som effektiva flyttleder
ska inga hinder férekomma i passagerna.

Samlade erfarenheter fran tidigare projekt dar Trafikverket har anlagt faunapassager visar att
det dr en kombination av lokalisering, anpassning till omgivande landskap och placering av
anslutande viltstingsel som har storst betydelse for faunapassagens funktion. Aven hur
anslutning till omgivande terrang utformas, markmaterial vid faunapassage samt
ljusavskdrmning ar ytterligare viktiga aspekter for att uppna en god och anpassad
faunapassage (Uppfoljning faunapassager E45, TRV 2014).

Studier visar att blandskyddade atgirder ar positivt for att undvika stérande ljus och
blandning for djuren. Nya véagportar foreslds anldggs som plattrambro alternativ balkrambro.

»N

Figur 30. Foreslagen placering av faunapassage norr om Moskojarvi sektion 7/00. Sléntutformingen ar schematisk
och ska utvecklas och anpassas i byggskedet.

For att mojliggora fri hojd anpassad for vilt behdver vigens profil justeras langs de partier dar
nya vagportar lanseras vilket kan komma att paverka trafikantens kérupplevelse.

Generella principer som ligger till grund for utformning av faunapassager som utéver dessa
kravs att utformning anpassas efter de specifika platser naturliga forutsiattningarna;

= Passager bor utformas s de kan anvidndas av s& manga arter som majligt.

= Passager bor anldggas sa att djuren far en fri sikt 6ver och genom passagerna.
Gestaltningen ska efterstrdva omgivningens natur.
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=  FOr att djuren ska nyttja passagerna pa ett sakert satt s maste de utformas med
viltstangsel och vixtlighet.

= Det ska finnas en méjlighet for djuren att gomma sig i och vid passagen. Genom att
exempelvis plantera buskar vid ingédngarna och till passagen skapas skyddande
gronomraden.

=  Underlaget fir inte vara asfalt eller stenkross utan ska vara naturligt for djuren med
chans for ateretablering for vixter.

= Vilt som nyttjar passagerna ska skyddas frén trafikstorningar som buller, regnstank
och ljussken genom dampande atgarder.

=  Djur skrams latt av manniskor och med hénsyn till detta bor inte manniskor nyttja
passagerna. Eftersom omradet ldngs strackan ar glest befolkat bedoms denna typ av
storning som minimal.

Figur 31. Foreslagen placering av faunapassage norr om Puoltikasvaara sektion 17/280. Slantutformningen &r
schematisk och ska utvecklas och anpassas i byggskedet.

Viltuthopp

Som evakueringsvig for djur som kommit in pa vigbanan forslés viltuthopp, som anliggs pa
motstiende sida av korsning dir bara en vig ansluter eller dir motstiende vig ar stingd med
grind. Viltuthopp utformas som en ramp dar djuren leds bort fran vagbanan, och mgjliggor
for djur som har rakat komma in pa vigomréadet kan hoppa ut samtidigt som djur utifran inte
ska kunna ta sig in, se Figur 24.

Hojden pd marknivin pa den sida av stangslet som vetter mot vigbanan ar i nivd med
viltstingslet for att sikerstalla att djur inte anvander uthopp for att ta sig in inom vagomradet.
Djuren ska kunna se fast mark runt uthoppet. Marken runt uthoppet ska vara fri frin storre
sten eller vegetation som kan skada de djur som anvinder uthoppet.
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Fem viltuthopp ar planerade langs den aktuella viagstrackan vid km 0/670, 1/650, 1/950,
18/600 och 19/100.

LANDNINGSZON FGR
VILTUTHOPP

£ 10

7

SEKTION A-A
SKALA 150

Figur 32. Viltuthopp som evakueringsvag for djur som kommit in pa vagbanan.

4.3. Anlaggningskompletteringar

Viltstangsel

Viltstiangsel avses placeras ldngs med delstrackorna mellan Avvakko — Skaulo och Skaulo —
Lappeasuando. Avbrott av viltstingslet sker i Moskojarvi pa ca 700 meter och i Puoltikasvaara
pé ca 400 meter. Enligt VGU ska viltstangsel for hjortdjur vara minst 2,2 meter hogt fran
terrangsidan och en maskstorlek pé ca 15 x 15 cm. I detta projekt pagar en utredning om hogre
viltstangsel.

For att den effektiva hojden fran terrdngsidan inte minskar ska sténgslets placering ska
anpassas till marken. Avstandet mellan markytan och nitets underkant ska vara hogst 0,1 m.
Om mojligt bor stidngslet 6verensstimma med viltstdngsel norrut lings med E10, dvs.
stangsel med tréstolpar, se Figur 33.

" 3

e

Figur 33. Viltstangsel med tradstolpar, placerat i anslutning till ny faunabro vid Svappavaara, norr om vagomradet.

Eftersom viltstingsel kommer anldggas langs med storre del av strackan, bortsett frén
Moskojarvi och Puoltikasvaara, ar det av stor vikt att hansyn tas till omgivningen i samband
med placering, framforallt genom samhallena samt i anslutning till nya vagportar, for en god
placering. Detta for att mdjliggora en anlaggning som upplevs konsekvent och samt féljer
omgivande terrdng langs med hela strackan.
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For att underlitta for djuren att uppmarksamma sténgslet bor en hinderfri remsa med en
bredd p& minst en meter finnas liangs stiangslets bada sidor, se Figur 34. Vid mer frekvent
trafikerade anslutande vigar dras stingslet in ca 50-150 meter in efter den anslutande vagen.

Friomrade viltsténgsel

Figur 34. Principskiss 6ver placering av viltstangsel fran Vagen. En bok om vagarkitektur (Vagverket, 2006)

Viltstangslet kommer att forses med grindar med skyltar med uppmaning att stinga
grinden efter sig. Vid viltstdngselavslut utmed enskilda vigar foreslas viltstangslet dras s
nara E10 det dr mojligt med avseende pa drift och snoréjning.

Viltstangslet ska utformas sé att det ar robust och tatt for att forhindra att djur tar sig in pa
viagomradet, och s att djuren leds till faunapassagerna. Detta innebar:

Stangslet ska forankras och stagas upp sé att det inte vélter pga tryck fran sno eller 16s
mark.

Stangslet ska ansluta tatt mot broar, mark, grindstolpar osv for att undvika att djur
smiter in i vigomradet.

Vid anslutande vagar som hélls 6ppna for mer frekvent trafik, dras stangslet in langs
den anslutande vagen minst 50-150 meter. Indragningen av stangslet syftar till att
motverka att djur f6ljer den anslutande vigen in mot E10. Djuren ska kédnna sig
obekvima med att g in lings vigen da det ar stingsel pa bada sidor. Stangslet ska
aven leda djuren bort frén E10, se Figur 35

Viltstidngslet ska avslutas dar det finns fri sikt och ett naturligt avbrott ex i form av en
bro eller en korsning,.

Vid enskilda vigar dras stangslet in och avslutas med grind sa att plats mojliggors for
ldnga fordon att stanna och stdnga grindarna pa ett sakert satt.
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Vid
anslutningsvagar
utan grind ska indragning
av stangsel langs med
den ansiutande vagen
goras sa langt det
ar mojligt, minst

Figur 35. lllustration av indragning av stangsel pa anslutande vag.

Vagracke

Mittracke med W-profil placeras mellan motgdende korfalt 1angs Lappeasuando-Skaulo och
Skaulo-Avvakko med slapp vid korsningar. W-profil anvands aven for sidoracken langs med
de strackorna med innerslantlutning 1:2.

Vid val samt placering ar det viktigt att, forutom att tillgodoses trafiksdkerhetsaspekter, att
striva for att uppna ett enhetligt uttryck sett till utformning och materialval f6r att motverka
ett vigrum som kanns rorigt.

Busshallplatser

Busshallplatserna i Moskojarvi, vid korsningen mot Lehto, foreslas bli kvar i befintliga lagen
men byggas om i anslutning till ny C-korsning (km 4/700) pa respektive sida av E10.

I Puoltikasvaara tas befintliga busshéllplatser lings med E10 bort. Ny busshallplats placeras
vid en vindslinga i anslutning till caféet pa den vistra sidan och anpassas efter ny C-korsning

(km 17/730). Busshéllplatsen forslas kompletteras med bussignal.

Eventuella utformningsval av busshallplatser ska ske efter avstimning med Lanstrafiken
Norrbotten.

Parkeringsfickor
Langs med strackan planeras 20 parkeringsfickor, befintliga parkeringsfickor justeras och nya

tillkommer. Utformning utgar ifrdn VGUs riktlinjer for parkeringsfickor.
Parkeringsfickorna kommer dven att kunna nyttjas som néduppstéllningsplatser
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Belysning

I dagsléget ar viagbelysning ldngs med E10 sparsam. Soder om Skaulo dr det mesta av den
befintliga belysningen placerad p4 trastolpar tillsammans med luftledning till fastigheter langs
med strackan. Befintlig belysning ar frimst koncentrerad till fastigheternas infarter.

Norr om Skaulo ar viagbelysningen monterad pa stélstolpar och koncentrerad kring
Puoltikasvaara. Ny belysning foreslas for fastigheter med aretruntboende och som i dagslaget
har belysning vid infarten.

For C-korsningar och 6gla kravs en stolphojd pa 10 meter med 2,5 meter arm. For att
underlitta sno6rojning och slatter ska stolpar placeras minst 2 meter fran kérbanekant. Stolpar
som placeras inom sdkerhetszonen och inte bakom réacke langs med E10 ska vara eftergivliga
och av uppfingande typ.

Belysning som anléggs for ny gang- och cykelviag séder om ny gang- och cykelbro i Skaulo ska
samordnas och 6verenstimma med befintlig belysning for gdng- och cykelvig norrut.
Belysningsstolpar for gdng- och cykelvag ska vara 5,0 m hoga varmforzinkade stalstolpar.
Stolparna ska placeras med 1,0 meter avstind fran cykelbanans kant.

Den planerade passagen for friluftsliv vid Puoltikasvaara foreslas utrustas med rorelsestyrd
belysning.

Ny armatur ska vara forsedda LED och utférd med planglas for att minimera ljusspridning,
ljusfororening samt blindning. Armaturer och upphiangningsanordning ska vara utford sa att
istappsbildning forsvaras och armaturens tak ska ha en rundad form for att undvika
ansamling av sno. Foreslagen armatur for vigbelysning lings med den aktuella strickan av
E10 ar Philips Iridium alternativ armatur Elliot fran Prisma Tibro, se Figur 36.

Figur 36. Foreslagen armatur for vagbelysning langs med den aktuella vagstrackan. T.h armatur Elliot fran Prisma
Tibor. T.v. armatur Iridium fran Philips.

Bullerreducerande &tgirder

Dir eventuellt bullerskydd i form av bullervallar, fasadnira atgarder och skyddad uteplats
foreslas. Dar det blir aktuellt for bullervallar bland bebyggelse ska det, i den man det ar
mojligt, placeras sa nira vigkant som majligt for bésta effekt. Bullervallar bor utformas och
placeras sd att det inte skymmer viktiga utblickar mot omgivande landskap.
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5. Drift och underhall

Det rekommenderas att programmet finns med vid driftupphandlingar for att beskriva de
intentioner som har funnits niar programmet har tagits fram.

6. Rekommendationer infor fortsatt arbete

Programmet ska vara ett stod vid val av detaljlosningar i bygghandlingsskedet. Det kan ligga
till grund for Trafikverkets kontakter med andra intressenter fér eventuella dtgarder utanfor
vagomradet. Beslut om detaljutférande ska tas och dtgirderna arbetas in i bygghandlingen.

I fortsatt arbete ar det av stor vikt att sidoomraden och placering av viltstangsel detaljstuderas
for en god anpassning sa att den visuella barridreffekten kan minimeras.

Det rekommenderas att gestaltningsprogrammet finns med vid driftupphandlingar for att
beskriva de intentioner som har funnits nir programmet ha tagits fram.
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