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1. Sammanfattning

Den aktuella vagstrackan ar en del av E10 och striacker sig mellan infarten till Avvakko frén
korsningen med vig 834 i séder fram till Lappeasuando vid Kalixdlven i norr. Vagstrackan
ar cirka 18,5 kilometer I&ng och gir genom byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara i
Gillivare kommun, Norrbottens lan. Strickan &r bitvis smal och har bristande plan- och
profilstandard. P4 vissa delar ar sikten délig, vilket forsvarar omkoérningsmojligheterna. Ett
flertal korsningar och fastigheter med direktanslutningar till E10 finns langs vigstriackan.
Trafiken orsakar bullerstorningar for boende néra vigen och paverkar tryggheten i
boendemiljon. Vilt och ren ror sig i omradet och olyckor sker.

Av de ca 1 600 fordon som kor strickan dagligen ir en stor andel tung trafik som ibland har
svart att ta sig fram, sirskilt vintertid i de partier dar viagen har kraftig lutning, framst vid
Lismavaarabacken.

E10 ingér i det transeuropeiska viagnatet (TEN-T) och dr en viktig transportled inom
Barentsomradet. Vagen anviands av narboende for transporter inom och mellan byarna och
har en viktig funktion for sjukvarden, besoksnaringen och som pendlingsled.
Framkomligheten langs E10 ar viktig for industrin i Norrbotten och for transporter till och
fran Norge. Alternativ till E10 for transport mellan Géllivare och Kiruna saknas.

Trafikverket har under varen 2018 efter samrad med rennéringen beslutat att gora
dndringar av vigplanen och g& ut med en ny granskningshandling. Andringarna av
vagplanen avser framst atgirder for att minska barridreffekten for rennéringen men dven
forbattringar for det rorliga friluftslivet.

For att 6ka trafiksdkerheten och sikerstilla framkomligheten byggs strackan om till métesfri
landsvag med mittriacke och viltstangsel, forutom i byarna Skaulo och Moskojarvi (strackan
genom Skaulo, ingar inte i vagplanen).

Ett antal direktanslutningar mot E10 foreslas stingas och ersittas av trafiksikra korsningar
med anslutande enskilda vigar. Pa vastra sidan av E10, fran korsning med vag 833, foreslas
en ny gang- och cykelviag som passerar vattendraget Soutukoski pa en ny ging- och cykelbro.

Faunapassager anlidggs for mindre vattenlevande djur, mindre vilt, ren och alg.

Soder om Moskojarvi anldggs en skoterpassage i plan. Planfri passage for friluftslivet
anlédggs i Puoltikasvaara.

Vid Lismavaarabacken har tva alternativ for lokalisering utretts och Trafikverket har valt att
atgarder langs befintlig vagstrackning ska gilla.

Planerade atgiarder innebar att mark narmast vigen kommer att behova tas i ansprak.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for trafik och anvindargrupper som positiva.

E10 utgor riksintresse for kommunikationer. I omradet finns fornlamningar, bevarandevart
odlingslandskap, vitmarksomraden, Natura 2000-omraden, naturreservat och skyddade



arter. Omradet ar rikt pa vilt och renniring bedrivs av Laevas och Girjas samebyar.
Riksintresse for rennaring finns i form av flyttleder och kdrnomraden. Rorligt friluftsliv s&
som fiske, skoterkorning och jakt forekommer i omradet.

Lansstyrelsen har 2016-04-27 beslutat att projektet kan antas innebara betydande
miljopaverkan.

Planerad byggstart ar tidigast 4r 2021. Projektet finansieras genom anslag i nationella
transportplanen. Anldggningskostnad ca 370 - 470 MKkr enligt 2019 ars prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Beskrivning av projektet

Projektet omfattar utredning av och planering for ombyggnation av E10 mellan infarten till
Avvakko frén korsningen med vég 834 i soder fram till Kalixdlven i norr, i Géallivare
kommun, Norrbottens lin. Se Figur 1, Oversiktskarta med geografisk avgrinsning.
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Figur 1. Oversiktskarta med geografisk avgransning.



2.2.  Geografisk avgransning

Geografiskt avgriansar sig vagplanen mellan Avvakko och Lappeasuando, fran korsningen
med vag 834 i soder, fram till Kalixdlven i norr, med ett bedomt influensomréde for
trafikbuller, grumling i vattendrag, hydrologisk pdverkan m.m. Den aktuella viagstrackan
mellan Avvakko och Lappeasuando ar 18,5 kilometer 1dng och gér igenom byarna
Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara.

Inga mittsepareringsatgirder och breddning av E10 genomfors genom Skaulo mellan
korsningen med vig 833 och korsningen med viagen mot Nilivaara da strackan inte ingar i
vagplanen. Strackan genom Skaulo dr ombyggd 2016-2017 i projektet Gang- och cykelvig
genom Skaulo”.

2.3. Bakgrund

Viagstrackan mellan Avvakko och Lappeasuando ar bitvis smal och har bristande plan- och
profilstandard. P4 vissa delar ar sikten dalig, vilket forsvarar omkorningsmojligheterna. Ett
flertal korsningar och fastigheter med direktanslutningar till E10 finns ldngs vigstrackan.
Trafiken orsakar bullerstérningar for boende néra vagen och paverkar tryggheten i
boendemiljon. Vilt- och ren ror sig i omrédet och olyckor sker.

E10 mellan Gillivare och Kiruna ar en viktig niringslivsvag och andelen tung trafik &r stor.
Vagen utgor en del av en viktig pendlingsled och har en viktig funktion for naringslivets
transporter, sjukvirden och besoksniringen. Vagen anviands av niarboende for transport
inom och mellan byarna.

Framkomligheten lidngs E10 ar viktig for industrin i Norrbotten och for transporter till och
frdn Norge. E10 mellan Avvakko och Lappeasuando &r i behov av atgirder for att

framkomligheten och trafiksdkerheten lings strickan ska oka.

Figur 2. Tunga fordon trafikerar den aktuella vagstrackan. (Foto: Trafikverket)



2.3.1. Tidigare utredningar och beslut

2006—2007 genomfordes en strikanalys for strickan Toére-Kiruna.

2010 upprattades Forstudie Avvakko-Skaulo, Vig E10. Forstudien visade pd problem som
finns pa vigstrackan och fyra olika alternativ till motesseparering studerades. Efter
forstudien har projektet dndrat inriktning till en storre andel omkorningsbara strackor, 2+1
viag med mittricke.

2013 togs Atgdrdsvalsstudie E10 Tére-Kiruna, 2013-03-19 fram. I atgirdsvalsstudien finns
rekommenderade atgarder for strackan och specifikt pé de olika delstrdackorna.

Som ett resultat av detta har Konsekvensbeskrivning, E10 Avvakko-Lappeasuando. 2+1
motesfri landsvdg, 2015-06-11 genomforts for den aktuella strackan.

I konsekvensbeskrivningen har tva dragningar vid Lismavaarabacken behandlats, befintlig
vagstrackning eller ny dragning 6ster om befintlig vig. Konsekvensbeskrivningen behandlar
endast de tekniska konsekvenserna i projektet.

Under 2015 har arkeologisk undersokning och utredning, naturvardesinventering och
inventering av vattendrag gjorts.

Varen 2016 arbetades en samradshandling fram for val av lokalisering vid
Lismavaarabacken. Det alternativ som beskriver breddning av befintlig vdag har beslutats och
ligger till grund for projekteringsarbetet.

Under 2016 har en atgirdsvalsstudie (AVS) for ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om
Kiruna péagatt.

Under oktober/november 2017 har kungorelse och granskning skett av vigplanen. Efter
granskningen gjordes mindre revideringar av vigplanen som kommunicerades med berérda
fastighetsédgare.

Under varen 2018 beslutade Trafikverket efter samrad med rennéringen att gora ytterligare
andringar av vigplanen och ta fram en ny granskningshandling som kungors och gors
tillgénglig for allménhetens granskning. Andringarna av vigplanen gors fraimst med
avseende pd minskad barrisreffekt for renndringen men dven for det rorliga friluftslivet.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2016-04-27 med st6d av 6 kap 5 § miljobalken beslutat
att projektet kan antas medfoéra betydande miljopaverkan. Som motivering anges projektets
lokalisering med beroring av Natura 2000-vattendrag och vardefull skog men dven
osdkerheten om broutformning och eventuell ny dragning av vigen vid Lismavaarabacken.
Mer om Lansstyrelsens beslut kan ldsas i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Godkannande av MKB

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2017-08-22 med stod av 15 § viglagen godkant
miljokonsekvensbeskrivningen for projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen for
dndringarna av vigplanen godkidndes 2019-04-25.
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2.4. Atgardsval

For planering av vagatgarder har alternativa dtgiardsforslag studerats enligt
fyrstegsprincipen (Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ 2002:72), se
Figur 3 Fyrstegsprincipen. De rekommenderade atgiarderna i den tidigare
atgardsvalsstudien utgér fran de identifierade bristerna och utgors av de i strakanalysen
sammanstallda atgiardsforslagen som tagits fram med hjélp av fyrstegsprincipen och
prioriterats samt atgarder som tillkommit efter analysens fardigstillande.

Trafikverket Region Nords langsiktiga inriktning for E10, Tore-Kiruna, ar att strackan ska
ha hastigheten 100 km/h och vara fysiskt motesseparerad. Oskyddades tillgédnglighet och
sdkerhet ska alltid beaktas i tatorter, vilket kan innebara lagre hastighet dn 100 km/h.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Beskrivning av Fyrstegsprincipen.

I forstudien bedomdes atgarder enligt steg 1 och 2 inte vara tillrackliga for att forbattra
trafiksdkerheten eftersom en betydande mangd trafik och tunga transporter fortfarande
kommer att finnas langs strackan och risken fér motesolyckor och korsningar kvarstér aven
om 6vervakning och information kan bidra till en lugnare trafikrytm. Atgirder som
forbattrar vagen enligt steg 3 bedomdes kunna vara tillrackliga for att uppné en hogre
sikerhet. Atgirder enligt steg 4 var inte aktuella d& projektmalen redan erhélls i steg 3.

2.5.  Planlaggningsprocess

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvigsplan, se Figur 4,
Planldaggningsprocess.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och féreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillgénglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
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den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Framtagning av underlag Framtagning av Eemierfiren e e
1 for lansstyrelsens beslut om alternativa amiag gtaME; CIEEL Kungérande och granskning Faststéllelse
E betydande miljépaverkan lokaliseringar sam '
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

...............................................................................

Figur 4. Trafikverkets planprocess for projektet. Vagplanen har nu status Granskningshandling.

2.6.  Andamal och projektmal
2.6.1. Andamal

Andamaélet med projektet ir att 6ka trafikséikerheten, sikerstilla framkomligheten samt
bidra till att trafiksdkerhetsmalen kan uppnas.

2.6.2. Projektmal

For projektet har féljande projektmal formulerats:

Tabell 1. Projektmal - Funktionsmal - Tillganglighet

Projektmal — for detta projekt innebar detta (Indikatorer)

Funktionsmal -Tillganglighet

For E10 finns en Uppratthélla mélhastighet 100 km/tim.
] d malbild med

precozsera ma 10 me Minska sérbarheten och forbéttra framkomlighet pa végen.

utgangspunkt fran

Trafikverkets God ytstandard

transportpolitiska mal. Minska antalet vilt- och renpakorningar.

Tillgiinglighet under Minimera trafikstorningarna under byggtiden for att
byggskede uppratthalla framkomligheten

Markdatkomst for naringar  Tillganglighet (atkomst till marker) for skogsnaring och
renniring ska majliggoras pa ett likvardigt satt jamfort med
dagens situation.

Mojlighet till fortsatt rationell drift av rennéringen.
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Tabell 2. Projektmal - Hansynsmal - Sakerhet

Hansynsmal - Sakerhet Projektmal — for detta projekt innebar detta (Indikatorer)

Trygg och siker miljo for Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och saker miljo

alla trafikanter som vistas 5 5
A s - Trafiksékra anslutningar, korsningar och passager
invid och pa vagen.

Minska antalet vilt- och renpakorningar

Bibehalla kvaliteter for Bibehalla kvaliteter for naturmiljéer
natur- och kulturmiljoer

Bibehaélla kvaliteter for kulturmiljoer
med héga virden

Tabell 3. Projektmal - Hansynsmal - Miljé och halsa

Hansynsmal — Miljo och halsa Projektmal — for detta projekt innebar detta (Indikatorer)

Framja det rorliga Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt etc.)
Sfriluftslivet
Minska bullerstorning Folja gillande riktlinjer for buller

Tabell 4. Projektmal - Ekonomi

Projektmal — for detta projekt innebar detta (Indikatorer)

Anldaggningskostnad Kostnadseffektiva dtgirder.
Samhdallsekonomi Atgirder ska vara samhillsekonomiskt motiverade.
2.6.3. Miljokvalitetsmal

I detta projekt berors fraimst méalen for Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, God bebyggd miljoé och Ett rikt vixt- och
djurliv.

3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

E10 mellan Avvakko och Lappeasuando ar en allmén statlig vag med tva korfilt. Pa
huvuddelen av strackan ar vagen 6—7 meter bred. Fran ca 1,5 km séder om och fram till bron
over Kalix dlv i Lappeasuando ar viagbredden 8—9 meter.

Vigen saknar idag mittriacke och viltstangsel.

Hogsta tillatna hastighet varierar i huvudsak mellan 80 km/h och 100 km/h. Undantagsvis
begrinsas hastigheten till 70 km/h vid utfarter och korsningar med skymd sikt.

Vigen har, sett till sin funktion, brister i plan och profil vilket medfor
framkomlighetsproblem for naringslivets godstransporter. Framkomlighetsproblemen ar
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storst i Lismavaarabacken cirka 1 km norr om vég 834. Backen dr 1 600 meter lang med i
genomsnitt 5,6 % lutning och med maximal lutning pa 6,2 %. Uppforslutningen striacker sig
i sodergaende korriktning.

Sikten langs vigstriackan ar ofta bristfillig och trafikanter upplever vigen som osidker och
otrygg. Den daliga sikten gor det svart att gora sdkra omkorningar och utfarten fran
korsningarna blir oséker. Problemen med sikt 6kar vintertid da sno, halka och morker

ytterligare hindrar trafikanterna.

Det finns flertal korsningar samt fastigheter med direktutfart till E10 langs vagstrackan
mellan Avvakko och Lappeasuando.

Vilt- och ren ror sig i omradet och olyckor sker.

Vigens barighetsklass dr BK4, for trafik upp till 74 ton.

Figur 5. Lismavaarabacken. (Foto: Trafikverket)

E10 ingar i det nationella vignatet och ar en viktig 6st-vastlig transportled inom
Barentsomrédet som kopplar samman inland och kust, regioncentra med kommuncentra
samt Sverige med Norge. Vagen ir av riksintresse for kommunikationer, en del i EU:s
TEN-T nit och del av EU:s Northern Axis.

E10 ar dven en viktig transportled for sjukvarden, transport av konsumtionsvaror,
uttransporter av producerat hogvardigt gods samt for material till gruv-, skogs- och
byggindustrin. Vidare ir vagen viktig for arbetskraftsforsorjning och arbetspendling inom
samt till och frén Malmfilten samt som transportled for turisttrafiken.

Belysning finns pa delar av vagstrickan, exempelvis vid korsningar och i anslutning till
Moskojarvi och Puoltikasvaara.
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I Puoltikasvaara finns en ATK kamera (fartkamera) for sodergdende trafik.

Liangs den aktuella striackan finns ett antal broar som berors av projektet.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

E10 mellan Avvakko och Lappeasuando trafikeras av snabb genomfartstrafik, en stor andel
tung trafik och dven langsamtgéende bruksfordon. Oskyddade trafikanter férekommer
framst i anslutning till byarna.

Trafikdata
Befintlig trafikmingd (métir 2014) var 1660 fordon per arsmedeldygn (ADT), varav cirka
360 fordon (22 %) utgjordes av tung trafik.

Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten trafikerar E10 mellan Avvakko och Lappeasuando med linje 10
och 52, bidda med tva turer per riktning (Luled — Kiruna) och dag. Busshéllplatser finns i
Lehto/Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara. Hallplatserna dr utformade som bussfickor i
anslutning till vigen. Taxiturer for skolskjuts gir bland annat fran Kaitum, Moskojérvi och
Skaulo. LKAB har en egen pendlingslinje mellan Géllivare och Kiruna med tre turer per
riktning och dag.

Gang- och cykeltrafik
Fran Skaulo till Puoltikasvaara finns en belyst gang- och cykelbana pa vistra sidan om E1o.
Genom Skaulo finns en kombinerad trottoar/géng- och cykelviag pa bada sidor om E1o0.

Transporter

E10 dr rekommenderad vig for farligt gods. Det finns inget alternativ till E10 for transport
mellan Gallivare och Kiruna. Det totala flodet av farligt gods langs vigstrackan ar 1agt och
strackan klassades 2006 i det l4gsta intervallet av totalt fem siddana.

Trafiksékerhet
Under perioden 2009-01-01 till 2018-12-31 har totalt 19 personskadeolyckor rapporterats in
till Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor (STRADA) langs den aktuella strackan.

Singelolyckor har varit vanligast varav fyra svéara och &tta lindriga olyckor. Nist vanligast
har métesolyckor varit, varav tva svara och tva lindriga olyckor.

Motorméinnen har bedomt E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de fem
farligaste viagarna i Sverige.

Langs med vagen sker olyckor med ren och vilt. Merparten av ren- och viltolyckorna sker
vintertid. Kollision med ren utgér en majoritet av de intriffade viltolyckorna. Overvigande
olyckor med ren sker i anslutning till flyttlederna. Figur 6 redovisar ren- och viltolyckor
under perioden 2013-2017 tillsammans med de planerade faunapassagerna.
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3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Markanviandningen ldngs strackan utgors av skogsmark, tidigare brukad mark och
tomtmark.

E10 dr viktig for den regionala utvecklingen for hela Norrbotten. Framkomligheten innebar
en utvecklingsmojlighet som gynnar naringslivet bade lokalt, regionalt och nationellt.

3.3.1. Kommunala planer

For omradet giller Gillivare kommuns 6versiktsplan, antagen 2014. Vigforslaget strider
inte mot gillande 6versiktsplan.

I 6versiktsplanen utmarks E10 som “strak prioriterat for forstarkt kollektivtrafik med
koppling till kirnbyarna” i markanvandningskartan.

Viégen ar ett viktigt strak for mellankommunala resor och transporter och utgor dven
rekommenderad primér vag for farligt gods.

I projektet berors foljande detaljplan och byggnadsplaner av planerade atgirder:

DP-P91/41 "Detaljplan for Soutujdrvi 4:7 mfl” — det utokade vigomradet berér mark som &ar
avsedd for lokalgata, naturomrade och livsmedelsbutik. Gallivare kommun ar huvudman f6r
detaljplanen.

BPL 25-P84/35 "Skaulo del av Soutujdrvi 12:2 mfl.” — det utékade vigomradet berér mark
avsedd for gronomrade, vigmark och vattenomrade. Ytor som anvands tillfalligt under
byggtiden beror dven omréde avsett for bostdder. Gillivare kommun ar huvudman for
plangenomforandet.

BPL-GAJ-4855 “Forslag till indring och utvidgning av byggnadsplan for del av
Puoltikasvaara by” — det utokade vigomradet berér mark avsedd for park eller plantering.
Ytor som anviands tillfalligt under byggtiden berdr d&ven omrade avsett for och omrade
avsett for bostadsdndamal.

BPL 25 P-82/69 “Forslag till dndring och utvidgning av byggnadsplan for del av
Puoltikasvaara skolomradet” - det utokade vigomradet beror mark avsedd for allmant
dndamal. Omrade avsett for allmédnt Andamal nyttjas dven tillfalligt under byggtiden.

Omfattningen av paverkan av omraden for detaljplan och byggnadsplaner har redovisats vid
tidigare samrad med Gallivare kommun. Gillivare kommun har i ett yttrande daterat
2017-08-11 bedomt avvikelserna som mindre.

Markansprak inom ovanstiende omraden redovisas pa plankartor. Granser for detalj- och

byggnadsplaner visas pa illustrationskartor. Mer ingdende information om berérda detalj-
och byggnadsplaner finns i Bilaga 1, PM Detaljplan.
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3.3.2. Befolkning och boendemiljé

Samlad bebyggelse finns i byarna Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara. Bebyggelsen finns
pa bada sidor av E10 och domineras av friliggande enfamiljs- eller fritidshus.

Moskojarvi har cirka 40 invdnare medan Skaulo och Puoltikasvaara har omkring 200
invanare vardera.

Den aktuella vagstrackan ar ett viktigt strak for langviaga gods- och persontransporter.
Végen fungerar som en uppsamlingsled till industrier, arbetsplatser och malpunkter. Utmed
vagstrackan finns cirka 30 foretag, vissa med leveranser 6ver hela Norrbotten.

Byarnas lige vid E10 skapar mojligheter for foretagare att forsorja sig pa att erbjuda mat,
logi och naturupplevelser it badde genomresande och turister.

3.3.3. Malpunkter och anvandargrupper

De viktigaste mélpunkterna i narheten av vigstriackan ar narliggande byar med
samhallsservice. I Skaulo finns kyrka, livsmedelsbutik med systembolags-, post- och
apoteksombud, fotbollsplan och kyrkogérd.

I Puoltikasvaara finns grundskola for barnen i Skaulo, Puoltikasvaara och Moskojarvi.
Skolan har cirka 30 elever fran forskoleklass samt arskurs 1—6. Elever dldre an arskurs 6
aker skolskjuts till skolan i Géllivare. I Puoltikasvaara finns dven ett bageri/konditori.

Maénga av de boende i omradet pendlar till arbeten hos LKAB i Malmberget och Svappavaara
eller till Boliden i Aitik. Andra storre arbetsgivare finns i centralorterna Gillivare och
Kiruna.

3.3.4. Rennéring

En stor del av E10:s strackning passerar genom riksintresse for rennaringen. Vidare korsar
den aktuella viagstrackan dven pa tre stillen riksintresse for flyttled. Omradet i anslutning
till E10 mellan Avvakko och Lappeasuando ligger inom riksintresse for Girjas sameby.

Girjas sameby har vir- och hostbete lings Kaitumaélvens strander.

En stor del av E10:s strackning vid Lismavaarabacken passerar genom kdrnomradet
Sappalojirvi som ar av riksintresse for rennaringen. Omradet praglas av mycket fina lavrika
barrskogar och utgor kirnomrade under vinterhalvaret och anvénds enbart som vinterbete.
Huvudflyttled mellan arstidsland passerar kirnomradets norra kant.

Séder om Kalixdlven passerar E10 kairnomradet Salmijarvi, riksintresse for renniringen.
Omrédet ar ett viktigt kirnomrade under vinterhalvéret tack vare ssmmanhiangande lavrika
barrskogar. Omradet norr om Kalixédlven tillhor Laevas samebys vinter-, varvinter-, och
forvinterbetesmarker.

Vinterbetesmarker ar marker som enbart fir anvandas till renbete under tiden 1 oktober till
och med 30 april.
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En stor del av omradet runt E10 mellan Avvakko och Lappeasuando ar utpekade som
trivselland. Andra strategiska omraden for rennaringen som berors av E10 bestéar av
flyttleder, omréden for rastbete samt uppsamlingsomraden.

Tre stillen langs vagstrackan ar av rennaringen utpekade som svéra passager.

Samrad har genomforts med Girjas sameby i omgangar angdende planforslaget. Vid samrad
har samebyn beréttat att flytt av renar sker mellan sommarbetesland uppe i fjillen och
vinterbetesland ndrmare kusten. Flyttningar sker av bade storre hjordar men dven genom
strovning mellan vinter- och sommarbetesland. Fri strovning i anslutning till E10 innebar
inte att renarna flyttas aktivt 6ver vigen vid enstaka tillfdllen utan att de vandrar fram och
tillbaka 6ver viagen sjilva eller i smagrupper under olika tider pa éret.

Samebyn anger att renskoétsel i ndrheten av E10 medfor stora risker. Trafiken gor det svart
att stdnga av vagen tillfalligt nar renhjordar ska drivas 6ver vagen. Den fria strévningen
innebdr att renolyckor sker. Under vissa forhallanden arbetar samebyn aktivt med att halla
undan renarna fran omraden i anslutning till E10 for att undvika olyckor. Denna
“buffertzon” medfor forlust av betesmarker och orsakar merarbete. For renskotarna ar det
riskfyllt att vistas i vigomradet for att driva, mota bort eller ta hand om déda och skadade
djur.

Girjas sameby anger att de inte vill att viltstangsel anldggs langs strickan utan istéllet vill se
andra olycksreducerande atgérder.

Renniringen ar utpekat som ett riksintresse och darmed ar det av yttersta vikt att hansyn tas
i deras behov. Riksintresset innebér att omradena ska ”skyddas mot atgarder som patagligt

kan forsvara niaringens bedrivande”, MB 1998:808 3 kap. § 5.

Omréden av intresse for renniringen langs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando,
redovisas i Figur 7.
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3.3.5. Jordbruk och skogsbruk

Béde jord- och skogsbruk forekommer ldngs vigen. Jordbruk forekommer fraimst mellan
Skaulo och Puoltikasvaara. Skogsbruk forekommer pa den resterande delen av den aktuella
vagstrackan.

3.3.6. Naturgrus och takter

Norr om Puoltikasvaara, ca tre till fyra km vasterut om E10 intill Kalixidlven, har Swerock
krossberg och sorteringsverk. Cirka 4 km 6ster om Skaulo har Svevia haft brytningstillstind
till och med ar 2006 pa den dnnu inte 6ppnade takten Moskojarvi 10:1. Ytterligare
mojligheter till tiktverksamhet finns inom omradet efter ansokan.

3.3.7. Rekreation och friluftsliv

Bygden runt E10 mellan Avvakko och Lappeasuando préglas av ménga sjoar och vattendrag,
med sjon Soutujarvi i mitten.

I byarna finns ett rikt foreningsliv, med bland annat jaktklubb, idrotts-, skoter-, hembygds-,
fiskevardsomrades- och Folkets Hus foreningar. Mgjlighet till fiske i sjoar och vattendrag
finns bade sommar och vinter. Aven jakt och andra naturupplevelser ir vanligt
forekommande i omradet.

I Skaulo finns en fritidsanldggning med grasfotbollsplan, hockeyplan, tennisplan, skidspar

med belysning. Det finns &ven motionsspar kring byarna. I Puoltikasvaara finns en pulk-
och skidbacke med slaplift.

Liangs den aktuella viagstrackan finns inga utpekade skoterleder.

Omrédet i anslutning till Kalixdlven omfattas av riksintresse for friluftsliv, se Figur 8.

3.4. Landskap och bebyggelse

Strackan mellan Avvakko och Lappeasuando ligger inom den naturgeografiska regionen
Norra barrskogs-Lappland som utmérks av bergkullslatt med stora barrskogsomréden,
myrmarker och fjall.

Omgivningarna i sodra delen mellan Avvakko och Lappeasuando kidnnetecknas av ett par
markanta och karaktaristiska lagfjallstoppar. Langre norrut syns skogbekldadda bergskullar.

Strackan fram till Skaulo domineras av ett smékuperat skogslandskap med sjoarna
Lismajarvi, Moskojarvi, Kenttdjarvi, Sulajarvi och Soutujarvi som tillsammans bildar ett

sammanhingande vattensystem som mynnar i Kaituméalven.

Langs striackan passerar dven E10 den forsande backen Leipijoki, med mycket hoga
naturvirden.

I de laglanta delarna karaktariseras landskapstypen av fjillnara skog i kuperad terring med
sjoar och myrmarker.
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Bebyggelse finns pa bada sidor av E10 och domineras av friliggande enfamiljshus eller
fritidshus. Moskojérvi har ca 40 invénare och Skaulo och Puoltikasvaara har ca 200
invanare vardera. Géllivare centralort har ca 8000 invanare.

E10 ar viktig da lokalbefolkningen anvéander végen for att transportera sig inom och mellan
byarna.

Lings den aktuella strackningen utgors E10 idag av tvafaltsvag. Vagen ar kurvig och kuperad
och foljer landskapets topografi till stora delar. I hojdpartier lutar vigen och svianger
skarpare, medan i de mer laglanta delarna ratas vigen ut. Topografin skapar forutsattningar
till utblickar. De laglanta delarna med vattendrag och bebyggelse, ppnar upp landskapet
och skapar rumslighet langs vagstrackan.

Vigen ar sparsamt upplyst. Langs vissa striackor foljer luftburna ledningar med och
forstarker viglinjen genom landskapet.

For mer detaljerad information hinvisas till vadgplanens Gestaltningsprogram.

3.5. Milj6 och halsa

De miljomassiga forutsidttningarna redovisas mer ingdende i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. I planbeskrivningen ldamnas endast ett 6versiktligt
underlag for forstéelsen av viagforslagets begransningar och konsekvenser.

3.5.1. Skyddade omraden

Foljande omraden skyddade enligt miljobalken berors:
»  Torne- och Kalix dlvsystem, riksintresse for naturvird, MB 3:6.
»  Torne- och Kalix dlvsystem, riksintresse for friluftsliv, MB 3:6.

= Torne- och Kalix dlvsystem med bifléden som omfattar bade sjoar och vattendrag i
omradet ingar i Natura 2000-omrédet Torne- och Kalix dlvsystem.

= Soder om Avvakko och vig 833 finns Natura 2000-omrédet och naturreservatet
Lina fjallurskog

* Vid Lismavaara passerar E10 genom Sappalojarvi och soder om Kalixilven passeras
Salmijarvi som ar kirnomréden av riksintresse for rennaringen. Aven flyttleder och
svara passager av riksintresse for renniringen passeras langs strackan mellan

Avvakko och Lappeasuando.

* E10 dr som nationell stamvéag del i EU:s Trans European Network (TEN-T) och som
en del av EU.s Northern Axis av riksintresse for kommunikation.

Skyddade omraden redovisas i Figur 8.
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3.5.2. Kulturmiljo

Lings E10 mellan Avvakko och Lappeasuando finns ett antal kulturhistoriska virden, som
kulturhistorisk bebyggelse, fornlamningsmiljéer och kultur- och fornlamningar av
riksintresse for kulturmiljo.

Under 2015 genomférde Norrbottens museum en arkeologisk utredning inom delar av den
aktuella vigstrickan. Aven avgrinsade forundersékningar har genomforts vid fem
fornlamningar. Vid inventeringen péatraffades tva nya lamningar i form av en hard och en
kulturmarkt tall soder om backen mellan Lismajarvi och Iso Lintujarvi. Hirden bedomdes
som fornldmning och tallen som 6vrig kulturhistorisk l1amning.

Byn Moskojarvi ar utpekad som klass 2 i program for bevarande av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljovarden.

Kulturmiljointressen, se Figur 9, Kulturmilj6intressen.
For en mer ingdende beskrivning av kultur- och fornlamningar se vigplanens MKB.

3.5.8. Naturmiljé

Liangs den aktuella viagstrackan finns ett flertal naturviarden som omfattar bade flora och
fauna.

Vagstrackan gransar soder om viag 834 mot naturreservatet/Natura 2000-omradet Lina
Fjallurskog.

I direkt anslutning till E10 vid Avvakko ligger myrkomplexet Itnavuoma, klass 1 i
Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI).

Under sommaren 2015 utfordes en naturvardesinventering langs E10 mellan Avvakko och
Lappeasuando. Vid inventeringen identifierades 8 naturviardesobjekt varav fem med mycket
hoga naturvirden (klass 1), ett med hoga naturvarden (klass 2) och tva objekt med patagliga
naturvirden (klass 3). Av de objekten som har mycket hoga naturvarden utgors tre av
vattendrag och tva av skog.

SCA har under samrad yttrat att det finns hoga naturviarden finns i anslutning till E1o vid
Lismavaarabacken. Omradet har inte tagits upp som specifikt naturvardesobjekt i
naturvirdesinventeringen da det aktuella bestdndet inte bedoms ha det samlade viarde som
kravs for att uppfylla kravet for att utgora ett naturvardesobjekt.

I anslutning till E10 finns vatmarksobjekt och sumpskog.

I omradet finns vilt, framst i form av klovvilt (4dlg, ren och radjur) men dven bjérn och utter
kan rora sig i omrédet. Vintervandrande slgar kan vandra langa strackor. De ror sig fran
sommaromraden i hoglanta omraden till lagre beldgna omraden som har béttre mattillgéng
tack vare mindre sn6 och mildare klimat.

Mellan Skaulo och Puoltikasvaara finns en stricka som av Trafikverket tidigare utpekats

som artrik vagmiljo.
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I databasen Artportalen noterades under perioden 1999—2015 ett 60-tal observationer av
lavar, svampar och fagelarter inom ca 500 meter frin vigen. Ingen av dessa ar direkt
kopplade till de vagnara omradena.

I nédrheten av E10 har revlummer, plattlummer och spindelblomster noterats.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken finns i anslutning
till vagen.

Omradet runt E10 langs den aktuella strackan ar rikt pa sjoar och vattendrag. I en
inventering av vattendrag har totalt har sex olika vattendrag som korsar vigen pa strackan
identifierats. Fyra bedomdes som naturliga och tvi bedémdes ha icke naturligt ursprung.
Vattendragen inventerats med avseende pa flodparlmussla och vattendragens kvalitet for
laxartad fisk. Under inventeringen aterfanns inga flodparlmusslor. Daremot finns det hoga
naturvirden i tre av objekten.

Naturmiljointressen redovisas i Figur 10, Naturmiljéintressen.

For en mer ingdende beskrivning av projektets naturmiljdintressen se vigplanens MKB.
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Figur 10. Naturmiljéintressen i anslutning till EL0 mellan Avvakko och Lappeasuando.
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3.5.4. Yt- och grundvatten

Lings strackan finns ménga sjoar och vattendrag. Vid en inventering av vattendrag 2015,
har totalt sex olika vattendrag som korsar vigen identifierats. Vattendragen har inventerats
med avseende pa flodparlmussla och kvalitet for laxartad fisk. Inga flodparlmusslor har
aterfunnits men daremot fanns hoga varden i tre av objekten. I samrad har framkommit att
ytterligare en passage av vattendrag finns norr om sjon Kivijarvi.

Hela vattensystemet i omradet ar sammankopplat i ett stort sjo- och backsystem som
gemensamt mynnar ut i Kalixédlven och ingér i Natura 2000-omradet Torne- och Kalix
dlvsystem. Torne och Kalix dlvsystem ar utvalt att ingé i Natura 2000 eftersom det i omradet
finns arter och naturtyper som finns med i art- och habitatdirektivet. Kalixédlven ar dven av
Riksintresse for naturvard och friluftsliv.

I dlvsystemet finns naturligt reproducerande bestand av éstersjolax och havsoring.

Figur 11. Den naturligt strommande backen Leipijoki.

Liangs den aktuella végstrackan finns ett flertal vattendrag som har faststillda
miljokvalitetsnormer registrerade i VISS (Vatteninformationssystem Sverige), se kapitel 7.2
Miljokvalitetsnormer.

En mer ingdende beskrivning av vattenmiljon langs den aktuella vagstriackan ges i
vagplanens MKB.

3.6. Boende och halsa
3.6.1. Buller

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar ménniskor ar beroende pa typ av
buller, vilken styrka och vilka frekvenser det innehéller, tid p4 dygnet samt hur det varierar
over tiden. Hur en bullerstérning uppfattas varierar dven detta till stor grad fran person till
person. Buller kan innebéra storning av somn och vila samt leda till stress, svarigheter att
hora vad andra sager, forsamrad uppmarksamhet, koncentrationssvarigheter och
horselskada.
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Ljudnivan paverkas av avstandet mellan vigen och mottagaren, markférhéllanden, topografi
samt bullerreducerande atgérder. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt
fonstertyp stor betydelse.

Omrédet langs E10 ar idag bullerpéaverkat av vigtrafik och i dagsldget har ett antal
fastigheter bullernivier som 6verskrider ekvivalenta och maximal bullerniva.

Med avseende pé trafikbuller anvinds normalt tva storningsmatt, ekvivalent ljudnivé
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudnivé avses en form av medelljudnivé under
en given tidsperiod. For trafikbuller dr tidsperioden i de flesta fall ett dygn och bendmns da
som dygnsekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivén dr den hogsta forekommande
ljudnivén under exempelvis en lastbilspassage. Den maximala nivan har storst betydelse for
bedomning av storning nattetid.

Trafikbuller redovisas i enheten decibel A, dB(A).

Buller fran trafik ska normalt inte 6verskrida vissa riktviarden vid nya eller ombyggda vigar
och jarnviagar. Projektet dr en visentlig ombyggnad.

Tabell 5. Riktvarden for buller

Niva Riktvarden

Niva 1 Samtliga riktviarden for byggnader och omraden ska innehallas, vilket innebar:

= 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

= 45 dBA maximal ljudnivad inomhus nattetid (far overskridas hogst fem géanger per
natt (kl 22—06)

=  55dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid bostdder, vardlokaler samt
skolor och undervisningslokaler.

=  55dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

= 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad (far éverskridas med
10 dBA 5 gdnger per timme)

Niva 2 Samtliga riktvarden for byggnader och omréden ska innehallas med undantag for riktvéarde
utomhus vid fasad pa plan 2 och uppét.

Niva 3 Samtliga riktvarden inomhus samt utomhus pé uteplats ska innehallas.

Niva 4 Samtliga riktvirden inomhus, samt riktvirde for maximal ljudnivd utomhus, pa
uteplats/skolgard

Niva 5 Samtliga riktvarden inomhus ska innehallas.
Niva 6 Riktvédrden for maximal ljudniva inomhus ska innehallas.

Niva 7 Maximal ljudniva i bostéder och vérdlokaler bor inte 6verskrida maximal ljudnivd 50 dBA

Vid tillampning av riktvarden vid atgirder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte ar
tekniskt mojligt att uppnd samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa dtgiarder 6vervigas. Det innebér att nyttan av atgiarden
ska vigas mot kostnaden for atgarden.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.
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3.6.2. Vibrationer

Trafiken orsakar, forutom ljud, d&ven andra typer av vagrorelser, och i marken fortplantas
vagrorelserna som vibrationer. Vibrationer kan méatas som hastighet i enheten mm/sek.

Trafikverket har 0,4 mm/s vigd RMS som riktvarde for maximal vibrationsniva inomhus i
bostader och vardlokaler. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst
fem génger per trafikirsmedelnatt. Vibrationsnivan far inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

Risken for storande vibrationer ar beroende av typ av jordmaterial. Langs den aktuella
vagstrackan finns enligt geotekniska faltundersokningar inga vibrationskinsliga jordar.

3.6.3. Barriarer

Biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanterna
och de darav foljande effekterna pa forflyttningsvanor och kontaktménster, kallas
barridreffekt. Vigen kan dven utgora en barriar for naturlivet. Genom byarna Moskojarvi,
Skaulo och Puoltikasvaara utgér befintlig E10 en barriir som delar byarna i tva delar. Aven
langs Ovriga delar av vigstriackan utgor viagen en barriar for savial ménniskor som djurliv och
renniring.

For mer information om barridrer och dess effekter, se vigplanens MKB.

3.6.4. Luftféroreningar

Med luftfororeningar avses &mnen som &r skadliga for ménniskors hilsa, klimat och/ eller
natur- och kulturmilj6. Transportsektorn utgor en av de storsta utslappskillorna till
luftféroreningar. Luftkvaliteten lings den aktuella vagstriackan ar god och halterna ligger
under gillande normer for luftkvalitet.

3.7.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Topografi

Den aktuella strackan av E10 ar bitvis kuperad, varav den sodra delen mer @n de norra och
mellersta delarna.

Vigens hojd 6ver havet varierar mellan ca 380 och 450 meter. De ldgsta punkterna ar vid
sjoarna Soutujarvi och Moskojarvi.

3.7.2. Geotekniska forhallanden
Det rader goda grundlaggningsforhéllanden i omrédet. SGU:s jordartskarta och

jorddjupskarta visar att omradet framst utgors av kullig moran i form av
moréanbacklandskap. I mordnomraden dr marken mycket sten- och blockrik.

Torvomréden forekommer i direkt anslutning till befintlig vag.

I omrédet forekommer dven berg i dagen men i direkt anslutning till befintlig vag ar
uppskattat jorddjup ca 20-30 meter. Berg har inte patriffats efter utférda undersékningar.

En mer ingdende beskrivning av geotekniska forhéllanden redovisas i PM Geoteknik.
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3.7.3. Avvattning och trummor

Dagvatten fran vigen tas till storsta hand om genom 6ppna viagdiken och vag- och
sidotrummor. For att avleda vattnet fran végen till terrdngen &r inlopps- och utloppsdiken
anordnade.

3.7.4. Ledningar

Langs vissa strackor foljer luftburna ledningar med och forstarker viglinjen genom
landskapet. Vatten och avloppsledningar och optokablar finns i nira anslutning till vagen.

Belysning finns pé delar av vagstrackan, t.ex. vid korsningar och genom byarna
Puoltikasvaara och Moskojarvi. Belysningen 4dgs av Géllivare kommun. Drift och underhéll
skots av Vattenfall. I Skaulo finns en nybyggd gang- och cykelvig dar Trafikverket dger och
skoter driften av belysningen.

3.7.5. Broar

Lings den aktuella viagstrackan finns ett antal broar:

Km ca 0/380, bro 6ver Leipijoki, 25-127-1 dr en enspanns plattrambro i armerad betong.
Byggar 1950, fri spannvidd ca fem meter.

Km ca 4/950, bro 6ver Kivijoki mellan Kivijarvi och Moskajarvi, 25-130-1 ir en enspanns
plattrambro i armerad betong. Byggér 1950, fri spannvidd ca 10 meter.

Km ca 10/300, bro 6ver Soutukoski mellan Soutujarvi och Sulajirvi, 25-132-1 ar en
enspanns balkrambro i armerad betong. Byggar 1950, fri spannvidd ca 15 meter.

3.7.6. Vattentakter och vattenforekomster

I Puoltikasvaara passerar vigen genom vattenskyddsomride for reservvattentéakt for Skaulo
och Puoltikasvaara.

Vattenskyddsomradet i Puoltikasvaara utgors av en primar och sekundir skyddszon for
reservvattentdkten. Vattenskyddsomréddet kommer att beréras dd ombyggnation av vigen
foreslas.

De flesta av bostdderna i Avvakko och Puoltikasvaara har kommunalt vatten. Det finns inga
dricksvattenbrunnar registrerade hos SGU langs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando.

Uppgifterna i Brunnsarkivet giller frimst bergborrade brunnar.

Langs den aktuella vigstrackan finns ett antal privata brunnar och vattentikter. Under
hosten 2016 har en brunnsinventering gjorts.

Enligt SGUs brunnsregister finns, med undantag fran Skaulo, endast nagon enstaka
energibrunn registrerad langs strackan.
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3.7.7. Fororenade omraden

Enligt databasen Vatteninformationssystem Sverige (VISS), finns potentiellt fororenade
omréden langs E10 mellan Avvakko och Lappeasuando. Genom en inventering har totalt
totalt sju potentiellt fororenande verksamheter identifierats. Inventeringen har inte omfattat
delen genom Skaulo eftersom inga dtgarder kommer att ske dar.

De identifierade verksamheterna bestér bland annat av drivmedelshantering,
bensinstationer, bilvardsanldggningar, bilverkstdder och akerier. For en del av omradena
saknas information och for niagra av dem har ingen férorening konstaterats.

I samband med geotekniska faltundersokningar har prover tagits som visar att stenkolstjara
forekommer langs vagstrackan.

Innan arbete paborjas kommer de potentiellt fororenade omradena samt omfattningen av
stenkolstjara undersokas noggrannare. Om nya féroreningar patraffas under

anldggningsarbete ska tillsynsmyndigheten kontaktas.

For mer ingdende beskrivning av potentiella féroreningar se vagplanens MKB, kap 6.9
Fororenade omréaden.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I vagplanen har tva alternativ studerats for val av lokalisering vid Lismavaarabacken. Vigen
avses i bada alternativen att utformas som moétesfri vag dar motriktade korfalt separeras
med mittracke. Dimensionerande hastighet for bada alternativen ar 100 km/h. For bada
alternativen anlaggs viltstangsel.

Det forsta alternativet innebar att dtgarder gors pa befintlig viag, dvs befintlig vag justeras i
plan och profil. Det andra alternativet innebér en ny dragning av E10 forbi
Lismavaarabacken, Oster om befintlig strackning.

I stéllningstagande for val av lokalisering har alternativet att atgdrder gors pa befintlig
vagstrackning valts. Alternativet innebar framst en hogre uppfyllelse av projektets mél tack
vare en mindre paverkan pd omgivande naturmilj6, rennaring, landskapsanpassning och
markanspréak.

De bada alternativen har beskrivits mer ingdende i vigplanens Samradshandling, val av
lokalisering.

For anldggande av planfri passage for friluftslivet har tva 1agen utretts. Trafikverket har
beslutat att anldgga passagen vid km ca 14/830 eftersom det alternativet uppfyller fler mal,
gynnar friluftslivet och minskar barridreffekten for boende i Puoltikasvaara.

Busshéllplatsen vid Puoltikasvaara har flyttats till nytt lage.

4.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Alternativet med en ny dragning vid Lismavaarabacken har valts bort frimst med avseende
pé intréng i naturmilj6, markansprék, landskapsanpassning och renniringens intressen.
Alternativet innebar att ny mark behover tas i ansprak och skogen i omradet maste avverkas.
Orord naturmark kommer att tas i ansprak for anldggningen vilket direkt tar bort
méjligheten att nyttja marken for friluftslivet. Aven renniringens intressen paverkas da ny
mark tas i ansprak.

Effekten pa landskapsbilden blir stérre med en ny dragning dé en ny barridr uppkommer
som har stor pdverkan pa landskapet bade fysiskt och upplevelsemassigt. Hoga bankar kravs

och desto liangre 6sterut vaglinjen placeras desto storre blir massoverskottet.

Mer resurser kommer att tas i ansprak vid ett anldggande av ny vig dn vid breddning och
justering av befintlig vag.

Alternativet att anldgga den planfria passagen for friluftslivet vid km ca 15/150 har valts bort
med avseende pé en simre maluppfyllelse och det langre avstandet till Puoltikasvaara.
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4.2. Val av utformning

Befintlig vig kommer att byggas om till moétesfri landsvag med omvéxlande ett och tva
korfalt, dar motriktad trafik separeras med mittracke. Vagen utformas i huvudsak som 14 m
bred (2+1) viag med mittriacke och viltstangsel. Vagen dimensioneras for 100 km/h vilket
innebar att profilen for E10 kommer att justeras pé ett antal strackor for att uppna tillracklig
standard.

Genom byn Puoltikasvaara foreslas en ca 600 m lang delstracka byggas om till 10,5 m bred
(1+1) vag.

Genom byn Moskojarvi foreslds vigen pa ca 700 meter breddas till 9,5 m tvéfaltsviag utan
mittracke och viltstingsel med referenshastighet 80 km/h.

Vid Lismavaarabacken atgardas befintlig viagstrackning till 14 m bred (2+1) vdg, plan- och
profil justeras och mittracke och viltstangsel satts upp.

Omkorningsfalt kommer att anldggas efter den aktuella striackan dar vagbredden ar 14 m
och breddningen av vigen kommer att géra dar det blir minst paverkan pa mark och
omgivning.

Motesfri vig med mittracke och viltstangsel startar vid korsningen med viag 834 mot
Avvakko och slutar strax norr om Kivijarvi i Moskojérvi. Pa en striacka av ca 700 meter
genom Moskojirvi dr vigen utan mittracke och viltstingsel. Métesfri vig med mitt racke och
viltstingsel foreslés starta igen strax norr om Moskojarvi och sluta vid korsningen med vig
833 mot Killinge och Neitisuando.

Mellan korsningen med vig 833 och korsningen med vigen mot Nilivaara, genom byn
Skaulo, uppfors inget mittracke langs E10.

Norr om Skaulo foresls motesfri vidg med mittracke och viltstangsel vid korsningen med
vagen mot Nilivaara. Mittracke foreslas sluta vid korsningen med vigen mot Lappeasuando.
Viltstangsel avslutas vid gransen mot Kalixalven.

P4 vistra sidan fran korsning med vig 833 anldggs en ny géng- och cykelvig som passerar
Soutukoski pa ny gang- och cykelbro. Den nya gang- och cykelvigen kommer att anslutas till
den befintliga géng- och cykelvigen i Skaulo. Gdng- och cykelviagen utfors som friliggande
GC-viag med en korbana pa 2,5 m och stédremsor pé 0,25 m vardera. Pa stra sidan vid
samma korsning foreslas en ny gang- och cykelvig som ansluter vid en ny allméin vig vidare
soderut till kyrkogéarden.

Vid Puoltikasvaara, km ca 14/500 gors en breddning av E10 vilket medfor att befintlig gang-
och cykelvag kommer att behova dras om pé en stracka av ca 80 m. GC-viagen kommer att
hanteras som enskild vig enligt forrattning d& den tillhor Gallivare kommun och inte ingar i
vagplanen.
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4.3. Bortvalda utformningsalternativ

Véagutformning och referenshastighet

Utformning med mittréacke, viltstangsel och referenshastighet 100 km/h genom Moskojéarvi
har valts bort med hénsyn till att minska barridreffekten for rennéaringen och underlitta for
det rorliga friluftslivet att passera E10.

Viltsténgsel

Tidigare foreslagen indragning av viltstingsel med ca 30-40 m lings anslutande vagar har
ersatts av en indragning med ca 50-150 m eftersom den tidigare utformningen inte anses
tillrackligt sdker for rennaringen.

Viltslussar

Viltslussar ar fortfarande aktuella men anges inte som angiven skyddsétgird pa plankartor
da de inte kan anses motiverat att faststillas. Viltslussar placeras 100-200 m fran
anslutningar och anges som grind p4 illustrationskartor.

Korsningar
Korsning av typen 6gla vid km ca 4/100 utgar och anslutningen knyts istéllet ihop med
korsningen vid km ca 4/650.

Anslutningen vid km ca 4/180 ersitts av en sé kallad H/H korsning, dvs en korsning dir det
bara dr mojligt att svinga hoger in/hoger ut.

Vid km ca 5/400 har en 6gla ersatts av en fyrviagskorsning. Placering av korsningen har
flyttats till km ca 5/280. Aven vid km 6/100 ersitts en dgla av en fyrvigskorsning.

For principskisser av korsningar se Figur 13-16.

Broar

For utformning av bro 6ver Kivijarvis utlopp vid Moskajoki har tva alternativ att bredda
befintlig bro och tva alternativ att bygga en helt ny bro studerats. Alternativen har jamforts i
en si kallad livscykelanalys, LCC analys. Utformningen dar bottenplattan inte breddas i
befintlig bro och att anldgga en ny bro har efter analysen valts bort. Att anldgga en ny bro
innebar bland annat storre paverkan pa klimat, omgivande vatten och miljé 4n en breddning
av befintlig bro.

Aven for den nya géng- och cykelbron éver Soutukoski har en livscykelanalys utforts for att
jamfora alternativet att anldgga en plattrambro av betong mot en plattbro alternativt bagbro
av tra. Alternativen av limtra har bland annat en miljomissig nackdel eftersom de behover
impregneras vartannat ar vilket kan ge utslapp i underliggande vattendrag och har efter LCC
analysen valt bort.

Faunapassager

Planfria passager i form av sa kallade ekodukter har utretts men valts bort pga. bristfilliga
grundlaggningsforhéllanden, alltfor stora intrdng i omgivande landskap samt att
utformningen inte kan anses vara samhallsekonomiskt férsvarbar.

35



Buller

Bullerreducerande atgarder i form av bullerskyddsskarmar har utretts. Dar bostadshusen
ligger glest utspridda kravs 1anga bullerskyddsskarmar och effekten av skdrmarna for
flertalet av bostadshusen ir marginell. Atgirden har dirfor valts bort eftersom effekten av
att anldgga skiarmar i forhallande till kostnad sammantaget inte bedoms som
samhallsekonomiskt forsvarbar.

4.4.  Tekniska utformningsforslag

Trafikverket har tagit fram riktlinjer for vilken vagtyp som ska anvindas utifran vigens
funktion och onskad hastighet.

Foreslagna sidor av breddningen beror fraimst pa genomforbarhet och geotekniska
forutsattningar. Tranga passager mot befintliga fastigheter kan innebira dubbelsidig
breddning. Vidare tar breddningen hansyn till bebyggelser, natur- och kulturmiljéer samt
befintliga och planerade ledningars ldgen.

Trafik
Atgirderna gors pa befintlig strickning varfor ingen betydande trafikomfordelning sker. I
vagplanen planeras nya enskilda vigar for flera olika andamal.

Prognosticerad framtida trafik pa E10 for &r 2040 dr ADT ca 1940 varav 31% tung trafik, for
ar 2060 ADT ca 1980 varav 43 % tung trafik.

Standardval och typsektion
Den aktuella strackan breddas fran ca 7 m till 9,5 m, 10,5 m (1+1) eller 14 m (2+1). Vixelvis
kommer E10 att ha tva korfilt i en riktning och ett korfilt i den andra riktningen.

Utformning dr vald med hénsyn till dimensionerande hastighet 100 km/h. Sidoomraden och
sidkerhetszoner dimensioneras foér 100 km/h. Genom Moskojarvi féreslas
referenshastigheten till 80 km/h.

Typsektionen for den aktuella vigstrackan ser ut enligt Tabell 6. Typsektionen ar enligt
foljande: stodremsa (S) 0,25 m, viagren (V) 1,0 m, korfilt (K1) 3,5 m och 3,75 m,
omkorningsfalt (K2) 3,25 m och mittremsa (M) 1,5 m.

Tabell 6 Typsektion for den aktuella strackan.

Utforande 0,25 1,0 | 3,75

2+1

(14 m)

Utforande 0,25 1,0 | 3,5 1,5 3,5 1,0 | 0,25 1:4 1:2
1+1

(10,5 m)

Utférande 0,25 1 3,75 3,75 | 1 0,25 | 1:4 1:2
tvafaltsvag
(9,5m)
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Typsektionerna ar utformade enligt VGU (Végar och gators utformning) for moétesfri viag
med referenshastighet 100 km/h och tvafiltsvag med referenshastighet 80 km/h, se ritning
0 00T 04 01-02.

Typsektion for gdng- och cykelvigen ar: S 0,25 + K2,5 m + S 0,25 m.

Vagbana 14 meter

Sikerhetszon Sakerhetszon i
9 meter Mittracke 9 meter Viltstingsel e
-~
-~
R, >~ % ’
Yo, Q B "
"""" ™~
-0 ~

dekeyy
L
TS, J,’ A
Qi

Befintlig markprofil

Figur 12. lllustration 6ver 2+1 vag, dar E10 breddas till 14 m med mittrécke och viltsténgsel och

Sékerhetszon

I vigomradet ingar ett utrymme for viagens sikerhetszon, det vill siga det omrade utanfor
viagbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal.
For hastigheten 100 km/h och en drsmedeldygnstrafik mindre #n 4000 fordon (ADT- dim.)
ska sikerhetszonen vara minst 9 meter enligt Vagar och gators utformning (VGU). Bredden
péa sdkerhetszonen varierar mellan 9-17 m beroende pa tex bankhojd, skiarning och vigens
geometriska utformning.

Korfaltsindelning
Strickorna mellan viixlingarna r mellan ca 800—2500 meter. Overgéngarna fran 2+1 till
1+2 varierar mellan 200—500 m.

Andel omkorningsbar stricka i norrgédende korriktning ar ca 30 % och i s6dergéende
ca 35 %.

Plan- och profil
Plan- och profilstandarden bestdms utifrén referenshastighet 100 km/h métesfri vag. For
detta projekt ger det en profilstandard enligt Tabell 7.

Tabell 7. Profilgeometri

VR (km/h) Minsta Onskvard Minsta Radietyp
vertikalgeometri | minsta godtagbara
(m) vertikalradie (m) | vertikalradie (m)
100 6000 9000 4500 Konvexa radier
100 4500 5500 3000 Konkava radier
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Storsta befintliga langslutning uppgar till 6,5 % vilket paverkar den tunga trafiken. Generellt
utformas den nya profilen med lutningar upp till 2,5 % men lokala variationer forekommer.

Plangeometrin varierar efter strackan och gar fran radien 550 m till 5000 m i bada
korriktningarna.

Korsningar och anslutningar

Korsningar och anslutningar frén allmdnna vagar samt andra vagar ersitts med C-
korsningar eller 6glor. Mindre anslutning ersiatts med korsningstyp A. Anslutningar fran
enskilda vagar och bostadsfastigheter samlas ihop lidngs enskilda vigar och leds till aktuella
korsningar. Totalt planeras dtgirder for 17 korsningar varav 12 C-korsningar, en A-korsning
och fyra 6glor.

Korsningar som utgors av allménna vagar ingér i vigplanen och kommer att
faststillelseprovas.

P& grund av bristfallig trafiksdkerhet flyttas befintlig korsning mot vag 834 till nytt lage ca
300 m norrut. Det innebir att den nya korsningen med foreslagen vagdragning ska

faststéllas och den gamla viagen utgér ur allmant underhall och marken aterstalls.

Anslutningar som foreslas stingas markeras med ett rott kryss pa viagplanens
illustrationskartor.

For principskisser av korsningar se Figur 13-16.
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Figur 13. Principskiss av korsningstyp A. Figur 14. Principskiss av korsningstyp C.

Figur 15. Principskiss av korsningstyp dgla.

Dar enskilda anslutningar inte kan samordnas med andra anslutningsvéagar gors en
anslutning dar det bara dr mojligt att svinga hoger in/hoger ut. Mgjlighet att vinda ges vid
narmaste korsning.

£10 MITTRACKE

suy

Figur 16. Hoger in/héger ut korsning (H/H).

Korsningar mellan Avvakko och Skaulo redovisas i Tabell 8. Korsningar mellan Skaulo och
Lappeasuando redovisas i Tabell 9.
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Tabell 8. Korsningar mellan delen Avvakko och Skaulo.

Sektion (km ca) Anmarkning

0/680 Ny trevagskorsning typ C, anslutning till befintlig allmén véig 834.
(Korsningspunkten till den allménna végen é&r flyttad frin km 0/420).

1/630 Ny 6gla, anslutning till befintlig enskild vag.

4/650 Ny fyrvagskorsning typ C, anslutning till nya och befintliga enskilda végar.

5/280 Ny fyrviagskorsning typ C, anslutning till nya enskilda végar.

5/700 Ny fyrvagskorsning typ A, anslutning till nya enskilda vigar.

6/100 Ny fyrvigskorsning typ C, anslutning till nya enskilda véigar och befintlig enskild
vag.

6/690 Ny dubbelogla, anslutning till nya enskilda vagar.

10/010 Ny fyrviagskorsning typ C, anslutning till ny allmén vég.

Tabell 9. Korsningar mellan delen Skaulo och Lappeasuando.

Sektion (km, ca) Anmarkning

12/330 Ny fyrvagskorsning typ C, anslutning till befintliga enskilda vagar.
13/650 Ny dubbeldgla, anslutning till nya enskilda vigar.

14/400 Ny fyrvagskorsning typ C, anslutning till nya enskilda vagar.

14/520 Ny treviagskorsning typ C, anslutning till ny enskild vég.

14/720 Ny trevagskorsning typ C, anslutning till ny enskild och befintlig vig.
14/800 Ny treviagskorsning typ C, anslutning till ny enskild vég.

16/130 Ny fyrviagskorsning typ C, anslutning till ny enskild vag.

18/590 Ny 6gla, anslutning till ny enskild vag och befintlig enskild vag.
19/110 Ny trevagskorsning typ C, anslutning till ny och befintlig enskild vag.

Enskilda vagar

Dar anslutningar till E10 stangs och/eller flyttas anlaggs enskilda vagar. En enskild vag ar en
vag som ersitter den befintliga vagen och byggs for att skapa tillgdnglighet till fastigheter,
nya korsningar och anslutningar.

Enskilda vagar ingér inte i faststéllelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga laget bestims i samrad med berérda. Forslag till
enskilda vagar illustreras pa viagplanens illustrationskartor.

Viltstangsel

Viltstiangsel kommer att sdttas upp pa bdda sidor av E10 langs hela strickan, med undantag
av en ca 700 m lang stracka genom Moskojarvi dir inget viltstingsel uppfors. Uppehall i
viltstdngslet gors dven pa en ca 400 m lang stricka genom Puoltikasvaara.



Viltstangslet placeras sé att djuren leds langs stiangslet till passagemojligheter. En mjuk och
med terrang foljsam placering efterstriavas. For att underlitta for djuren att uppmarksamma
stingslet foreslds en hinderfri remsa med en bredd pa minst en meter att finnas langs
stangslets bada sidor. Viltstangslet foreslds ansluta sa tdtt som mojligt mot broar och
vattendrag och utformas s att det ar robust och tatt for att forhindra att djur tar sig in pé
vagomradet utan leds till faunapassagerna. Vid anslutande vigar som hélls 6ppna for mer
frekvent trafik dras stangslet in ca 50-150 m lings den anslutande vigen.

Vid anslutningsvagar tex till skogsmarker forses viltstangslet med grindar. Utformningen
ska dven mojliggora for langa fordon att stanna och stinga grindarna pé ett sdkert sitt.

For att minimera intrdng i omgivande naturmilj6 anldggs viltstangslet langs vissa strackor
inom vagens sidkerhetszon och utrustas darfér med eftergivliga stolpar.

Faunapassager

Lings med striackan anldggs faunapassager for vattenlevande djur, mindre vilt samt ren och
ilg. Faunapassagen ar en planskild moéjlighet for djuren att pa ett sikert siatt kunna korsa
vagen.

Vid befintliga broar och vid trummor i naturliga vattendrag kommer torrtrummor att
anldggas. Torrtrummorna ska mojliggora sdkra passager for utter och annat mellanvilt.

Faunapassager for renniringen och storre vilt planeras norr om Moskojarvi vid sektion km
ca 7/300 och séder om Lappeasuando vid sektion km ca 17/280 och utgors av portar under
E10. Portarnas bredd och fria h6jd ar anpassade utifran effektivitetsstudier av klovdjurs
benigenhet att nyttja planfria passager. Omgivningen kring de planerade portarna ar ostord
vilket bidrar till forhojd effektivitet. Portarnas lagen har arbetats fram i samrad med berérd
sameby och for att passa in i landskapet. Lagena ansluter dels till flyttlederna som anvinds
under vintertid samt till de torrare partier som anviands vid fri strévning tillbaka.

Vid aterstillande av arbetsomradet kring passagerna ska en naturlig flora efterstravas.
Marken inne i portarna ska vara torr, di passagerna ska fungera som effektiva flyttleder ska
inga hinder forekomma i passagerna.

Maojlighet for fauna att passera i plan anordnas norr om Skaulo och vid Moskojarvi, se Figur
17. Platserna ligger i anslutning till flyttleder for ren. Djur kommer att ha mojlighet att
passera E10 relativt ostort under de tider pa dygnet da trafiken ar begransad. For 6kad
trafiksdkerhet kommer hastigheten att vara nedsatt, skyltning samt fri sikt ska anordnas.
Vid faunapassagerna i plan upphor viltstingsel samt mittseparering.

Lagen for faunapassager visas pa vigplanens oversikts-, plan- och illustrationskartor.
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Passage for friluftsliv
Soder om Moskojarvi vid vattendraget Lismajarvi och Iso Lintujéarvi foreslds en
skoterpassage i plan. Vid skoterpassagen gors ett avbrott i mittracket pa ca 2 m.

Planskild passage for friluftsliv foreslas norr om Puoltikasvaara. Planskild passage foreslas
utgoras av en rorbro av stal med fri 6ppning, diameter ca 2,2 m och toppléngd ca 25 m.
Passagen ansluts till foreslagen enskild vag.

Passage av E10 for friluftsliv och andra som verkar i omridet kommer dven vara mojligt i
anslutning till korsningar och de planerade faunapassagerna.

Byggnadsverk
Pa bron 6ver Leipijoki och bron 6ver Soutukoski (mellan Soutujarvi och Sulajérvi) ersitts
befintliga broricken med nya eftersom de inte uppfyller gillande krav. Aven kantbalkar

byts.

Bron 6ver Kivijoki, vid Kivijarvis utlopp vid Moskojirvi, breddas for att mojliggora motesfri
1+1 vag over bron. Breddning foreslds ske pa den vistra sidan. Kantbalkar och broriacken

byts.

Over Soutukoski, anléiggs en ny gdng- och cykelbro med ny ging- och cykelviig uppstroms
befintlig vagbro (25-132-1). Bron foreslés utformas som en plattrambro i betong med langd
ca 27 m, spannvidden ca 15 m och fri brobredd minst 4,0 m. Den nya gang- och cykelvigen
ska ansluta mot befintlig gdng- och cykelvig i Skaulo.

Inga atgirder ar aktuella pa befintlig bro 6ver Kalixédlven vid Lappeasuando.

Planfria faunapassager i anslutning till Moskojarvi och Lappeasuando utformas som 20 m
breda och 4,5 m hoga portar under E10.

Planfri passage for det rorliga friluftslivet utformas som rérbro under E10.

Fem viltuthopp planeras lings den aktuella vagstrackan.

Grindar

Grindar anlédggs vid anslutande végar till skogsfastigheter. Det ska finnas utrymmer som
mojliggor for langs fordon att sdkert stanna och stidnga grinden. Grindar foreslas dven for
friluftsliv, driftpersonal och renniringen. Forslaget dr att grindarna ska finnas i anslutning

till parkeringsfickor, stigar, broar och portar.

Grindar ska vara robust utforda samt utformade sa att de gir att 6ppna och stdnga under
vinterforhéllanden.

Skoterpassage ska ocksa vara forsedd med grindar.

Alla grindar ska forses med skylt, dir texten belyser vikten av att grindar halls stingda.
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Evakueringsvag for ren och vilt

For djur som rdkat komma in pd viagbanan anldggs evakueringsvagar i form av grindar och
viltuthopp utplacerade i anslutning till korsningar. Viltuthoppen anlidggs pa motstdende sida
av en korsning med bara en anslutande vig eller dir vag pa motstdende sida ar stingd med
grind. Viltuthoppen utformas som en ramp déar djuren leds bort fran vigbanan och
mojliggor for de djur som kommit in pa vigomréadet att hoppa ut samtidigt som djur utifran
forhindras att ta sig in.

Hojden pa marknivan pa den sida av stidngslet som vetter mot viagbanan ar i nivd med
viltstdngslet for att sdkerstélla att djur inte anvander uthopp for att ta sig in inom
viagomradet. Djuren ska kunna se fast mark runt uthoppet och marken ska vara fri frin
storre stenar eller vegetation som kan skada djur som anvander uthoppet. Fem viltuthopp ar
planerade langs den aktuella vagstrackan.

LANDNINGSON FOR
VILTUTHOPP

o

/

SEKTION A-A
SKALA t50

Figur 18. Viltuthopp som evakueringsvag for djur som kommit in p& vagbanan.

Grindar anldggs som evakueringsvag for ren. Grindarna placeras dar det finns f6rhojd risk
att renar kommer in pa vigomradet. Grindarna ska kunna 6ppnas tillfalligt och nyttjas for
att driva ut renar som kommit in i vigomradet. Placering av grindar har valts med avseende
pa lagen dar det inte finns ndgon annan mojlighet for djuren att ta sig ut frdn vagbanan.
Grindar anléggs ca 100 — 200 m fran korsningar och forses med skyltar for att
uppmarksamma trafikanterna att stanga grinden efter sig.

Hallplatser

Befintliga busshallplatser langs E10 vid Puoltikasvaara tas bort. Ny busshallplats anldggs vid
en vandslinga i anslutning till caféet pa den vastra sidan och anpassas efter ny C-korsning
vid km ca 17/730. Hallplatsen foreslas utrustas med bussignal.

Busshallplatserna i Moskojarvi, vid korsningen mot Lehto, flyttas marginellt i befintligt l4ge
och byggs om i anslutning till ny C-korsning vid km ca 4/700.

Avvattning och trummor

Avvattning fran E10 kommer att ske genom avrinning till befintliga diken. In- och
utloppsdiken som ansluter E10 inom vigomradet kommer att rensas till ursprunglig bredd
och djup. Befintliga vigtrummor som ar skadade eller som ej uppfyller sin funktion att
avleda vatten atgardas eller byts ut for att sikerstilla vigkroppens dranering. Dar vigen
breddas kommer befintliga trummor att behova férlangas och nya diken anliaggas.
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Réacken
Mittracke av typen balkricke sédttas upp lings hela strackan forutom vid korsningarna.
Oppning i mittricke kommer att ske vid korsningar dir véinstersving ir mojlig att gora.

Sidoracken kommer att sdttas upp vid delar av strickan dar sldntlutningen ar brantare dn
1:2 eller bankhojden Gverstiger tre meter.

Vagmarkeringar och rafflor
Viagmarkering av korfaltslinjer utférs intermittent (streckad vigmaéalning). Kantlinjer utfors
heldragna.

Vigen forses med réfflor i vigren och mittvagren. Vigren rifflas inte vid bebyggelse.

Parkeringsfickor

Dar viagen breddas kommer befintliga parkeringsfickor att paverkas pa grund av att de rivs,
flyttas eller byggs om. Totalt anldggs 20 parkeringsfickor lings den aktuella strackan.
Parkeringsfickorna kommer &ven att kunna nyttjas som néduppstéllningsplatser. For
lokalisering av parkeringsfickorna se illustrationskartor 1 00 To5 01 - 1 00 To5 09 och 2 00
Tos 11 - 2 00 Tos 17. Utformning av parkeringsficka se Figur 19.

20m 25m Mm

om

Figur 19 Principskiss parkeringsficka

Belysning
Ny belysning kommer att anldggas vid korsningar av typ C.

Den nya gang- och cykelvigen och gang- och cykelbron soder om Skaulo kommer att belysas
och utformningen samordnas med befintlig ging- och cykelvig. Aven busshallplatsen i
Moskojarvi kommer att belysas.

Passagen for friluftsliv foreslas att utrustas med rorelsestyrd belysning.

Ny belysning i korsningar, passage och langs ging- och cykelvigen kommer att dgas av
Trafikverket.

Fartkamera (ATK kamera)

Befintlig fartkamera vid Puoltikasvaara kommer att flyttas norrut. En ny fartkamera
kommer att sittas upp for norrgédende trafik efter korsningen i Puoltikasvaara.
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4.4.1. Landskapsanpassning och terrangutformning

En breddning av vigen innebir att uppvuxen vegetation i anslutning till vigomradet
kommer fillas vilket medfor att vagrummet breddas bade fysiskt och visuellt. Tillsammans
med ny vigutrusning s som mittracken och viltstidngsel, ldngs med storre del av strackan,
ir bedomningen att foreslagna atgirder bidrar till att 6ka vigens dominerande intryck i
forhallande till omgivande landskap.

For att minimera att vigrummet utokas ytterligare foreslas att nya enskilda vagar anlaggs
med en viss distans till E10 for att mojliggora att befintlig vegetation bevaras och kan
fungera som en separerande ridéd mellan E10 och de enskilda végarna. Enskilda vagar
foreslés pa ett sddant sitt att de inte paverkar natur- eller kulturvarden negativt. Slutligt
lage av enskilda vigar bestdms i kommande lantmateriforrattning.

Den foreslagna profiljusteringen av bland annat Lismavaarabacken innebér en forbattrad
trafikantupplevelse som inte bedoms resultera i negativ paverkan pa landskapsbilden.

Genom byarna kan foreslagna dtgirder sd som vigbreddning och anldggning av viltstingsel
och mittracken bidra till en 6kad visuell och fysisk barridreffekt. Breddningen kan dven
resultera i att vegetation i anslutning till vigomradet fills vilket kan bidra till att forstarka
vagens dominerade intryck genom byarna.

Langs med striackan kommer ett antal faunapassager fo6r mindre och storre vilt anldggas. Det
ar framforallt passagerna for storre vilt som kan innebéra en paverkan pa landskapsbilden.

For att minimera att viltpassagerna upplevs som ett frimmande avbrott i férhéllande till
omgivande landskapsbild ar det viktigt att passagerna utformas efter platsspecifika
forutsattningar samt aterplantering.

Den slutliga bedomningen ar att konsekvenserna for landskapsbilden lings med den
aktuella vagstrackan bedoms som smé eftersom atgiarder och vigbreddning i huvudsak sker

i anslutning till befintlig viganlaggning.

4.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Ski1 — bullerskyddsvall

Sk 2 - skyddad uteplats (tex lokal skdrm)

Sk 3 — fasadnira atgarder (tex byte av fonster, friskluftsventil mm)
Sk 4 — faunapassager (géller bide sma- och klovvilt)

Sk 5 — viltuthopp

Vattenforande trummor som anldggs i naturliga vattendrag ska utformas si att de inte utgor
vandringshinder.
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4.6.  Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

For att minska storningar och miljop&verkan under bygg- och driftskedet vidtas en del
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt. Dessa redovisas inte pa plankartor och kommer inte
heller att faststéllas. En mer ingéende beskrivning av skyddsatgirderna redovisas i
projektets MKB.

Naturmiljo

For att minimera att vigrummet utokas ytterligare foreslés att nya enskilda vigar anlaggs
med en viss distans till E10 for att mojliggora att befintlig vegetation kan bevaras och
fungera som en separerande ridad mellan E10 och de enskilda vigarna. Slutligt lage av
enskilda vagar bestams i kommande lantmaéteriforrattning.

Faunapassager utformas efter platsspecifika forutsattningar.
Hansyn tas till vdtmarker och sumpskogar sé att hydrologin inte paverkas.

Byte av befintliga trummor och anldggande av ny bro projekteras enligt Trafikverkets
riktlinjer och s att vandringshinder inte uppstar.

For att undvika eller begransa grumling fran nya viagdiken vidtas skyddsatgarder vid platser
med erosionsbenégna jordarter.

Slanter som kan ge grund till biologisk mangfald ska efterstréavas.

Vattenmiljo

Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap 9
§ miljobalken. Utgdngspunkten i miljobalken ar att vattenverksamheter ar tillstandspliktig.
Ansokan om tillstand provas hos mark- och miljodomstolen, anmaélan gors till
Lansstyrelsen.

Anmaélan om vattenverksamhet gors for tva vattendrag. Tillstand for vattenverksamhet
kommer att sokas for tva vattendrag, dir dven tillstand for intrdng i Natura 2000 omrade
soks. For berorda vattendrag se Tabell 5.

Tabell 5. Inarbetade atgarder dar E10 korsar vattendrag.
Vattendrag Langd- Fiskforekomst Flodparlimusslor  Fastighet
sektion och
koordinat

Leipijoki 0/400 Naturlig Moskojarvi Byte av broracken och
forsstracka med 10:1 kantbalken, ingen
N'7480980  pycket goda paverkan pa
E 0761088 forutsdttningar vattenmiljon.
for laxartad fisk.
Back mellan 3/900 Ingen bra biotop Inga Moskojarvi Anlédggande av
Lismajérvi och for laxartad fisk forutsattningar att | 4:31 smaviltpassage vid
Iso Lintujarvi N'7484300 hysa vattendrag, bedomd
E 0761499 flodparlmussla anmaélan
vattenverksamhet.
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Kiviijoki, 4/950 Mycket fina

mellan lekbottensubstrat

Kivijarvi och N 7485297 och lamplig

Moskojarvi E 0761194 uppvaxtmiljo med
flera stdndplatser.
Sik finns i backen.

Trumma norr 6/300 Abborre vandrar

om Kivijarvi fran Kenttajarvi
till tjarnen vaster
om E10

Soutukoski 10/300 Optimala

mellan forutséttningar

Sulajérvi och N 7489912 som lekomréde

Soutujérvi E0761410  f5rlaxartad fisk

Backi 14/600 Inga

Puoltikasvaara forutsattningar att

Avvattnar hysa négra hogre

myromraden, naturvirden

har inget

naturligt

ursprung.

Torrlaggs

troligtvis vid

lagvatten

Kulturmiljo

Skulle kunna vara
lampligt for
flodparlmussla

Forutsattningarna
for att hysa
flodparlmussla
bed6ms som
mattliga

Moskojarvi
7.2, 6:9, S3,
S:5, S11

Moskojarvi
2:16, 4:2, S1

Soutujarvi
12:2,13:1,
S:1

Soutujarvi
4:15, 9:21,
15:2, 15:5

Fornldmningar och skyddsomraden i nira anslutning till vigen marks ut.

Breddning av bro samt
byte av racken och kant-
balk.

Anlaggande av
smaviltpassage vid
vattendrag

Tillstindsansokan
vattenverksamhet samt
tillstind Natura 2000

Anlaggande av
smaviltpassage vid
vattendrag, anméalan
vattenverksamhet

En ny gang- och cykelbro
uppstroms befintlig
vagbro.

Byte av viagbroricken och
kantbalk

Anlaggande av
smaéviltpassage vid
vattendrag

Tillstindsansokan
vattenverksamhet samt
tillstdnd Natura 2000

Anlédggande av
smaviltpassage vid
vattendrag, ingen
paverkan pé vattenmiljon

Om fornldmningar patraffas under arbetets gaing méaste arbetet omedelbart avbrytas och

kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet, enligt 2 kap 10§ KML.

Skyddsvirda objekt och skyddsomréden som finns i direkt anslutning till projektet marks ut
iterrdngen innan anldggningsarbetet paborjas. Hansyn ska framst tas till Gallivare 2557.

Aktsambhet ska rada vid forbéttring av vigoverbyggnad vid Gallivare 979:1.

Foreslagna enskilda vigar har tagits fram sa att de inte ber6r kulturmiljon negativt.

Tabell 6 Kulturobjekt i narheten av den aktuella delen av E10 och paverkan av dessa.

Sektion (km) och RAA objekt

Km 3/400 (Rai Gillivare 2559)

Km 3/700 (Rai Gillivare 2557)

Odlingslandskap Moskojarvi
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Atgarder

80 meter fran E10 finns en hird klassad som fornlamning.
Denna kommer inte att paverkas av projektet.

Vid E1o0 finns en tall som klassas som 6vrig kulturhistorisk
lamning. Har kommer viltstingslet att gd pd utsidan av
omradet. Tallen kommer inte att paverkas av projektet.

Befintlig vag ligger redan i omradet med Odlingslandskap. Ca
1 km av E10 genom byn Moskojérvi foreslés vdagen breddas
till 1+1 for att minimera paverkan pé odlingslandskapet.



Ovrig vig breddas vixelvis pa vister och dster sida. De ytorna
som ligger i direkt anslutning till E10 kommer att paverkas av
breddningen.

Vister om vigen finns en tidigare boplats, med hansyn till
denna kommer vigen inte att breddas, endast 6verbyggnaden
kommer att forstarkas. Ett samrad enl kulturminneslagen ska
goras.

km 12/035 (Géllivare 979:1),

Skaulo De kulturmiljéintressen som finns markerade i direkt
anslutning till byn Skaulo berors inte av projektet eftersom
inga dtgirder utfors har.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Planerade atgarder berdr vissa omraden med hoga natur- och kulturvarden. For att
minimera intrdnget och motverka negativa effekter i dessa skyddsviarda miljoer kommer
projektet att anpassas till kringliggande miljo. Effekter och konsekvenser beskrivs mer
ingéende i projektet MKB.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Vagatgarder

Foreslagna atgarder innebar att dagens problem med trafiksdkerhet och framkomlighet
kommer att minska samtidigt som en hogre genomsnittshastighet kan uppratthéllas, vilket
ar ett av malen i projektet.

Omkorningar kommer att underlattas och kunna genomforas pa ett sikrare sitt med
minskade olyckstillfillen som foljd. Ett jimnare trafikflode kommer att uppnéas med sénkta
utslapp av klimatgaser.

Antalet viltolyckor och kollisioner med ren kommer att minska. Olyckor i samband med
korsningar kommer att minska pa grund av sékrare utformning.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1. Befolkning och boendemiljo

Breddning av E10 innebér intrdng i omgivande mark och paverkan pad marken narmast
viigen nir ny mark utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprik. Aven dir
enskilda vagar anlaggs kommer ny mark att tas i ansprak.

Till foljd av viagbreddning och vigutrustning sdsom mittracke och viltstangsel kan den
fysiska och visuella barriireffekten upplevas som forstarkt och sirskilt pa platser dar den
typen av anlaggningar ej funnits tidigare. I Moskojarvi och Puoltikasvaara gors uppehall i
mittracket vilket innebér att nuvarande rérelsemonster kan behéllas och upplevelsen av den
visuella barridreffekten minskar.

Eftersom majoriteten av bebyggelsen samt malpunkter i Puoltikasvaara finns pa den viastra
sidan bedoms barridreffekten vara nagot begransad. Ny busshallplats for badda vagriktningar
anldggs inne pa caféets parkering vilket bidrar till att minska rorelserna for gdende 6ver E10.
Strax norr om Puoltikasvaara anlaggs en planfri passage for friluftsliv som dven kan nyttjas i
Ost-vastlig riktning och ger mojlighet till storre rorelsemonster.

49



Den nya gang- och cykelvigen i Skaulo samt den allmdnna vigen mot kyrkogarden innebar
forbattrade mojligheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs viagen.

Planerade atgarder bedoms inte forsdmra byarnas utveckling i en langre horisont.
Atgirderna innebir att nya rorelsemdnster behover liras in och accepteras, vilket kan ta
mer eller mindre l&ng tid.

Nir enskilda vigar anliggs finns mojligheten att byarna kan utvecklas och viixa. Atgirderna
bedoms inte begriansa mojligheterna att nya fastigheter kan anldggas i byarna.

Se dven MKB effekter och konsekvenser under kapitel 6.7 Rorelsemonster och
barridreffekter och kapitel 6.11 Landskapet och bebyggelsen.

5.3.  Milj6 och halsa

Vagplanens konsekvenser for miljon och manniskors hilsa redovisas i sin helhet i projektets
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. De viktigaste konsekvenserna sammanfattas nedan.

Skyddade omraden

De planerade atgiarderna bedoms ge en forbattrad framkomlighet pa viagen, sarskilt
vintertid, samt en forbattrad sdkerhet. Detta bedoms dirmed medfora positiva
konsekvenser pé riksintresset for kommunikation.

Natura 2000 omradet Torne- Kalixdlvsystem kommer att beroras i och med att arbete i
vatten utfors. Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera intréng i vattenmiljon och
for tva av vattendragen kommer tillstdnd for vattenverksamhet och tillstind for intrang i
Natura 2000 omrade att sokas.

Riksintresse for renndring kommer att paverkas bade positivt och negativt av att viltstangsel
sétts upp. Renarnas fria strévning kommer att begriansas men tillgingen pa betesmark i
vagens narhet utokas.

Naturreservatet Lina fjallurskog kommer inte att beroras av de foreslagna viagétgiarderna.

Kulturmiljo

I Moskojarvi paverkas odlingslandskapets ytor som ligger i direkt anslutning till befintlig
vag. Langs en stricka av ca 700 m breddas E10 till 9,5 m bred tvafaltsvag for att minimera
paverkan av odlingslandskapet, 6vrig striackning breddas vixelvis pa vaster och oster sida.

Kulturobjekt i narheten av E10 kommer inte att paverkas negativt av planerade dtgirder da
inget intréng i form av breddning av vigen kommer att berora dessa. Samrad enligt
kulturminneslagen kommer att genomforas for forstarkningsatgirder av vigen med hansyn
till den tidigare boplats som funnits dar, Gillivare 979:1.

For en mer ingéende beskrivning av paverkan pa kultur- och fornlamningar se MKB kapitel
6.5 Kulturmiljo.
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Naturmiljo

Den 6ppna vagmiljon medfor redan idag en paverkan pa naturmiljon. I och med att vigen
breddas, diken anliggs och viltstingsel uppfors paverkas naturmiljon tex genom att
kantzonen niarmast vigen blir torrare jamfort med omradet langre in.

Utpekade naturmiljoer kommer inte péatagligt att paverkas eftersom breddningen av vigen
foreslas ske pa motsatta sidan av naturvirdesobjekten.

Hansyn till naturmiljon har dven tagits vid forslag pa lokalisering av enskilda vigar och
bedoms inte paverka naturmiljon negativt. Konsekvenser for naturmiljon pé ostra sidan av
végen vid sjon Madejarvi bedoms som liten eftersom breddning av vigen sker pa den Gstra
sidan parallellt med sjon och intrénget begriansas.

Négon pétaglig paverkan pa skogliga varden bedéms inte heller uppsta d& endast mindre
avverkning for att bredda viagkorridoren kan komma att bli aktuell.

Foérutom lummerarterna bedoms inga andra av de i naturinventeringen registrerade
fridlysta arterna komma att beréras. Eftersom lummerarterna ar allménna béade lokalt,
regionalt och nationellt bedoms konsekvenserna for lummer som familj bedoms i stort sett
bli forsumbara. Ingen péverkan pa artens bevarandestatus bedoms uppkomma.

De artrika vigkanter som tidigare pavisats har inte kunnat identifierats varpa bedémningen
att de ej langre utgor ndgon artrik vigmiljo antas. Den habitatférlust som kommer att
uppsté utgors endast av en smal bard pé en lang stracka och kommer att medfora en ytterst
liten paverkan pé djurlivet inklusive faglar. Ndgon paverkan pa artskyddade fagelarter
forutses inte.

Se aven MKB, kapitel 6.3 Naturmiljo.

Vattenmiljo

Vigatgirderna bedoms inte medfora nigra langsiktigt negativa konsekvenser for
vattendragens ekologiska eller kemiska status, dvs normerna kommer inte att férsamras.
Den temporira forandring i status som kan uppstd bedoms bli kortvarig.

Arbetet med trummor, aterstillning av slanter och utliggande av erosionsskydd medfor risk
for paverkan av vattendrag. Aven rensning av diken och eventuella andra atgirder i
befintliga trummor innebar schakt av back- och dikesbotten vilket kommer att medfora att
botten paverkas och att en temporar grumling i vattendragen uppstar.

D4 atgarder i trummor bedéms kunna genomforas under en relativt kort tidsperiod bedoms
grumlingens paverkan som snabbt Gvergdende.

Torrtrummor anliaggs for smavilt vid vattendragspassager och viagatgarderna bedoms
darmed kunna bidra till att 6ka den biologiska méngfalden d& de mojliggor 6kad passage
under végen.

Paverkan pa vattenflode eller hydrologiska forhallanden kan uppstd under en begréansad tid i

samband med byggnation i vatten. Inga bestdende negativa konsekvenser for vattenflode
eller hydrologiska forhallanden bed6ms uppsta.
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Strandskyddets syften vid berorda sjoar och vattendrag uppfylls dven fortsattningsvis da
allménhetens tillgdng till strandomraden finns kvar, dock blir vigen en adn kraftigare barriar
nar den inte gér att korsa i samma omfattning som tidigare.

Vagatgiarderna kommer inte att fordndra forutsattningarna for reservvattentékten i
Puoltikasvaara.

For mer ingdende beskrivning av paverkan pa vattenmiljo se MKB kapitel 6.4 Vattenmiljo.

Rennéring

Viltstangsel ar en viktig trafiksdkerhetsétgard framforallt for att hindra djuren fran att ta sig
ut pa vigen. Viltstangsel kombinerat med sidkra passager bedoms vara det mest effektiva
séttet att minimera trafikolyckor med ren och vilt. Ett titt, vil utformat stidngsel ska leda
renarna mot de anlagda passagerna.

Viltstdngslet medfor att barridreffekten for renarna langs strackan 6kar samtidigt som
stangslingen kommer att 6ka trafiksikerheten och minska antalet pakérningar av renar.

Faunaportarnas lagen sammanfaller med samebyns 6nskemal som framkommit vid samrad
och platsbesok med samebyn. Avstand mellan passagerna samt utformning av
faunaportarna utgér fran befintlig kunskap om klvdjurens bensgenhet att vandra till samt
nyttja passager.

Faunaportarnas lagen sammanfaller med samebyns utpekade flyttleder och ar anpassade for
bade vinter- och vérflytt. Forutom att ligena ar placerade for att passa in i landskapet
sammanfaller de &ven med av lokala jagare utpekade viltovergangar. Detta innebar att
placeringarna uppfyller behovet bade for renniringen och det fria djurlivet.

De Oppningar i stdngsel och mittracke som anordnas vid Skaulo och Moskojarvi och som
kan nyttjas av djuren for passage i plan, utformas sa sakert som mgjligt for djur och
trafikanter. Risk for renpakorning kommer dock att vara forhéjd vid dessa platser. Nedsatt
hastighet, anpassade sidoomraden, fri sikt och skyltning ska minska antalet allvarliga
olyckor med ren. I anslutning till passagen i plan i Moskojarvi kommer stangslet att dras
fram till passagen lite langre an mittracke for att motverka att djuren kommer in mellan
stingsel och mittracke.

Viltsakringsatgiarderna som planeras ska medfora att risken for att renarna tar sig in i
vagomradet, utom vid avsedda passager i plan, minskar. Dar forh6jd risk forekommer ska
grindar i stingslet anldggas som gor det enklare och snabbare att fi ut renarna frén
vagomradet.

Stangslingen kommer att mojliggora forbéattrad och siakrare tillgdnglighet till vagnéara
omraden med renbete. Viltstingslet ska medfora att renarna kan beta invid vigen utan risk
for olyckor. Renniringens markansprék paverkas endast i liten grad da ny mark tas i
ansprak endast i direkt anslutning till befintlig vag.

Risken att renar vandrar langs stangslet ut frin samebyns omréide okar. Passagerna ar dock

forlagda vid renarnas naturliga flyttleder vilket 6kar bendgenheten hos djuren att anvinda
dem.
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Viltstangslet avslutas vid korsningen till Avvakko samt intill bron vid Kalix dlv i narheten av
Lappeasuando. Avsluten ska utformas si att risken for ren- och viltolyckor begransas.

Se dven MKB kapitel 6.6 Rennaring.

Rekreation och friluftsliv
Ombyggnad av vagen péaverkar forutsittningarna for rekreation och friluftsliv genom att
mark tas i ansprék, barridrer skapas och storningar i form av buller uppstar.

Viltstangslet kan innebira begransningar for friluftslivet da det inte kommer att vara mojligt
att korsa E10 pd samma sitt som tidigare. Det kommer att finnas mojlighet att passera E10
vid 6ppningar i mittracke och viltstangsel samt vid planskilda passager. Tillgdngligheten till
rekreationsomraden sikerstills med grindar i viltstangslet dar behovet finns.

Oppningar av mittricke och viltstingsel i Moskojirvi medfor att kopplingen till sjon pa ostra
sidan av byn bedéms oférandrad. Skoterpassage som anliggs i plan séder om Moskojarvi
samt planskild passage i Puoltikasvaara majliggor for det rorliga friluftslivet.

I projektet kommer flera parkeringsfickor nira rekreationsomraden att finnas, vilket medfor
att tillgangligheten till dessa omraden Okar. Parkeringsfickorna utformas sé att de blir st6rre
an tidigare vilket kan vara till nytta for friluftslivet.

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv forbattras &ven genom den nya géng- och
cykelvdgen soder om Skaulo samt genom nya och sikrare anslutande vagar och nya
passagemojligheter. Vigen far en viss 6kad barriareffekt men sammantaget bedoms
konsekvensen som méttligt positiv for rekreation och friluftsliv.

Vattenresurser
Ingen paverkan bedoms uppsta pa reservvattentikten forutsatt att de skyddsforeskrifter
som finns efterfoljs.

Hushallning med naturresurser
En breddning av vigen innebir att ny mark behéver tas i ansprak. Inga negativa
konsekvenser for majligheten till fortsatt brukande av jord eller skog bedéms uppsta.

Viltstangslet kan bidra till en 6kad barridr for skogsbruket, men 6kad framkomlighet och
forbattrad transportkvalitet langs E10 bidrar till 6kad tillgdnglighet for skogsnaringens
transporter. Dar forandring gors av anslutande vagar till jordbruks- och skogsmarker
anliggs enskilda vigar. Atkomst till markerna sikerstills dven genom grindar i viltstingslet.

Projektets genomforande innebir sannolikt ett 6kat ansprakstagande av kanda tékter.

Buller

Den planerade ombyggnationen av E10 innebar att strackan utformas som en 2+1 vig stora
delar av striackan och 1+1 vag i Puoltikasvaara och tvéfaltsvag i Moskojarvi.
Bullerberdkningarna for planalternativ utgar fran referenshastigheten 100 km/h férutom i
Moskojarvi dar referenshastigheten ar 8o km/h. Idag varierar hastigheten mellan 50 och
100 km/h.
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Den 6kade trafiken och hastighetsokningen lings E10 kommer att paverka boende langs
vagen genom Okade bullernivéer.

For att dampa ljudnivan fran vagtrafiken foreslds huvudsakligen fastighetsnara atgarder i
form av dtgarder pa fasader och uteplatser. Tre bullerskyddsvallar mellan 2,5—5m héga och
40—80 m langa foreslés. For bullerberorda fastigheter rekommenderas att utféra
fastighetsnara &tgarder i form av fasad- och/eller uteplatsétgard for att innehalla riktvirden
for ljudnivd inomhus och vid uteplats (Nivé 3). Samtliga fastighetsnira och uteplatsatgarder
maéste detaljstuderas for att sakerstilla ratt val av tex fonster, friskluftsventiler och val av
atgard pa uteplats. Riktviarden for buller beskrivs mer ingdende i vigplanens MKB, avsnitt
6.8.2 riktvarden for buller.

I Tabell 10 redovisas 6verviagda och foreslagna bullerskyddsatgiarder som bedéms vara
samhallsekonomiskt rimliga och tekniskt méjliga.

Tabell 10. Overvagda och féreslagna bullerskyddsatgarder

Sida och sektion

Rekommenderade

bulleratgard

Skyddar hus
pa fastighet

Niva som
innehalls

Resultat

V1i/600
0 4/600

V 4/800

V 4/850

V5/080

0 5/280

V 5/400

V5/500
V 5/580

V5/800

0 6/420 — 6/460

V6/600 - 6/680
09/750

0 9/820

Vo9/820

V 10/040
Vi1o/120
012/680

V12/830 —12/930

013/650 — 13/800
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Uteplats

Uteplats

Hus: Uteplats.
Géststuga: Fonster

Friskluftsventil och
uteplats
Bullerskyddsvall 3-5 m
hog och 70 m ldng

Fonster och uteplats

Hus 1: Uteplats
Hus 2 och 3: Inga
atgirder

Fonster och
friskluftsventil
Friskluftsventil, fonster
och invindig gips
Fonster och
friskluftsventil samt
uteplats

Fonster och uteplats

Bullerskyddsvall 2-4 m
hog, 80 m lng
Ingen atgérd

Friskluftsventil och
uteplats

Friskluftsventil
Fonster

Ingen étgérd
Uteplats

Bullerskyddsvall 2,5 m
hég, ca 40+40 m langa

Fonster, friskluftsventil
och uteplats

Moskojdrvi 10:7
Moskojérvi 6:2

Moskojarvi 6:12

Moskojarvi 6:11

Moskojérvi 7:13

Moskojarvi 7:12

Moskojérvi 5:12

Moskojarvi 5:6
Moskojérvi 5:7

Moskojarvi 3:5

Moskojérvi 3:8

Moskojarvi 2:13
Soutujérvi 3:4

Soutujarvi 3:2

Soutujérvi 3:3
Soutujarvi 13:2
Soutujérvi 13:1 och
13:3

Soutujdrvi 11:14

Soutujérvi 7:16 och
7:24

Soutujérvi 1:2 och
1:3

Niva 3
Nivé 3

Niva 3

Nivé 3

Niva 3

Nivé 3

Niva 3

Nivé 3
Niva 3

Nivé 3

Niva 3

Nivé 2 samt
3
Niva 3

Niva 3

Nivé 3
Niva 3
Nivé 3
Niva 3

Niva 3

Nivé 3

Ekvivalentnivé for uteplats reduceras med
foreslagen atgérd.

Béde ekvivalentnivé och maximalniva vid
uteplatsen reduceras med foreslagen atgard.
Hus: Béde ekvivalentnivd och maximalniva
vid uteplatsen reduceras med foreslagen
atgard.

Gaststuga: Ekvivalentnivé inomhus
reduceras med foreslagen étgard.
Ekvivalentnivaer for bdde inomhus och
uteplats reduceras med foreslagna dtgéarder.
Huset klarar bullernivéer for inomhus och
uteplats utan nagra atgiarder. En
bullerskyddsvall sénker ljudnivan vid fasad
och uteplats.

Ekvivalentnivéer och maximalnivéer for
béde inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna atgérder.

Hus 1: Ekvivalentnivé for uteplats reduceras
med foreslagen étgérd.

Hus 2 och 3: Husen klarar bullernivaer for
inomhus och uteplats utan nigra atgiarder
Inomhusnivaer reduceras med foreslagna
dtgérder.

Inomhusnivéer reduceras med féreslagna
dtgérder.

Ekvivalentnivéer och maximalnivéer for
béde inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna atgérder.

Ekvivalentnivéer for bade inomhus och
uteplats, samt maximalniva for uteplats
reduceras med foreslagen dtgard
Ekvivalentniva for uteplats reduceras med
foreslagen atgard.

Husen klarar bullernivéer fér inomhus och
uteplats utan nagra dtgérder
Ekvivalentnivéer och maximalnivier for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna atgérder.

Béde ekvivalentniva och maximalniva for
inomhus reduceras med foreslagen &tgard
Béde ekvivalentniva och maximalniva for
inomhus reduceras med foreslagen &tgéard
Husen klarar bullernivéer f6r inomhus och
uteplats utan nagra atgarder

Béde ekvivalentniva och maximalnivé vid
uteplatsen reduceras med foreslagen atgard
Maximalnivéer vid uteplatser for bada
husen, samt inomhusnivéer for Soutujarvi
7:24 reduceras med foreslagen atgard
Ekvivalentnivaer och maximalnivéer for
bade inomhus och uteplatser reduceras med
foreslagna atgérder



V13/780

014/380
V 14/400
V 14/420
0 14/480

014/550

0 14/620
0 14/700
V 14/760
0 14/900

V17/500

Fonster och uteplats

Fonster
Friskluftsventil
Ingen atgédrd
Friskluftsventil

Fonster, friskluftsventil
och uteplats

Uteplats
Uteplats
Ingen atgéard
Ingen atgéard

Ingen atgard

Soutujérvi 1:10

Soutujarvi 5:4
Soutujarvi 5:5
Soutujarvi 5:3
Soutujérvi 5:12

Soutujarvi 6:67

Soutujérvi 15:5
Soutujarvi 15:2
Puoltikasvaara
1:56

Soutujarvi 15:4

Soutujarvi 6:6

Niva 3

Niva 3
Niva 3
Niva 3
Niva 3

Niva 3

Niva 3
Niva 3
Niva 3
Niva 3

Niva 3

For Soutujérvi 1:2 bor atgiarden pa
uteplatsen dimensioneras s att den ger en
reduktion om minst 12 dBA.
Ekvivalentnivier och maximalnivier for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna dtgarder

Ekvivalentniv4 for inomhus reduceras med
foreslagen atgird.

Béde ekvivalentnivé och maximalniva
inomhus reduceras med foreslagen atgérd.
Huset klarar bullernivéer fér inomhus och
uteplats utan nagra atgérder
Ekvivalentnivé for inomhus reduceras med
foreslagen atgird.

Ekvivalentnivier och maximalnivier for
bade inomhus och uteplats reduceras med
foreslagna atgirder

Béde ekvivalentnivd och maximalniva vid
uteplatsen reduceras med foreslagen dtgérd.
Ekvivalentniva vid uteplatsen reduceras
med foreslagen tgard.

Huset klarar bullernivéer fér inomhus och
uteplats utan nagra atgarder

Huset klarar bullernivéer fér inomhus och
uteplats utan nagra atgarder

Huset klarar bullernivéer for inomhus och
uteplats utan négra atgérder

Majoriteten av bostadshusen langs strickan dar vagen byggs om berdknas fa 3—8 dBA hogre
ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet. Antalet bullerberérda bostadshus langs
strackan okar ndr ombyggnationen dr genomford. En orsak dr 6kad hastighet, men &ven att
korfalten kommer narmare fastigheterna.

Tabell 11. Sammanstalining av bullerberdrda bostadshus som berékningsmassigt éverskrider
riktvardena for respektive berédkningsfall.
Ekvivalent ljudniva

Maximal ljudniva

>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats
Nulége 13 5 4 15 8
Nollalternativ 21 8 7 15 8
Planalternativ utan 59 21 32 18 25
foreslagna
bullerskyddsatgarder
Planalternativ med 56 0 0 0] (0]
foreslagna
bullerskyddsatgarder

Tabellen redovisar att planalternativet med foreslagna fasadnéra bullerskyddsatgarder
medfor att bullersituationen forbattras for de boende i omradet jamfort med
nollalternativet, eftersom bullerskyddsatgarder foreslés i de fall riktvarden 6verskrids
inomhus eller pé uteplats.

Nuldge omfattar trafik pa befintlig viag, nuvarande hastigheter och trafikmangder enligt
2014 ars matning har anvants. Nollalternativet ar ett framtida scenario utan féreslagen
ombyggnad av E10, men med framtida prognoser for trafikmangder pé befintlig vag enligt ar
2040. Planalternativ ar ett framtida scenario med foreslagen ombyggnad av E10.
Planalternativet omfattar trafik pa planerad ombyggnad av E10. Hastigheter enligt
referenshastighet 100 km/h och trafikprognos ar 204o0.

55



Nollalternativet kommer att innebéara forsimrad boendemiljo med avseende pa buller fran
vagen jamfort med nuléget, eftersom o6kad trafikmangd leder till hogre 1—2 dBA ekvivalent
ljudniva.

Sammantaget bedoms bullersituationen med ombyggnad av E10 innebdra smé positiva
konsekvenser for de boende jamfort med nuldget och nollalternativet. Bullret fran viagen
kommer att 6ka men genom de bullerskyddsétgiarder som vidtas kommer majoriteten av
bullerberérda bostadshus att f lagre ljudnivéer inomhus och pé uteplatser 4n i bade nulige
och nollalternativ.

Vibrationer
Markforhéllandena bedoms som goda vad géller vibrationspaverkan och dirmed bed6éms
konsekvenserna av vibrationer i boendemiljoer nér véagen ar i drift som sma.

Fororenad mark
Om schakt vid potentiellt fororenade omraden utfors eller om misstankt fororenade massor
patriffas ska dessa tas om hand enligt géllande riktlinjer.

Om fororenade massor patraffas och avldgsnas innebir det en forbattring for omradet som
berors.

Klimat och energi
Arbete med att minska klimatgasutsldppen sker kontinuerligt under projektets gang tex
genom optimering av masshantering for att minska transport av schakt- och fyllmassor.

Breddning av viagbron dr mindre resurskravande dn anldggande av en ny bro dd mindre
méangd material behovs.

Krav kommer att stillas vid upphandling av entreprenor for att stimulera 16sningar som
leder till mindre klimatpaverkan/energianvindning.
5.4.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) har tidigare gjorts for projektet.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ett antal anslutningar mot nuvarande E10 foreslas att stangas och erséttas av nya och mer
trafiksdkra anslutningar. Trafikverket samrader med beroérda fastighetsigare for att hitta
16sningar for detta. De enskilda viagarnas strackning beslutas vid lantmateriforrattning och
hanteras ddrmed inte inom ramen for denna vagplan.

Sparrning av enskilda anslutningar ingar inte i vagplanens faststéllelsebeslut utan hanteras
genom ett sarskilt sparrningsbeslut som fattas av vighéllningsmyndigheten.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Viagarbetena kommer att orsaka storningar sdsom damning, buller och byggtrafik med
maskiner pa vigen. Vagen kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggskedet men
begrinsad framkomlighet kommer rada periodvis. Trafiken kommer att ledas om vid
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anldggande av faunapassager, passage for friluftsliv samt vid breddning av befintlig viagbro
over Kivijoki och vid byte av kantbalkar pa vagbroarna 6ver Leipijoki och Soutukoski.

Det rorliga friluftslivet och renniringen kan paverkas tillfalligt.
Vid arbete pé broarna kommer vattendraget att paverkas under byggtiden.
Vid arbete i vatten kommer tillfillig grumlig att uppsta.

Vid nagra platser kommer storre urgravningar av torv att kravas. Den uppgravda
torvmassan foreslas att 1aggas upp pa tillfalliga uppldggningsytor i narheten av myrmarken
innan den kan anvindas i viganlaggningen.

5.6.1. Skyddsatgarder under byggtiden

De riktviarden for ljudnivéer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis.

Trafikverket stiller krav pa att entreprenoren foljer de regler for kvalitetssakring,
miljohdnsyn och trafiksikerhet. Byggskedets miljohdnsyn regleras i en separat miljoplan
som tas fram i bygghandlingsskedet.

Placering av tillfalliga upplagsytor for torv foreslas utifran att de inte ar ligger inom
omraden med naturvirdesobjekt eller i konflikt med flyttleder. Vidare ska tillrackliga
avstand till vattendrag och dricksvattenbrunnar finnas.

6. Samlad bedomning

6.1. Uppfyllelse av projektmal

Mailen att uppratthélla malhastigheten 100 km/h, minska sarbarheten och forbattra
framkomligheten, god ytstandard och minska antalet vilt- och renpakorningar uppnas
genom att vigens plan- och profilgeometri forbattras samt mittriacke och viltstangsel
anléggs.

Malen trafiksikra anslutningar, korsningar och passager, minska antalet vilt- och
renpakorningar, trygg och siker bebyggelsemiljo, uppnas genom att korsningar och
anslutningar mot E10 utformas trafiksdkert och viltstingsel och passager for sméa-, mellan-
och storvilt anlaggs. Anldggande av gang- och cykelviag som ansluter till redan befintligt GC-
nit bidrar ocksa till att uppfylla malen.

Milen tillgdnglighet och atkomst till marker (skogsnéring och renniring) samt mojlighet till
fortsatt rationell drift av rennaringen uppnés genom att viltstingsel med 6ppningar anlaggs,
anlidggande av faunapassager som renniringen kan nyttja samt anlaggande av enskilda
vagar for att mojliggora fortsatt atkomst till marker och fastigheter.

Malen bibehélla kvaliteter for naturmiljé och kulturmiljé bed6ms uppfyllas genom att

anldggningsatgirder sker i anslutning till befintlig vdg och ingrepp i natur- och kulturmiljéer
begrinsas.
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Malet underlatta for det rorliga friluftslivet uppnas genom att dtkomst till naturomréden
mojliggors nir enskilda vigar och 6ppningar/grindar i viltstingslet anliggs. Aven
forbattringen av E10 bidrar till turism och friluftsliv i regionen.

Malet att folja gallande riktlinjer for buller bedoms uppnas i och med att fasadnéra- och
uteplatsatgirder sanker trafikbullernivin for fastigheterna sé att de klarar samtliga
riktvarden for inom- och utomhus vid uteplats.

6.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

6.2.1. Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méans transportbehov.

Vagatgarderna med mittracke, forbattrad plan- och profilstandard, viltstingsel, forbattrade
anslutningsmojligheter samt forbattrade omkorningsmojligheter forbattrar
framkomligheten, transportkvaliteten och tillgangligheten for fordonstrafiken. H6jd
standard pa E10 skapar béttre forutsattningar fér naringslivet och forstarker vigens roll som
viktig transportled. Sikrare transportmdjligheter 6kar dven mojligheterna till forbattrad
sambhallsservice.

Atgirderna medfor att niringslivets behov av viigen tillgodoses och bidrar dirmed till den
regionala utvecklingen.

Funktionsmaélet bedoms darmed vara uppfyllt.

6.2.2. Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta
hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnas, samt bidra till ckad halsa.

Vagatgarderna med battre plan- och profilstandard, mittracke, viltstangsel samt forbattrade
omkorningsmojligheter forbattrar trafiksdkerheten for fordonstrafiken. Utformning av
korsningar och minskat antal anslutningar forbattrar trafiksikerheten for samtliga
trafikantgrupper.

Den géng- och cykelviag med bro som foreslas, 6kar trafiksikerheten och tillgdngligheten for
de oskyddade trafikanterna.

Foreslagna vagatgirder gors i nara anslutning till befintlig vag. Detta bidrar till att intrang i
nirliggande fastigheter och ingrepp i naturmiljon minimeras.

Infor byggnationen av den nya viagen har en miljokonsekvensbeskrivning uppréttats dar
forutsattningar och konsekvenser for miljon studerats och redovisas. Utifran bedomda
konsekvenser har ett antal skyddsatgiarder foreslagits for att minimera paverkan pa miljo
och hilsa.

Sammantaget bedoms foreslagna atgarder uppfylla hansynsmaélet.
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6.3. Samlad milj6beddmning

Projektet paverkar naturmiljon dé vagen breddas, diken anldggs och viltstiangsel uppfors.
Viagrummets utbredning i omgivande miljo forstarks.

Arbeten kommer att utforas sé att pdverkan pé nirliggande lamningar undviks. Vagen
kommer att folja befintlig strackning vilket innebar att omgivande miljo redan idag ar
paverkad av viganldggningen. Vid framtagande av enskilda vdgar har hansyn tagits till
omgivande natur- och kulturmiljéintressen.

Vigatgirderna bedoms inte medfora nigra langsiktigt negativa konsekvenser for
vattendragens ekologiska och kemiska status utan endast ha temporar paverkan.

Anldggande av viltstangsel och mittracke kommer att ha padverkan pé renar och 6vrigt vilt
sdsom méanniskors rorelsemonster.

Genom anldggande av faunapassager forbittras forutsattningarna for rennéringen och
ovrigt vilt att korsa E10 pé ett sakrare sétt.

Fastigheter berorda av buller kommer att erbjudas atgirder for att reducera detta.
Se dven MKB, kapitel 6.14 Samlad bedémning.

6.4.  Miljokvalitetsmal

I detta projekt berors fraimst mélen for Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, God bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och
djurliv. Inget av malen bedoms motverkas. I och med att forsiktighetsmatt vidtas och
alternativ valts for att minimera markintranget bedoms verksamheten inte motverka malen.

7. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allm&nna hansynsregler

Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmadnna hansynsregler uppfylls.
Hiansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en vigplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och miljokonsekvensbeskrivningen
gors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gidllande normer och krav. Kunskap
fran tidigare studier och samréd har tagits till vara och getts mojlighet att paverka projektet.
Val av alternativa 16sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang.

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer under byggtiden, bland
annat vid hantering av miljofarliga amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel
och kemikalier. I forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.
Schaktade massor efterstravas att anviandas i projektet.
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Atgirder har foreslagits for att minimera de negativa konsekvenser projektet medfor for
vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgirder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skaligt for att

minska projektets miljokonsekvenser.

Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet for manniskors
hilsa som dr ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats vid kommande
upphandling och arbeten.

7.2.

Miljokvalitetsnormer

For narvarande finns miljokvalitetsnormer inom fyra omraden: utomhusluft, fisk- och

musselvatten, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna vagstriacka p.g.a. 1ag

trafikmingd. Inga vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormerna for fisk- eller
musselvatten finns i anslutning till E10 mellan Avvakko och Lappeasuando.
Omgivningsbuller bedéms inte medfora nagra skadliga effekter pd manniskors hilsa.

Tabell 12. Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster som berérs av ombyggnationen, registrerade i
VISS. Statusklassning 2009 ar exklusive kvicksilver.

Senaste
statusklassning (ar)

Leipijoki (SE748109-
172718)

Moskojarvi
(SE748483-172800)

Kivijoki (mellan
Kivijarvi och
Moskojérvi)
(SE748450-172662)
Kivijarvi (SE748453-
172645)

Sulajarvi (SE748912-
172712)

Kivijoki (SE748909-
172701) (Soutukoski,

mellan Soutujarvi och

Sulajarvi)

Soutujarvi (SE749154-

172480)

Kalixdlven

Status 2009

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Hog ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Otillfredsstéllande
ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus® (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus® (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus® (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus® (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus* (2016)

God ekologisk status
2021/God kemisk
ytvattenstatus® (2016)

Kvalitetskrav

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

Hog ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2021/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk status
2015/God kemisk
ytvattenstatus 2015

God ekologisk
status/God kemisk
ytvattenstatus

Undantag

Morfologiska
forandringar

Flodesregleringar

*I senaste statusklassningen har ett undantag i form av mindre stringt krav satts for kvicksilver och bromerade
difenyletrar. Problemet bedoms ha en sadan omfattning och karaktdr att det i dagsldget saknas tekniska
forutsdttningar att Gtgdrda det. De nuvarande halterna (december 2015) far dock inte 6ka.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som kommer att tas i ansprak ar i huvudsak skogsmark (ca 40 ha) och 6ppen mark (ca
11 ha), men dven mindre delar tomtmark. Den mark som tas i ansprak ar antingen
vagomrade for statlig vag eller omridde med inskrankt vagratt eller tillfallig under
byggnadstiden. Markansprak redovisas pé plankartor 1 01 To2 01 - 09 och 2 00 T 02 11 - 17.

8.1. Vagomrade for allman vag

Atgirderna lings den aktuella viigstrickan innebir att ny mark behover tas i ansprak.
Viagomradet for allméan vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
viaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingér i vagomradet en kantremsa pé
béda sidor om vagen som ar 2 m vid skogsmark, 0 m vid tomtmark och 0,5 m vid dkermark.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vagen. I vigomradet
ingar dven det utrymme som kravs for vigens sikerhetszon.

P& plankartor framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ir angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vig. Fastigheter som berdrs av markansprak redovisas
i fastighetsforteckningens del 1 och 2.

Tilltrade till vagdiken sker genom vagratt. Nytt vigomrade for allméan vig med vagratt
redovisas med V pé plankartor och omfattar ca 40 ha.

Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.
Vidare fir myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagindamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas.

Véghallaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast ratt att rensa
utloppsdiken och sikerstilla underhall och skotsel av slant utanfor bullerskyddsvall.

I 6vrigt far markagaren anvinda marken sa linge som denna anvdndning inte medfor
negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med Vii-2 pa plankartorna och
omfattar totalt ca 2 ha.

8.2.  Vagomrade inom detaljplan

Omrédet for vagplanen ligger delvis inom omréaden for detalj- och byggnadsplan. Dessa
omraden dr markerade med V1 pa plankartor och omfattar ca 0,5 ha.
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Omrade som kommer att beroras av tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan 4r markerade
med T och omfattar ca 0,6 ha.

Grénser for detaljplan- och byggnadsplaner framgér av Bilaga 1, PM Detaljplan.

8.3.  Omrade for tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslés att mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden
markeras pa plankartor.

Omréde for tillfallig nyttjanderatt kommer att anvdandas bland annat som arbetsomrade for
upplag och etablering. Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden samt som langst till
godkand slutbesiktning. Marken kommer att dterstillas och aterlamnas till fastighetségaren.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med T1 — T6 pa plankartor och
omfattar ca 11 ha.

8.4. Omrade for enskild vag

Omréden for enskilda viagar ingér inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras via
ersittningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nér vaghéllningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen. Slutliga lagen for enskilda viagar bestams i samrad
med berorda. Forslag till nya enskilda vigar visas pa illustrationskartor.

Anslutningar fran enskilda vigar och bostadsfastigheter samlas ihop lings enskilda vagar
och leds till aktuella korsningar. Anslutningsvégar som foreslas stingas markeras med rott
kryss pé illustrationskartor.

8.5. Indragning av vag fran allmant underhall

Viagforslaget innebar att den del av vig 834 som inte sammanfaller med den nya
vagstrackningen utgéar under allmant underhall. Vagdelar som utgar ur allmant underhall
rivs och aterstélls till liknande omgivande mark. Vagratten upphor och marken tergér till
markagaren.

I viagplanen redovisas dessa omraden med svart kryss pé plankarta 1 0o T 02 o1. Totalt
dtergar ca 0,17 ha for del av vig 834 som rivs.

8.6. Pagaende markanvandning

Planerade atgarder paverkar omraden som anvinds for jord- och skogsbruk i anslutning till
befintlig vag genom minskade arealer. Pdgdende jord- och skogsbruk kan fortsiattningsvis
bedrivas bland annat genom att tillganglighet till marker sékras.

Atgirderna innebér att renniring fortfarande kan bedrivas i omradet genom att stéingsling
mojliggor forbattrad och sidkrare tillgdnglighet till vignara omraden med renbete.
Renniringens markansprék paverkas endast i liten grad da ny mark tas i ansprak endast i
direkt anslutning till befintlig vag.
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9. Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestillningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet sisom eventuella behov av tillstind och dispenser. Uppf6ljning samt kontroller
under byggfasen som kan skonjas i det hir skedet av vigplanen redovisas ocksa.

9.1.

Uppfdljning och kontroll

Trafikverket har for avsikt att folja upp miljoeffekter och de miljoatgiarder som genomfors i
projektet. Krav kommer att stéllas vid upphandling av entreprenor.

Provtagning av enskilda brunnar foére och efter byggstart.
Kontroll av atgarder for att begriansa grumling i byggande i vatten.
Kontroll s& att nya trummor inte utgor vandringshinder.

Kontroll av atgarder for att sa langt mojligt aterstélla paverkad mark och vigslanter
till ursprungligt skick.

Kontroll av att befintlig vegetation mellan E10 och anslutande viagar/enskilda vagar
sa langt som mojligt bevaras.

Kontroll av att lamningar/fornminnen, inklusive lampliga skyddsomréden i
narheten till E10 mérks ut med skyddsstaket eller liknande.

Inventering av bebyggelse/installationer och genomférande av riskanalys med
avseende pa markarbete och sprangning f6r byggnader inom en radie av 50-100 m

fran arbetsomradet.

Kontroll av atgérder for att minimera paverkan pa miljo och hilsa under byggtiden,
inklusive kontroll av att inte bullerpaverkan 6verskrider gillande riktvirden.

Kontroll av anviandning och effekt av faunapassager for ren och vilt.

For mer information se MKB, kapitel 10.2 Uppféljning och kontroll.

9.2.

Tillstand och dispenser

Foljande provningar kan bli aktuella och s6ks av entreprendr:

Upplédggning och deponering av massor och avfall kraver tillstind eller anmilan
enligt miljobalken 9 kap.

Tillstand kravs for transport av avfall.

Anlaggning for stenkrossning, makadamtvatt och tillverkning av asfalt kraver enligt
miljobalken anmalan till miljondmnden.
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For hantering av kemikalier inom vattenskyddsomradet vid Puoltikasvaara soks
tillstdnd hos Bygg- och miljondmnden i Gillivare kommun.

Foljande provningar soks av Trafikverket:

= Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt
11 kap 9 § miljobalken. Ansckan om tillstdnd och anmélan om vattenverksamhet
kommer att upprattas for berorda vattendrag, se Tabell 5.

*  Vid ingrepp i fast fornlimning kravs tillstdnd enligt 2 kap. 13 § KML. Tillstand kravs
aven om atgarder utfors inom fornlamningarnas skyddsomréde. For kdnda
fornldmningar kan lansstyrelsen vid behov juridiskt faststélla sidana
fornlamningsomréden eller ange preliminira skyddsomréden (som i praktiken bor
uppfattas som faststillda fornlamningsomréaden).

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har l1amnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlédtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvigsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behovs
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permanent framgéar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

= Vaghéllaren fér tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

= Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséttning.

* Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomfdrande

Faststilld viagplan berdknas erhallas 2020. Tid for byggstart dr bedémd till tidigast 2021.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras genom anslag i nationella transportplanen.

Bedomd anldggningskostnad uppgér till ca 370—470 Mkr enligt 2019 ars prisniva.
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