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Sammanfattning

Den aktuella vagstrackan ligger pa E10, mellan infarten till Avvakko och fram till korsningen
mot vagen till Lappeasuando. Vagstrackan som ar 18,5 km ligger i Géllivare kommun i
Norrbottens l&an och utgér en delstracka av strackan mellan Gallivare och Kiruna.

E10 ar en viktig transportled och utgdr aven ett riksintresse for kommunikation.

Véagstrackan ar i nulaget smal och har dalig plan- och profilstandard. Sikten ar dalig och
bland annat darfor ar det svart att géra sakra omkorningar. Utover detta finns det dven ett
flertal korsningar samt fastigheter med direkt utfart till vagstrackan. Det ar inte heller
ovanligt att tyngre trafik fastnar i de brantaste backarna under vintertid.

Motormannen har bedémt E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de fem
farligaste vagarna i Sverige.

Behovet av ombyggnad for okad trafiksakerhet och framkomlighet &r saledes stort.

Trafikverket foreslar nu att E10 mellan Avvakko och Lappeasuando byggs om till métesfri
landsvag med mittracke och viltstangsel. Samtidigt sa ska vagens bredd och profil justeras
dar det finns behov och dar s& ar mojligt.

Utbyggnaden av E10 ska bidra till en 6kad framkomlighet, och som i sin tur verkar positivt
for den regionala utvecklingen. Med forbattrad vagstandard forvantas sdkerheten pa vagen
att 6ka bade for den tunga trafiken och ocksa persontrafiken

Denna samradshandling for val av lokalisering utreder tva alternativ vid Lismavaarabacken.
Alternativ breddning av befintlig vag vid Lismavaarabacken
Alternativ ny dragning av E10 forbi Lismavaarabacken

Den stora skillnaden mellan de tva alternativen ar framst att en ny dragning vid
Lismavaarabacken kan genomféras snabbare och med béttre arbetsmiljé och hégre
trafiksakerhet an en ombyggnad av befintlig dragning av véagen.

Ur landskapssynpunkt ar dock den nuvarande utformningen att foredra framfér framst en
nydragning vid Lismavaarabacken och i andra hand en ombyggnad av nuvarande
vagstrackning

Samradshandlingen fokuserar i hog grad pa alternativskiljande egenskaper och efter
genomforda samrad ska Trafikverket med beaktande av samradssynpunkter,
samhéllsekonomisk kalkyl, klimatkalkyl och samlad effektbeddmning kunna genomfdra val
av lokaliseringsalternativ.



1. Beskrivning av projektet

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt i syfte att bygga om befintlig vag eller bygga helt ny sddan, ska planeras enligt
en sarskild planlaggningsprocess som styrs av Vaglagen (1971:948) och Miljébalken
(1998:808). Denna planlaggningsprocess leder fram till en faststalld vagplan och som
saledes ar en forutsattning for byggande av vag.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersoékningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tas det fram ett underlag, samradsunderlaget, som oversiktligt
beskriver projektet och dess forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, saval
allmé&nna som enskilda intressen. Enskilda som sarskilt berdrs, Géllivare kommun,
myndigheter och organisationer som kan antas bli berdrda har getts mojlighet att yttra sig
gallande samradsunderlaget innan det lamnades till Lansstyrelsen for beslut om betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslutade 2016-04-27 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska darmed tas fram till
vagplanen.

Samradshandling ar benamningen pa den status som planen har vid framtagning av
alternativa lokaliseringar och planférslag samt eventuell MKB. | samradshandlingen
beskrivs de studerade alternativen och utformningen mer detaljerat. Ett samraddsméte
kommer att ske i skedet Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ och ett i skedet
Samradshandling — utformning av planforslaget. Samradshandlingen kommer ocksa att
finnas tillganglig for allmanheten. Under samréadet har berorda parter, allménheten och
andra intressenter mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

I dagslaget har planen status Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ, dar tankbara
lokaliseringsalternativ utreds och prévas for att fa fram vilket alternativ som uppfyller
dandamalet med projektet och ar genomfarbart med hansyn till olika intressen och darfor ar
intressant att studera vidare. Lokaliseringsalternativ formas utifrdn samrad, studier, analys
av insamlat material och forutsattningar i omradet. En vél fungerande samradsprocess ar en
forutsattning for att kunna vérdera lokaliseringsalternativens for- och nackdelar.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. De samrad som genomfors och inkomna
synpunkter utgor underlag till samradsredogdrelse, som ska redovisa resultatet av
samradsprocessen och som utgor underlag till vagplanen.
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Figur 1. Planlaggningsprocessen. For narvarande befinner sig projektet i
Samradshandlingsskedet och framtagning av alternativa lésningar

1.2. Bakgrund

Den aktuella vagstrackan pa vag E10, fran infarten till Avvakko och fram till korsning mot
végen mot Lappeasuando, ligger i Gallivare kommun i Norrbottens l&an och utgér en
delstrécka av strackan mellan Géllivare och Kiruna, se Figur 2. VVagstrackan som ar cirka
18,5 kilometer lang utgor en del av en viktig pendlingsled och har dven en viktig funktion for
naringslivets transporter. Den aktuella vagstrackan utgér aven en lokalgata fér de boende se
figur 2.

Véagstrackan ar i nulaget smal och har dalig plan- och profilstandard. Sikten ar dalig vilket
bland annat medfor att det ar svart att gora sékra omkarningar. Utover detta finns det dven
ett flertal korsningar samt fastigheter med direktutfart till vagstrackan. Det ar inte heller
ovanligt att tyngre trafik fastnar i de brantaste backarna under vintertid.

Kapacitetsutnyttjandet ar dartill hégt med totalt cirka 1 660 ADT (drsmedeldygnstrafik),
varav 360 ADT &r tung trafik (matningar utférda 2014).

Totalt har 45 olyckor intraffat mellan 2003 — 2015. Métesolyckor har varit vanligast och lett
till allvarliga skador med totalt 1 persons dod och 11 allvarligt skadade under en 10-ars
period. Till detta kommer ett antal viltolyckor och olyckstillbud med renar under samma
period.

Motorménnen har bedémt E10 enligt EuroRAP standard och klassat den som en av de fem
farligaste vagarna i Sverige.

Behovet av ombyggnad for 6kad trafiksakerhet och framkomlighet ar saledes stort.
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1.3.  Strékanalys, Atgardsvalsstudie, Forstudie och konsekvensanalys

En strakanalys genomfordes 2006 - 2007 for strackan Tore — Kiruna. Analysen har sedan
legat till grund for den atgardsvalsstudie som 2013 genomforts for samma stracka,
"Atgardsvalsstudie E10 Tére — Kiruna, 2013-03-19”. | atgardsvalsstudien finns det
rekommenderade atgarder som ska tillampas pa hela strackan och specifikt for de olika
delstrackorna. Den nu aktuella strackan fran avfarten till Avvakko till Lappeasuando utgor
en delstracka av Stenbron — Svappavaara, dar atgarderna fran tidigare forstudien laggs till
grund.

En forstudie for vagstrackan har tidigare tagits fram, "Férstudie Avvakko — Skaulo, Vég E10,
2010-09-27". Forstudien visar att de problem som vagstrackan dras med som dalig sikt och
dalig vagprofil, vilka medfor problem med sidkra omkaérningar, kan lésas genom
motesseparering. | forstudien studeras 4 olika alternativ till métesseparering, tva med
mittracke och tva med frasta rafflor samt sparrlinje. Dessa kan sedan utféras som glest
liggande 2+1 korféalt eller 2+2 korfalt. Mot bakgrund av vad som redovisats har lansstyrelsen
har fattat beslut om att ombyggnaden av vagen kan komma att medféra betydande
miljopaverkan.

Efter att forstudien var genomford har projektet andrat inriktning och den atgard som nu ar
foreslagen innebér en storre andel omkérningsbara strackor, 2+1-vag med mittrécke.
Sektionen p& omkorningsstrackorna ar 14 meter bred, vilket inte var ett av de framtagna
alternativen i den genomférda forstudien.

Som ett resultat av detta har en konsekvensbeskrivning genomforts fér den nu aktuella
vagstrackan "Konsekvensbeskrivning, E10 Avvakko — Lappeasuando. 2+1 mdtesfri landsvéag,
2015-06-11". I den har endast ett alternativ med cirka 40 % omkdérningsbar andel
behandlats, men med tva olika dragningar av Lismavaarabacken, den befintliga eller en ny
dragning 6ster om dagens vag. Konsekvensbeskrivningen behandlar endast de tekniska
konsekvenserna i projektet.

1.4.  Andamal och projektmal

1.4.1. Andamalet
- Oka trafiksakerheten

- Sékerstélla framkomligheten

- Bidratill att trafiksakerhetsmalen kan uppnés
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1.4.2. Projektmal

Nedanstaende mal ar framtagna for projektet genom maoten gallande malbild, dar bl.a.
projektmalen och indikatorer anvands i for att utvardera olika atgardsforlag.

Tabell 1. Projektmal - Tillganglighet
Funktionsmal -
Tillganglighet

For vag E10 finns en
preciserad malbild med
utgangspunkt fran
Trafikverkets
transportpolitiska mal.

Tillganglighet under
byggskede

Markatkomst for naringar

Tabell 2. Projektmal - Sakerhet
Hansynsmal - Sakerhet

Trygg och séker miljo for
alla trafikanter som vistas
invid och p& vagen.

Bibehalla kvaliteter for
natur- och kulturmiljéer
med hdga varden

Projektmal — for detta projekt innebar detta
(Indikatorer)

Uppratthalla malhastighet 100 km/tim.

Minska sarbarheten och forbattra framkomlighet pa
vagen.
God ytstandard

Minska antalet vilt- och renpakérningar.

Minimera trafikstérningarna under byggtiden for att
uppratthalla framkomligheten

Tillganglighet (d&tkomst till marker) for skogsnaring och
rennaring ska mojliggoras

Mojlighet till fortsatt rationell drift av rennaringen.

Projektmal — for detta projekt innebar detta
(Indikatorer)

Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och saker miljo
Trafiksakra anslutningar, korsningar och passager
Minska antalet vilt- och renpakérningar

Bibehalla kvaliteter for naturmiljoer

Bibehalla kvaliteter for kulturmiljoer

Tabell 3. Projektmal - Miljé och halsa
Projektmal — for detta projekt innebar detta
(Indikatorer)

Hansynsmal — Miljo och
halsa

Framja det rérliga
friluftslivet

Minska bullerstorning

Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt
etc.)

Folja gallande riktlinjer for buller
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Tabell 4. Projektmal - Ekonomi
Ekonomi Projektmal — for detta projekt innebar detta
(Indikatorer)

Anlaggningskostnad Kostnadseffektiva atgarder.

Samhallsekonomi Atgarder ska vara samhallsekonomiskt motiverade.

1.5. Befintlig vaganlaggning, trafikanter och transporter

Den aktuella vagstrackan mellan Avvakko och Lappeasuando ar 18,5 kilometer l&ng Och gar
igenom byarna Moskojéarvi, Skaulo och Puoltikasvaara, se Figur 2.

Vagstrackan ingar i det transeuropeiska vagnatet (TEN-vagnatet).

Vagen ar en tvafaltsvag som ar smal, kurvig och kuperad och har dalig plan- och
profilstandard. Vagbredden pa huvuddelen av den aktuella strackan ar 6 — 6,5 meter. Sikten
ar oftast bristfallig och trafikanter upplever vagen som osaker och otrygg. Det rader brist pa
sékra omkdrningsmdjligheter och sakra utfarter vid korsningar, vilket &r en
trafiksdkerhetsrisk. Vintertid 6kar dessa problem nar snd, halka och morker ytterligare
hindrar trafikanterna.

Viltstéangsel saknas langs med végstrackan.

Hastighetsbegréansningarna varierar langs strackan. | huvudsak tillampas
hastighetsbegréansningar mellan 80 och 100 km/tim. Undantagsvis begrénsas hastigheten
till 70 km/tim vid utfarter och korsningar med skymd sikt. Genom byn Skaulo begransas
hastigheten till 60 km/tim.

Figur 3. Vag E10 Avvakko — Lappeasuando (foto: Trafikverket)
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Befintlig belysning som finns pa delar av vagstrackan, exempelvis vid korsningar och genom
byar, &r inte tillrackligt trafikméssig och funktionell.

Mellan byarna Skaulo och Puoltikasvaara finns en belyst gang- och cykelbana pa vastra
sidan om vég E10.

Totaltrafiken langs med strackan ar 2014 var 1660 ADT (&rsmedeldygnstrafik), varav 360
ADT &r tung trafik.

Det totala flodet av farligt gods langs vagstrackan ar 1agt och strackan klassades 2006 i det
lagsta intervallet av totalt fem sadana.

Lanstrafiken trafikerar strackan med linje 10 och 52 bada med tva turer per riktning (Lulea
— Kiruna) och dag. Det finns busshallplatser i Moskojarvi, Skaulo och Puoltikasvaara.
Busshallplatserna ar placerade i fickor i anslutning till vagen. Taxiturer for skolskjuts gar
bland annat fran Kai tum, Moskojarvi och Skaulo. LKAB har en egen pendlingslinje mellan
Gallivare och Kiruna med 3 turer per riktning och dag.

1.6. Angransande planering

Soder om den aktuella strackan vid Muorjevaarabackarna planeras en ny dragning 6ster om
befintlig vag. En ny gang och cykelvag planeras att starta strax norr om bron éver Moskajoki
och sluta vid kyrkan i Skaulo. Norr om den aktuella stréackan planeras stigningsfalt i
Kulleribacken.

1.7.  Till vAgen angransande detaljplaner

I Skaulo finns en byggnadsplan (25-P84/35) dar den nya gang- och cykelbron kommer att
byggas. I Puoltikasvaara finns en detaljplan i anslutning till viagen.

1.8. Foreslagna atgarder

For att oka trafiksdkerheten och sakerstalla framkomligheten foreslar Trafikverket nu att
E10 mellan Avvakko och Lappeasuando byggs om till motesfri landsvag med mittrécke och
viltstangsel. Vagen foreslas i huvudsak byggas om till en 10,5 eller 14 meter bred vag.
Samtidigt sd justeras vagens bredd och profil dar det finns behov och dar sa ar méjligt.
Referenshastigheten 100 km/tim innebar att profilen for E10 behdver justeras pa ett antal
strackor for att na upp i tillracklig standard.

Motesfri vag med mittracke och viltstangsel foreslas starta vid korsningen med vag 834 mot
Avvakko och sluta vid korsningen med vég 833 mot Killinge och Neitisuando.

Mellan korsningen med vag 833 och korsningen med véagen mot Nilivaara, genom byn
Skaulo, foreslas inget mittracke langs vag E10. Dar pagar planering av en ny gang- och
cykelvag genom Skaulo (tillhor ett annat projekt)

Till detta projekt foreslas en ny gang- och cykelvég i separat lage pa vastra sida fran korsning
med vag 833 och som passerar Moskajoki pa egen, ny gang-och cykelbro. Gang- och

cykelvagen ansluter till den gang- och cykelvagen som gar genom Skaulo.

Motesfri vag med mittracke och viltstangsel foreslas starta igen vid korsningen med vagen
mot Nilivaara och sluta vid korsningen med vagen mot Lappeasuando.
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Forslag till korfaltsindelning innebar att det a&r mojligt att kéra om pa ca 40 % av
vagstrackan for bade norrgaende och sddergaende trafik.

Strackan Avvakko — Lappeasuando genomfors till storre delen pa befintligt vag. Vid
Lismavaarabacken utreds tva alternativ for val av lokalisering:

Alternativ breddning av befintlig vag vid Lismavaarabacken
Alternativ ny dragning av E10 férbi Lismavaarabacken

Atgarderna ska ge siker framkomlighet, 6kad hastighet och mojlighet till regelbundna, sékra
omkdrningar.

1.9. Betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande miljopaverkan for projektet, daterat 2016-04-
27, dar motiv for stallningstagandet &r projektets lokalisering med berdring av Natura 2000-
vattendrag och vardefull skog, frAimst vaster om végen i sédra delen av striackan. Vidare
finns en osékerhet kring utformning av broar 6ver vattendrag samt eventuellt ny dragning
av vagen vid Lismavaarabacken.

| det vidare arbetet ska det redovisas fragor gallande péaverkan pa boendemiljon som
forutom fysiskt intrang kan paverkas av stangning av utfarter, buller och vibrationer samt
trafiksdkerhetsaspekter.

Med beslutet om att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utformas. | MKB &r det viktigt att redovisa bl.a.

foljande:

- Beddmning om projektets paverkan pa berorda vattendrag och paverkan pa den
fauna som ar knuten till vattendragen.

- Skog med hoga naturvarden. | sodra delen av strackan finns skogsomraden pa bada
sidor av vagen med reservatsklass enligt Lansstyrelsens inventering.

- Paverkan péa odlingslandskapet. Moskojarvi ar utpekat i Lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandskapet.

- Paverkan pa skyddade arter, inklusive faglar, och eventuella anpassningar bl.a. for
att storningar pa hackande faglar undviks.
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2. Avgransningar

Denna samradshandling begransar utredningsomradet till vid Lismavaarabacken, dar val av
lokalisering studeras, se Figur 4.
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Figur 4. Aktuella vagavsnitt med utredningsomradet inritat

Utredningen har avgransats till det omrade som kan antas komma att beréras av arbete med
vagen.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan.

I projektet bedoms paverkan pa landskap, vatten, kulturmiljoé och mark samt riksintresse for
rennaringen som viktigast att belysa.
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3. Forutsattningar

3.1.  Markanvandning

3.1.1. Bebyggelse, befolkning och verksamheter
Det finns ingen bebyggelse inom utredningsomradet for val av lokalisering.

3.1.2. Barriarer

Nuvarande utredningsomradet har bristande trafiksakerhet betraffande bl.a. sikt, profil och
mojlighet till sdkra omkodrningar. Strackan har en stor andel tung trafik, vilket utgér en
barriar for vilt och renar som riskerar att kdras pa och dodas i kombination med risker for
forarna av fordonen.

3.1.3. Farligt gods

E10 ar rekommenderad vag for farligt gods. Det finns ingen alternativ vag for transport
mellan Gallivare och Kiruna. Den nuvarande vagen innebar bade svarigheter och risker for
dessa transporter. Stopp kan forekomma och manga direktutfarter mot vagen okar risken
for olyckor.

3.2. Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1. Topografi och geologi

Vid Lismavaarabacken ar vagen kurvig och kuperad. Omradet utgors av moran samt att
marken vid och omkring véagen ar framst blockfattig eller har normal blockighet, se Figur 5-
6.

3.2.2. Vegetation

Vegetationen langs med vagstrackan bestar av blandskog med glesare omraden dominerade
av tall och mer tatbevuxna omraden med storre andel bjérk och sly.
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3.3.  Milj6férutsattningar
3.3.1. Naturmiljé

Ett flertal naturvarden finns langs E10 vid Lismavaarabacken. Vardena omfattar saval flora
som fauna. Generellt 4r omradet rikt pa sjoar, men antalet vattendrag som vagen korsar ar
fa.

Under sommaren 2015 utférdes en naturvardesinventering langs den aktuella strackan. Vid
inventeringen identifierades tva naturvardesobjekt, med hdgsta naturvarde, ster om E10
vid Lismavaarabacken, se Figur 7.

Ena naturvardesobjektet utgérs av den naturligt strommande backen Leipijoki som rinner
genom tva urskogsartade naturvardesobjekt och skapar goda forutsattningar i form av en
stabil och hog luftfuktighet till omgivande milj6. P& delar av stracka dversvammar aven
backen den omgivande terrangen och skapar miljéer med sumpskogskaraktar. Vattendraget
Leipijoki som finns i ndra anslutning till E10, séder om Lismavaarabacken, &r forsande och
uppvisar en hog naturlighet med liten paverkansgrad av méansklig aktivitet. Den blockrika
backen i kombination med storre héljor i det narliggande omradet skapar mycket goda
forutsattningar for bade laxartad fisk och vattenorganismer som lever i strommande vatten.
Bottensubstratet ar inte lampligt for flodparimussla.

Det andra naturvéardesobjektet ligger i direkt anslutning till E10 och utgérs av en
urskogsartad och flerskiktad grandominerad blandsumpskog. Objektet har &ven inslag av
blandskog av frisk ristyp. Andelen dod ved ar hog, bade vad galler 1agor och stdende doda
trad, vilket skapar goda forutsattningar for vedlevande tickor och lavar. | objektet aterfinns
béde tajgaskinn, rosenticka, granticka, garnlav, ullticka och knottrig blaslav som samtliga ar
rodlistade och indikerar héga naturvarden i form av lang trad- och lagakontinuitet.
Naturvardesobjektet stracker sig utanfor det avgransade inventeringsomradet och ar dven
utpekad som nyckelbiotop bestaende av barrnaturskog, se Figur 7. Skogsstyrelsen har inga
andra sumpskogsobjekt eller naturvarden i nara anslutning till Lismavaarabacken.
Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har heller inga objekt registrerade i narheten.
Inga artrika vagmiljoer finns utpekade langvagstrackan.

Norr om Lismavaarabacken passeras E10 av en back mellan Lismajarvi och Iso Lintujarvi.
Béacken ar tydligt kanaliserad och till delar igenvuxen. Backen utgor ingen bra biotop for
laxartad fisk och har inga forutsattningar att hysa flodparlmussla.

Under Samradsunderlagsskedet kom det in ett yttrande fran SCA dar det framkom att SCA
har noterat hoga naturvarden i form av 200-ariga naturvardestrad i anslutning till E10 vid
Lismavaarabacken. Under den naturvardesinventering som genomférdes 2015 av
Trafikverket, har samma omréade inte tagits upp som ett specifikt naturvardesobjekt, da det
tallskogsbestdnd som SCA har utpekat bedémdes i genomsnitt besta av ca 100-120 ariga
tallar med inslag av vissa aldre trad. Detta bestand gar heller inte att lokalisera utifran hog
skoglig lder (6ver 150 &r) i GIS-analys av KNN-rasterdata. Skogen ar inte heller flerskiktad
och andelen dod ved &r mycket liten. Faltskiktet &r av lavristyp och forutsattningarna for att
hysa rodlistade arter beddmdes som begrénsade.

Ett naturvarde ska enligt den standard som &r framtagen utgéras av ett omrade som har

betydelse for den biologiska mangfalden. Det aktuella bestandet bedéms inte ha det samlade
véarde som kravs for att uppfylla kravet for att utgora ett naturvéardesobjekt.
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En kulturmarkt tall som patraffades under den arkeologiska utredningen genomford av
Norrbottens museum finns inom den av SCA utpekade omradet.

Vagen utgor idag en barriér i naturen. Djuren behover kunna rdra sig fritt i naturen for att
t.ex. sakra sina behov av foda under aret. Pa lang sikt behover de kunna réra sig langre
strackor t.ex. for att utbyte ska kunna ske mellan olika populationer, vilket gynnar den
biologiska mangfalden.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten,
bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort varde och ar av stor betydelse for allmanheten
och for de vaxt- och djurliv som &r beroende av vattenmiljoer.
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Figur 7. Natur- och kulturmiljoer inom och i anslutning till utredningsomradet
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3.3.2. Riksintressen, Natura 2000-omraden

Vag E10 ar som nationell stamvag del i EU:s Trans European Network (TEN) och som en del
av EU:s Northern Axis av riksintresse for kommunikation.

Kalixalven &r av Riksintresse for naturvard och friluftsliv och ingar i Natura 2000 och utgor
darmed riksintresse for naturvard enligt 4 kap. 88 miljobalken. Flera av sjoarna och de
mindre vattendragen i omradet hor aven de till Natura 2000 da de ar sammanbundna med
Kalixalven. Torne och Kalix dlvsystem &r utvalt att ingd i Natura 2000 eftersom det i
omradet finns arter och naturtyper som finns med i art- och habitatdirektivet. Alvsystemet
utgors av tva naturliga outbyggda alvar forbundna via bifurkationen Tarendoalven.
Alvsystemet ar Vasteuropas enda riktigt stora oreglerade vattensystem och darmed ett
vardefullt exempel pa ett stort naturligt vattensystem. I dlvsystemet finns naturligt
reproducerande bestand av Gstersjoélax och havsoring. Leipijoki och back mellan Lismajarvi
och Iso Lintujarvi ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix alvsystem, se Figur 7.

Vid Lismavaara passerar E10 genom karnomradet Sappalojarvi som &r av riksintresset for
rennaringen, se Figur 8.

3.3.3. Rennaringen

E10 vid Lismavaarabacken ligger inom Girjas samebys vinterbetesmarker. Inom Girjas
sameby finns det 118 husbdnder och/eller renskotselberattigade medlemmar.

En stor del av E10:s strackning vid Lismavaarabacken passerar genom karnomradet
Sappalojarvi som ar av riksintresset for rennaringen, se Figur 8. Omradet som préaglas av
mycket fina lavrika barrskogar utgér karnomrade under vinterhalvaret och anvands enbart
som vinterbete. Huvudflyttled mellan arstidsland passerar karnomradets norra kant.
Riksintresset innebar att omradena ska “skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
naringens bedrivande”, MB 1998:808 3 kap. § 5.

Rennéringen har behov av fri strovning for renarna vilket innebér att renarna flyttas inte
enbart aktivt vid enstaka tillfallen 6ver en vdg utan de vandrar sjélva eller i smagrupper
under olika tider pa aret fram och tillbaka 6ver vagen.

En atgardsvalsstudie for ren och vilt utfors just nu for hela ELO mellan Tére och Kiruna, som
planeras att byggas om i etapper. Atgardsvalsstudien gors for att fa ett helhetsgrepp pa hela
vagstrackan s att de problem som vagutbyggnaden kommer att innebéara for rennaringen
tas om hand pa basta satt. Inom atgardsvalsstudien genomférs dven moten och intervjuer
med samebyarna som utgor delar av underlaget till atgardsvalsstudien.

Aven under arbetet med vagplanen kommer lampliga passager for rennéringen att studeras i

den passageplan som kommer att upprattas. Passageplan uppréttas for att mojliggora flytt
av renar Over vaganlaggningen samt mojliggora for renens fria strovande.
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3.3.4. Vattenskyddsomraden
Det finns inga vattenskyddsomréden inom utredningsomradet for val av lokalisering.

3.3.5. Grundvatten

Enligt VISS (Vatten Informationssystem Sverige) finns inga utpekade grundvattentillgangar
i omradet.

3.3.6. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns manga majligheter till rekreation- och friluftsaktiviteter. Det
finns ett flertal sjéar och &lvar i anslutning till utredningsomradet som medfor goda
mojligheter till bad, fiske, och paddling. Det finns ocksa ett rikt fagelliv och goda mojligheter
till barplockning och jakt.

3.3.7. Naturresurser

Skogsbruk forekommer inom utredningsomradet.

3.4.  Forutsattningar kulturmiljo

3.4.1. Kulturlamningar

Norrbottens museum har under perioden 21 september-5 oktober 2015 utfért en arkeologisk
utredning i omraden vid E10, fr&n Svappavaara i norr till Morjarv i séder. Aven omradet
kring Lismavaarabacken ingick i utredningen. Den arkeologiska utredningen omfattade
forberedelser i form av studier av kartor, litteratur och arkiv fér att urskilja platser dar
fornlamningar kan finnas. | nésta steg utfordes okular besiktning av platsen som
kompletterades med hjélp av jordsond.

In inventeringen patraffades tva nya lamningar séder om backen mellan Lismajarvi och Iso
Lintujarvi, en hard och en kulturmarkt tall, se Figur 9. Harden beddms som fornlamning
och tallen som &vrig kulturhistorisk lamning, se Figur 7. Inga kdnda andra fornlamningar
eller 6vriga kulturhistoriska lamningar finns i nara anslutning till E10 vid
Lismavaarabacken.

Figur 9. Kulturmarkt tall fran omradet. (Foto: Norrbottens museum)
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3.5. Forutsattningar landskapsbilden

3.5.1. Landskapet

Landskapet kring Lismavaarabacken praglas av barrskog med inslag av bjérk och ris.
Terrangen varierar med hojdpartier och fuktiga sankor. Emellanat 6ppnar barrskogen upp
sig i fuktigare och mer laglanta partier.

Fran Avvakko och norrut kantas vagen av skog. Det ar flackt och vagen ror sig i svaga kurvor
och landskapet 6ppnar upp sig nagot och skapar rumslighet innan Lismavaarabacken.
Kontakt med sjoar och myrmark finns framférallt mot vaster i utblickar. Mellan
Lismavaarabacken och Moskojéarvi sjunker skogen ned mot véagen i takt med att végen reser
sig. Pa kronet hojer sig vagen 6ver landskapet och skapar utblickar mot dster. Vagen bojer av
sedan svagt at oster.

3.5.2. Naturlandskapet

De naturgeografiska forutsattningarna i Lappland, bestar mestadels av bergkullslatt med
stora barrskogsomraden och myrmarker och vattensystem. Omradet utmarks ocksa av en
del forfjéall. Den dominerande jordarten vid Lismavaara &r morén och isdlvsgrus som varvas
med torv och sand pa sina stéllen. Berggrunden bestar av granit.

Jordmanen ar naringsfattig, vilket avspeglar sig i floran vars artsammansattning som
generellt sett & mager. Omradet bestar av barrskog av frisk ristyp eller lavristyp med inslag
av bjork. Faltskiktet bestar till storsta delen av lingon, blabar och krakbar och bottenskiktet
bestar huvudsakligen av husmossa, vaggmossa och norrlandslav. Barrskogen domineras av
tall.

Vag E10, langs den aktuella strackningen, utgors i dag till storsta delen av en tvaféltsvag
med cirka 6-6,5 meters vagbredd till stérsta delen av strackan. Vagen ar kurvig och kuperad
och féljer landskapets topografi till stora delar. | hdjdpartier lutar véagen och svénger
skarpare, medan i de mer laglanta delarna ratas vagen ut. Topografin skapar forutsattningar
till utblickar.
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4. Utredningsalternativ vid Lismavaarabacken

4.1.  FoOrutsattningar for lokaliseringen

I vagplanen studeras tva alternativ for lokalisering vid Lismavaarabacken: Backen som den
ser ut i dag ar ca 1600 meter l&ng och har en lutning pa 5-6 %. Backens profil medfor att de
tunga fordonen tappar fart, och vintertid vid halt vaglag kan dessa bli stdende. Det
forekommer att fordonen glider bakat i korfaltet med foljd att de stéller sig tvérs vagen och
medfor totalstopp for all trafik.

Vid bargning innebér det att det blir avstdngda korfalt med begransad framkomlighet
alternativt totalt stopp. Rimliga omledningsvagar saknas. Trots utokade insatser fran driften
kvarstar problemen.

Figur 10. Lismavaarabacken (foto: Trafikverket)

4.2. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver befintlig anlaggning, dar inga atgarder planeras forutom normalt
drift- och underhallsarbete. Nollalternativet innebar att ingen justering sker och inte heller
nagon breddning av befintlig vag eller utredning om en ny lokalisering vid
Lismavaarabacken.
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4.3.  Utredningsalternativ i samradshandlingen

I vagplanen har tva alternativ identifierats och studerats for lokalisering vid
Lismavaarabacken. Det forsta alternativet som studeras ar att gora atgarder pa befintlig vag.
Det andra alternativet &r att géra en ny dragning av E10 forbi Lismavaarabacken, se Figur
11.

Alternativ breddning av befintlig vag vid
Lismavaarabacken

<+ Gillivare Kiruna se——p

Alternativ ny dragning av E10 forbi
Lismavaarabacken

Figur 11. Tva utredningsalternativ vid Lismavaarabacken

4.3.1. Alternativ breddning av befintlig vag vid Lismavaarabacken

For att klara kraven for malhastigheten pd 100 km/tim for alternativet i befintligt lage
innebar att ett antal kurvor behdver 6kas i storlek och lutningar minskas. Férslaget innebar
att profilen behéver borja atgardas séder om backkronet och darefter hela backen och fram
till avfart Lehto. Backens lutning minskas fran ett maxvarde om ca 6,3 % till 3,0 %.
Breddningen foreslas pa Gstra sidan av befintlig vag.

Korfaltsindelningen foreslas till 2+1 och véagen blir 14 meter, se Figur 12. Viltstangsel
foreslas pa bada sidor av vagen.

Sékerhetszon = 9m Belagd bredd % m

Figur 12. Delstrackan vid Lismavaarabacken foreslas till 2+1, dar vagen breddas till 14
meter.
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Lismavaarabacken har en langd pa cirka 1,7 kilometer och foreslas utforas med 2 falt uppfor

backen. se Figur 13.

Alternativet innebar massoverskott pa ca 20 000 kubikmeter. Det finns behov av massor i

projektet for breddningen av 6vriga delstrackor. Overskotsmassorna fran Lismavaarabacken
kommer i storsta mojligaste man att dteranvandas inom projektet. Det ar en fordel med ett

storre massoverskott.
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P K\‘ \
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Teckenférklaring

== Farslag ny dragning Lismavaarabacken

— Oriiradats avgransning

(c) Geodatasamvarkan

Figur 13. Alternativ breddning av befintlig vag vid Lismavaarabacken, pilarna visar 2 falt

uppfor backen

4.3.2. Alternativ ny dragning av E10 férbi Lismavaarabacken

Alternativet med nystrackning vid Lismavaarabacken innebar att vagen dras om pa strackan

mellan Lismajarvi och Madejarvi. Ladngden for den foreslagna nya vagen skiljer endast ett
fatal meter jamfort med befintlig vag.

Korfaltsindelningen foreslas dven har till 2+1 och véagen blir 14 meter, se Figur 13.

Viltstangsel foreslas pa bada sidor av vagen.

Nystrackning gar oster om befintlig vag med en lang kurva. Backens lutning motsvarar 3,0

%. Korridoren for vaglinjen enligt Figur 15.
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Den foreslagna nydragningen innebar en bankhojd pa upp till 7 meter och skéarning pa 5
meter.

Alternativet innebar massoverskott pa ca 30 000 kubikmeter. Det finns behov av massor i
projektet for breddningen av 6vriga delstrackor. Overskotsmassorna fran Lismavaarabacken
kommer i storsta moéjligaste man att dteranvandas inom projektet. Det ar en fordel med ett
stdrre massoverskott.
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Figur 14. Alternativ ny dragning av vag E10 forbi Lismavaarabacken, pilarna visar 2
falt uppfor backen
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5. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

Utifran framtagna projektmal, se kapitel 1.4, utvarderas effekter och konsekvenser av
atgarderna for de olika alternativen.

5.1. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

5.1.1. Trafikkonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att vagdragningen blir kvar sdsom den ser ut i dag. | och med detta
kommer dagens problem att kvarstd sdsom i dag med i stort sett oforandrad olycksfrekvens
och tillbud som medfér exempelvis tillfalliga totalstopp pa vagen framst vintertid pa grund
av tung trafik som vid sn6 och halka inte kommer att kunna ta sig upp till toppen av
Lismavarabacken. Vid en 6kande trafikintensitet kommer dagens problem att accentueras.

Alternativ breddning av befintlig vag

Vid en breddning av dagens vag till 2+1 , justering av plan och profil samt uppséattning
viltstangsel kommer dagens problem att minska samtidigt som en hdgre
genomsnittshastighet kan uppratthallas, vilket &ar ett viktigt mal i projektet.

Omkorningar kommer att underlattas och kunna genomforas péa ett sakrare satt med
minskade olyckstillfallen som foljd. Ett jamnare trafikflode kommer att uppnas med sénkta
utslapp av klimatgaser. Antalet viltolyckor och kollisioner med renar kommer att minska.

Nagon paverkan pa allmén kommunikation som busstrafik kan, utéver vad som sagt ovan,
inte forutses.

En breddning av befintlig vadg med mittrécke och viltstdéngsel kommer att 6ka
barriareffekten av vagen och forsvara for trafikanter att korsa vagen utom pa bestamda
stallen. Detta kommer i manga fall att medféra nagot langre fardvag om an mycket sakrare.
Viltstangslet kommer &ven att bli en avsevéard barriar for djur och friluftsliv.

Alternativ ny dragning av E10

Genom en alternativ dragning av vagen vid Lismavaarabacken, 6ster om nuvarande
dragning uppnas samma trafiksakerhetsforbattrande atgarder som om dagens strackning
behalls och byggs om enligt ovan. Lutningen av backen satts till 3 % vilket gor att &ven tunga
transporter kan ta sig upp vid sné och halka utan att fastna i backen. Viltstéangslet kommer
aven att bli en avsevard barriar for djur och friluftsliv.

Sammanfattande jamforelse
En ombyggnad av den aktuella vagstrackan till 2+1 vag med mittracke och tillhérande 6vriga

atgarder innebar en mycket stor forbattring ur trafikeringssynpunkt.

En ny dragning av végen vid just Lismavaarabacken innebér ingen storre en stor fordel
jamfort med en ombyggnation av nuvarande strackning vad géller trafikkonsekvenser.
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5.1.2. Tillganglighet

Nollalternativet

Tillgangligheten till dagens malpunkter sdsom boende, skola, arbetslokaler etc. ar i dag god
men ofta forenade med stora risker da vagen som passerar malpunkten har begransade
siktmojligheter och darmed déalig mojlighet for forare att snabbt kunna agera om en
situation uppstar i form av exempelvis fordon eller trafikanter pa vagen som ovantat dyker
upp. Detsamma géller av och pafarter och korsningar. | stort sett alla passage av vagen
maste i dag ske mycket skyndsamt och med stort fokus pa eventuellt kommande fordon.

Nollalternativet innebér att tillgdngligheten kommer att bli simre pga. den 6kade trafiken
som medfor till storre risker, inte minst for trafikanter som ska passera vagen.

Alternativ breddning av befintlig vag

En breddning av befintlig vag med mittracke och viltstdngsel kommer att 6ka
barriareffekten av vagen och i viss man férsamra tillgéangligheten till malpunkter for
trafikanter genom att korsa vagen, utom pé bestamda och harfor avsedda stallen.

Alternativ ny dragning av E10

Né&gon skillnad ur tillganglighetssynpunkt jamfort med en utbyggnad av dagens strackning
vid Lismavaarabacken finns inte med undantag for byggtiden da tillgangligheten blir battre
med en alternativ dragning som inte paverkar trafiken vid det aktuella avsnittet av vagen.

Sammanfattande jamférelse

En ombyggnad av den aktuella vagstrackan till 2+1 vag med mittrécke och viltstédngsel
innebar en forsamrad tillganglighet d& man i vissa fall maste transporteras en nagot langre
stracka for att komma mellan tvd malpunkter

En ny dragning av véagen vid just Lismavaarabacken ar jamforbar med en ombyggnad av
nuvarande strackning. Dock innebar en alternativ strackning en stor fordel jamfért med en
ombyggnation av nuvarande strackning i byggskedet, da man far en battre tillganglighet till
dagens vag under byggtiden jamfért med att den ska byggas om

5.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Nollalternativet
Vagtrafikanterna upplever i dag det aktuella vagavsnittet som osdkert och férenat med risker
vid sdval omkaorningar som nar man ska korsa vagen eller kéra av och pa vid anslutande véag.

Nollalternativet innebar att trafikanternas upplevelse kommer att kvarsta och vid en 6kad
trafikintensitet troligen tka.

Alternativ breddning av befintlig vag

Vid en breddning av vagen med dartill kopplade atgarder som mittracke kommer sakerheten
att 6ka patagligt. Detta kommer sammantaget att forbattra transportkvalitet och
trafikantupplevelse for samtliga trafikanter da man slipper var standigt pa vakt for
of6rutsedda och snabbt uppdykande handelser som kan skapa olyckstillbud.

Alternativ ny dragning av E10

Genom en alternativ dragning av vagen vid Lismavaarabacken, 6ster om nuvarande
dragning uppnas samma forbattring av transportkvaliteten och trafikantupplevelsen som
om dagens strackning behalls och byggs om enligt ovan.
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Vid en ny dragning forbi Lismavaarabacken underléattas genomférandet. Arbetena kan
exempelvis utféras utan att dagens backe behover sténgas av. Vidare undviker man de
problem som skulle uppsta da dagens backe i vissa avsnitt skulle behéva sankas med
uppemot 5 meter, nagot som skulle géra det mycket svart att genomfora arbetena samtidigt
som man har intilliggande trafikering. Att man slipper dessa problem under ombyggnaden
och i stéllet kan fardas som vanligt medfor en férbattrad transportkvalitet och
trafikantupplevelse under ombyggnaden/nybyggnaden.

Sammanfattande jamforelse
En ombyggnad av den aktuella vagstrackan till 2+1 vag med mittrécke och viltsténgsel
innebar en mycket stor forbattring av transportkvalitet och forh¢j trafikantupplevelsen.

En ny dragning av vagen vid Lismavaarabacken innebé&r vad avser transportkvalitet och
trafikupplevelse ingen péataglig skillnad jamfort med en ombyggnad av befintlig vag

5.1.4. Gestaltning och anpassning till omgivande miljo

Nollalternativet
Idag foljer vagen landskapets topografi och skapar en viktig dynamik mellan vagen och
landskapet dar vagen har anpassat sig till vagen och inte tvartom.

Alternativ breddning av befintlig vag
Alternativet innebar en justering av vagens lutning i befintligt 1age for att dstadkomma en
betydligt flackare lutning &n dagens 6 %.

Forslag till a&tgarder for alternativet innebar ytterligare 10 000 kvadratmeter for vagens
utbredning i landskapet och 6verskottsmassor pa drygt 20 000 kubikmeter for nya
vagslanter i landskapet.

Vagens barridreffekt i landskapet skulle 6ka ytterligare med djupare skarning i de hégsta
partierna samt pa hdga banker i anslutning till backens avslut i norr. Vagens koppling till
landskapet skulle minska.

Alternativ ny dragning av E10

Alternativ dragning av vagen vid Lismavaarabacken, dster om nuvarande dragning innebéar
att en ny barriar uppkommer i landskapet, som har stor paverkan pa landskapet bade fysiskt
som barriar och upplevelsemassigt.

Generellt kan sagas att ytkraven for vagsektionen okar ju langre dsterut den placeras i
terrangen inom korridoren. Likasa genererar massbalanseringen av olika alternativa
placeringar ett 6kat 6verskott ju langre dsterut vaglinjen placeras.

Vagkorridoren i landskapet har stor pdverkan i synnerhet i de laglanta, 6ppna partierna i

landskapet dar det emellanat kravs vagbank kring 7 meter hég. Vagen kommer att dominera
i landskapsbilden samt skapa en omfattande barriareffekt i landskapet.
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Sammanfattande jamforelse

De foreslagna alternativen for Lismavaarabacken kommer att ha stor paverkan pa
landskapet s& som det upplevs idag. Vid breddningen av vagen och vagens justering i profil
for att uppna VGU standard kommer att minska kopplingen till det landskap man fardas i
den studerade strackningen och dka vagrummets dominerande inslag i landskapsbilden. .

Alternativet med ny dragning har stor paverkan pa landskapet bade fysiskt som barriar och
upplevelsemassigt. Ytkravet 0kas ju langre dsterut vagstrackan placeras i terrdngen.

Viltstangsel kommer ytterligare forstarka barriareffekten for de bada alternativen.

Utifran ett landskapsperspektiv utgor det befintliga laget det béattre alternativet med mindre
barriareffekt och dominans i landskapsbilden.

5.1.5. Trafiksakerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga férandringar sker av utformningen av dagens vag utan att
den fortsatt har samma utformning och standard som i dag. Vagen har en hig
trafikbelastning och en hdg olycksstatistik och har av Motormannen enligt EuroRAP klassats
som en av de fem farligaste i Sverige. Vagen upplevs idag av trafikanterna som osaker.

Nollalternativet innebar att samtliga problem med trafiksakerheten kommer att kvarsta och
med stor sannolikhet aven 6ka framover i samband med en trolig 6kad trafikbelastning.

Alternativ breddning av befintlig vag

En breddning av vagen till 1+2 filer med mittracke, profiljustering och viltstangsel kommer
att patagligt 6ka trafiksakerheten. Genom mittracket kommer métesolyckor att minimeras
och viltstangslen kommer att reducera kollisioner med vilt och med renar.

Den forbattrade profilen kommer att minska antalet olyckstillbud fér tunga fordon som
tappar fart uppfér backen vid halt vaglag.

Alternativ ny dragning av E10

Genom en alternativ dragning av vagen vid Lismavaarabacken, dster om nuvarande
dragning uppnas samma trafiksakerhetsforbattrande atgarder som om dagens strackning
behalls och byggs om enligt ovan. Lutningen av backen reduceras till 3 % vilket gor att aven
tunga transporter kan ta sig upp vid sn6 och halka utan att fastna i backen.

Genom att vélja en ny dragning for Lismavaarabacken forbattras emellertid trafiksdkerheten
under byggtiden. Vidare undviker man de problem som skulle uppsta da dagens backe i
vissa avsnitt skulle behdva sdnkas med uppemot 5 meter, ndgot som skulle gora det svart att
genomfora arbetena pa ett trafiksékert satt.

Sammanfattande jamforelse

En ombyggnad av den aktuella vagstrackan till 2+1 vag med mittracke och viltstangsel
innebar en mycket stor foérbattring ur trafiksdkerhetssynpunkt.

En ny dragning av vagen vid just Lismavaarabacken ar fullt jamférbar med en ombyggnation

av befintlig vag vid Lismavaarabacken. Dock uppnar man en stor fordel ur
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trafiksakerhetssynpunkt i byggskedet jamfort med en ombyggnation av nuvarande
strackning.

5.2.  Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

5.2.1. Mojlighet till goda transporter.

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att vagen inte byggs om utan bibehalls som idag. Detta innebar att
mojligheten till goda transporter kommer att férbli oférandrad.

Alternativ breddning av befintlig vag
Genom en breddning av nuvarande vag till 2+1 filer, byggande av mittracken och
viltstangsel, uppnas sakrare och darmed battre transporter.

Alternativ ny dragning av E10
En breddning av vagen med tillhérande atgarder kommer &ven vid en ny dragning vid
Lismavaarabacken att ge sékrare battre transporter.

Sammanfattande jamforelse
En breddning av vagen med tillhérande atgarder kommer oavsett dragningen vid
Lismavaarabacken att innebéara sakrare och battre transporter.

5.2.2. Konsekvenser under byggskedet

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att vagen inte kommer att byggas om varfor det inte finns nagot
byggskede att ta stallning till

Alternativ breddning av befintlig vag
For strackan Avvakko — Lappeasuando kommer en utbyggnad av végen till mittseparerad
och viltstangsel innebara ett byggskede som pagar under cirka 1-2 ar.

Det finns inte nagra boende langs med den befintliga vagen vid Lismavaarabacken och
darmed kommer inte ndgon paverka att ske genom exempelvis buller, vibrationer och
damning.

Under byggskedet kommer man att vara tvungen att bitvis leda om trafiken for att
mojliggora ostord atkomst till de delar av vagen dar man for tillfallet skall arbeta. Detta
kommer att paverka framkomligheten och begransa de hdgsta tillatna hastigheterna.
Eventuellt kan tillfélliga trafikljus behdva sattas upp.

Vid eventuella sprangningar kommer trafiken i bada riktningar att helt stoppas under korta
perioder. Detta innebar en negativ paverkan for samtliga trafikanter under byggskedet.

Alternativ ny dragning av E10

D4 det inte finns nagra boende langs med den foreslagna nya dragningen av vagen vid
Lismavaarabacken kommer inte ndgon paverka att ske genom exempelvis buller, vibrationer
och damning.

Vid en ny dragning finns det en stor férdel ur arbetsmiljosynpunkt och det ar att man kan
utfora arbetet utan att vagstrackan samtidigt behéver trafikeras vilket medfor att problemen
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med avstangningar och sékerhetsproblemen som kommer med pagaende trafikering av
végstrackan uteblir.

Aven trafiksékerheten och hastigheten pa védgen for trafikanterna blir battre da de kan
fardas pa vagstrackan utan att paverkas av bygget.

Vidare kommer byggandet av en ny dragning av vagen vid Lismavaarabacken att ga fortare
an en ombyggnad av den nuvarande vagstrackan, framst beroende pa mojligheten att bygga
utan stérningsmoment fran trafiken. En forkortning av arbetstiden innebéar en klar fordel da
vagbygget kan genomfaras pa en kortare tid an annars och darmed med en begrénsad
paverkan i tid &n annars.

Sammanfattande jamforelse
Det finns inga boende langs med vare sig nuvarande dragning eller den foreslagna nya
dragningen av vagen vid Lismavaarabacken.

Vid en ny dragning forbi Lismavaarabacken kommer emellertid arbetsmiljon vid detta
védgavsnitt att forbattras patagligt for de som arbetar pa viagen da man slipper all form av
trafikering av arbetsplatsen. Vidare kommer den totala byggtiden att férkortas vilket ar en
klar fordel for alla som paverkas av bygget, boende langs andra delar av viagen saval som
trafikanter pa vagen.

5.2.3. Konsekvenser for vaghallare samt drift och underhall

Nollalternativet
Trafikverket ar vaghallare till vag E10 som har med dagens trafik vinterdriftklass 3, vilket ar
den hogsta driftklassen som anvands i regionen.

Alternativ breddning av befintlig vag
Vid en ombyggnad av befintlig vadg kommer vagen att ha samma vinterdriftklass som dagens
vag.

Alternativ ny dragning av E10
Vid en ny dragning av E10 kommer véagen att ha samma vinterdriftklass som dagens vég.

Sammanfattande jamforelse
Konsekvenser for vaghallare samt drift och underhall forbli oférandrade for de bada
utredningsalternativen.

5.2.4. Investeringskostnad

Investeringskostnaden omfattar samtliga kostnader for projektet, vilka bestar av
projektadministration, projektering, mark- och fastighetsinldsen, anldggningsarbeten,
miljoatgarder samt en post for generella osakerheter.

Alternativ breddning av befintlig vag

Alternativet har investeringskostnad med ett kostnadsspann pa 320 - 375miljoner kronor.
Investeringskostnaden innehaller en sannolikhet pa 50 % och géller for hela stréackan av E10
Avvakko — Lappeasuando.
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Alternativ ny dragning av E10

Alternativet har investeringskostnad med ett kostnadsspann pa 330-390 miljoner kronor.
Investeringskostnaden innehaller en sannolikhet pa 50 % och galler for hela strackan av E10
Avvakko — Lappeasuando.

5.3.  Miljoeffekter och miljokonsekvenser

5.3.1. Naturmiljo

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen férandring av befintliga forhallanden. Dagens
forutsattningar for naturmiljon kommer inte att forandras. Befintligt vigomrade behalls
utan atgarder. Endast normala drift- och underhallsatgarder utfors. Vagens barriareffekt
kvarstar pa samma niva som idag.

Alternativ breddning av befintlig vag

Den foreslagna breddningen av vagen sker i néra anslutning till befintlig vég. Foreslagna
atgarder innebar litet intrdng i omgivande mark nar ny mark utanfor befintligt vagomrade
kommer att tas i ansprak till det utokade vagomradet.

Miljointressen paverkas olika beroende pa vilken sida som vagen breddas pa. Breddning pa
den ostra sidan av E10 innebar ett mycket begransat intrdng i naturvardesobjektet och
nyckelbiotopen i direkt anslutning till E10 (Figur 7). Nagon pataglig skada pa naturvardet
beddms inte uppkomma eftersom endast mindre skogsavverkningar fér att bredda
vagkorridoren kan komma att bli aktuellt.

Inga av de i naturvardesinventeringen registrerade fridlysta arterna beddms komma att
berdras. Eftersom bade reviummer och plattlummer forekommer i hela omréadet bedéms
dessa komma att paverkas. For att genomfora atgarder som riskerar att paverka fridlysta
arter kravs dispens fran artskyddsforordningen. Eftersom lummerarterna ar allmanna bade
lokalt, regionalt och nationellt bedoms konsekvenserna for lummer i stort bli férsumbara.
Ingen paverkan pa artens bevarandestatus bedéms uppkomma.

De stérningar som kommer att uppkomma pa grund av de planerade atgarderna ar
forhallandevis sma. Darfor bedoms inte dtgarderna ge nagra bestdende negativa
konsekvenser for véaxt och djurliv. Konsekvenserna av vigatgarderna beddms som sma.

Inga arbeten i vattendragen ska genomforas.

Véagen utgor idag en barridr i naturen vilket kommer att forstarkas genom breddning och
uppsattande av mittracke och viltstangsel i 6vrigt andras inte de langsiktiga férhallandena
for vaxt och djurliv pa platsen. En passageutredning tas fram for att sakerstalla att det langs
strackan kommer att finnas passagemojligheter for bade mindre och storre djur.

Alternativ ny dragning av E10

Alternativet med ny dragning av E10 vid Lismavaarabacken gor ett storre intrang i
omgivande mark och tar mer ny mark i ansprak. Cirka 8,5 ha ny mark kommer att tas i
ansprak for den nya vagstrackan.

Den nya vagstrackningen kommer att medféra fragmentering av skogsomradet och betydligt
storre skogsavverkning for att ge plats &t den nya vagkorridoren jamfort med 6vriga
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alternativ. Samtidigt kommer den befintliga vagstrackningen och den mark som ar
ianspraktagen for den fortsatta att vara ianspraktagen for att anvandas som lokalvég.

En liten del av omradet, allra narmast befintlig E10, som i Naturvardesinventeringen
utpekats som naturvardesobjekt kommer att berdras av den nya vagdragningen. Aven en
mycket liten del av omradet med nyckelbiotopen kan komma att beréras av den nya
vagstrackan.

Inga av de i naturvardesinventeringen registrerade fridlysta arterna bedéms komma att
beroras. Eftersom bade revlummer och plattlummer férekommer i hela omradet bedéms
dessa komma att paverkas. For att genomfora atgéarder som riskerar att paverka fridlysta
arter kravs dispens fran artskyddsférordningen. Eftersom lummerarterna ar allmanna bade
lokalt, regionalt och nationellt beddms konsekvenserna for lummer i stort bli forsumbara.
Ingen paverkan pa artens bevarandestatus bedéms uppkomma.

De stérningar som kommer att uppkomma pa grund av den nya vagstrackningen och de
planerade atgarderna ar lokala och bedéms inte ge nagra bestaende negativa konsekvenser
for vaxt och djurliv. De sammantagna konsekvenserna av vagatgarderna bedéms som
mattliga.

Inga arbeten i vattendragen ska genomféras.

Ombyggnation i nystrackning innebér att viltstdngsel satts upp langs den nya
vagstrackningen och barriareffekten av detta blir densamma som i befintlig strackning. Vid
nydragning kan vagens utformning paverkas for att underlatta djurpassager vid nylagda
trummor mm. Barriareffekten stérst dar den nya dragningen av E10 kommer att ga pa bank.

Sammanfattande jamforelse

Den stora skillnaden mellan alternativen betraffande naturmiljon ar att vid en ny dragning
tas mer ny mark i ansprak. Paverkan pa naturvardesobjektet och nyckelbiotopen blir lite
storre vid alternativ ny dragning av E10. En ny dragning av E10 medfor &ven en
fragmentering av skogsomradet. Lummer véaxter som omfattas av artskyddsférordningen
finns och berors vid bagge utbyggnadsalternativen.

5.3.2. Riksintressen, Natura 2000-omraden

Nollalternativet
Ett nollalternativ innebar ingen forandring av befintliga forhallanden. Befintligt vigomrade
behalls utan atgarder. Endast normala drift- och underhallsatgarder utfors.

Alternativ breddning av befintlig vag

De planerade atgarderna bedoms ge en forbattrad framkomlighet pa véagen sarskilt vintertid
samt en forbattrad sakerhet. Detta bedoms darmed medfora positiva konsekvenser pa
riksintresset for kommunikation.

Inga arbeten i vattendragen ska genomféras. De varden som r till grund for att
vattendragen &ar utpekade som Natura 2000 omraden kommer inte att paverkas av de

planerade vagatgarderna.

Riksintresset for rennaring kommer att paverkas bade positivt och negativt av att
viltstangsel satts upp. Renarnas fria strovning kommer att begransas men tillgdngen pa
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betesmark i vadgens narhet uttkas. Viltstangslet medfor att risken for att renar ska bli
pakorda minskar samtidigt s kommer korsning av E10 vid flytten av renarna behova ske pa
de stallen déar vagen har forberetts for detta, med lampliga passagemdjligheter. Detta medfor
begransningar for renflytten jamfort med nollalternativet.

Alternativ ny dragning av E10

De planerade atgarderna bedéms ge en forbattrad framkomlighet pa véagen sarskilt vintertid
samt en forbattrad sékerhet. Detta bedoms darmed medfora positiva konsekvenser pa
riksintresset for kommunikation. Nydragningen medfér att vagens lutning kan minskas
vilket minskar problemen for den tunga trafiken vintertid.

Inga arbeten i vattendragen ska genomféras. De varden som &r till grund for att
vattendragen ar utpekade som Natura 2000 omraden kommer inte att paverkas av de
planerade vagatgarderna.

Riksintresset for rennaringen kommer att paverkas bade positivt och negativt av foreslagna
atgarder dar viltstangslet bade forhindrar renpakérningar men samtidigt forsvarar
renflytten och renarnas fria strévning. Samtidigt medfor stangslingen tillgang till mer
vagnara bete da stangslet blir en effektiv barriar for att skydda renarna och annat storre vilt
fran att komma ut pa vagen.

Sammanfattande jamforelse

De bada alternativen innebér en positiv paverkan pa riksintresset for kommunikation.
Negativ paverkan pa riksintresset for rennaring kommer att ske genom uppséattandet av
viltstangsel som forsvarar renflytten men stangslingen medfor samtidigt en sakrare
trafikmiljo med en minskad risk for kollision med ren och ovrigt vilt vilket galler for de bada
alternativen.

5.3.3. Rennéringen

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen forandring av befintliga férhallanden. Forutsattningarna for
rennaringen kommer inte att férandras. Befintligt vagomrade behalls utan atgarder. Endast
normala drift- och underhallsatgarder utfors.

Alternativ breddning av befintlig vag

Bade Malmbanan och E10 skar rakt genom samebyn. | omradet finns trivselland och ett
stort antal flyttleder. De foreslagna atgarderna innebéar paverkan pa rennaringen. Stérningar
for rennaringen kan forekomma under byggtiden beroende pa tidpunkten for arbetena.
Rennéaringens markansprak paverkas inte eftersom ny mark endast tas i ansprak i direkt
anslutning till befintlig vag.

Viltstangsel och mittracken kommer att utgora hinder fér renarnas férflyttning. Samtidigt
kommer stangslingen att dka trafiksakerheten och minska antalet padkorningar av ren langs
strackan vilket val knyter an till det transportpolitiska delmalet om hansyn och
tillganglighet. Stangslingen kommer aven att mojliggora for forbattrad tillganglighet till
renbete d& renskotarnas buffertzon kring infrastrukturen kan minskas.

37



Alternativ ny dragning av E10

De foreslagna atgarderna innebar paverkan pa rennaringen. Utover vad som beskrivits for
alternativet med breddning av befintlig vag kommer vid nydragning aven rennaringens
markansprak paverkas da ny mark kommer att tas i ansprak.

Sammanfattande jamforelse
Konsekvenserna for rennaringen bedéms utover markanspraket bli lika oavsett vilket
alternativ forutom nollalternativet som véljs.

5.3.4. Vattenskyddsomrade
Inga vattenskyddsomraden berors av vagatgarderna vid Lismavaarabacken.

5.3.5. Grundvatten

Det finns inga kanda brunnar eller grundvattentillgangar i omradet som skulle kunna
paverka valet av lokalisering.

5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen forandring av befintliga forhallanden. Forutsattningarna for
friluftslivet kommer inte att forandras. Befintligt vigomréde behalls utan atgarder. Endast
normala drift- och underhallsatgarder utfors.

Alternativ breddning av befintlig vag

Inga storre negativa konsekvenser for majligheten till fortsatt friluftsliv i omradet bedoms
uppsté. Okad framkomlighet och férbéattrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet
for friluftslivet. Viltstangslet som kommer att uppforas langs vagen kommer goéra
tillgangligheten till naturen vid sidan av vagen begransad till de grindar och andra
Oppningar som kommer att finnas i stéangslet.

Alternativ ny dragning av E10

Inga negativa konsekvenser for mojligheten till fortsatt friluftsliv i omradet bedéms uppsta.
Okad framkomlighet och forbattrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet for
friluftslivet. Ny orérd naturmark kommer att tas i ansprak vilket tar bort majligheten for
friluftslivet att nyttja denna mark. Uppsattandet av viltstangsel kommer att medfora att
direktatkomsten till naturmarken bredvid vagen begransas till de grindar och andra
uppehall i stangslet som ger en direkt tillgang till omgivande marker. Den bank och den
skarning som foljer av nydragningen ger ett storre hinder for friluftslivet jamfort med
ombyggnation i befintlig strackning.

Sammanfattande jamférelse
Ny mark tas i ansprak vid nydragning vilket undantar denna mark fran nyttjande av
friluftslivet. | 6vrigt ingen skillnad mellan utbyggnadsalternativen.

5.3.7. Naturresurser

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen forandring av befintliga forhallanden. Forutsattningarna
kommer inte att forandras. Befintligt vagomrade behalls utan atgarder. Endast normala
drift- och underhallsatgarder utfors.
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Alternativ breddning av befintlig vag

En breddning av vagen innebar att ny mark behéver tas i ansprak. Inga negativa
konsekvenser for mojligheten till fortsatt brukande av skog bedéms uppsta. Okad
framkomlighet och férbattrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet for
skogsndringens transporter.

Alternativ ny dragning av E10

En ny strackning av E10 innebér att ny mark behover tas i ansprak och skogen inom den
marken avverkas. Inga negativa konsekvenser for méjligheten till fortsatt brukande av skog
beddms uppsta.

Den foreslagna nydragningen kommer att innebara en bankhojd pa upp till 7 m och
skarning pa ca 5 m dar viss del av skarningen kan vara i berg. Overskottsmassa i form av
grus kan anvanda till fyllning i projektet. Okad framkomlighet och férbéttrad
transportkvalitet bidrar till 6kad tillgdnglighet for skogsnaringens transporter.

Sammanfattande jamforelse
Ny dragning innebar att mer ny mark tas i ansprak vilket leder till att mer skog kommer att
behova avverkas. | dvrigt ingen skillnad mellan alternativen.

5.3.8. Kulturmiljo

Nollalternativet
Inga forandringar i vagomradet utfors och nagra kulturmiljointressen kommer inte att
paverkas.

Alternativ breddning av befintlig vag

Innebér att en breddning av den existerande vagens vagomrade kommer att utforas. De
kanda fornlamningar som finns i omradet kommer inte riskera att paverkas av detta da de ar
belagna utanfor det aktuella breddade vagomradet, se Figur 7.

Alternativ ny dragning av E10

Inga kanda fornlamningar berérs av de planerade vagatgarderna. Precis pa gransen till
utredningsomradet for den foreslagna nya vagkorridoren finns det en undersokt
fornlamning som bestar av en hard och en 6vrig kulturhistorisk lamning som bestar av en
kulturmarkt tall, se Figur 7.

Positionen for dessa lamningar ar val kdnd och de kommer inte att beréras av den
foreslagna nydragningen vid Lismavaarabacken da dessa aterfinns utanfoér det nya
vagomradet.

Sammanfattande jamforelse
Ny dragning av E10 medfor att vagomradet kommer narmre de kénda lamningarna inom
eller i narheten av utredningsomréadet.

5.3.9. Klimat och Energi

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen férandring av befintliga forhallanden. Férutsattningarna
kommer inte att forandras. Befintligt vagomrade behalls utan atgarder. Endast normala
drift- och underhallsatgarder utfors.
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Alternativ breddning av befintlig vag

Projektets malsattning ar att underlatta framkomligheten for trafik och genom separerade
korfalt skapas forutsattningar for ett jamnare trafikflode med minskade utslapp fran
trafiken som foljd. Vid en sénkning av vagprofil kommer det innebé&ra avsevart minskad risk
for att tunga transporter vintertid fastnar och blockerar vagen och darmed ett jamnare
trafikflode som sparar resurser.

Alternativ ny dragning av E10

Eftersom projektets méalsattning ar att underlatta framkomligheten for trafik och genom
separerade korfélt skapas forutsattningar for ett jamnare trafikflode med minskade utslépp
fran trafiken som foljd. Nydragningen kommer att innebéra avsevért minskad risk for att
tunga transporter vintertid fastnar och blockerar vagen och darmed ett jamnare trafikflode
som sparar resurser.

Den nya vagstrackningen kommer att ta mer resurser i ansprak an alternativet med
breddning av befintlig vag.

Sammanfattande jamférelse

En ombyggnation av vagen i befintlig strdéckning kommer att spara resurser i jamforelse med
en nybyggnation i ny dragning. Ny véagstrackning tar mer resurser i ansprak vid anlaggandet
av den helt nya vagen.

5.3.10. Halsa och sakerhet

Nollalternativet

Ett nollalternativ innebar ingen forandring av befintliga forhallanden. Forutsattningarna
kommer inte att forandras. Befintligt vagomrade behalls utan atgarder. Endast normala
drift- och underhallsatgarder utfors.

Alternativ breddning av befintlig vag

Atgarderna medfor positiva konsekvenser for manniskors halsa och sakerhet dé
trafiksékerheten forbattras. De frdimsta orsakerna till den forbéattrade trafiksékerheten finns
i den motesfria vagen som medfor en minskning i antalet dodade eller svart skadade med ca
70 % jamfort med nollalternativet men &ven viltsténgslet kommer att minska antalet
pakorningar av storre djur som ren och &lg och darmed leda till en forbattrad sakerhet. Aven
direktutfarterna och korsningspunkterna med vagen kommer att minskas vilket aven det
leder till en béattre sékerhet.

De atgarder som planeras for vagen forvantas inte ge upphov till 6kade trafikmangder men i
delar en hogre tillaten hastighet pa vagstrackan. Vid Lismavaarabacken kommer inte nagon
alternativskiljande bullerproblematik att uppsta.

Alternativ ny dragning av E10

Atgarderna medfor positiva konsekvenser fér manniskors hélsa och sékerhet d&
trafiksdkerheten forbattras. De fraimsta orsakerna till den forbéattrade trafiksdkerheten finns
i den métesfria vagen som medfor en minskning i antalet dodade eller svart skadade med ca
70 % jamfort med nollalternativet men aven viltstangslet kommer att minska antalet
pakorningar av storre djur som ren och lg och darmed leda till en forbattrad sakerhet. Aven
direktutfarterna och korsningspunkterna med viagen kommer att minskas vilket aven det
leder till en battre sdkerhet.
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De atgarder som planeras for vagen forvantas inte ge upphov till 6kade trafikmangder men i
delar en hogre tillaten hastighet pa vagstrackan. Vid Lismavaarabacken kommer inte ndgon
alternativskiljande bullerproblematik att uppsta.

Sammanfattande jamforelse

Ingen skillnad mellan alternativen utan bagge alternativen medfor en forbattring for halsa
och sékerhet jamfort med nollalternativet.
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6. Samlad beddmning

| detta kapitel redovisas en grafisk sammanfattning av beskrivna effekter och konsekvenser
beskrivna i kapitel 6 for att skapa en 6verblick 6ver skillnaderna mellan de bada
alternativen. Nagra effekter ar svara att jamfora pé detta sétt och har darfor lamnats utanfor
den grafiska sammanfattningen. Dessa ar effekter och konsekvenser for vaghallare,
byggnadstekniska konsekvenser, naringslivsutveckling och jamstéalldhet samt inventerings-,

drift- och underhallskostnader.

Sammanfattningen &r inte gjord i en absolut skala och &r inte kvantifierad i egentlig mening.
Det gar alltsa inte att summera varderingen av de olika aspekterna for att fa ett totalvarde

per alternativ.

Alternativen jamfors mot nollalternativet, och bedémningen gors hér i fem nivaer:

Tabell 5. Nivaer av effekter och konsekvenser

Klart battre an nollalternativet

Battre an nollalternativet

Lika som nollalternativet eller valdigt liten paverkan

Samre an nollalternativet

Klart samre an nollalternativet

6.1. Effekter och konsekvenser

Tabell 6. Preliminar samlad effektbedémning av de tva utredningsalternativen i

forhallande till nollalternativet

OMRADE PRELIMINAR BEDOMNING AV
KONSEKVENSER
Alternativ Alternativ
utbyggnad utbyggnad med ny
dagens stréckning
stréackning Lismavaarabacken

Trafik

Tillgénglighet

Beskrivning

Bada alternativen ar klart
battre ur trafiksynpunkt da
lutningen pa backen minskas
och man forser vagen med
mittracke (2+1 fil) och
viltsténgsel

I och med mittracke och
viltstangsel férsamras
mojligheten att korsa vagen
var man vill och dérmed
tillgdngligheten
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Transportkvalitet
och
trafikantupplevelse

Gestaltning och
anpassning till
omgivande miljo

Den ursprungliga
dragningen ar battre an den
alternativa dd man péa ett
béattre sitt anpassar vagen
till det befintliga landskapet

Trafiksakerhet

Bada alternativen ar en
forsdmring men den
alternativa dragningens
dragning pa bankar gor att
den &r ett sdmre alternativ
jamfort med de skarningar
som uppstar vid en sankning
av dagens dragning

Byggskede

Bada alternativen ar
klaraférbéattringar ur
trafiksékerhetssynpunkt da
man uppnar trafikseparering
och underlattar omkdrning
med béttre sikt och backens
lutning pa 3 %.

Naturmiljo

Ombyggnad av befintlig
strackning innebdr stora
problem med att bygga med
samtidig trafik i ndrheten
medan den alternativa
dragningen innebér att man
far bygga helt ostorda. Det
finns inga intilliggande
fastigheter i ndgot av
alternativen som paverkas.

Den befintliga dragningen
innebar viss paverkan langs
med dagens vag medan den
alternativa dragningen
innebar att ny naturmark
maste tas i ansprak

Riksintressen

Bada alternativen innebéar en
viss paverkan pa flera
Riksintressen samtidigt som
Riksintresset for
kommunikation forbattras

Kulturmiljo

Inga kénda fornlamningar
berodrs av de planerade
vagatgarderna
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6.1.1. Sammanfattning av effekter och konsekvenser for de bada alternativen
vid Lismavaarabacken

Sammantaget ar det inga stora skillnader mellan de tva alternativen, méjligen med
undantag for landskapsbilden dar den nuvarande dragningen far ses som mycket béttre.

Det finns ocksa en stor skillnad vad galler byggskedet da alternativet med ny dragning vid
Lismavaarabacken helt klart ar att féredra ur framkomlighetssynpunkt,
trafiksakerhetssynpunkt och ur arbetsmiljosynpunkt.

Vidare har en ny dragning av vigen vid Lismavaarabacken den stora fordelen att byggtiden
forkortas, vilket ar till fordel ur alla synvinklar.
6.2. Maluppfyllelse

| detta kapitel genomfor en utvardering av de tva utredningsalternativen, genom att de
effekter och konsekvenser som beskrivs i kapitel 6 nyttjas som underlag for att beskriva hur
vl utredningsalternativen nar upp till stallda mal for projektet.

Maluppfyllelsen beskrivs textmassigt i en skala fran Obetydlig/Negativ till Mycket God samt
redovisas grafiskt i tabeller nedan.

Tabell 7. Maluppfyllelse samt dess gradering

Atgarden far negativ paverkan p& mélet

Obetydlig Atgarden leder inte till att stallda mal nds

Lag Atgarden bidrar till stallda projektmal om &n med l&g
uppfyllelse

God Atgarden leder till att malet nas

Atgarden uppfyller stéllda projektmal och bidrar till en
utveckling av dessa

44



6.2.1. Utvardering Funktionsmal — Tillganglighet

Tabell 8. Utvardering Funktionsmal - Tillganglighet
Tillganglighet Nollalternativet Alt. Breddning av
Indikatorer befintlig vag

Alt. Ny dragning av
E10

Uppratthalla
malhastighet 100
km/tim.

Minska sarbarheten
och forbattra
framkomlighet pa
vagen.

God ytstandard
Minska antalet vilt-
och
renpakorningar.
Minimera
trafikstorningarna
under byggtiden for
att uppratthalla
framkomligheten
Tillganglighet
(atkomst till
marker) for
naringar
mojliggoras pa ett
likvardigt satt
jamfort med dagens
situation.

Mojlighet till
fortsatt rationell
drift av
rennaringen.

Samlad beddmning

Mal - Uppratthalla malhastighet 100 km/tim

Om végen fortséatter att ha samma utformning och standard som idag innebar att
malhastigheten p& 100 km/tim inte kommer att kunna uppfyllas da vagens plan och profil
inte klarar av kraven. Atgarderna med métesseparering och breddning till 2+1 bidrar
effektivt till att genomsnittshastigheten kan uppratthallas. Maluppfyllelsen bedéms till God
for bada alternativen.

Mal - Minska sarbarheten och férbattra framkomlighet pa vagen
Vagstrackan ar i nulaget smal och har dalig plan- och profilstandard. Sikten &ar dalig vilket
bland annat medfor att det ar svart att gora sékra omkorningar. Genom att planera vagen
med siktframjande atgarder medfor till att minska sarbarheten langs vagen.
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Den aktuella strackan gar genom kuperad terrang, dar vagens linjeféring foljer terrangen
och ar darmed relativt kuperad och med manga kurvor. Framkomligheten ar nedsatt for
naringslivet dd med dagens lutning pa 6 % medfor att tunga fordon far svara problem att ta
sig upp for backen. Vid halt vaglag kan dessa bli staende.

For biltrafik kan det ocksa vara svart att gora kéra om pa grund av vagens linjeforing da
sikten ofta ar begransad. De bada alternativen foreslas byggas om till en motesfri vag med
2+1 samt 3 % i lutning medfér mojligheter till omkorningar och forbéttra
framkomligheten. Maluppfyllelsen bedéms till God for bada alternativen.

Mal - God ytstandard
I projekt stalls krav pa belaggning samt krav pa hogre béarighet, vilket bada alternativen
kommer att félja och uppfylla.

Mal - Minska antalet vilt- och renpakdrningar.

Det saknas viltstangsel langs strackan. Atgarderna med viltstangsel medfor till att minimera
antalet vilt — och renpakorningar, vilket 6kar framkomlighet och tillganglighet. Bada
utredningsalternativen kommer att utfora viltstangsel pa bade sidorna av vagen och
maluppfyllelsen bedéms darmed till Mycket God for de bada alternativen.

Mal - Minimera trafikstorningarna under byggtiden for att uppratthalla
framkomligheten

Under byggskedet kommer man att vara tvungen att bitvis leda om trafiken for att
mojliggora ostord atkomst till de delar av vagen dar man for tillfallet skall arbeta. Detta
kommer att paverka framkomligheten och begransa de hogsta tillatna hastigheterna. Genom
en rad olika atgarder torde dock denna paverkan kunna reduceras.

Det kommer att stélla krav vid byggskedet gallande langd och tid pa dygnet for avstangning
av korfalt. Information kommer att ges nar byggnationerna ska genomféras.

Vid en ny dragning finns det en stor fordel ur arbetsmiljosynpunkt och det &r att man kan
utfora arbetet utan att vagstrackan samtidigt behover trafikeras vilket medfér att problemen
med avstangningar och séakerhetsproblemen som kommer med pagaende trafikering av
vagstrackan uteblir. Aven trafiksakerheten och hastigheten pé vagen for trafikanterna blir
battre da de kan fardas pa végstrackan utan att paverkas av bygget.

Maluppfyllelsen bedéms som Negativ for alternativet med breddning av befintlig vag och
God for alternativet ny dragning.

Mal - Tillganglighet (dtkomst till marker) for skogsnaring ska mojliggoras pa
ett likvardigt satt jamfort med dagens situation.

Inom utredningsomradet finns skogsnéaring etablerad. Genom att uppfora viltstangsel bidrar
till att en 6kad barriareffekt for skogsnaringen.

Med detta kommer projektet att forséka minimera barriaren genom att sékerstélla
anslutningar till skogsnaringen. Maluppfyllelsen bedoms till God for de bada alternativen.

Mal - Mojlighet till fortsatt rationell drift av rennaringen.

Viltstangsel 6kar vagens barriareffekt for framst élg och ren. En passageutredning kommer
att tas fram i samradd med samebyarna for att sakerstalla att det langs strackan kommer att
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finnas passagemojligheter for rennaringen. Maluppfyllelsen bedoms till God for de bada
alternativen.

Samlad bedémning

Sammantaget bedéms maluppfyllelsen till God for bada alternativen. Skillnaden ligger i
byggskedet, dar alternativet med ny dragning kan vagen byggas utan stérningar av trafiken.
Ur arbetsmiljosynpunkt dr det ocksa en fordel vid en ny dragning, da arbetet kan utforas
utan att vagstrackan samtidigt behover trafikeras vilket medfor att problemen med
avstangningar och sakerhetsproblemen som kommer med pagéaende trafikering av
vagstrackan uteblir.
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6.2.2. Utvardering Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Tabell 9. Utvardering Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa
Hansyn - Sékerhet Nollalternativet Alt. Breddning av Alt. Ny dragning av
Indikatorer befintlig vag E10

Fokus vid samlad Ej aktuellt i detta Ej aktuellt i detta

bebyggelse for skede skede
trygg och saker

miljo

Trafiksakra God Ej aktuellt i detta

anslutningar, skede
korsningar och

passager

Minska antalet vilt-
och renpdkérningar

Bibehalla kvaliteter God Lag
for naturmiljoer

Underlatta for det God God
rorliga friluftslivet
(skoter, fiske, jakt

etc)
Folja gallande Ej aktuellt i detta Ej aktuellt i detta
riktlinjer for buller skede skede

Samlad bedémning ; God God

Mal - Fokus vid samlad bebyggelse for trygg och saker miljo
Da utredningsomradet ligger utanfor bebyggelse bedéms malet som irrelevant.

Mal - Trafiksakra anslutningar, korsningar och passager

Inom utredningsomradet finns en anslutning till skogsbilvag pa den befintliga vagen. Med
en ombyggnad av anslutningen kommer det att forbattra trafiksakerheten. Maluppfyllelsen
beddms till God for alternativet.

Alternativ med ny dragning har inga anslutningar och bedéms inte for detta mal.

Mal - Minska antalet vilt- och renpakdrningar

Det saknas viltstangsel langs strackan. Atgarderna med viltstangsel medfor till att minimera
antalet vilt — och renpakorningar, vilket innebar en mycket forbattring ur

trafiksékerhetssynpunkt.

Béda utredningsalternativen kommer att utfora viltstangsel pa bade sidorna av vagen och
maluppfyllelsen bedoms darmed till Mycket God for de bada alternativen.
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Mal - Bibehalla kvaliteter for naturmiljoer
Vagen utgor idag en barridr i naturen vilket kommer att férstarkas genom breddning och
uppséattande av mittracke och viltstéangsel.

| projektet har det genomfoérts naturvardesinventering, inventering av vattendrag samt
arkeologisk utredning. Med detta kommer projektet att ta sarskild till vattenmiljoer vid
byggnation samt undvika intrang och paverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljcer.

Intranget i naturvardena beddms bli begransat och nagon pataglig skada pa naturvardet
beddms inte uppkomma for alternativet med bredning av befintlig vag. Endast mindre
skogsavverkningar for att bredda vagkorridoren kan komma att bli aktuellt.

Alternativet med ny dragning av E10 vid Lismavaarabacken gor ett storre intrang i
omgivande mark och tar mer ny mark i ansprak. Ny dragning av dgovéagen innebar storre
fragmentering av framst skogsmark som kommer att tas i ansprak.

Alternativet med breddning av befintlig vag innebar viss paverkan langs med dagens vég
medan den alternativa dragningen innebér att ny naturmark maste tas i ansprak.
Maluppfyllelsen bedéms som God for alternativet med breddning av befintlig vag och Lag
for alternativet ny dragning.

Mal - Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt etc)

Atgarder med mittréacke och viltstangsel kommer att 6ka barriareffekten av vagen och
forsvara for trafikanter att korsa vagen utom pa bestamda stéllen och 6kar barriareffekt for
det rorliga friluftslivet.

Med detta kommer projektet att forsoka minimera barriaren genom att sékerstalla
tillganglighet for det rorliga friluftslivet. Maluppfyllelsen bedéms till God for de bada
alternativen.

Mal - Folja gallande riktlinjer for buller
Inom utredningsomradet finns inte nagon bebyggelse och malet &r darmed irrelevant i detta
skede.

Samlad bedémning

Sammantaget bedéms maluppfyllelsen till God for bada alternativen. Alternativet med
breddning av befintlig vag ger dock battre maluppfyllelsen da intrang i naturmiljéer bedéms
bli begréansad.

Alternativet med ny dragning kommer gdra storre intrang i omgivande mark samt tar mer

ny mark i ansprak. Vidare kan naturvardesobjekt komma att berdras av den nya
vagdragningen.
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6.2.3.

Tabell 10. Samlad bedémning

Samlad bedémning — maluppfyllelse

Samlad bedémning Nollalternativet | Alt. Breddning | Alt. Ny
av befintlig vdg | dragning av
E10
Funktionsmal - God God
Hansynsmal God God
Ekonomi | Anlaggningskostnad 300-360 330-390
miljoner kr miljoner kr.

Samhallsekonomi

Ej genomférd

Er genomford

Vid ingen forandring av befintlig anlaggning forutom normala drift- och underhéallsatgarder
bedoms dagens vag inte kunna uppfylla varken Funktions mal eller Hansynsmal, som &r satt

upp for vagstrackan.

Genom att bredda végen och bygga om med mittseparering och viltstdngsel bidrar till att de
uppsatta malen uppfyllas. Bade utredningsalternativen ger God méaluppfyllelse. Det som
skiljer alternativen at ar framforallt paverkan under byggtiden, vilket &r en viktig aspekt da
det inte finns alternativa strackningar utan det blir problem for trafiken under byggtiden.

En ombyggnad av vagen kommer att ge upphov till paverkan pa trafikanter under
byggskedet. Genom en rad olika atgarder torde dock denna paverkan kunna reduceras.

Vid en ny dragning férbi Lismavaarabacken kommer emellertid arbetsmiljon vid detta
vagavsnitt att forbattras patagligt for de som arbetar pa vagen da man slipper all form av
trafikering av arbetsplatsen. Vidare kommer den totala byggtiden att foérkortas vilket ar en
klar fordel for alla som paverkas av bygget, boende langs andra delar av viagen sdval som

trafikanter pa vagen.
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7. Fortsatt arbete

7.1.  Val av lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad upprattas ett stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ. Dar dokumenteras vilka alternativ som har studerats och en
jamforande utvardering av dessa, projektets &ndamal och projektmal, vilket alternativ som
ska studeras vidare med motiv samt Lansstyrelsens och Gallivare kommuns yttrande.

Samhallsekonomisk kalkyl, klimatkalkyl och samlad effektbeddmning kommer att tas fram
for projektet. Dessa kommer tillsammans med samradshandlingen och inkomna synpunkter
att utgdra underlag for val av lokaliseringsalternativ.

Underlaget ligger till grund for ett stallningstagande till lokaliseringen som tas av
vaghallningsmyndigheten.

7.2.  Planlaggningsprocess

I det fortsatta arbetet kommer det valda lokaliseringsalternativet vidareutvecklas och
vagforslaget framgar mer detaljerat. | detta projekt, som Lansstyrelsen beslutat kan antas
medfora betydande miljopaverkan, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet
med miljobalken 6 kap upprattas.

Ett samrad kommer att genomforas for utformning av planforslaget, dar samradshandling
och MKB kommer att finnas tillganglig for allmanheten. Under samradet har berdrda parter,
allmanheten och andra intressenter mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Efter att samrad genomforts uppréattas en samradsredogorelse, dar det Gversiktligt
sammanstalls det som framfort och hur man valt att hantera dessa i det fortsatta arbetet.
Med utgangspunkt fran samradsredogorelsen kan det ocksa bli aktuellt att justera och
eventuellt komplettera samradshandlingen.

Samradshandling, samraden och samradsredogérelsen utgor darefter grunden for det
fortsatta arbetet med att ta fram granskningshandlingen. | denna redovisas den foreslagna
vagplanen i sin helhet.

Granskningshandlingen ska vara utstélld i minst 3 veckor och under denna tid ges

allméanhet och sakagare mojlighet att kommentera planen och lamna egna synpunkter, se
Figur 17.
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Vagplan

Samradsunderiag Samradshandling Granskningshandling Fastallelzehandling

Ev. framtagning av  Ev. tillatlighets-
alternativa pravning
lokalisenngar

Lénsstyrelsens Ev. regeringens Lansstyrelzens Lénsstyrelsens ytirande
beslut om val av alternativ godkénnande {tillstyrkande)
betydande av ev. MKB |

miljdpaverkan

I(_Br::msknimg och faststillelse

Figur 15. Planeringsprocessen vid Granskning och Faststallelse

Om det bli aktuellt att andra granskningshandlingen upprattas ett &ndrings-PM. Detta PM
skickas ut till de som kommit in med de synpunkter vilka projektet tagit hansyn till och som
foranlett revideringar av vagplanen.

I och med detta far berérda mojlighet att ta del av andringarna innan planen skickas in for
faststéllelse.

For information om samrad som har genomforts hanvisas till den aktuella
samradsredogorelsen, som ar ett eget dokument.

7.3.  Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet med vagplanen har féljande fragor identifierats som viktiga att belysa
vidare:

e Effekter pa rennaringen ska utredas i samrad med berérda samebyar.

e Utfarter och ersattningsvéagar i anslutning till den nya végstrackan ska utredas.
Beslut om ersattningsvagar tas i lantméteriforrattningar.

o Tillganglighet till busshallplatser och oskyddade trafikanters behov av trafiksakra
I6sningar ska beaktas i fortsatt planering.

e Skyddsatgarder for att skydda hdga naturvarden langs strackan ska utredas.

e Forekomst av buller éver gallande riktvarden ska utredas vidare i den fortsatta
planeringen. Vid behov ges forslag till atgarder.

e Effekter pa grundvatten och brunnar i vagens narhet ska utredas.

e Arbete med ombyggnation inom vattenskyddsomrade kan komma att krava
anmalan om vattenverksamhet eller tillstandsprévning.

e Eventuell foérorenings forekomst i mark ska utredas.
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Utreda ifall om- och nybyggnation av broar och trummor kommer att innebéra
vattenverksamhet som medfor krav pa tillstand eller anméalan samt dispens fran
strandskyddsbestammelser.

Utreda om det finns skyddade arter och objekt som medfér behov av dispenser
kopplade till det arbete som planeras.

Projekteringsarbetet efterstravar aven att verka for att minska klimatpaverkan och
energiforbrukningen i projektet.
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8. Kallor

Atgardsvalstudie E10 Tére — Kiruna, Norrbottens lan, Slutrapport 2013-03-19

Forstudie Avvakko — Skaulo, vag E10, uppdragsnummer 880950,
Beslutshandling 2010-09-27

Inventering av vattendrag langs vag E10: Avvakko-Lappeasuando — Kartering och
beskrivning av vattendrag for identifiering av flodparlmussla och éringbiotoper langs vag

Licab AB 2015-11-30.

Konsekvensbeskrivning Vag E10 Avvakko-Lappeasuando, 2+1 motesfri landsvag, 2015-06-
11, objektnummer 880950

Samradsunderlag Vagplan for gang- och cykelvag samt passager vid ny E10 Kiruna, 2015-
10-23, TRV 2015/18810

Samradsunderlag Vag E10, Muorjevaarabackarna, vagplan 2015-02-27, Projektnummer
135238

Rapport Naturvardesinventering Vag E10 — Avvakko — Lappeasuando, 2015-11-05
Uppdragsbeskrivning, UB, konsultuppdrag, For upprattande av viagplan samt
forfragningsunderlag for totalentreprenad for vag E10, Avvakko — Lappeasuando i
Gallivarekommun, Norrbottens 1&an, 2015-06-22.

Meddelande om resultat fran arkeologisk utredning for planerade vagatgarder gallande E10,
Kiruna, Gallivare, Overkalix och Kalix kommuner”, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Dnr

431-4742-2015.

GIS-data fran Lansstyrelsen 4 januari 2016 och Naturvardsverket 13 januari 2016

Riksantikvarieambetets fornminnnesinformationssystem FMIS. 2016-02-09

54






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Bestksadress: Sundsbacken 2-4, Lulea

TELEFON: 0771-921 921, TEXTTELEFON: 010-123 50 00



	Innehåll
	Sammanfattning
	1.
	1.
	1. Beskrivning av projektet
	1.1. Planläggningsprocessen
	1.1.
	1.2. Bakgrund
	1.3. Stråkanalys, Åtgärdsvalsstudie, Förstudie och konsekvensanalys
	1.4. Ändamål och projektmål
	1.4.1. Ändamålet
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.4.2. Projektmål

	1.1.
	1.1.
	1.5. Befintlig väganläggning, trafikanter och transporter
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.6. Angränsande planering
	1.7. Till vägen angränsande detaljplaner
	1.8. Föreslagna åtgärder
	1.1.
	1.9. Betydande miljöpåverkan

	2. Avgränsningar
	3. Förutsättningar
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	3.1. Markanvändning
	3.1.1. Bebyggelse, befolkning och verksamheter
	1.1.1.
	3.1.2. Barriärer
	3.1.3. Farligt gods

	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	3.2. Byggnadstekniska förutsättningar
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.2.1. Topografi och geologi
	3.2.2. Vegetation

	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	3.3. Miljöförutsättningar
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.3.1. Naturmiljö
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.3.2. Riksintressen, Natura 2000-områden
	1.1.1. 0F
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.  1F
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.3.3. Rennäringen
	3.3.4. Vattenskyddsområden
	3.3.5. Grundvatten
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.3.6. Rekreation och friluftsliv
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.3.7. Naturresurser

	1.1.
	3.4. Förutsättningar kulturmiljö
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.4.1. Kulturlämningar

	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	1.1.
	3.5. Förutsättningar landskapsbilden
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.5.1. Landskapet
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	3.5.2. Naturlandskapet


	4. Utredningsalternativ vid Lismavaarabacken
	4.1. Förutsättningar för lokaliseringen
	1.1.
	4.2. Nollalternativ
	1.1.
	4.3. Utredningsalternativ i samrådshandlingen
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	4.3.1. Alternativ breddning av befintlig väg vid Lismavaarabacken
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	4.3.2. Alternativ ny dragning av E10 förbi Lismavaarabacken


	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	5. Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen
	5.1. Konsekvenser för trafik och användargruppen
	5.1.1. Trafikkonsekvenser
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.1.2. Tillgänglighet
	5.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.1.4. Gestaltning och anpassning till omgivande miljö
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.1.5. Trafiksäkerhet

	1.1.
	5.2. Konsekvenser för lokalsamhället och regional utveckling
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.2.1. Möjlighet till goda transporter.
	5.2.2. Konsekvenser under byggskedet
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.2.3. Konsekvenser för väghållare samt drift och underhåll
	5.2.4. Investeringskostnad

	5.3. Miljöeffekter och miljökonsekvenser
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	5.3.1. Naturmiljö
	1.1.1.
	5.3.2. Riksintressen, Natura 2000-områden
	5.3.3. Rennäringen
	1.1.1.
	5.3.4. Vattenskyddsområde
	5.3.5. Grundvatten
	5.3.6. Rekreation och friluftsliv
	5.3.7. Naturresurser
	1.1.1.
	5.3.8. Kulturmiljö
	1.1.1.
	5.3.9. Klimat och Energi
	1.1.1.
	5.3.10. Hälsa och säkerhet


	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	1.
	6. Samlad bedömning
	6.1. Effekter och konsekvenser
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	1.1.1.
	6.1.1. Sammanfattning av effekter och konsekvenser för de båda alternativen vid Lismavaarabacken

	6.2. Måluppfyllelse
	6.2.1. Utvärdering Funktionsmål – Tillgänglighet
	6.2.2. Utvärdering Hänsynsmål – Säkerhet, miljö och hälsa
	6.2.3.  Samlad bedömning – måluppfyllelse


	7. Fortsatt arbete
	7.1. Val av lokaliseringsalternativ
	7.2. Planläggningsprocess
	7.3. Viktiga frågeställningar

	8. Källor



