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Underlag for stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for ombyggnad av

E10 Avvakko-Lappeasuando, delen Lismavaarabacken,
| Gallivare kommun, Norrbottens lan.

Forslag till stallningstagande

Nasta steg bor vara att projektet rorande ombyggnad av E10 Avvakko-Lappeasuando ska drivas vidare och
alternativet "Breddning av befintlig strackning, med justerad plan- och profilgeometri” ska ligga till grund fér den
fortsatta planeringen. Stéallningstagandet vilar pa Trafikverkets samlade bedémning av alternativens effekter samt i
vilken utstrackning de uppfyller projektets andamal och projektmal.

Andamalet med ombyggnad av Elo pa strackan Avvakko-Lappeasuando &r att tka trafiksakerheten och sakerstélla
framkomligheten. Att bygga om och bredda E10 i befintligt lage sakerstéller en langsiktig funktionalitet for E10.

Den korridor som ombyggnaden av vagen ska rymmas inom redovisas pa bifogad karta.

Riktlinjer for fortsatt planering

| det fortsatta arbetet kommer det valda lokaliseringsalternativet att vidareutvecklas och ritningar arbetas fram dar
vagforslaget framgar mer detaljerat. | detta projekt, som Lansstyrelsen beslutat medfor betydande miljopaverkan,
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalkens sjatte kapitel uppréattas. Arbetet med MKB
har pabdérjats i samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-06-13.

Totalt inkom 58 synpunkter under samradstiden. De flesta synpunkter som lamnats avser hela projektet E10
Avvakko-Lappeasuando och da framst strackan genom Moskojarvi, men dven andra strackor. Endast ett fatal
synpunkter berér Lismavaarabacken.

I samradsyttrandena fran direkt berérda noteras ett antal punkter som ska beaktas i den kommande
planeringsprocessen:

e Paverkan pa ledningar

e  Fysiskt intrang, buller och vibrationer samt trafiksakerhetsaspekter
e Tillganglighet till nAromraden och paverkan pa anslutningar

e Paverkan parennaringen

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771-921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0119 Mall Underlag for stéllningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 2.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum «h}

TRV 2015/19568 2016-11-14 Iy TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

880950 2(14)

Bakgrund och Motiv

Bakgrund

Den aktuella vagstrackan pa E10, fran infarten till Avvakko och fram till korsning med vagen mot Lappeasuando,
ligger i Géllivare kommun i Norrbottens lan och utgor en delstracka av E10 mellan Géllivare och Kiruna.
Vagstrackan som ar ca 18,5 km lang utgor en del av en viktig pendlingsled och har dven en viktig funktion for
naringslivets transporter. Den aktuella vagstrackan utgor aven en lokalgata for boende langs strackan.

Vagstrackan ar i nulaget smal och har dalig plan- och profilstandard. Sikten ar dalig, vilket bland annat medfor att
det &r svart att gora sakra omkaérningar. Utéver detta finns det &ven ett flertal korsningar samt fastigheter med
direktutfart till vagstrackan. Det ar inte heller ovanligt att tyngre trafik fastnar i de brantaste backarna vintertid.

Den totala &rsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ca 1660 fordon, varav ca 360 ar tunga fordon (méatningar utférda
2014).

Totalt har 45 olyckor inrapporterats mellan ar 2003-2015. Métesolyckor har varit vanligast. En dédsolycka och 11
allvarligt skadade under en 10-arsperiod. Det har ocksa forekommit viltolyckor och tillbud med &lg och ren under
samma period.

Motorméannens riksforbund har bedémt E10 enligt EuroRAP och klassat den som en av de fem farligaste vagarna i
Sverige.

Avgransning
Ovan beskriven bakgrund omfattar hela vagstrackan E10 Avvakko-Lappeasuando. Stéllningstagandet omfattar den
del av ovan beskriven vagstracka som utgor strackan forbi Lismavaarabacken, ca 2-2,5 km.

Andamal med projektet och projektmal

Andamal med projektet och projektmal

Andamalet med ombyggnad av Elo pa strackan Avvakko-Lappeasuando &r att oka trafiksakerheten och sékerstélla
framkomligheten pa europavagnatet.

For att astadkomma detta har foljande projektmal formulerats relaterat till Funktions-, Hansyns- och Ekonomiska
mal.

e Uppratthalla malhastighet 100 km/tim

e Minska sérbarheten och forbattra framkomligheten pa vagen

e God ytstandard

e Minska antalet vilt- och renpakérningar

e Tillganglighet (dtkomst till marker) for skogsnaring och rennéaring ska mojliggoras och fortsatt mojlighet till

rationell drift av rennéringen

e Uppratthalla framkomligheten och minimera trafikstorningar under byggtiden

e Trygg och saker miljo forbi samlad bebyggelse

o Trafiksdkra anslutningar, korsningar och passager

e Bibehalla kvaliteter for natur- och kulturmiljoer

e Underlatta for det rorliga friluftslivet (skoter, fiske, jakt mm)

o Fdlja gallande riktlinjer for buller

e Kostnadseffektiva atgarder

¢ Samhallsekonomiskt motiverade atgarder
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Tidigare utredningar
En strakanalys genomfordes 2006-2007 for strackan Tore-Kiruna. Analysen ligger till grund for den

atgardsvalsstudie som genomfordes ar 2013 for samma stracka. | den upprattade atgardsvalsstudien ingér den
aktuella strackan i delstrackan Stenbron-Svappavaara.

Ar 2010 har en férstudie tagits fram for strackan Avvakko-Skaulo. Férstudien beskriver problem som végstrackan
har, bland annat dalig sikt och dalig plan- och profilgeometri. Dessa problem medfor till exempel osakerhet vid
omkdrningar. Férstudien visar att ovan beskrivna problematik kan I6sas genom motesseparering.

Efter genomford forstudie har projektet andrat inriktning och den atgard som nu foreslas innebéar en storre andel
omkorningsbara strackor, 2+1 med mittracke. Sektionen pd omkorningsstrackorna ar 14 m bred, vilket inte var ett
av de presenterade alternativen i forstudien.

Ar 2015 har en konsekvensutredning genomforts for den aktuella végstrackan. | den har endast ett alternativ med
ca 40 % omkdrningsbar andel behandlats, men med tva olika alternativa lokaliseringar forbi Lismavaarabacken,
befintlig strackning eller en ny, 6ster om befintlig vdg. Konsekvensutredningen behandlar endast de tekniska
konsekvenserna av projektet.

Studerade alternativ

Studerade lokaliseringsalternativ ar:
e Breddning av befintlig stréackning forbi Lismavaarabacken, med justerad plan- och profilgeometri
e Ny strackning forbi Lismavaarabacken, dster om befintlig strackning

Véagen avses i bada alternativen utformas som motesfri vag dar motriktade korfalt separeras med mittracke. Vid en
utformning som 1+1 blir vagen 10,5 m och vid 2+1 blir vagen 14 m. Dimensionerande hastighet for bada
alternativen blir 100 km/tim. For bada alternativen kommer viltstangsel att anlaggas.

Nollalternativet innebar att E10 fortsatt gar i samma strackning utan mittseparering, breddning, justerad plan- och
profilgeometri eller ny dragning, vilket innebér fortsatta siktproblem vid omkdrningar och osékerhet vid moten.
Tung trafik kommer fortsatt tappa fart i backen och fortsatt fa problem vintertid vid halka och bli stdende.

Planer och bestdammelser som beror korridorerna

Berérda kommunala planer
For berdrda lokaliseringsalternativ berdrs enbart Gallivare kommuns éversiktsplan, antagen 2014.

I Skaulo och Puoltikasvaara finns byggnads- och detaljplaner. Dessa planer berors inte.

Riksintressen och Natura 2000
E10 &r en nationell stamvag och riksintresse for kommunikation. E10 ingar ockséd som en del i TEN-T vagnatet
(Trans-European Transport Network) samt EU:s Northern Axis.

Kalixalven ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv och ingar i Natura 2000. Flera av sjoarna och de mindre
vattendragen i omradet hor aven de till Natura 2000, da de ar bifloden till Kalix alv. Leipijoki och backen mellan
Lismajarvi och Iso Lintujarvi ingar i Natura 2000-omradet Torne- och Kalix alvsystem.

Vid Lismavaara passerar E10 genom karnomradet Sappalojarvi som &r av riksintresse for rennaringen.

Miljokvalitetsnormer

Forordningen om miljékvalitetsnormen omgivningsbuller bedéms inte tillamplig eftersom trafikmangden ar 13g.
Eftersom det inte finns n&gra vattendrag i narheten av omradet som studerats, som omfattas av normen for fisk-
och musselvatten, beddéms den normen inte som tillamplig. Normen for utomhusluft berdérs alltid, men bedéms inte
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overskridas pga. 1ag trafikméngd. Backen Leipijoki inom utredningsomradet har en faststalld miljokvalitetsnorm i
VISS, en sarskild databas dar vattenforekomsterna ar listade. Projektet beddms inte paverka de ekologiska eller
kemiska forutsattningarna i vattendraget. Genom att atgarda befintliga vandringshinder forbattras fiskens och
andra djurs maojlighet till vandring varfor konsekvenserna ur denna aspekt bedéms som positiva. Beddmningen ar
att &tgarderna aven ar positiva for miljokvalitetsnormen for vattenkvalitet dd vandringshindren &tgardas.

Jamfoérande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

Effektbedémning

Alternativens beddmning har bedémts enligt skalan nedan. Beddmningarna presenteras i Tabell 2 nedan.
Konsekvensbedomningen baseras pa paverkan dar varden for respektive bedémningsfaktor har pekats ut.
Exempelvis kan det bedémas bli stora konsekvenser for naturmiljé &ven om endast korta delstrackor inom
korridoren har utpekade héga naturvarden. Jamférelserna beskrivs dven i text i anslutning till tabellen. Vid
bedémningen har ingen hansyn tagits till geotekniska och véagtekniska undersékningar och resultat.

Tabell 1. Nivéer av effekter och konsekvenser

Positiv Neutral Negativ

Mycket stor | Stor Mattlig Liten Ingen Liten Mattlig Stor Mycket stor

Tabell 2. Beddmning av alternativens effekter

Alternativ

Beddmningsfaktorer Nollalternativ Breddning Ny stréckning
befintlig strackning

Fordons- och kollektivtrafik

Barriareffekter Mattlig

Tillganglighet Liten Mattlig Mattlig

Transportkvalitet och
trafikantupplevelse

Gestaltning och anpassning till Mattlig Mattlig

omgivande miljo

Trafiksakerhet

Goda transporter Mattlig

Byggskedet/Byggtiden Ingen Mattlig

Vaghallare, drift och underhall Ingen Ingen Ingen
Naturmiljo Ingen Mattlig

Riksintressen, Natura 2000- Ingen Liten Liten
omraden

Rennaring Ingen Liten Mattlig
Vattenskyddsomraden Ingen Ingen Ingen
Grundvatten Ingen Ingen Ingen
Rekreation och friluftsliv Ingen Mattlig Liten
Naturresurser Mattlig Mattlig
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Alternativ
Beddmningsfaktorer Nollalternativ Breddning Ny strackning

befintlig strackning

Kulturmiljo Ingen Ingen Ingen

Klimat och energi Mattlig Mattlig

Fordons- och kollektivtrafik

Gors inga atgarder blir vagdragningen kvar som den ser ut idag. Dagens problem kommer att kvarsta, i stort sett
oférandrad olycks- och tillbudsfrekvens. Tillfalliga stopp som vintertid vid halka kan orsakas av att tung trafik inte
tar sig upp till toppen av Lismavaarabacken kommer att fortsatta. Okar trafikintensiteten accentueras dagens
problem.

Breddas den befintliga strackningen till 2+1, och plan och profil justeras samt viltsténgsel anlaggs forbéattras
situationen. Dagens problem minskar och en hdgre genomsnittshastighet kan uppratthallas. Omkoérningar kommer
att underlattas och genomféras sdkrare, med minskade olyckstillfallen som foljd. Trafikflodet kommer att jaAmnas
ut och som en féljd pa det séankta utslappet av klimatgaser. Antalet viltolyckor kommer att minska.

Den nya strackningen dster om den befintliga utformas ocksd som 2+1 om den skulle anlaggas. Backen far en
maximal lutning av 3 % vilket forbattrar for tung trafik vintertid. Aven for detta alternativ underlattas omkérningar
och trafikflodet kommer att bli jAmnare. Antalet viltolyckor kommer att minska.

Bada alternativen innebdr en stor forbattring ur trafikeringssynpunkt jamfort med nollalternativet. Effekterna for
fordons- och kollektivtrafik ar for bada alternativen mycket positiva.

Barriareffekter
Om inga atgarder gors s bibehalls den barriareffekt som E10 utgor idag. Inga mittracken eller viltstangsel uppfors.

Breddning av befintlig vag, mittracke och viltstangsel okar barriareffekten for friluftsliv och djurliv.
Anlaggning av ny vag med mittracke och viltstangsel skapar en barriar for friluftsliv och djurliv.

Konsekvensen for barriareffekten forvantas bli likvardig for friluftsliv och djurliv for bada alternativen.
Barriareffekten, blir jamfort med nollalternativet, storre for bada.

Tillganglighet

Tillgangligheten till dagens malpunkter, skola, boende, arbete etc. ar idag god men kan vara forenad med stora
risker da E10 har begransade siktmojligheter. Idag ar det daliga forutsattningar for forare att snabbt kunna agera
om en situation uppstar. | stort sett alla passager av vagen maste idag ske skyndsamt med stort fokus pa ev.
kommande fordon. Med tanke pa framtida 6kad trafik kommer tillgangligheten bli &nnu samre.

Tillgangligheten till malpunkter kommer att forsamras for trafikanter med anledning av mittracke och viltstangsel,
utom pa bestamda och dartill avsedda stéllen.

Bada alternativen ar mattligt negativa ur tillganglighetsperspektiv.

Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Vagtrafikanter upplever i dagslaget det aktuella vagavsnittet som osakert och forenat med risker, vid saval
omkarningar som néar vagen ska korsas eller vid pa- och avfart vid anslutningar. Utfors inga atgarder kommer
trafikanters upplevelse att kvarstd och vid 6kad trafikintensitet troligen tka.
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Vid breddning av vagen med dartill kopplade atgarder kommer sékerheten att 6ka patagligt. Detta kommer
sammantaget att forbattra transportkvaliteten och trafikantupplevelsen for samtliga trafikanter, da risken for
ofdrutsedda och snabbt uppdykande handelser som kan skapa olyckstillbud minimeras.

Genom en ny dragning av vagen, 6ster om nuvarande strackning uppnas likvardig forbattring av
transportkvaliteten och trafikantupplevelsen som om dagens strackning behalls och byggs om. Vid en ny dragning
forbattras och underlattas genomforandet. Arbetena kan genomféras utan att padgaende trafik behover stéras.

Gestaltning och anpassning till omgivande miljo
Idag foljer vagen landskapets topografi och skapar en viktig dynamik mellan vagen och landskapet dar véagen
anpassats till landskapet.

Breddas och justeras vagen minskar vagens koppling till landskapet. Ytterligare mark kommer att tas i ansprak for
végen och det kommer att bli éverskott av massor. Dar vagens profil justeras blir det djupare skarningar och hogre
bankar. Vagens koppling till omgivande landskap minskar.

Alternativ dragning av vagen innebar att en ny barriar uppkommer i landskapet, den har stor paverkan pa
landskapet bade fysiskt och upplevelsemassigt. Ju langre 6sterut vaglinjen placeras desto stérre massoverskott.
Véagkorridoren i landskapet har stor paverkan pa de laglanta, 6ppna partierna, dar det emellanat kravs enca 7 m
hdg vagbank. Vagen kommer att dominera landskapsbilden.

Effekten pa landskapsbilden blir storre for alternativet med ny dragning jamfort med att bredda och justera
befintlig strackning.

Trafiksékerhet

Sker inga forandringar av utformning och standard pa aktuell stracka fortsatter vagen att upplevas osaker av
trafikanterna. Véagen har idag en hdg trafikbelastning och en hdg olycksstatistik. Den &r aven klassad som en av de
fem farligaste vagarna i Sverige av Motorméannen. Utférs inga atgarder kvarstar samtliga problem med
trafiksékerheten och problemen kommer sannolikt att 6ka i samband med en 6kad trafikbelastning.

Breddas vagen till 2+1, mittracke uppfors, profilgeometrin forbattras och viltstangsel uppférs kommer
trafiksakerheten patagligt att 6ka. Motesolyckor minimeras och viltstangsel bidrar till att minska kollisioner med
vilt och ren. Vagens forbattrade profilutformning kommer att minska antalet olyckstillbud fér tunga fordon som
trappar fart och ibland fastnar i backen vid halt vaglag.

Genom en alternativ dragning av vagen vid Lismavaarabacken, 6ster om nuvarande dragning uppnas likvardiga
forbattringar av trafiksakerheten som om dagens strackning behalls och byggs om enligt ovan. Lutningen av backen
utformas till 3 % vilket medfor att tunga transporter kan ta sig upp i backen utan att fastna. Under byggtiden finns
stora fordelar med att valja en ny dragning av strackan forbi Lismavaarabacken, d& pagaende trafik inte behover
utsattas for byggtrafik och vice versa.

Ur trafiksékerhetssynpunkt innebar bada alternativen stora forbattringar jamfort med dagens lage. Den nya
dragningen har dock ingen paverkan pa trafiksakerheten under byggtiden for padgaende trafik &n om végen skulle
byggas om i befintligt lage.

Goda transporter
Bibehalls vagen i befintligt skick utan att byggas om kommer méjligheten till goda transporter forbli oférandrad.

Breddas befintlig strackning, mittracken och viltstangsel byggs, uppnés sakrare och darmed béttre
transportmojligheter for alla trafikslag.

En ny dragning forbi Lismavaarabacken innebar ocksa forbattrade transportmojligheter.

Sammantaget blir det mycket stora positiva effekter for transportmajligheterna vid bada alternativen.
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Byggskedet

Det finns inte ndgra boende langs med den befintliga strackan forbi Lismavaarabacken och darmed kommer inte
nagon paverkan att ske genom exempelvis buller, vibrationer och damning. Under byggskedet kommer trafiken
tidvis att behova ledas om for att mojliggora ostord atkomst till de delar av vagen dar arbete tillfalligt ska paga.
Detta kommer att paverka framkomligheten och begransa de hogst tillditna hastigheterna. Periodvis kan det t.ex. bli
tal om tillfallig trafikdirigering med trafikljus. Behover sprangning utforas kommer trafiken i bada riktningar helt
att stoppas under korta perioder. Detta innebar en negativ paverkan for samtliga trafikanter under byggskedet.

Vaghallare, drift och underhall
Trafikverket ar vaghallare av E10. P& aktuell stracka galler vinterdriftklass 3, vilket ar den hogsta klassen. Oavsett
om alternativ med breddning eller ny dragning forbi Lismavaarabacken véljs.

Naturmiljo
Gors inga atgarder kommer ingen ny paverkan pa naturmiljon att ske. Inget nytt vagomrade tas i ansprak och
endast normala drift- och underhallsatgarder genomfors.

Breddas och justeras befintlig vag behdver ny mark tas i ansprék i anslutning till befintlig vag. Atgarderna innebar
ett forhallandevis litet och begransat intrang i naturvardesobjektet och nyckelbiotopen i anslutning till E10, om
breddning sker pa den 6stra sidan av befintlig vag. Det kommer att bli aktuellt med mindre skogsavverkningar men
de bedéms inte paverka naturvardet. | omradet finns de fridlysta arterna reviummer och plattlummer, men dessa
ar allmant forekommande i omradet och regionen och deras bevarandestatus bedoms inte paverkas. Inga arbeten i
vatten ska utforas pa aktuell stracka. Vagen utgor idag en barriar i omradet och detta kommer att forstarkas nar
vagen breddas samt mittracke och viltstangsel uppfors. Passager kommer att anlaggas for att sakerstélla att mindre
och storre djur kan passera vagen obehindrat.

Alternativet med ny dragning av E10 forbi Lismavaarabacken gor ett storre intrang i omgivande mark och mer
mark tas i ansprak for atgarderna. Atgarderna kommer att medféra fragmentering av skogsomradet och betydligt
storre skogsavverkning kommer att géras for att ge plats at vagkorridoren jamfért med alternativet med breddning
av befintlig véag.

SCAs skogsomréade har inte ndgon naturvardesklassning men utgors av fin skog. Hansyn bor tas vid avverkning av
denna.

Sammantaget paverkar alternativ med ny dragning naturmiljon mer.

Riksintressen, Natura 2000-omraden
Gors inga atgarder kommer ingen ny paverkan pa riksintressen och Natura 2000 att ske. Inget nytt vigomrade tas i
ansprék och endast normala drift- och underhéllsétgarder genomfors.

Breddas och justeras befintlig vag forbattras framkomligheten och trafiksékerheten, framforallt vintertid. Det ar
positivt for riksintresset kommunikationer. Eftersom inga atgarder i vattendrag ska utforas langs berord stracka,
bedoms de varden som ligger till grund for Natura 2000 inte paverkas. Riksintresset rennaring kommer att
paverkas bade positivt och negativt i och med att viltstangsel satts upp. Renarnas fria strovning kommer att
begransas men tillgangen till betesmark i vagens narhet utokas. Viltstangsel medfor att risken att renar ska bli
pakorda minskar samtidigt s& kommer flytt av renar behova ske pa stallen som forberetts for passage dver E10. Viss
begransning vid flytt av renar kommer att upplevas.

En ny dragning forbi Lismavaarabacken bedéms forbattra framkomligheten och trafikséakerheten, framforallt
vintertid. Det &r positivt for riksintresset kommunikationer. En ny strdckning medfor att vagens lutning kan
utformas sa att problem for den tunga trafiken avsevart minskar vintertid. Eftersom inga atgarder i vattendrag ska
utforas langs berord stracka, bedoms de varden som ligger till grund for Natura 2000 inte paverkas. Riksintresset
for rennaringen kommer att paverkas bade positivt och negativt nar viltstangsel uppfors. Viltstangsel bade
forhindrar renpakorningar men samtidigt forsvarar renflytten och renarnas fria strévning. Samtidigt medfor
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viltstangsel ocksa att tillgangen till vagnara bete da sténgslet blir en effektiv barriar for att skydda renarna och
annat storre vilt fran att komma ut pa végen.

Bada alternativen har en positiv effekt pa riksintresset for kommunikation. Bada alternativen har bade en negativ
och positiv paverkan pé riksintresse rennaring. Sammanvagt kan man saga att bada alternativen har en liten positiv
effekt pa samtliga riksintressen.

Rennéring

Bade Malmbanan och E10 skéar rakt igenom samebyns omrade. | omradet finns trivselland och ett stort antal
flyttleder. De foreslagna atgarderna, oavsett breddning och justering av befintlig vag eller ny dragning, 6ster om
befintlig strackning, innebar paverkan pa rennaringen. Stérningar for rennaringen kan forekomma under
byggtiden beroende pa tidpunkt for arbetena. Alternativ med breddning kommer att ta mark i ansprak i anslutning
till befintlig vag, medan en helt ny vagstracka forbi Lismavaarabacken innebar stérre markansprak. Dock kommer
rennéaringen fa tillgang till sidoomradet dar befintlig vag idag gar om alternativ med ny dragning valjs. Viltstangsel
och mittracke kommer for bada alternativen att utgéra hinder vid renarnas forflyttning. Samtidigt kommer
stangslingen att oka trafiksdkerheten och minska antalet pakérningar av ren och mojliggora en forbattrad
tillganglighet till renbete da renskotarnas buffertzon kring infrastrukturen kan minskas. Det ar bara markanspraket
som for alternativ med ny strackning medfor en storre paverkan pa rennaringens omraden.

Vattenskyddsomraden
Inga vattenskyddsomraden berors av vagatgarderna vid Lismavaarabacken oavsett alternativ.

Grundvatten
Det finns inga kanda brunnar eller grundvattentillgangar i omradet som skulle kunna péaverka valet av lokalisering.

Rekreation och friluftsliv

Utfors inga atgarder blir det inte nagra forandringar for friluftslivet. Utfors alternativet med breddning av den
befintliga strackan kommer friluftsliv fortsatt att kunna paga i omradet. Okad framkomlighet och férbattrad
transportkvalitet bidrar till 6kad tillganglighet for friluftslivet. Viltstangsel l1angs vagen kommer att begréansa
atkomst till naturmark vid sidan av vagen, annat an vid de grindar och andra 6ppningar som planeras i stangslet.
Detta galler for bada alternativen. Utfors alternativet med ny dragning kommer orérd naturmark tas i ansprak for
anlaggningen, vilket direkt tar bort méjligheten att nyttja denna mark for friluftslivet.

Naturresurser

Gors inga atgarder kommer inte forutsattningarna att forandras vilket ar positivt for naturresurserna i naromradet.
Breddas befintlig vag behéver ny mark tas i ansprak i anslutning till redan paverkad markyta. Utférs ny dragning
forbi Lismavaarabacken behover ny mark tas i ansprak och skogen inom det omréadet avverkas. Overskottsmassor
kommer att genereras vid anlaggningsarbetet, men dessa berdknas kunna ateranvandas i andra delar av projektet.
Att bygga nytt och bygga om tar stora naturresurser i ansprak vilket a&r mer eller mindre negativt.

Skogsbruk bedéms fortsatt kunna bedrivas utan begransningar for bada alternativen.

Kulturmiljé

Utfors inga atgarder kommer inga kulturmiljdintressen att paverkas. De kdnda fornlamningar som finns i omradet
ligger utanfor planerat vagomrade och riskerar inte att skadas till foljd av att vagen breddas i befintligt l4ge. Precis
pa gransen av den studerade nya korridoren férbi Lismavaarabacken finns det en undersokt fornlamning i form av
en hard samt en 6vrig kulturhistorisk lamning (kulturmarkt tall). Positionen for [amningarna ar vél kdnd och
kommer inte att beréras av den nya vagdragningen, da dessa ligger utanfor det nya vagomradet. Anlaggs véagen i
nytt lage kommer vagen att hamna narmare de kanda lamningarna an om vagen behalls i befintligt 1age.
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Klimat och Energi

Projektets malsattning ar att underlatta framkomligheten for trafik och genom separerade korfalt skapas
forutsattningar for ett jamnare trafikflode med minskade utslapp fran trafiken som foljd. Forbéattras vagens profil
kommer det bli avsevart mindre risk att fordon fastnar i backen vintertid och blockerar trafiken vilket framforallt
bidrar till ett jamnare trafikflode samt sparar tid och andra resurser.

Vid utforande av den nya vagstrackningen kommer mer resurser att tas i ansprak vid anlaggandet an vid breddning
och justering av befintlig vag.

Att bygga om och bygga nytt tar stora naturresurser i ansprak vilket paverkar klimat och energiatgang, vilket kan
anses vaga tyngre an den branslebesparing som man astadkommer genom att forbattra vagens profil. Det gor att
konsekvensen for klimat och energi sammantaget bedéms bli mer eller mindre negativa, beroende pa val av
alternativ.

Halsa och sékerhet

I dagslaget ar den negativa paverkan pa manniskors halsa och sakerhet stor. Bada alternativen innebar stora
positiva effekter pd manniskors halsa och sakerhet da trafiksdkerheten forbéattras, nar mittracke och viltstangsel
uppfors. Inget av alternativen har nadgon bullerproblematik.
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Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen beskrivs tabellméssigt i en skala fran obetydlig/Negativ till Mycket god dar bedémningen av
effekter och konsekvenser ligger till grund for bedomningen. | Tabell 3 framgar gradering for att visa pa
maluppfyllelsen och i

Tabell 4 och
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Tabell 5 nedan framgar hur funktionsmal och hansynsmal tillgodoses.

Tabell 3. Maluppfyllelse samt dess gradering

Atgarden far negativ effekt pA malet

Obetydlig Atgarden leder inte till att stallda mal nds

Lag Atgarden bidrar till stallda projektmal om &n med l&g uppfyllelse

Atgarder leder till att malet nds

Atgarden uppfyller stillda projektmal och bidrar till en utveckling av dessa

Tabell 4. Maluppfyllelse Funktionsmalet - Tillganglighet

Beddmningsfaktorer Nollalternativet Breddning bef. vag Ny strackning

Uppritthalla malhastighet 100
km/tim

Minska sarbarheten och
forbattra framkomligheten pa
vagen

God ytstandard

Minska antalet vilt- och
renpakorningar

Minimera trafikstorningarna
under byggtiden for att
uppratthélla framkomligheten

Tillganglighet (atkomst till
marker) for naringar moéjliggors
pa ett likvardigt satt jamfort med
dagens situation

Maojlighet till fortsatt rationell
drift av rennéaringen

Samlad bedémning
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Tabell 5. Maluppfyllelse Hansynsmalet — Sakerhet, milj6 och halsa

Nollalternativet

Bedb6mningsfaktorer Breddning bef. vag Ny stréckning

Fokus vid samlad bebyggelse for
trygg och séker miljo

Ej aktuellt i detta skede Ej aktuellt i detta skede

Trafiksakra anslutningar, God Ej aktuellt i detta skede
korsningar och passager

Minska antalet vilt- och God God
renpakorningar

Bibehalla kvaliteter for God Lag
naturmiljéer

Underléatta for det rorliga God God

friluftslivet (skoter, fisk jakt etc.)

Foélja gallande riktlinjer for
buller

Ej aktuellt i detta skede Ej aktuellt i detta skede

Samlad bedémning

Samlad bedémning
Tabell 6. Samlad bedémning

Samlad beddmning Nollalternativet Breddning bef vag Ny strackning

TMALL 0119 Mall Underlag for stéllningstagande val av lokaliseringsalternativ ver. 2.0

Funktionsmal

Hansynsmal

Ekonomi Anlaggningskostnad

God

God

God

God

300-360 miljoner kr

330-390 miljoner kronor

Samhallsekonomi

Ej genomford

Ej genomford

Om inga atgarder utfors bortsett fran normala drift- och underhallsatgarder bedéms dagens vag inte kunna
uppfylla varken Funktionsmal eller Hansynsmal som har beslutats for strackan.

Genom att bredda vagen och bygga om med mittseparering och viltstangsel bidrar det till att uppstallda malen
uppfylls. Bada utredningsalternativen ger God maluppfyllelse. Det som skiljer alternativen at &r paverkan under
byggtiden, paverkan pa naturmiljon, paverkan pa tillganglighet for bl.a. rennaringen, paverkan pa landskapsbilden
samt hushallning med naturresurser. Paverkan under byggtiden &r en viktig aspekt da det kan bli problem under
byggtiden med framkomligheten for pagaende trafik da ingen majlighet till omledning finns i anslutning till berérd
stracka.

Alternativet breddning av befintlig vag har mindre paverkan pa naturmiljon, pa tillganglighet for bl.a. rennaringen,
pa landskapsbilden samt for hushéallning av naturresurser jamfort med alternativet ny dragning.

Vid en ny dragning forbi Lismavaarabacken kommer emellertid arbetsmiljon vid detta vagavsnitt att forbattras
patagligt for de som arbetar pa vagen da man slipper all form av trafikering av arbetsplatsen. Vidare kommer den
totala byggtiden att forkortas vilket ar en klar fordel for alla som paverkas av bygget, boende langs andra delar av
végen saval som trafikanter pé vagen.

Sett till maluppfyllelse uppfyller bada alternativen malen for nastan alla bedémningspunkter. Vad galler
bedomningsfaktorn/malet, att minimera trafikstorningarna under byggtiden uppfyller inte alternativ breddning av
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befintlig vag det malet. Vad galler bedomningsfaktorerna/malen Tillganglighet och Bibehalla kvaliteter for
naturmiljéer bedéms alternativ med Ny strackning inte uppfylla dessa mal tillrackligt.

Med tanke pa den paverkan som identifierats pA omradena Naturmiljo, Landskapsbild, Naturresurser, Klimat och
Energi samt Tillganglighet for bl.a. rennéaringen till sina marker, trots fordelarna man far av att valja ny dragning
under byggtiden, rekommenderas att alternativet breddning av befintlig vag véljs. Se dven Tabell 2, som
sammanfattar bedéomningen pa alternativens effekter.

Sett ur ett mer hallbart och langsiktigt perspektiv ar breddning av befintlig vag det alternativ som rekommenderas.

Bortvalda alternativ

Ytterligare ett utformningsalternativ har utretts for ny dragning vid Lismavaarabacken men har valts bort da det
skapade valdigt stor massobalans och masséverskott.

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen i Norrbottens lan har beslutat 2016-04-27 att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Samrad

Skede samradsunderlag

I skede samradsunderlag for vagplanen har samrad hallits med allmanhet och andra berérda, samt myndigheter
under perioden 17 februari — 8 mars 2016. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt vid Trafikverkets
regionkontor i Luled och pa www.trafikverket.se/nara-dig/projekt. Annonsering har skett i NSD och Norrbottens
Kuriren den 12 februari 2016. Samradsunderlaget skickades aven med post till enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda, myndigheter och organisationer. Tolv yttranden inkom, tre fran allmanheten och nio stycken fran
myndigheter/organisationer.

Skede samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Den 29 juni 2016 holls ett samradsmote i Skaulo for val av lokaliseringsalternativ vid Lismavaarabacken. Under
motet fanns mojlighet att lamna synpunkter pa vagplanens samradshandling for val av lokaliseringsalternativ som
presenterades. Handlingen har under perioden 29 juni — 5 augusti, funnits tillganglig vid Trafikverkets
regionkontor i Luled samt pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/nara-dig/projekt. Annonsering har skett i
NSD och Norrbottens Kuriren den 15 juni 2016. Information om samrad har dven skickats ut till berérda genom
brev. Totalt inkom 58 yttranden. Endast ett fatal berérde lokaliseringsalternativet vid Lismavaarabacken.

Samradsredogorelsen daterad 2016-08-29 bifogas detta underlag. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden
fran samraden samt minnesanteckningar fran samradsmotet finns diarieférda hos Trafikverket under
arendenummer TRV 2015/19568.

Lansstyrelsens och Gallivare kommuns yttrande

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Norrbottens lan patalar att det &4r angelaget att forbattra framkomligheten och sikerheten langs
aktuell vagstracka. Lansstyrelsen har i sin bedémning utgatt fran att projektets mal kan uppnas genom bade de
redovisade alternativen och att de tillfalliga storningar som uppstar i samband med breddning av befintlig vag
maéste stallas i relation till det permanenta ingreppet som blir resultatet av en ny dragning av vigen.

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till hushalining med naturresurser, barriareffekter och effekter pa riksintresset
renndringen att en breddning av befintlig E10 ar att foredra.
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Gallivare kommun
Gallivare kommun har inte inkommit med nagot yttrande.

I
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Anna Kronman, projektledare

Bilagor:

1 Samréadshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-06-13
2 Samradsredogorelse, daterad 2016-08-29

3 Karta utvisande korridor for valt alternativ
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