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Sammanfattning

I en samradsredogorelse redogors for hur samrad bedrivits, vilka synpunkter som kommit
in fran lansstyrelse, ber6rda kommuner, berérda myndigheter, organisationer och enskilda
som sarskilt berors och var yttranden, minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet.
Trafikverket kommenterar 6versiktligt de inkomna synpunkterna och redogor for det
pagaende arbetet och hur de fragor som lyfts fram kommer att tas hansyn till eller utredas
vidare inom projektet.

Denna fjarde version av samradsredogorelsen for projekt Tvarforbindelse Sodertorn
omfattar de synpunkter som inkommit under tvé samradsfaser — samrad om val av
korridor, 2016-11-22 — 2017-03-15 och samrid om vigens linje och trafikplatser inom vald
korridor, 2017-03-16 — 2018-06-30.

Den som vill ta del av hela innehéllet i skrivelserna som samradsredogorelsen behandlar
hénvisas till Trafikverkets diarium, TRV 2015/71169 och TRV 2017/27.

Under planldggningsprocessen genomfors kontinuerligt ett antal samrédsaktiviteter.
Samrad innefattar allt som sker fran det att planlaggningsprocessen startar tills det att
vagplanen kungors och stills ut for granskning. I kapitel 4 ”Sammanfattning av hittills
genomforda samrad” finns kortfattade sammanfattningar av tidigare versioner av
samradsredogorelsen fran tidigare samrédsfaser samt en illustration (se figur 1) som
tydliggor hela samradsprocessen for projekt Tvarforbindelse Sodertérn och hur de olika
samradsredogorelserna hanger ihop. Fortsatt samrad kommer att ske inom projektet
Tvarforbindelse Sodertorn.

Under samradsperiod for val av korridor, 22 november 2016 — 22 december 2017,
genomfordes inga fysiska samrddsméten. Dock genomfordes uppsokande dialog och
materialet fanns tillgingligt pa Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, Huddinge
kommunkontor, Haninge kommunkontor, Tullinge medborgarkontor och Fittja
medborgarkontor samt i Trafikverkets regionkontor pa Solna Strandvig 98. Tre
kommuner, 14 myndigheter och 19 organisationer har lamnat synpunkter om val av
korridor. Totalt har 634 skriftliga synpunkter fran allmdnheten inkommit under
samradsfasen for val av korridor.

Under samradsfas for val av korridor forordade samtliga berérda kommuner Norra
korridoren och 6vriga myndigheter och organisationer forordade framforallt Norra eller
Mellersta korridoren. Bland inkomna synpunkter fran allmanheten var det 368 personer
som forordade Norra, 141 férordade Mellersta och 115 personer den Sédra. 16 personer
namnde ingen preferens.

Den 24 mars 2017 tog Trafikverket region Stockholm beslutet att ga vidare med Norra
korridoren.

Under samradsperiod om viagens linje och trafikplatser inom vald korridor, 2017-05-22 —
2017-06-22, genomfordes bade fysiska samriddsmoten och dialoger. Material fanns
tillgangligt pa Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, Huddinge kommunkontor,
Haninge kommunkontor, Tullinge medborgarkontor och Fittja medborgarkontor samt i
Trafikverkets regionkontor pa Solna Strandvig 98. Under samradsfasen lamnade en
myndighet, tvd kommuner och tre organisationer in synpunkter. Totalt 127 skriftliga
synpunkter frén allmdnheten har inkommit under samradsfasen f6r vagens linje och
trafikplatser inom vald korridor.



Under samradsperioden for vagens linje och trafikplatser inom vald korridor inkom
synpunkter frn allmdnheten som i huvudsak handlade om foljande aspekter:

¢ Naturmiljo

e Restid/framkomlighet/avlastning
¢ Kollektivtrafik

e Vigstandard och utformning

¢ Boendemiljo

e Gang- och cykeltrafik

¢ Samhalls- och sociala aspekter

e Alternativa forslag

Dessa aspekter 6verensstamde i stort 4ven med synpunkterna som inkom under
samradsfasen for val av korridor.

Under hela planlaggningsprocessen genomfors samrddsmoéten med berorda kommuner,
trafikforvaltningen, Lansstyrelsen Stockholm och 6vriga berérda myndigheter och
organisationer.
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1. Inledning

Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn,
vag 259 frdn E4/E20 vid Skarholmen/Kungens kurva till vag 73 vid Jordbro.
Syftet med planeringen av Tvarforbindelse Sodertorn ar att skapa forutsattningar
for sdkra och effektiva resor och transporter éver Sodertérn for samtliga
trafikantkategorier. P4 si sitt ska sambanden mellan de regionala stadskdrnorna
starkas och forutsattningar for regional utveckling forbattras. Vagen finns med i
nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029.

Syftet med att ha samrad med berorda lansstyrelser och kommuner, de enskilda
som sarskilt berors, myndigheter, organisationer och allminheten 4r bland annat
att fa kunskap om olika intressen som ar viktiga att ta hansyn till i
planeringsarbetet. Samrad pagar under hela planldggningsprocessen (se kapitel 2)
fram tills att vagplanen kungors och stalls ut for granskning. D4 ska inkomna
synpunkter sammanstillas i en samradsredogorelse. Vid en ldngre process kan
synpunkterna forst komma att sammanstillas i flera versioner av
samradsredogorelsen, innan den slutgiltiga samradsredogorelsen tas fram. Detta
ar den fjarde versionen av samradsredogorelsen for projekt Tvarforbindelse
Sédertérn och sammanfattar tvd genomfoérda samréadsfaser (se definition langre
ned):

e Samrad om val av korridor for samradsfasen 2016-07-01 till 2017-03-15.
Vilken kan lasas om i kapitel 5.

e Samrédd om vagens linje och trafikplatser inom vald korridor for
samradsfasen 2017-03-16 till 2018-06-30. Vilken kan ldsas om i kapitel
6.

Denna version av samradsredogorelsen beror darfor tva skeden av
planlidggningsbeskrivningen (se figur 1). I det forsta skedet “Vagplan -
Framtagning av alternativa lokaliseringar” omfattar vagplanen en process av
alternativgenerering for lokalisering av vigen, alltsé olika korridorer och
vagstrackningar inom korridorerna. Under processen med val av korridorer
preciseras dven mojliga anslutningar och mdjliga trafikplatser. En 6versiktlig
miljokonsekvensbedomning har gjorts infor val av korridor.

Vagplan/jarnvagsplan

k  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planforslag

. for lansstyrelsens beslut om alternativa . MKE . Kungbrande och granskning Faststallelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1 — Trafikverkets planldggningsprocess med de berérda skedena for Tvérférbindelse
Sédertérn markerade.



I skedet "Framtagning av planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning” har en
korridor valts. En véglinje samt lokalisering och utformning av trafikplatser tas
fram. Projektet jobbar enligt processen for en specifik miljobedomning och en
lagenlig miljokonsekvensbeskrivning tas da fram.

Trafikverkets riktlinjer ar att inte aterge privatpersoners namn, i enlighet med
Dataskyddsforordningen (General Data Protection Regulation) frdn och med 25
maj 2018. Trafikverket har samlat ihop de synpunkter som berér samma
amnesomrade och bemoter dem tematiskt i denna sammanstéllning. Fragor och
synpunkter som framkommit i samband med de olika métena eller som inkommit
till Trafikverket 4r sammanstéllda &mnesvis. Under fragorna och synpunkterna
finns Trafikverkets kommentarer kring hur dessa har beaktats. Aven kommuner,
myndigheter och organisationers synpunkter redogors for i avkortad version.
Svaren fran Trafikverket baseras pa synpunkterna i sin helhet, inte sammanfattad
form. Den som vill ta del av hela innehallet i skrivelserna som
samradsredogorelsen sammanfattat kan kontakta Trafikverkets diarium och
hénvisa till diarienummer TRV 2015/71169 och TRV 2017/27.

Definition av begrepp som anvinds frekvent i denna samradsredogorelse:

e Samrad = Samrad innefattar allt som sker fran det att
planldggningsprocessen startar tills det att vigplanen kungors och stills
ut for granskning. Inkomna synpunkter under samrad ska sammanstillas
i en samradsredogorelse. Vid en langre process kan synpunkterna forst
komma att sammanstillas i flera versioner av samradsredogorelsen,
innan den slutgiltiga samradsredogorelsen tas fram.

e Samriadsfas = En samradsfas dr en avgransning av tid for behandling av
inkomna synpunkter. Avgransningen gors utifrdn de forandringar av
fragestillningar som sker beroende av projektets skede. En samrédsfas
innehéller en samradsperiod. Arbetsmoten sker kontinuerligt.

e Samrédsperiod = Den eller de perioderna av aktivt samradande som efter
kungorelse halls for att informera och samla in synpunkter. Kan besta av
en eller flera samradsaktiviteter.

e Samradsaktivitet = Aktivitet som genomfors i syfte att aktivt samrada,
informera och samla in synpunkter genom t.ex. 6ppet hus, uppsékande
dialog. Samradsaktiviteter kan genomforas under hela samradsfasen.

Samrad
Tid
o, | T
. / \ Samrédsaktiviteter
Samrédsfas

Samrédsperiod

Figur 2 — lllustration som fértydligar hur begreppen samrad, samradsfas, samradsperiod
och samradsaktivitet férhaller sig till varandra.



2. Planlaggningsbeskrivning

Nir en vag ska planldggas tar Trafikverket fram en planldggningsbeskrivning for
vagprojektet. Planldggningsbeskrivningen beskriver hur planldggningen kommer
att ske frén borjan till slut. Sarskilt viktigt ar att den klarlagger syftet med olika
samrad, vilka samradsformer som planeras, nir samrad ar tankt att genomforas
och hur samradskretsen identifieras. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas
som stod for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med bade
interna och externa intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av
planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfdllen som planeras.

Planldggningsbeskrivningen uppdateras fortlopande sd att den ar aktuell under
hela processen. Planldggningsbeskrivningen ar ett viktigt dokument for att
samradsparterna ska kunna delta i processen pa ett bra sitt.

Planldggningsbeskrivningen finns pa Trafikverkets projekt-hemsida for
Tvarforbindelse Sodertorn.



3. Samradskrets

Samréadskretsen ar den grupp av méanniskor, myndigheter och organisationer som
man samrader med. I enlighet med viaglagen omfattas samradskretsen nar man
upprittar en vigplan for att kunna bygga en vig av lansstyrelsen, berérda
kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om viagplanen har betydelse for
kollektivtrafiken, ingér dven berdrda regionala kollektivtrafikmyndigheter i
samréadskretsen. I projektet Tvarforbindelse Sodertorn berors Lansstyrelsen
Stockholm, Huddinge kommun, Haninge kommun, Botkyrka kommun samt den
regionala kollektivtrafikmyndigheten Trafikforvaltningen, Stockholms lans
landsting.

Om vigen antas medfora en betydande miljopaverkan ska samrad ocksa ske med
de 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berérda. I och med Lansstyrelsen Stockholm beslut daterat 2015-07-02
(Miljopaverkan for Vagplan Tvarforbindelse Sodertérn, Lansstyrelsen Stockholm)
om att Tvirforbindelse Sodertérn kan antas betydande miljopaverkan har darfor
samradskretsen utokats till att &ven omfatta 6vriga statliga myndigheter och den
allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda av projektet.

Under samradsperioden for val av korridor, 2016-11-22 — 2016-12-22, sindes en
inbjudan ut 2016-11-21 till kommuner, myndigheter och organisationer som
bedomits bli berérda av Tvarforbindelse Sodertorn. Samradet annonserades dven i
Mitt i tidningar och Dagens Nyheter — se kapitel 5.4 "Samrad med enskilda som
sérskilt berors och allménheten”. Inbjudan med tillhérande siandlista for
samradsperiod val av korridor finns vid intresse att tillgd i Trafikverkets diarium,
diarienummer TRV 2015/71169 och TRV 2017/27.

Under samradsperioden om végens linje och trafikplatser inom vald korridor
2017-05-22 till 2017-06-22 skickades inbjudan ut till berérda narboende,
organisationer och niringsliv. Samrédet annonserades dven i Mitt i tidningar och
Dagens Nyheter — se kapitel 6 Samrad om vagens linje och trafikplatser inom vald
korridor. Samradsmaterial fanns dven utstallt hos Haninge, Huddinge och
Botkyrka kommuner, kommunernas webbplatser, samt Trafikverkets webbplats
och pa Trafikverkets regionkontor. Under samréadsperioden for vigens linje och
trafikplatser 2017-05-22 till 2017-06-22 genomfordes dven utdelning av
forfrankerade “vykort” pa ett antal utvalda platser for att samla in synpunkter fran
grupper i allménheten, som projektet identifierat vanligtvis inte engagerar sig i
samrad.



4. Sammanfattning av hittills genomférda samrad

I stora infrastrukturprojekt sdsom projekt Tvarforbindelse Sodertorn hélls
samrad genom kontinuerliga arbetsmoten med inblandade kommuner,
myndigheter och organisationer. Under planlaggningsprocessen hélls specifika
samradsperioder (se figur 2 for definition) dd man sarskilt vilkomnar yttranden
och haller samradsaktiviteter for att samla in underlag, dd dven fran allmanheten.
I projekt Tvarforbindelse Sodertorn har det hittills varit fem sérskilt definierade
samradsfaser (se figur 2 for definition) , tre av dessa har sammanstillts i olika
versioner av samradsredogorelsen for Tvarforbindelse Sodertorn. Denna fjarde
version av samradsredogorelsen dr en sammanstillning av den fjarde och femte
samrédsfasen och kommer tillsammans med de tidigare tre att vara bilagor till
den slutgiltiga samrédsredogorelsen. Nedanstéende figur visar de olika
samradsredogorelsernas samradsfaser i forhallande till Trafikverkets
planlidggningsprocess. Innan vigplanen kungors och stills ut f6r granskning
kommer ytterligare en samradsperiod att hallas och sammanstillningen som da
gors kommer att bli en slutgiltig samradsredogorelse som redogor for samtliga
tidigare samrédsfaser och samradsperioder.

Samradshandling i Granskningshandling | F; allelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

E  Samradsunderlag

. for lansstyrelsens beslut om alternativa Framlagmngtar:‘ﬂ;nlﬁrslag -+ Kungorande och granskning Faststallelse
: betydande miljspaverkan lokaliseringar i :
I\ t: t
Lansstyrelsens beslut om ansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan godkannande av MKB - (tillstyrkande)
: SAMRAD 1

Inledande samrad |

am
lokaliseringsalternativ
2016-03-15 |

Figur 3 — lllustration som visar de olika versionerna av samradsredogérelsen i férhallande
till Trafikverkets planldggningsprocess. Version 4, daterad 2018-06-30, &r uppdelad i tva
eftersom den behandlar tva olika samradsfaser som befinner sig i olika skeden.

Nedanstéende figur visar de olika versionerna av samradsredogorelsen i
forhallande till varandra. Den visar ocksé vilken samrédsfas av hela
samrédsskedet som har dokumenterats i respektive version av
samradsredogorelsen, samt nir samradsperioderna var. I gratt markeras denna



version av samradsredogorelsen. I styckena 4.1-4.3 som foljer sammanfattas de
tre tidigare versionerna kort.

CEEER- I ewe.
.

Samradsredogbdrelse version 2
Inledande samrad om lokaliseringsalternativ
Daterad: 2016-03-15

= e T
S =

Figur 5 — lllustration 6ver de olika versionerna av samradsredogdrelsen i férhéllande till
varandra. Den visar ocksa vilken eller vilka samradsfaser som har dokumenterats i
respektive samradsredogérelse, samt ndr samradsperioderna hélls. | gratt markeras det
som inkluderas i denna version av samradsredogérelsen.

samradsfasen

Samradsredogdrelse avser |
2015-05-01 till 2016-03-15

Samradsperiod:
2015-12-01 till 2016-01-31

4.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Projektets forsta samrédsperiod var mellan 16 mars -7 april 2015 i samband med
att Trafikverket tog fram Samradsunderlag Tvarforbindelse Sodertorn
(Tvarforbindelse S6dertorn, Vag 259, Trafikverket, 2015-03-16)
Samradsunderlaget Tvarforbindelse Sodertorn 1ag till grund for lansstyrelsens
beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Samradskretsen definierades enligt Trafikverkets rutiner och staimdes av med
lansstyrelsen. Samradet annonserades i tidningarna Mitt i Haninge och Mitt i
Huddinge, Sodra sidan samt i Dagens Nyheter. Samradsmaterialet fanns dven
tillgangligt pa Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, Huddinge
kommunkontor, Haninge kommunkontor, Tullinge medborgarkontor samt i
Trafikverkets regionkontor pa Solna Strandvig 98. Samradsmaterialet har dven
skickats till Huddinge, Botkyrka och Haninge kommuner samt till
Trafikforvaltningen, Stockholms ldns landsting.

Synpunkter pa samriadsmaterialet inkom fran Huddinge kommun, frén 11
myndigheter och organisationer samt frén 14 personer ur allménheten. De
vanligaste synpunkterna som framférdes avsig Tvarforbindelse Sodertorns
kommande intring i S6dertorns naturmiljo, paverkan pa boendemiljon samt
behovet av en forstarkning av kollektivtrafiken.

Alla synpunkter har sammanfattats i samraddsredogorelsen daterad 2015-06-08.

SAMMANFATTNING AV HITILLS GENOMFORDA SAMRAD 11



4.2. Inledande samrad om lokaliseringsalternativ

Inledande samréd om lokaliseringsalternativ hélls under perioden 1 december
2015 - 31 januari 2016. Syftet med samrédet var att informera om projektet och
inhdmta synpunkter om lokalisering av Tvarforbindelse Sodertorn.

Samrédet annonserades i tidningarna Dagens Nyheter, Mitt i Huddinge, Mitt i
Botkyrka Salem, Mitt i Haninge och Sodra sidan. Information fanns dven pa
Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, Huddinge kommunkontor, Haninge
kommunkontor, Tullinge medborgarkontor samt i Trafikverkets regionkontor pa
Solna Strandvig 98. Berorda organisationer (10 stycken) gavs majlighet att lamna
skriftliga synpunkter genom brevutskick.

Under samradsperioden genomfordes ett antal samradsaktiviteter. Tva 6ppna hus
genomfordes, den 7 respektive 10 december 2015 i Flemingsberg respektive
Handen. Under november och december 2015 genomfordes dven en uppsokande
dialog genom att cirka 500 stycken forfrankerade vykort delades ut till
allmanheten. Syftet var att informera om samradet och de 6ppna husen samt
fanga upp asikter hos manniskor som berors av Tvarforbindelse Sodertorn, men
som vanligtvis inte bes6ker 6ppna hus.

Under perioden inkom 2 skriftliga synpunkter fran organisationer och 135
skriftliga synpunkter fran enskilda som sarskilt berors och allmanheten. Flertalet
synpunkter fran allmdnheten handlade om olika korridoralternativ fér
Tvarforbindelse Sodertérn. Manga (>50) ur allménheten foredrog det
korridoralternativ som innebar en dragning och breddning langs befintliga vigar.
En vanlig synpunkt var att kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik bor
prioriteras i projektet samt att bevara viardefulla natur-, kultur- och
rekreationsviarden inom utredningsomradet. Ett flertal synpunkter handlade aven
om att bevara en god boendemiljo genom att inte dra Tvirforbindelse S6dertorn
for nara bostadsbebyggelse.

Synpunkter fran 6ppet hus, samraddsmoten och uppsokande dialog har
sammanstillts i versionen av samradsredogorelsen som ar daterad 2016-03-15.
Diar behandlas dven synpunkter som kommit in sedan forra samradsperioden,
alltsa tacker samradsredogorelsen perioden 2015-05-01 till 2016-03-15.

4.3. Samrad kring samradshandling Vagplan - Val av lokalisering

Samrad kring samréddshandling Vagplan — Val av lokalisering (Trafikverket,
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrforbindelse
Sodertorn, 2016-04-11) holls under perioden 11 april-12 maj 2016. Syftet med
samradet var att ta del av den kunskap som finns om det aktuella
utredningsomradet och de synpunkter som finns om projektet samt att ge
information till berérda angdende de korridorer som studerats inom projektet.

Samradskretsen definierades enligt Trafikverkets rutiner och staimdes av med
lansstyrelsen. Samradet annonserades i tidningarna Dagens Nyheter 2016-04-09,
Mitt i Huddinge 2016-04-05, Mitt i Botkyrka Salem 2016-04-05 och Mitt i
Haninge 2016-04-05 samt Sodra sidan 2016-04-09.

Under tidsperioden for samrad kring samradshandling Vagplan - val av
lokalisering genomfordes tva 6ppna hus, dels den 18 april i Haninge kulturhus
dels den 20 april 2016 i S6dertérns Hogskola. De 6ppna husen riktade sig i forsta



hand till enskilda som sarskilt berors och till allmdnheten. Under samma
tidsperiod genomférdes uppsokande dialog vid Masmo tunnelbanestation 12
april, Fittja centrum 13 april och Huddinge centrum 16 april. Uppsokande dialog
innebar att projektet aktivt soker upp allménhet pa platser dir de ror sig i sin
vardag for att ta del av deras synpunkter. Det dr ett komplement till 6ppet hus dar
deltagarna inbjuds till att komma till en sirskild plats for att ta del av information.
Information om de uppstkande dialogerna har annonserats samtidigt som de
oppna husen.

Under perioden inkom synpunkter fran tre kommuner samt 27 myndigheter och
organisationer. Totalt 275 skriftliga synpunkter frén enskilda som sarskilt berors
och allménheten har inkommit under aktuell tidsperiod.

Samtliga berérda kommuner forordar Norra korridoren, bland annat pa grund av
att det ar den kortaste strackningen med tydliga kopplingar till de regionala
stadskdrnorna Haninge centrum, Flemingsberg och Skarholmen/Kungens kurva.
Bland 6vriga myndigheter och organisationer forordas antingen Norra eller
Mellersta korridoren. En majoritet av allmanheten som har lamnat synpunkter
foredrar Norra korridoren, och direfter i fallande ordning Mellersta korridoren
och Sodra korridoren. I 6vrigt framférdes synpunkter fran allmdnheten gillande
bland annat bevarande av natur- och boendemiljon, avlastning och
framkomlighet, behovet av forbattrad kollektivtrafik och gena cykelstrak samt att
skapa forutsattningar for framtida bostadsbyggande.

Synpunkterna sammanstalldes i versionen av samradsredogorelsen som ar
daterad 2016-11-21. Dir behandlas dven synpunkter som kommit in sedan férra
samradsperioden, den ticker alltsé perioden 2016-03-15 till 2016-06-30.



5. Samrad om val av korridor

I denna del, gillande samrad om val av korridor, redovisas samradsmaéten och
inkomna yttranden samt synpunkter fran allmdnheten for perioden 22 november
2016 - 15 mars 2017.

Inf6r samrédet tog Trafikverket fram en samradshandling (Trafikverket,
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrforbindelse
Sodertorn, 2016-04-11). Syftet med samradet var att redovisa de korridorer som
Trafikverket valt att utreda vidare med dess effekter och konsekvenser och
inhdmta synpunkter pa dessa infor Trafikverkets val av korridor.

Under samradsperioden holls inga 6ppna hus. Ett uppsékande dialogarbete
utfordes for att nd synpunkter fran personer som sillan engagerar sig i samréd, se
vidare Samrad med enskilda som sirskilt berors och allménhet.

Foljande majligheter fanns under samradet for att lamna sina synpunkter pa
projektet:

e Fyllaienkiten som fanns pa
http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

e Besoka platser for uppsokande dialoger
e Skicka e-post

e Skriva ett brev
5.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.1.1.Lansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen Stockholm Enheten for planfragor har under samradstiden
inkommit med tva yttranden. Ett yttrande inkom 2017-03-14, frdn enheten for
planfragor, och handlade om val av lokalisering av korridor. Det andra yttrandet
inkom 2016-12-16, frdn enheten for kulturmiljé, och handlade om geotekniska
undersokningar.

Lansstyrelsen forordar den norra korridoren med tunnel ur ett kulturmiljo- och
landskapsperspektiv. Sociala aspekter och i viss mdn naturmiljon tas battre
tillvara i den mellersta korridoren, enligt lansstyrelsen. Den s6dra korridoren ar
det sdmsta alternativet, utifrdn ovan angivna aspekter. Oavsett alternativ behover
risk- och sdkerhetsfrigor utredas ytterligare och samhallsrisken bedémas i de
ytldgen som kan bli aktuella.

Lansstyrelsen har vid underhandskontakt med Trafikverket efterfragat om
kunskap tagits fram om nuvarande och framtida ekologiska spridningssamband.
Dessa aspekter behdver beaktas dven vid bedomning av naturmiljon.

Lansstyrelsen anser att risk for pataglig skada pa riksintresse friluftsliv finns och
bedomer att alternativ norra och mellersta riskerar att medfora pataglig skada pa
riksintresset, beroende pd hur vigen utformas, medan alternativ sédra kommer
att medfora pataglig skada. Med héansyn till riksintresset for friluftslivet ar det
angeldget att en ny vagforbindelse i storsta majliga man foljer befintlig vag,
alternativt forlaggs i tunnel. I kommande planering och projektering ar det viktigt


https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.trafikverket.se%2Ftvarforbindelsesodertorn&data=02%7C01%7CMadeleine.Almqvist%40tyrens.se%7C9a87678baedc481b91b708d51b9ae03e%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C636445274366162632&sdata=dG%2FPXkfBo4fD6SCOZPZoV5gFfFcoCnuc219dg5ywLx4%3D&reserved=0

att Trafikverket utreder hur skada péa riksintresset kan minimeras, genom
lokalisering, utformning och gestaltning.

Lansstyrelsen anser att den analys enligt fyrstegsprincipen som gjordes innan den
fysiska planeringen startade ar viktig att redovisa. Lansstyrelsen anser att det i
denna tillbakablick tydligt bor framga vilka transportbehov och problem som
avses 16sas och motiven till valt/valda trafikslag for att 16sa problemen och
tillgodose behoven. Trafiknyttan med den valda 16sningen behdver kunna
verifieras med trafikprognoser, utgéende frén ett horisontér och en
markanvandning som berérda aktorer stiller sig bakom. Utgéngspunkten bor
vara RUFS, som syftar till att ligga till grund for en mellankommunal samordning
pa en regional niva.

Det fortsatta arbetet kriaver arkeologisk utredning och eventuellt ytterligare
arkeologiska dtgarder i form av undersokningar. Ingen av de foreslagna
dragningarna beror direkt riksintressen for kulturmiljovarden. Strackningar beror
dock omraden med stora kulturhistoriska virden och darfor behovs en gestaltning
som utgér fran de kulturhistoriska virdena. Det krivs dven att konsekvenserna for
kulturmiljon redovisas och hanteras. Linsstyrelsen delar landskapsanalysens
uppfattning att landskapet behéver analyseras med en hogre detaljeringsgrad i
fortsatt arbete.

En ny stor trafikled genom oexploaterade delar av riksintresseomradet Hanveden
skulle uppenbart komma i konflikt med riksintressets utpekade varden for
friluftsliv och férutsattningarna for dem. Detta giller allra fraimst den s6dra
korridoren. For vissa strackor av Tvarforbindelse Sodertérn kan delar av
naturreservat behova upphévas, vilket fordrar synnerliga skal (7 kap. 7 § MB).

De grona kilarna (enligt RUFS 2010) omfattar dven vardekirnor. Vardekiarnorna
behover redovisas for att gronstrukturen ska kunna forstés och redovisas pa ratt
sétt. Trafikverket behover tydligare redovisa exakt var inom utredningsomradet
de svaga grona sambanden finns och vilka platsspecifika atgarder som
Trafikverket planerar for att starka dessa. Trafikverket behover precisera de
generellt biotopskyddade omraden som kan péverkas och beskriva hur hansyn
kommer att tas till skyddet.

Lansstyrelsen har tidigare angett att det finns behov av en redogorelse nar det
giller beskrivning av eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten,
mussel- och fiskvatten samt dagvattenhantering kopplad till utbyggnaden av
aktuella vagstrackorna.

I fortsatt arbete bor det fortydligas hur Trafikverket ska sdkerstilla att utslappen
av fororeningar fran dagvatten till recipient inte 6kar och helst minskar. Foér en
acceptabel riskhantering kan det vara fordelaktigt att ndgon form av
katastrofskydd byggs in i dagvattensystemet.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket har tagit fram en social
konsekvensbeskrivning. Dess slutsatser dr relevanta i den fortsatta planeringen
och lokaliseringen av vigen. Det ar viktigt att problematisera de sociala
konsekvenserna och komma med forslag pa atgiarder for att minska dessa.



Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av lansstyrelsens synpunkter angdende val av lokalisering.

En 6vergripande riskutredning gjordes i lokaliseringsskedet. Tillrackligt underlag
for berakningar, vilket krdvs nar man tittar pd bland annat tunnelsidkerhet
(olyckstyp C) saknades dock i detta skede. Riskutredningen fortsitter I det
fortsatta arbetet med att ta fram vagplanen av vigplanen ("framtagning av
planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning”). Trafikverket kommer nar
korridor ar vald att utreda vidare risker forknippade med tunnel, bedomning av
samhallsrisk och individrisk.

I det fortsatta arbetet med vagplan kommer Trafikverket att utreda de
naturmiljéer som har natur- och vegetationstyper som &r sillsynt forekommande
och/eller har stor betydelse for ekologiska spridningssamband och funktioner.
Trafikverket kommer dven att i kommande planering och projektering utreda hur
skada pa riksintresset for friluftsliv kan minimeras, genom lokalisering,
utformning och gestaltning. Vidare kommer det att utredas vilka naturreservat
som kan komma att paverkas samt huruvida delar kan komma att behva
upphévas.

I det fortsatta arbetet av framtagande av vigplanen kommer passager av vigen
och andra atgarder utredas for att minimera paverkan eller stirka de grona
sambanden. Trafikverket kommer dven att precisera de generellt biotopskyddade
omraden som kan paverkas och beskriva hur hinsyn kommer att tas till dessa
omraden.

Atgirdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika
atgardsomraden behovdes for att nd de transportpolitiska och projektspecifika
malen, dar en ny vagforbindelse beslutades vara en av dem. Trafiknyttan med den
valda 16sningen har utretts genom Trafikverkets metoder som giller for alla
vagprojekt. Trafikverket har en gemensam basprognos vilken grundar sig pa
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS. Trafikprognosen for
Tvarforbindelse Sédertérn grundar sig pa basprognosen. Ingen ytterligare analys
enligt 4-stegsprincipen avses genomforas.

Trafikverket kommer i kommande planering och projektering utreda hur intréng i
fornldmningar och fragmentering av odlingsmark kan minimeras samt hur
historiska samband kan uppritthallas. I det fortsatta arbetet med att ta fram
vagplanen kommer en arkeologisk utredning att genomforas och resultaten fran
denna integreras i projektet och konsekvenserna for kulturmiljon redovisas och
hanteras. Landskapsanalysen ska fordjupas med en hogre detaljeringsgrad.

En bedémning huruvida planen riskerar att inte uppna beslutade
miljokvalitetsnormer for berorda vattenférekomster kommer att utforas I det
fortsatta arbetet med att ta fram viagplanen av vigplanen. Trafikverket kommer
dven att utreda om berorda vattenférekomster riskerar att forsamras samt
eventuella atgarder. I det fortsatta arbetet med att ta fram vagplanen av vagplanen
kommer dagvattenhantering kopplad till utbyggnaden av aktuella vagstrackorna
utredas samt pa vilka strackor katastrofskydd kan komma att bli aktuella.

Trafikverket kommer att jobba vidare med de sociala fragorna i den fortsatta
projekteringen genom arbetet med den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB).



5.2. Samrad med berérda kommuner och trafikférvaltningen

5.2.1.Genomférda méten med berérda kommuner och trafikforvaltningen

De motesprotokoll som presenteras nedan ar offentliga och finns att tillga pé
Trafikverkets diarium, med hanvisning till diarienummer TRV 2015/71169 och
TRV 2017/27.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2016-08-31,
angdende bland annat tidplan och kommande arbete. Haninge kommun
planerar ny stadsutvecklingsplan for Handen/Jordbro och har haft en
ny Oversiktsplan ute pa granskning.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2016-09-28,
angiende kommunernas pagaende planer som framst innehaller nya
bostader.

Arbetsmote med kommuner och trafikforvaltningen, 2016-10-26,
angdende Haninge kommuns planering. Forutom planerna for nya
bostéder planeras ny bussterminal i Handen, ny pendeltagstation och
motorvagsavfart i Vega.

Planmoéte Botkyrka kommun, 2016-11-11, angdende Botkyrkas planer.
Botkyrka informerade om pagdende planer i kommunen som paverkar
Tvarforbindelse Sodertorn.

Arbetsmote med kommuner och trafikforvaltningen, 2016-11-23,
angdende samrad (22 november — 22 december 2016) och genomgéng
av handlingar. Genomgang av fem forslag pa trafikplatser i Glado.

Arbetsmote med kommuner och trafikforvaltningen, 2016-12-07,
angaende vigalternativ for delstrackorna Glado6 och Lissma med
inarbetade dndringar utifran trafikforvaltningen och Huddinge
kommuns synpunkter.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2016-12-14, dar
Trafikverket presenterade vigalternativ for delstrackorna Glado och
Lissma.

Arbetsmote med kommuner och trafikforvaltningen, 2016-12-21, dar
Trafikverket presenterade vigalternativ for delstrackan Lissma och tre
skissade alternativ for cykelvig genom Flemingsbergsskogen.

Arbetsmote med Haninge kommun, 2017-01-24, angaende VA-
ledningar och dagvatten.

Arbetsmote med kommuner och trafikforvaltningen, 2017-02-01,
angdende Huddinge kommuns planer kring Flemingsberg.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2017-02-15, om
framtagna vagalternativ som Huddinge kommun tidigare tagit del av.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2017-02-22, om
trafiklosningar vid Flemingsberg och Huddingeviagen samt
Glomstadalen.

Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2017-03-15, om
sammanstilld matris 6ver alternativa trafiklosningar vid Flemingsberg
och Huddingevagen samt val av tre alternativ for fortsatt utredning.



5.2.2.Yttrande Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-09, angiende
samrad om val av korridor.

Botkyrka kommuns uppfattning ar att den sa kallade Norra korridoren &r det
bista alternativet och att Tvarforbindelse Sodertorns anslutning till E4/20 bést
sker i en punkt och da i Masmo. Problematiken att anvinda trafikplatsen i Fittja
for anslutning till motorvagen ar belyst och tar till exempel upp stérningar fran
trafiken (buller, luftkvalitet) for befintliga bostéder, paverkan pa stadsutveckling
och planeringen nya bostéder pa bada sidor av Botkyrkaleden, barriareffekter
med mera. Kommunen ser att den sociala konsekvensbeskrivningen tar upp
fragor om bland annat social rattvisa. Samradsmaterialet starker darfor
kommunens uppfattning att en anslutning av Tvarforbindelse Soédertorn till
E4/20 med en trafikplats i Masmo &r den bésta 16sningen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Botkyrka kommuns synpunkter angéende val av
lokalisering.

5.2.3.Yttrande Huddinge kommun

Huddinge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-05,

angdende samrad om val av korridor. Huddinge kommun vill starkt betona vikten
av att Tvarforbindelse Sodertorn byggs. Huddinge kommuns markanvindning har
sedan lange byggt pa att denna tvarforbindelse ska bli byggd. Idag himmas bade
bostadsbyggandet och naringslivets utveckling av att den inte ar pa plats.
Huddinge kommun anser dirfor att finansieringen behover sikerstéllas for en
snar tillkomst samt att tidplanen for tillkomsten behover sikras for att undvika
fordrojningar.

Huddinge kommun forordar Norra korridoren under férutsittning att det blir
utformningsalternativet Tunnel. Kommunen anser att Norra korridoren Tunnel
enligt samradshandlingens (Trafikverket, Samrddshandling 2016-04-11 — Val av
lokalisering for Tudrforbindelse Sodertérn, 2016-04-11) berdkningar ar
samhaéllsekonomiskt konkurrenskraftig jaimfort med de andra alternativen
samtidigt som en rad negativa konsekvenser tagits om hand genom
tunnellésningar.

Den nya stadsdelen Loviseberg planeras for cirka 6 700 nya bostdder. Utfallet i
Sverigeforhandlingen har betydelse for nir den nya stadsdelen kan vixa fram. En
tunnell6sning for Tvarforbindelse S6dertérn mojliggor nya bostéader i Loviseberg
tillsammans med en vil utbyggd kollektivtrafik som Sparvig syd eller liknande.

Huddinge kommun forordar en fullstandig trafikplats i Masmo. En fullstéandig
trafikplats i Fittja respektive en delad trafikplats ger oacceptabla intrang i Masmo
och Fittja. Samordning kravs med tunnel for Sparvag syd samt att trafiken kan
ansluta till bade E4 och E2o0.

Huddinge kommun forordar en lokalisering av gdng- och cykelvigen genom
Flemingsbergsskogen som utformas med hansyn till natur- och kulturvirden samt
djurliv, till exempel genom att anpassa linjeféringen efter dessa forutsittningar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Huddinge kommuns synpunkter angiende val av
lokalisering.



I projektet ingar en géng- och cykelférbindelse fran Haninge i 6ster till Masmo i
vaster. Gang- och cykelférbindelse S6dertérn planeras att till stor del ga i
anslutning till Norra korridoren oavsett vilken korridor som viljs for
motortrafikleden. Dock ar placeringen av motortrafikleden avgérande for gang-
och cykelviagens lage. Pa en del av strackan finns tvé alternativ for gdng- och
cykelvigen - en striackning genom Flemingsbergsskogen och en strickning utmed
befintlig viag 259 via Huddinge centrum. Gang- och cykelvigen kommer att
placeras i ytlage.

5.2.4.Yttrande Haninge kommun

Haninge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-30, angdende
samrad om val av korridor. Haninge kommun ar angeldgen om att
Tvarforbindelse Sodertorn kommer till stind snarast. Denna ar en saknad lank i
det regionala trafiksystemet och nédvandig for att regionen ska utvecklas.
Kommunen forordar den norra korridoren med motivet att det dr den genaste
strackningen med tydlig koppling mellan de regionala stadskidrnorna Haninge
centrum, Flemingsberg och Kungens Kurva-Skiarholmen.

Utformning av trafikplatserna i Haninge ar viktig for att klara den kapacitet som
behovs samt att minska barriareffekter och att mojliggora for en attraktiv géng-
och cykelvag. Det dr vidare av stor betydelse att trafikplatserna utformas pa
sadant satt att det ekologiska spridningssambandet mellan Hanveden och Tyresta
kan utvecklas. Sormlandsleden passerar i dag under vig 259 i en mindre tunnel.
Utover passagens betydelse for rekreation och friluftsliv, ar det viktigt att den
utformas pé séddant sitt att den kan anvindas dven av viltet. Gdng- och cykelvigen
bor samordnas med vig 259 for att strackningen ska bli s& gen som mgjlig mellan
de regionala stadskdrnorna.

Haninge kommun pépekar i sitt yttrande att det ar viktigt att sdkerstélla att
miljokvalitetsnormerna f6ljs och ndmna att vigtrafiken idag star for cirka 50% av
vaxthusgasutsldappen i linet samt att kartor som visar luftkvalitet ska uppdateras
med senaste data. Haninge kommun lyfter ocksa fram att
grundvattenférekomsten Jordbromalm behover skydd mot fororening fran vigen.

Haninge kommun fortydligar i sitt yttrande att kommunen har en ny géllande
Oversiktsplan 2030 med utblick mot 2050 som antogs i november 2016. Den nya
oversiktsplanen ger en annan utveckling 4n den som framfors i
samradshandlingen (Trafikverket, Samrddshandling 2016-04-11 — Val av
lokalisering for Tvdrforbindelse Sodertorn, 2016-04-11).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Haninge kommuns synpunkter angdende val av
lokalisering. I det fortsatta arbetet med att ta fram végplanen av vigplanen
(“framtagning av planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning”) tas
trafikplatsernas utformning fram. Da kommer det dven utredas om det finns
behov av atgarder som minskar barridreffekten och minskar paverkan pa det
ekologiska spridningssambandet mellan Hanveden och Tyresta.

Ett av projektmalen ar att tillgdngligheten och attraktiviteten med cykel mellan de
regionala stadskdrnorna inom Sodertorn ska forbattras. Placeringen av gdng- och
cykelviagen ar dnnu inte bestimd och Trafikverket utreder 16sningar for en rak och
attraktiv lokalisering som uppfyller projektmaélet.



I det fortsatta arbetet med att ta fram vagplanen utreds grundvattenférekomster.
Det kommer dven att utredas eventuella behov av tekniska atgarder for att skydda
grundvattenférekomster mot fororening.

Trafikverket tar till sig synpunkten att samrddsmaterialet bor kompletteras med
regionala utslapp. Samrédsmaterialet och de i underlaget anvianda
trafikprognoserna bygger pa den information som fanns framme i juni 2016 och
da gillde Haninge kommuns Oversiktsplan 2004 och RUFS 2010. Infor niista
skede av vigplanen kommer informationen angdende Haninge kommuns
utveckling och miljomal att uppdateras. Aven information angiende luftkvalitet
och utvecklingen angdende Handens och Vegas utveckling kommer att
uppdateras.

5.2.5.Yttrande Sodertornskommunerna

Sédertérnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndashamn,
Salem, Sodertélje och Tyresd) har inkommit med ett gemensamt yttrande, daterat
2016-12-15, avseende val av korridor.

Sédertérnskommunerna anser att finansieringen behover sikerstillas for en snar
tillkomst och att tidplanen for tillkomsten behover sékras.
Sédertérnskommunerna anser att den norra korridoren med tunnel bast kopplar
ihop de regionala stadskdrnorna och ger en sé gen strackning som majligt. Norra
korridoren majliggor en effektiv transportférsorjning av personer och gods.

Sédertérnskommunerna forordar en anslutning mot E4/E20 via Masmo i tunnel
dé alternativet ger mindre buller, minskad barridrverkan och minskar karaktaren
av storskalig infrastruktur samt skapar forutsiattningar for att knyta ihop Fittja
och Masmo till en attraktivare boendemiljo. Samordning kravs mellan atgirder pa
vag 226, utbyggnad av jarnvagsspar och Tvarforbindelse Sodertorn for att fa en
effektivt fungerande regional trafik. Det dr darfor av avgorande betydelse att inte
enbart Tvarforbindelse Sodertorn far god framkomlighet i alla situationer, utan
ocksa att anslutningar till och fran trafikleden har detta samt att leden ansluter pa
ett gent och effektivt satt till malpunkterna.

Vidare anser kommunerna att trafikplatsen mellan Jordbro och stadskdrnan
behover utformas s att barridreffekter minskas for att maéjliggora en attraktiv
gang- och cykelvig mellan de bdda omrédena. De anser dven att oavsett
korridoralternativ korsar vigen regionalt viktiga gronsamband som behover
stiarkas i samband med att vigen byggs. I samradshandlingen (Trafikverket,
Samrdadshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrforbindelse
Sodertorn, 2016-04-11) saknas en allmén beskrivning om hur Sédertoérns djurliv
ska beaktas under byggnationstiden.

Sodertornskommunerna anser att trafikomlaggningar vid byggskedet,
byggtransporter, etableringsytor m.m. paverkar regionens dagliga
transportsystem och de negativa effekterna av detta méste minimeras.

Kommunerna framfor att sarskild hansyn behover tas till att inte forsena mojlig
bebyggelseutveckling och tillkomsten av Sparvag syd.

Trafikverkets kommentar
Anslutningen till E4/E20 dr en av de stora tekniska utmaningarna for
Tvarforbindelse Sédert6érn. Precis som Sodertérnskommunerna papekar kravs
samordning med flera andra projekt, inklusive trafikfoérvaltningens planer for



Sparvig syd som for narvarande utreds med alternativa strackningar intill eller
genom berget vid Masmo. Kontinuerlig avstimning och samordning mellan
projekten Tvirforbindelse Sodertérn och Sparviag Syd pagar. En annan utmaning
som projektet hanterar ar 6kade trafikfloden pa E4/E20.

Av ovan anledningar studeras ett flertal trafikplatslagen och viaganslutningar till
E4/E20, via Masmo (anslutning Masmo) och via befintlig trafikplats Fittja
(anslutning Fittja). Dessa anslutningar dr gemensamma for samtliga
korridoralternativ och kommer att kriva fordjupade utredningar och analyser I
det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen ("framtagning av
planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning”). D4 kommer dven mer detaljerade
trafikplatslosningar vid Jordbro att utredas, dar barridreffekter kommer att
beaktas.

Som Sodertornskommunerna papekar korsar Tvarforbindelse Sodertorn viktiga
grona samband oavsett korridoralternativ. Oavsett korridoralternativ kommer
passager av viagen och andra atgirder utredas for att minimera eller stirka de
grona sambanden, delvis med avseende pa spridning och genetiskt utbyte for
vaxt- och djurarter. Detta 4ven under byggnationstiden.

5.2.6.Yttrande Tyres6 kommun

Tyres6 kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-10. Dar anges
det att de i detta viljer att yttra sig generellt kring Tvarforbindelse Sodertorn da
de dven deltar i det S6dertornsgemensamma yttrandet.

Tyreso kommun anser att det ar viktigt att Tvarforbindelse Sodertérn genomfors
for att starka Sodertorns utveckling pa lang sikt i och med att de regionala och de
sodra stadskdarnorna i lanet kopplas samman pé ett battre satt och Tyreso far en
bittre koppling till bland annat Huddinge.

De faktiska restiderna kan minska och tillgangligheten till viktiga méalpunkter blir
bittre. Det ar viktigt att bytespunkterna i kollektivtrafiknatet blir effektiva och
snabba. I och med utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn ar det bra att den
regionala cykelplanen fardigstills. Det ar viktigt att forbattra for kollektiv- och
cykeltrafik utmed striackan och att de kopplas ihop med befintligt trafiksystem.

Det ar viktigt att de regionala gronstraken inte forsvagas i och med
Tvarforbindelse Sodertorns utbyggnad. Oberoende av korridoralternativ behover
de grona sambanden stirkas i och med vigens utbyggnad.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer efter val av korridor att utreda vigens placering och
utformning. I det skedet kommer passager av viagen och andra atgiarder utredas
for att minimera negativa konsekvenser eller starka de grona sambanden.

5.2.7.Yttrande Trafikférvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-18, avseende
samrad om val av korridor. Trafikférvaltningen forordar, liksom i tidigare samrad,
den norra korridoren och anser dven fortsattningsvis att det ar det alternativ som
bist uppfyller den utpekade mélsittningen att knyta samman de regionala
stadskédrnorna.

Trafikforvaltningen anser att sdrskild vikt bor laggas vid att anslutningspunkterna
ligger ratt och ar snabba och smidiga att anvianda for kollektivtrafiken. Det ar



viktigt att kollektivtrafikens anslutningar till viktiga malpunkter gynnas for att
oka dess attraktivitet i relation till bilen.

Trafikforvaltningen anser att samradshandlingen (Trafikverket,
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrforbindelse
Sodertorn, 2016-04-11) ar missvisande i frigan om vilket firdmedel som gynnas
mest av vagens tillkomst. Framtida samradshandlingar bor tydligt redovisa och
problematisera hur Trafikverket resonerar kring vagens paverkan pa fordelningen
av andelen av de motoriserade resorna mellan kollektivtrafik och bil.

Trafikforvaltningen anser inte att de mellersta och s6dra korridorerna knyter an
till Flemingsberg i samklang med Huddinge kommuns planering och att de darfor
blir simre alternativ 4n den norra korridoren.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Trafikforvaltningens synpunkter angéende val av
lokalisering.

I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen tas viglinjens och
trafikplatsernas lage och utformning fram. Ett av projektets projektmaél ar att
forbattra tillgdngligheten for kollektivirafiken till och mellan Kungens kurva-
Skiarholmen, Haninge centrum och Flemingsbergs resecentrum. For Trafikverket
ar det viktigt att Trafikforvaltningen dven fortsdttningsvis dr med i arbetet med
placering och utformning av trafikplatser och eventuella hallplatser for att pa
bista sétt uppfylla projektmalet.

Trafikverket tar till sig Trafikforvaltningens synpunkter angaende
samradsmaterialets beskrivning av vigens paverkan pa fordelningen av andelen
av de motoriserade resorna mellan kollektivtrafik och bil.

5.3. Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer

5.3.1.Genomférda méten med dvriga berérda myndigheter och
organisationer

De motesprotokoll som presenteras nedan ar offentliga och finns att tillga pé
Trafikverkets diarium, med hénvisning till diarienummer TRV 2015/71169 och
TRV 2017/27.

o Arbetsmote har héllits med Stockholm Vatten (nuvarande Stockholm
Vatten och Avlopp) 2016-11-28, om behov av samordning, riktlinjer
gillande tunnelavloppsvatten, avtalsfragor, befintliga ledningstunnlars
skyddszoner.

e Arbetsméte med Stockholm Vatten, 2016-12-06, angdende pagéende
projekt inom norra korridoren och utslapp av tunnelvatten.

e Arbetsmdéte med Stockholm Vatten, 2017-03-02, angdende bland annat
befintliga och planerade ledningar och anslutningspunkter.

e Arbetsméte med Vattenfall AB, 2017-03-03, angdende samordning av

planerade ledningsforlaggningar.

5.3.2.Yttrande Stockholm vatten (nuvarande Stockholm Vatten och Avfall)

Stockholm vatten har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-19, dir de
upplyser om att samtliga korridorer korsar eller passerar bade befintliga och



planerade nya VA-nit. Vidare anser Stockholm Vatten att tunnelférlaggning ar att
foredra framfor en ytforlagd vaglosning. Har méaste dock hansyn tas till Stockholm
Vattens tunnlar och SYVAB:s (Sydvistra stockholmsregionens VA-
verksaktiebolag) tunnel fran Skirholmen till Albysjon. Bdde den mellersta och
den sodra korridoren gér séder om Flemingsbergs centrum vilket innebar mindre
risk f6r behov av omlidggning av VA - system.

Stockholm Vatten planerar att utfora forstarkningsarbeten och &tgarder pa
befintliga delar under &ren 2017 till ca 2027 med nya dagvattenanldggningar och
utveckling av befintlig dagvattenreningsanldggning i Flemingsbergsviken och
reningsanliggningen férlagd i tunneln mellan Flemingsberg och Albysjon.

Innan byggande av Tvirforbindelse S6dertorn méste bland annat tekniska system,
ny- och omlaggning av VA-system, skyddskulvertar, samordning av avstangningar
och dagvattenhantering studeras mer i detalj samt samordnas med Stockholm
vatten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Stockholm vatten synpunkter angiende val av
lokalisering. Dialog pagéar mellan Trafikverket och Stockholm Vatten om hur
berérda ledningar och anldggningar ska tas om hand och hur dessa kan forldggas i
kulvertar vid passage av Tvarforbindelse Sodertorn.

5.3.3.Yttrande Elsakerhetsverket

Elsdkerhetsverket har inkommit med ett yttrande, odaterat, dir de i dagsliget inte
har négot att tilligga i d&rendet. Elsdkerhetsverket avvaktar remiss fran
Energimarknadsinspektionen angaende koncession, forst da ger
Elsdkerhetsverket yttrande i drendet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.4.Yttrande Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-10, dir de
skriver att de &dr en nationell myndighet som inte utgor en instans for samrad
gillande regionala och lokala planfragor, t.ex. 6versikts- och detaljplaner.
Myndigheten lamnar darfér remissen utan dtgard.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.5.Yttrande Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-19. De har inte
négot att erinra.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.6.Yttrande Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten har inkommit med ett yttrande, odaterat, dar de

skriver att de avstar frin att Ilimna synpunkter pa underlaget.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.



5.3.7.Yttrande Jordbruksverket

Jordbruksverket har inkommit med ett yttrande, odaterat, om att de inte kommer
att lamna négra synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.8.Yttrande Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap MSB

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap har inkommit med ett yttrande,
daterat 2016-12-09, dir de avstér frén att yttra sig i drendet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.9.Yttrande Naturvardsverket

Naturvardsverket har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-27, dar de
konstaterar att Tvarforbindelse Sodertorn trots forbattringar for kollektivtrafik
och cykel, framst inriktas pa 6kad framkomlighet for biltrafik och darmed
kommer att ge bilen konkurrensférdel jamfort med kollektivtrafik, gdng- och
cykeltrafik. Detta motverkar omstéillningen till ett 1angsiktigt hallbart urbant
transportsystem samt regionala och nationella mal fér klimat och miljo.
Naturvardsverket efterfragar analys av hur projektet paverkar fordelning mellan
trafikslagen och hur resandeunderlag paverkas for kollektivtrafiksatsningar pé
Soédertorn sdsom Spéarvag Syd.

Den trafikprognos som utgor underlag for de samhéllsekonomiska analyserna ar
inte forenlig med klimatmaélen och det ar inte méjligt med presenterat underlag
att se huruvida motortrafikleden kan vara samhaillsekonomisk 16nsam i ett
fossilfritt samhalle. Naturvardsverket anser att Trafikverket redan nu behover
genomfora kinslighetsanalys pa de samhéllsekonomiska analyserna utifran
minskad biltrafik och oforandrad lastbilstrafik.

Naturvardsverket efterfragar Trafikverkets bedomning av om Tvarforbindelse
Sodertorn ar ett projekt som regeringen kan forbehalla sig ratten att
tillatlighetsprova enligt 17 kap. miljébalken.

En forutsittning for bevarande av vardena inom riksintresset for friluftsliv
Hanveden ar att karaktéaren av ett vidstrackt, sammanhidngande skogs- och
strovomrade behalls. Det mest centrala ar att nystrackning av trafikled i ytlige
inom riksintresseomradet undviks. Vidare kravs en hog ambitionsniva avseende
anpassningar och skadebegrinsande atgiarder for att undvika pataglig skada pa
riksintresset. "Sodra korridoren" samt "Norra korridoren ytlage" bor enligt
Naturvardsverket avforas fran fortsatt utredning.

Samradsmaterialet visar att Tvarforbindelse Sodertorn kan leda till sddana
intrang i naturreservat att delar av dessa kan behova upphivas. Upphéavande av
beslut enligt 7 kap. 4 - 6 §§ miljobalken fordrar synnerliga skil samt att ekologisk
kompensation genomfors.

Samradsmaterialet gor, enligt Naturvardsverket, inte tillrackliga forsok i att
narma sig beskrivning av kumulativa effekter trots att det 4r motiverat for att
forsta den samlade effekten pa berord gronstruktur med dess hoga natur- och
friluftslivsvarden.



Trafikverkets kommentar
De atgarder som Trafikverket genomfor i transportsystemet foljer av den
nationella transportplanen som ar beslutad av regeringen. Trafikverkets forslag pa
atgirder i planen kommer frén genomforda atgiardsvalsstudier som analyserar
behov och brister i transportsystemet i ett brett perspektiv och genomfors
tillsammans med flera olika aktorer dar olika mgjliga 16sningar ska studeras. I
underlaget till planen ingér d&ven samhéllsekonomiska analyser och
effektbedomningar av bland annat klimat och miljo.

Vid tillfallet for samradshandlingen (Trafikverket, Samrddshandling 2016-04-11
— Val av lokalisering for Tuvdrforbindelse Sodertérn, 2016-04-11) saknades
officiell prognos som levde upp till Trafikverkets krav pa SEB, samlad
effektbedomning. I vintan pé denna tillimpades den prognos som ar
dimensionerande for projektet. Denna mojliggjorde inte Sampers/Samkalk-analys
och darfor kan inte de ordinarie kinslighetsanalyserna tillampas. I néste skede
kommer SEB att omfatta kinslighetsanalyser.

I samradshandlingen (ibid.) finns klimatutslapp fran bade bygg- och driftskedet
redovisat. Bedomningarna hittills visar att Norra korridoren i ytlage ger upphov
till minst utsléapp av viaxthusgaser foljt av alternativet i tunnel i samma korridor
med nést minst utslapp. Mellersta korridoren ger upphov till storst utslapp vilket
till stor del beror pa andelen tunnel.

Trafikverket har bedomt att tillatlighetsprévning inte behover genomforas i detta
skede. Efter genomfort samrad ges dock en god indikation pd om en
tillatlighetsprévning behover genomforas eller inte for att befasta korridoren for
Tvarforbindelse Sodertorn. Ett stillningstagande som innebér att ingen
tillatlighetsprovning ska ske utesluter dock inte att andra myndigheter eller
kommuner kan vinda sig till regeringen med en begidran om att regeringen ska
vidta en tillatlighetsprévning.

Ett av Tvarforbindelse Sodertorns projektmal syftar till att intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer ska minimeras. Bland dessa miljoer ingér riksintresse for
rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden, naturreservat och grona kilar. Vid
utformningen av korridorer har hansyn tagits, tidigt i processen, till riksintressen
och Natura 2000-omraden. Konsekvenser kommer likvil f6r vald korridor att
uppsta for riksintresse Hanveden och dtgarder for att mildra konsekvenserna
planeras I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen.
Trafikverket kommer adven att I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av
vagplanen utreda hur skada pé riksintresset for friluftsliv kan minimeras, genom
lokalisering, utformning och gestaltning.

Trafikverket striavar efter minsta mojliga intréng i riksintresseomradet och
naturreservat och darfor kommer exempelvis Ostra delen av Tvarforbindelse
Soédertérn (Jordbro, Lissma och Glado) att folja befintlig vagstrackning. De
foreslagna tunneldragningarna &r ett annat satt att minimera paverkan pa
vardefulla natur- och kulturomréden. Darmed sker intrdng i natur- och
kulturmiljoer endast genom lokalisering av nya trafikplatser och lokalisering av
tunnelmynningarna. I slutgiltigt val av korridor, lokalisering och tunneldragning
kommer en avvigning goras gillande att minimera paverkan pa natur- och
kulturmiljo mot att samtidigt bygga en vag till rimlig kostnad i forhéllande till
samhallsnyttan.



Oavsett korridoralternativ kommer passager av viagen och andra atgarder utredas
for att minimera de negativa konsekvenserna och stirka de gréna sambanden och
sociala kopplingar mellan olika omraden.

Arbetet med att ta fram alternativ for lokalisering av Tvarforbindelse S6dertorn
har foljt en process som resulterat i tre korridorer (Norra, Mellersta och S6dra
korridoren) som presenterades i tidigare naimnd samradhandling (ibid.).
Kommunernas 6versiktsplaner stédjer den norra korridoren. Kommunerna
kommer i detta samrad framfora sina 6nskemél om val av korridor.

Kompensationsatgirder kommer att diskuteras I det fortsatta arbetet med att ta
fram vigplanen av vigplanen.

5.3.10. Yttrande Polismyndigheten

Polismyndigheten har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-21, dar de
anser att alla korridorer &r likviardiga avseende polisidr problembild i férhallande
till befintlig infrastruktur. Polismyndigheten har tagit stillning till korridorerna
ur perspektiven trafiksikerhet, brottsforebyggande och mojlighet till hantering av
olyckor och rekommenderar négot av de tva sydligaste alternativen. De tvé
sydligaste alternativen ger battre tillganglighet till vagnatet for utryckningsfordon
till och frén Flemingsbergs polisstation. Polismyndigheten anser att sodra
korridoren ger fler men mer lattarbetade olyckor och firre men mer
svartillgdngliga olyckor i den mellersta korridoren.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Polismyndighetens synpunkter angaende val av
lokalisering.

Oavsett val av korridor kommer projektet vid projektering av Tvarforbindelse
Soédertorn ta hiansyn till tillgangligheten for utryckningsfordon. I 6vrigt pagér en
forbattring av vagnatet i omrédet till exempel genom en vigplan for Trafikplats
Hogskolan och en ny trafikplats pA Huddingevigen, som kommer forbattra
tillgiangligheten till Flemingsbergs polisstation.

5.3.11. Yttrande Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-22, dar de
skriver att de i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dnr: 03-16005)
till lansstyrelsen har lamnat uppgifter om teleanldggningar som ar att anse som
riksintressen i enlighet 3 kap 8 § miljobalken och 2 § p. 9 férordningen
(1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomrédden m.m.

Myndigheten har inga ytterligare synpunkter dn det som framgar av
myndighetens tidigare skrivelse.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten. Samrad sker med lansstyrelsen angéende
riksintressen.

5.3.12. Yttrande Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-05, om att
de har mottagit inbjudan till samrad i rubricerat drende. For samrad inf6r en
tillstdndsansokan enligt miljobalken hanvisar Riksantikvarieambetet till
lansstyrelsen som foretradare for de statliga kulturmiljointressena.



Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket héller kontinuerliga samrad med

berord lansstyrelse.

5.3.13. Yittrande SMHI

SMHI har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-07, dir de har tagit del av
samrédshandlingar och att de inte har nagra synpunkter i drendet utéver tidigare
lamnat yttrande (daterat 2016-04-28).

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.14. Yttrande Stralsakerhetsmyndigheten

Strélsdkerhetsmyndigheten (SSM) har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
12-20, dir de noterar att radonfragan kommer att tas upp i en senare fas och har
darfor i detta skede inga synpunkter.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.15. Yttrande Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-20, dar de
skriver att de i ett tidigare skede har lamnat ett yttrande i drendet, daterat 2016-
05-02. Svenska kraftnét hanvisar till det yttrandet med f6ljande tillagg:

Inom aktuella utredningskorridorer har Svenska kraftnit fyra kraftledningar
tillhorande stamnitet. Svenska kraftnit har ledningsrétt for ledningarna som ar
av betydelse for rikets elférsorjning. Korsning med Svenska kraftnéts ledningar
ska ske pa ett sddant sitt att eventuella atgiarder pa Svenska kraftnits ledningar
minimeras.

Svenska kraftnit har under den kommande 10-arsperioden ett par planerade
projekt och atgirder, till exempel ny ledning samt en rivning av en befintlig
luftledning, som kan komma att beroras av Tvarfoérbindelse Sodertorn. Det ar
darfor viktigt att savil fortsatt planering som framtida projektering dven
fortsattningsvis sker i samrad med Svenska kraftnét.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket kommer efter val av korridor att utreda vagens placering och
utformning. Trafikverket kommer att beakta Svenska kraftnits
rekommendationer och dr medvetna om ny eller dndrad koncessions
genomforandetider. Trafikverket kommer i kommande skede bjuda in Svenska
kraftnit till samrad.

5.3.16. Yttrande Spendrups Bryggeri AB

Spendrups Bryggeri AB har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-16, dar
de anser att det stora exploateringsprojekt som planeras for Varby bryggor
behover inkluderas i planeringen av Tvarforbindelse Sodertorn. Varby bryggor
kommer att innebéra en fortatning bestdende av bostdder, forskolor,
servicefunktioner (som idrotts- och fritidslokaler) och eventuellt dven en skola.
Spendrups Onskar en titare kontakt med projekt Tvarforbindelse Sodertorn i
fortsdttningen kring detta.



Spendrups forordar i forsta hand att trafikplatser med anslutning till E4/E20
anldggs utan péverkan pa Spendrups fastigheter om majligt. Spendrups framfor
att inom ramen for tidigare projekt Masmolanken utreddes dven en korridor
langre norrut och de 6nskar besked om varfor detta alternativ inte langre utreds.
Spendrups papekar ocksa att hansyn méste tas till Varby kalla d& den ar
kulturhistoriskt vardefull, har hog bevarandestatus samt har ett potentiellt
kommersiellt virde.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar Spendrups synpunkter och vialkomnar erbjudandet om att fa
ta del av ytterligare information om exploateringsprojektet Varby Bryggor.

Exploateringsprojektet Varby bryggor finns inte omnamnt i samradshandlingen
(Trafikverket, Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for
Tvdrforbindelse Sédertérn, 2016-04-11) beroende pa att projektet "Varby
Bryggor” var inne i ett tidigt skede i planprocessen och att inga offentliga
handlingar fanns tillgangliga vid tidpunkten for kartlaggningen av pagaende
detaljplaner. Dock har samrddsmoten genomforts mellan Trafikverket och
Spendrups, vilket innebar att projektet dr kint inom projektet Tvarforbindelse
Sodertorn. Paverkan pa exploateringsprojektet kommer att utredas och beskrivas
I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen ("framtagning av
planforslag samt miljokonsekvensbeskrivning”). D4 kommer dven tillfalliga
upplédggningsmaterial-, etablerings- och upplagsytor att utredas.

Den alternativa anslutningen dar Tvarforbindelse Sodertorn fran Glomstadalen
forbinds med E4/E20 i h6jd med Lindvretens trafikplats har undersokts tidigare i
projektet. Dock har detta alternativ valts bort fran vidare utredning i och med att
utbygganden av Forbifart Stockholm kommer medféra att trafikplats Lindvreten
blir hart belastad av ytterligare trafikmangder. Darfor anser Trafikverket att en
ytterligare anslutning av Tvarforbindelse Sodertorn skulle motverka dndamaélet
angaende effektiva transporter och god framkomlighet och palitlig kollektivtrafik i
alla trafiksituationer, sdsom rusningstrafik.

5.3.17. Yttrande Ellevio

Ellevio har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-12. Ellevio har inget
ledningsnit i de foreslagna korridorerna for lokalisering av planerad vag och har
darfor inget att erinra mot lokaliseringsalternativen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.18. Yttrande Lantbrukarnas riksférbund Haninge, Huddinge
kommungrupp

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) Haninge, Huddinge kommungrupp kontaktade
Trafikverket 2017-02-06 och hanvisar till inskickat yttrande, daterat 2012-04-02,
dir de anser att det maste ges utrymme for siker utfart fran jordbruksmarker och
bostadsfastigheter vid mittseparerad vag. Antalet trafikkonflikter mellan
langsamtgaende fordon och 6vriga bilister/tunga fordon menar LRF
Haninge/Huddinge kommer att 6ka ifall lingsamtgdende fordon méste kora langa
strackor pd den mittseparerade viagen, dd mittseparering kan upplevas innebira
hogre hastighet. LRF Haninge/Huddinge har bifogat en karta med de



utfarter/korsningar som ar mest trafikerade av langsamtgiende fordon for
jordbrukets skotsel.

Trafikverkets kommentar
Trafiksdkerheten forbéttras med en ny tvirforbindelse som byggs med hogre
standard 4dn vad befintlig vig har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en
hog trafiksdkerhet och minimerar antal olyckor. Gaende och cyklister separeras
fran motortrafik vilket forbattrar de oskyddade trafikanternas trafiksituation. Pa
grund av Tvarforbindelse Sodertorns klassning som motortrafikled hianvisas
langsamtgaende fordon till parallell lokalvag. Pa strackan Lissma-Jordbro
hénvisas langsamtgaende fordon till Lissmavagen.

I senare skede av viagplanen kommer projektet sdkerstilla tillganglighet till
jordbruksmark genom att planera in nédviandiga passager.

5.3.19. Yittrande Fria forare i samverkan

Foreningen Fria Forare i Samverkan (FFS) har inkommit med ett yttrande,
daterat 2017-01-30, gillande bland annat trafiklosning kring Masmo samt
synpunkter som inte specifikt ror projektet. FFS anser att det finns allt for stora
risker med att anldgga en tunnel genom Masmoberget, di det 4r en del av en av en
stor farskvattenreservoar. FFS foreslar en koppling i form av bro mellan
Fittjarondellen till Masmobacken.

Trafikverkets kommentarer
Den “farskvattenreservoar” som omnamns kan antingen syfta till ytvattnet i
Albysjon och Milarens sjosystem, alternativt till grundvattenmagasinet i
isdlvsavlagringen Tullingedsen. Den planerade Masmotunneln har en bottenniva
som ar belidgen ndra 30 meter ovan savil ytvattennivan i sjosystemet som
grundvattennivan i isdlvsavlagringen. En drianerande effekt uppstar forst om
lagsta anldggningsdel ar beldgen under vattnet. Séledes kan i detta fall inget
inldckage fran vare sig sjosystemet eller grundvattnet till tunneln forvintas, och
darmed inte heller nadgon betydande paverkan pa “farskvattenreservoarens”
vattenméngder.

5.3.20. Yttrande Friluftsframjandet i Huddinge

Friluftsfraimjandet i Huddinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-
22, dir de menar att Flemingsbergsskogen ir ett av Stockholms lins storsta
vaglosa omraden och erbjuder rekreationsmojligheter och upplevelsevirden i
form av tysta, gamla och oexploaterade skogspartier. Speciellt viktiga omraden for
vistelse i skog och mark ar stigsystemet som ir etablerat i det aktuella omrédet.
Huddingeleden ar ett nytt viktigt tillskott som dven har anpassats si att personer
med funktionshinder kan delta vid omradet kring Orlangen.

Den nordéstra delen av Flemingsbergsskogen, Flemingsbergs vitmark samt delar
av sjon Orlangen utmairker sig genom att vara av stort intresse for olika former av
friluftsliv. Mot bakgrund av de intressen som finns vad géller det etablerade
utdvandet av friluftsliv i det aktuella omradet anser friluftsframjandet att det enda
alternativet som ar mojligt ar en tunnellésning fram till Glad6 kvarn-omradet.
Detta alternativ kan goéras mojligt i sdval den mellersta som den norra
strackningen av den framtida Tvarforbindelse Sédertorn. En vag i ytldge skulle
diaremot fa langtgdende negativa konsekvenser i det aktuella omradet bade genom
barridreffekter i naturliga och kinsliga strak samt genom buller.



Trafikverkets kommentar
Ett mél inom projekt Tvarforbindelse Sodertorn ar att minimera intrang i
vardefulla natur- och kulturmiljéer som ar viktiga for rekreation.
Samradshandlingen (Trafikverket, Samradshandling 2016-04-11 — Val av
lokalisering for Tvdrforbindelse Sodertérn, 2016-04-11) visar, i likhet med
yttrandet fran Friluftsfrimjandet i Huddinge, att tunnelalternativet i den norra
korridoren och mellersta korridoren innebar minst paverkan pa
rekreationsvardena i utredningsomrédet.

Flemingsbergsskogens rekreationsmojligheter har kartlagts inom projektet. Infor
Trafikverkets slutgiltiga beslut om lokalisering av vigen och lingd pa eventuell
tunnellosning kommer det att géras en samlad bedomning av miljokonsekvenser
och paverkan pé trafik samt de sociala konsekvenserna. I det fortsatta arbetet med
att ta fram vigplanen av projektet tas viglinjens och trafikplatsernas lage och
utformning fram. D4 kommer det dven utredas om det finns behov av atgiarder
som minskar barridr och buller.

5.3.21. Yttrande Haninge skid- och orienteringsklubb

Haninge skid- och orienteringsklubb har inkommit med ett yttrande, daterat
2016-12-21, dir de anser att det dr viktigt att man kan passera under eller 6ver
den tinkta leden pa flera stillen bade per fot, skidor och cykel. Klubben haller till
vid Rudans friluftsomrade och det ar viktigt att man i framtiden sékerstiller en
god tillgdnglighet till omradet.

Trafikverkets kommentar
Rudans friluftsomrade ar kdnt inom projektet och ar ett populart
rekreationsomride med hog tillgdnglighet da det ligger i direkt anslutning till
Handens pendeltagstation. God tillganglighet till Rudan ar viktigt att ta hinsyn
till i projektet Tvarforbindelse Sodertorn. I det fortsatta arbetet med att ta fram
vagplanen av vigplanen kommer passagelosningar utredas mer i detalj.

5.3.22. Yttrande Huddinge, Segeltorps, Flemingsbergs och Varby gards
scoutkar

Scoutkaren i Huddinge, Segeltorp, Flemingsberg och Varby gird har inkommit
med ett yttrande, daterat 2016-12-18, med anledning av att de regelbundet
anvander sig av naturen i alla de tre féreslagna korridorerna. Inneborden av en ny
trafikled oroar scoutkaren d& naturupplevelser i tysta och vackra skogsmiljoer
hotas att forstoras av buller och barriérer.

For att de stora natur-, kulturmiljo- och rekreationsviarden i Hanveden,
Flemingsbergsskogen, och kring Gommaren inte ska bli forstorda s anser
scoutkaren att en framtida végstrackning till stora delar méste ga i tunnel.

Norra och mellersta korridoren maste ga i tunnel under Flemingsbergsskogen for
att vara aktuella alternativ. Vidare anser scoutkéren att den mellersta korridoren
riskerar paverka och férdandra den tysta och orérda naturmiljon runt
Flemingsbergsskogen da bland annat ventilationstorn och servicetunnlar kan
behova anlédggas i skogen. Den sédra korridoren avfardas dé den ger storst intrang
i naturen och stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar
En vig i ytlage ger stor paverkan pa friluftslivet av permanent karaktar med
negativa konsekvenser som f6ljd. Konsekvenserna blir generellt mindre med



tunnelldsningar dven om dessa ockséd paverkar delar som idag ar opaverkade av
exploatering. En vig i oexploaterade delar ger i de flesta fall storre negativ
konsekvens for friluftslivet dn en breddning i befintlig vagstrackning. Detta
kommer att tas i beaktande vid utformning av vigen I det fortsatta arbetet med att
ta fram végplanen av vigplanen da korridor ar vald.

5.3.23. Yttrande Handikappféreningarnas samarbetsorgan i Stockholms lan

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO) har inkommit med ett yttrande,
odaterat, dir de for tillfallet inte har nagra synpunkter da det inte finns nagot for
funktionshinderperspektiv eller ndgot annat som har med tillginglighet att gora.

HSO deltar garna I det fortsatta arbetet med att ta fram viagplanen d& synpunkter
onskas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten.

5.3.24. Yttrande Jordbro féretagspark

Styrelsen for Jordbro foretagspark har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
12-19, dar de meddelar att de anser att vilken korridor som végstrackan avser har
underordnad betydelse. Kortaste vdg med minst paverkan ar tankar som
uttrycktes pa senaste styrelsemote, 2016-11-30. Styrelsen ser girna att vigen
breddas till 4-filig vag. Viktigaste &r att vigen dntligen blir byggd och att vigen
blir funktionell.

Trafikverkets kommentar

En ny vag ska placeras sa att den ges ett sddant ldge och utformas si att
andamaélet med vagen uppnés med minsta intrang och oldgenhet. Detta ligger till
grund vid beslut om vigens bredd och antal filer. Tvarforbindelse Sodertérn ska
utformas som en métesfri motortrafikled och det tillsammans med
trafikprognoser kommer ligga till grund f6r dimensioneringen av vigen och
avgora hur minga filer vigen utformas med.

5.3.25. Yttrande Naturskyddsféreningen i Huddinge

Naturskyddsféreningen i Huddinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
12-18, dér de har kraftiga invandningar vad géller Tvarférbindelse Sodertorns
paverkan pé klimatet och berdérd natur. Naturskyddsféreningen stiller sig
fragande till hur Tvarforbindelse S6dertorn rimmar med klimatmalet och
Parisavtalet som Sverige har férbundit sig till.

Foreningen anser att om Tvarforbindelse Sodertorn genomfors s méste
hansynsmaélet om minimalt intrdng i natur- och kulturmiljéer uppfyllas. I
foreningens tidigare yttrande (2016-04-30) tillsammans med bland annat
Naturskyddsféreningen i Stockholms ldn hdvdades att den mellersta korridoren
var klart 6verlidgsen fran naturvardssynpunkt. Dock med kravet att den mellersta
korridoren endast ar aktuell om den forldggs i tunnel. Naturskyddsféreningen i
Huddinge ar fortfarande av samma &sikt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar till sig av Naturskyddsforeningen synpunkter angaende val av
lokalisering.

Trafikverket jobbar for att uppna de transportpolitiska malen, dar en del 4r
minskad klimatpéverkan. Trafikverket arbetar med minskad klimatpéaverkan fran



byggande och underhall av vara anldggningar genom att stilla klimatkrav i
upphandlingar. Tvarforbindelse Sodertorn har som avsikt att 6ka trafiksikerheten
och att ge forbattrad tillganglighet inom och utom regionen, till exempel genom
avlastning av Sédra lanken.

Trafikverket kommer I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av
vagplanen att utreda hur intrdng och eventuell skada pé natur- och kulturmiljoer
kan minimeras, genom lokalisering, utformning och gestaltning.

5.3.26. Yttrande Naturskyddsféreningen i Stockholms lan.

Naturskyddsféreningen har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-22, dir
de anser att utbyggnad av en ny kapacitetsstark vag kommer att leda till 6kad
trafik, inte bara langs den nya vigen utan ocksa i hela Stockholmsregionen. Fran
miljosynpunkt ar det olyckligt att vagtrafiken pa detta sitt ytterligare stimuleras.
Foreningen har svért att se att denna utveckling &r forenlig med Trafikverkets
l&ngsiktiga vision for transportsystemet.

Naturskyddsféreningen vilkomnar att de alternativ Trafikverket redovisar
aterspeglar en uppriktig stravan att minimera intranget i landskapet. Av de tre
huvudalternativen ar foreningens bedomning att alternativet “Mellersta
korridoren” ar Kklart 6verlagset fran naturvardssynpunkt forutsatt att strackan
vistra Glomstadalen — Flemingsberg/vig 226 forlidggs i tunnel. Aven "Norra
korridoren” kan bli acceptabel, forutsatt att hela strickan Flemingsberg/vig 226 —
Glado kvarn/industriomrade samt strickan vastra Glomstadalen —
Flemingsberg/vig 226 forldggs i tunnel. Det alternativ som ger storst intrang och
sannolikt dessutom samst trafiknytta ar den sédra korridoren.

Infor den fortsatta planeringen maéste en battre bild skapas av inverkan fran de
trafikplatser som, oavsett vilken korridor som viljs, méste byggas i anslutning till
Huddingevigen. For delstrackorna 1 och 4 aterstir mycket besvirliga
intrdngsproblem, utifrdn bland annat naturvardssynpunkt, &ven med de 16sningar
Trafikverket redovisar. De presenterade l6sningarna héller inte utan maste
bearbetas ytterligare.

For att stiarka kollektivirafikens majligheter att attrahera trafikanter bor hogsta
tilldtna hastighet langs hela végstrackan vara hogst 8o km/h.

En attraktiv cykelvdg bor anldggas hela striackan Jordbro-Huddinge.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Naturskyddsforeningen synpunkter angaende val av
lokalisering.

Tvarforbindelse Sodertérn har som avsikt att 6ka trafiksikerheten. I det fortsatta
arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen kommer passager av viagen och
andra tgirder utredas for att minimera intréng i virdefulla miljer och att
minimera eller stirka de grona sambanden.

Tvarforbindelse Sodertorn ska vara utformad som en motesfri motortrafikled med
en hastighet pd 80-100 km/tim.

Ett av projektets projektmaél ar God tillgdnglighet och attraktivitet med cykel.
Tillgdngligheten och attraktiviteten med cykel mellan de regionala stadskdarnorna
inom Sodertorn ska forbattras. Placeringen av gdng- och cykelvigen ar dnnu inte



bestamd och Trafikverket utreder 16sningar for en rak och attraktiv lokalisering
som uppfyller projektmaélet.

5.3.27. Yttrande SPF Seniorerna Huddinge

SPF Seniorerna Huddinge har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-02,
dir de papekar att Tvarforbindelse Sodertérn har diskuterats under en valdigt
lang tid, ca 50 ar, och att under tiden har trafiken 6kat kopiost. Glomstavégen ar
inte dimensionerad for den mangd trafik som anviander viagen och vigen har blivit
allt mer sarbar. Foreningen anser att det ar forknippat med livsfara att ge sig ut pa
Stordngsleden och har sedan 60-talet tillsammans med boende i Solgérd och
Holmgard kravt att trafikljus eller rondell ska anldggas ut mot leden.

Slutligen anser foreningen att ett tunnelalternativ for Tvarforbindelse Sodertérn
ar det basta alternativet.

Trafikverkets kommentar
Projektet Tvarforbindelse Sodertorn ar inforstitt med trafiksituationen och den
bristande sikerheten pa vigen i dagsldaget. Malsattningen ar att den nya vagen ska
utformas som en motesseparerad motortrafikled med hogre standard, vilket ger
stora forbattringar avseende framkomlighet och trafiksdkerhet. Vagens dragning i
ytlage eller tunnel ir fortfarande under utredning och beslutet kommer att
baseras pa en sammanvigning av manga olika aspekter.

5.3.28. Yttrande Sparvagen cykelférening

Sparvigen cykelforening har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-16, dir
de &r positiva till Tvarforbindelse Sodertérn, under férutsiattning att projektet
gynnar cykling, gor cykling sikrare genom mer dedikerade, breda cykelvigar och
avskildhet fran biltrafik, skapar battre tillgdnglighet till vignatet samt tydligt
separerar fotgangare fran cyklister.

Oaktat vilket av de foreslagna korridorerna som viljs for ny vagforbindelse, anser
Sparvigen cykelforening att vég alltid ska planeras och byggas med korfilt/viagren
reserverade for cyklister. Cykelbanan ska placeras parallellt med vigbanan eller i
anslutning till den och forslagsvis skild at med négon form av barriar. Cyklister
har generellt samma behov av att fardas i samma riktningar som 6vrig trafik och
det vore mycket lampligt och sannolikt kostnadsbesparande att alltid anldgga
cykelvig i samband med att nya viagar byggs. Foreningen vill d&ven att gang- och
cykeltrafik separeras frin varandra pa ett fysiskt sitt, till exempel med kantsten.
Vid omledning av biltrafik pa lokalvig ar det 1ampligt att utrymme fortfarande
finns for gdng- och cykeltrafikanter att fardas trafiksdkert pa denna.

Sparviagen cykelforening har synpunkten att gdng- och cykelvigmojligheterna pa
Ebbadalsvigen och 6sterut mot Handen, samt mellan Lissma och Léanna ar
undermadliga och behover atgardas.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig Sparvagen cykelforenings synpunkter angiende
utformning av gang- och cykelbana. I kommande skede kommer lokalisering samt
utformning av gang- och cykelbana att tas fram.

I projekt Tvarforbindelse Sodertorn ingar inte att komplettera med géng- och
cykelvag langs Lissmavégen. Att forlagga Tvarforbindelse Sodertorn langs
Lissmavigen har valts bort for att den inte uppfyller andamalet, se PM Bortvalda



alternativ (Trafikverket, PM Bortvalda alternativ fran vidare utredning, 2016-11-
21).

5.3.29. Yttrande Svenska Turistféreningen Stockholm

Svenska Turistfoéreningen Stockholm har inkommit med ett yttrande, daterat
2016-12-13, dar de anser att den norra eller eventuellt den mellersta korridoren ar
att foredra da tunnelalternativet under Flemingsbergsskogen/Hanveden och
Masmoberget ar det enda rimliga alternativet. De menar att luftningstorn,
arbetsviagar med mera ger sé liten paverkan som mojligt ovan jord fran tunnlarna.
Langs striackan Lissma — Jordbro behdvs ekodukter, exempelvis bor det forlaggas
en dar Sormlandsleden korsar Tvarforbindelse S6dertérn. Dar vigen gér i ytlage
menar Svenska Turistforeningen Stockholm att det behovs byggas rejila
bullerskydd for att bevara de tysta omradena som finns, bland annat Paradiset
och Flemingsbergsskogen.

Vigen beror tva av Storstockholms viktiga grona kilar - Hanvedenkilen med bland
annat Hanvedens skogar och Flemingsbergsskogen, samt Bornsjokilen med
Flottsbro och Gommarens gronomrade samt Huddingeleden. I de tva grona
kilarna finns mycket stora och beréttigade intressen inom natur, rekreation och
friluftsliv.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av STF Stockholms synpunkter angéende val av
lokalisering.

Ett av Tvarforbindelse Sodertorns projektmal syftar till att intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer ska minimeras. Bland dessa miljoer ingér riksintresse for
rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden, naturreservat och grona kilar. I det
fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen kommer vaglinje att
studeras mer i detalj for att minimera intréng i vardefull naturmiljo sdsom
naturreservat. D4 kommer dven det utredas om det finns behov av atgarder som
ekodukter och passager pa striackan Lissma-Jordbro och atgirder i form av
bullerskydd. Samrad sker med Lansstyrelsen Stockholm, Haninge kommun och
Huddinge kommun i denna fraga.

5.3.30. Yttrande STF Sodertorn

STF Sodertorn har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-15, dar de anser
att den Norra Korridoren — ytlage/ tunnel verkar vara mest attraktiv bide ur
ekonomiska och natur/grénomradesperspektiv. Det vore onskvart att inte ta i
ansprak nagot av det befintliga naturreservaten eller sé lite som mojligt av detta
tatortsnira omrade.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av STF Sédertérns synpunkter angéende val av
lokalisering.

Ett av Tvarforbindelse Sodertorns projektmal syftar till att intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer ska minimeras. Bland dessa miljoer ingér riksintresse for
rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden, naturreservat och grona kilar. I det
fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av vigplanen kommer véglinje att
studeras mer i detalj for att minimera intrang i virdefull naturmiljo sdsom
naturreservat.



5.3.31. Yttrande Stockholms orienteringsférbund

Stockholms Orienteringsférbund har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
12-27, dar de anser att Tvarforbindelse Sodertorn skapar betydande
miljopaverkan och att omrédet for denna lokaliseringsutredning ar av storsta
betydelse for stockholmsorienteringen.

Den sodra korridoren forkastas av forbundet och av norra och mellersta
korridorerna har forbundet ingen direkt asikt vilken som &r bést anpassad for
framtida trafikfloden och bostadsbyggande. Det norra alternativet verkar dock
vara béast men forbundet vill med kraft vidhélla att det ar tunnelalternativen som
ar de enda logiska for en hallbar 16sning. Tunnlar kravs for att minimera
fragmenteringen och paverkan pé tvé av Storstockholms viktiga grona kilar,
Hanvedenkilen och Bornsjokilen.

Forbundet anser att planskilda passager bor finnas med ca 250 meters mellanrum
dir vagen gar i ytlage. Forbund onskar vidare att den befintliga vigen mellan
Lissma och Lanna (Lissmavagen) vigs in i planeringen av tvarforbindelse
Soédertorn och darmed uppgraderas till modern standard.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Stockholms orienteringsférbund synpunkter angaende
val av lokalisering. Trafikverket kommer att utreda vidare hur viagen ska placeras
inom korridoren samt hur den ska utformas. I det ingar att utreda eventuella
tunnlar och dess lingder.

Oavsett korridoralternativ kommer dock passager av viagen och andra atgarder
utredas for att minimera eller starka de grona sambanden och sociala kopplingar
mellan olika omraden.

I projekt Tvarforbindelse Sodertorn ingér inte att utfora atgarder langs
Lissmavigen. Att forlagga Tvarforbindelse Sédertorn langs Lissmavagen har valts
bort for att den inte uppfyller &ndamaélet, se PM Bortvalda alternativ
(Trafikverket, PM Bortvalda alternativ fran vidare utredning, 2016-11-21).

5.3.32. Yttrande Stockholms ornitologiska férening

Stockholms ornitologiska forening har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
12-21, dar de anser att den mellersta korridoren ar att foredra med tunnel genom
Glomstadalen. Vidare anser féreningen att hdnsynsmalet om klimat behover
vassas for att byggprocessen och den fardiga vigen ska bli klimatneutral samt att
sd lite ny mark tas i anspréak som mgjligt. Naturmark med varden for friluftsliv,
fagelskaddning och fagellivet ar viktiga att bevara genom exempelvis
forstarkningséatgarder och barriarminskande atgéarder. Foreningen vill lyfta fram
behovet av bullerreducerande atgérder dar vagen gér i dagen.

Slutligen anser foreningen att kollektivirafikens mojligheter behover starkas
genom att tillita max 80 km/h langs hela vigen och att en attraktiv cykelvig bor
anlédggas hela striackan mellan Jordbro-Huddinge

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Stockholms ornitologiska férening synpunkter
angdende val av lokalisering.

En ny vig ska placeras sa att den ges ett sddant ldge och utformas si att
dndamaélet med viagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet. I det fortsatta



arbetet med att ta fram vagplanen av projektet tas vaglinjens och trafikplatsernas
lage och utformning fram. D4 kommer det dven utredas om det finns behov av
atgiarder som minskar barriareffekten, till exempel ekodukter och passager.

Nar véglinjens och trafikplatsernas lage och utformning tas fram kommer dven
bullerberdkning goras. Bullerberikningen kommer att visa pé vigens
bullerutbredning och vilka atgirder som behéver vidtas langs med
Tvarforbindelse S6dert6rn for att ni uppsatta riktvirden for buller.

I projektet ingar en géng- och cykelférbindelse fran Handen i 6ster till Masmo i
vaster. Cykelvigen ska 16pa parallellt med Tvarforbindelse Sodertorns strackning.
I det fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen av projektet ska utredas hur
gang- och cykelviagen ska dras.

Tvarforbindelse Sodertorn ska vara utformad som en motesfri motortrafikled med
en hastighet pa 80-100 km/tim.

5.3.33. Yitrande Varby Fittja Hembygdsférening

Hembygdsforeningen i Varby Fittja har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-
11-21, dir de anser att den mellersta korridoren ar att foredra dé den till storsta
andel ar forlagd i tunnel vilket ar mest skonsamt mot natur- och kulturlandskapet
och har storst samhillsnytta. Den mest optimala 16sningen géllande anslutningen
i Masmo vore en tunnel hela vigen fran Fittja/Slagsta trafikplats upp till
Glomstadalen utan att bygga en ny trafikplats vid E4/E20. Foreningen anser att
det viktigt att bevara Bornsjokilens grona samband och den dldre kulturmiljon
kring Varby Kailla och att ingrepp undviks i samband med vig/tunnelbygge.
Foreningen anser att cykelleder bor ligga avskilda frén motortrafiklandskapet och
inte vara alltfor kuperade.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig av Varby Fittja Hembygdsforenings synpunkter angiende
val av lokalisering. Lokalisering och utformning av tunnlar och planskilda
passager liksom vagutformning utreds och studeras mer i detalj i kommande
skede.

5.4. Samrad med enskilda som sarskilt berors och allmanheten

Inkomna synpunkter har sorterats utifran aspekt och sammanfattningen av
synpunkter inom respektive aspekt foljs av Trafikverkets kommentar. Oversiktligt
kan nidmnas att inkomna synpunkter fran allménheten framférallt behandlar
vilken korridor som 6nskas och motiven for det. En majoritet av allmdnheten som
har 1amnat synpunkter féredrar Norra korridoren, och darefter i fallande ordning
Mellersta korridoren och Sodra korridoren.

Totalt inkom synpunkter frin 640 personer:
e 368 personer uttryckte att de foredrar den norra korridoren
e 141 personer foredrar den mellersta korridoren
e 115 personer foredrar den sodra

Resterande 16 personer har svarat ”ingen”.

Synpunkterna och motiven till férordande av korridor har i huvudsak handlat om
foljande aspekter:



¢ Naturmiljo

e Restid/framkomlighet/avlastning
¢ Kollektivtrafik

e Géang- och cykeltrafik

o Samhills- och sociala aspekter

¢ Boendemiljo

e Alternativa forslag

e Ovrigt

5.4.1.Dialogarbete

Under projektets géng har ett flertal dialoger genomforts med boende och 6vriga
personer som vistas inom utredningsomradet. Uppsokande dialoger genomférdes
i samband med de 6ppna husen under april 2016. Resultatet av dessa pavisade att
en liten andel av de tillfrdgade kdnde till projektet, varpé det beslutades att fler
dialoger skulle genomforas i samband med kommande samradsperioder.

Mellan 2016-10-27 och 2017-06-26, vilket alltsé giller Gver bada
samradsperioderna som redogors for i detta dokument: "Samréd om val av
korridor” och "Samrad om végens linje och trafikplatser inom vald korridor”,
genomfordes intervjuer i Fittja, Masmo, Flemingsberg samt Jordbro och Handen,
med angrinsande fororter.

Omradena valdes ut eftersom den foregdende intervjustudien visat att boende
inom dessa omradden var underrepresenterade pa de 6ppna hus som dittills
genomforts inom projektet. Det dr dven inom dessa omraden som det bor flest
manniskor. Vidare genomférdes en pendlarenkét samt en digital cykelenkit.

Totalt har 411 personer deltagit i dialogarbete, varav:

e 155 personer genom intervjuer i Fittja och Masmo, Flemingsberg samt
Jordbro och Handen

e 172 personer genom den digitala cykelenkéten

e 84 personer genom den pendlarenkét som genomfordes pa bussar,
pendeltdg och perronger inom utredningsomradet

Genom intervjuerna och enkéter till kollektivresenirer och cyklister har en
grundlaggande kunskap skapats om vilka resbehov och resmonster som finns
inom det berorda omradet. Resultatet av dialogerna har gett kunskap om
utmaningar langs med strickan, exempelvis att gang- och cykelpassager behéver
forbattras for att 6ka tryggheten. Denna information ges hiansyn till i den fortsatta
projekteringen av Tvarforbindelse Sodertorn.

En mycket 1ag andel av de tillfrigade kinde till att en vig skulle byggas. Generellt
visar resultat att informationen om Tvarférbindelse S6dertorn till flera grupper ar
otillracklig. Ett ytterligare generellt resultat av intervjuerna ar att ménga av
intervjupersonerna har kréngliga resvigar med flera byten inom Sodertorn.
Naistan alla intervjupersoner som deltagit ar positiva till byggandet av
Tvarforbindelse Sédertérn, men de kan ha synpunkter pé vart och hur vigen ska
dras eftersom de inte har tagit del av en detaljerad vagstrackning. Vidare visar
resultatet att ménga av intervjupersonerna inte har tillgang till bil. En viktig
fragestillning att fokusera pa for projektet ar darfor hur Tvarforbindelse



Soédertorn ska kunna nyttjas av dessa grupper via kollektivtrafik samt via gdng-
och cykelvigar.

Ett av dialogarbetets viktigaste resultat ar emellertid att kunskap om projektet har
nétt ut till fler personer och att personer som annars troligtvis inte skulle deltagit
pa samradsmoten fatt maojlighet att uttrycka sin dsikt.

5.4.2.Naturmiljo
Generellt

Att virna om och bevara natur- och kulturmilj6aspekter ar den vanligast
forekommande synpunkten eller kommentaren frin allmdnheten. Daremot gar
asikterna isdr om vilket alternativ som skulle skada naturen minst. Alla tre
korridorerna har forordats av personer som uppfattar att just den de har forordat
4r den som péverkar natur- och/eller kulturmiljé minst. Atskilliga (>100) ir
overens om att naturmiljon vager tungt, eftersom det ar anledningen till varfor de
forordat att bositta sig eller uppehalla sig i planomradet. Aven buller och andra
indirekta storningar fors fram som o6nskade for att inte paverka upplevelsen av
naturen negativt. Minga (>50) foresprikar darmed tunnel som 16sning, oavsett
strackning, for att bevara miljon och inte skapa en barridr som minskar
rorligheten for manniskor och djur.

Norra korridoren

Atskilliga (>100) uppfattar att den norra korridoren &r kortast, nirmast och
rakast och darfor paverkar den miljon mindre dn de 6vriga korridorerna. Enligt
flera (>10) gar den inte genom lika kénsliga, och for rekreation vilanvinda
skogsomraden, som de sodra alternativen, som ifall ens tdnkbara huvudsakligen
maste ga i tunnel. Norra korridoren uppges dven félja den ursprungliga
Sodertornsleden och den gena strackningen ger kortare restid och mindre utslapp
av avgaser. Flera (>10) lyfter en upplevd mindre paverkan pé bade
bostadsomraden och natur. Det framfors en 6nskan om tunnell6sning genom
Flemingsbergsskogen och generellt hansynstagande till manniskor och djur vad
giller storningar. Ndgon enstaka onskar att den bor laggas i tunnel i storsta
mojliga utstrackning s det blir sa lite pdverkan som mdjligt for boende och miljo.
Viktigt att en sé stor vig tar sa lite utrymme som majligt i ansprak. Nagon enstaka
uppger att tunnel dr onodigt kostnadsdrivande och att det inte finns brist pa skog
och obebyggda omréden i Sverige.

Av ett fatal (<10) framfors att norra korridoren utnyttjar befintlig infrastruktur
mest, vilket ses som positivt och medfér mindre paverkan pa naturen. Eftersom
syftet med ett naturreservat ar att bevara storre naturomraden, bér man inte dra
en stor motorvig tvirs igenom som i S6dra och Mellersta korridoren. Den barriir
det skulle skapa menar nagon ar daligt for bade djur och friluftsliv. Det anses
viktigt av atskilliga (>100) att skogen far vara kvar s& orérd som mdajligt for
framtiden, att det behdvs i en storstads narmiljo. Manga personer (>50)
efterfragar darfor att vigen grivs ner, da upplevelsen av naturen paverkas kraftigt
av buller frdn motorvag. Detta exempelvis i skogarna runt Gladoé Kvarn, Paradiset.

Négon uttrycker att det inte dr lampligt att dra en vag s6der om Glad6 dé det finns
maénga bostéader, badsjo och rekreationsomréden dar samt industriomréde.
Onskemal framfors om att bevara Gommarens naturomrade orort och intakt.
Flera (>10) boende i Tullinge har framfort att de vill bevara den lilla men orérda



skogen i ndromradet, dd Tullinges huvudsakliga tillgang for de boende &r just
natur och friluftsliv. Ndgon framfor dven att de inte vill ha tung trafik i ndrheten
av Rikstens friluftsbad.

En kommentar handlar om att vattenreningen och alla nybyggen, samt Orldngens
vattensystem, kan sitta kdappar i hjulet for Tvarforbindelse S6dertorn. En annan
uppger att denne blir orolig 6ver paverkan pa grundvattnet och vill se utredningar
om det.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren uppges av flera (>10) bevara mycket av befintliga
gronomraden, exempelvis naturreservatet mellan Solgérd och Visattra. Det
framfors av ett fital (<10) att den gar 6ver redan exploaterad mark och inte ser ut
att stora natur- och djurlivet. Ett fatal anser att mellersta korridoren ar ett battre
alternativ dn norra korridoren for miljon runt Solgard. Den mellersta korridoren
anses positiv for att den nyttjar storre delen av befintlig nyare del av Lannavéigen
men undviker naturomradet lings Flemingsbergsviken som nyttjas som natur och
strovomrade av boende i nairomradet. Mellersta korridoren kan anvianda del av
planerad vig fran Riksten till Flemingsberg, vilket ger mindre paverkan pa
vatmarker och mindre sjoar exempelvis Hacksjon och Kvarnsjon (mindre
paverkan pa fagelliv) vilket anses positivt.

Nagra uttrycker att det basta med mellersta korridoren ar att vigen gar i tunnel sa
att naturreservatet kan fortsitta att erbjuda en ostérd upplevelse av natur och
kulturbygd nu och for framtida generationer. Onskan finns om att omradet runt
Flemingsbergsviken och vattenreningsdammarna blir s opaverkat som mojligt,
da det ligger nira skolor, arbetsplatser och bostadsomraden och nyttjas av flera
malgrupper.

Sodra korridoren

Den sodra korridoren foresprékas av flera (>10) for att de upplever att den ger
minst paverkan pa skyddsvird natur och pa det rorliga friluftslivet. Den innebar
aven ett bevarande av ett sa stort ssmmanhingande omride som méjligt for djur
och natur (mellan befintliga vdg 259 och den tdnkta sodra korridoren), vilket kan
minska risken for viltolyckor och ge stora orérda naturomraden for rekreation.
Dessutom bibehalls en viktig korridor mellan tva storre sjoar, vilket ar viktigt for
genetisk variation hos djur och natur. A andra sidan menar nigon att sédra
korridoren skulle avskarma ett stort omrade dit bAde manniskor och djur skulle
ha svart att ta sig. Sodra korridoren skulle skona naturkinsliga omréden i Glado
Kvarn, Flemingsbergsskogen, Orlangen samt bevara naturomraden mellan
Huddinge och Botkyrka, vilket flera (>10) uppger som viktigt. Dock uppges det
vara forddande for miljo/rekreation och kulturbygd som Ekedal, Adran och
Paradiset med mera om vigen laggs i den sydligaste korridoren.

Sédra korridoren uppges minst stora de naturomraden som nyttjas mest (sett till
antal besokare). En person uppger att Flemingsbergsskogen (ddr Norra och
Mellersta korridoren gér) ar den enda skog i Huddinge personen kéanner till dar
man kan ga utan att hora nagon bilvag. I exempelvis Gommareskogen gér det hela
tiden att orientera sig med hjilp av bullret. Asikter finns om att bevara orérdheten
i naturmiljon samt rekreationsmojligheterna i exempelvis Flemingsbergsskogen.
Flera (>10) uppger att det dr fler dn bara de nirboende som utnyttjar
rekreationsmojligheterna. Andra personer framfoér dock att &ven sédra korridoren



skulle forstora en alltfor stor och viktig del av orérd och mycket kinslig natur,
delvis naturreservat, och betydande delar av kulturlandskap som ar ovarderliga
och som har stor betydelse for framtiden och allmanheten.

Den sodra korridoren uppges ocksé paverka centrala Huddinge minst och de
natur-, kultur- och rekreationsomréden som dagligen nyttjas av manga kring
Flemingsbergsviken och Visattradalen niara Orldngen. Den beror ocksa minst de
lattillgangliga skogsomradena vid Solgard och Vistaberg som ar vilbesokta, samt
de badplatser, gronomraden och ridskolor kring Glado och Sundby gérd som &r pa
cykelavstadnd fran Huddinge. Vidare uppges stadsnira gérdar bidra till en unik
levande landsbygd néra storstaden. Boende i och nira Huddinge Centrum framfor
att Glado ar det enda acceptabla alternativet for bad och friluftsliv, d& exempelvis
Orléngen ar grumlig och igenvixt. Nagon framfor dven vikten av att bevara den
gamla 16vskogen. Rikt djurliv uppges finnas pa dkern och i vaitmarken mellan
Gamla Smedstorp, Ekedals koloniomrade och Stora Kisala.

Trafikverkets kommentar
Ett av Tvarforbindelse Sodertorns projektmal dr att minimera intrang i vardefulla
natur- och kulturmilj6er. Bland dessa milj6er ingér riksintresse for rorligt
friluftsliv, Natura 2000-omréden, naturreservat och grona kilar. Tillganglighet till
befintliga natur- och kulturmiljéer planeras 6ka. De foreslagna
tunneldragningarna ar ett sitt att minimera paverkan pa viardefulla natur- och
kulturomraden. Infor val av lokalisering kommer konsekvenserna pé naturmiljéer
och rekreation att jaimforas for respektive korridor. Trafikverket stravar efter
minsta mgjliga intrang i naturmiljon och en av utgdngspunkterna for varje
lokaliseringsalternativ ar darfor att exempelvis 6stra delen av Tvarforbindelse
Sodertorn (Jordbro, Lissma och Glado) bor folja befintlig vagstrackning.
Forutsattningar och kinslighet for olika miljoaspekter utreds i fortsatt planering
och dn mer detaljerat efter val av korridor.

5.4.3.Restid, framkomlighet och trafiksadkerhet

En synpunkt har inkommit om att trafiksdkerheten ar délig i nuldget och att det ar
mycket trafik, exempelvis pa Haradsviagen och Glomstavagen. Ett fatal (<10)
uttrycker missnoje 6ver trafiksituationen i Tumba och Tullinge med mycket koer,
trafikljus och enfilig viig med 50 km/h hastighetsbegrinsning. Asikterna skiljer
sig at kring vilket av alternativet som bést skulle 16sa den situationen.

Generellt gillande restid, framkomlighet och avlastning ar det atskilliga (>100)
som foredrar den norra korridoren. Ibland utan motivering, ibland for att det
kinns bra eller dr battre utifrn deras situation och si vidare. En person foredrar
sodra eller mellersta korridoren da det upplevs att de skulle ge méjlighet att
avlasta Huddingevagen forbi Tullinge centrum om personer istillet tar sig till
E4:an via Flemingsberg. Det framfors att de sydligare korridorerna ocksa passar
bra for den tunga trafik som gar lings Palamalmsvigen.

Norra korridoren

Atskilliga (>100) stédjer den norra korridoren for att den #r kortast och rakast,
vilket innebar att den ar mest yteffektiv, ger minst utslapp fran avgaser och dven
ger kortast restid. Detta framfors som speciellt viktigt f6r tung trafik. Det anges
positivt att den norra korridoren kan medfora att den tunga trafiken kan flyttas
frdn Linnavigen till en vig som ar bittre anpassad for det. Nagon framfor att den
tunga trafiken till viag 73 antagligen kommer att 6ka. Bygger man da mellersta



eller sodra alternativet kommer kraven pé att dra om den trafiken successivt 6ka
eftersom boendet i dessa omréden ocksa kommer 6ka, medan passagen via
Visittra delvis passerar industriomraden.

Den norra korridoren framfors skapa en mojlighet till bra och néra avfarter till
rattscentrum, till tgstationen (Flemingsberg - Stockholm syd) och till Huddinge
sjukhus. En dragning i antingen mellersta eller sédra korridoren, skulle gora att
restiden till dessa viktiga samhillsfunktioner 6kar, och att komma "s6derifran"
kan skapa behov av komplexa trafikplatser eller korsningar. Ett fatal (<10)
framfor att vigen borde g& dir den gor mest nytta for flest personer och for
omraden som kommer bebyggas i framtiden. Norra korridoren ar kortast men
mellersta korridoren gar dven genom Tullinge vilket ndgon menar torde 6ka
antalet personer som kan nyttja vagen.

Det framfors att Huddingevagen &r hart trafikerad och att det forhoppningsvis
kommer att dndras i och med Tviarforbindelse Sodertorn, da det blir lattare att
utnyttja E4/E20. Alternativen idag ar Glomstaviagen, Haradsvigen eller via
Alvsjo, och samtliga dessa vigar ir tungt trafikerade med mycket kobildningar
varfor de ar viktiga att avlasta. Om vigen till E4/E20 gar for langt soderut
kommer bilister fortsitta ta det som ar narmast, det vill siga smévégarna.
Ytterligare nagon framfor att den norra korridoren bast ersétter den stora
trafikmingd som nu ror sig pa Lannavigen, Stordngsleden och Glomstavigen.

Den norra korridoren ger bittre anslutningar till Huddinge C och Glado
industriomrade. Dessutom ger den rakast mojliga vagen mellan Haninge (vag 73)
och Hallunda (E4/E20), samt mellan Kungens Kurva och Haninge. Nagon
uttrycker det viktigt att leden kommer néra det expansiva Flemingsberg. Nagra
namner att det dr valdigt viktigt med en biattre vag och tillganglighet for ambulans
och annan trafik till sjukhuset. Idag finns inte ens viagrenar. Dar dr den norra
korridoren kortast och mest lamplig.

Den norra korridoren har dock inte s& bra forbindelse mellan Tullinge och
E4/E20. Men 4 andra sidan ska Forbifart Tullinge snart byggas, och den kommer
oka trafiken och pdverka manga som bor nira den vigen ocksd. Omradet behover
inte tva vigar som ger negativa stérningar.

En synpunkt har inkommit om att f4 bra mojlighet att med bil ansluta till
Tvarforbindelse Sodertorn fran Ekedals byvag.

Mellersta korridoren

Det har framforts synpunkter om att det i dagslaget ar simst tvarférbindelse i
mellersta laget, och att den upplevs behévas dar mest. Den mellersta korridoren
uppges ocksa ticka storst omrade, ar relativt rak och gor mest nytta for att
forkorta tiden for kommunikationer. Den dr det basta alternativet for de som
kommer pa vig 226 soderifran. Speciellt for trafiken fran Tullinge, Riksten och
Tumba mot Haninge uppges mellersta korridoren bli béttre. De som kommer
norrifrdn uppges redan ha andra vagar att ta till for att komma till vag 73. Utifran
boende i Riksten ger den mellersta korridoren béde en alternativ vég i nord-sydlig
riktning samt en ny vég i 6st-vastlig riktning. Den ger ocksa bra framkomlighet till
Glado industriomréde.

Béde biltrafik-, kollektivtrafik- och cykelmgjligheter uppges av ett fatal (<10) vara
eftersatta i Tullinge, dar de boende 6nskar battre framkomlighet till Huddinge
sjukhus, tunnelbanestationer och till norra Botkyrka dar mycket samhallsvard ar



beldget. Flera (>10) Onskar battre vagar for kollektivtrafikens utveckling och att
det ska finnas alternativa fardsatt nar det ar problem med pendeltaget. Mellersta
korridoren foresprékas for att strackningen kan bli en del av Forbifart Tullinge.

Mellersta eller i andra hand sddra korridoren anges vara lampliga for att leda bort
genomfartstrafik frin vagar och omrdden dar annan mera lokal trafik behover
komma fram, exempelvis kring mer befolkade omraden som Huddinge centrum.
Det skulle dven innebdra mindre storning fran biltrafik for bebyggelsen i
Huddinge centrums sédra delar. Boende i Solgdrd framfor att de vill minimera
storningarna frdn en ny dragning, men framforallt avlasta Storangsleden till
fordel for lokaltrafik och anser ddrmed att den mellersta korridoren ar lampligast.

Flemingsberg péstés ha stora trafikfloden redan idag, och déarfor anses mellersta
korridoren bra da den inte leder trafiken genom Flemingsberg lika mycket som
den norra korridoren. P4 grund av den tunga trafiken 6nskas vigen generellt ligga
en bit bort fran tatbebyggda omraden, men dnda sé nira att den kan vara till nytta
for de boende.

Sodra korridoren

Den sodra korridoren uppges av flera (>10) se ut att kunna ge battre
kommunikationer for s6dra Botkyrka, Riksten och Tullinge. Den sodra korridoren
ger ocksé bra forbindelse till Rikstens kommande foretagspark och till Forbifart
Tullinge. Tullinge och Riksten uppges vara i stort behov av en tviarférbindelse, da
de bada vaxer och utvecklas. Riksten uppges vixa frimst soderut, varfor den
sodra korridoren ir att foredra. Den s6dra korridoren ar att foredra for att
Tullinge vixer snabbt och att Huddingevigen inte klarar trycket mellan Tumba
och Huddinge, dessutom finns inte bra alternativ om man vill 4ka mot Kungens
kurva eller E4/E20.

Den sodra korridoren uppges ge bra forutsattningar for den tunga trafiken till och
frdn Glado industriomréde.

Sodra korridoren ligger inte utmed en vig som redan idag erbjuder en forbindelse
likt Norra och Mellersta som gar nira viag 259. Darmed menas det att den s6dra
korridoren okar upptagningsomradet mer an att bara avlasta ett redan befintligt
omrade. Den sddra korridoren skonar ocksa Flemingsbergsviken.

Det framfors dven synpunkter pé att det kanske inte finns samma behov av sodra
korridoren som av norra och mellersta korridorerna eftersom den inte gynnar lika
manga. Flera (>10) stiller sig fragande till att det blir en betydligt ldngre och
mindre direkt forbindelse, som tar en omvag.

Trafikverkets kommentar
Trafik kommer dven att flyttas 6ver fran framforallt huvudvéagar som viag 226 och
vag 73 men dven Ovrigt vignat soder om innerstaden berdknas avlastas.
Genomfartstrafiken flyttas frén Storingsleden och Lannaviagen som gir genom
centrala Huddinge till Tvarforbindelse Sodertorn. Glomstavigen far en helt annan
funktion och betydligt mindre trafik dn idag.

Norra korridoren passerar och ansluter till Huddingevigen med god koppling till
centrala Huddinge. Oavsett val av korridor s kommer kopplingen till vag 73 att
ske vid Jordbro trafikplats. Oavsett val av korridor s kommer kopplingen mellan
Glad6 och Huddinge centrum (Lannavagen/Storangsleden) att kvarstd. Med en ny
tviarforbindelse kommer trafiken att minska betydligt pa denna vag.



Trafiksdkerheten forbattras med en ny tvarforbindelse som byggs med hogre
standard 4n vad befintlig vig har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en
hog trafiksdkerhet och minimerar antal olyckor. Gaende och cyklister separeras
fran motortrafik vilket forbattrar de oskyddade trafikanternas trafiksituation.
Vigens standard och dimensionering kommer utredas i kommande fas. Vagen ska
dimensioneras for att ha god kapacitet ar 2045.

Alla tre korridoralternativ innebér stora forbattringar for godstrafiken eftersom
all typ av godstrafik i framtiden kan trafikera hela vig 259. Idag tvingar
viktbegransningen pa bron 6ver sjon Orlangen, samt den delvis ldga standarden
pa vagen, den tyngsta trafiken till langa omvéagar. Nar den tunga trafiken kan
trafikera Tvarforbindelse Sodertorn skulle det avlasta stora delar av 6vrigt vagnét
iregionen, daribland S6dra lanken och vag 73.

I projektet Tvarforbindelse Sodertorn forhaller sig Trafikverket till RUFS 2010
genom att stirka transportinfrastrukturen och tillgingligheten mellan de
regionala stadskdrnorna Kungens Kurva-Skirholmen, Flemingsberg och Haninge
centrum. Malsattningen ar att den nya viagen ska utformas som en
motesseparerad motortrafikled vilket ger stora forbattringar avseende
framkomlighet och trafiksdkerhet. Projektet kommer dirmed &ven att 6ka
tillgangligheten for uttryckningstrafik, vars beaktande ar speciellt viktigt vid
anslutningar och trafikplatser.

5.4.4 . Kollektivtrafik
Generellt

Generellt féredrar flera (>10) den dragning av Tvarforbindelse S6dertorn som ger
bést kopplingar till spdrbunden lokaltrafik och annan kollektivirafik med bra
bytesmojligheter. Flera (>10) i Tullinge med omnejd uttrycker missnéje 6ver
kollektivtrafiken i dagsldget och onskar att Tvarforbindelse Sodertorn kan bidra
till att forbattra den. Ett fatal (<10) onskar framforallt battre forbindelser till stora
mélpunkter, sdsom Huddinge Sjukhus. Ett fatal (<10) framfor att de hellre hade
sett en sparforbindelse dn en bilvig, och andra framfor att den mellersta och
norra korridoren ser ut att né flest méanniskor samt Huddinge och Flemingsbergs
pendeltdgsstation.

Norra korridoren

Flera (>10) anser att den norra korridoren ger bast forutsiattningar for
kollektivtrafik, med bra anslutning till Flemingsberg och dven Huddinge centrum.
Négon trycker pa att den norra korridoren ar en forutsattning for Flemingsbergs
utveckling som regionalt centrum, vilket i sin tur ocksa ar viktigt f6r Tullinge och
hela niromradet. Ndgon uppger att Norra korridoren kan underldtta majligheten
att ta sig till Huddinge sjukhus (fran Tullinge). Det namns att manga personer i
Riksten jobbar eller studerar i Huddinge samt att strackan Riksten - Huddinge
sjukhus — Skiarholmen ir i behov av béttre kollektivirafik dd ménga inte kan/vill
aka bil.

En boende i Solgérd vill ha vigen relativt nara med forhoppningar om
kollektivtrafik som ligger narmare dn Huddinge station och Flemingsbergs
station.



Mellersta korridoren

Ett fatal (<10) anser att den mellersta korridoren skulle ge bast forutsattningar for
kollektivtrafik, och dven ge utrymme for mer bostadsbebyggelse. Flera (>10)
uppger att Riksten och Tullinge behéver fler och mer frekventa forbindelser med
kollektivtrafik, och att den mellersta korridoren darfér kan vara lamplig. Idag
uppges bil-, kollektivtrafik- och cykelmojligheter vara eftersatta pa strackan
Tullinge-Flemingsberg. Den norra korridoren upplevs av vissa inte 16sa ndgot av
detta. Pendeltigsstationen i Tullinge uppges vara for liten och racker inte till for
alla resendrer samt att det ar sarbart med enbart en forbindelse.

Sodra korridoren

Aven det sédra korridoren foresprikas av ett fatal (<10) for att den ger
forutsattningar for battre kollektivtrafik for Riksten och Tullinge.

Trafikverkets kommentar
Att skapa god tillgdnglighet for kollektivirafik samt god tillganglighet och
attraktivitet for gang-och cykeltrafiken ar viktiga mél i Tvarforbindelse Sodertorn.
Milet gillande kollektivtrafik syftar till att forbattra tillgdngligheten till och
mellan Sodertorns regionala stadskdrnor samt att forbattra kopplingen till
angransande stomnat.

Trafikforvaltningen i Stockholms l4n ansvarar for hur kollektivtrafikens befintliga
och framtida linjer kommer dras. Trafikverket samarbetar med
Trafikforvaltningen om framtidens kollektivtrafik i det aktuella omradet, och
projekt Tvarforbindelse Sodertorn arbetar for att majliggora for forbattrad
kollektivtrafik. I samband med projektet Tvarforbindelse Sodertérn kommer
tillgidngligheten till busshallplatser generellt forbittras nir en 6versyn av
héllplatslédgen, linjer och vigutformning genomfors.

5.4.5.Vagstandard och utformning

Generellt

Ett fatal (<10) poangterar att det viktigaste ar att kapaciteten pa Tvarforbindelse
Sédertorn blir stor nog dven for framtida trafik och foreslar bade tva, tre och fyra
filer per riktning. Onskemal finns om att undvika underdimensioneringen som
gjordes i Sodra linken. En synpunkt framférs om att utforma Tvarforbindelse
Sodertorn annorlunda 4n Huddingevégen, dar det saknas bade 6vergéngar,
tunnlar och sikra trafikljus. Nar det hander en olycka finns inga alternativa vigar
och det blir fullstandigt stopp i trafiken. Det 6nskas darfér en design som
minimerar risk for bilkder och underlittar for fotgdngare att passera smidigt och
sikert. Huddingevégen 226 kritiseras ocksé for att ha alltfor manga trafikljus och
den nya Tvarforbindelse S6dertérn 6nskas vara mer lik en motorvig eller lik vig
73 i det avseendet. Ett fatal (<10) lyfter vikten av att utryckningsfordon enkelt ska
kunna na sjukhuset utan risk fér olyckor eller trafikstockning.

Atskilliga (>100) ger sin &sikt om vilken korridor de 6nskar, och manga
forutsatter da den valda korridoren i tunnelldage. Av 633 personer uppger 47
personer att tunneldragning uttryckligen ar avgorande for att fa deras bifall.
Resterande 584 personer har inte uttryckligen sagt att tunneldragning ar ett
villkor, men domt utifrén ordval finns det fler som ser det som en forutsattning.

Norra korridoren



Onskemal finns om att vigen gér i tunnel under Huddingevigen forbi Visittra och
Jonvigen och vidare Osterut under naturreservatet och fram till Glado kvarn dar
den kan ansluta till befintlig viigstrickning. Onskas anslutning med pa/avfart frin
Huddingevigen vid Flemingsberg.

Mellersta korridoren

Flera (>10) har forordat mellersta korridoren eftersom den har storst del i tunnel,
vilket manga ser som positivt for natur- och boendemiljé. Onskemal finns ven
om en positiv 10sning av trafikplatsen Gladovigen-Lannavigen.

Sédra korridoren
Inga specifika synpunkter.

Trafikverkets kommentar
En viktig forutsittning for Tvarforbindelse Sodertorns utformning ar att binda
ihop regionala stadskéarnor inom Sédert6érn for personer och godstrafik samt att
véagen blir en viktig del av den yttre tvirled som forbinder Sédertérn med andra
delar i regionen.

Ett av malen inom projektet Tvarforbindelse Sodertrn ar att Tvarforbindelse
Sodertorn ska uppna god trafiksdkerhet pa kort och 1ang sikt for samtliga
trafikslag. I samtliga korridorer utreds olika alternativ som gor att vagen kan
hamna i ytlage, pa bro, i tunnlar samt utformas som en nedsankt vig. Vagens
standard och dimensionering kommer utredas i kommande fas. Riktlinjer anger
att vagen ska dimensioneras for att ha god kapacitet r 2045. Vad det innebér ar
fortfarande under utredning. Antal korfalt kan komma att variera utefter
strackningen. Ambitionen ar att Tvarforbindelse Sodertérn ska utformas som en
motesfri motortrafikled, vilket innebér att viagen ska ha planskilda trafikplatser
med koppling till lokalvagnit samt att gdng- och cykeltrafik ska vara separerad
fran 6vrig trafik.

Gemensamt for samtliga korridoralternativ ar att vigen minst ska uppfylla kraven
for "onskvard standard” enligt Véagars och gators utformning, VGU, (Trafikverket,
2015-06-26), vilket stiller krav pa den geometriska utformningen.

Efter att val av korridor ar gjort fortsétter arbetet att utreda slutgiltig
linjedragning och utformning, vilket kommer innebéra en sammanvigning av
samtliga utredningar och perspektiv.

5.4.6.Boendemiljo
Generellt

Generellt géillande boendemiljon &r det flera (>10) som ser till sin individuella
situation och 6nskar den korridor som har minst pdverkan p4 sitt eget niromréde
och passar deras rorelsemonster. Darmed varierar svaren mycket. Atskilliga
(>100) uttrycker frustration 6ver de negativa konsekvenserna med vigen s som
buller, risker med farligt gods, risker med paverkan pa vattentékter, risker for
personsdkerhet och barn samt de ekonomiska konsekvenserna for privatpersoner
i form av minskat virde pa egendom. Manga (>50) framf6ér 6nskemal om
tunneldragning i bdde bostadsomréden, kommande bostadsomriden och
rekreationsomraden. Det finns dven 6nskemal om gangtunnlar och/eller
overgdngar langs vagen samt att utnyttja naturliga dalgdngar och berg som
bullerskydd.



Det uttrycks en oro 6ver paverkan pa boendemiljon i Ekedals koloniomrade, i
samtliga alternativ. Onskan dirfor om bullerplank och att utreda miljopaverkan.

Norra korridoren

Ett fatal (<10) uttrycker uppfattningen om att norra korridoren skulle ge minst
storning pé befintlig bebyggelse och gronomraden i narheten av bebyggelse. Den
norra korridoren anses ocksa bli mindre storande da det redan finns befintliga
véagar dar. Mellersta och sodra korridorerna kritiseras for att en tung trafikled
genom sjukhus, skol- och bostadsomréde inte anses lampligt av vissa.

Forhoppning uttrycks om att Tvarforbindelse Sodertorn kan minska trafiken
genom Tullinge. Ett fatal (<10) i Tullinge uttrycker 6nskan att inte vilja ha tung
trafik néra sig. Ett fatal (<10) 6nskar béttre forbindelser och vill darfor ha den
narmre. Det finns hos vissa en preferens for norra korridoren eftersom den inte
ger ytterligare bullerstorningar i Riksten, dar det uppges vara mycket buller fran
tag, skyttebanan, motorstadion och bilvag.

Kritik finns dock mot norra korridoren for att den gar for nara Huddinges
centrala delar med manga bostader och dessutom naturreservatet samt
vatmarksomradet kring Visattra. Kritik finns ocksa om att det byggs mycket hus i
Flemingsbergsdalen, vars boendemiljo forsamras. Darfor uttrycks forhoppningar
om att storningar for existerande och kommande bostadsomraden minimeras.
Onskemal finns om att forligga anslutningen till vig 226 séder om Flemingsbergs
gérd och med tunnel under jirnvagen.

Mellersta korridoren

Ett fatal (<10) framfor att denna korridor innebar minst storning i befintliga
bostadsomraden och dven kommer gynna flest boende i niromrédet.

Sodra korridoren

Flera (>10) uppfattar att den sodra korridoren kommer att ga lingst ifran befintlig
bebyggelse, och darmed orsaka minst storning av de tre alternativen. Den upplevs
ocksa ha minst paverkan pa befintlig och eventuell kommande bebyggelse i Glado

kvarn och Balingsnis, vilket de ndrboende uppskattar.

Det uppges att det ar bra att sodra korridoren gar 6ver Glado industriomréde,
vilket ger mindre tung trafik genom Glado och Huddinge. Det bor ocks& minst
andel ménniskor dir. Dessutom gar det redan tung trafik pa Lannaviagen mot
Glado industriomrade. Norra och mellersta korridorerna ar planerade
stadsutvecklingsomraden och da ar det onddigt med mer och tung trafik i
narheten av bostadsomrade och skolor.

Nagon uppger att det i Tullinge villastad 4r mjuk mark som inte skulle klara
sprangning.

Boende i Ekedal kritiserar den sédra korridoren da de riskerar att bli omringade
av bilvigar pa tva sidor av omradet.

Trafikverkets kommentar
Ett mal for Tvarforbindelse Sédertorn ar att pa kort och 1ang sikt bidra till en god
boendemiljo for sé stora delar av befolkningen pd S6dertérn som méjligt.
Atgirder som minskar fororeningar och buller samt okar tillgingligheten till
gronomraden ska prioriteras. Atgirder #r i forsta hand vignira
bullerskyddsatgirder, men dven lokala atgiarder kan bli aktuella.



Infor val av lokalisering av Tvarforbindelse Sodertorn tar Trafikverket hansyn till
boendemiljon. For alternativ dar vagen trots allt gar néra befintliga eller
planerade bostdader, kommer atgarder att utredas for att minimera paverkan.
Detta giller exempelvis for norra Jordbro och Lissma dir samtliga alternativ for
utredningskorridor passerar. Det finns en mojlighet att den nya strackningen kan
innebédra en forbattring beroende pé effekten av vidtagna bullerskyddsatgarder.
Detta kommer utredas mer ingdende i senare skeden av arbetet med
Tvarforbindelse Sodertorn. Tvarforbindelse S6dertérn ar tankt att avlasta
befintliga vigar som gér nira befintliga bostéader.

Angdende riskutredning har ett 6vergripande arbete gjorts utifran det underlag
som fanns. Utforligare utredningar kommer goras i kommande skede i projektet.

5.4.7.Gang- och cykeltrafik

Generellt

Det uttrycks forhoppningar om att den nya vagstrackning som Tvarforbindelse
Sodertorn innebir ocksé ger utrymme for en bittre cykelvag parallellt med vigen
sa att man kan stélla bilen oftare och ta cykeln istéllet. En boende i Vendelso
onskar kortast mojliga dragning till Huddinge sjukhus for bade bil och cykel,
forslagsvis norra korridoren. Nagon framfor att Tvarforbindelse Sodertorns
viktigaste tillskott ar forbattrade cykelvigar mellan Huddinge och Handen samt
att den tunga trafiken avskiljs. Ndgon uttrycker sig n6jd 6ver att Lidnnavigen in
mot Huddinge centrum reserveras for gng- och cykelvag.

Idag uppges bil-, kollektivtrafik- och cykelmojligheter vara eftersatta strackan
Tullinge-Flemingsberg. Det framfors synpunkt om att den norra korridoren inte
16ser nagot av detta.

Trafikverkets kommentar
Lings hela strackan utreds ett nytt ssmmanhéngande gang- och cykelnit vars
lokalisering inte ar beroende av val av korridor. Malet gillande cykeltrafik syftar
till att cykeln ska vara ett attraktivt firdmedelsval, 4ven vintertid samt att skapa
cykellosningar som &r attraktiva bade for pendlare- och fritidscyklister. Det
kommer att innebéra stora forbattringar for gaende och cyklister, med ett nytt
sammanhingande gang- och cykelnit, eftersom det idag saknas. Tillgdngligheten
med cykel mellan Sodertorns regionala kdarnor och kopplingen till viktiga
malpunkter ska forbattras.

5.4.8.Samhalls- och sociala aspekter

Generellt

Vad giller Tvarforbindelse Sodertérns vara eller icke vara gar asikterna isar —
vissa vilkomnar vigen och onskar att den byggs fort, andra fordémer den. Men
anda framfors vilken korridor som foredras om den byggs. Langs med hela
striackan ar det flera (>10) som dr ména om den fortsatta utvecklingen och
bostadsbyggandet i omradet och vill inte att vigen ska hindra de mgjligheterna.
Nagra enstaka personer foresprakar norra korridoren dé den inte medfoér onodiga
tunnlar, utan att det ar kortast stricka i tunnel vilket héller nere onédiga
kostnadsokningar. Flera (>10) framfor att det dr en mer langsiktig 16sning att sa
mycket som mojligt av vagen forlaggs i tunnel, bland annat for att kunna bygga
fler bostdder ovanpa. Nagon ifragasitter var sparvigen ska ga ifall vigen byggs.
Négon annan Onskar att Flemingsbergs centrum byggs ihop med Huddinge
centrum.



Négon framfor asikten att om inte Stockholm Hamnar hade gétt fram med
Norvik trots motsténd i branschen hade det inte varit n6dvandigt med ett sa stort
vagprojekt i dessa kiansliga omraden. En annan undrar hur sédra och mellersta
korridorens tunnlar under bostadsomraden kommer paverka hushéall som
investerat i bergvirme. En annan undran som framkommer ar den om 6kad risk
for terrorhot for sjukhus och skola.

Norra korridoren

Synpunkter framfors om att den norra korridoren innebar kortast striacka och
kortast restid och darmed ocksa minst utslapp av miljofarliga amnen och minst
kostnad for samhallet. Att den inte kraver lika mycket tunnlar framhélls av nagon
enstaka som bra samhéllsekonomiskt sett. Norra korridoren menar nigon ocksa
interfererar mindre med framtida ombyggnader av jarnviagen samt kan vara bra
vid den planerade vidareutvecklingen av Visattra. Nagon framf6r att norra
korridoren innebér mindre paverkan av luft- och ljudemissioner for
detaljplanelagda bosittningar.

Mellersta korridoren

Vissa anser att den mellersta korridoren ger mer utrymme for framtida
bostadsbebyggelse. Delvis da den gar ndrmast de mer tiatbebyggda omradena pa
Sodertorn, vilket dd kan ge fortatning snarare n att glesa ut bebyggelsen. Det
foredras att placera trafikleden i tunnel i narheten av befintliga bostader istéllet
for i avlagsen naturmark vilket skulle medfora langre stracka innan man kommer
upp pa Tviarforbindelse Sodertorn.

Sodra korridoren

Synpunkter har kommit in om att den sédra korridoren ger battre tillgéanglighet
for Glado6 kvarns industriomrade, som star for en betydande del av de tunga
transporterna i omradet. Det skulle ocksa underldtta Huddinge kommuns
utveckling av Glad6 Industriomrade, ndgot som uppges eventuellt bli aktuellt da
Stordangens Industriomrade pa sikt planeras ombildas till bostadsomrade.

Den sodra korridoren uppges ocksa mojliggora en storre yta att bygga bostader pa
lings vigen, exempelvis vid Adran. Dessutom anser nigra att det ir bittre om
vagen gar pa sodra sidan om sjukhuset eftersom miljon i Flemingsbergs centrum
skulle paverkas mycket negativt annars. Den sodra korridoren uppges 4 ena sidan
ge Tullinge potential att vixa, 4 andra sidan menar andra att det blir mer oonskad
trafik.

Trafikverkets kommentar
Inom Tvarforbindelse Sodertorn genomfors en social konsekvensbeskrivning
(SKB) som syftar till att underséka om och hur den planerade vigen kan stiarka
sociala viarden och rattvisa samt forhindra eller mildra negativa sociala
konsekvenser. Den statistik som kartlagts i SKB-arbetet har dven anvénts i
bedomningen av de konsekvenser for manniskors hilsa (buller samt rekreation
och friluftsliv) som redovisas i samradshandlingen for Tvarforbindelse Sédertorn.
Arbetet ir i linje med de transportpolitiska mélen samt de nationella
folkhilsomélen och Folkhilsomyndighetens riktlinjer for arbete med
halsokonsekvensbedomningar.



Inom Tviarforbindelse S6dertorn pagar ett arbete med att ta fram en samlad
effektbedéomning (SEB). I denna effektbedomning ingér att bedéma och jamfora
samhallsnyttan for de olika korridorerna.

Projektet Tvarforbindelse S6dertérn samréader med kommunerna for att inhdmta
information och synpunkter pé projektets paverkan p& den kommunala
planeringen.

Utslapp av koldioxid bedoms 6ka vid en utbyggnad jamfort med nollalternativet
eftersom Tvarforbindelse Sodertérn innebar storre trafikméngder genom
overflyttad trafik pa den nya vigen. Utifran ett regionalt perspektiv bedoms
Tvarforbindelse Sédertorn dock avlasta 6vriga vigar mot regionens centrala delar.

De atgarder som Trafikverket genomfor i transportsystemet foljer av den
nationella transportplanen som ar beslutad av regeringen. Trafikverkets uppdrag
ar att arbeta for uppfyllande av det transportpolitiska malet om ett
samhaillsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. I
samradshandlingarna finns klimatutslapp fran bygg- och driftskedet darfor
redovisat. I vagplanen kommer klimatutsldppen frén trafiken ocksa att redovisas.
Tvarforbindelse Sédertérns samhillsnytta och nytta for de narboende kommer att
vagas mot negativa konsekvenser i form av storningar eller ekonomiska fragor. I
naste skede kommer SEB att omfatta kinslighetsanalyser.

En bedomd konsekvens av Tvarforbindelse Sodertérn dr att den nya vigen samlar
upp genomfartstrafik samt godstrafik inom hela S6dertorn, vilket ger en
avlastning av omgivande lokalvignit. Norvik hamn ar beslutat och innebar 6kad
godstrafik med eller utan en ny tvarférbindelse och dven i Tvarforbindelse
Sédertorns nollalternativ kommer trafikmangden 6ka.

I och med en ny vigdragning skapas nya influensomréden och det ar darfor viktigt
att samordna planering och byggande av den nya vigen med exempelvis
kommunala exploateringsplaner. Projektet har dven samordning med projekt
Sparvag syd.

Tillganglighet till Glad6 industriomréade och koppling mellan Flemingsbergs
centrum och Huddinge centrum kommer att utredas vidare i vagplanen utifran
vald korridor.

5.4.9.Emot byggandet av Tvarférbindelse Sédertorn

Ett fatal (<10) uttrycker missngje och ifragasitter om végen verkligen méste
byggas. Det uttrycks asikter om att det ar motsagelsefullt att planera for en bilvig
samtidigt som det blir allt skarpare krav om klimat- och miljoatgirder. Det kan
inte vara forenligt med de klimatmal som regeringen har beslutat. Det uppges att
det framgar av forskning och dven av Trafikverkets egna rapporter. Rapporterna
uppges séga att ett absolut krav innan man bygger en ny vig ar att visa pa vilket
satt utbyggnaden bidrar till klimatmalen. Eftersom klimatmaélen forutsatter
minskade person- och godstransporter med bil, maste det visas hur vigen bidrar
till detta. Det framfors darfor att den samhéllsekonomiska rikne6vning som ligger
till grund for investeringsbeslut tycks innebira att investeringens "lonsamhet" blir
storre ju mer trafik som viagen skapar. Det framfors en uppfattning om att man pa
Trafikverket vet att nya och dnnu varre kéer kommer att uppstd med de 6kade
trafikmingderna som sirskilt snabba biltunnlar genererar. Ingenstans i viarlden
uppges det heller ha lyckats att bygga bort tringsel genom nya vigar. Fran vissa



efterfragas darfor ett om- och nytank fran Trafikverkets sida om investeringarna i
infrastruktur ska bidra till och inte motverka, klimatmalen. Istéllet for
Tvarforbindelse Sodertorn foreslas tuffa styrmedel, t.ex. differentierade och
kraftigt utokade trangselavgifter samtidigt med en kraftfull utbyggnad av
kollektivtrafiken, busskorfilt pa Glomstavagen och godstrafik langs s6dra
korridoren pé en smal vig i huvudsak for tung trafik. Ytterligare forslag istéllet for
Tvarforbindelse Sodertorn, som man menar kommer uppmuntra till 6kad
arbetspendling med bil och 6kad godstransport med lastbil, dr att man borde
lagga pengarna pa en ytterligare tunnelbanelinje eller pendeltagsgren istillet. En
tviarforbindelse i form av pendeltdg foreslas mellan Visterhaninge, Flemingsberg
och en ny station vid Skarholmen/Kungens kurva. Den skulle sedan kunna ga via
tunneln som byggs for Forbifart Stockholm och via Kista gi upp till Arlanda. Det
framfors att man da mojligtvis skulle kunna dka Flemingsberg-Arlanda pa runt 20
minuter och kollektivtrafiken skulle fa en otrolig fordel mot biltrafiken.

Onskan finns om att forutom Tvirforbindelse Sodertérn satsa pa en tvirbana for
att fa ner mangden biltrafik. Nagon foreslar att istéllet satsa pd miljovanliga
kollektiva 16sningar, exempelvis bygga en pendeltdgslinje i tunnel med mgjlighet
att kora godstag.

Trafikverkets kommentar
Prognosen for den nya viagen innebér en kraftig 6kning av trafikmangden bade
jamfort med nuldget och med nollalternativet (den férvantade utvecklingen ar
2045 utan Tvarforbindelse Sodertorn). Darmed bedoms dven utslapp av koldioxid
oka jamfort med nollalternativet eftersom Tvarforbindelse S6dertorn
prognosticeras f4 hoga trafikfloden. Avsikten ar dock inte att skapa mer trafik
utan omfordela den regionala trafiken och skapa bittre anslutning till S6dra
lanken och koppling mot Forbifart Stockholm. Tvarforbindelse Sodertorn bedéms
framst avlasta Gvriga vigar mot regionens centrala delar pa ett mer trafiksakert
och mer framkomligt satt.

Atgirdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika
atgirder behovdes for att né de transportpolitiska och projektspecifika mélen, dar
en ny vagforbindelse beslutades vara en av dem. Den befintliga vig 259 ar delvis
utbyggd i borjan av 1990-talet. Det ar delarna genom centrala Huddinge och i
Glomstadalen som inte har byggts ut som har de storsta bristerna i trafiksiakerhet
och framkomlighet. Dessa brister kan inte dtgéardas utan att en ny vig byggs. En
ny vagforbindelse, som kompletteras med en separat gang- och cykelvig,
forbattrar framkomlighet och trafiksdkerhet for alla trafikanter inklusive
motorfordonstrafik eftersom konflikter mellan trafikantgrupperna minimeras.
Arbetet med en utforlig miljokonsekvensbeskrivning fortsatter och tills vidare
finns miljéaspekter i Samrddshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for
Tvdrforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2016-04-11).

5.4.10. Alternativa forslag

Ett fatal (<10) ur allménheten har kommit in med forslag pé andra alternativ till
lokalisering for Tvarforbindelse Sédertérn dn de tre utredningskorridorer som
redovisas i samradshandlingen.

Ett forslag finns om att dra vigen bakom Sofielundstippen ner till Hagelbyleden,
bygga om Glémstaviagen och koppla ihop med Huddingevigen vid Flemingsberg.



Ett annat forslag ar att dra vagen i tunnel nere vid dngarna vid Glémstavigen med
snabbspérvag bredvid.

Forslag finns ocksé om att ta bort trafikplats Glomstadalen och att trafikplats
Katrinebergsvigen istillet forsorjer Glomstadalen. For att minska behovet av
vagar for tung trafik si skulle industriomradet vid Visterhaninge omlokaliseras
till ndgon position langs E4/E20.

Det finns ett utforligt forslag pa en alternativ korridor som gér fran en ny
trafikplats mellan Skogés och Lénna och ansluter till den nu féreslagna norra
korridoren efter en passage mellan Orldngens vastliga spets och
Balingsnés/Sorskogen, alternativt via en ny bro 6ver Orlangen mellan den vastra
spetsen pé Orlangen och den nuvarande bron 6ver Orlangen.

Det har inkommit en 6nskan om att istéllet for de foreslagna korridorerna bygga
ut vag 225, eftersom den inte kommer klara av den 6kade trafiken ifrdn Norvik
hamn. Det tilldggs ocksa frdn annat hall att eftersom den huvudsakliga avsikten
med végen ar att fa godstrafiken frin den nya hamnen i Norvik 6ver till E4/E20
borde viigen istillet ligga lingre sdderut, via Osmo till Sédertilje.

Trafikverkets kommentar
De alternativ som foreslas har valts bort fran fortsatt utredning eller har inte
utretts i projektet Tvarforbindelse Sodertorn da de inte bedomts uppfylla
projektets Andamal och projektmal. Oavsett val av korridor s kommer
kopplingen till vig 73 att ske vid Jordbro trafikplats. Bortvalda alternativ
redovisas i PM bortvalda alternativ.

Gallande vig 225 gjordes en atgirdsvalsstudie for strackningen mellan vig 73 och
Lovstalund under 2014. Den resulterade i flera olika nédvandiga &tgarder, vilket
finns att lisa i rapporten Atgdrdsvalsstudie — Viig 225 mellan vig 73 och
Lovstalund (Trafikverket, 2015-05-20).

Trafikplatslagen kommer att utredas vidare i arbetet med att ta fram vigplanen
utifran vald korridor.

En forutsittning i arbetet med Tvarforbindelse Sodertérn 4r kommunernas
planering. Dar finns inte en omlokalisering av befintliga verksamhetsomraden
med.

5.4.11. Ovrigt

Ett fatal (<10) uttrycker otélighet Gver att projektet startats och stoppats i manga
ar och vill bara att den strickning som kan byggas snabbast ska viljas.

Kommentar Trafikverket
Att planera en helt ny vag tar tid och foljer en formell planlaggningsprocess. Som
det ser ut nu ar byggstart planerad till mellan ar 2021-2023. Det beror pa behov
av och erhéllande av tillstdnd och finansiering. Efter det berdaknar Trafikverket en
byggtid pa minst sex &r.



6. Samrad om vagens linje och trafikplatser inom
vald korridor

I denna del, gillande samrad om vagens linje och trafikplatser inom vald korridor,
redovisas samradsmoten och inkomna yttranden samt synpunkter fréan
allménheten for perioden 16 mars 2017 — 30 juni 2018.

Infor samrédet tog Trafikverket fram samradsmaterialet "Tvarforbindelse
Soédertérn”, daterad 2017-05-22. Syftet med samradet var att redovisa den
korridor som Trafikverket valt och preliminéra placering av vaglinje och
trafikplatser, samt att inhamta synpunkter om dessa.

Den aktuella samrddsperioden annonserades i tidningarna Mitt i Huddinge 2017-
05-16, Mitt i Botkyrka Salem 2017-05-16, Mitt i Haninge 2017-05-16 och
Botkyrkadirekt 2017-05-20. Information om samridet fanns ocksa pé projektets
externa hemsida (www.Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn) samt pé de
berérda kommunernas hemsidor/medborgarkontor. Samradsmaterialet har
funnits tillgénglig p4 kommunkontoren i Huddinge, Haninge och Botkyrka i god
tid fore 6ppna husen tillsammans med information om de 6ppna husen.

Samradsperioden om vigens linje och trafikplatser inom vald korridor var mellan
2017-05-22 och 2017-06-22. Det holls 6ppet hus den 2017-06-07 i Haninge och
2017-06-08 i Huddinge med representanter fran olika teknikomraden frén bade
Trafikverket och Tyréns. Pa de 6ppna husen kom drygt 100 personer. Det fanns da
tillgang till informationsmaterial om projektet, om arbetet med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivning, forklaring av hur processen ser ut och mojlighet till
att lamna synpunkter. Informationsmaterialet visade norra korridorens dragning,
var den kommer gé i tunnel respektive ytlage, den ungefarliga lokaliseringen av de
olika trafikplatserna samt generell information om projektet och vad som blir
nésta steg. Allminheten gavs mojlighet att ge synpunkter for vigens placering,
hur vigen ska utformas och hur miljon kan péverkas.

Under samradsperioden for vagens linje och trafikplatser inom vald korridor
genomfordes uppsokande dialog i Huddinge under perioden 2017-06-22 — 2017-
06-26 och i Masmo under perioden 2017-02-27 — 2017-06-22. Syftet var att
informera om samradet och de 6ppna husen samt fanga upp asikter hos
maéanniskor som berors av Tvarforbindelse S6dertorn, men som vanligtvis inte
besoker 6ppna hus. Resultatet av dessa redovisas i en bredare sammanfattning av
genomfort dialogarbete i kapitel 6 avsnitt "Samrad med enskilda som sarskilt
berors och allmédnheten”. Forfrankerade vykort delades vid tillfdllena ut for att
underlitta och uppmuntra till limnande av synpunkter. Dar stod enkel
information om projektet samt en uppmaning att skriva sin asikt och skicka in till
Trafikverket.

Foljande majligheter fanns for att lamna sina synpunkter pé projektet:

e Fyllaienkiten som fanns pa
http://www.Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

e Besoka Oppet hus eller platser for uppsokande dialoger

e Skicka e-post


https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.trafikverket.se%2Ftvarforbindelsesodertorn&data=02%7C01%7CMadeleine.Almqvist%40tyrens.se%7C783d9a9724fa4e39187d08d525ed67ec%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C636456623955812534&sdata=XzI%2BoxSslaFQ6ju2Eauyht%2BdxcO5TdkUzd1vuPy2%2B1Q%3D&reserved=0
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.trafikverket.se%2Ftvarforbindelsesodertorn&data=02%7C01%7CMadeleine.Almqvist%40tyrens.se%7C9a87678baedc481b91b708d51b9ae03e%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C636445274366162632&sdata=dG%2FPXkfBo4fD6SCOZPZoV5gFfFcoCnuc219dg5ywLx4%3D&reserved=0

o  Skriva ett brev
o Fyllaiforfrankerade vykort

Totalt har 128 skriftliga synpunkter inkommit frdn allménheten under aktuell
tidsperiod, 2017-04-01 till 2018-06-30. Synpunkter som har inkommit till och
med 2018-06-30 har inkluderats i denna samradsredogorelse.

6.1. Samrad med berord ldnsstyrelse

6.1.1.Genomforda samradsmoéten med berdrd lansstyrelse
. Samrédsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2017-03-20

Redovisning av de alternativa lokaliseringar av trafikplatser 1angs Glado —
Rudan som projektet skissar pa.

. Samradsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2017-06-12

Mote géllande olycks- och tunnelrisk. Redovisning av risk- och
skyddsobjekt, ADR-transporter.

. Samradsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2017-08-24

Mote gillande vagsystemets forutsittningar, gang- och cykelvig,
miljokonsekvensbeskrivning samt dagvatten/avvattning.

. Samrédsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2017-09-06
Mote avseende riskmodellen.
. Samrédsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2017-09-20

Mote géllande naturmiljo, Tvarforbindelse Sédertorns barridreffekt och
Natura 2000 - omrédet Granby.

. Samradsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2018-03-14

Moéte om alternativa utformningar av trafikplatser langs strackan
Slatmossen och Glado samt miljoeffekter, landskapsfragor,
kulturmiljofragor och barriareffekter.

. Samrédsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2018-03-14

Mote om olycksrisk avseende Vérby bron. Ny bro norr eller soder om
befintlig diskuterades, samt dess paverkan pa narliggande fastigheter.

. Samréadsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2018-04-27

Avgransningssamrad MKB:ns omfattning och utformning, redovisning av
luftkvalitet vid tunnelmynningar, samt miljoeffekter pa strackan E4/E20 till
Glado.

o Samrédsmote med Lansstyrelsen Stockholm, 2018-06-20

Mote om olycksrisk avseende Vérby bron. Ny bro norr eller séder om
befintlig diskuterades, samt dess paverkan pa narliggande fastigheter.

6.1.2.Lansstyrelsens yttrande

Yttrande frdn Lansstyrelsen Stockholm 2018-04-03

Lansstyrelsen inkom med ett andra yttrande, daterat 2018-04-03, gillande
fornlamningar och synpunkter pd kulturarvsanalysen. De uppmanade till att
trafikplatserna Glado och Slatmossen méste anpassas utifran kinda
fornlamningar. De ansag dven att den férdjupade kulturarvsanalysen fangat upp



kulturmiljovarden som bor ingd i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.
Dock hade de synpunkter pa objekt 278, pa att RAA-nummer bor anviindas och pa
att den arkeologiska utredningen etapp 1 bér nimnas i kulturarvsanalysen
eftersom fornlamningsbilden ej ar klar forran etapp 2 ar gjord.

Trafikverkets kommentar
Lokalisering har anpassats efter kinda fornlamningar. Flertalet objekt 16per risk
att beroras. Trafikverket har bestillt en arkeologisk utredning etapp 2 for att fi en
fortsatt kunskap av omradet.

Den kommande miljokonsekvensbeskrivningen kommer tar upp
kulturmiljovarden.

Kulturarvsanalysen kommer inte att kompletteras med RAA-nummer da
utredning av objektet inte hade utforts nar den fordjupade kulturarvsanalysen
fardigstallts.

Yttrande frén ldnsstyrelsen 2018-04-12

Synpunkter inkom fran lansstyrelsen avseende kulturarvsanalysen,
landskapsanalysen och pé skissade trafikplatsers lokalisering/utformning ur ett
landskapsantikvariskt perspektiv. I landskapsanalysens rekommendationer
saknar lansstyrelsen att det inte nimns nagot om ovanjordsanldggningar och att
dessa ska placeras och utformas med hansyn till natur- och kulturvirden.
Lansstyrelsen anser att jordbruksnéaringen har redovisats foredomligt i
landskapsanalysen. Dock saknas en beskrivning gillande betydelsen av
livsmedelsproduktionen utifrdn att det ger effekter for natur- och
kulturmiljovarden och effekten av vigen. Analysen skulle kunna kompletteras
med majliga kompensationsatgirder och forbattringsforslag giallande detta.
Faktorer att ta med som inte lyfts dr de uppriaknade naturreservatens viarden i
behov av hivd i form av bete och den under de senaste 20 dren minskade
miangden nétboskap i omradet. Detta innebér en sérbarhet och det ar viktigt att
inte ytterligare forsvara jordbruksdrift i omradet. Med hénsyn till detta ar det
dven bra att det skrivs in ett stycke om forekomsten av olika djurslag i omradet
och hur olika djurslags sitt att beta skiljer sig eftersom det ar av stor betydelse for
biologisk méangfald och det biologiska kulturarvet.

Lansstyrelsen lamnade synpunkter ur ett landskapsantikvariskt perspektiv pa de
skissade trafikplatserna vid Glado, Lissma och Rudan. Avseende
trafikplatsutformningarna f6r Glado, Lissma och Rudan saknas en
bedomning/virdering av den mark som tas i ansprak. Till vad anvidnds den? Ur
ett landskapsantikvariskt perspektiv dr det generellt sett battre ju mindre markyta
som tas i ansprak, men det dr dven relevant att se till exakt vilken typ av mark och
dess innehéll som gar forlorad, vad/vilka virden som skulle kunna forstarkas och
hur samt att viga in mdjligheterna att skéta de marker som ”blir 6ver”, inuti och
intill trafikplatserna.

Trafikverkets kommentar
Bade den férdjupade kulturarvsanalysen och den fordjupade landskapsanalysen
har tagits fram for att utgora forutsattningsdokument for fortsatt projektering.
Dokumenten tar inte upp anldggningsdelar som inte 4r beslutade som t.ex. ev.
behov att ovanjordsanldggningar och ska inte beskriva paverkan av vigen utan det
gors forst i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa dokument anvinds som
kunskapsinhdmtning for att i projekteringen mojliggéra anpassningar av vigens



lokalisering och utformning. Eventuella kompensationsatgarder gors inom
naturreservat och ska sta i proportion till den faktiska skadan som vigen kommer
att ge. Bedomningen kan goras forst efter att projektet har tagit fram skydds- och
skadelindrandeatgirder. Dessa dokument som fardigstallts tidigt i processen,
kommer ddrmed inte att uppdateras.

Lansstyrelsens landskapsekologiska synpunkter avseende skissade trafikplatsers
lokalisering/utformning, som visades vid méten den 20 mars 2017, tar
Trafikverket med sig i fortsatt projektering. Trafikverket avser dven att skriftligt
samrada om alternativa lokalisering i Glad6 och Lissma.

Yttrande frdn Lansstyrelsen Stockholm 2017-06-02

Samrad har skett med berord lansstyrelse, det vill sdga Lansstyrelsen Stockholm.
Trafikverket mottog den 2 juni 2017 ett yttrande frén lansstyrelsen, som den 19
maj 2017 ombetts ta stillning till de olika alternativen for nya trafikplatser i Glado
respektive Lissma. Lansstyrelsen forordar alternativ 1 f6r en trafikplats i Lissma
respektive alternativ 3 for en trafikplats i Glad6. Lansstyrelsen bedomer att
alternativ 3 vid Gladovigen ar béttre ur natur- och kulturvardssynpunkt, och att
projektets egna miljobedomningar 6verskattat trolig miljopaverkan fran alternativ
3. Angdende Lissma alternativ 2 anser lansstyrelsen istéllet att Trafikverket har
underskattat alternativets negativa padverkan pa naturreservat, riksintresse och
naturmiljoé och forordar alternativ 1. Lansstyrelsen anfor att de tva alternativ som
redovisas avseende trafikplats i Lissma inte skiljer sig lika mycket at inbordes som
de tre alternativen for trafikplats i Glado.

Lansstyrelsen skriver vidare att den utbyggda trafikleden med nya lokalvagar och
trafikplatser oavsett detaljlosningar kommer att medféra intrang i flera
omradesskydd. De lyfter darfor att utformningen av trafikplatsen méste ske med
beaktande av platsens historiska betydelse och landskapets férutsattningar, och
namner dven ett antal specifika planeringsforutsattningar som sarskilt bor
beaktas. Vidare ger de synpunkter pa Trafikverkets fortsatta arbete. Dessa ar
bland annat att Trafikverket behover belysa bullerproblematiken utifran
friluftslivets riksintresse, berérda naturskyddsomraden och boendemiljéer.
Vidare bor utgangslaget i det fortsatta planeringsarbetet vara att bevara
fornldmningar. Om ingrepp i eller invid fornlamning blir oundvikligt kommer
eventuella tillstind att vara forenade med villkor om arkeologiska atgéarder i form
av forundersokningar och undersokningar.

Trafikverkets kommentar
Lansstyrelsens synpunkter har integrerats i arbetet med Tvarforbindelse
Sodertorn. Projektet har dven valt att ga vidare med Lissma alternativ 1 och Glado
alternativ 3. Inom ramen for Tvarforbindelse S6dertérn genomfors en
trafikbullerutredning som omfattar nulige, nollalternativ och utbyggt alternativ.
Trafikbullerutredningen omfattar hela strickningen utmed den nya vigen.
Gillande kulturmiljo har generell riktlinje varit att folja befintlig vag 259,
minimera intréng i fornlamningar, undvika fragmentering av odlingsmark samt
upprétthilla historiska samband. En arkeologisk utredning har pdborjats och
resultaten fran denna kommer att integreras i projektet.



6.2. Samrad med berérda kommuner och trafikférvaltningen

6.2.1.Genomférda moéten med berérda kommuner och trafikférvaltningen

De motesprotokoll som presenteras nedan ar offentliga och finns att tillga pé
Trafikverkets diarium, med hanvisning till diarienummer TRV 2015/71169 och
TRV 2017/27.

e Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2017-03-29, om
olika prognoser for Huddinge kommun. Genomgéng av utredda
alternativ samt diskussion om fortsatt utredning av prioriterade
alternativ.

e Arbetsmote med kommuner och trafikférvaltningen, 2017-04-26, om
vilka &mnen som behover diskuteras utifrén respektive kommuns behov
samt trafikférvaltningens behov.

e Arbetsméte med Huddinge kommun, 2017-05-02, om Huddinge
kommuns trendprognos for trafikmangder som ar framtagen for &r
2030 samt 2050. Diskussion om Huddinge kommuns malsédttningar for
Flemingsberg samt Trafikverkets malsattningar for Tvarforbindelse
Sodertorn.

o Arbetsmote med Huddinge kommun, 2017-05-08, med genomgang av
Spendrups byggplaner och jamférelse med planerna for Tvarforbindelse
Soédertorn.

e Arbetsmdéte med Huddinge kommun, 2017-05-09, med genomgang av
trendprognosen for Huddinge kommuns trafikmangder f6r ar 2030 och
2050 samt planerna for exploatering i Flemingsbergsdalen. Avstimning
mot Tvarforbindelse Sodertorns berdknade trafikméangder.

¢ Arbetsmote med Haninge kommun, 2017-05-10, med genomgéng av
planerad gang- och cykelviag med olika alternativ. Diskussion om
trafikplats vid Jordbro industriomrade gillande placering.

e Arbetsmote med Huddinge kommun, 2017-05-31, angdende cykelviagen
och dess dragning, samt dess utformningskrav och utrymmesproblem.

e Arbetsméte med Haninge kommun, 2017-06-07, angdende
dagvattendamm vid Lillsjo/Jordbro samt vatmark vaster om grustakt i
Haninge kommun.

o Arbetsmdéte med Huddinge kommun och trafikférvaltningen, 2017-06-
21, gillande genomfort samréd, trafikplatsen vid Vastra Glomstadalen
och trafikplatsen i anslutning till E4/E20 samt om cykelvigen.

e Arbetsmote med Huddinge kommun, 2017-08-24, gidllande Huddinge
kommuns forutséttningar i Flemingsberg

e Arbetsmote med Huddinge kommun, 2017-09-12, angdende
trafiksimuleringar.

e Arbetsmote med trafikférvaltningen, 2017-09-13, angéende planerade
busslinjer och tillhérande héllplatser.

e Arbetsmote med Huddinge kommun, 2017-09-27, gillande
trafikplatserna Késta, Flottsbro och Flemingsbergsdalen.



¢ Arbetsméte med Huddinge kommun, 2017-10-11, géllande trafikplats
Késta, Flemingsbro, Flemingsbergsdalen — mojligheter for kulvert och
dagvattenhantering.

e Arbetsméte med Huddinge kommun och trafikforvaltningen, 2017-10-
25, om forutsittningar for och forslag till de olika trafikplatserna langs
med Tvarforbindelse Sodertorn.

e Arbetsmote med Huddinge kommun och trafikforvaltningen, 2017-11-
15, om cykelvagen, ett forslag pa strackning presenteras. Dragning
genom Flemingsbergsskogen eller lings med Storangsleden diskuteras.

e Arbetsméte med Huddinge kommun, 2017-12-07, om
dagvattenhantering, utsliapp av foéroreningar,
oversvimningsproblematik och ekologi.

e Arbetsmdéte med Huddinge kommun och trafikforvaltningen, 2017-12-
13, om cykelvigen samt passager 6ver Tvarforbindelse Sédertérn.

¢ Arbetsméte med Huddinge kommun och trafikforvaltningen, 2018-01-
24, om samordning samt presentation av ny trafikprognos och
projektets anpassning till denna.

e Arbetsméte med Huddinge kommun, 2018-02-14, om namngivningar,
vagvisningsplan, utformning av trafikplatser i projektets Ostra del samt
ett framtida mote om den sociala konsekvensbeskrivningen.

e Arbetsmote med Huddinge, Haninge och Botkyrka kommun samt
trafikforvaltningen, 2018-03-28, om lagesrapport och beslutsunderlag
for gang- och cykelvigens dragning.

e Arbetsmote med trafikférvaltningen, 2018-04-10, om samordning med
projekt Sparvig Syd.

e Arbetsmote med Huddinge, Haninge och Botkyrka kommun samt
trafikférvaltningen, 2018-04-11, om presentation av den sociala
konsekvensbeskrivningen.

e Arbetsmote med Huddinge kommun och trafikforvaltningen, 2018-05-
24, om utformning av trafikplats Flottsbro och spéarvig syds passage vid
trafikplatsen samt passage 6ver Gommarravinen.

6.2.2.Yttrande Huddinge kommun

Huddinge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-01-16, dar de
hemstiller hos Trafikverket att trafikplats Lissma omlokaliseras till Alternativ 2 —
cirka 1 km 6ster om dagens korsning mellan Lissmavéigen och vig 259. Detta med
utgdngspunkt att de anser att Alternativ 2 innebér en mer begrinsad paverkan pa
natur- och kulturmiljé i anslutning till Lissmadalens naturreservat. De menar att
Alternativ 1 (direkt hoger om dér Lissmavigen idag ansluter till viag 259) skulle
medfora 6kade risker for fororening av Lissmasjon, intring i vitmarker, paverkan
pé flera rodlistade arters habitat och stor pdverkan pé virdefulla naturviarden.
Alternativ 1 6verensstaimmer bast med kommunens 6versiktsplan. De framfor att
Alternativ 2 innebar ett mindre intrdng i naturreservatet och har begransad
betydelse for den biologiska mangfalden.

Trafikverkets kommentar



Trafikverket har samratt lokalisering av trafikplatserna mellan Glado och Jordbro
med lansstyrelsen. I yttranden frén sévil lansstyrelsen som Naturvéirdsverket har
det framkommit att det ar viktigt att undvika strackning av ny trafikled inom
riksintresset Hanveden. Badda dessa instanser anser att det ar angelédget att en ny
vagforbindelse i storsta mojligaste mén foljer befintlig vag. Att nyttja befintlig
infrastruktur i form av Lissmavigen anses vara det alternativ som medf6r minst
intrdng inom riksintresset.

Alternativ 2 skulle i och med béde trafikplatsen och ny vigstrackning ta i ansprak
ett oexploaterat omrade i Hanveden och Lissmadalens naturreservat samt dven
ett omrade for riksintresse for friluftsliv. Alternativ 1 minimerar &dven intrang i
jordbruksmark och undviker paverkan pa de fornlamningar som uppticktes vid
den arkeologiska utredningen som utforts inom projekt Tvarforbindelse
Soédertorn

Planldggning av allmédnna végar regleras i viglagen (1971:948) och lokaliseringen
av Tvarforbindelse Sodertorn provas formellt genom denna planldggning och ar
inte provad i kommunens 6versiktsplan. Trafikverket har gjort en avvigning av
inkomna synpunkter och utredningar och tagit stillning till att lokalisera
trafikplatsen vid Lissma enligt alternativ 1. Trafikverket har enligt vaglagen och
miljobalken utrett alternativa lokaliseringar samt samréatt dessa vilket utgor grund
for stiallningstagandet att foreldgga trafikplatsen i Lissma enligt alternativ 1.

6.2.3.Yttrande Haninge kommun

Haninge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-06-18, angidende
Slatmossens trafikplats. De efterfragar att Trafikverket vid utformningen av
trafikplatsen beaktar tvé viktiga samband mellan Handen och Jordbro; det sociala
sambandet i nord-sydlig riktning samt det grona sambandet i Ost-vastlig riktning.
Trafikplatsen maste ha minimal barriareffekt mellan Handens stadskérna och
Jordbro, som ska upplevas nira, och ha trygga, gena och luftiga férbindelser for
géng- och cykel. Haninge kommun Onskar att utveckla och stérka det grona
sambandet mellan Hanvedenkilen och Tyrestakilen i samband med projekt
Tvarforbindelse Sodertorn. Kommunen har gjort en separat utredning om
lampliga atgirder och onskar fa ta del av utforligt underlag kring de olika
alternativen av utformning och vad som talar fér och emot.

Trafikverkets kommentar
Projektet har varit vil medvetna om sambanden som Haninge kommun lyfter.

Det sociala sambandet mellan de lokala kidrnorna starks genom att den befintliga
porten under vig 259 vid trafikplatsen breddas for att inrymma bade lokalviag och
gang- och cykelvag mellan Handen och Jordbro. Att gang- och cykelvigen pa det
séttet kopplas till lokalvigen kan vara positivt for den upplevda tryggheten bland
gang- och cykeltrafikanter. Detta da det medfor att fler manniskor befinner sig i
rorelse langs strackan, vilket minskar risken for att den upplevs som enslig.

Trafikverket ar vid arbetet med Tvarforbindelse S6dertorn medvetet om de grona
sambanden. Eventuella kompensationsatgiarder gors inom naturreservat och ska
st i proportion till den faktiska skadan som vigen kommer att ge. Bedomningen
kan goras forst efter att projektet har tagit fram skydds- och
skadelindrandeétgirder. Trafikverket kommer under hésten 2018 paborja
dialogen géllande skyddsatgirder och eventuell ekologisk kompensation med



kommunen. Nynasbanan och vig 73 ar tva befintliga och starka barriarer for vilt.
Att stirka det grona sambandet inom endast projekt Tvarforbindelse Sodertérn ar
inte mojligt utan kraver samordnade insatser mellan Haninge kommun,
Lansstyrelsen Stockholm och Trafikverket.

6.3. Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer

6.3.1.Genomférda méten med dvriga berérda myndigheter och
organisationer

Ett flertal arbetsmoten har hallits med Vattenfall AB under perioden
2017-01-25 - 2017-11-08 angdende samordning av planerade
ledningsforlaggningar.

Ett flertal arbetsmoten har hallits med Spendrups Bryggeriaktiebolag,
Magnolia Bostad under perioden 2017-03-16 — 2018-06-30. Moétena har
framst berort information om Tvarforbindelse Sédertorn och om
Spendrups/Magnolia Bostads planerade exploatering av Varby backe.

Arbetsmote med Stockholm Vatten och Avfall AB, 2017-04-07,
angdende viagdagvatten och recipienter, riktlinjer for
dagvattenhantering och utbyte av underlag.

Ett flertal arbetsmoten har hallits med Stockholm Vatten och Avfall AB
under perioden 2017-04-28 - 2018-06-07, angdende befintliga och
planerade ledningar och konflikter inom norra korridoren.

Arbetsmote med Svenska Kraftnét, 2017-05-17, angdende
sdkerhetsavstind, planerade ledningar och konflikter inom korridoren.

Arbetsmoéte med Skanova, 2017-06-09, angdende befintliga och
planerade ledningar samt Trafikverkets behov.

Ett flertal arbetsmoten har hallits med Sédertérns Fjarrvirme under
perioden 2017-06-14 - 2018-06-13 angédende befintliga och planerade
ledningar och behov av omforldggningar.

Arbetsmote med Svenska Kraftnit och Vattenfall AB, 2017-09-13,
angaende befintliga och planerade ledningar samt konflikter inom
korridoren.

Arbetsmote med Sédertorns Brandforsvarsforbund (SBFF), 2017-10-02,
om de risk- och skyddsfragor som ar kopplade till den planerade
vagstrackningen, trafikplatserna och tunnlarna.

Samradsmote med Transportstyrelsen 2018-05-14, for generell
informering om laget i projektet, samt for att diskutera
sidkerhetsdokumentation f6r projektet, kommande samrad och
godkannandeprocess och en specifik fraga kopplad till TSFS 2015:27, 3
kap 58.

6.3.2.Yttrande Skandinavisk Husbyggare AB

Skandinavisk Husbyggare AB har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-01-30,
i form av en forfragan via mail. De efterfrigade uppdaterad information om
detaljplanerna Huddinge Haga 1:76 och 1:77 och Haga 1:15 och 1:3, huruvida de
kommer att bli paverkade av nya bron vid Fittjaviken och hur det kan paverka
deras arbete med detaljplanerna.



Trafikverkets kommentar
E4:ans broar over Fittjaviken dr under utredning, bland annat om de ska byggas
om eller ersidttas med nya i och med att Forbifart Stockholm kommer krava 6kad
kapacitet. De geotekniska utredningarna ar komplexa, liksom temporira
16sningar under byggtiden. Projekt Tvarforbindelse Sodertorn kan darfor inte i
nuliget ge nagot rakt svar om péaverkan pa fastigheterna.

6.3.3.Yttrande Sdodertérns Fjarrvarme AB (SFAB)

Soédertorn Fjarrvarme AB har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-02-05,
dir de informerar om sin huvudledning som gar fran Fittjaverket fram till
Huddinge maskincentral (HMC) som ungefarligt f6ljer gdng- och cykelviagen langs
med vag 259. Det finns ett markavtal mellan Sédertorns Fjarrvirme AB och
Huddinge kommun som innebdir att hansyn ska tas till ledningen vid
planldggning. S6dertérn Fjarrvirme meddelar ocksa att eventuell flytt av
ledningen bekostas av bestillaren.

Trafikverkets kommentar
Projekt Tvarforbindelse Sodertorn dr medvetna om fjarrvirmeledningens lége.
Det dr Huddinge kommuns uppgift, som avtalspart och som planmyndighet, att
vid eventuell detaljplanelaggning beakta ledningen. Tvarforbindelse Sodertorn
kommer att komma i konflikt med ledningen pa flera platser och dessa konflikter
diskuteras och hanteras 16pande vid ledningssamordningsmoten med SFAB.

6.3.4.Lissma Gard Smadjursfoder AB

Lissma Gard Sméadjursfoder AB kontaktade projekt Tvarforbindelse Sodertérn
2018-05-11, for att f4 en uppdatering av projektets kommande paverkan pa deras
affirsverksamhet Lissma Park.

Trafikverkets kommentar
Projekt Tvarforbindelse Sodertorn har tagit kontakt med Lissma Gard
Smédjursfoder AB och beskrivit projektets utredningar utifran aktuellt
arbetsmaterial.

6.3.5. Yttrande Solgards villaférening

Representanter for Solgards villaférening skriver att foregdende samrédsperiod
kallad "Samrad om alternativa korridorer” (2016-11-22 - 2016-12-22) upplevdes
falsk och onddig da norra korridoren uppfattades redan vara vald av Trafikverket.
Foreningen refererar till protokollet (minnesanteckningar) fran ”Arbetsmote med
kommuner och trafikférvaltningen 2016-09-28” dér det framgar att skisskedet
startade i oktober och kommer att pagé fram till viren 2017. Detta menar de inte
stimmer med att beslutet om vagalternativ ska tas i februari, och att Norra
alternativet redan var beslutat och att samrédet om val av korridor var
meningslost.

Foreningen har begirt att fa ta del av det material som finns om Tvarférbindelse
Sédertérns dragning forbi Solgard och anslutning till Flemingsbergsdalen och
Huddingevigen. Trafikverket har avvisat begdran med hianvisning till att
materialet dr arbetsmaterial. Villaforeningen anser att detta ar ett brott bide mot
offentlighetsprincipen och mot Arhuskonventionen. Villaféreningen begir att f&
informationen och att Trafikverket forlanger samrédstiden.



Forening anser att Tvarforbindelse Sédertorns tunneldragning under
Flemingsbergsskogen bor fortsitta i tunnel forbi Solgérd och under
Huddingevigen/jarnvégen, for att ge mindre negativ paverkan pa Solgards
boendemiljo. De anser att det bereder yta for framtida bebyggelse. Villaféreningen
framfor dven att ifall vdgen dras norr om Flemingsbergs gird kommer de att
utlosa en atalsanmailan for de forberedande markarbetena som redan gjorts innan
godkind MKB.

Trafikverkets kommentar
Alla har ritt att ta del av allmdnna handlingar. Alla handlingar hos en myndighet
iar inte allminna. Det krévs att de forvaras hos myndigheten och anses inkomna
dit eller upprittade dar. En handling méste alltsa uppfylla vissa krav for att den
ska anses vara allmén. Bland annat brukar till exempel minnesanteckningar och
utkast eller andra prelimindra handlingar inte anses som allmdnna handlingar.
Om en tjansteman ger beskedet att man inte kan fa ta del av en handling, kan man
begira att fa ett beslut i frigan frdn myndigheten. Det dr endast ett
myndighetsbeslut som gér att 6verklaga till domstol.

I dagsléaget utreds tunnelldge under Flemingsbergsskogen.
6.4. Samrad med enskilda som sarskilt berors och allmanheten

6.4.1.Genomforda moten med enskilda som séarskilt berors

Ett flertal samradsmoten med enskilda fastighetsagare har hallits under perioden
16 mars 2017 — 30 juni 2018. Métena har framst berort fragor kring paverkan av
miljo, risk, marklosen, Tvarforbindelse Sédertorn i forhéllande till planerade
exploateringar, paverkan pa jordbruksmark, trafikokningar i samband med
bygget av Tvarforbindelse Sodertorn samt utfartsfragor.

6.4.2.Samrad med allmanheten

Inkomna synpunkter fran allmanheten har sorterats utifrén aspekt och foljs av
Trafikverkets kommentar. Totalt har 127 skriftliga synpunkter inkommit fran
allmanheten under aktuell tidsperiod, 2017-04-01 till 2018-06-30. Dessa
synpunkter har i huvudsak handlat om f6ljande aspekter:

¢ Naturmiljo

e Restid/framkomlighet/avlastning
¢ Kollektivtrafik

e Gang- och cykeltrafik

¢ Samhills- och sociala aspekter

e Boendemiljo

e Alternativa forslag

e Ovrigt

6.4.3.Naturmiljo

Bevarandet av naturvarden ar nagot som flertalet framhéver som valdigt viktigt -
att lata sd mycket som majligt vara orort och att ta hansyn till befintligt djur- och
naturliv. Ménga (>50) uttrycker missngje 6ver att naturomraden forstors av

vagen, samt att bullret dessutom kommer att forstora rekreationsupplevelsen av



den natur och de promenadvigar som finns runt omkring. Forslag ges darfor att
vagen byggs i tunnel om den maste byggas.

De rekreationsomraden som lyfts fram som viktiga att bevara ar strévomraden
kring Tullinge, den lilla skogen vid Marsvagen dar barn ofta leker,
koloniomrédena Ekedal och Granby, naturreservatet runt Lissmasjon, skogen
mellan Ségstuvigen och Fornborgsvigen och dnda bort till Fornborgen och
Sundbygérd. Dessa omréden bor bevaras samt skyddas mot storningar fran
bilvigen. Vidare uppges att skogsomradet mellan Haggstavagen och
Katrinebergsvigen ar full av svamp, dlgar, radjur, harar, faglar och
promenadstrak. Dessutom &r skogen mellan Visattra och Gladé Kvarn ocksé full
av svamp och bar sdsom hjortron och tranbir, och 6nskemal finns darfor att
bevara denna natur och inte torrldgga sdsom ett annat omrade i Flemingsberg
gjordes. Vid Fornborgsvigens slut uppges det finnas ett vitomrade med rikt
fagelliv och grodliv och omréadet upplevs vardefullt ur rekreationssynpunkt. Ett
fatal (<10) namner skogarna och filten, som ar omgivna av Flemingsbergsleden,
Katrinebergsvigen, Huddingeleden och vig 259, som viktiga ur
rekreationssynpunkt da dar finns svamp och bir, nattvioler och gravhogar.
Omréadet uppges fungera som ett andningshal for dem som bor i tatbebyggda
Flemingsberg. De intilliggande kolonilotterna uppges vara vilbesokta av
framforallt ensamma méanniskor samt att de 4r métesplats for olika kulturer dar
ett gemensamt intresse skapar sammanhéllning. Speciellt i avseende att det finns
planer pa att ytterligare fortdta Flemingsberg anses omradet speciellt vardefullt
med sina hallonsnér, fagelsdng, gamla gravhégar, kolonilotter, dngar och akrar.
Det lilla berget i dkern s6der om Glomstavagen pekas ut som speciellt vilbesokt
utflyktsmal. Att lagga vigen norr om dessa omraden forespréakas av boenden i
Grantorp, medan boende i Solgard foresprakar soder om Flemingsbergs gard.
Nagra personer i Grantorp menar att det dr battre att motorvagsbygget drabbar
nagra fa villadgare dn de flera tusen manniskor som bor eller kommer att bo i
Flemingsberg nar orten byggs ut. De forklarar att Flemingsberg redan nu inte ar
s attraktiv och att Tvarforbindelse Sodertorn skulle gora att de boende till stor
andel blir socialt utsatta manniskor och att detta kan leda till en negativ spiral for
omrédet.

Trafikverkets kommentar
Ett av Tvarforbindelse Sodertorns projektmal syftar till att intrdng i vardefulla
natur- och kulturmiljéer ska minimeras. Bland dessa miljoer ingér riksintresse for
rorligt friluftsliv, Natura 2000-omraden, naturreservat och grona kilar. En
betydande andel av vagstrackningen for Tvarforbindelse Sodertorn utreds i
tunnel: genom Masmoberget, i Glomstadalen och genom naturreservatet
Flemingsbergsskogen. For dessa strackor minimeras paverkan pa virdefulla
natur- och kulturomréden i och med tunneldragningen. For den 6stra delen
(Jordbro, Lissma och Glado) utreds végen i ytldge och foljer till stor del befintlig
vag 259, for att minimera intréng och inte bryta ny mark. Ytlage utreds dven i
delar av vistra delen (Flemingsberg, Kista, Flottsbro och Varby). Intrdng i natur-
och kulturmilj6er sker hiar genom lokalisering av nya trafikplatser och lokalisering
av tunnelmynningar.

En mer 6versiktlig miljobedomning var underlag for val av korridor. Nésta steg i
projektet dr att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). En MKB ar bade
en arbetsprocess och ett dokument. Syftet dr att bedéma och beskriva paverkan



och dess konsekvenser for manniska och miljo. De miljéer och omriden som i
inkomna synpunkter fran allmdnheten ndimns som viktiga for natur- och
friluftsliv i utredningsomradet, samt berors av korridorerna, ar kinda inom
projekt Tvarforbindelse Sodertorn och integreras i projektet. I den fortsatta
projekteringen utreds alternativ for mer exakt linjedragning och detaljerad
utformning av trafikplatser och tunnelmynningar for att minimera paverkan pa
vardefulla natur- och kulturmiljéer. I detta fortsatta arbete tas hansyn till ett
flertal aspekter som exempelvis hydrologi, olycksrisker och boendemilj6 utéver
fragor som ror natur- och kulturmiljé samt rekreation och landskapsbild.
Noggranna studier av landskapets terrangformer, vardefull vegetation och
bebyggelse, landskapselement, utblickar, rumsbildningar med mera, kommer att
genomforas infor linjedragning och utformning av viagen. Detta ger ett
kunskapsunderlag som innebir att vigen kan anpassas till terrdngen och pa sa
satt minska paverkan pé landskapet. En slutgiltig linjedragning och utformning
kommer att baseras pa en avvigning av samtliga aspekter.

6.4.4.Restid, framkomlighet och trafiksdkerhet

Generellt ar hog trafiksdkerhet ett mal for den nya vigen, speciellt for oskyddade
trafikanter. Synpunkt framfors om att d&ven Glomstavigen ar i behov av hog
trafiksikerhet. Onskemal finns ocks& om att den nya vigen ska vara rustad for
vintervader. Det framfors att ambulanser behover snabba vigar till Huddinge
sjukhus, att de idag aker 6ver flera fartgupp, och att den nya vagen darfor ar ett
vilkommet tillskott.

Ett fatal (<10) 6nskar en vil fungerande avfart till Adraviigen och Granby, samt
att bade fotgangare och bilar pa ett sdkert och okomplicerat satt ska kunna ta sig
over till Lissmavagen. Ett fatal (<10) uttrycker oro 6ver hur bristen pa av-/péafart
till Adraviigen frin den nya viigen kommer paverka de boende diir (dir manga ir
permanentboende) och boende pa Ebbadalsvigen.

I omradet Adran anges det att ett av Huddinges mest vilbesokta naturomraden
finns — Paradiset. Det genererar mycket trafik och sommartid lockar dessutom de
tre badplatser som finns i Adran minga ménniskor. Forslag framfors om att
istéllet dra tunnel mellan Glado och Lissma och anvinda existerande del av 259
som lokalvig, for att skona stugorna i Ekedal och Granby.

Ett fatal (<10) boende pa Ebbadalsvigen anser ocksé att cirkulationsplatser vore
bra eftersom Gladovigen ar belastad av tung trafik. Tva personer lyfter att slutet
pa Lissmavagen, dar den knyter an till riksvag 73 i Lanna, behover rustas upp till
samma standard som den nya vigen. Onskemal framfors ocks3 att Glomstavigen
ska finnas kvar i nadgon form och en person i Varsta foreslar generellt att gora som
i Gnesta — en forbifart.

Flera (>10) uttrycker tacksamhet 6ver vigbygget och forklarar att det idag ar
mycket kobildning pd Lannavigen, Katrinebergsviagen och i korsningen Varby
allé/Glomsta, genomfartstrafik av tunga fordon p& Linnavigen och
Stordangsvagen samt Glomstavigen.

Trafikverkets kommentar
Trafiksdkerheten forbattras med en ny tvarférbindelse som byggs med hogre
standard dn vad befintlig vig har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en



hog trafiksdkerhet och minimerar antal olyckor. Gaende och cyklister separeras
fran motortrafik vilket forbattrar de oskyddade trafikanternas trafiksituation.

Trafik kommer att flyttas 6ver fran framforallt huvudvéagar som viag 226 och vag
73 men dven Ovrigt viagnit soder om innerstaden avlastas. Genomfartstrafiken
flyttas frén Storangsleden och Lannaviagen genom centrala Huddinge, och
trafiken kommer att minska betydligt pad denna viag. Glomstavigen far en helt
annan funktion och betydligt mindre trafik an idag. Huruvida upprustning av
Glomstaviagen och Lissmavigen ska ske ligger dock utanfor projekt
Tvarforbindelse Sodertorn.

Att placera en trafikplats vid Adravigen utdver den vid Lissma utreds inte
eftersom trafikmingderna pa Adravigen dr for sma for att motivera en trafikplats
hir. Resor och transporter till och frin Adraviigen sker istillet via antingen
trafikplats Lissma eller trafikplats Glad6é genom anslutningar fran lokalvégar.
Bada alternativ kommer att finnas

6.4.5.Kollektivtrafik

Flera (>10) ur allmanheten uttrycker att de vill ha kvar de busslinjer och tillgang
till kollektivtrafik som finns idag, om inte battre. Speciellt boende i Stuvsta
uttrycker oro 6ver forsamrad kollektivtrafik. Nagra framfor ocksa 6nskan om
ordentlig kollektivtrafik under byggtiden, utan férseningar och med bra skyltning
och tillganglighet.

Det finns flera omraden dér kollektivtrafikshallplatser 6nskas, exempelvis vid
Ekedals koloniomréde - pa lokalvigen eller nira gangtunneln. En annan trycker
pa bussforbindelser till Granby, Huddinge och Handen, att de ar viktiga och
onskas bli kvar. En person uttrycker oro 6ver att fa for 1angt till hallplatsen om
den flyttas frén infarten till Sundby Gérd. Ett fital (<10) personer uttrycker ocksa
att det ar viktigt att buss far fortsitta trafikera Ebbadalsvigen.

Ett 6nskemal framfors om att generellt utforma kollektivirafikknutpunkter
liknande Gullmarsplan, med utrymmen for servicebutiker for att skapa liv och
trygghet at bade tunnelbana, tvirforbindelser och bussar samt for eventuell
framtida battrafik. Ett annat forslag giller en mer miljovanlig
kollektivtrafiklosning - att bygga pendeltagslinje i tunnel med mdjlighet att kora
godstag (fran Nynashamn). En kommentar ges att sodra Sodertorn ar eftersatt
vad giller jarnvagsdragningar och att pagdende byggprojekt, exempel viag 225 och
Norviks hamn, signalerar att det saknas en helhetssyn for Sédra Sédertérn. En
annan kommentar ges att battrafiken mojligen kommer att utvecklas i framtiden
fran Varby brygga till Ekero och Stockholm, och att detta borde tas hansyn till
redan i tidigt skede.

Trafikverkets kommentar
Ett av projektets projektmal ar att forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken
till och mellan Kungens kurva- Skarholmen, Haninge centrum och Flemingsbergs
resecentrum. Trafikforvaltningen i Stockholms ldn ansvarar for hur
kollektivtrafikens befintliga och framtida linjer kommer dras. Trafikverket
samarbetar med Trafikforvaltningen om framtidens kollektivtrafik i det aktuella
omrédet, och projekt Tvarforbindelse Sodertérn arbetar for att mojliggora for
forbattrad kollektivtrafik. I samband med projektet Tvarforbindelse S6dertorn



kommer tillgdngligheten till busshallplatser generellt forbattras nar en Gversyn av
héllplatslagen, linjer och vagutformning genomfors.

Kollektivtrafiken utgor en viktig faktor for att nd den 6vergripande visionen i lanet
— att Stockholmsregionen ska utgéra Europas mest attraktiva storstadsregion.
Trafikforvaltningen i Stockholms lin har tagit fram en stomnétsplan for ldnet som
redovisar strategier for hur kollektivtrafikens stomnét kan bidra till regionens
vision om fler tvirkopplingar, och som &r underlag i projekt Tvarforbindelse
Sodertorn. En av stomlinjerna knyter bland annat ihop Tvarforbindelse
Sodertorns malpunkter Haninge centrum, Flemingsberg och Kungens kurva-
Skiarholmen. Stombusslinjerna kommer endast ha ett fatal stopp utmed strackan
for snabbare kommunikation, medan den lokala busstrafiken kommer trafikera
héllplatserna i det lokala vagnatet.

En analys av kollektivtrafiken i anslutning till Tvarforbindelse Sodertérn kommer
att tas fram i det fortsatta utredningsarbetet. En busslinje kommer
fortsiattningsvis att trafikera Ebbadalsvigen dé linjens upptagningsomraden ligger
utmed detta strak, sisom boende och besoksplatser. Den tjanar darfor inte pa att
ledas via Tvarforbindelse S6dertorn. Stuvsta ingar inte i den valda korridoren och
utreds inte.

6.4.6.Vagstandard och utformning

Generellt ar det flera (>10) som 6nskar att s mycket som mojligt av vagen byggs i
tunnel. Ett fital personer (<10) har 6nskat hastighetsbegransning och
hastighetskameror, for minskat buller och 6kad sidkerhet.

Ett fatal (<10) har uttryckt 6nskemél om en 6verdimensionerad ny vag, for att inte
kobildning ska ske trots ny viag. Bade 2+1 vag och 2+2 vig samt fyrfilig vag
foreslds, med motiveringen trafiksdakerhet och att 6verdimensionera for ett
framtida underlag. Nagon foresprakar 2+1-vig ocksa for att det inte tar s mycket
land i ansprak samt ger en enklare och billigare projektering och byggnation.
Nagon argumenterar att om vigen beridknas trafikeras av ldngsamtgaende fordon
sa bor den dimensioneras direfter, helst d4 inte 2+1 vig. En annan asikt ar att
sarskilt strickan Haninge-Sundby bor vara 8o km/h hastighetsgréans och 2+1 eller
2+2 av hinsyn till djur- och naturliv. Hastighetsgranser som nimns ir 70, 80 och
100 km/h. En person onskar speciellt sankt hastighet och fartkamera i bada
riktningarna vid Ekedal, liknande sa det ar i Granby idag. Andra forslag som
namns ar kollektivtrafikkorfilt i vardera riktningen.

Boende i Solgard anser att Tvarforbindelse Sodertorns tunneldragning under
Flemingsbergsskogen bor fortsitta i tunnel forbi Solgard och under
Huddingevigen/jarnvigen, for att ge mindre negativ paverkan pa Solgards
boendemiljo. De framfor dven oro 6ver att det i och med trafikplatsen vid
Regulatorvigen finns risk att manga fler bilister tar vigen genom Solgard, dar det
idag dr "genomfart forbjuden”. Synpunkt finns ocksd om att ta bort den planerade
cirkulationsplatsen nedanfor Solgard, och att dven tillfartsvagar till
Tvarforbindelse Sodertorn laggs i tunnel.

Boende pé andra sidan Huddingeleden, i Flemingsberg, menar & andra sidan att
det inte ar vettigt att bygga en motorvag nira ett bostadsomréde med sd manga
boende varav ménga ar barn. Samre luftkvalitet, dalig lukt, 6kat buller, 6kad
olycksrisk samt forlorade natur- och rekreationsviarden anser de inte rimligtvis



ska drabba ett sa folktitt, barnrikt omrade som det dessutom finns planer pa att
fortata. Ett fatal personer (<10) dar foresprékar istdllet den alternativa
strackningen mellan trafikplatsen vid Huddingevagen och trafikplatsen vid
Katrinebergsviagen som skulle ga i en boj langre norrut, norr om den foreslagna
vagstriacka som markerats i det nu presenterade forslaget. De menar att den ar
langre ifran Flemingsberg och dven bevarar vilbesokta gronytor. Sammantaget
for badde boende i Flemingsberg, Solgard och Visittra ar det foredragna forslaget
att bygga tunnel istéllet for bro 6ver jairnvagen som striacker sig efter
Huddingevigen, for bittre boendemiljo och mindre buller.

Tva personer ifragasatter dessutom om det inte blir billigare att bygga tunnel dn
att bygga en bro som maste vara valdigt stor for att ta sig 6ver pa ett bra sitt, och
en annan menar att tunnel ar en mer framtidssakrad 16sning. Det framfors att
Flemingsberg ar utvald som regional stadskérna vilket innebar att mycket nytt
kommer att byggas, marken kommer att bli mer viardefull och behovas till annat
an en platskriavande motorvig. Det menas att annars blir det som med
Huddingevigen, att man far bygga och flytta eller eventuellt till och med
overdicka i ett senare skede.

En person 6nskar utredning om huruvida det finns mojlighet att 1agga trafikplats
vid vig 226/Gamla Tullingevigen i svackan mellan berget och Flemingsberg och
att direfter dra vagen under mark hela viagen. Kanske skulle det d& inte behovas

en cirkulationsplats vid Katrinebergsvigen.

Ett fatal (<10) personer i Ekedal 6nskar se en dragning s langt norrut som
mojligt i den foreslagna korridoren for att minimera inverkan pa fastigheterna i
Ekedals koloniomrade. Nagon framfor att en nordlig strackning mot
Ebbadalsvigen beror ett mindre antal fastigheter dn en sydlig just vid Ekedal. Tre
personer onskar att breddningen av vigen sker mot Lissmasjons hall, for att
skona Granby koloniomrade och minska paverkan pa de 89 husen dir, da det inte
finns lika ménga hus pa andra sidan. Négra boende pa Ebbadalsviagen och Ekedal
anser att den planerade rondellen vid Glad6-avfarten bor placeras med mittpunkt
dir nuvarande atervinningsstation &r beldgen, da denna placering innebar att
sprangning av berget vid avfarten kan undvikas vilket bor vara 6nskvirt ur bade
miljo- och naturhdnseende. Detta menar de ocksa kan minska bullernivan
betydligt for de familjer som bor permanent pa Ebbadalsvigen. Ett annat forslag
ar att flytta den planerade trafikplatsen vid Lissma till mellan Ekedal och Granby,
for att ytterligare bevara Ebbadalsviagens karaktiar som ett lugnt natur- och
rekreationsomrade. P4 Adravigen menar de att det idag redan 4r mycket trafik,
speciellt tung sddan, medan det pa Ebbadalsvagen framst ror sig gdngtrafikanter,
skolbarn, cyklister och joggare. Det framfors att dessa trafikanter bor vdrnas sa att
de ska fé finnas kvar dar. Vidare tilldgger de boende att breddningen av
Lannavagen fran Gladokvarn bor goras bort frin Vastra Ebbadalsinfarten.

Fastigheterna langs med Lissma Sjovag onskar att den planfria korsningen
placeras sé langt som mojligt fran bebyggelse och menar att en sén placering gor
att en stor del av genomfartstrafiken flyttas till en viagstrackning dir stérningen
inte blir sa stor. Dessutom bevaras da landskapsbilden i naturreservatet.
Personerna onskar dven ekodukter som kan underlitta passagen 6ver viagen for
bade ménniskor och djur, alternativt 6verdackning. Géllande trafiksikerhet
onskar de endast lokaltrafik pa Lissmavigen forbi Lissma Gard, som idag ar



olycksdrabbad, och dven begrinsningar péa lokalgatan avseende hastighet och
genomfart.

Ett forslag framfors om tunnel under Jordbrolanken/Jordbro rondellen pa grund
av 0kade ljud- och luftféroreningar. Personen bifogar imissionsméatning fran
Vattenfall. Personen framfor dven att efter Jordbrorondellen mot
Huddinge/Jordbro industri finns det en vigbro 6ver jirnvigen som medfor
mycket problem under vintertid dar tung trafik oftast fastnar mellan rondellen
och bron pé grund av att tung trafik inte far tillrackligt med fart upp mot bron,
vilket leder till att de kor fast och trafiken star still. Aven hir foreslar personen
tunnel under jarnvagen for att inte skapa en flaskhals.

Trafikverkets kommentar
I'lokaliseringsutredningen av Tvarforbindelse Sodertorn har en
utvarderingsprocess for framtagande och utvardering av korridorer foljts.
Lokaliseringsutredningen har utgatt fran och uppfyllt iandamalet i enlighet med 13
§ vaglagen (1971:948) med krav p& minsta intrdng och oldagenhet.

Tvarforbindelse Sodertorn ska dimensioneras for att ha god kapacitet ar 2045. En
overdimensionering anses dock som oskiligt intrdng utifran viglagens (1971:948)
krav pa minsta intréng och oldagenhet (13 §). Dessutom maste hiansyn tas till
anslutningar till resterande vagnat i Stockholmsregionen, 6vriga trafikleder har
generellt 2-3 korfalt. Trafikverket vill undvika att 6kad vigkapacitet skapar ny
trafik och en 6verdimensionering skulle kunna resultera i detta. Tunneln genom
Glomstadalen ar ocksa en begransningsfaktor.

P& grund av Tvarforbindelse Sédertérns klassning som motortrafikled méste en
parallell lokalvig finnas for bland annat 1angsamtgiende fordon. Langsamtgéende
fordon hinvisas till Lissmavéagen pa strickan Lissma-Jordbro.

Tvarforbindelse Sédertorn ska utformas som en métesfri motortrafikled, vigens
korsningar ska vara utformade som trafikplatser och det ska inte finnas nagra
korsningar med andra vigar i samma plan. P4 strackan mellan E4/E20 och vig
226 ska vigen utformas med referenshastighet (den hastighet vigen ar
dimensionerad for) 80-100 km/h och pa striackan mellan vag 226 och trafikplats
Jordbro med referenshastighet 100 km/h. Vagens kapacitet ar fortfarande under
utredning, och antal korfalt kan komma att variera utefter strackningen.
Biltrafiken pé den nya vigen ska vara separerad frin gang- och cykeltrafik.
Korsningsmgjligheter kommer att skapas sa att gdende och cyklister sdkert kan
korsa Tvarforbindelse Sodertorn. I projektet Tvarforbindelse Sodertorn ingar att
planera for och bygga en ging- och cykelvdg. Forutsattningarna att ga och cykla i
det hir straket kommer darfor att bli battre dn vad de ar idag. Ebbadalsvagen
kommer fortsatt att vara lokalgata och utredning fortgar om den kommer
anviandas dven som ging- och cykelvag.

Passagen genom norra Flemingsberg (trafikplats Solgard) kommer att utredas for
mojlighet till passage bade i ytlage och i tunnel. Inom Tvarforbindelse Sodertorn
genomfors dven en social konsekvensbeskrivning (SKB), som syftar till att
undersoka om och hur den planerade vigen och fortsatt planeringsprocess kan
starka sociala varden och rittvisa. Detta kommer vara underlag i den fortsatta
lokaliseringsutredningen. I och med en ny vigdragning skapas nya
influensomréden och diarfor samordnas planering och byggande av den nya viagen
med exempelvis kommunala exploateringsplaner. Gillande trafikplats Solgard ar



den en viktig knutpunkt mellan tva regionala vagar (vag 226 och 259), och for att
avlasta Huddingevigen ar det viktigt med god framkomlighet vid den punkten.
Tvarforbindelse S6dertorn kommer att dras norr om Flemingsbergs gard pa grund
av yt- och grundvattensforutsiattningar som innebar risk for 6versvimningar. Det
ar framst marktekniska anledningar som varit underlag fér denna placering.

I kommande skede kommer sarskild vikt laggas vid utredning av vigens
linjeféring genom landskapet, samt platsanpassad placering och utformning av
trafikplatser, tunnelmynningar och broar f6r att minska negativa konsekvenser.
Dragning i tunnel innebéar generellt mindre intrdng och paverkan pa naturmiljo
och boendemiljoer, dock &r det dyrare att bide anldgga och underhalla.

Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun tittat pa flera olika
alternativa lokaliseringar och méjliga utformningar av trafikplatsen vid Glado.
Den slutliga 16sningen, bade vad géller lokalisering och utformning av
trafikplatsen, ar inte faststillts &nnu. Men kommunen ser att det finns fér- och
nackdelar med béda lokaliseringar. Alternativet att placera trafikplats Lissma
vister om Granby i anslutning till Adraviigen och dirmed minimera intring i
naturreservat och riksintresse for friluftsliv har avfardats. Detta eftersom en
sédan placering skulle innebira att trafiken fran Lissmavigen (uppskattningsvis
ca 8000 fordon/dygn) skulle behéva anvianda parallell lokalvag forbi Granby
(befintlig Lissma skolvig) for att ansluta till Tvarforbindelse S6dertorn via denna
trafikplats. Det anses inte lampligt att belasta lokalvigen med s& mycket trafik i
ett snitt dar Tvarforbindelse Sodertorn har kapacitet for denna trafik. En 16sning
dir den parallella lokalvigen far for mycket trafik skulle utéver en onodig
kapacitetsfordelning mellan vigarna medfora bland annat trafiksikerhetsproblem
och svarigheter att avskdrma buller fran lokalvigen.

Tunnel utreds inte for anslutning till vig 73 i nuldget. Trafikanalyser kommer att
genomforas for att sdkerstilla att utformningen av trafikplatserna ger god
framkomlighet. Oavsett val av korridor s kommer kopplingen till vig 73 att ske
vid Jordbro trafikplats, d& man redan har tagit stéllning till denna del av
Tvarforbindelse Sodertorns strackning. Angéende trafikplats Jordbro och att det
idag ar problem med brant lutning s kommer geometri, plan och profil att
forbattras genom projekt Tvarforbindelse. Nedgravning utreds darfor inte.

6.4.7.Boendemiljo

Bullerproblematiken ar en av de vanligaste synpunkterna fran nirboende ur
allmanheten, bade gillande den existerande och infor kommande ny eller 6kande
bullernivé for de boende. Runt 30 av de 128 personer ur allmanheten som lamnat
in skriftliga synpunkter namner explicit buller som en negativ konsekvens av
viigen och uttrycker oro 6ver detta. Onskade bullerdtgirder som nimns ar
bullerplank, bullervallar, tyst asfalt, nedsénkt eller 6verdidckad vig,
hastighetsbegransningar och (tidig) plantering av ljudddmpande buskar och trad.
De frimsta geografiska platserna som nimns #r Ekedal vid Adravigen #nda till
Lissma skola, forbi Lissmasjon, Solgéard, Visittra, Ebbadalsviagen, Ekedal och
Hagersten. Ett forslag ar dock att inte ha bullerskydd pa strackan med 6ppen
mark mellan Sundbyfortet och Glado kvarn pé grund av vacker natur som da
avskdarmas. Buller uppges speciellt vara problematiskt nir det fortplantar sig 6ver
de 6ppna filten bredvid existerande bullerskydd. Detta exempelvis in mot Ekedal
och Adraviigen 6ver de 6ppna filten, dir utlovade bullerskydd har uteblivit och



existerande bullerskydd inte fungerar. Nagon uppger att det vid ridbanan pa
Ebbadalsviagen och intilliggande Sundbyfortet redan idag inte gér att fora ett
normalt samtal pa grund av bullret fran vigen. Battre bullerskydd 6nskas alltsa av
flera (>10) nér den nya vigen byggs och Ekedals samfillighetsforening vill garna
konsulteras om utformning.

P& Gamla Tullingevigen finns det en person som uttrycker starkt missnoje ocksé
over det existerande bullret frin Huddingevédgen och bristen pa bullerskydd pa
ena sidan, och onskar att trafikplats Flemingsberg gravs ner av samma anledning.
En boende i omradet Viastra Solgard uppger att de redan idag har mycket trafik,
bade bil och tég, och 6nskar darfor bullersanering for hela Huddingevagen.

Flemingsberg beskrivs som ett titbebyggt omrdde med manga barnfamiljer och
med planer pa att ytterligare fortitas. Oro framfors dar kring luftkvalitet och
buller, samt for transporter av farligt gods. Boende i Flemingsberg trycker ocksa
pa att det finns viktiga rekreationsomraden runt om och ifall dessa férsvinner och
en bullrig vag byggs istéllet kommer omradet bli socio-ekonomiskt svagt och
segregerat. I Flemingsberg foresprakar man darfor tunnel istéllet f6r bro 6ver
jarnviagen som stricker sig efter Huddingevigen alternativt att dra den narmare
villaomrédena dar firre ménniskor bor. Boende i Solgard framfor ocksa att en
vag ovan jord ger forsimrad boendemiljo i och med 6kat buller, luftféroreningar,
osikra skolvigar, ljusféroreningar och att nirliggande naturmiljoer kommer
paverkas negativt.

Trafikverkets kommentar
For att skapa en god boendemiljo ska vigen utformas si att negativ paverkan av
buller, luftféroreningar och barridrer begransas. Detta beskriver Tvarforbindelse
Sodertorns projektmal For att skapa en god boendemiljé ska vigen utformas sa
att negativ paverkan av buller, luftféroreningar och barridrer begrdnsas, samt
att vagforbindelsen ocksé ska forbattra trafiksdkerheten for samtliga trafikanter.
Atgirder kommer exempelvis vidtas for att minska risk for negativ paverkan fran
farligt gods. En ny vig respektive breddning pa vissa strackor kommer innebéra
vissa barridreffekter, storre markansprak och férsamrad ljudmilj6, exempelvis vid
koloniomrédena Ekedal och Granby. I likhet med synpunkten om att bullerskydd
vid det 6ppna dalgéngsstraket vid Glad6-Sundby skulle blockera utsikten visar
den péborjade arkeologiska utredningen att omradet ar kansligt for skalbrott och
visuella barridrer som péverkar siktlinjer och historiska samband mellan tidigare
gardslaget Glado bytomt och efterfoljande saterimiljon Sundby gard.

I den mer oversiktliga miljokonsekvensbedomning som var underlag till val av
korridor bedoms en ny vag ge mattlig till stor negativ paverkan. Dessa
konsekvenser har vigts mot andra alternativ och omfattande utredningar om hur
de negativa konsekvenserna kan mildras har gjorts och kommer att goras. I det
fortsatta arbetet med att ta fram viagplanen av viagplanen kommer en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram. Den kommer att bedoma och
beskriva projektets pdverkan pa och dess konsekvenser for manniska och miljo.

Projektet Tvarforbindelse Sodertérn kommer utreda bullerddmpande atgarder
och deras utformning for den nya vagen under den fortsatta projekteringen.
Atgirder som kan bli aktuella r i forsta hand vignira bullerskyddsatgirder, men
aven lokala atgarder kan bli aktuella. Om bullerdimpande &tgarder dven bidrar
till att minska bullret frin befintliga vagar ar det positivt men 4r egentligen inget



som ryms inom ramen for detta projekt. Synpunkter angéende buller fran
befintliga vagar formedlas till ansvarig vighéllare.

6.4.8.Gang- och cykeltrafik

Flera (>10) ur allmanheten har &sikter om cykelvdgarna, men nagra uttrycker
undran 6ver mer exakt utformning och dragning. Onskemal uttrycks fran ett fatal
(<10) att cykelvigen maste vara gen, inte avbrytas av trafikljus eller ldnga
omvagar runt trafikplatser samt passera viktiga mélpunkter och vara separerad
fran gangtrafik. Att separera cykelvigen fran gangtrafik lyfts av ett fatal (<10) som
viktigt for sdkerheten samt for att cykelforbindelsen annars inte kan utformas gen
och snabb.

Négon uttrycker att cykel-och kollektivtrafiklosningarna borde vara pa plats forst,
och bilvdagen utformas dérefter. En person ifragasitter dock vem som férvéntas
utnyttja cykelmotorvigen mellan Haninge och Flemingsberg. Finns det ett sddant
underlag som kan forsvara att bygga en asfalterad vig rakt genom
naturreservatet? Strickningen genom naturreservatet tar flera (>10) upp och
néagon beskriver terrdngen dar vara mycket kuperad och att det skulle krivas
sprangning for att skapa en cykelvdag diar. En annan person uttrycker oro for 6kad
trafikmingd pa lokalgatan Lissma sjovig och Lissma skolvag, som idag ar framst
gang- och cykelforbindelse. Ett 6nskemal finns om cykelvig mellan Fyrfatsvigen
och Flottsbro.

Det finns ett fatal 6nskemal kring utformningen av cykelvigen. Det framf6rs ge
okad motivation och mindre tids- och energiférbrukning for cyklister om
korningen flyter. Generellt 6nskas ocksa rattvisa ur ett jamlikhetsperspektiv
gentemot parallellgdende bilisters forutsattningar i form av korsningsfrihet,
planskilda korsningar och att vid nédvandiga trafikljus ha lika lang
trafikljusfastid. Synpunkt om rattviseaspekten framfors ocksa géllande att
cykelviagarna bor dimensioneras for att klara en tandemcykel med bagage, av
samma anledning som bilvigar dimensioneras for att klara bussar och lastbilar
pé 15 m respektive 25,25 m. Detta for att exempelvis foradldrar inte ska bli
hindrade att anvanda cykelsldp, och ddrmed introducera nésta generation till
cykling redan tidigt. Att satsa pa att barn ser cykeln och inte bilen som ett
naturligt val framfors av en person vara valdigt viktigt. Personen lyfter ocksa
fram att pendlingscyklare samt elcyklister haller en hogre hastighet.

Ett fatal (<10) framfor att langsgaende cykelvag ar bra dé det innebar att bilister
inte behdver ldra sig ett nytt vignit nir de byter till cykel. En person framfor att
det redan finns fina cykelvigar langs delar av den foreslagna strackningen. De
onskar binda ihop befintliga bitar av cykelvig med nyanlagda, for da cykelvigen
ar en bit ifrdn motorvagen blir cykelupplevelsen trevligare och med battre luft,
samt att Tvarforbindelse Sodertorns strackning inte behover bli lika bred. Det ges
exempel om en vacker och bra nyligen anlagd cykelvag fran
Huddingevigen/Elektronvigen/Ebba Baéts vig till Katrinebergsvagen och vidare
mot Masmo. De anser att den borde anvandas. Det framfors att det dr battre med
cykelviag pa Ebbadalsviagen an langs med motorvagen.

En person skriver &ven om korsningen Tvarforbindelse Sédertérn mot
Huddingevigen, bada tva viktiga vigleder dven for cyklister. Personen anser att
det helst ska undvikas att korsa viagarna liknande som i Tumba-korsningen 226
mot 258 vid Tumba station. Dér korsar bada cykelvigarna bilvigen planskilt men



sikten ar dalig. Ifall cykelvagskorsningen hade dragits 30 m s6derut, hade man
béattre kunnat se kommande, korsande cykeltrafik. Ett forslag till
korsningslésning ges som exempel cykelviagskorsningen 300 m s6der om
korsningen 73/229. I den typen av korsning kan cyklisten behélla farten och
samtidigt sdkert inordna sig i trafiken liknande en accelerationsfil pa
motorviagen, vilket for cyklister ocksa fungerar i moétande trafik.

En person framfor &sikter gillande Huddingevéigen 226 strickan Halsovigen -
Pélamalmsvigen. Personen foreslér att skylta om och leda cykeltrafiken via Sodra
parkhemsvigen - Alfred Nobels allé - Hilsovigen. Han menar att de som kdnner
till vignitet gor den hiar omvigen, medan enbart cykelturister kor
Huddingevigen, dar det ar hard trafik och riskfyllt.

Trafikverkets kommentar
Ett av projektet Tvarforbindelse Sodertorns projektmal ar att forbattra
tillgdngligheten och attraktiviteten for cykel mellan de regionala stadskidrnorna,
till viktiga malpunkter samt till angransande regionala cykelstrak inom Sédert6rn.
For utformningen av gang- och cykelvig ar Trafikverkets handbok vigar- och
gators utformning (VGU) och den regionala cykelplanen for Stockholms lan
styrande. Foreslagna gang- och cykelvigar ska vara separerade fran biltrafiken
och uppna god standard enligt den regionala cykelplanen avseende bredder och
linjeforing. I 6vrigt efterstrivas att cykelvidgen ges god standard avseende
trygghet, framkomlighet och siakerhet. Mélsdttningen ar att géng- och cykelviagen
kan bli cirka 4-5 meter bred. I projektet ingar inte att géra en cykelmotorvig. Vid
forlaggning intill Tvarforbindelse S6dertorn kréavs en skiljeremsa vars bredd ar
beroende av hastighet och fordonsméangder pa bilvigen. Ambitionen i arbetet ar
att skapa cykellosningar som ar attraktiva bade for pendlare- och fritidscyklister,
varvid planskildhet och korsningsfrihet dven for gang- och cykelvig efterstravas
och utreds. I kommande skede med vigplanen kommer en exakt lokalisering av
vagstrackning att studeras och utredningar pa en mer detaljerad niva, som ar
beroende av motortrafikledsplacering, kan goras for att &stadkomma béasta
mojliga vignat for alla trafikslag.

Specifik paverkan avseende den nya gang- och cykelvigens placering,
markintrang och utformning kommer att studeras narmare i fortsatt arbete. I
korridoren finns tva mojliga alternativ, att g genom Flemingsbergsskogen eller
folja befintlig viag 259 via Huddinge centrum. En strickning genom
Flemingsbergsskogen maste anpassas for att minimera intrang i vardefull
naturmiljé och samtidigt utformas med hog framkomlighet och bra belysning for
att upplevas som trygg. Bada alternativen kommer att utredas i kommande
skede.

Huddingevigen 226 strackan Halsovigen — Pdlamalmsvigen omfattas inte av
projekt Tvarforbindelse Sodertorn.

6.4.9. Ovrigt

Ett fatal (<10) ur allménheten &r kritiska till satsningen pé bilvidg med hénvisning
till att fler vagar innebar 6kad biltrafik med 6kade CO2-utslapp, att det frimst
gynnar ensambilister (ofta méan) och att stora naturvarden riskeras. Det
ifrdgasitts hur friluftsliv och boendemiljo paverkas, och hur framkomligheten for
kollektivtrafikresenarer, gdende och cyKklister forbéttras. Flera (>10) ifrgasatter
hur utbyggnaden av viagen kan folja Trafikverkets 6vergripande mal 2017 om att



minska trafiken i Stockholm med 30 %, och om Trafikverket i ndgon rapport kan
pavisa hur bilakandet ska minska i regionen nér man nu bygger ytterligare en
bilvag som Okar attraktiviteten for bil. Vidare ifragasétts hur bilvigen kan vara i
linje med Ovriga nationella och statliga klimatmal. Synpunkt framfors om att nya
Tvarforbindelse S6dertorn kommer innebéra en 6kning av trafiken, med mer
utslapp och buller och det ifragasatts hur det kommer att hanteras. Speciellt
Norra Jordbro och S6dra Handen uppges redan idag ha en stor belastning av
tung trafik och att Jordbroldnken och Nynasvigen dr Haninges mest trafikerade
vag (speciellt tung trafik) som medfér mycket buller och utslapp. Ett fatal (<10)
ur allmanheten uttrycker &sikten att projektet ej utrett tillrackligt alternativen till
utbyggnad av bilviagen.

Flera (>10) uttrycker sig positivt om projektet och 6nskar en s tidig byggstart
som mdajligt. Ett fatal (<10) uttrycker otalighet och 6nskar farre dréjsmal i
projektet. Onskemal framfors om inlésning av hus/tomt for alla som #r berérda
av nya vagen.

Ett fatal (<10) uttrycker undran 6ver hur det har resonerats kring cykelbanor och
hur de kommer byggas, eftersom det i informationen bara framgick att det ska bli
en cykelviag men inget mer. Tullingebor 6nskar generellt bittre info och uttrycker
oro over strovomraden inom gang- och cykelavstand.

Forslag som ndmns ar att istéllet satsa pa de atgiarder som aldrig togs riktigt pa
allvar i fyrstegsmodellen: bussfiler pa Glomstavigen (behover knappt ens
breddas), trafiksikerhetsatgarder pa Stordngsleden, cykelsatsningar med mera.
Ett annat forslag ar att bygga Sparviag Syd och dérefter gora en analys av trafiken
och om det da finns ett kvarstadende behov av mer biltransport.

Det finns stort missnéje 6ver hur bilvigen kommer skira genom landskapet,
skovla skog och mark och bidra med dalig luft som kan ge astma och andra
sjukdomar. Det lyfts fram att utbyggnaden sinder en bild av att bilarna far ta
storre plats i samhallet och att Gvrigt dr oviktigt. Det framfors ocksa att satsning
pa bilism kianns bakatstravande och inte hallbart.

En person fragar om besked kring detaljplanen for beachvolleyanliggning i
Flemingsberg, ifall den kan fortsitta snart och dven ifall det ar sé att vigbygget
kommer att behéva ta den marken i ansprak under byggskedet.

Nagra boende pa Ebbadalsvigen och i Ekedal anser att delar av det forslag som
finns ar kontraproduktivt med tanke pa att Huddinge kommun lagt ned
betydande arbete och pengar pa att utveckla Ebbadalsvigen och omrédet kring
Gladovik/Bjorksattra till ett attraktivt naturomrade och att en breddning av
véagen skulle forstora det.

En privatperson resonerar kring att Tvarforbindelse Sédertorns anslutningar till
E4/E20 samt Huddingevigens utbyggnad borde ses som en helhet. Att 16sa det
ena projektet fore for att sedan konstatera att det nog gér att finna en 16sning for
de andra, kdnnetecknar enligt personen flera av soderkommunernas arbetssitt.
Tvarforbindelse Sodertorn bor dimensioneras utifrdn morgondagens perspektiv
med andra ord den befolkning som regionen berdknas ha om kanske 30 &r.

Ett fatal (<10) av de som skickat in synpunkter vill garna bli kontaktade igen for
delaktighet i den demokratiska planeringsprocessen, for att fi mer information
eller for att fa svar pa fragor och oklarheter. En annan person uttrycker stor oro



over hur Trafikverket verkar ha latit Huddinge kommun helt fatt ta 6ver rodret
for att gynna sin egen agenda med den norra dragningen och trafikplats vid
Huddingevigen. Ett fatal personer ur allmdnheten onskar tatare och personligare
kontakt, gdrna besok, hos dem som ar direkt drabbade av det nya vagforslaget,
innan nigra beslut tas.

Kommentar Trafikverket
Utover transportpolitiska och projektspecifika mal forhaller sig planeringen och
genomforandet av Tvirforbindelse Sodertorn dven till nationella
miljokvalitetsmél och folkhdlsomal samt till regionala och kommunala mal. En
central strategi i den Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS
2010) dr att utveckla en flerkirnig och tit region samt att planeringen av
bebyggelse och kommunikationer ska samordnas. De regionala stadskidrnorna ska
utgora attraktiva omraden for stadsutveckling som kan komplettera den centrala
regionkidrnan och motverka att bostdder och verksamheter sprids ut i en gles
bebyggelsestruktur. Strategiska investeringar i transportsystemet ska tillgodose
resbehovet i den vixande regionen och nya tviarforbindelser ska koppla samman
de regionala stadskiarnorna. I projektet Tvarforbindelse Sodertorn forhaller sig
Trafikverket till RUFS 2010 genom att starka transportinfrastrukturen och
tillgangligheten mellan de regionala stadskarnorna Kungens Kurva-Skiarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum. Trafikverket arbetar med minskad
klimatpéaverkan fran byggande och underhall av anldggningar genom att stilla
klimatkrav i upphandlingar.

Prognosen for den nya viagen innebir en kraftig 6kning av trafikmingden bade
jamfort med nuldget och med nollalternativet (den férvantade utvecklingen ar
2045 utan Tvarforbindelse Sodertérn). Darmed bedéms dven utslapp av koldioxid
oka jamfort med nollalternativet eftersom Tvarforbindelse S6dertorn
prognosticeras fa hoga trafikfloden. Avsikten dr dock inte att skapa mer trafik
utan omfordela den regionala trafiken och skapa bittre anslutning till Sédra
lanken och koppling mot Forbifart Stockholm. Tvarforbindelse Sodertorn bedéms
framst avlasta Gvriga vigar mot regionens centrala delar pa ett mer trafiksakert
och mer framkomligt satt.

Atgirdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika
atgirder behovdes for att na de transportpolitiska och projektspecifika mélen, dar
en ny vagforbindelse beslutades vara en av dem. I atgardsvalsstudien finns forslag
pa flera atgarder dir bade trafik pa vdg och sparbunden trafik ingér, bland annat
Sparvag Syd. Trafikverket har ansvar for en del av dtgarderna, kommunerna och
Stockholms lans landsting for andra. Tillsammans bildar det en helhet.

Arbetet med en utforlig miljokonsekvensbeskrivning fortsatter och tills vidare
finns miljéaspekter i Samrddshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for
Tvdrforbindelse Sodertorn (Trafikverket, 2016-04-11). Nar fullstandig
miljokonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag finns, kan slutgiltig bedomning
om uppfyllande av klimatmaél goras.

Projektet kommer oOka tillgdngligheten for uttryckningstrafik, vilket ar sarskilt
viktigt att beakta vid anslutningar och trafikplatser.

I lokaliseringsutredningen gjordes avvagningar mellan de olika korridorerna och
deras naturomraden for att hitta lamplig lokalisering. Exakt lokalisering ar



fortfarande under utredning, men projekt Tvarforbindelse Sodertorn avser viarna
om vardefulla naturomraden och minimera negativa konsekvenser.

Avseende en anldggning for beachvolleyboll hanvisar Trafikverket till Huddinge
kommuns planansvariga, d& det ar foremél for en kommunal
detaljplaneldaggning.
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