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Ivdrférbindelse S6dertérn - en sdker viig for alla trafikanter

Ett av Trafikverkets viktigaste uppdrag ar att
minska antalet olyckor och déda i trafiken.
Nuvarande vag 259 pa Sédertdrn i sddra
Stockholm &r en av lanets mest
olycksdrabbade strackor. Darfor har
Trafikverket fatt i uppdrag att bygga en ny,
sakrare vag i omradet - Tvarforbindelse
Sédertorn.

Det &r en ny vdg samt en ny gang- och
cykelvdg, som gar mellan E4/E20 vid Varby
backe i Kungens kurva, via Flemingsberg till
vag 73 vid trafikplats Jordbro i Haninge
kommun. | uppdraget ingar ocksa att bygga
en helt ny bro i Fittja eftersom den
nuvarande Varbybron inte kommer att récka
till nar de nya vagarna Tvarférbindelse
Sédertorn och Forbifart Stockholm mots i
omradet.

Att bygga en vag genom tattbebyggt omrade
innebar mycket planering och svara
avvaganden. Hansyn maste tas till
manniskor, djur och natur. Darfér kommer
delar av vagen att ga i tunnlar. For att spara
unika miljéer kommer Tvarférbindelse
S6dertdrn att ga under
Flemingsbergsskogen. | en del av
Glémstadalen gar vdgen ocksa i tunnel
eftersom Huddinge kommun planerar att
bygga bostader i omradet. Pa flera stéllen
langs strackan planerar Trafikverket
dessutom att bygga passager bade 6ver och
under den nya vagen for att géra det lattare
for djur och manniskor att rora sig fritt i
omradet (ekodukter och landskapsbroar).

Tvarforbindelse Sodertdérn blir en viktig
forbindelse for den stora mangd godstrafik

som redan idag trafikerar omradet och som
vantas 6ka nar den nya godshamnen i Norvik
i Nyndashamn ar klar. Det regionala vagnatet
kommer att avlastas, det galler till exempel
den nérliggande Sodra Lanken.

Den nya vagen ger ocksa mojligheter till
battre kollektivtrafik genom anpassade
trafiklosningar for att busstrafiken lattare ska
kunna ta sig fram.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer,
tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, att bilda en yttre tvarled och
binda samman den sédra och norra delarna
av lanet. Det skapar nya mojligheter for
boende, pendling, arbetsliv och naringsliv
hela regionen.
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Vi behover din hjalp

Trafikverket arbetar med utformning av vagen och
trafikplatserna.

Under perioden 13 november till 6 december har du
mojlighet att [dmna synpunkter pa vagforslaget.
Samradet omfattar dven planerade vattenverksamheter
enligt 11 kapitlet miljébalken och féréndring av vaghall-
ning.

Las mer och lamna dina synpunkter pa Trafikverkets
webbplats:

www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

eller skicka br_ev till:
Trafikverket, Arendemottagningen Region Stockholm,
Box 810, 781 28 Borlange

eller skicka e-post till:
investeringsprojekt@trafikverket.se

Ange drendenummer 2017/27 nar du lamnar dina
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Tvarforbindelse S6dertorn planeras som en
motesfri motortrafikled med 2+2 korfalt. Pa
strackan mellan trafikplats Kasta och trafikplats
Solgard dar trafikbelastningen beddms bli som
hogst planeras for additionskorfalt vilket ger 3+3
korfalt. Ett additionskorfalt ar ett tillkommande
korfalt som bildas mellan en trafikplats pafart
och nasta trafikplats avfart.

Vagen kommer att vara mittseparerad med racke
eller barriar. Trafikplatserna utformas planskilt
och totalt planeras for atta trafikplatser. Vagar
som idag ansluter till vag 259 kommer att ledas
om via lokalvagar till ndrmaste trafikplats.

Tvarforbindelse Sodertorn byggs till stor del
utmed befintlig vag 259. Mellan trafikplats Glado
och trafikplats Slatmossen breddas befintlig vag
med tva korfalt. E4/E20 utdkas med ett korfalt i
vardera riktning mellan trafikplats Fittja och
trafikplats GGmmaren. Mellan trafikplats
Gdémmaren och trafikplats Gladd dras en ny vag
som forlaggs i tunnel pa stréckan genom
Masmoberget, i skogen séder om Glémstadalen
och genom Flemingsbergsskogen.

Vagen har dimensionerats for 80 km/h mellan
E4/E20 och trafikplats Glads, samt 100 km/h
mellan trafikplats Glado och trafikplats Slat-
mossen. Hela vagstrackan kommer att ha
belysning.

Tvarférbindelse Sodertdrn har bedémts medfora
betydande miljopaverkan vilket innebar att
projektet genomgar en specifik miljdbedémning
enligt 6 kapitel miljobalken och en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) upprattas. Miljo-
bedémningen har pagatt sedan beslutet om
betydande miljopaverkan togs, 2015. Miljo-
bedémningsprocessen har bidragit till en miljo-
anpassning av projektet.

En gang- och cykelvdg kommer att byggas utmed
Tvarforbindelse Sodertdrn pa de stréckor dar det
finns behov av att komplettera befintligt gang-
och cykelvag.

Gang- och cykelvagen inom Tvarférbindelse
Sodertérn kommer att ha olika utformning pa
olika strackor. Den vastra delen ska i forsta hand
komplettera och ersatta befintlig gang- och
cykelvag i Glomstadalen sa att det stracker sig
hela véagen mellan de regionala gang- och
cykelvagarna Sddertéljestraket utmed E4/E20
samt Salemstraket utmed vag 226 Huddinge-
vagen.

Vid Flemingsberg bryts den gena strédckningen
eftersom en gang- och cykelvag genom
Flemingsbergsskogen skulle gbra for stort intrang
i de héga natur- och kulturvarden samt riks-
intresset for friluftsliv som finns dar. Gang- och
cykelvagen fortsatter i stéllet norr om Flemings-

bergsskogen utmed befintlig vag 259. Det finns
idag en befintlig gang- och cykelvdg norr om vég
259.

Oster om Glado foljer gdng- och cykelvagen
Ebbadalsvagen dar denna ligger ndra motor-
trafikleden. D&r lokalvagen ligger langre ifran
motortrafikleden forldggs gang- och cykelvagen i
stallet parallellt med motortrafikleden. Oster om
trafikplats Rudan ansluter gang- och cykelvagen
inom Tvarférbindelse Sédertorn till Vaster-
haningestraket utmed Nyn&svagen.

Utformningen av Tvarforbindelse Sodertorn
gestaltas sa att vdgen anpassas till de landskaps-
och stadsmiljéer som den passerar. Vagen ska ha
en tydlig identitet sa att den som fardas pa
Tvarforbindelse S6dertérn ska kanna igen sig.
Samtidigt ska den varierande omgivningen bidra
till att resenarsupplevelsen blir omvaxlande.

Vagens olika delar till exempel korsande broar,
stdédmurar, racken och bullersskyddsskarmar
samt jord- och bergsslanter ska placeras och
gestaltas for att ges en samordnad form. Upp-
levelsen av den nya vagen utifran ska inte ha
nagon samordnad form utan anpassas i varje del
till platsens forhallanden.



Tvdrférbindelse S6dertérn med 2 kérfdlt i vardera riktning
och med gdng- och cykelvdg.

Mellan trafikplats Kdsta och trafikplats Solgdrd planeras
for 3 korfdlt i vardera riktning.

Exempel pa vig i bergsskérning.

Korsande bro.

Sektion vid tunnelmynning.

Exempel pa vdg i jordskérning.

Exempel ndr gang- och cykelvig gar hégre dn tvérfor-
bindelsen.

ﬁ‘ 1

Tvérfoérbindelsen med bullerskyddskdrm.
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Riksintresse for friluftsliv

Tvarforbindelsen stracker sig igenom Hanveden,
ett riksintresseomrade for friluftsliv enligt 3

kapitel 6 § miljébalken. Riksintresseomradet
stracker sig hela vagen fran Flemingsbergsskogen
till Jordbro. Omradet erbjuder stora sammanhang-
ande skogar, variationsrikedom, tysta skogar och
ar relativt oexploaterat. Har finns ett natverk av
vandringsleder dar den regionala leden S6rm-
landsleden gar genom stora delar av omradet.
Valordnade anlaggningar som leder, entréerna,
friluftsgardar och sambandet mellan dem, till-
sammans med tillganglighet till omradet via
allmanna kommunikationer gér omradet vardefullt
som riksintresse for friluftslivet.

Riksintresse for rorligt friluftsliv

Tvarférbindelsen kommer att tangera riksintresse-
omradet Mélaren med Gar och strandomraden.
Omradet &r ett riksintresse for turism och rorligt
friluftsliv enligt 4 kapitel miljobalken.

Inom omradet ska turismens och friluftslivets,
framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
beaktas vid bedémning av tillatligheten av exploa-
teringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Vattenskyddsomraden

Tvarforbindelsen gar genom Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade. Mélaren &r ravattentakt for
fyra kommunala dricksvattenverk som till-
sammans forsorjer hela Storstockholm med
dricksvatten. Den priméra skyddszonen inrymmer

Albysjon och Mélaren-Rodstensfjarden samt

landomradet inom 50 meter fran dess strandlinjer.

Den sekundara skyddszonen omfattar det land-
omrade som har direkt avrinning eller avledning
av dagvatten till Ostra Mélaren.

Yt- och grundvattenférekomster

Tvarférbindelsen passerar ett flertal yt- och
grundvattenférekomster. Se vidare beskrivning
under respektive vagstracka.

Riksintresse kommunikationer

Vag E4, vag 73, vag 259, jarnvagarna Vastra
stambanan och Nynésbanan samt planerad
strackning av Tvarférbindelse Sodertorn utgor
riksintressen fér kommunikationer enligt 3 kapitel
8 § miljobalken.

Natura 2000

Granby, omkring 300 meter séder om vag 259 i
hojd med Lissma, ar klassat som Natura
2000-omrade enligt 7 kapitel 27 § miljcbalken.
Omradet utgodrs framst av mossrik granskog. De
arter och naturtyper som ligger till grund for
utpekandet &r arten gron skéldmossa samt
naturtyperna vastlig taiga (9010) och I6vsump-
skog av fennoskandisk typ (9080).

Riksintresse fér kulturmiljévard

Bornsjon ar klassat som riksintresse for kultur-
miljovard enligt 3 kapitel 6 § miljobalken. Riks-
intresset som stracker sig upp till Flottsbro

betonar gamla vagsystem (kommunikationsmiljo)
som ett viktigt uttryck. Den &ldsta strackningen
Tingsvagen med anslutande runristning visar pa
en trolig kontinuitet tillbaka i jarnaldern. Den
medeltida efterféljaren Gamla Stockholmsvagen
(fore detta Gota landsvag) ligger en bit norr om
Tingsvagen. Bada dessa vagar med koppling till
riksintresset korsar Glémstadalen.

Riksintresse for yrkesfiske

Malaren utgor riksintresse for yrkesfisket enligt 3

kapitel 5 § miljobalken. | Méalaren ingar foljande

omraden som del av riksintresset:

* Fangstplatser med omfattande fiskeaktivitet
eller unika férutsattningar for visst fiske

* Lek- och uppvédxtomrade for gos (ber6r dock
enbart den vastligaste delen av Malaren och
inte aktuellt omrade)

Riksintresse for totalférsvaret

Mellan Varby och Glémsta finns ett omrade som
utpekats som riksintresse for totalforsvaret enligt
3 kapitel 9 § miljobalken.

Riksintresse eldistribution

Stamnatet for eldistribution med ledningar och
stationer for 400 kV och 220 kV &r inte utpekat
som riksintresse av Energimyndigheten. Lans-
styrelsen har emellertid gjort bedomningen att
hela Stockholm ar av riksintresse for eldistribution
enligt 3 kap 8 § miljobalken. Detta framst genom
projektet Stockholms Strom som téacker in hela
lanet.
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Masmoberget

Vly mot trafikplats Gémmaren sett fran norr..
. . .

Vly mot trafikplats Flottsbro sett fran no}dvdst.

Trafikplats GGmmaren utgér kopplingen mellan
Tvarférbindelse Sédertérn och E4/E20. Anslut-
ningen utformas med fyra ramper norrut och
genom dessa far Tvarforbindelse Sédertdrn
anslutning till bade E4 och E20. Tvarférbindelse
Sédertoérn ansluts dven med en ramp soderut
som gar 6ver E4/E20 och en ramp soderifran.

| och med 6ppnandet av Forbifart Stockholm
delas E4/E20 upp i tva separata vagar strax norr
om trafikplats Gémmaren. E20 kommer att
fortsatta in mot Stockholm som den gor idag och
E4 gar ner i tunnel och bildar Forbifart Stock-
holm.

Inom projektet kommer det att byggas ny bro
over Fittjaviken som erséatter befintlig Varbybro.
De nya broarna kommer att placeras dels pa
befintliga brolagen dels norr om dagens broar. |
och med att ny bro byggs Gver Fittjaviken
kommer vissa justeringar att behévas av koér-
falten vid trafikplats Fittja.

Goémmarbacken som ar trumforlagd under E4/
E20 kan behdva bytas och projektet utreder tva
olika alternativ for denna passage. Ett alternativ
ar att forldgga vattendraget i en storre trumma
under E4:n samt att nya korfalt for E20 och
tvarférbindelsen forlaggs pa broar. Ett annat
alternativ ar att lagga alla korfalt, dven E4:ans, pa
broar. Att dven lagga E4:an pa bro istéllet for

dagens bank ar ett férslag pa kompensations-
atgard for tvarforbindelsens intrang inom
Gémmarens naturreservat.

Den regionala gang- och cykelvag som idag
stracker sig langs med E4/E20 6stra sida
kommer dven fortsattningsvis att ligga pa denna
sida men behover flyttas nagot fér att rymma
nya korfélt pa E4/E20.

Tvarforbindelse Sédertdérn dras fran trafikplats
Gommaren genom Masmoberget i tunnel.

Trafikplats Flottsbro placeras dar Masmovéagen
moter Glomstavédgen och utformas med en
cirkulationsplats 6ver Tvarforbindelse Sodertérn.
| laget for trafikplatsen ar motortrafikleden
forlagd ungefar i dagens markniva. Trafikplatsens
ramper ldggs pa vagbank.

Botkyrkaleden och Gldmstavigen dras om nagra
hundra meter for att ansluta till cirkulations-
platsen. Botkyrkaleden far dven nya anslutningar
till Masmovagen och Myrstuguvagen. Mojlighet
till busshallplatser kommer att finnas pa lokal-
vagnatet.

Vaster om trafikplats Flottsbro byggs en ekodukt.
Gang- och cykelvagen leds 6ver tvarforbindelsen
i anslutning till ekodukten.
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Naturmiljo

Tvarforbindelsen gor intrang i GGmmarens
naturreservat. For att minimera paverkan
planeras tvarférbindelsen att ga genom tunnel pa
stréackan genom Masmoberget. Intrangen sker
framforallt i omraden som enligt genomférd
naturvardesinventering klassats med hdgsta och
hoga naturvarden (hallmarkstallskog av natur-
vardesklass 1 och 2 av totalt 4 naturvardes-
klasser).

| Gibmmarens naturreservat finns Gommarravinen
som i naturvardesinventeringen klassats med
héga naturvarden. Ravinen &r ocksa utpekad som
nyckelbiotop, vilket innebar att det ar en sarskilt
skyddsvard miljo dar det kan forvéntas fore-
komma rodlistade arter. GiGmmarravinen har aven
hoga varden for kulturmiljé samt for friluftsliv och
rekreation. |dag passerar vag E4/E20 Gémmar-
ravinen pa bank och vagen utgér en barriar tvars
6ver ravinen. | ravinen rinner GGmmarbacken som
mynnar ut i Mélaren, tvarférbindelsen gor intrang
i dess strandskydd. Atgérder for att férbattra
miljon kring GGmmarravinen och for att minska
barriareffekter studeras. Ett alternativ som
studeras ar att forlagga Gommarbécken i en
stoérre trumma, jamfért med idag, under E4:an
samt att nya korfalt for E20 och tvarférbindelsen
forlaggs pa broar. Ett annat alternativ &r att lagga
alla korfalt, aven E4:ans, pa broar. Att dven lagga
E4:an pa bro istéllet for dagens bank ar ett forslag

pa kompensationsatgard for tvarférbindelsens
intrang i GGmmarens naturreservat. Detta skulle
skapa nya passagemojligheter for djur och
manniskor och gora det mojligt att aterstélla
Gommarbackens naturliga flode.

Tvarforbindelsen kommer att leda till 6kade
barrigreffekter for vilt som vill ta sig mellan
Masmobergets hallmark i norr och naturomradet i
Flottsbro i séder men ocksa for manniskor. For att
minska barridreffekterna utreder Trafikverket en
ekodukt som ska ga éver vdgen dér bade vilt och
manniskor kan passera.

Rekreation

Tvarférbindelsen stracker sig igenom Gémmarens
naturreservat som ligger i de mest tatbefolkade
delarna av Huddinge kommun. Manga stigar,
|6pspar med mera gar genom omradet, dessa
nyttjas ocksa av flertalet skolor och férskolor. For
att minimera intrang och bullerstdrningar i
naturreservatet planeras tvarférbindelsen att ga i
tunnel genom reservatet. Vid anslutningen till E4/
E20 kommer vagen ut pa rampbroar ur tunneln.
Trafiken pa E4/E20 dar tvarforbindelsen ansluter
kommer att 6ka, vilket leder till 6kad bullerpaver-
kan inom naturreservatet. Langs denna stracka
studeras darfor olika bullerskyddsatgarder.

Atgisrder for att férbattra miljon kring Gdmmar-
ravinen och for att skapa nya passagemaijligheter

n

for manniskor studeras, se vidare under "Natur-
miljé".

Tillgangligheten till GdGmmarens naturreservat och
narrekreation férsdmras fér manniskor boende i
Masmo och Myrstuguberget, da tvarférbindelsen
bildar fysiska och visuella barriarer vid merparten
av dagens entréer. Boende i Myrstuguberget far
dock en ny majlig entré till naturreservatet via den
nya ekodukten vilken planeras 6ster om Myrstugu-
berget. Denna férbinder bland annat Gommarens
naturreservat med friluftsomradet vid Flottsbro.

Tvarforbindelsen kommer att tangera riksintresse-
omradet Malaren med 6ar och strandomraden,
som &r ett riksintresse for turism och rorligt
friluftsliv. Tvarforbindelsen kommer inte medféra
nagon betydande paverkan pa riksintresset,
bullernivaer och tillgénglighet till omradet utreds
dock.

Kulturmiljo

Gommarens naturreservat och Masmoberget ar
ett kdrnomrade f6r stenaldern pa Sédertérn med
flera kdnda fornlamningar i form av gamla bo-
platslokaler. Stenaldersboplatser ar unika
ldmningar for regionen och viktiga for att forsta
platsen och dess langa bosattnings- och bruk-
ningskontinuitet. Tvarférbindelsen innebar intrang
i dessa fornlamningsmiljoer och delar av en for
regionen unik fornlamningsmiljé kommer att
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forsvinna. Ber6rda fornlamningar kommer att
genom arkeologiska undersokningar undersckas
och dokumenteras innan de tas bort.

Varby kélla har en tradition av brunnsverksamhet
sedan borjan av 1700-talet med &ldre uttryck i
form av till exempel kéllan (brunnen) och brunns-
huset till Spendrups bryggeriverksamhet. Varby
kalla &r idag utpekat som ett kommunalt kultur-
miljdintresse. | och med Tvérférbindelse Soder-
torn kommer miljén runt Varby kélla att ligga i
direkt anslutning till vagen och darmed f6r-
minskas i relation till storskalig infrastruktur. Detta
kan leda till en minskad forstaelse av Varby killa
som en historiskt rekreativ milj6.

| omradet aterfinns arkeologiska ldmningar efter
olika generationer av Gota landsvég - historiska
fardvégar mellan Gétaland och Svealand. Tings-
vagen (se sid 18) och Gamla Stockholmsvagen ar
gamla huvudleder som funnits i omradet. Dessa
aldre fardvagar ar av stort kommunikationshisto-
riskt intresse. | och med tvarférbindelsen kommer
delar av Gota landsvag att behéva dokumenteras
och tas bort. Detta innebar att kommunikativa
samband kommer att forsvagas ytterligare
(sambandet ar redan idag delvis brutet).

Landskapsbild

Fittjandset erbjuder en smaskalig strandmiljo
praglad av sma- och storskaliga vagar, smabats-
hamnar, badbryggor, strandpromenader och

omkringliggande smaskalig industribebyggelse. |
och med tvarférbindelsen kommer den breddade
vagen att dominera n&set och bilda en viss visuell
barriar mot Malaren och Albysjon. Karaktaren av
naset kommer darmed att foréndras.

Masmobergets héllmarker erbjuder utsikt och
vyer mellan Masmo, Fittja och Varby. Vyerna
mellan Masmo och Varby gor att det ar mojligt att
orientera sig i omradet och ger en visuell for-
staelse for att det finns samband inom tatorten.
E4/E20 utgor en befintlig visuell barriar som
paverkar omradets vyer, tvarférbindelsen bedéms
forsvaga dessa ytterligare.

Vattenmiljo

Tvarforbindelsen gar genom Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade, se karta sid 6. Vattenkvali-
teten inom vattenskyddsomradet kan paverkas
om vagdagvatten eller spill i samband med
olyckor nér vattentakten. Atgarder som till
exempel kantsten och tata ledningssystem eller
motsvarande studeras langs med tvarforbindelsen
for att minska risken for paverkan. Tvarforbindel-
sen medfor att mer omfattande skyddsatgarder
anlaggs i omradet &n vad som finns i dagslaget.

Langs strackan passerar tvarférbindelsen Tullinge-
asen-Ekebyhov-Riksten, vilken dr en utpekad
grundvattenférekomst. Forekomsten har otill-
fredsstallande kemisk status men god kvantitativ
status. Grundvattenférekomsten ar utsatt for
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potentiellt stor féroreningsbelastning, framst fran
infrastruktur och industri. Det sker idag inte nagra
uttag av grundvatten fran férekomsten. Vatten-
kvaliteten riskerar att paverkas om orenat vigdag-
vatten och spill i samband med olyckor pa tvér-
forbindelsen nar grundvattenférekomsten.
Befintliga skyddsatgarder (kantsten, tata ledningar)
finns pa vissa hall. Skyddsatgérder studeras ocksa
langs med tvarférbindelsen for att minska risken
for paverkan pa grundvattenférekomsten.

Olycksrisk och sakerhet

| omradet dar tvarforbindelsen knyter an mot E4/
E20 finns flertalet riskk&llor. Omradet &r tatbe-
byggt med framst flerfamiljsbostadshus vilket gor
att konsekvenserna ocksa blir hégre om en olycka
skulle ske. En riskutredning tas fram fér omradet
for att studera om de risker som kan uppsta ar
acceptabla eller om skyddsatgédrder maste vidtas.
Aven typ av skyddsatgard studeras.

Buller

Kring E4/E20 vid Masmo finns omradena Fittja,
Varby och Myrstuguberget med tat bostadsbe-
byggelse. Omradena utsatts i nulaget for hoga
trafikbullernivaer. Tvarférbindelsen innebar 6kade
trafikmangder i omradet och darigenom 6kad
bullerspridning. Bullerskyddsatgarder studeras
langs med strackan.



Luft

Kring E4/E20 ar trafikmangderna hoga. Trafiken
medfor utslapp till luft i form av kvavedioxid
(NO2) och partiklar (PM10). Miljokvalitetsnormer,
MKN, for kvévedioxid Gverskrids inte i dagslaget
men MKN fér partiklar verskrids i omradet
narmast E4/E20 med risk for 6verskridande vid
den narmsta bebyggelsen. For att se hur en
utbyggd tvarférbindelse paverkar luftsituationen
ldngs med vagen och vid narliggande bebyggelse
utférs spridningsberékningar, som ar klara till
kommande miljékonsekvensbeskrivning.

Spridningsberakningar har utforts for att avgora
om franluftstorn behévs vid Masmotunnelns
mynningar. Resultatet visar att MKN f6r kvéavedi-
oxid innehalls men att MKN for partiklar éver-

skrids i direkt anslutning till mynningarna men
inte dar méanniskor bor och vistas. Detta innebar
att franluftstorn inte behévs vid tunnelmynning-
arna.

Byggtiden

Vid Trafikplats Gommaren utreds alternativ till
dagens broar dver Fittjaviken samt anslutande
ramper till Masmotunneln. Trafikplatsen inne-
fattar aven byggnation éver Gommarravinen.

Arbeten i eller i narheten av vattenmiljon i GGmmar-
backen kan bli aktuellt, framst i form av schakt,
grundlaggning av brostod och betongarbeten.
Hansyn till naturmiljon och vattenmiljén kommer
att tas och skyddsatgédrder kommer att utformas.
Boende i Varby och i Masmo kan komma att

paverkas av buller fran bygget med trafikplats
Goémmaren. Aven boende i Fittja kan mérka av
byggarbetena. Sarskilt ljud fran grundlaggning av
bropelare, palning och spontning kan orsaka héga
ljudnivaer. Paverkan och atgarder kommer att
utredas i kommande arbete.

Under byggtiden kommer en utmaning att vara att
anlagga trafikplatsen i befintlig miljo med mycket
trafik. Det kommer att bli nédvandigt med ett
antal trafikomlaggningar, bade fér motorfordon
och gang- och cykeltrafik.

Tiden for att bygga trafikplats GGmmaren inklu-
sive broar éver Fittjaviken planeras ta fyra till sex
ar.
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Masmotunneln bestar av tva delar i berg och
med en del betong i mitten, eftersom det inte
finns tillrackligt med berg 6ver hela strackan.
Detta innebér behov av tilltrade till omradet vid
betongtunneln. Jordmassor som gravs bort ska
senare aterstéllas och maste darfor lagras i
naromradet. De tillfdlliga ytorna for etablering
och upplag innebér intrang i Gdmmarens natur-
reservat vilket kréver dispens. Hansyn maste tas
for att skydda omgivande natur under byggtiden
och miljon ska aterstéllas efterat.

Boende i Masmo kommer att hora byggarbeten i
Masmotunneln. Avstandet &r sa stort att stom-
ljud inte bedéms komma att Gverskrida rikt-
varden dagtid. Sprangningar kommer att markas
av tydligt, men risken for skador pa hus pa det
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avstandet ar liten. Buller fran flaktar i tunnel-
mynningen och schaktarbeten kan vid behov
minskas med atgarder.

Tiden for att bygga Masmotunneln berdknas till
2,5 ar. Sjalva tunneldrivningen, med borrning och
sprangningar, kommer att pagaicirka 1,5 ar.

Trafikplats Flottsbro byggs pa obebyggd mark,
avskilt fran befintlig trafik. Nar lokalvagarna ska
vavas in i trafikplatsen kommer det bli en del
temporara trafikomlaggningar.

Till féljd av stora hojdskillnader och tungt
trafikerade vagar i Varby kommer berget fran
Masmotunneln att tas ut via Flottsbro. Det finns
darfor behov av upplag for berg och kross i detta
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.. Glomsta.:, l )

omrade och det kommer att ga masstransporter
i omradet. Sarskilda skyddsatgarder for kross och
upplag, avseende buller och vattenhantering, ska
utredas. Trafikverket utreder alternativa trans-
portvagar fér massorna istallet for vag 259.

| omradet vid trafikplats Flottsbro ska grund-
ldggningsarbeten och palning utféras. De boende
i vastra Glomsta kan uppleva stérningar till 6ljd
av arbetena, framst i form av buller och damm.
Paverkan och atgarder kommer att utredas i
kommande arbete. Skyddsatgarder for vatten-
skyddsomradet ska tas fram.

Tiden for att bygga trafikplats Flottsbro planeras
till tva ar.
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Vly mot trafikplats Kdsta sett fran éster.

Tvarforbindelse Sédertdrn byggs pa strackan
genom Glémstadalen, dar vagen gar i ytlage,
ungefar pa samma niva som befintlig mark.
Hastigheten &r pa strackan 80 km/h. Pa strackan
finns en trafikplats, Kasta, och en tunnel, Glémsta-
tunneln.

Trafikplats Kéasta placeras 6ster om Katrinebergs-
vagen i hojd med Kastavagen och utformas med
en cirkulationsplats 6ver Tvarforbindelse Séder-
torn. Katrinebergsvagen anslutes till cirkulations-
platsen. Utmed Glomstavégen skapas en ny
cirkulationsplats, norr om trafikplatsen, och
lokalvag leds dérifran till trafikplatsen.

Vaster om trafikplats Kédsta har motortrafikleden
2+2 korfalt men osterut bildar ramperna mellan
trafikplats K&sta och trafikplats Solgard additions-
korfalt vilket ger 3 korfélt i vardera riktningen.

Lokalvagarna kring cirkulationsplatsen &r ut-
formade med tva korfalt ndrmast trafikplatsen. |
Ovrigt ar det ett korfalt i vardera riktningen.
Moijlighet till busshallplatser kommer att finns pa
lokalvagnatet.
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Utmed tvarférbindelsen gar en gang- och cykel-
vag som leds dver motortrafikleden vaster om
trafikplatsen och darefter korsar under Katrine-
bergsvagen.
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Naturmiljo

Tvarforbindelsen planeras att ga i tunnel under
Glémstadalen. Den véastra tunnelmynningen gor
ingrepp i hoga naturvarden (aldre granskog av
naturvardsklass 2 enligt genomférd naturvardes-
inventering) och den &stra tunnelmynningen gor
ingrepp i patagliga naturvarden (héllmarkstallskog
av naturvardesklass 3 av 4 enligt genomférd
naturvardesinventering).

Kulturmiljé

| omradet aterfinns arkeologiska lamningar efter
Tingsvégen, en aldre huvudled (fore detta Gota
landsvag) till Stockholm som &r av stort kommu-
nikationshistoriskt intresse. Tingsvagen kommer
inte att paverkas eftersom tvérférbindelsen gar i
tunnel under Glémstadalen.

Landskapsbild

| Glémstadalen finns 6ppen, varierad och [att
béljande jordbruksmark. Méjligheter att blicka ut
over landskapet finns vilket kan ge en visuell
forstaelse for kopplingen mellan natur- och
kulturlandskapet. Langs strackan innebér tvar-
forbindelsen ett intrang i jordbruksmark, vilket
leder till ett delvis forsvagat upplevelsevarde av
Glomstadalen. Tvarforbindelsen paverkar dven
mojligheten att se ut éver landskapet, framst vid
K&sta. Vagen dominerar dalgangen visuellt och
riskerar att férandra dess karaktar.

Vattenmiljé

Langs med strackan passerar tvarférbindelsen
Lovisebergsbacken och vastra Glomstadiket,
karta sid 20, vilka ligger inom Albysjéns av-
rinningsomrade. Glémstadiket kommer att vara
recipient for vagdagvatten. Albysjon &r en
ytvattenférekomst som uppnar god ekologisk
status men inte god kemisk status. Anledningen
till att Albysjon inte uppnar god kemisk status ar
forekomst av miljogifter. Betydande paverkan
bedéms komma ifran bland annat urban mark-
anvandning, jordbruk och enskilda avlopp.
Albysjon ar hydrauliskt sammanbunden med
Malaren. Vagdagvattnet ska varken paverka
recipientens ekologiska eller kemiska status
varfor atgarder for att rena dagvattnet studeras.

Naturresurser

| Gldmstadalen finns sammanhangande ytor med

jordbruksmark och som beddms ha ett |agt varde.

Tvarférbindelsen medfér att jordbruksmark tas i

ansprak och fragmenteras med obrukbara restytor

som foljd. Aven tillgangligheten till delar av
jordbruksmarken bedéms férsamras.

Buller

En ny trafikplats planeras vid Késta. | narheten av

denna trafikplats finns ett flertal bostader beldgna,

framst enfamiljshus. Bullerskyddsatgarder stude-
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ras i stora delar av Glémstadalen, inklusive runt
trafikplats Kéasta, for att minska ljudnivaderna som
de boende utsétts for till féljd av 6kade trafik-
mangder.

Luft

For att se hur en utbyggd tvarférbindelse pa-
verkar luftsituationen langs med vagen och vid
narliggande bebyggelse utfors spridnings-
berdkningar, som ar klara till kommande miljo-
konsekvensbeskrivning. Spridningsberékningar
har utforts for att avgdra om franluftstorn behdvs
vid Glémstatunnelns mynningar. Resultatet visar
att MKN fér kvavedioxid innehalls men att MKN
for partiklar overskrids i direkt anslutning till
mynningarna men inte dar manniskor bor och
vistas. Detta innebér att franluftstorn inte behdvs
vid tunnelmynningarna.
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Byggtiden

Glomstatunneln ar en cirka en kilometer lang
bergtunnel. Borrning i tunneln kan medféra
stomljud i ndromradet. Endast ett hus vid Lovise-
berg ligger inom 200 meter fran tunneln.

Arbeten vid den 6stra tunnelmynningen kan
paverka boende vid omradet i Kasta, cirka 150
meter fran arbetsomradet. Arbetsmoment som
kan verka stérande &r bergsprangning, berg-
borrning, forstarkning, bergschakt, jordschakt,
flaktar och anldggning av vag. Paverkan och
atgarder utreds i kommande arbete.

Bergmassor kommer att fraktas ut mot Flottsbro i
vaster.

Tiden for att bygga Glomstatunneln berédknas till
tre ar. Sjdlva tunneldrivningen, med borrning och
sprangningar, kommer att pagai1,5 ar.

Paverkan pa framkomligheten pa det befintliga
vagnatet till fojd av byggnation av trafikplats
K&sta beddms bli férhallandevis liten. En om-
laggning av vag 259 behdvs nér cirkulations-
platsen byggs, men resten byggs i obebyggd
terrang.

Det befintliga dagvattendiket kommer att behova
ldggas om delvis pa grund av vagens placering.
Diket kan komma att kulverteras tillfalligt under
byggtiden. | omradet for trafikplatsen kommer
marken att behdva stabiliseras med kalkcement-
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pelare och viss palning fér brostéd och trag.
Etableringsytor forlaggs i direkt anslutning till
arbetsomradena. Aven detta omrade ligger inom
vattenskyddsomrade varmed séarskild hansyn
behover tas.

Hela omradet i dalen mellan K&sta och Backen
kommer att berdras av bygget. Boende bade i
Ké&sta och Backen kan uppleva stérningar av buller,
trafik och damm. Paverkan och atgarder utreds i
kommande arbete.

Tiden for att bygga trafikplats Kasta planeras till
tre ar.
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e Pa strackan finns en trafikplats, Solgard, och en
tunnel, Flemingsbergstunneln, och hastigheten &r
80 km/h.

Trafikplats Solgard placeras i Flemingsbergsdalens
norddstra del och blir korsning mellan de regionala
vagarna vag 226 och vag 259. Trafikplatsen
utformas i tre plan: 6verst en 6verliggande cirkula-
tionsplats, pa mellersta planet passerar vag 226
Huddingevagen i nord-sydlig riktning och langst
ner passerar i tunnel Tvarforbindelse Sédertorn i
Ost-vastlig riktning. Tvarfobindelsen gar dven i
tunnel under Vastra stambanan. Vastra stam-
banan har idag fyra spar men planer finns fér att
utoka till totalt sex spar i framtiden, vilket pro-
jektet har tagit hojd for.

Genom Flemingsbergsskogen gar motortrafik-
leden i en cirka tre kilometer lang tunnel mellan
trafikplats Solgard och trafikplats Gladé.

ol e

Vly mot trafikplats Solgdrd sett fran nordést.
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Naturmiljo

Flemingsbergsskogen &r ett av Huddinge
kommuns stérsta sammanhangande skogsom-
rade och ar skyddat som naturreservat. Omradets
naturvarden ar kopplade till att omradet &r
férhallandevis stort och sammanhangande och att
omradet innehaller ett flertal olika skogstyper. For
att minimera intranget fran vagen gar tvar-
forbindelsen i tunnel pa strackan genom
Flemingsbergsskogen. Vid den vastra tunnel-
mynningen gors dock ett mindre intrang i natur-
reservatet. Aven tunnelns &stra mynning innebér
ett visst intrang i naturreservatet. Se karta sid 30.
Vid den dstra tunnelmynningen berérs ett omrade
som klassats med hégsta naturvarden (naturvar-
desklass 1). Har finns ett relativt stort samman-
hdngande omrade med flera olika livsmiljéer for
olika arter. Har finns hallmarker, sumpiga partier,
god tillgang pa dod ved och block. Omradet har
ett hogt artvarde och har finns bland annat
fladderméss, spillkraka och en mangfald av andra
fagelarter. Tvarférbindelsen innebar att flera stora
skyddsvarda trad berérs av vagen (bland annat
lampliga for fladdermdss) och omradet kring
vagen och tunnelmynningen kommer att paverkas
av buller.

Rekreation

Tvarforbindelsen stracker sig igenom Hanveden,
ett riksintresseomrade for friluftsliv. Som en del

av riksintresseomradet ingar Flemingsbergs-
skogens naturreservat. Fér att minimera intranget
i riksintresseomradet och fér att férhindra barriar-
effekter gar tvarférbindelsen i tunnel pa strackan
genom Flemingsbergsskogen. Viss paverkan pa
riksintresset, pa reservatsmark och genom
barridreffekt kommer dndock att ske runt tunnel-
mynningarna, dar det dven blir en 6kad buller-
storning fran vagen.

Flemingsbergs vatmarksanlaggning &r ett viktigt
narrekreationsomrade, lattillgangligt och val-
besokt. Tvarférbindelsen bildar en ny barriar. Fér
att minska barridreffekterna studerar Trafikverket
hur kopplingar och entréer till omradet kan
forbattras. Tvarforbindelsen kommer ocksa att
paverka rekreationsupplevelsen da omradet blir
mer paverkat av buller.

Kulturmiljé

Vid Flemingsbergs gard finns en kommunalt
utpekad kulturmiljé. Miljon utgdrs av en herr-
gardsmiljo fran 1700-talet med byggnader,
odlingsmark, park och allé/vagar. Garden har
kontinuitet fran yngre jarnaldern representerat av
bland annat ett gravfalt. Tvarférbindelsen innebar
risk for intrang i gravfaltet och att herrgardsland-
skapet blir bullerstért och kringskuret. Vag-
anlaggningen blir ocksa en fysisk och visuell
barriar. Gravfaltet ska forundersokas i avgrans-

25

ande syfte. Inget intrang kommer att ske i sjélva
herrgardskomplexet med byggnader, trddgard och
park.

| anslutning till det 6stra tunnelpaslaget finns en
fornlamning med hogt varde. Fornlamningen
utgors av en fardvag, den gamla Sockenvagen,
vilken var en féregangare till Ebbadalsvégen. Se
karta sid 30. Fornlamningen bestar av tva atskilda
vagfragment som tidigare hdangde ihop. Tvar-
forbindelsen medfor intrang i fornlamningarna
vilket innebar att kopplingen mellan fardvagarna
forsvagas ytterligare. En ny dragning av Socken-
vagen studeras dock for att bibehalla kopplingen.
Fornlamningar som berors av tvarférbindelsen
kommer att understkas, dokumenteras och tas
bort.

Landskapsbild

Norr om Flemingsbergs gard ar det mojligt att se
ut dver odlingslandskapet vilket skapar visuella
samband mellan omradets natur- och kultur-
landskap. Tvarférbindelsen skymmer viktiga vyer
i kulturlandskapet, framférallt norr om gravfaltet
fran Flemingsbergs gard. Tvarforbindelsen
kommer ocksa att dominera landskapsbilden i
dalgangen vilket férsvarar mojligheten att
orientera sig i landskapet.



Vattenmiljo

Ytavrinning inom delstrackan sker huvudsakligen
mot sjon Orlangen. Orlangen kommer att vara
recipient for dagvatten fran tvarférbindelsen via
ett flertal vattendrag och diken. Orlangen &r en
utpekad ytvattenforekomst. Se karta s.6. Sjon
uppnar vare sig god ekologisk eller kemisk status,
bland annat pa grund av évergddning och milj6-
gifter. De storsta kallorna till féroreningar bedéms
vara urban markanvandning, jordbruk och
enskilda avlopp. Eftersom vagdagvattnet varken
ska paverka Orlangens ekologiska eller kemiska
status studeras atgarder for att rena dagvattnet.

Olycksrisk och sdkerhet

Vid trafikplats Solgard korsar ett flertal riskkallor
varandra, tvarférbindelsen, vag 226 och Véstra
stambanan. | omradet finns medeltat bostadsbe-
byggelse, i ndromradet framst enfamiljshus, samt
industri/kontor. Pa lite langre avstand finns
flerbostadshus, skolor och centrumverksamhet.
En riskutredning tas fram for att studera om de
risker som kan uppsta ar acceptabla eller om
skyddsatgarder maste vidtas. Aven typ av skydds-
atgdrd studeras.

Buller

Runt trafikplatsen vid Solgard finns medeltat
bostadsbebyggelse, i ndromradet framst en-
familjshus. P lite ldngre avstand finns flerbo-
stadshus, skolor och centrumverksamhet. Langs
med denna del av tvarférbindelsen studeras
bullerskyddsatgarder for att minska ljudnivaerna
som uppstar till foljd av 6kade trafikmangder.

Luft

| omradet dar tvarforbindelsen passerar ar trafik-
maéangderna hoga. Trafiken medfor utslapp till luft i
form av kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10).
For att se hur en utbyggd tvarférbindelse paverkar
luftsituationen langs med vagen och vid nar-
liggande bebyggelse utférs spridningsberdkningar,
som ar klara till kommande miljékonsekvens-
beskrivning.

Spridningsberakningar har utforts for att avgora
om franluftstorn behovs vid Flemingsbergs-
tunnelns mynningar. Resultatet visar att MKN for
kvavedioxid innehalls men att MKN for partiklar
overskrids i direkt anslutning till mynningarna
men inte ddr manniskor bor och vistas. Detta
innebér att franluftstorn inte behévs vid tunnel-
mynningarna.
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Byggtiden

Vid Solgard passerar tvarférbindelsen under vag
226 Huddingevagen och Vastra stambanan i en
betongtunnel. Passagen under jarnvagen ar ett
av de mest tekniskt komplicerade snitten langs
vagstrackningen. Arbeten med att lagga om
jarnvagen pa en temporéar bro kommer att ske
som ett férberedande arbete.

Byggtiden omfattar stora schaktarbeten, spont-
ning och masstransporter, vilket riskerar att
tidvis orsaka héga bullernivaer.

Omradena Vardkasen och Solgard ligger néra
arbets- och etableringsomraden och riskerar att
bli paverkade av framfér allt buller. Paverkan och
atgarder utreds i kommande arbete.
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Jarnvagsbanken kan innehalla féroreningar och
provtagningar gors innan. | schakten kommer
stora mangder lanshallningsvatten att hanteras
och renas.

Befintliga gdng- och cykelvédgar behalls men
hamnar i nya ldgen. De ska hallas 6ppna under
byggtiden. Som trafikant kommer man under
perioder att behova kora pa temporédra om-
ledningar. Tiden for att bygga trafikplats Solgard
planeras till cirka sex ar inklusive férberedande
arbeten vid jarnvagen.

Flemingsbergstunneln drivs fran bada &ndar och
har inga arbetstunnlar eller ventilationsschakt.
Nagra etableringsytor i Flemingsbergsskogen ar

inte aktuella, av hansyn till de héga naturvérdena.

Orlangens
\  naturreservat

Det finns inga bostadshus inom 150 meter fran
tunneln eller tunnelmynningarna. Nagra problem
med stomljud och vibrationer fér boende
bedéms darfoér inte uppkomma. Boende i Solgard
kommer att marka sprangsalvorna i tunneln,
men risken for skador pa byggnader &r mycket
liten. Tunnelmynningen ligger 6ver 300 meter
fran Solgard. Nagra fa hus i Stenséattra (pa 6stra
sidan om tunneln) ligger inom 200 meter fran
tunneln och kan héra luftburet buller fran
arbetena men 6verskridanden av riktvarden for
byggbuller dagtid bedéms inte sannolikt.

Tiden for att bygga Flemingsbergstunneln

berdknas till 3,5 ar. Sjalva tunneldrivningen, med
borrning och spréngningar, pagar i tva ar.

Orlangen

Stenséttra

13"

Flemingsbergsskogens
naturreservat

Idrottsplats
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Tvarforbindelse Sédertdrn byggs pa strackan pa
samma niva som befintlig vag 259. Befintlig vag
breddas med tva korfalt. Hastigheten pa tvar-
férbindelsen ar 80km/h till och med Glado
trafikplats for att 6sterut bli 100km/h.

Trafikplats Glado6 byggs vid befintlig korsning
mellan vag 259 och Glad6vagen och utformas
med en ruterldsning. Gladévégen dras om och
ansluts till trafikplatsen. Ebbadalsvéagen férlangs
forbi trafikplatsen och ansluts till befintlig vég
259 véaster om Sundby gardsvég. Ebbadalsvagen
ansluts aven till tvarférbindelsen via en ny
lokalvag som laggs pa vagbank upp till trafik-
platsen. Lokalvagarna ar utformade med ett
korfalt i vardera riktningen precis som idag.

Vly mot tvdrférbindelsen vid Glado trafiplats sett fran
soder.

Orlangen % A Langs lokalvagen som passerar genom trafik-
' 5 . platsen finns det en gang- och cykelvdg med
anslutning till busshallplatser placerade pa de
vastra ramperna. Mgjlighet till busshallplatser
kommer att finns bade pa lokalvagnatet och
trafikplatsens ramper.

y mot trafikplats Gladé sett frdn nordvist.
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Naturmiljo

Tvarférbindelsen gor intrang i Orlangens natur-
reservat samt tangerar Bjorksattrahalvons
naturreservat och eventuellt dven Gladéskogens
naturreservat. Intranget har dock miniminerats
langs med stréckan i och med att tvarforbindel-
sen till stor del foljer befintlig vag. | lokalisering
och utformning av trafikplatsen har projektet
prioriterat att undvika de omraden som bedémts
ha hoga och hdgsta naturvarden. Tvarforbindel-
sen gbr ocksa intrang i Orlangens strandskydd.

Trots anpassning gor tvarforbindelsen vissa
intrang i omraden med naturvarden, framférallt i
omraden med patagliga naturvarden (klass 3
enligt naturvardesinventeringen). Stoérre delen av
omradet mellan Sundby och Bjorksattra har
klassats med patagliga naturvarden. Omradet
utgdrs har av betesmark, tradbevuxna hallmarker
och blandskog. Det finns omraden med havdad
betesmark och inslag av ekar som &r ekologiskt
vardefulla. | Sundby finns viktiga biotoper for
fladdermaoss. Tvarforbindelsen innebar bland
annat att ett antal stora skyddsvérda trad berors
av vagen och omradet kring vagen kommer att
paverkas av buller.

Langs med strackan passerar tvarférbindelsen
Kvarnbacken/Ebbadalsdiket och Kvarntappan-
diket, se sid 32. For att minska barriareffekter
studeras anlaggande av faunapassager langs

vattendragen. Vid Kvarnb&cken/Ebbadalsdiket
planeras torrtrummor dér utter kan passera och
vid Kvarntappandiket planeras en smadjurs-
passage. Passagerna innebér att det blir sékrare
for dessa djur att passera vagen, vilket skulle
vara en forbattring i jamforelse med dagslaget.
Langs stréckan planeras tvarférbindelsen ga pa
bro 6ver Smedtorpsvagen. Under bron kan stérre
vilt som &lg, vildsvin, radjur och eventuella
rovdjur passera.

Rekreation

Tvarférbindelsen stracker sig igenom Hanveden,
riksintresseomrade for friluftsliv. Intranget i
riksintresseomradet har minimerats ldngs med
strackan i och med att tvarforbindelsen till stor del
foljer befintlig vag. Tvarforbindelsen innebar dock
en barridr inom riksintresset och att riksintresset
blir mer fragmenterat. Flera rekreativa kopplingar
kommer dock att finnas kvar da befintliga
officiella passager kommer ersattas med nya.
Tvarforbindelsen blir visuellt dominerande inom
vissa delar av riksintresset, vilket paverkar den
rekreativa upplevelsen negativt. Leder och stigar
inom riksintresset paverkas till viss del genom
omledning i nya passager. Riksintresseomradet
berors ocksa av buller fran tvarférbindelsen.

For rekreation och friluftsliv ar det viktigt att

kopplingar i nord-sydlig riktning kommer att
finnas aven framoéver. Med anledning av detta
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planeras befintlig passage under vag 259 mellan
Sundby gard och Gladé kvarn att forlangas. Den
ska ocksa anpassas sa att dagens funktion av
bade gang- och cykelvag samt ridvag kvarstar. En
landskapsbro planeras i laget fér den befintliga
rértunneln for gdende under vag 259 i anslutning
till Smedstorpsvagen/Ebbadalsvéagen, dar bland
annat Huddingeleden gar. Har planeras befintlig
passage att ersattas av en ny gemensam passage
for jordbruk, lokalvég och vandrare. Standarden pa
passagen hojs vilket ar positivt ur ett flertal
aspekter, bland annat ur ett rekreationsperspektiv.

Den planerade gang- och cykelvagen medfor
forbattrade och tryggare mojligheter att réra sig
med cykel langs med strackan.

Inom denna strdcka finns rekreationsomradet
Bjorksattrahalvons naturreservat som innehaller
varden av stillhet och kansla av storskog. Har finns
ocksa Orlangens naturreservat med variationsrika
miljoer, tysta omraden och skogskéansla. Stora
mojligheter till aktivitet finns runt Sundbygard
med service som café, skidspar, bad, motion och
ridning. Tvarférbindelsen kommer att ta ett visst
markansprak fran reservaten, i anslutning till
befintlig vag, men stérst paverkan har tvar-
forbindelsen genom Gkade bullernivaer i reserva-
ten och rekreationsomradena.
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Kulturmiljé

Langs med strackan ligger Glado och Sundby
herrgardslandskap. Herrgardslandskapet Glado-
Sundby har hogt varde med odlingsmarker, alléer,
ekbackar med mera. Omradet har lang be-
byggelse- och brukningskontinuitet och &r en
kommunalt utpekad kulturmiljo. Tvarférbindelsen
innebér intrang i jordbruksmark genom fragmen-
tering och barridrverkan samt ingrepp i kultur-

praglade betesmarker/skogsbryn vid trafikplatsen.

Helhetsmiljon paverkas ocksa av buller. Tvar-
forbindelsen blir en visuell barridr som bryter
siktlinjer och férsvarar lasbarheten av den
historiska kopplingen mellan Glad6 och Sundby.

Langs med strackan passerar tvarforbindelsen
ocksa ett flertal fornlamningsmiljder, till exempel
Glado gamla bytomt och Gladévik med Uppsala
fornlamningskomplex. Tvarforbindelsen har
placerats och utformats utifran dessa fornldm-
ningsmiljéer och nagot intrang i dessa kommer
darmed inte att ske. Intrang kommer att ske i
andra fornldmningar inom omradet, bland annat i
en fornlamning (gravfalt/bytomt) med koppling
till Glado gods. Fornlamningen berattar om
bebyggelseutvecklingen kopplat till Gladé gods
och denna kommer i och med tvarférbindelsen att
férsvinna. Fornlamningen, som redan &r delunder-
sokt, kommer att undersodkas, dokumenteras och
tas bort.

Landskapsbild

Gladoviks skogsbeteslandskap bestar av ett
karaktarsskapande alderdomligt beteslandskap.
Landskapet &r smaskaligt och stilla med hog grad
av brutenhet och variation. Tvarférbindelsen gor
ett visst intrang och riskerar att dominera det
alderdomliga skogsbeteslandskapet vid Gladovik.

Naturresurser

| dalgangen kring Glado kvarn och Sundby finns
ett stérre sammanhangande jordbruksmarksom-
rade som bestar bade av aker- och betesmarker
med mattligt till hogt varde. Langre Osterut &r
landskapet mer uppbrutet med mindre ytor
jordbruksmark av mattligt varde. Genom att
tvarforbindelsen gar i befintlig vagstrackning
minskas intranget i jordbruksmarken. Dock
kommer breddning av befintlig vag och utbyggnad
av trafikplats innebara intrang i jordbruksmarken.
Det finns aven risk for att obrukbara restytor
skapas.

Tillganglighet till jordbruksmark sakerstalls via
lokalvagar, trafikplats Glado och en ny passage vid
Smedstorpvagen. Dock innebar tvarférbindelsen
och lokalisering av de nya passagerna att korva-
gen forlangs.
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Vattenmiljé

Tvarforbindelsen passerar Kvarnbacken/Ebbadals-
diket vilket kommer att vara recipient for vagdag-
vatten. Kvarnbacken/Ebbadalsdiket mynnar i
Orlangen vilken, som ndmnts tidigare, &r en
ytvattenférekomst som varken uppnar god
ekologisk eller god kemisk status. Vagdagvatten
ska varken paverka den ekologiska eller den
kemiska statusen varfor atgarder for rening av
dagvattnet studeras. Da det i dagslaget inte finns
nagra reningsatgarder langs med strackan
kommer planerade reningsatgarder innebara
forbattringar jamfort med idag.

Luftmiljo

Se beskrivning under Flemingsberg, sid 26.



Byggtiden

Under byggtiden av trafikplats Gladd kommer i ett
forsta steg Ebbadalsvagen att byggas ut for att
ansluta mot vag 259. | ett andra steg kommer
strackningen till in-/utfarten av Glado att tempo-
rart flyttas. Detta mojliggor byggnation av trafik-
platsen.

Da marken i omradet &r svag kommer den forstar-
kas bland annat genom urskiftning av massor.

Arbetet vid trafikplats Gladé kommer att besta av
bergsprangning, schaktarbeten, betongarbeten
samt vaguppbyggnad. Tiden for att bygga trafik-
plats Glado planeras till tre ar.

| omradet finns det ridhus pa bada sidorna om vég
259. Mgjlighet att passera arbetsplatsen under
hela byggtiden ska finnas, dock kan det bli pas-
sage i plan under en kortare period.

Trafikplats Gladd kommer troligen att hantera en
majoritet av det berg som tas ut fran Flemings-
bergstunneln. Det innebéar att det periodvis
kommer att réra sig manga tunga transporter
langs dagens vag 259. Exakt vart massorna
kommer att fraktas ar inte klart idag. Inga boende
bor i direkt anslutning till arbetsomradet som kan
bli stérda av buller och damm.

Ebbadalsdiket utokas med en utterpassage i
kulvert under vagen och vid Smedstorpsvagen
passerar tvarférbindelsen Kvarntappandiket som
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ar biotopskyddat. S&rskilda skyddsatgarder tas
fram vid arbeten i och vid diket och b&cken. For
backen kan dven en kulvertering bli aktuellt under

byggtiden.
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Tvéarforbindelsen anlaggs pa delstréckan forbi
Lissma pa samma niva som befintlig vag 259.
Befintlig vag breddas och de tillkommande tva
korfalten placeras pa dess norra sida. Hastig-
heten pa strackan &r 100 km/h.

Trafikplats Lissma byggs 6ster om befintlig
korsning mellan vag 259 och Lissmavégen och
utformas med ramper som kléverblad. Langs
lokalvagen som passerar 6ver tvarférbindelsen,
mellan Lissmavégen och Oranvagen planeras en
parallell gang- och cykelvag. Utmed tvarfor-
bindelsen gar en gang- och cykelvdg som korsar
trafikplatsen planskilt vid Lissmavagen.

Majlighet till busshallplatser kommer att finns pa
lokalvagnatet.
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Naturmiljo

Tvérforbindelsen innebar intrang i Lissmadalens
och Paradisets naturreservat. Det ar framférallt
trafikplatsen som tar mark i ansprak men dven
breddningen av befintlig vdg innebar ett mindre
intrang. Intranget har dock miniminerats langs
med strackan i och med att tvarférbindelsen till
stor del foljer befintlig vag. Lokalisering och
utformning av trafikplatsen har studerats sarskilt
for att minimera paverkan pa naturomraden.
Intrang kommer ocksa att ske inom strandskyddat
omrade for Lissmasjon samt ett flertal vattendrag.

Mellan Bjérksattra och Lissma, norr om befintlig
vag 259, finns ett sammanhéangande strak av
omraden som alla har héga naturvarden (natur-
vardesklass 2 enligt naturvardesinventeringen).
Miljéerna utgoérs huvudsakligen av branter och
hallmarksskogar med patagligt inslag av ddelloy,
krattekar (snedvuxna ekar) och stora ekar med
haligheter som &r viktiga livsmiljoer fér insekter
som idag &r hotade. Delar av dessa varden, till
exempel smabiotoper och &ldre trad, férsvinner
nar tvarférbindelsen tar mark i ansprak.

Lissmasjon har tillsammans med omgivande
strandangar och [6vskogsdunge klassificerats med
hogsta och hégt naturvarde (naturvardsklass 1
och 2 enligt naturvardesinventeringen). Lissma-
sjon ar en fagelsjo dar ett flertal rédlistade och
hotade arter rastar och hackar. Sjon &r ocksa

livsmiljo for fladdermdss och groddjur. Strand-
dngarna kring sjon utgor viktiga habitat for
rastande, fédostkande och hickande faglar.
Tvéarforbindelsen innebar ett litet intrang i strand-
dngarna kring Lissmasjon. Den huvudsakliga
paverkan pa Lissmasjén och dess omgivning
utgodrs av 6kade trafikbullernivaer. Buller paverkar
framforallt faglar och fladdermdss negativt,
speciellt under hackningstid, och har dven negativ
paverkan pa andra djur, till exempel sadana som
jagar med hjalp av horsel. Bullerskyddsatgarder
studeras fér att minska konsekvenserna pa faglar,
fladderméss och annan fauna.

Langs med stréckan passerar tvarférbindelsen
Adranbécken, se sid 40. Fér att minska barriér-
effekter planeras torrtrummor dar utter kan
passera i vattendraget. Vid Ekedal planeras
tvarférbindelsen ga pa en landskapsbro. Under
bron kan stérre vilt som &lg, vildsvin, radjur och
eventuella rovdjur passera.

varforbindelsen bedéms inte paverka Granbys
Natura 2000 typiska miljcer eller arter, varken
genom ianspraktagande av mark eller genom
paverkan pa lokalklimat, utslapp fran trafiken eller
hydrologiskt.

Rekreation

Tvarférbindelsen stracker sig igenom Hanveden,
riksintresseomrade for friluftsliv. Intranget i
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riksintresseomradet har minimerats ldngs med
strackan i och med att tvarforbindelsen till stor del
foljer befintlig vag. Tvarforbindelsen innebar dock
en barridr inom riksintresset och att riksintresset
blir mer fragmenterat. Flera rekreativa kopplingar
kommer dock att finnas kvar da befintliga offici-
ella passager kommer ersattas med nya. Tvar-
forbindelsen blir visuellt dominerande inom vissa
delar av riksintresset, vilket paverkar den rekrea-
tiva upplevelsen negativt. Leder och stigar inom
riksintresset paverkas till viss del genom omled-
ning i nya passager. Riksintresseomradet berérs
ocksa av buller fran tvarférbindelsen.

Vid Ekedal planeras tvarférbindelsen ga pa en
landskapsbro vilket mojliggor for passage under
bron vilket ar positivt ur ett rekreationsperspektiv.
Den planerade gang- och cykelvagen medfor
forbattrade och tryggare mojligheter att réra sig
med cykel langs med strackan och att tillgéng-
ligheten till olika malpunkter forbattras. Som
exempel bidrar gang- och cykelpassagen i Lissma
trafikplats med en ny séker och trygg fysisk
passage for gang och cykel, vilket kopplar ihop
Lissma med Paradisets naturreservat.

Lissmadalens naturreservat samt Lissmasjon
innehar hoga upplevelsevarden for friluftslivet.
Aven Paradisets naturreservat, séder om tvarfor-
bindelsen, ger goda férutsattningar for berikande
friluftsaktiviteter i naturmilj6. Paradiset innehar
stora tysta omraden och trolska och orérda
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miljoer. Huddingeleden gar genom reservatet
liksom flertalet andra markerade leder.

Vid Lissmasjon innebar tvarforbindelsen dkade
bullernivaer vilket kan paverka Lissmasjons
funktion som fagelskadningsplats. Bullerskydds-
atgarder studeras. De fysiska och visuella barridrer
som uppstar till foljd av tvarférbindelsen har
negativ paverkan pa den rekreativa upplevelsen.
Den nya trafikplatsen innebér att omradet
kommer att préglas av infrastruktur.

Kulturmiljé

Omgivningen vid Lissma gard med fornlamningar
samt omgivande odlingslandskap &r en
kommunalt utpekad kulturmiljo. Helhetsmiljén vid
Lissma gard &r ett exempel pa 1600-talets
sateribildning med herrgardsattribut sdsom
parkanlaggning, allé, infartsvagar, adellovtrad och
storskaliga ekonomibyggnader. Har finns odlings-
mark med lang brukningskontinuitet.

Lokalisering och utformning av trafikplatsen har
studerats s&rskilt for att minimera paverkan. Trots
detta paverkar tvarforbindelsen de kultur-
historiska vardena visuellt. Tvarfoérbindelsen ar en
barriar och férsvarar lasbarheten av historiska
kopplingar mellan sateriet och dess omgivning.

Landskapsbild

| Lissmadalen finns mgjlighet att se langt ut dver
ett smaskaligt sj6- och jordbrukslandskap. Detta
ger en visuell forstaelse f6r kopplingen mellan
natur- och kulturlandskapet. Har finns ocksa ett
flertal landmarken som &r viktiga for landskapets
karaktar, till exempel Lissmasjon och Lissma
gard.

Lokalisering och utformning av trafikplatsen har
studerats sarskilt for att minimera paverkan.
Trafikplatsen och vagen orsakar &nda en visuell
barriar och dominans i delar av omradet vilket
forsvarar visuella kopplingar, bland annat mellan
odlingslandskapet, Lissmasjén och Paradisets
naturreservat samt mellan Lissma gardsmiljo
och Paradisets naturreservat. Trafikplatsen gor
ocksa intrang i till exempel Lissmasjéns kantzon.
Trafikplatsens och véagen férédndrar karaktaren
och férsvagar sjon som landmarke.

Naturresurser

Vid Lissma finns dker- och betesmark av mattligt
varde. Tvarférbindelsen, huvudsakligen genom
trafikplatsen vid Lissma, innebar att arealen
jordbruksmark minskar i férhallande till nuldget
och berdr huvudsakligen en brukare (Elisebergs
gard). Tillgdngligheten till jordbruksmark be-
doéms férsamras genom langre korvagar och
sammanhangande ytor fragmenteras med
obrukbara restytor som féljd.
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Vattenmiljé

Flera av de vattendrag och sjéar som tvarforbin-
delsen passerar langs strackan kommer att vara
recipient, direkt och/eller indirekt, for vagdag-
vatten och har avrinning mot Drevviken (belagen
nordost om Lissmasjon). Drevviken ar en utpekad
vattenforekomst som har en otillfredsstallande
ekologisk status och den uppnar inte god kemisk
status. Se karta sid 6. Atgérder for rening av
dagvattnet studeras sa att varken den ekologiska
eller den kemiska statusen paverkas i recipien-
terna. Da det i dagslaget inte finns nagra renings-
atgarder langs med strackan kommer planerade
reningsatgarder innebéra forbattringar jamfort
med idag.

Olycksrisk och sakerhet

| néra anslutning till tvarforbindelsen ar koloni-
omradena vid Granby och Ekedal beldgna. En
riskutredning tas fram for att studera om de
risker som kan uppsta ar acceptabla eller om
skyddsatgarder méste vidtas. Aven typ av
skyddsatgérd studeras.

Buller

Koloniomradena vid Granby och Ekedal ar beldgna
i ndra anslutning till tvarférbindelsen. Langs med
denna del av tvarférbindelsen studeras buller-
skyddsatgarder for att minska ljudnivaerna som
uppstar till foljd av 6kade trafikmangder.



Byggtiden

Vid ut- och infart till Ekedal behdver daliga
massor tas bort for att védgen ska bli stabil. Det
kommer ocksa att bli aktuellt med spont och
forstarkningsatgarder. Koloniomradet Ekedal
ligger nara och kan paverkas av buller. Sarskild
hansyn maste tas till vattenmiljén i Adranbécken
och férekomst av groddjur, till exempel vid
trumflytt.

Granby och fastigheterna vid Lissma skolvag
samt Lissmavéagen ansluts till tvarférbindelsen
vid trafikplats Lissma.
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Arbeten i omradet kring Trafikplats Lissma
kommer att besta av jordschakt, jordférstarkning,
rivning av betong, bergsprangning i ytan och
spontning. Tidvis kan bullernivaer bli hoga,
sarskilt fran spont och bergschakt. Paverkan och
atgarder utreds i kommande arbete.

Arbets- och etableringsomraden planeras néra
Granby koloniomrade och Eliseberg. En
etableringsyta ar planerad séder om vagen pa en
fotbollsplan vilken tas i ansprak under en tvaars-
period.
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Trafikverket utreder hur paverkan pa infarter till
fastigheter i Rydberga, till féljd av byggnation av
lokalvégen, kan minimeras.

Lissmasjon har héga naturvérden och ett rikt
fagelliv. Mgjligheterna till anpassning av arbets-
tiderna med hansyn till hackning kommer att
utredas. Omradet ar ocksa ett friluftsomrade
som kommer att paverkas av dkat buller under
byggtiden.

Tiden for att bygga Trafikplats Lissma planeras
till tre ar.
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Vly mot trafikplats Sldtmossen sett fran sydvdist.

Tvarforbindelse Sodertérn byggs pa strackan forbi
Jordbro pa samma niva som befintlig vag 259.
Befintlig vag breddas och de tillkommande tva
korfalten placeras pa dess norra sida. Hastig-
heten pa strackan ar 100 km/h. Pa delstrackan
finns tva trafikplatser, Rudan och Slatmossen.

Trafikplats Rudan placeras vaster om dagens
korsning med Lillsjévdagen och utformas som en
3-vags ruter med dubbeldroppe. | ldget for trafik-
platsen ar tvarférbindelsen sankt med cirka tre
meter for att ge bra forutsattningar for en dver-
liggande trafikplats. Lillsjovagen ansluts till
trafikplatsen. Véster om trafikplats Rudan
planeras for en landskapsbro.

Trafikplats Slatmossen placeras vid nuvarande
trafikplats och utformas med en kléverlésning
med pa- och avfartsramper pa respektive sida av
vagen. Av- och pafartsramperna ansluter till en
cirkulationsplats och kopplas till lokalvdg Nynas-
vagen. Nynasvdgen far en ny dragning i en port
under motortrafikleden, strax vaster om dagens
cirkulationsplats och utformas pa stréckan med
tva korfalt i vardera riktningen och med gang- och
cykelvag.

Trafikplatsen placeras pa befintlig trafikplats i sa
stor utstrackning som mojligt.
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Pa strackan byggs en ny gang- och cykelvag langs
med tvarférbindelsen pa dess norra sida och
ansluts till Rudanvéagen.

Méjlighet till busshallplatser kommer att finns pa
lokalvagnatet och trafikplatsen Rudans ramper. Ny
vandplan vid trafikplats Rudan ersatter den gamla
vandplanen for buss 827 som idag trafikerar
Jordbro industriomrade.



JORDBRO

%
*

%

*s
"t."‘.-'[.

Vig

Vig i tunnel

sssese Ging- och cykelvig,

Gradns for strandskgd_d ﬁé‘,l_énd

B Naturreservat ";,'}

Fornldmningar. &gt

Filteryta/dag\iattend;m i) e

04

Rudans naturreservat

rafikplats Rudan

Trafikplats Slatmossen

Jordbrc”.

¥
i




Naturmiljo

Tvarforbindelsen innebar intrang i Rudans
naturreservat. Inom omradet for fysisk paverkan,
langs reservatets sédra grans, finns en stor
variation av naturtyper, bade ungskogar inklusive
hyggen och barrblandskog, I6vsumpskog och
ddelldvskog. Tvarforbindelsen innebér att dessa
naturtyper tas i ansprak. Intranget har dock
miniminerats langs med strackan i och med att
tvarforbindelsen till stor del féljer befintlig vag.
Tvarforbindelsen innebér dven att ljudnivaerna
6kar inom naturreservatet. Intrang gbrs dven
inom Nedre Rudansjons strandskydd.

| h6jd med Jordbro industriomrade finns en
igenvaxande vatmark. Har gar befintlig vag 259
pa bank. Tvarférbindelsen planeras att anlaggas
pa landskapsbro vilket innebér att den befintliga
banken tas bort. Detta ger méjlighet for en
aterstéallning av vatmarken och hydrologiska
processer samt minskar barriareffekter pa

land- och i smavattenmiljoer.

Tvarférbindelsen gar mellan Hanvedenkilen och
Tyrestakilen vilket ar utpekat som ett svagt gront
samband. Sambandet bedoms ha stor
landskapsekologisk betydelse eftersom det
forbinder stora, sammanhangande naturbarr-
skogar som i 6vrigt &r isolerade fran varandra av
olika barridrer. Tvarférbindelsen gor det svart att
i framtiden aterstélla detta samband, som redan

idag &r brutet pa grund av Nyndsbanan, som &r
stangslad, och vag 73 som utgor befintliga
barridrer. Omradet &r ocksa relativt bebyggt.

Rekreation

Tvarforbindelsen stracker sig igenom Hanveden,
riksintresseomrade for friluftsliv. Intranget i
riksintresseomradet har dock minimerats langs
med strackan i och med att tvarférbindelsen till
stor del féljer befintlig vag.

Inom strackan gar Sérmlandsleden vilket &r en
regional led av stor vikt att bibehalla och ut-
veckla. Séormlandsleden namns i riksintresset
Hanveden och utgdr ett viktigt samband mellan
rekreativa malpunkter inom hela Sédertorn.
Tvarférbindelsen innebér att leden i sin
nuvarande strdckning fragmenteras da befintlig
passage under vag 259 utgar. For att uppréatthalla
samband och funktionen hos Sérmlandsleden
studeras en ny strackning som mojliggbr passage
under tvarférbindelsen. Den nya strackningen av
Sérmlandsleden studeras i samband med en
planerad landskapsbro som &r beldgen vaster om
befintlig passage. Den nya passagen under
landskapsbron kommer att vara storre &n
befintlig passage i rortunnel och gynnar darmed
tillganglighet och genomslapplighet.

Rudans naturreservat och friluftsomrade er-
bjuder tatortsnara friluftsliv och rekreation. Vag
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259 utgor en befintlig fysisk barriér, tvarforbin-
delsen innebar en stérre barridr och att omradet
blir mer paverkat av buller. [dag kan man spon-
tant stanna langs vag 259 vid tva "informella/
spontana parkeringar” och ta sig in i Rudans
friluftsomrade, ndgot som kommer f6rsvinna.
Stigar paverkas i liten utstrackning genom att
viss mark tas i ansprak och stigar och leder
fragmenteras. Sammantaget bedéms dock
tillgdngligheten till Rudans naturreservat och
friluftsomrade férbattras. Detta genom den
planerade gang- och cykelvdgen, genom att ett
dvergangsstalle anlaggs 6ver trafikplats Rudan
och genom anlaggande av passagen under den
planerade landskapsbron.

Kulturmiljo

Mellan Jordbro industriomrade och trafikplats
Slatmossen finns tre stenaldersboplatser. Som
namnts tidigare &r stenaldersboplatser unika
ldmningar for regionen och viktiga for att forsta
platsen och dess langa boséattnings- och
brukningskontinuitet. De tva stenaldersbo-
platserna som &r belagna norr om Jordbro
industriomrade samt mellan Nyn&sbanan och
Nynasvagen ar delundersokta, och kommer
troligtvis att undersokas, dokumenteras och tas
bort i sin helhet. Den fornlamning som &r
belagen vid den planerade landskapsbron ska
genomga en avgransande férundersdkning.
Denna paverkas av att vaganlaggningen blir mer
dominant, samtidigt som det i omradet planeras



en bro (istallet fér vdg pa bank som idag) som
dppnar upp landskapet i dalgangen. Pa detta satt
forbattras sambanden i landskapet nagot.

Vattenmiljo

Langs med strackan passerar vigen tva grund-
vattenforekomster, Jordbromalm och Handen, se
sid 6. Jordbromalm inrymmer Aby grundvatten-
takt. Bada forekomsterna har god kemisk och
kvantitativ status men &r paverkade av klorid och
utsatt for potentiellt stor féroreningsbelastning
fran bebyggelse, infrastruktur och industri. De
har badda hog sarbarhet da det i omradet fore-
kommer genomslappliga jordar. Vattenkvaliteten
riskerar att paverkas om vagdagvatten och spill i
samband med olyckor pa tvarférbindelsen nar
grundvattenférekomsterna. Atgarder som till
exempel tata diken studeras for att minska risker
for paverkan pa grundvattenférekomsterna. Om
atgarder vidtas blir risken for férorening av
grundvattnet lagre jamfort med idag.

Langs med strackan finns ett antal vattendrag
och sjéar som kommer att vara recipient, direkt
och/eller indirekt, for vagdagvatten. Avrinning
kommer dels ske &t Ovre Rudasjén och dels mot
Husbyan, vilka bada &r ytvattenférekomster. Se
karta sid 6. Ovre Rudasjon har mattlig ekologisk
status med avseende pa bland annat spridnings-
mojligheter och uppnar inte god kemisk status

pa grund av miljogifter. Husbyans ekologiska
status ar klassad som otillfredsstéllande pa
grund av hoga halter naringsdmnen. Inte heller
den kemiska statusen uppnar god pa grund av
miljogifter. Atgarder fér rening av dagvattnet
studeras sa att varken den ekologiska eller den
kemiska statusen paverkas i recipienterna. Da
det i dagslaget inte finns nagra reningsatgarder
langs med strackan kommer planerade renings-
atgarder innebara férbattringar jamfort med idag.

Olycksrisk och sakerhet

Langs med strackan passerar tvarforbindelsen
ett flertal riskkéllor, som till exempel Jordbro
industriomrade och Nynasbanan. | omradet finns
bade gles och tat bebyggelse med enfamiljshus.
En riskutredning tas fram for omradet for att
studera om de risker som kan uppsta ar
acceptabla eller om skyddsatgarder maste vidtas.
Aven typ av skyddsatgard studeras.

Buller

| omradet mellan Nyn&dsbanan och Nynasvagen,
norr om tvarférbindelsen, finns gles bebyggelse
med enfamiljshus. Har férekommer ocksa
vardlokaler. S6der om tvérférbindelsen finns
medeltat bebyggelse med radhus. Langs med
denna del av tvarférbindelsen studeras buller-
skyddsatgarder for att minska ljudnivaerna som
uppstar till féljd av ckade trafikmangder.
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Byggtiden

Trafikplats Rudan placeras vid dagens in- och
utfart till Jordbro industriomrade.

Arbetet kring trafikplatsen kommer att besta av
grundforstarkning med kalkcementpelare,
bergsprangning, schaktarbeten, betongarbeten
samt vaguppbyggnad. Inga boende som kan
storas under byggtiden finns i narheten.

Under byggtiden kommer Sérmlandsleden att
omledas temporéart. Ambitionen ar att det ska ga
att nyttja Sérmlandsleden, dock tidvis med nagot
dndrad strackning. Tiden for att bygga trafikplats
Rudan planeras till tre ar.

Trafikplats Slatmossen erséatter dagens cirku-

lation vid anslutningen vag 259 och Nynasvagen.

Arbetet i omradet kommer att besta av grund-
forstarkning, bergsprangning, schaktarbeten,
betongarbeten, palning samt viaguppbyggnad.

Boende finns i omradet inom 100 meter fran
arbetsomradet i Slatmossen. Luftburet buller fran
exempelvis bergborrning och spontning kan
paverka narboende. Paverkan och atgarder utreds
i kommande arbete.

Under byggtiden kommer manga befintliga
ledningar att behdva laggas om. En utmaning ar

att anlagga en trafikplats i befintlig miljé med tung
trafik. Det kommer att bli nédvandigt med ett
antal trafikomldggningar, bade f6r motorfordon
och gang- och cykeltrafik.

Tiden for att bygga Trafikplats Slatmossen
planeras till tre ar.
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Vad ér buller?

Ljud &r tryckvariationer i luften som fungerar som
vagrorelser. Med luftburet [jud menas exempelvis
ljud fran vagtrafik som sprids genom luften till
omgivningen. Nar ljudet uppfattas som stérande
eller uppkommer vid situationer da det dr o6nskat
benamns det buller. For att beskriva buller
anvands oftast ljudniva matt i decibel i enheten
dBA. Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva
under en given tidsperiod, oftast ett dygn. Den
maximala ljudnivan ar den hogsta férekommande
ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Riktvarden

For trafikbuller finns riktvarden for bostader som
beslutats av riksdagen. Trafikverket har utifran
dessa tagit fram riktvarden aven foér andra typer av
verksamheter och som géller vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. For
bostader géller riktvarden enligt tabellen nedan.

Tabell: Trafikverkets riktvirden for buller fran vig- och spdrtrafik, TDOK 2014:1021 ver2.

Buller i driftskedet

Bullerberakningar har genomforts for att ta reda
pa hur trafikbullersituationen ser ut i nulaget, efter
utbyggnad ar 2045 och i det sa kallade noll-
alternativet, som innebér en situation ar 2045 om
tvarférbindelse Sodertdérn inte byggs.

Principer for utformning av bullerskydds-
atgirder

Utifran resultatet av bullerberakningar och de
riktvarden som tillampas planeras bullerskydds-
atgarder. | forsta hand efterstrévas att na rikt-
varden vid bostdder och andra verksamheter med
hjalp av vagnara bullerskydd, framst i form av
bullerskyddsskarmar och -vallar, men i de fall da
detta inte &r mojligt behdver dven fastighetsnara
atgdrder genomforas. Det kan vara exempelvis
fonsteratgarder eller lokala skarmar vid uteplatser.

Utformningen av bullerskyddsatgérderna tas fram
genom att vdga samman aspekter som funktion,
grundlaggning och geotekniska forutsattningar
med ekonomi och landskapsbild. Det ar viktigt att
bullerskydden anpassas till omgivningen i sa stor
utstrackning som majligt med avseende pa
utseende och utbredning.

Projekteringen av bullerskyddsatgarder pagar
fortfarande for Tvarforbindelse Sédertérn. En
prelimindr redovisning av var vagnara buller-
skyddsskarmar &r aktuella finns pa plankartorna.

Masmo (E4/E20)

Masmo &r ett omrade som redan idag utséatts for
hoga trafikbullernivaer fran framst E4/E20. Har
planeras vagnara bullerskyddsskdrmar utmed
trafiklederna och pa Varbybro for att begrénsa
trafikbullerspridningen. Fastighetsnéara atgarder
kommer ocksa att bli aktuella, framfér allt fonster-
atgarder.

| figur nedan visas exempel pa ljudnivaer fér olika miljéer och hdndelser.

vindbnus
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Glomstadalen till Flemingsbergsskogen

Genom Glémstadalen kommer vagnara atgarder i
form av bullerskyddsskdrmar att vara aktuella pa
den norra sidan om tvarférbindelsen utmed i
princip hela strackan. Pa den sddra sidan &r det
framst bostadsomradet i Kasta som utsatts for
trafikbullernivaer éver riktvardena. P4 grund av
topografin kommer fastighetsnara atgarder att
behovas.

Gladé till Slatmossens trafikplats

Utmed denna stracka planeras bullerskydds-
atgarder pa bada sidor av vagen, huvudsakligen i
form av bullerskyddsskarmar, eller en kombination
av bullerskyddsskarmar och vall. Fastighetsnara
atgarder kommer ocksa att forekomma vid vissa
fastigheter.

Buller i byggskedet

For beskriving se avsnitt "Byggtiden” nedan.

51



Byggtiden for hela Tvarforbindelse Sédertérn
beraknas till cirka atta ar. Hela strackan byggs inte
pa en gang utan den delas upp i separata delar,
vilka kommer att ha olika tidplaner och inledas vid
olika tidpunkter. Den del som kommer att byggas
forst ar Varbybro och anslutningen till E4/E20.

Trafiken pa befintlig vég 259 ska kunna flyta pa
under hela byggtiden, men det kommer att bli
aktuellt med omledningar och temporara vagar
under vissa perioder. Vissa forberedande arbeten
som inte kraver stdd av vagplan eller detaljplan
kan komma att paborjas fore byggstarten. Det kan
till exempel handla om omlaggningar av vatten
och elledningar.

Projektet innebar bade att helt ny vag byggs,
tunnlar sprangs och att befintlig vag breddas.

Etableringsytor

For att kunna bygga tvarférbindelsen behover
entreprendren ibland extra ytor utanfor det
omrade som ska bli vag. Det behdvs till exempel
for grundlaggning, konstruktion, arbetsvagar
(arbetsomraden) och for att lagra byggnads-
material, for bodar samt uppstallning av maskiner
(etableringsytor). Med f6r sma ytor blir det svart
att bygga, och det kan ocksa innebara 6kade risker
for arbetsmiljon pa byggarbetsplatsen. Platserna
har valts ut sa kénsliga natur- och kulturmiljéer i
mojligaste man sparas, samt paverkan pa boende-
miljéer minimeras. Arbets- och etableringsytor

visas under respektive omrade pa de foéregaende
sidorna i denna rapport.

Dér arbets- och etableringsomraden medfor att
gang- och cykelvagar stangs av ska dessa ersattas
for att paverkan pa framkomligheten fér gadende
och cyklister ska minimeras.

Storningar

Under byggtiden kommer stérningar av olika slag
att uppsta till f6ljd av byggarbetena. Stérningarna
kan drabba bade manniskor och djur. Byggarbeten
kan orsaka grundvattensédnkning, grumling av
ytvatten, buller, stomljud, vibrationer i byggnader,
damning, barridreffekter samt intrang i naturmark
och bebyggda omraden. Transporter kan orsaka
olagenheter i form av buller, luftféroreningar,
vibrationer i byggnader och damning. Narmare
beskrivningar av férvantade storningar per
omrade redovisas pa de féregaende sidorna i
denna rapport.

Tunnlar

Tunnlarna kommer att drivas med konventionell
metod, det vill sdga borrning och spréngning.
Framdrivningshastigheten for tunnlar &r cirka
7-20 meter i veckan. Sprangning och borrning
utgor bara en del av byggtiden. Sedan foljer
arbeten med inkladnad, installationer och tester
av alla system i tunneln innan den kan tas i bruk.
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Vid borrning i berg kan stomljud uppsta i
byggnader i narheten, vilken kan var stérande. Det
ar mycket fa byggnader som ligger i narheten av
tunnlarna, och stomljuden bedéms bli mycket
begrénsade. Sprangningarna marks av pa lang vag,
och kan vara stérande. Byggnader och verksam-
heter som finns inom 150 meter fran tunneln
besiktigas innan byggstart. Entreprenéren maste
sedan dimensionera styrkan pa sprangsalvan sa
riktvérdet inte dverskrids. Vibrationerna mats med
matutrustning som satts pa utvalda hus. Projektet
har inte planerat nagra arbetstunnlar, vilket
minskar paverkan pa omgivningen.

Luftburet buller

Stérningar i form av luftburet buller kan uppsta vid
olika arbetsmoment, till exempel borrning, schakt-
ning, palning och spontning. Aven transporter och
maskinljud kan orsaka buller. Hur héga nivaerna
blir beror bland annat pa ljudkallans styrka,
omgivningarna och avstand till boende. Féljande
atgarder kan sanka nivaer eller minska stérning-
arna:

* Val av tystare maskiner och metoder

* Avskdrmning eller inbyggnad av bullerkalla
* Tidsbegransning av arbetstiden

* Forbattring av byggnaders ljudisolering

* Erbjuda tillfalligt boende



En annan viktig atgard &r att utforligt och konti-
nuerligt informera berérda. Informationen ska
innehalla arbetstider, férvéntade ljudnivaer, motiv
och annat som kan vem man kan kontakta vid
stérning. Detaljerna i de krav pa buller som
kommer att gélla utformas i samrad med tillsyns-
myndigheter, baserat pa Naturvardsverkets
Allméanna rad for buller fran byggplatser.

Grundvattensankningar

Vid tunneldrivningen, men dven vid schakt under
grundvattenytan, kan arbeten gora att grund-
vattenytan sénks. Om det sker under leromraden
kan leran sjunka ihop, satta sig, och byggnader
och anldggningar som star pa leran kan skadas.
For att forhindra detta begransas inlackaget i
tunneln eller schakten genom olika metoder. Det
kan ske genom att trycka in cement i bergs-
sprickor, eller att satta tata sponter runt schak-
terna. Man kan ocksa infiltrera vatten. Vid behov
f6ljs grundvattennivaer och sattningar i husen upp
genom matning under hela byggtiden.

Hantering av jord - och bergmassor

En stor méngd jord- och bergmassor kommer att
behova transporteras till féljd av bygget. |
mojligaste man forsoker Trafikverket anvanda
massor inom projektet. Da slipper de fraktas bort,
och massor behdver inte heller kéras dit utifran.

Bergmassor kommer dock att finnas i 6verskott
och dessa kommer att koras bort till externa
anlaggningar som har eller maste soka tillstand.
Vid dessa platser foradlas massorna for att kunna
ateranvandas. | Gldmstadalen kommer en yta att
behovas for att kunna krossa och mellanlagra berg,
som sedan kan anvandas i vagprojektet.

En indirekt effekt av sprangarbeten ar lackage av
kvave fran sprangmedel i sprangstensupplag. Hur
detta ska hanteras far studeras vidare.

Paverkan pa natur, rekreation och vatten

Vatten som slapps ut fran arbetsomradet ska
renas och kontrolleras. Lanshallningsvatten fran
tunnlarna ar férorenat, till exempel av kvave, och
kommer att skickas till reningsanlaggningar.

| omraden déar kansliga arter kan paverkas, till
exempel i ndrheten av Lissmasjon, kan det bli
aktuellt med tidsbegransningar for bygget.

Sérmlandsleden kommer att ledas om under
byggtiden, men det ska i mojligaste man ga att
passera under vag 259 och nyttja leden.

Krav, tillsyn och uppféljning

Alla forslag pa skyddsatgarder som tas fram under
arbetet med vagplan kommer att vidareutvecklas i
det fortsatta projekteringsarbetet. D& arbetas
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ocksa villkor och krav in fran parallella prévningar,
till exempel vattenverksamhet.

Innan byggstart kommer ett kontrollprogram att
upprattas i samrad med tillsynsmyndigheterna.
Detta kontrollprogram beskriver kontroll och
uppféljning under byggtiden av den paverkan som
kan uppkomma i omgivningen.

Trafikverket f6ljer upp efterlevnaden hos entre-
prendren under hela byggtiden och har en regel-
bunden avrapportering och kontakt med tillsyns-
myndigheterna.

Under byggtiden kan bland annat féljande
kontroller komma att utféras:
* Métning av grundvattennivaer

* Matning av sattningsrorelser i byggnader,
anlaggningar och mark

= Kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

* Matning av luftburet buller

* Matning av vibrationer



Trafikverket undersdker hur méanniskor kan
komma att paverkas av vdgen genom att ta fram
en social konsekvensbeskrivning (SKB). En social
konsekvensbeskrivning synliggor olika grupper i
samhallet och beskriva hur de paverkas i sam-
band med exempelvis vagbyggen. Om man vet
mer om manniskorna som bor och vistas i
narheten av vagen sa ar det |4ttare att ta med-
vetna beslut som maximerar positiva effekter
och minimerar negativa effekter. Dialoger &r en
viktig metod for att samla in kunskap om man-
niskorna pa en plats.

Trafikverket har tagit beslut om att genomféra
extra dialoginsatser i omraden som kan komma
att paverkas av vagen men déar invanarna hittills
inte sjalva valt att delta i planeringsprocessen.
Detta dialogarbete har skett utéver de samrad
med lansstyrelsen, berérda kommuner, organisa-
tioner och enskilda som sarskilt berérs samt de
oppet hus for allménheten som Trafikverket
genomfort. Dialogerna har medfort att Trafikver-
ket har natt fler méanniskor och nya malgrupper,
vilket gjort att fler synpunkter har inkommit om
vagen och 6kat kunskapen om omradet.

Totalt har cirka 600 personer deltagit i detta
dialogarbete, fordelat pa fem olika moment, se
bild "Dialogaktiviteter”. Dessutom har cirka
3000 forfrankerande vykort delats ut till allman-
heten vid flera olika tillfallen med information
och moijlighet att skriva ner en asikt om végen till
Trafikverket.

Vad visar dialogerna?

Resultatet av dialogerna har gett kunskap om
utmaningar som méanniskor i omraden langs med
den féreslagna vagstrackan moéter i sin vardag,
bland annat att:

* Det finns ett stort behov hos de boende inom
Sédertorn att 1att kunna ta sig mellan de
regionala stadsk&rnorna och malpunkter som
sjukhus, affarer och fritidssysselsattningar.
Genom att tvarforbindelsen byggs komer
Glomstavagen avlastas mellan Fittja och
Flemingsberg vilket kan minska kéer under
rusningstrafik samt skapa tryggare resvagar.

* Lokala och nérliggande platser som strak,
parker, gaturum, torg, skogsdungar och
lekplatser &r mycket betydelsefulla fér man-
niskors fritid. Sarskilt viktiga ar de omraden
forskolor anvander i sin verksamhet.

* Manga av intervjupersonerna har inte tillgang
till bil, sarskilt kvinnor med utlandsk bak-
grund, arbetslésa och ungdomar. Darmed ar
det viktigt att den nya vagen aven forbattrar
mojligheterna till effektiv pendling med
kollektivtrafik och cykel.

* Det finns ett stort behov av att minska
befintliga barridrer, saval de fysiska som
mentala. Det &r viktigt att gang- och cykel-
passager far en trygg utformning for att
mojliggbdra en god anvandarbarhet for alla
grupper i samhallet och darigenom minska
barridreffekter.
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Genare gang- och cykelvagar behdvs for att
kunna 6ka mojlighet till cykelpendling. For att
locka olika grupper att cyklar behover fokus
vara pa trygghet och tillganglighet. Framst
barn, ungdomar och kvinnor efterfragar
tryggare gang- och cykelvagar.

Boende i Masmo tycker det ar svart att ta sig
till och fran omradet, inte minst om man gar
eller cyklar eftersom gang- och cykelvagnatet
anses vara svarbegripligt. Ombyggnaden av
E4/E20 och tvarférbindelsen bor forbattra
mojligheterna till ménniskor att rora sig fritt
mellan stadsdelarna Masmo, Varby och
Fittja.
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Uppstkande dialog pa stan

Uppstkande intervjuer har genomférts
kring Fittja och Masmo, Flemingsberg
samt Jardbro och Handen, Syftet har
varit att fanga upp information om hur
madnniskor anvander sin ndrmiljd och
vilka behov som finns | den fysiska
miljéin.

Pendlarenkster: Cykel och
kollektivtrafik

En enkdt delades wt till kallektiv-
trafikresendrer | utredningsomradet
Dessutom skickades en webbenkat ut
till cyklister | utredningsomradet, med
extra fokus pd cykelpendlare,
Enkatundersikning syftade till att ta
reda pa hur manniskor reser med cykel
och kollektivirafik inom utredningsom-
radet och hur de upplever resorma,

Skoldialog

Fokusgrupper med barn har genombérts
med barn i skalor i Jordbro och Flem-
ingsberg. | Masmo har dialog och
gaturer med forskolepedagoger genom-
frts. Dialogerna syftade att frsta hur
Barn upplever ndrmiljgn ach vilka bahay
som finns f&r denna grupp.

Fokusgrupper med
integrationsféreningar

Sérskilda fokusgrupper har genomférts
mixd fareningen Kvinnor ulan gramser i
Flemingsberg vilken riktar sig till
kvinner med utlandsk bakgrund och
kulturfGreningen Expose Dance i
Masmo som bland annat riktar sig till
nyanldnda, Syftet med fokusgruppen
var att fa mer djupgdende information
fran denna grupp eftersom vi markt att
de inte ar lika bendgna att delta i de
uppstkande intervjuerna samt att
denna grupp varit underrepresenterad
pa samrad

Workshopévningar
med kommuner

En workshop har genomitirts med
representanter fran Huddinge kommun,
Haninge kemmun cch Botkyrka
kommun. Woarkshopen syftade till att f3
en dverblick dver kommunernas syn pa
det stirsta utmaningarna inom wtred-
ningsomradet och vilka dtgirder som
anses vara mest prioriterade,
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For att bygga Tvarforbindelse Sédertérn behover
vissa atgarder genomféras som innebar krav pa
tillstand eller anmalan for vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken. Exempel pa sadana
atgarder ar byggande i vattenomrade, omledning
av vattendrag, borttagande av anlaggningar i
vattenomrade, markavvattning eller bortledning
av grundvatten. Pa kartan visas de platser dar
atgarder som innebér vattenverksamhet plane-
ras. Trafikverket avser att ans6ka om tva tillstand
for vattenverksamhet; ett f6r Varbybron och ett
for atgarder langs strackan Varby-Jordbro.

Vattenverksamhet i ytvatten

Vattenverksamhet i ytvatten visas som réda
punkter pa kartan. Det géller Varbybron for E4/
E20 vid Fittjaviken, ett antal mindre broar Gver
vattendrag samt nya trummor i mindre vatten-
drag. Nagra vattendrag behdver ledas om i delvis
ny strackning for att anpassas till de nya for-
hallandena som uppstar nar vagen byggs om.

Vattenverksamhet i grundvatten

Vattenverksamhet i grundvatten visas som gula
punkter och streckade linjer (tunnel/trag/
skarning) pa kartan. Det handlar om tunnlar och
planskilda korsningar som ligger under grund-
vattenytan. Vattenverksamheten innebar bort-
ledande av grundvatten som kan vara tillfallig
under byggtiden eller permanent. Tre tunnlar i
berg planeras; Masmotunneln, Glomstatunneln
och Flemingsbergstunneln. Solgardstunneln
kommer att bli en betongtunnel med anslutande

betongtrag. Strax vaster om trafikplats Kasta
finns inloppet till en befintlig dagvattentunnel
som behdver byggas om for att ge plats at
tvarférbindelsen. Ombyggnaden innebér behov
av grundvattenbortledning.

En utredning av omfattningen av grundvatten-
bortledning pagar.

Mojliga effekter och konsekvenser av
vattenverksamheten

Den planerade vattenverksamheten paverkar
ytvattenférhallandena framst under byggtiden
genom fysiskt intrang och grumling. De nya
broarna och trummorna ska utformas sa att
démning och vandringshinder undviks.

Grundvattenbortledning leder till sénkt grund-
vattenniva i omgivningen. Hur stort omrade som
paverkas beror framst pa markens genom-
slapplighet och hur djupt under grundvattenytan
man bygger. Grundvattensankning kan paverka
vattennivan i enskilda brunnar, kan leda till
sattningar och paverka grundvattenberoende
ekosystem. Déar férorenade omraden finns kan
andrade grundvattenforhallanden paverka
spridning av férorening.

Utredning av effekter och konsekvenser av-
seende yt- och grundvatten pagar och resultatet
kommer att presenteras i den miljokonsekvens-
beskrivning som kommer att inga i anstkan om
tillstand.
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Samradskrets

For samrad om vattenverksamhet har en
samradskrets for atgarder vid Varbybron och en
samradskrets for atgarder langs strackan Varby-
Jordbro avgransats utifran preliminar berdknad
grundvattenpaverkan och berakning av utbred-
ning av buller i byggskedet. Samradskretsarnas
geografiska avgransning visas i kartan. Tre
markavvattningsféretag bedéms paverkas av
tvarforbindelsen. Det &r Sundby Kvarnang
torrlaggningsforetag, Lissmasjons sjosanknings-
foretag (dikningsférslag pa 1917 ars foéretag) och
Kalfsviks torrlaggningsforetag.
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Allman vaghallning

En vaghallare ansvarar for att byggnation, skotsel
och underhall av vagen. Staten ar, genom
Trafikverket, normalt vaghallare for alla allmanna
vagar. En kommun kan vara vaghallare for all-
manna vagar inom ett kommunalt vaghallnings-
omrade. Normalt utgérs vaghallningsomradet av
ett avgrénsat omrade runt kommunens huvudort
och runt mindre tatorter inom kommunen. Dessa
vaghallningsomraden kan férandras genom
beslut av Trafikverket. Vagplanen reglerar vad i
ett projekt som utgor allméan vag och vag-
anordning.

Staten som véghallare

Trafikverket foreslas bli vaghallare for Tvarfor-
bindelse Sédertorn, ny vag 259, pa hela strackan
mellan E4/E20 och vag 73. Det galler dven inom
kommunernas vaghallningsomraden. | trafik-
platserna ansvarar Trafikverket fér tvarfor-
bindelsen och dess ramper som ansluter till
kommunernas anslutande/korsande gator.

Trafikverket foreslas bli vaghallare fér Ebbadals-
vagen mellan Glado trafikplats och Lissma
trafikplats da Ebbadalsvagen pa strackan
forandras fran enskild vag till allman statlig vag.

Vad hdnder med nuvarande vag 259?
Nuvarande vag 259 kommer efter trafik-
Oppnandet att utgtra lokalvag for langsamt-

gaende fordon. Nuvarande vag 259 foreslas
6vergad i kommunal vaghallining fran trafikplats
Fittja till vag 226, Huddingevégen. Aven dagens
stréckning fran vag 226, Huddingevagen, via
Storangsleden och Lannavagen fram till Glado
trafikplats féreslas 6verga till kommunal vag-
hallning.

Vagar som rivs

Nuvarande anslutning fran Varby allé norrut mot
E4/E20 respektive sdderut mot trafikplats Varby
kommer att dras in fran allmant underhall och
rivas. Aven vid den nya trafikplatsen Flottsbro
dras delar av nuvarande vag 259 in fran allmant
underhall och rivs.

Vid trafikplats Kasta &dndras Katrinebergsvagens
strackning. Delar av den befintliga Katrinebergs-
vagen dras da in fran allmant underhall och rivs
vid ombyggnaden av trafikplatsen.

Delar av nuvarande vag 259, mellan Flemings-
bergstunnelns 6stra anslutning och den omlagda
anslutningen av ny lokalvdg mot Orlangenbron,
dras in fran allmant underhall och rivs.

Ovriga vagar som far forandrat vaghallar-
skap

Huddinge kommuns véaghallningsomrade fore-
slas utokas genom att Lannavéagen fran
korsningen med Trollskogsvagen fram till Glad6
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trafikplats 6vergar till kommunalt vaghallnings-
omrade.

Huddinge kommun &r aven véghallare for Gamla
Tullingevagen vars anslutning mot vag 226
stangs genom byggandet av trafikplats Solgard.

Haninge kommuns vaghallningsomrade féreslas
andras genom en utdkning sa att det dven
omfattar fastigheten Rudan 1:2 i Jordbro fram till
kommungransen mot Huddinge kommun.

Viaghallare fér gang- och cykelvag

Botkyrka, Huddinge och Haninge kommuner blir
vaghallare/huvudman fér gang- och cykelvag-
natet férutom den gang- och cykelvag som
byggs fran Glado trafikplats, forbi trafikplats
Rudan till Rudanvagen som Trafikverket blir
vaghallare for.



PROCESSEN

Vad ar en vagplan?

| végplanen framgar hur vagen ska lokaliseras
och utformas, vilka skyddsatgarder och for-
siktighetsmatt som ska vidtas och vilken mark
som behover tas i ansprak for vagprojektet.

Vagplanen utgdrs av plankartor och underlag
som anvands for att forsta planen, déribland
illustrationskartor, planbeskrivning, miljo-
konsekvensbeskrivning och samradsredogorelse.

Framtagande av vagplanen sker enligt en sarskild
planlaggningsprocess dar vagplanen tar sin form
under samrad och genomgar granskning innan
den faststélls. Under planlaggningen gors en
miljdbedomning dar miljdaspekter integreras i de
beslut som fattas och miljoeffekter identifieras,
beskrivs och beddms. Under processen far de
som berdrs moijlighet till insyn och ges mojlighet
att framféra synpunkter.

Parallella processer

Vagplanen far inte strida mot kommunernas
detaljplaner, som styr hur marken far anvandas
inom kommunerna. Kommunerna kommer darfor
att ta fram nya samt andra eller upphava berérda
detaljplaner. Information om pagaende detalj-
planearbete finns hos respektive kommun.

For att kunna bygga vagen kravs ett antal milj6-
tillstand. Det kan handla om anmalningar, till-
stand och dispenser f6r olika typer av atgarder
som paverkar miljon. Tillstand ges av beslutande
myndighet som kan vara kommun, [ansstyrelse
eller mark- och miljodomstol beroende pa typ av
tillstand och omfattning.

Samrad

Samrad ar viktigt under hela planldggnings-
processen. Samrad innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och enskilda som ar sarskilt
berdrda for att fa deras synpunkter och kunskap.

Det finns mojlighet att vara med och paverka
genom att narvara vid samrad och inkomma med
skriftliga synpunkter under tiden som vagplanen
ar tillganglig fér samrad och granskning. De
synpunkter som kommer in under samradet
sammanstélls i en samradsredogorelse dar
Trafikverket ocksa bemdoter och redovisar vad
som gjorts med anledning av synpunkterna.

Kommunerna ansvarar

v v v

60



Vad hander framoéver?

Trafikverket arbetar med samradshandlingen dar
inarbetande av synpunkter, utformning av
planférslag samt framtagande av milj6-
konsekvensbeskrivning pagar. Nar utformningen
av planforslaget ar fardigt och miljékonsekvens-
beskrivningen godkéants av lansstyrelsen kungérs

planférslaget och halls tillgangligt for granskning.

Underrattelse om granskning skickas ut till
berorda fastighetsagare, kommunen, och andra
berérda myndigheter. Under granskningstiden
ges mojlighet att yttra sig 6ver planen. Kun-
gorelse och granskning planeras under hésten
2019.

Samrad om betydan-
de miljépaverkan
(varen 2015)
v

Trafikverket valjer

korridoralternativ

(varen 2017)
v

Nar vagplanen stélls ut fér granskning kommer
dven miljokonsekvensbeskrivningen att inga.
Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljébalken
géller inte férbuden for atgarder inom strand-
skyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en vagplan som
faststalls. Prévning enligt dessa bestdmmelser
inkluderas i planens faststéllelse.

| det fortsatta arbetet kommer bland annat
féljande att hanteras; artskyddsférordningen,
tillstand/dispenser inom naturreservat och
tillstand enligt kulturmiljolagen.

Samrad om utformning

av planférslaget och Kungo6ra vagplan

prel. miljopaverkan och MKB for
(varen och granskning
héstenvZOTS) (h'OsteQZO]())

Q@ Q-
A A

Q-
A

Efter granskning sammanstalls de synpunkter
som kommit in. Eventuella andringar gors i
planen. Déarefter begars lansstyrelsens yttrande
over planen innan den skickas till Trafikverket
planprovning i Borlange for faststéllelse. Planen
planeras vara fardig for faststéllelse hosten 2020.
Ansdkan om tillstand for vattenverksamhet
skickas samtidigt in till mark- och miljddom-
stolen.

Information om projektet med kontaktuppgifter

finns pa projektets webbplats:
www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Faststallelseprévning

(hosten 2020)
v

.......... Q-
A

Samrad kring samrads- Utforma planforslag Lénsstyrelsens god-  Lansstyrelsens ytt- Byggstart
handling om och MKB kannande av MKB rande
lokaliseringsalternativ (2017-2018) (hosten 2019) (varen 2020) (2021-2023)
(hosten 2015 ill
hosten 2016)
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