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SAMMANFATTNING

Projekt Tvarforbindelse Sodertérn omfattar en motortrafikled samt en gadng- och cykelvdg som ska
mojliggora sakra och effektiva transporter mellan de regionala stadskérnorna Skarholmen/Kungens
Kurva, Flemingsberg och Haninge.

Utredningsomradet for gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertorn ror sig i ett varierat
landskap mellan Masmo i vaster, via Huddinge/Flemingsberg till Haninge i 6ster. Omradet praglas av
bade stadsmiljo och rika kultur- och naturmiljoer med bade riksintressen och naturreservat.

Gang- och cykelvagen kommer darfor att ha olika utformning pa olika strackor. Den vastra delen ska i
forsta hand komplettera och ersatta befintliga gang- och cykelvagar i Masmo/Glémstadalen sa att det
stracker sig hela vagen mellan de regionala cykelstraken Sodertéljestraket utmed E4/E20 samt
Salemstraket utmed vag 226 Huddingevagen.

Vid Flemingsberg bryts den gena strackningen eftersom en gang- och cykelvag genom
Flemingsbergsskogen skulle gora for stort intrdng i de htga miljévarden samt riksintresset for
friluftsliv som finns dar. Gang- och cykelvagen fortsatter i stallet norr om Flemingsbergsskogen utmed
befintlig vag 259 via Storangsleden och Lannavégen.

Oster om Glado férlaggs gang- och cykelvagen parallellt med motortrafikleden for att minska intrang i
kansliga miljoéer samt skapa en gen koppling mellan Flemingsberg/Huddinge och Haninge. Langst
osterut pa strackan ansluter gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertorn till
Vasterhaningestraket utmed Nyné&svagen.
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Figur 0. Oversikt gang och cykelvag samt motortrafikled for Tvarforbindelse Sodertorn.
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1 Inledning

Projekt Tvarforbindelse Sodertérn omfattar en motortrafikled om cirka 20 kilometer samt en gang-
och cykelvag som ska mojliggora for sékra och effektiva transporter mellan de regionala stadskarnorna
Skarholmen/Kungens Kurva, Flemingsberg och Haninge.

Gang- och cykelvagen ar ett viktigt komplement till motortrafikleden eftersom den mojliggor ett
alternativ till resor med motorfordonstrafik tvars Sodertorn, vilket ar en del av projektets mal. Gang-
och cykelvagen ska framja arbetspendling men dven fungera for gang- och cykelresor mellan lokala
mal och for rekreationscykling.

Detta PM redogér for den planerade dragningen av gang- och cykelstraket samt vilka faktorer som
paverkat val av linje.

Kapitel 2 (Bakgrund, syfte och férutsattningar for Tvarforbindelse Sédertorn) syftar till att ge en
forstaelse for projekt Tvarforbindelse Sédertérn som helhet, de évergripande forutsattningar som
galler i omradet samt redogor for syftet med detta PM.

| kapitel 3 (Mal for gdng-och cykelvéagen i projekt Tvarforbindelse Sodertérn) redogors for de
overgripande projektmal som all planering i projekt Tvarforbindelse Sodertérn maste ta hansyn till.

| Kapitel 4 (Forutsattningar) beskrivs de forutsattningar som galler i utredningsomradet for gang- och
cykelvagen. Kapitlet redogor bade for befintlig infrastruktur, vilken typ av miljo respektive delomréde
praglas av samt vilka regionala och kommunala planer som projekt Tvarférbindelse Sédertérn har att
ta hansyn till.

| kapitel 5 (Utformning) redovisas de regelverk och standarder som galler for utformandet av gang-
och cykelvagar samt de olika typsektioner som projektet utgar ifran.

| kapitel 6 (Alternativ) redogdrs for de alternativ som utretts samt vilken stréackning som férordas.
Kapitlet &r uppdelat i delstrackor dar respektive delstrackas forutsattningar, alternativ for dragning
samt rekommenderad dragning diskuteras mer ingéende.

I kapitel 7 (Summering av rekommenderad vaglinje for gang- och cykelvagen) sammanfattas hela
strackan.

Samtliga namn pa de trafikplatser som anges i dokumentet ar arbetsnamn.
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2 Bakgrund, syfte och forutsattningar for Tvarforbindelse
Sddertorn
21 Bakgrund

Tvéarforbindelse Sédertdrn &r en ny vagstrackning mellan E4/E20 vid Skarholmen/Kungens kurva, via
Flemingsberg till riksvag 73 i Haninge, inklusive parallell gang- och cykelvég. Syftet med vagen ar att
forbattra sakerheten, tillgangligheten och framkomligheten pa Sodertorn for bade manniskor och
gods.

Planeringen av Tvarforbindelse Sodertorn paborjades 2014.

Lokaliseringsutredningen som féljde under 2015-2016 resulterade i tre mojliga korridorer for
motortrafikleden mellan de regionala stadskarnorna Skarholmen / Kungens Kurva, Flemingsberg och
Haninge. Korridorerna sammanfoll i vastra och dstra delen. | den centrala delen kring Flemingsberg
och Flemingsbergsskogen fanns alternativen norra, mellersta och sédra korridoren, se figur 1.

KUNGENS KURVA
SKARHOLMEN

Huddinge

Hanaen

Vasterhanings

Figur 1. Lokaliseringsutredningens tre korridorer for Tvarforbindelse Sédertérn.
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I mars 2017 valdes den norra korridoren (bld) for fortsatt projektering av vagplanen for
Tvéarforbindelse S6dertorn.

Preliminar vaglinje samt trafikplatser inom norra korridoren beslutades under sommaren 2017. Beslut
togs om att forlagga vagen i tunnel, dels under Flemingsbergsskogen for att skona skyddsvarda natur-
och kulturmiljéer och dels under Glémstadalen for att mojliggora for framtida exploatering. Detta har
paverkat placeringen av gang- och cykelvagen da det inte ansags férenligt med projektets mal att
forlagga denna i tunnel. Vagens lage visas i figur 2.
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Figur 2. Oversikt lokalisering vaglinje inom norra korridoren.

2.2 Syfte

Syftet med detta PM ar att redovisa studerade alternativa strackningar och typsektioner for gang- och
cykelvagen inom vald korridor for Tvarforbindelse Sodertdrn samt forklara de val och bortval som ar
gjorda. PM:et kommer att utgora ett underlag for samrad med externa intressenter avseende gang- och
cykelvagen.

2.3 Forutsattningar och avgréansningar

| dagslaget saknas en genomgaende vag for gdng- och cykeltrafiken mellan de regionala stadskarnorna
Skarholmen/Kungens Kurva, Flemingsberg och Haninge. Pa vissa strackor saknas infrastruktur for
gdende och cyklister helt. P4 andra delar av strackan finns gang- och cykelvagar men dessa hanger inte
samman och kan vara svara att hitta.
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Utgangspunkten &r att gang- och cykelvagen i mojligaste man ska lopa parallellt med motortrafikleden
for att skapa en gen forbindelse mellan de regionala stadskérnorna Skarholmen/Kungens Kurva,
Flemingsberg och Haninge samt kunna samordnas i vagplanen i storsta mojligaste man.

Gang- och cykelvagen ska anslutas till de radiella regionala cykelstraken som gar utmed E4/E20, vag
226 Huddingevagen samt Nynasvagen. Malsattningen ar att fa fler att anvanda cykeln som
transportmedel i enlighet med de méal som finns i den regionala cykelplanen. Det forutsatter att den
nya gang- och cykelvagen &r attraktiv, utformas med hig standard och har genomarbetad gestaltning.
Utformning av anslutningar och passager till gang- och cykelvagen hanteras under projekteringen.

I de vastra delarna av utredningsomradet finns planer hos Trafikforvaltningen att dra fram Sparvag
Syd. Det finns ett flertal samordningsfragor mellan Sparvag Syd och Tvarférbindelse Sodertdérn men
da Sparvag Syd befinner sig i ett mycket tidigt skede s& har antaganden om dess dragning gjorts vilket
innebéar en osékerhet for den fortsatta projekteringen.

Den Ostra delen mellan Glad® och Nynésvégen praglas av mycket kansliga natur- och kulturmiljéer,
bland annat riksintresse for friluftsliv (Hanveden) och flertalet naturreservat. Detta kréver att man tar
stor hansyn till dessa varden i projekteringen av gang- och cykelvéagen.

Gang- och cykelvagen ligger delvis inom detaljplanelagt omrade hos berérda kommuner och kan da

planlaggas inom kommunens detaljplaner. Samordning med kommunerna kravs for att sékerstélla
gang- och cykelvagens placering och genomforande.
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3 Mal for gdng- och cykelvagen i projekt Tvarforbindelse
Sodertorn
3.1 Andamal

Andamalet for projektet Tvarforbindelse Sodertorn ar en forbattrad vag for motorfordon och cykel
som ger forutsattningar for sakra, effektiva och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran
E4/E20 till riksvag 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen ska starka sambanden mellan de regionala
stadskarnorna Kungens kurva/Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att
forutsattningarna for regional utveckling forbattras.

3.2 Projektmal

Projektmalen ar uppdelade i funktionsmal och hansynsmal enligt riksdagens transportpolitiska mal.
Nedan presenteras de projektmal som ar applicerbara pa lokalisering och projektering av gang- och
cykelvagen.

Funktionsmal

Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel mellan de regionala stadskarnorna
inom Sdédertorn. Forbattra tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt till
angransande regionala cykelstrak.

Hansynsmal

Systematisk arbeta med att begransa klimatpaverkan och energianvandning fran byggande,
drift och underhall av vaganlaggningen.

Vagforbindelsen ska forbattra trafiksakerheten for samtliga trafikanter.

Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer ska minimeras.
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4 FOrutsattningar

4.1 Befintlig infrastruktur for gang och cykel

Befintlig vag 259 ar cirka 24 kilometer lang och passerar genom olika typer av omraden; tat
bebyggelse, glesare och lantlig bebyggelse, dppet landskap med jordbruksfélt och sjéar samt storre
skogsomraden. Det medfor en vaxlande karaktar for vagen samt dess anvéandare.

Det befintliga gadng- och cykelvagnatet utmed den befintliga vagen redovisas i figur 3 - 5.

Mellan Fittja och Flemingsberg finns det ett nagorlunda sammanhangande nat av gang- och
cykelvagar soder om vag 259. Norr om vag 259 finns kortare avsnitt med gang- och cykelvag.
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Figur 3. Befintliga gang- och cykelvagar parallellt med vag 259 samt anslutande regionala gang- och
cykelvagar, rod linje, mellan E4/E20 och vag 226 Huddingevagen.

Utmed vag 226 Huddingevagen mellan Flemingsberg och Huddinge centrum finns en regional gang-
och cykelvag, Salemstraket.
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Genom Flemingsbergsskogen finns ingen utpekad gang- och cykelvag men en vandringsled, Gamla
Sockenvagen, som ar ett vag- och stigsystem som syns pa kartor frdn 1600-talet men sannolikt har
anor frdn medeltiden. Vidare finns andra leder och stigar.

Mellan Huddinge centrum och Balingsnas finns lokala gang- och cykelvagar, se Figur 4.
Framkomligheten, tillgangligheten och trafiksékerheten for gdende och cyklister pa denna stracka ar
l&g da de gar bade pa norra och sddra sidan om vag 259 och det darmed kréavs flera sidbyten via gang-
och cykeltunnlar eller passager for att kunna nyttja hela strackan.
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Figur 4. Befintliga gang- och cykelvagar parallellt med vag 259 samt anslutande regionala gang- och
cykelvagar, réda linjer, mellan Flemingsberg och Lissma.

Mellan Balingsnas och Glado finns en gang- och cykelvag langs vagens norra sida. Gang- och
cykelvagen har en bredd pé cirka 3 meter. Over sjon Orlangen finns en bro dar kérbanan har en bredd
pa 7 meter samt en gang- och cykelbana med cirka 2 meters bredd.

Oster om Glado fram till Ekedal saknas gang- och cykelvdg men det finns en parallell lokalvag med lagt
biltrafikflode. Lokalvagen har en bredd pa ca 7 meter och tillaten hastighet ligger mellan 50 - 70 km/h.
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Lokalvagen trafikeras &ven av busslinje 709. Mellan Ekedal och Lissma finns en kortare stracka utan
parallell lokalvag men det finns en gdng- och cykelvéag pa norra sidan om vag 259.

I den 6stra delen av utredningsomradet (se Figur 5.) mellan Lissma och Haninge saknas bade gang-
och cykelvag samt parallell lokalvag utmed vag 259. Befintlig vag saknar vagren och tilldten hastighet

ar 80 km/h.
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Figur 5. Befintliga gang- och cykelvagar parallellt med vag 259 samt anslutande regionala gang- och
cykelvagar, se roda linjer, mellan Lissma och Jordbro.

4.2 Trafikantupplevelse

V&g 259 utgor i sitt nuvarande utforande en barriar for gdende och cyklister. Utmed vagen finns endast
ett fatal platser dar oskyddade trafikanter kan korsa vagen planskilt i en port eller tunnel. Eftersom det
saknas mojligheter for gdende och cyklister att ta sig 6ver eller fardas utmed vagen pa ett trafiksakert
satt ar det mojligt att trafikanterna i storre utstrackning valjer andra transportmedel, till exempel bil.
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4.3 Trafikprognos

Motortrafikleden dimensioneras for prognosar 2045. Det saknas idag standardiserade verktyg for att
ta fram prognoser for cykeltrafik. Andelen gang- och cykelresor av det totala resandet i Stockholms lan
varierar beroende pa lage. Fl6dena ar hogst i Stockholms centrala delar och blir lagre langre fran
centrum och lokala malpunkter.

Bedomningen ar att de flesta kommer anvéanda delar av gang- och cykelvagen och en mindre andel
kommer att cykla hela strackan mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva/Skarholmen,
Flemingsberg och Haninge. Avstandet mellan exempelvis malpunkterna Flemingsberg och Haninge
centrum &r ca 15 km. Dagens medelreslangd for arbetspendling med cykel ligger pa ca 9 km. Med den
planerade utvecklingen av de regionala stadskdrnorna avseende arbetsplatser och bostader finns dock
en stor potential for 6kad arbetspendling med cykel i omradet. Vidare s& 6kar forsaljningen av elcyklar
vilket kan dndra resménstren med cykel.

| Stockholms lan ar andelen cykelresor av det totala resandet ca 5 - 7 %. Utmed Tvarférbindelse
Sodertorn uppskattas andelen cykelresor till samma som lanssnittet, vilket ger en uppskattning pa ca
2 000 — 2 500 cyklister per dygn utmed gang- och cykelvagen ar 2045.

4.4 Regional cykelplanering

| Stockholms lan finns en regional
cykelplant som togs fram 2014 av projektet
SATSA Il. SATSA, Samverkan for ett
effektivt transportsystem i Stockholms-
regionen, var ett EU-finansierat
samverkansprojekt mellan Trafikverket,
Lansstyrelsen, Tillvaxt, miljé- och
regionplanering och Trafikforvaltningen
inom Stockholms lans landsting,
kommunerna i Stockholms l1&n samt ett
antal intresseorganisationer. Den regionala
cykelplanen &r framtagen av de stora
planeringsaktdrerna i lanet med samtliga
kommuners medverkan. Planen saknar

formell status men utgdr idag underlag for Fanlige Stmien
kommuner och staten i utbyggnaden av ] ) o )
regionala cykelstrék for arbetspendling. Figur 6. Regionala cykelstrak i sodra delen Stockholms Ian

Inriktningen enligt planen &r utbyggnad enligt Regional cykelplan, Trafikverket 2014.

under aren 2014 — 2030, se Figur 6.

Den regionala cykelplanen fokuserar pa gang- och cykelvagar for arbetspendling. De ska
dimensionernas som hogtrafikerade cykelstrak for att mojliggora nyttjande for alla typer av gaende
och cyklister.

Malsattningen med den gang- och cykelvag som planeras inom projekt Tvarforbindelse Sédertérn ar
att folja utformningskraven enligt den regionala cykelplanen. Avvagningar gors for att minska intrang i
kansliga natur- och kulturmiljoer, undvika fastighetsintrang samt skapa miljoer med hog grad av
upplevd trygghet.

1 Regional cykelplan for Stockholms lan 2014 - 2030, Trafikverket Region Stockholm i samarbetet med Tillvéxt,
miljo och regionplanering och Landstingets trafikforvaltning (SLL) samt Lansstyrelsen i Stockholms l&an (Februari
2014)
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I den regionala cykelplanen finns det tva utpekade strak i Tvarforbindelse Sédertérns utrednings-
omrade, dels fran E4/E20 vid Fittja till Huddinge och dels mellan Flemingsberg och Haninge. I
projekt Tvarforbindelse Sodertorn sammanfogas dessa till ett strak pa strackan mellan E4/E20 i vaster
till Nynasvéagen i oster.

4.5 Trafikverkets 6vriga planer for gang- och cykeltrafiken i omradet

Trafikverket planerar just nu en regional gang- och cykelvag utmed Glémstavagen som en del i
Cykelsatsning Sodertorn. Projektet heter Vag 259 gang- och cykelvag Glomstavagen och ska ta fram
vagplan for en regional gang- och cykelvag pa en stracka av 3,2 km utmed Glomstavagen mellan
Masmovéagen i vaster och Katrinebergsvagen i ¢ster, se strackning i Figur 7. Detta ar den forsta
etappen av tre. Nar alla delarna ar fardigstéllda utgor de en sammanhangande gang- och cykelvég hela
stréackan mellan Fittja och vag 226 Huddingevégen. Den forsta etappen beddms vara den hdgst
prioriterade eftersom det idag saknas gang- och cykelvag mellan Masmovagen och Katrinebergsvagen.
Trafiksituationen for gdende och cyklister i omradet behover forbattras omgaende. Projektet planeras
parallellt med Tvarforbindelse Sodertdrn. Den gang — och cykelvag som planeras inom ramen for
Tvéarforbindelse Sodertorn ska ses som ett komplement till gang- och cykelvagen utmed Glomstavagen.
Samordning mellan projekten genomfors kontinuerligt. Samordning &r framférallt aktuellt i den vastra
delen vid Masmovagen dar projektet med gang- och cykelvag utmed Glomstavagen anpassas till den
trafikplatslésning som kommer att bli aktuell vid Masmovagen. Samordning gors &ven kring
Katrinebergsvagen dar Tvarforbindelse Sodertorn kommer att paverka Glomstavagen pa en stracka.
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Figur 7. Avgransning projekt utmed Glémstavagen; Masmovagen - Katrinebergsvagen. (Figur fran
Samradsunderlag Vag 259 Gang- och cykelvag utmed Glomstavagen, 2017-09-01)
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4.6 Kommunala planer for gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertdrn ska samordnas med Botkyrka, Huddinge och
Haninge kommuns planer for cykelinfrastrukturen.

46.1 Botkyrka kommun

Botkyrka kommun anger i sin cykelplanz malet att 6ka cykelresandets andel av det totala resandet i
kommunen. Det ska bland annat ske genom att skapa bra forutsattningar fér cyklister med cykelvagar
som &r attraktiva, framkomliga, trafiksdkra och sammanhangande. Fokus i cykelplanen ar arbetsresor
och resor med cykel till kollektivtrafik som en del av arbetsresan. Cykelplanen behandlar framst
huvudcykelnétet i Botkyrka.

Enligt Botkyrkas Trafikplan 2000 bor framkomligheten for gaende, cyklister, busstrafikanter och
utryckningsfordon prioriteras fére framkomligheten for biltrafiken vid konflikt mellan trafikslagen.

Botkyrka kommuns cykelplan, se Figur 8, beror Tvarforbindelse Sdertorn vid Varby broar samt
anslutningen till Masmo dar Sodertaljestraket gar idag.
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Teckanforklanng i

Cykadplan - Huyude ykeletris
S numsisedk od opelvag
|

7 Cualairdk | mlandirafik

| KVARNIEAGEN
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Figur 8. Nordostra delen av Botkyrka kommuns cykelplan 2010.

2 Cykelplan fér Botkyrka kommun 2010:02, uppréttad augusti 2010
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46.2 Huddinge kommun

Huddinge kommun har i sin cykelplan® som malsattning att andelen cykelresor ska 6ka fran 4 procent
2011 till 15 procent &r 2030. Nya lankar pa regionala strak och nybyggnad av huvudcykelstrak har
hogst prioritet, se Figur 9.

Stora delar av motortrafikleden och gang- och cykelvagen kommer att ligga inom Huddinge kommun.
Kommunen pekar ut flera delar av den planerade gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse
Sodertorn i sin cykelplan bade som regionalt strak samt som kommunalt huvudstrak.

En ny gang- och cykelvag utmed Lissmavégen finns med bade i kommunens cykelplan och plan for
samhallsbyggnadsprojekt 2017-2019. Syftet ar att forbéattra det dvergripande cykelvagnatet inom och
mellan kommunens olika delar samt erbjuda en trafiksédker och gen koppling mellan Lanna och
Huddinge centrum. Strackan ar 4,8 km. Genom utbyggnad av gang- och cykelstrak i Lissmadalgangen
okar aven tillgangligheten till naturomradet vid Lissmasjon.
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Figur 9. Huddinge kommuns cykelplan 2016.

3 Cykelplan fér Huddinge kommun, KS-2015/47, upprattad april 2016
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4.6.3 Haninge kommun

Haninge kommun anger i sin cykelplan4 behovet av ett huvudstrak for cykeltrafiken langs vag 259
mellan Rudanvagen och kommungréansen mot Huddinge. Planen pekar ut stora delar av strackningen
for befintlig vag 259 som saknad regional lank, se Figur 10. Kommunen vill bygga ut en friliggande
gang- och cykelvag parallellt med vag 259.

Teckenfdrklaring Pt

Befintligt cykelnat / ’
— | ank. huvudstrak
— Lank [,
i

Regionalt cykelstrak
alen
Cykellankar som saknas

Lank, huvudstrak

— Lank
===== Cyklingi blandtrafik
----- Beakias vid planering

———  Pianerad utbyggnad

Malpunkier
ﬁ Ridaniaggning
=«  Badplats
m Jamvagsstation
®  Centum
72

Skola

4 £* Dantorp

L}

P

n
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S,

@‘7 \’\ Kvarmntappan

Figur 10. Utsnitt ur Haninge kommuns Cykelplan 2010 vid Handen och Jordbro.

4 Haninge kommun Cykelplan 2010 SBN: 31/2009
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5 Utformning

51 Regelverk for utformning av gang- och cykelvagar

Avseende utformning av gang- och cykelvagar finns tva handbdcker att forhalla sig till, Stockholms
lans regionala cykelplan och Véagar och gators utformning (VGU) 5. Dessa presenteras nedan.

Kraven i dessa regelverk behéver dock avvagas mot eventuella intrang i fastigheter, skyddade natur-
och kulturmiljéer, reservat och liknande. Gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertérn
passerar manga platser och omraden med restriktioner dar avvagning mellan utformning och intrang
kommer att behovas.

5.1.1 Utformningskrav enligt den regionala cykelplanen

God standard for ett regionalt gang- och cykelstrak, enligt den regionala cykelplanen for Stockholms
I&n, ar enligt de matt och riktlinjer som anges i GCM-Handbokené:

Vagbredd god standard 5,3 meter, acceptabel 4,3 meter (2,5 meter dubbelriktad cykel och
1,8 meter gang)

Dimensionerande hastighet 30 km/h

Minsta kurvradie (god standard) 40 meter

Lutning max 2 %

Cyklisten ska alltid ha god siktstracka i det mest ogynnsamma laget pa cykelbanan for att vid
30 km/h ha tva sekunder pa sig att reagera vid ett plotsligt hinder.

5.1.2 Utformningskrav enligt Vagars- och gators utformning (VGU)

I Figur 11 visas vilka avstand till vag och hinder samt vilken slantutformning som galler enligt
kravdelen i VGU.

| Hinderfritt = matt for sakerhetszon enligt typsektion far huvedvagen I ,__’;

' by
Slantiutning = luining Hinderfritt *)
enligt huvudvagens ’ ) .
typsektion, dock = 1:3 . Sidoomrads **)

—_ Sl'arm,_”m .
Sr S,
“Wagbana ! Sidoremsa | Gang- och cykelbana |

=25m Utfarmning med sidoremsa utan racke

Beargskdrming

z Rackeis arbetsbredd + 1,0m

| dockz2.5m . Hinderiritt *) e Jordskaming

eller lag
bergskarning

-S:'énuur ,
Hin,
. LSr £

‘Vagbana | ‘Gang- cch cykelbana
Sido- ) )
remsa = rickets egna bredd Utfarmning med sidoremaa med racks

Bank =4 m

Figur 11. Typsektioner for gang- och cykelvagar enligt VGU 2015.

5 VGU: R&d och Krav for Végars och gators utformning. Framtaget av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting (utgdva 2015). VGU ér styrande for projektering och planering inom Trafikverket. For kommunerna dr
VGU ett frivilligt och radgivande dokument.

6 GCM-handbok. Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus, Sveriges Kommuner
och Landsting och Trafikverket (2010)

1(21)



V259 Tvarforbindelse Sodertdrn

.. @in
P Ghng ooty | oplan sy TRAFIKVERKET

Enligt Kravdelen i VGU ska avstdnd mellan en motortrafikled med hastighet 100 km/h och en lokalvag
vara minst 8 meter. Avstand mellan en motortrafikled med hastighet 100 km/h och en gdng- och
cykelvag ska vara minst 4 meter. Avstandet kan minskas om racke anvands. Om antal cyklister ar
mellan 2 000 — 4 000 cyklister/dygn ska sidoavstandet mellan gang- och cykelvag och motortrafikled
vara minst 5 meter vid 100 km/h.

Enligt Radsdelen i VGU galler att en gang- och cykelvag kan folja en intilliggande vag eller vara
friliggande med egen linjeforing. En dubbelriktad friliggande gang- och cykelvag med mattliga floden
bor vara 2,5 — 3,0 m bred. Om en dubbelriktad cykelvag utgors av ett regionalt cykelstrak avsett for
arbetspendling med mal att 6ka andelen cyklister, bor bredden vara minst 3 meter.

5.2 Typsektioner och avstand till motortrafikleden

Gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ha en total langd pa 6ver 20 km
och passera genom mycket varierande bebyggelse och landskap. Forslaget ar att anpassa gang- och
cykelvagen till respektive delstrackas férutsattningar. Nedan redovisas féreslagna typsektioner for
gang- och cykelvagen utmed Tvarforbindelse Sodertorn. Typsektionerna ar anpassade till landskapets
och trafiksituationens skiftande karaktéar.

5.2.1 Rekommenderad utformning av gang- och cykelvag enligt standard i VGU

Pa strackor dar en ny gang- och cykelvag ska anlaggas inom bebyggda omraden féreslas gang- och
cykelvagen utformas med standard for regional gang- och cykelvag enligt VGU. Bredden som férordas
ska majliggora for mote mellan tva cyklister och en gdende samtidigt vilket motsvarar minst 3,5 meters
bredd, se Figur 12. Detta galler exempelvis for strackan utmed Storangsleden och Botkyrkaleden.

Pa strackor dar det idag finns gang- och cykelvdg men denna paverkas av vagutbyggnaden foreslas
gang- och cykelvagen ersattas i samma standard som befintlig, dock efterstravas rekommenderad
standard enligt VGU om 3,5 meters bredd. Detta géller t.ex. utmed Lannavégen, utmed vag 226
Huddingevéagen och i Gldmstadalen.

g N Wil

6,5-7,0m 35m

Figur 12. Typsektion dubbelriktad gang- och cykelvag med standard enligt VGU utmed lokalvag (hastighet upp
till 60 km/tim).

Dar lokalvagen ligger 1angt ifrdn motortrafikleden foreslas en gang- och cykelvag utmed
motortrafikleden.

5.2.2 Rekommenderad utformning av gang- och cykelvag parallellt med motortrafikleden

Pa strackor dar det inte finns en lokalvag i motortrafikledens narhet foreslas gang- och cykelvagen
folja motortrafikleden och utformas med acceptabel standard for regional gang- och cykelvag enligt
den regionala cykelplanen, det vill sdga en bredd pa 4,3 meter, se Figur 13 och Figur 14 for exempel.
Bredden ska sékerstélla god sikt och forbattra mojligheten till samspel cyklister emellan samt mellan
gdende och cyklister. Detta galler t.ex. pa delstrackan mellan trafikplatserna Lissma och Rudan.
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Generellt galler att dar gang- och cykelvagen ligger parallellt med motortrafikleden rekommenderas
sidoremsan mot motortrafikleden ha en bredd pa minst 4 meter, helst 8 meter, om inte racke eller
andra skyddsatgarder anvands.

4-8 m 43m

Figur 13. Typsektion dubbelriktad géng- och cykelvag med sidoremsa utmed motortrafikleden med acceptabel
standard enligt regionala cykelplanen.

|
43 m

Figur 14. Typsektion for friliggande dubbelriktad gang- och cykelvag med regional standard enligt VGU.

5.3 Viltstangsel och faunapassager

Motortrafikleden ska forses med viltstangsel pa den Gstra delen mellan Gladd och Nynasvagen. Gang-
och cykelvagen foreslas i forsta hand anlaggas inom viltstangsel sa att &ven gang- och cykelvagen
skyddas fran krockar med vilt.

54 Belysning

Gang- och cykelvagen ska utrustas med belysning for att sékerstalla trafiksakerhet och trygghet.
Belysningen boér placeras utanfor angivna vagbredder.

5.5 Véagvisning

En vagvisningsplan tas fram for vagvisning for gang- och cykelvagen. Végvisningen bor sakerstélla
tydlig och sammanhangande skyltning till regionala och lokala malpunkter for gang- och cykeltrafiken
pa hela strackan utmed Tvarforbindelse Sodertorn.
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6 Alternativ

Det framtida vagnatet kommer att innehalla en motortrafikled for biltrafiken, ett lokalt vagnat for
lokal och langsamtgaende trafik samt ett vagnat for gang- och cykeltrafiken.

I samband med utredning av strackningar for motortrafikleden har ocksd majliga strackningar for
gang- och cykelvagen studerats. Den har i princip samma malpunkter som motortrafikleden och ska ha
en gen strackning som fungerar saval for arbetspendling mellan de regionala stadskarnorna som for
lokala resor mellan viktiga malpunkter. Se Figur 15 for uppdelning i delstrackor for utredningen av
gang- och cykelvagen.
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Figur 15. Delstrackor for utredning av gdng- och cykelvagen utmed Tvarférbindelse Sédertorn.
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6.1 Masmo / Flottsbro

6.1.1 Forutsattningar

Den vastligaste delen av utredningsomradet vid Masmo ligger mestadels inom Huddinge kommun
men har funktionella samband i vagnatet med angransande omraden inom Botkyrka kommun. Dar
motortrafikleden planeras ga i tunnel genom Masmoberget foreslas gang- och cykelvagen ga i ytlage
sydvast om berget. Terrangen ar inte gynnsam for gdng- och cykelvagen eftersom bade Kungens Kurva
och Glémstadalen ligger betydligt hogre &n Masmo. En genare strackning med eventuellt mer
gynnsamt hojdlage skulle kunna uppnas med en dragning genom naturreservatet Gommareskogen
men detta beddéms ej forenligt med reservatets skyddsforeskrifter. Vidare kan en dragning genom
skogen paverka den upplevda tryggheten for individen negativt da det kan uppfattas som ensligt,
sarskilt under dygnets morka timmar.

Placering av en gang- och cykelvdg i Masmo maste samordnas med flera andra planer och projekt.
Motortrafikledens anslutning till E4/E20 kommer att paverka utformningen och ytbehovet av
bilvagnatet i omradet. Det i sin tur paverkar narliggande vagar som t.ex. det regionala cykelstraket
Sodertaljestraket langs E4/E20 som behover flyttas och Varby allé som blir en lokalgata. Huddinge
kommun har planer pa exploatering bade Gster och vaster om E4/E20. Sparvag syd ar tankt att ansluta
till Masmo tunnelbanestation och sedan fortsatta parallellt med Tvarférbindelse Sédertérn och
Botkyrkaleden mot Glémstadalen, vilket innebér att denna ska dras i samma lage som géng- och
cykelvagen.

Gang- och cykelvagen utmed Tvarforbindelse Sodertérn ska ansluta till det regionala gang- och
cykelstraket Sodertaljestraket som gar utmed E4/E20. Sodertaljestraket kommer att paverkas av
Tvarforbindelse Sédertérns anslutning till E4/E20. Befintlig passage under E4/E20 mellan
Solhagavégen och Varby allé kommer inte att kunna vara kvar i nuvarande utformning. Utredning
pagar kring mojliga passager for gdende och cyklister i omradet.
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Borkyrka kommun skiljer i sin cykelplan inte
mellan regionala och kommunala strak utan
redovisar endast rena cykelvagar (rod) samt
cykling i blandrafik (bl3, ej pa bilden). Planen
redovisar det befintliga regionala S6dertélje-
straket men ingen cykelkoppling utmed
Botkyrkaleden. Dock finns anslutande gang- och
cykelvagar pd kommunens sida om Fittjaviken, se
Figur 16.

Huddinge kommun har i sin cykelplan en
indelning i regionala gang- och cykelstrak (rod)
samt kommunala huvudstrék (bld). De redovisar
det befintliga regionala gang- och cykelstrak
"Sodertaljestraket” utmed E4/E20 kompletterat
med ett regionalt strdk langs med Botkyrkaleden.
Straken kopplas dels nedanfor Masmoberget men
aven via en andra koppling 6ver Fittjaviken, se
Figur 17.

Z

SLAGSTA STRAND) /

Figur 16. Utsnitt ur Cykelplan fér Botkyrka kommun
2010 vid Fittjaviken.

Figur 17. Utsnitt ur Cykelplan for Huddinge kommun
2016 vid Fittjaviken.
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6.1.2 Studerade alternativ Masmo-Flottsbro

For anslutningen mellan gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertérn och Sodertaljestraket
har olika alternativ studerats, se figur 18. Ett alternativ via Varby allé till Sodertaljestraket norr om
Fittjaviken (bld) eller i lage for befintlig passage (rosa). Samtliga gdng- och cykelvagarna behover
utformas dubbelriktade for att sakerstalla anslutningar till lokala mal.

MASMO/FLOTTSBRO S TRAFIKVERKET
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Figur 18. Alternativa strackningar av gang- och cykelvagen vid Masmo.
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Mellan E4/E20 och Masmo tunnelbanestation har
alternativa strackningar for gang- och cykelvagen via
Solhagavéagen (rosa), via Botkyrkavéagen och Botkyrka allé
(grén) samt via Varby allé (bl3) studerats, se Figur 19 och
beskrivning i Tabell 1. Det bl alternativet flyttas till att
ligga soder om Varbybroarna pa E4/E20. Kopplingar under
E4/E20 behdovs fortfarande.

En gang- och cykelvag enligt den rosa strackningen utmed
Solhagavégen skulle innebéra stora ingrepp i den befintliga
trafikmiljon med entréer, forgardsmark, lokalvég, garage
och parkeringsplatser som ligger mellan huset och berget.
Utredning pagar om befintlig gang- och cykelpassage under
E4/E20 i Solhagavagens forlangning kan ligga kvar i och
med den nya trafikplatslésningen.

Det grona forslaget utmed Botkyrkavagen och Botkyrka allé
ar ett alternativ med uppdelning i norrgdende och
sodergdende riktning. Losningen har flera anslutningar till
Sodertaljestraket. Denna losning kommer behdvas norr om
Solhagavégen och kan komma behdvas som komplement
till 6vriga alternativ.

Figur 19. Utsnitt ur figur 18.
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En dragning utmed Varby allé bedéms kunna inrymmas da Varby allé far en annan funktion med
betydligt mindre trafik nar Varby trafikplats stangs eftersom den ersatts av trafikplats Gommaren.
Korbanan pa Varby allé har generds bredd idag vilket kan minskas néar trafikplats Varby stangs och
mer yta kan omfordelas till gdng- och cykeltrafik. Strackningen utmed Botkyrka allé ligger inom
omréadet dar kommunen planerar ny bebyggelse och bor samordnas med det.

Tabell 1. Sammanstallning alternativ Masmo.

Rosa Gron Bla
Fordelar + Genvagom passage |+ Gena cykelvagar i + Fungerar i bade norr-
under E4/E20 kan respektive riktning och sédergdende
l6sas i ere . riktning
Solhagavégens + Mooﬂlg_go_r bra anslutning
férlangning fran Fittja + Passagen under
E4/E20 i samband med
Varby allé kan goras
bred och trygg
+ Varby trafikplats utgar -
> betydligt mindre trafik
mojliggdr ny utformning
av gaturummet, d.v.s.
utrymme finns
Nackdelar - Stortintrang i - Intrang i befintlig - Omvag norrgdende
befintlig trafikmiljo trafikmiljo
- Cykelstrék over - Riktningsuppdelning,
torg och lokal Ost-vastligt och nord-
trafikmiljo sydligt strdk mots inte i
en punkt
- Ger ej passager over
E4/E20i
utredningsomradet
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Oster om Masmo
tunnelbanestation har alternativa
strackningar parallellt med
Botkyrkaleden (bld), genom
Myrstugubergets bebyggelse
(turkos) samt via Masmovégen
(rosa) studerats, se Figur 20 och
beskrivning i Tabell 2.

Huddings 236:1

’ :: . oy
TPL FLOTTSS O [eRmer e ! (
|

HAGGSTAVAGEN —

e

Botkyrkaleden kan fa en annan

funktion och utformning

motortrafikleden laggs i

Masmoberget. Aven Sparvag syd Figur 20. Utsnitt ur figur 18.
diskuteras i samma strackning.

Gang- och cykelvagen bor kunna

samordnas med Botkyrkaleden och

Spévéag syd i bla strackning.

Den turkosa strackningen genom befintlig bebyggelse vid Myrstuguberget traffar flera lokala mal och
forutsatter att kommunen hanterar gang- och cykelvagen i en detaljplan. Bebyggelsen och befintliga
vagar ligger pa en bergsluttning med stod av manga stodmurar och ett lokalt vagnéat anpassat till de
hojdskillnaderna som finns mellan husen. Att anlagga en ny gang- och cykelvag genom denna miljo
skulle innebéra stora ingrepp. Vidare skar strackningen genom Huddinge 132:1 (fornlamning boplats).

Den rosa strackningen sdder om Myrstuguberget utmed Albysjén foljer Masmovégen. Strackan ar
langst av de studerade alternativen och har stora hojdskillnader. Masmovéagen &ar en smal lokalvag med
laga floden av biltrafik. Vagen gar vid sjon utmed en sluttning och delvis genom bebyggelse. Att
anldagga en parallell gang- och cykelvag utmed Masmoviagen bedoms som komplicerat. | detta
alternativ foreslas att en cykelfartsgata med separat I6sning for gdende tillskapas. Aven denna
dragning skar genom Huddinge 132:1 (fornlamning).

Tabell 2. Sammanstallning alternativ Masmo-Flottsbro.

Rosa [Turkes 7B
Fordelar + Separerad fran bil- + Brakoppling for gang |+ Gen vag
och sparvagstrafik och cykel vid ) . Lo
Myrstuguberget + Kan anlaggas pa bada
+ Vackra miljéer och sidor om Botkyrkaleden
vyer
Nackdelar - Omvéag - Viss omvég - Lutning
- Lutning - Konkurrens om - Konkurrens om
- Skar genom utrymme utrymme
Huddinge 132:1 - Skar genom
(fornlamning) Huddinge 132:1
(fornldmning)
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Motortrafikleden planeras i tunnel norr om Masmo och s6der om Glémstadalen. Daremellan ska leden
ha en trafikplats (Flottsbro) i ytlage. Lokalvagen, gang- och cykelvagen samt troligen dven Sparvag syd
ska i narheten av trafikplatsen byta sida med motortrafikleden for att nyttja dalgdngarnas gynnsamma
lagen for transportstraken i befintlig och planerad bebyggelse. I narheten av trafikplatsen kommer
aven gang- och cykelvdagen utmed Glomstavagen sammanstrala med Tvarforbindelse Sodertérns gang-
och cykelvag.

Gang- och cykelvagens eventuella passager av motortrafikleden, Sparvag syd eller Glomstaleden ska av
trafiksakerhetsskal ske planskilt eftersom dessa strak ar hogtrafikerade. Gang- och cykelvagen kan
korsa vaster om trafikplats Flottsbro och fortsatta parallellt med motortrafikleden pa dess norra sida
(violett alternativ). En méjlig korsning kan vara som en del av trafikplatslésningen (grént alternativ).
Alternativt kan gang- och cykelvagen fortsatta parallellt med motortrafikleden pa dess sodra sida och
korsa i samband med Haggstavagen (blatt alternativ). Beroende pa vilken trafikplatslésning som valjs
kommer anslutning med det planerade regionala gang- och cykelvagen utmed Glémstavagen ske i
narheten av trafikplatsen sa att bada straken kan samordnas i passagerna av ovanstaende
trafikanlaggningar, se Tabell 3 for beskrivning av alternativen.

TPL FLOTTSERO EEFEErnstrs i

Huddinge 236:1

[/

HEGGSTAVAGEN —

Figur 21. Utsnitt ur figur 18.

Tabell 3. Sammanstéallning alternativ Flottsbro.

Violett Gron Bla
Fordelar + Gen vag i dalgadngen + Gen vig + Gen vag
+ Ger extra passage av + Separat passage av + Preliminart bra lage att
motortrafikleden motortrafikleden i passera motortrafikleden
vilket skapar lage for historisk vag med Héaggstavagen

valmojligheter

Nackdelar - Svart lage for - Svart lage for - Passerar
passagen over passagen over motortrafikleden
motortrafikleden motortrafikleden
p.g.a. att ramperna p.g.a. att ramperna
ger extra bredd ger extra bredd

Slutlig lage av motortrafikleden och 6évriga anldggningar samt méjligheten att anlagga bra passager
kommer att avgora vilken l6sning som blir den basta.
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6.1.3 Sammanfattning och rekommendation fér gang- och cykelvagen Masmo till Flottsbro

Gang- och cykelvagens anslutning mot Sodertaljestraket langs med E4/E20 foreslas ske via en passage
norr om Fittjaviken dar Sodertéljestraket nas i badde nordlig och sydlig riktning. Vidare foreslas gang-
och cykelvagen forlaggas utmed Varby allé med fortsattning utmed Botkyrkaleden norr om
bostadsomradet Myrstuguberget, se Figur 22. Detta rekommenderas eftersom dessa vagar far nya
funktioner och ytorna for och kring dessa vagar kan fordelas om sa att en gang- och cykelvag kan
inrymmas. Detta skulle samtidigt forstarka vagarnas nya funktioner.

| samband med trafikplats Flottsbro ligger alla trafikslag i ytlage. Motortrafikleden ligger fére och efter
trafikplatsen i tunnel pa olika sidor om dalgangen och behover korsa alla andra trafikslag. Lokalvagen
kommer byta sida i trafikplatsen. Sparvag syd och gang- och cykelvagen foreslas fortsatta parallellt
med och s6der om motortrafikleden och tillsammans med denna korsa lokalvagen planskilt. Sparvag
syd och gang- och cykelvagen foreslas att korsa motortrafikleden tillsammans med Haggstavagen.
Gang- och cykelvagen utmed Tvarforbindelse Sodertdrn ska i narheten av trafikplats Flottsbro
samordnas med det planerade regionala gang- och cykelvagen utmed Glomstavagen for ett effektivt
gang- och cykelvagnat.

Sodertaljestraket, den regionala gang- och cykelvagen utmed E4/E20, kommer att paverkas av
projektet och ska dar det sker ersattas med samma standard som befintlig. Gang- och cykelvagen
kommer ga over Fittjaviken pa Varbybroarna och foreslas har utformas med acceptabel standard enligt
regionala cykelplanen, det vill sdga en bredd pa 4,3 meter.

MASMO/FLOTTSBRO El'j TRAFIKVERKET
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Figur 22. Foreslagen strackning av gang- och cykelvag vid Masmo och Flottsbro.
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6.2 Flottsbro / Kasta

6.2.1 Forutsattningar

@
& TRAFIKVERKET

Strackan i Glémstadalen ligger inom
Huddinge kommun. | kommunens
cykelplan redovisas endast ett regionalt
cykelstrak (rott) i dalen. Kommunen
planerar for exploatering av dalen samt
delar av skogsomradet séder om dalen
vid Loviseberg.

Figur 23. Utsnitt ur Huddinge kommuns
cykelplan vid Glémstadalen.

Forutsattningarna for dalgdngen mellan Flottsbro och Kéasta ar osakra eftersom kommunen har flera

stora exploateringsplaner for ny bebyggelse som &r i ett tidigt skede.

Kommunen och Trafikforvaltningen planerar for Sparvag syd i vastra delen av Glomstadalen mellan
Masmo och Loviseberg. Vid Loviseberg ska sparvagen vika av soderut for att passera centralt genom
ny bebyggelse i Loviseberg soder om Glémstadalen. Aven detta projekt befinner sig i ett mycket tidigt

skede.

Trafikverket utreder inom ramen for Cykelsatsning Sodertérn en regional gang- och cykelvag utmed

Glomstavagen mellan Myrstuguberget och Katrinebergsvégen, se kapitel 4.5.

I dagslaget finns en befintlig gdng- och cykelvag i sédra delen av dalgdngen som enda fast forutsattning

med dalig koppling till befintlig bebyggelse och 6vrigt vagnat.

Motortrafikleden stréacker sig genom Glémstadalen men avses att forlaggas i tunnel séder om dalen for
att mojliggora ny bebyggelse i det planerade omradet Loviseberg. D& kommunens planer for
bebyggelsen ar i ett mycket tidigt skede sd ar varken ytor for bebyggelse eller gator och vagar
planerade. Darmed har projekt Tvarforbindelse Sodertdrn inte nagra konkreta forutsattningar att
forhalla sig till och avser att hantera och ansluta till det befintliga gang- och cykelvagen i dalen.
Kommunen kan sedan utreda och inpassa gang- och cykelvagen i den nya stadsdelen.
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6.2.2 Studerade alternativ

Figur 24 visar studerade alternativ for Tvarforbindelse Sodertérns gang- och cykelvag mellan Flottsbro
och Késta.

FLOTTSBRO/KASTA $ TRAFIKVERKET
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Figur 24. Alternativa strackningar for gang- och cykelvagen i Glomstadalen.

Oster om Haggstavagen foreslas gang- och cykelvagen ligga norr om motortrafikleden, se figur 25.
Har paverkas dalgangen inte av motortrafikleden da denna ligger i tunnel och darfor utreds endast
en strackning motsvarande befintlig gang- och cykelvdg i sodra delen av dalgangen. Dar
motortrafikleden gar i ytlage 6ster om Glomstatunneln studeras gang- och cykelvagen parallellt
med motortrafikleden (blatt alternativ norr om, rosa alternativ séder om motortrafikleden).

=

gsoerg’
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I den vastligaste delen planeras bebyggelse aven mellan motortrafikleden och Glomstavagen som far
anslutning till den blda strackningen av gang- och cykelvagen. Befintlig bebyggelse séder om

motortrafikleden ligger ovanfor dalen pa en 8s. Det rosa alternativet ligger alltsd mellan
motortrafikleden och en slant mot den hdgre liggande bebyggelsen.

Gang- och cykeltrafiken ska kunna passera motortrafikleden pa bada sidor om trafikplats Kasta. Vid
trafikplatsen kan gang- och cykelvagen forlaggas norr eller séder om trafikplatsen. Bada lagen ger en
bra koppling i 6st-vastlig riktning. Den norddstliga (grona) strackningen ger en bra koppling mot
centrala Huddinge medan den sédra (blaa) strackningen ger en bra koppling till Flemingsberg via
Katrinebergsvagen. Se Tabell 4 fér beskrivning av alternativen.

Mellan trafikplats Kasta och regionala cykelstraket Salemstraket utmed vag 226 Huddingevagen kan
gang- och cykelvagen ga i 6st-vastlig strackning (bl&) motsvarande en befintlig gang- och cykelvag.
Alternativt kan den folja Glomstavagen (gront alternativ) mot centrala Huddinge. Det blda alternativet
ansluter till en befintlig gang- och cykelport under vag 226 och jarnvagen och skapar en koppling till
Flemingsbergsdalen 6ster om jarnvagen. Det grona alternativet ansluter endast till Salemstraket. Med
kommunens utvecklingsintentioner kommer bada strackningar finnas i ett framtida gang- och

cykelvagnat.

Tabell 4. Sammanstallning alternativ Kéasta.

Rosa + bla Bl& + gron Bla+bla
Fordelar + Gen vag sdder om dalen + Gen vag i dalgangen + Gen vag i dalgangen
och motortrafikleden . .
+ Gen koppling mot + Brakoppling mot
+ Nyttjar befintlig gng- och centrala Huddinge Katrinebergsvagen
cykelvag och Flemingsberg
+ Brakoppling mot + Nyttjar befintliga
Katrinebergsvagen och gang- och cykelvagar
Flemingsberg + Gen koppling till
+ Gen koppling till regionala regionala
stadskarnan Flemingsberg stadskarnan
och Flemingsbergsdalen Flemingsberg och
Flemingsbergsdalen
Nackdelar - Lutningar - Samre koppling till - Samre koppling mot
- Samre koppling mot gang- och cykelvagen Huddinge C
bebyggelsen norr om mot Katrinebergsvagen
dalen och Flemingsberg
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6.2.3 Sammanfattning och rekommendation fér gang- och cykelvagen mellan trafikplatserna
Flottsbro och Kéasta

Projektet forslas nyttja befintlig gdng- och cykelvag i sédra delen av dalen dar motortrafikleden gar i
tunnel séder om dalgdngen, se Figur 26. Dar motortrafikleden kommer upp i ytlage 6ster om tunneln
foreslas gang- och cykelvagen fortsatta norr om motortrafikleden fram till en passage strax vaster om
nya trafikplatsen Kéasta vid Katrinebergsvagen. Detta avsnitt skulle da ersatta befintlig gang- och
cykelvag som ligger séder om motortrafikleden. Vaster om trafikplats Kasta foreslas gang- och
cykelvégen byta sida och fortsatta séder om motortrafikleden forbi trafikplatsen samt ansluta till
befintliga gang- och cykelvagar utmed Katrinebergsvagen. Gang- och cykelvdgen ska ha planskilda
passager med motortrafikleden och med Katrinebergsvagen.

Oster om trafikplats Kasta vid Katrinebergsvagen behdlls den befintliga gdng- och cykelvagen séder
om Flemingsbergs gard som ansluter till det nord-sydliga Salemstréket utmed véag 226
Huddingevagen. P& de strackor dar befintlig gang- och cykelvéag paverkas ska denna erséttas med
minst samma standard som idag.

FLOTTSBRO/KASTA El'j TRAFIKVERKET
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Figur 26. Foreslagen strackning av gang- och cykelvéagen i Glomstadalen mellan Flottsbro och Késta.
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6.3 Flemingsberg: Flemingsbergsskogen / Befintlig vag 259

6.3.1 Forutsattningar

Den regionala stadskarnan Flemingsberg ar en viktig malpunkt pa Sodertorn. Huddinge kommun
planerar for nya bostader och arbetsplatser Flemingsberg och en utveckling kring Flemingsbergs
station. Kommunen avser att utforma de nya stadsdelarna med en tydlig prioritering for gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

Utmed vag 226 Huddingevagen gar den regionala cykelvagen Salemstraket. Den nya gang- och
cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertorn ska ansluta till denna regionala gang- och cykelvag.

Strackan vid Flemingsberg och mellan Flemingsberg och Gladé ligger inom Huddinge kommun. I sin
cykelplan (se utsnitt i figur 27) redovisar kommunen det befintliga regionala gdng- och cykelstraket
utmed véag 226 Huddingevagen. Aven gang- och cykelférbindelser utmed Glémstaviagen samt genom
Flemingsbergsskogen redovisas som regionala cykelstrk. Vidare redovisas ett kommunalt huvudstrak
utmed Storangsleden och Lannavégen (befintlig vag 259).

Ett av malen med Tvarforbindelse Sodertérns gang- och cykelbana ar att oka tillgangligheten mellan
de regionala stadskarnorna. Vidare s& har Huddinge kommun uttryckt 6nskemal om att gng- och
cykelbanan ska ga genom Flemingsbergsskogen. Tre alternativa strackningar har darfor utretts genom
Flemingsbergsskogen.

Med hénsyn till att Flemingsbergsskogen &r ett naturreservat samt riksintresse for friluftsliv s& har
aven alternativet att 1agga gang- och cykelbanan langs med befintlig vag 259 utretts.

Dessa tva alternativ, Flemingsbergsskogen och befintlig vag 259, kommer att utredas i detta kapitel.

OVERGRIPANDE CYKELNAT
Regionalt cykelstrak
Huvudecykelstrak
4==P |tredningsstrak

Figur 27. Utsnitt ut Huddinge
kommuns cykelplan 2016.
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6.3.1.1 Forutsattningar Flemingsbergsskogen

Den genaste strackningen mellan Flemingsberg och Gladé gar genom Flemingsbergsskogen.
Flemingsbergsskogen &r naturreservat och riksintresse for friluftsliv. Huddinge kommun har under
lokaliseringsutredningen framfort sin 6nskan om att forlagga Tvarforbindelse Sodertdrns gang- och
cykelvag genom Flemingsbergsskogen.

Motortrafikleden planeras forlaggas i tunnel under Flemingsbergsskogen eftersom intranget i och
paverkan pa skogen och dess varden har ansetts vara for stort for att kunna acceptera en
motortrafikled i ytlage.

Under samradsprocessen har yttranden fran bl.a. lansstyrelsen och Naturvardsverket inkommit som
uttrycker att med hansyn till riksintresset for friluftslivet s ar det angelaget att en ny vagforbindelse i
storsta majliga man foljer befintlig vég, alternativt forlaggs i tunnel, vilket ar fallet med
motortrafikleden. Naturvardsverket har uttryckt att byggmetoder, tillfalliga vagar, etableringsomraden
samt servicevagar ska undvika en uppsplittring av riksintresset.

En ny gang- och cykelvag genom skogen skulle kunna innebara risk for pataglig skada av riksintressets
vidstrackta och sammanhangande skog- och strovomraden.

Ungefarlig stracka genom Flemingsbergsskogen oavsett alternativ ar cirka 4 kilometer. Vissa
trafikanter kan uppleva en otrygghet att cykla och réra sig i omraden utan visuell kontakt till
bebyggelse, andra ménniskor eller annan trafik.

6.3.1.2 Forutsattningar befintlig vag 259

Mellan Flemingsberg och Huddinge finns en befintlig regionala gang- och cykelvag utmed vag 226
Huddingevéagen.

Befintlig vag 259 mellan vag 226 och Gladé kommer att f& en annan funktion och trafikbelastning nar
motortrafikleden i projektet har tillkommit. Huddinge kommun har planer pa att omvandla
industriomradet norr om Storangsleden till bostadsomrade och bygga om befintlig vag 259 till
stadsgata.

Utmed befintlig vag 259 Storangsleden och Lannavagen finns en gang- och cykelvag. Den ar
svarorienterad eftersom den byter sida och inte &r sammanhangande. Utmed Lannavagen mellan
Balingsnas och Glado finns en gang- och cykelvag som &r cirka 3 meter bred. Den har nyligen utrustats
med belysning. Gang- och cykelvagen anvands dven for andra andamal som till exempel rullskidor och
promenadvag. Bron 6ver Orlangen har begransat utrymme da vagbanan &ar 7,0 meter och den
intilliggande gang- och cykelbanan cirka 2 meter bred. Vagen trafikeras av buss.

1(38)



V259 Tvarforbindelse Sodertdrn

.. @in
P Ghng ooty | oplan sy TRAFIKVERKET

6.3.2 Studerade alternativ Flemingsbergsskogen

Studerade alternativ for gang- och cykelvagen vid Flemingsberg och genom Flemingsbergsskogen visas
i figur 28. Alternativen har studerats i plan och profil och befintligt stigsystem i skogen har nyttjats i
mojligaste man. En dragning genom skogen skulle ge den genaste strackningen for gang- och
cykelvagen mellan Flemingsberg och Glado, samt skapa en ny tillganglighet till stora skogsomraden.

FLEMINGSBERG/FLEMINGSBERGSSKOGEN :il'j TRAFIKVERKET
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Figur 28. Alternativa strackningar av gang- och cykelvagen genom Flemingsbergsskogen.

Det nordligaste straket (rosa) foljer Gamla Sockenvagen, en befintlig vandringsled och historisk
forbindelse. Vagen passerar genom odlingslandskapen och foljer Flemingsbergsviken vilket ger en fin
naturupplevelse. Vagen ar en grusad skogsvag, delvis korbar med terranggaende motorfordon, delvis
mer stig som ar kérbar med exempelvis mountainbike, se 6versiktlig profil i Figur 29 samt i Bilaga 1.
Att anpassa Gamla Sockenvéagen for arbetspendling med cykel skulle innebara att en historisk vag
ateranvands. Det skulle dock ocksa innebéra att den fina vandringsleden forstors som saddan, och att
vagen forlorar sin historiska karaktar. Nara vatmarksomraden ar markforhallandena daliga for ett
vagbygge. | narheten av en fornborg far strackan kraftiga lutningar pa upp till 12 %. Jordbruksmarken
vid Oxhagen passeras pa befintlig vadg men viss ny mark behover tas i ansprak. Jordbruksmaskinerna
skulle behdva anvanda gang- och cykelvéagen eller en ny vag.
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Figur 29. Oversiktlig profil fér norra alternativet (rosa).

Det mellersta straket (turkost) nyttjar i méjligaste man befintliga stigar, kraftledningsgator och Gst-
vastliga dalgangar. Strackningen ar mycket gen men har stora hojdskillnader i vissa partier i
anslutning till de 6stra delarna av Flemingsberg som skulle resultera i stora ingrepp eller branta
lutningar, se dversiktlig profil i Figur 30 samt i Bilaga 1. Passagen dver de 6ppna falten ger en fin
upplevelse men riskerar att forstora mycket jordbruksmark. Att folja jordbruksmarkens ytterkant
skulle medféra en ogen dragning samt paverka den kansliga brynzonen. Strackningen skar av ett
batnadsomrade’ for ett aktivt markavvattningsforetag samt tva stycken sumpskogar. Dragningen
skulle fragmentera skogen vilket ar negativt for vissa djurarter pa langre sikt.

07500 4229 0700 NAADD D230 14000 17100 14200 17300 1LA400 14500 10600 1760 /A0 17900 24000 20000 76208 20300 76600 24550 24600 27100 24800 70990 34000 10100 30790

Figur 30. Oversiktlig profil for mellersta alternativet (turkos).

Det sydligaste straket (violett) nyttjar i den vastra delen en befintlig grusvag fran Visattra in i skogen
och féljer sedan mindre dalgéngar till en kraftledningsgata mitt i skogen. Strackningen undviker de
oppna falten och jordbruksmarken men gor intrang i oexploaterad mark och naturreservatet samt gar
l&nga strackor gar genom orord skog. Straket passerar flera héjdpartier som innebéar antingen stora
ingrepp eller branta lutningar pa upp till 14% for gdng- och cykelvagen, se éversiktlig profil i Figur 31
samt i Bilaga 1. Mellan hdjdpartierna passeras sumpskogar som riskerar att skaras av samt partier med
daliga markforhallanden. Strackningen skulle ansluta centrala malpunkter i Flemingsberg.

Figur 31. Oversiktlig profil for sédra alternativet (violett).

7 Omréade som fick ett forhojt varde genom markavvattning. Omradet avgor oftast vilka fastigheter som ska inga i
ett dikningsforetag. Kélla: Lansstyrelsernas ordforklaringar.
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Alternativen ansluter till befintlig gang- och

el L cykelvag utmed Lannavagen i dster se
" e \ - alternativ i Figur 32. Endast alternativ norr
) . om motortrafikleden har studerats i de

"""" allra 6stra delarna pa grund av hoga
naturvarden sdder om detta lage. Det
. turkosa och det violetta alternativet gar
" sydvast ut och passerar ver
< motortrafikleden som ligger i tunnel. Det
" turkosa alternativet foljer det éppna
landskapet medan det violetta stréacker sig
igenom skogen sdder om det 6ppna
Figur 32. Utsnitt ur figur 28. landskapet.

= Guiiarangen
- Husterivrae 751

Alla utredda alternativen behdver korsa stora bergformationer. Det finns ingen sjalvklar gen och
nagorlunda plan strackning for gang- och cykelvagen utan alla alternativ forutsatter omfattande
atgarder for att &stadkomma en gang- och cykelvag med god geometri. Att ta upp hojdskillnaden med
flack och jamn lutning skulle krava stora intrdng i kanslig natur. Att férlagga en gang- och cykelvag
over en langre stracka i en skog utan koppling till andra vagar eller bebyggelse kan innebéra att vagen
upplevs som otrygg. Sjalva byggnationen av gang- och cykelvagen skulle medfora ett stort intrang
eftersom det kravs ett ca 10 meter brett strak for att komma fram med maskiner och utrustning.

Alla alternativ genom Flemingsbergskogen gar igenom ett riksintresse for friluftsliv, Hanveden. Enligt
riksintressets vardebeskrivning ska karaktéren av ett vidstrackt och sasmmanhangande skog- och
strovomrade bevaras. Detta omrade ar dven ett utpekat naturreservat, Flemingsbergs naturreservat,
med samma syfte att bevara dess orérda karaktar samt skyddsvérda véxt- och djurliv. Enligt
naturvardesinventeringar finns flera skyddade eller rédlistade arter inom omradet. Belysning fran ett
gang- och cykelstrak kan paverka djurlivet negativt. Syftet med naturreservatet ar ocksa att skydda
omradets fornminnen och kulturmiljéer. Enligt kulturarvsanalysen ar Flemingsbergsskogen kansligt
for intrang pa grund av sannolik forekomst av stendldersboplatser och fornborgar i héglant terrang.
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Tabell 5. Sammanstéllning av alternativen genom Flemingsbergsskogen.

Rosa Turkos Violett
Fordelar + Gen strackning + Gen strackning + Nagorlunda gen vag for
;ifﬁgg\‘:e + Fin upplevelsevag + Fin upplevelsevag giggn?ﬁggzkel’ langsta
+ Foljer befintlig vandringsled | + Skapar en ny koppling till R .
och darmed ett redan Visattra + Encykelvag med hog.
valanvant strak . B . standard kan baddas in
i - + Nyttjar de 6ppna partierna i skog och kommer inte
+ Narmast beflntcllg bebyggelse och sparar skogen visuellt "stéra" i 5ppna
bestaende av gard och flera + Kan med fordel kopplas landskapet
torp . ihop med befintligt GC-nat Sparar odlingsmarken
+ Nara malpunkter som vid Viséttra
Orlangensjon och sportanlaggning. + Skapar ett nytt
fornborgen. samband till Visattra
+ Passerar genom stora delar * Ingetintrang |
oppet landskap med god sikt odlingsmark
Nackdelar - Géang- och cykelvag med - Paverkar odlingsmarken. - Genomkorsar och
Respektive hog standard &andrar - Fragmentering av skog splittrar
alternativ karaktaren kring Stensattra. negativt for vissa arter pa vandringsleder.
- Délig mark vid langre sikt. - Storre paverkan
vatmarksomraden i - Intrang i trolska miljcer, eftersom den ar pa en
Orlangensjons forlangning, berdér gammalt torplage storre stracka.
byggnation riskerar att (Gullaréangen). - Mer orért omrade.
orsaka stor skada pa - Artskydd storre - Stor risk for
marken. vattensalamandrar. forekomst av
- Eliminerar uttryck hos - Skar batnadsomrade for stenaldersboplatser.
vardefull karaktar och entré aktivt markavvattnings- - Skar flera sumpskogar
till Flemingsbergsskogen. foretag samt tva och batnadsomrade
- Nyckelbiotop for sumpskogar. for
fladdermass paverkas. - Intréng och fragmentering markavvattningsforet
- Visst intrdng och av jordbruksmark klass 4 ag.
fragmentering av (hég avkastning).
jordbruksmark (klass 3 Resulterar i restytor som
medelhdg avkastning). Sma kan bli olénsamma att
restytor. bruka.
- Intrédng Huddinge 242:1,
Huddinge 244:1
Fordelar +  Tillgadngliggor naturreservatet och skapar forutsattning for aktivt friluftsliv.
gemensamt +  Natur/kulturhistorisk upplevelse
+  Trafiksakert
+ Gendragning
Nackdelar - GC vag med hog standard och krav pa belysning riskerar att férandra upplevelsen av
gemensamt skogskansla och rofylldhet. Belysning stérande for djurlivet.
Intréng i Flemingsbergsskogens naturreservat.
- Intréng i riksintresset friluftsliv med risk for pataglig skada.
- Stora hojdskillnader med risk for starka lutningar eller stort intrang.
- passerar Visattrabacken och kan behéva hanteras juridiskt.
- Stort intrang for att bygga gang- och cykelvagen p.g.a. utrymmesbehov for maskiner.
- Risk for behov av markforstarkning.
- Langa strackningar i skog kan medféra upplevd otrygghet for vissa trafikantgrupper.
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6.3.3 Studerade alternativ befintlig vag 259

For strackan utmed befintlig vag 259, Storéngsleden och Lédnnavégen, finns endast ett alternativ, se
Figur 33. For redogorelse av befintligt gdng- och cykelstrak, se Figur 4.

ain
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Figur 33. Studerat alternativ for gang- och cykelvagen utmed befintlig vag 259.

™

Baserat pa en grov forprojektering som genomforts i projektet bedoms en gang- och cykelvag
inrymmas inom vagomradet for befintlig vag 259, Storangsleden.

Aven utmed Lannavagens del inom t4tbebyggt omrade kan en cykelvag med regional standard enligt
VGU anordnas inom befintligt vagomrade. Har kommer inte bebyggelsen vid sidan om vagen andras.
Genom en omférdelning av ytorna kan utrymme skapas for gang- och cykelvagen.

Utmed Lannavagen men utanfor tatbebyggt omrade kan den befintliga gdng- och cykelvagen nyttjas.
Befintlig bredd motsvarar inte god standard for en regional gang- och cykelvag men en breddning
bedoms majlig pa stora delar av strackan. Det svaraste avsnittet ar passagen 6ver sjon Orlangen dar
bron ar s& smal att befintlig gdng- och cykelvag ar smalare an pa resterande stracka. Har kan gang- och
cykelvagen inte breddas utan att bron byggs om eller en ny (gang- och cykel-) bro byggs. En
avsmalning av kdérbanan bedéms olamplig.

En koppling till vdg 259 och annan bebyggelse kan verka positivt for den upplevda tryggheten. Detta

da orienterbarheten dkar och fler manniskor ar i rorelse d& dragningen kopplar till fler lokala
malpunkter.
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Valt alternativ GC-vag langs bef vag 259, Storéngsleden samt Ladnnavagen
Fordelar + Befintlig infrastruktur pa delar av strackan

+ Koppling till lokala malpunkter langs strackan.
+ Koppling till Huddinge centrum forstarks
+ Koppling till bebyggelse positivt fér den upplevda tryggheten

Nackdelar - Langre stracka och langre restidsférlangning jamfort med strak genom skog.

- Storangsledens och Lannavagens befintliga GC-bana &r bitvis blandtrafik pa
villagator och korsas av utfarter vilket innebér Iag trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter.

6.3.4 Rekommendation fér gang- och cykel

Mellan Katrinebergsvagen och vag 226 Huddingevagen foreslas den befintliga friliggande gang- och
cykelvagen soder om Flemingsbergs gard behallas och anvéandas, se Figur 34. Dar gang- och
cykelvagen eller befintliga passager paverkas ska dessa ersattas eller aterstéllas. Dar gang- och
cykelvagnatet skars av behdver nya passager skapas.

Mellan vag 226 Huddingevagen och Glado beddms det inte vara genomforbart att dra en gang- och
cykelvag i ytlage genom Flemingsbergsskogen pa grund av bland annat stora intrang i natur- och
kulturvarden samt riksintresset for friluftsliv.

I stéllet rekommenderas en gang- och cykelvag utmed befintlig vag 259 via Storangsleden och
Lannavéagen till Glado. Mellan Flemingsberg och Storangsleden kan befintlig regional gang- och
cykelvag Salemstraket utmed vag 226 Huddingevagen anvéandas. Salemstraket kommer att paverkas av
trafikplatsen mellan Tvarforbindelse Sédertérn och vag 226 och behdver ersattas med minst samma
standard som befintlig gdng- och cykelvag.

Pa delstrackan hanvisas gang- och cykeltrafiken till en gang- och cykelvag utmed befintlig vag 259 via
Storangsleden och Léannavégen till Sundby och Glado, se Figur 34. Mellan Flemingsberg och
Storangsleden kan befintligt regional gang- och cykelvag Salemstraket utmed vag 226 Huddingevagen
nyttjas.

| samband med en anpassning av Storangsleden till sin nya funktion som kommunal huvudgata kan
vagen forses med en genomgaende gang- och cykelvag mestadels inom befintligt vigomrade. Utmed
Storéangsleden foreslas att en genomgaende gang- och cykelvag som lagst uppfyller regional standard
enligt VGU, anlaggs pa Storangsledens norra sida.

Soder om bebyggelsen utmed Lannavagen kan befintlig gang- och cykelvag behéllas da den uppfyller
standard for en regional gang- och cykelvag enligt VGU. Enda undantaget ar bron 6ver Orldngen som
ar for smal. For en battre standard behover en ny bro byggas, antingen en separat gang- och cykelbro
eller en helt ny vagbro inklusive gang- och cykelvag.
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Figur 34. Foreslagen stréckning for gng- och cykelvag utmed Storangsleden och Lannavagen.
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6.4 Glado

6.4.1 Forutsattningar

Motortrafikleden ligger i tunnel under Flemingsbergsskogen och méter befintlig strackning av vag 259
i kurvan soder om bron 6ver Orlangen. Motortrafikleden foljer harifran och Gsterut strackan for
befintlig vag 259. Trafikplatser kommer att anlaggas vid Gladd och Lissma.

Ebbadalsvagen har en lang historia och lange funnits i omradet och har darmed ett kulturhistoriskt
varde i sin utformning. Bade Ebbadalsvagen och motortrafikleden ligger inom Orlangens
strandskyddsomrade. Utmed bada dessa vagar ligger fornlamningar som bedéms ha ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde samt naturreservat med mycket héga naturvarden. Utmed Ebbadalsvéagen ligger
dessutom bostadshus samt fritids- och friluftsanlaggningar som ger ett lokalt behov av en gang- och
cykelvag.

Ebbadalsvagen beraknas fa mer biltrafik nar motortrafikleden byggs an idag, ca 500 — 1 000
fordon/dygn jamfért med dagens ca 100 fordon/dygn. Detta eftersom trafiken fran Adranomradet inte
kommer ha en direkt anslutning till motortrafikleden utan hénvisas att kdra via Ebbadalsvagen till
trafikplats Glado eller Lissma. Ebbadalsvagen blir en lokalvag parallellt med motortrafikleden. Det
ligger flera malpunkter sdsom rid- och friluftsanlaggningar utmed Ebbadalsvégen. Vid
Smedstorpsvagen kommer motortrafikleden och Ebbadalsvéagen att ligga mycket nara varandra. Idag
korsar vandringsleden Huddingeleden vag 259 i en rértunnel vid Smedstorpsvagen. Nar
motortrafikleden byggs maste rértunneln byggas om. Det finns da mojlighet att skapa en bra koppling
mellan gang- och cykelvagen och Huddingeleden.

Pa delar av strackan finns en befintlig gdng- och cykelvag som kommer att paverkas nar
Tvarforbindelse Sodertdrn byggs. Gang- och cykelviagen samt passager som paverkas behover ersittas.

BALINGSTA

Kommunens cykelplan
redovisar ett regionalt gang- och
cykelstrak delvis utmed
Ebbadalsvagen och delvis
utmed vag 259 dar
Ebbadalsvagen gor en storre
svang bort fran
motortrafikleden.

GLADO KVARN Ebbadalsvi

¥ \

—
\ G L A DG Smedstorp

Figur 35. Utsnitt ur Huddinge
kommuns cykelplan mellan Gladé
kvarn och Lissma.

LISSMA

Busshallplatser behover anlaggas for den lokala busstrafiken pa Ebbadalsvagen. | trafikplats Glado
foreslas busshallplatser pa ramperna som kan trafikeras av stombusslinjen som trafikerar
motortrafikleden. Gdngvagar mellan hallplatserna avses att utformas sa att det ar majligt att byta
mellan busslinjerna.
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De studerade alternativen mellan Flemingsbergsskogen och Smedstorpsvégen redovisas i Figur 36.
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Figur 36. Studerade alternativa strackningar for gang- och cykelvagen mellan Flemingsbergsskogen/Glado och

Smedstorpsvagen.

For den vastligaste delen mellan Flemingsbergs-
skogen och trafikplatsen vid Gladé finns endast ett
alternativ (bld), se figur 37.

Breddning och intrang foreslas ske norr om
motortrafikleden pa grund av hogre naturvarden i
form av granskog med ekjattarg sdder om befintlig
véag. Befintlig vdg kommer att breddas. Breddning
sker norrut sa befintlig vag kommer att utgora
sddra halvan av motortrafikleden, norr om kommer
den andra halvan, en ny lokalvag samt gang- och
cykelvéagen anlaggas.

Befintlig passage planskilt under befintlig vag 259 i
hoéjd med Sundbyvéagen kan komma att flyttas
och/eller fa ny utformning.

' Orfangens
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Gladiskogens
natur-
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Figur 37. Utsnitt ur figur 36.

8 Enligt Inventering och bedd6mning naturvarde Tvéarforbindelse Sédertérn 2017-04-07
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Pa strackan mellan Glad6 och Smedstorpsvagen har tre olika alternativ for gang- och cykelvagen
studerats: utmed motortrafikledens sddra sida (gron), utmed norra sidan (bla) samt utmed
Ebbadalsvagen (rosa) se Figur 38. Samtliga alternativ medfor paverkan p& hoga kultur- och
naturvarden samt passerar genom Orlangens strandskyddsomrade och Orlangens naturreservat.
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( j F o ™ --h"tﬂ"sd"f?ge‘."f:f

A .
B B - # " Huddinge 545 NN
= W2 Uppsala Yu
~ - " -
-y Fornldmningskomplex -~

—_
R o e e e By

— e - L — - -
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SMEDSTORPSVAGEN f

Figur 38. Utsnitt ur figur 36.

Det grona och blaa alternativet ger gena strackningar och ett tydligt samband med motortrafikleden.
Bada alternativen skulle utformas som dubbelriktad gang- och cykelvag med 4,3 meters bredd. En
skyddsremsa pa 4 - 8 meter eller ett racke behdver anlaggas mellan gang- och cykelvagen och
motortrafikleden. Eftersom motortrafikleden ligger pa bank eller i skarning pa stora delar av strackan
skulle vaganlaggningen behtva anpassas med bredare bank eller skarning pa dessa delar. En nackdel
med en gang- och cykelvag parallellt med motortrafikleden ar att malpunkter utmed Ebbadalsvagen
inte nds med en sadan gang- och cykelvag, sarskilt om den ligger pa sodra sidan.

Det bl alternativet utmed motortrafikledens norra sida paverkar eventuellt Huddinge 52:1
(fornlamning stenséttning). Det sodra (grona) alternativet skonar det historiska landskapet battre men
paverkar hogproduktiv jordbruksmark &nnu mer &n bara motortrafikleden och riskerar att skapa
restytor som ar svara att bruka.

Det rosa alternativet innebér att gang- och cykelvagen forlaggs langs sodra sidan utmed befintliga
Ebbadalsvagen. Fram till Smedstorpsvégen ligger Ebbadalsvagen inom synhall fran motortrafikleden.
Ebbadalsvagens karaktar som aldre landsvag passar val i det smaskaliga landskapet. En gang- och
cykelvag parallellt med Ebbadalsvagen bedoms paverka vagens historiska karaktar. Lokalvagens bredd
ska vara minst 6,5 meter, gang- och cykelbanans bredd 3,5 meter. Befintlig bredd for Ebbadalsvagen ar
ca 7,0 meter, anlaggandet av gang- och cykelvagen skulle alltsd innebara en breddning av vagomréadet.
Utmed Ebbadalsvagen finns bostadshus, ridanlaggningar m.m. vilket ger gang- och cykelvagen har en
lokal funktion i kombination med en regional funktion. Ebbadalsvagens geometri och terrédngen i sig
medfor att gdng- och cykelvagen kommer att uppvisa ndgra partier med kraftig lutning pa ca 7 %.
Ebbadalsvagen ligger aven i direkt anslutning till flera tomtgrénser och boningshus, en breddning for
en gang- och cykelvag medfor intrang pa flera stallen.

Vid ett mote med kommunerna dar gang- och cykelstrackningar presenterades, den 28 mars 2018, s&

utryckte bade Huddinge och Haninge kommun att de férordar en gen strackning langs med
motortrafikleden istallet for en strackning utmed Ebbadalsvagen. Aven Huddinge kommuns ekologer
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forordar en strackning langs med motortrafikleden eftersom det finns manga kansliga kultur- och
naturmiljéer 1angs med Ebbadalsvagen bl.a. fornlamningsmiljoer, skyddad flora, skyddsvérd vatmark
med skyddade djurarter m.m. Dessutom gor alternativet utmed Ebbadalsvagen ett storre intrang i
Gladodvik och riskerar att forstora upplevelsen av dess beteslandskap och skogsbryn.

Projektet har langs denna stracka projekterat breddningen av motortrafikleden séderut for att undvika
intrang i Huddinge 204:1-2 "Uppsala gamla tomt” (fornlamningar). D4 detta ar en svar stracka att
bedoma paverkan utifran endast skissade strackningar beslutades vid métet att narmare studier ska
goras av det bla alternativet norr om motortrafikleden samt en strackning utmed Ebbadalsvagen.

Tabell 6. Sammanstallning alternativ Flemingsbergsskogen/Gladd och Smedstorpsvéagen.

Gron Bla Rosa
Fordelar + Samband med + Samband med + Nar lokala malpunkter
motortrafikleden motortrafikleden . ,
+ Fin upplevelsevag
+ Skonar det historiska |+ Gen strackning ) .
landskapet + Narhet till lokala
busstrafiklinjen
+ Gen strackning
Nackdelar - Nar inte lokala mal - Nar inte lokala mal - Intrang i fastigheter

Ej attraktiv for
gdende

Intrang i
hdgproduktiv
jordbruksmark
Intrang i Orlangens
naturreservat och
strandskydd

Beror
batnadsomrade
markavvattningsfére
tag

Intrang Huddinge
267:1, Huddinge
267:2, Huddinge
50:1

Ej attraktiv for gdende
Intrang Gladovik och
dess karaktarsgivande
landskap

Intrang i Orlangens
naturreservat och
strandskydd

Beror batnadsomrade
markavvattningsforet
ag

Huddinge 52:1
stensattning
(fornldmning)

Paverkar
Ebbadalsvagens
historiska karaktar
Storre lutningar
Intrang i Orlangens
naturreservat och
strandskydd

Beror batnadsomrade
markavvattningsforet
ag

Ev. Huddinge 268:1
(Ovrig kulturhistorisk
lamning), Huddinge
241:1 stensattning
(fornlamning) - norr
om Ebbadalsvéagen
Ev. Huddinge 545
boplats
(fornlamning) soder
om Ebbadalsvégen.

Ett alternativ med att endast anlagga en cykelvag parallellt med motortrafikleden medan gaende skulle
hanvisas till en gdngbana som utmed Ebbadalsvagen har studerats. Forslaget kan fortsatta att

studeras.
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6.4.3 Sammanfattning och rekommendation fér gang- och cykelvag vid Glado

Den befintliga gdng- och cykelvagen mellan centrala Huddinge och Glado péaverkas séder om bron éver
Orlangen och ska ersittas med samma standard som befintlig anlaggning (3,0 - 3,5 meter samt
belysning). Breddning av vaganlaggningen ska ske norrut pa grund av héga naturvarden séder om
vagen. Gang- och cykelvagen foreslas fortsatta parallellt med lokalvagen 6sterut forbi trafikplatsen vid
Glado.

Befintlig gang- och cykelpassage under vag 259 vaster om Gladévéagen ska behallas eller erséttas med
en ny passage i ungefar samma lage. Busshallplatser pa Ebbadalsvagen avses att anlaggas i anslutning
till passagen.

Mellan Glad6 och Smedstorpsvagen har kommunerna utryckt att gang- och cykelvagen bor anlaggas
utmed Tvarforbindelse Sodertérn. D& gang- och cykelvagen ska knyta an till befintligt strak langs vag
259 s forordas den turkosa strackningen. Risk finns att Huddinge 52:1 (fornlamning stenséttning)
paverkas och i detaljprojekteringen far man vidare studera ev. anpassning av GC-vagens utformning.
Indikationer fran projekteringen visar pa att strackningen inte paverkar fornlamningsmiljéerna
"Uppsala gamla tomt” 204:1-2.

i

GLADO Iy TRAFIKVERKET

e =
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o Planersd GCvlig
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unnel

Ramp. kakalyig

Maturvirdeshiass 2

Ramp | unnel
Rivznliegse filufsiv

T W m e e tASY 140 000 Dabam: 2018-08-31

Figur 39. Foreslagen strackning for gang- och cykelvag Glado och Smedstorpsvagen.
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6.5 Lissma

6.5.1 Forutsattningar

Oster om Smedstorpsvégen fortsatter Ebbadalsvagen bort fran motortrafikleden, mot Bjorksattra och
Skrovensborg. Flera lokala mal som fastigheter med boningshus och verksamhet, fritidsanldggningar
och utflyktsmal ligger utmed Ebbadalsvigen. Manga av fastigheterna ligger i direkt anslutning till
vagen. | framtiden beddms Ebbadalsvagen att trafikeras av ca 500 — 1 000 fordon/dygn jamfort med
idag ca 100 fordon/dygn. Detta eftersom trafiken fran Adraomrédet behdver ta sig till trafikplatserna
vid Gladg eller Lissma for att nd motortrafikleden.

Ebbadalsvagen trafikeras bade idag och i framtiden av en lokal busslinje med hallplatser utmed végen.

Vagstrackan via Ebbadalsvagen &r ca 2 100 meter jamfort med den kortaste vagstrackan utmed
motortrafikleden som &r 1 400 meter.

{ Huddinge kommuns
L~ cykelplan redovisar ett
"™ HANINGE | regionalt gdng- och

cykelstrak parallellt med
befintlig vag 259 anda
fram till
kommungransen mot
Haninge kommun.
Kommunala huvudstrak
ligger enligt planen
utmed delar av
Ebbadalsvagen samt
utmed Lissmavégen.

LISSMA

ADRAN

Figur 40. Utsnitt ur Huddinge kommuns cykelplan pa bada sidor om Lissma.

Strax vaster om Lissmavagen finns en mycket trang sektion. Utrymmet begrénsas av
fritidshusanlaggningen vid Granby sdder om befintlig vag samt bebyggelsen och Lissmasjon med
tillhérande naturreservat norr om befintlig vag. Forutom motortrafikleden och gang- och cykelvagen
behover aven en lokalvag som férbinder Adravagen och Lissmavégen anlaggas. Lokalvagen kommer
att trafikeras av en lokal busslinje. Hallplatser fér denna behdver anlaggas for att ersétta befintlig
hallplats Lissma skolvag utmed vag 259.

En ny gang- och cykelvag utmed Lissmavégens vastra sida planeras av Huddinge kommun.
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6.5.2 Studerade alternativ
Studerade alternativ for vid Lissma visas i Figur 41.

LISSMA $ TRAFIKVERKET

Figur 41. Utredda alternativ fér gang- och cykelvagen vid Lissma.
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Tre alternativa stréackningar har
studerats mellan Smedstorpsvagen
och Adravégen: ett rosa alternativ som
foljer Ebbadalsvégen, ett blatt som
foljer motortrafikleden pa dess norra
sida samt ett gront alternativsom
foljer motortrafikleden pa dess sédra
sida.

Figur 42. Utsnitt ur figur 41 mellan
Smedstorpsvagen och Adravégen.

Det rosa alternativet som foljer Ebbadalsvagen och darmed gor en storre svang bort fran
motortrafikleden &r cirka 700 m langre &n alternativen som foljer motortrafikleden. Ebbadalsvégen
passerar flera tranga partier mellan fastigheter och bostadshus dar specialanpassningar eller intrang i
fastigheter behovs. Ebbadalsvagens historiska karaktar paverkas nar vagen breddas med en gang- och
cykelvag. Aven landskapets karaktar paverkas av en modern gang- och cykelvag med belysning. Det
rosa alternativet skapar en vag for gdende och cyklister nara lokala méalpunkter. Det rosa alternativet
ger mindre bullerpaverkan for gdende och cyklister i jamforelse med dragning langs med motorleden.

Att forlagga gang- och cykelvagen parallellt med motortrafikleden pa dess sodra sida (gron linje)
innebar att gdng- och cykelvagen behover korsa motortrafikleden i tva punkter. Dock behévs korsning
for lokala (gang- och cykel-) véagar i dessa punkter oavsett. En fordel med det sydliga laget ar att
befintlig landskapsbro for vag 259 dven kan anvéandas for gdng- och cykelvdgen da bredd finns. Detta
under forutsattning att motortrafikleden breddas med en ny bro pa norra sidan.

Att forlagga gang- och cykelvéagen parallellt med motortrafikleden pa dess norra sida (bla linje)
innebar att gdng- och cykelvagen behover korsas av lokalvagen i tvd punkter. D& en ny landskapsbro
anlaggs for motortrafikleden pa norra sidan behover aven gang- och cykelvagen ligga pa denna bro
vilket inneb&r en bredare bro som riskerar att stinga en dppning i landskapet.
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Tabell 7. Sammanstalining alternativ vid Smedstorpsvégen - Adravégen.

@
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Gront Bla Rosa
Fordelar + Samband med + Samband med + Nar lokala malpunkter
motortrafikleden motortrafikleden . S
+ Forbéttrad tillganglighet
+ Relativt okénslig + Gen strackning for boende och bestkare
terrang . nar trafikmangd okar
+ Ligger norr om
+ Gen strackning motortrafikleden
liksom
rekommendation for
foregaende stracka.
Nackdelar | - Mindre attraktiv for - Mindre attraktiv for - Intrang i fastigheter

gdende

- Intrdngi
karaktarsgivande
skogsbryn.

- Intréng i Orlangens
naturreservat

gdende

- Generellt hogre
naturvarden jamfort
med violett

- Intréng i Orlangens
naturreservat

Ca 700 m langre &n
alternativ utmed
motortrafikleden
Karaktarsforandring av
historisk vég

Intrang i Bjorksattra-
halvons naturreservat
Intrang i Orlangens
naturreservat

Intrang inom
strandskyddsomrade

Mellan Smedstorpsvéagen och Adravagen rekommenderas géng- och cykelvéagen att anldggas utmed
motortrafikleden i bla strackning.
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Mellan Adravagen och den
befintliga gdng- och cykelpassagen
vid Granby har tva alternativ
studerats, se Figur 43. Det norra i

(b13) foljer den nya lokalvagen :
norr om motortrafikleden. Det 1
grona alternativet foljer
motortrafikleden pa sodra sidan.

Huddinge 573 ‘f
L4

ery
“amrfgs
ns :

\
pissm? 2

Paradiset
naturreservat

Figur 43. Utsnitt ur figur 41 mellan Adravégen och Granby.

Idag finns en lokal vag som tillfart till ndgra fastigheter pa norra sidan mellan Adravagen och
fastigheter sydvast om Lissmasjon. Vagen behdver forlangas till Lissmavagen for att skapa ett lokalt
vagnat mellan Glads, Adravagen och Lissmavéagen. Trafiken fran Adravagen nér via lokalvégen till
Tvarforbindelse Sodertorns trafikplatser vid Glado och Lissma. Gang- och cykelvagen utmed
lokalvagen foreslas utformas med en bredd pa 3,5 meter.

Att anlagga gang- och cykelvagen pé sédra sidan (grén) mellan Adravigen och Granby medfér intréng
i jordbruksmark och i bergslanten vaster om Granby. En gang- och cykelvag séder om vag 259 kan
aven innebdara intrdng i Paradisets naturreservat. Alternativet riskerar dven intrang i fastigheterna vid
Granby vilket borde undvikas eftersom anlaggningen har ett historiskt varde. Om alternativet pa sodra
sidan valjs kan det behdvas en lokal gang- och cykelvag norr motortrafikleden for att binda samman
lokalmalpunkter, vilket skulle innebara dubbla system.

Tabell 8. Sammanstallning alternativ Adravagen - Lissma.

Gron Bla

Fordelar + Undviker intrang i fastigheter + Nar lokala mélpunkter
+ Nar busshallplatser

+ Gen koppling till planerad gang- och
cykelvag utmed Lissmavégen

+ Ligger norr om motortrafikleden
liksom rekommendation for
foregaende stracka

Nackdelar - Intrang i jordbruksmark - Intrang i fastigheter
- Mycket dalig mark for - Ev.intrdng i Lissmadalens
grundlaggning naturreservat
- Ev.intrdng i Paradisets - Delar av strackningen inom
naturreservat strandskyddsomrade
- Delar av strackning inom - Beror batnadsomrade
strandskyddsomrade markavvattningsfoéretag

- Beror batnadsomrade
markavvattningsfoéretag
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Mellan den befintliga passagen soder om T, 7
Lissmasjon och forbi trafikplats Lissma ' Huddinge 573.4) 4

. ° . e g o ¢/ /' Huddinge 546
finns tva alternativ att forlagga gang- och r)e

cykelvagen: ett norr om motortrafikleden T ey

och trafikplatsen (bla) och ett s6der om
dessa (grén).

Sektionen ar mycket trang med
Lissmadalens naturreservat samt
fastigheter i norr och fritidshusbebyggelsen o= -
pa sodra sidan. Utmed norra sidan behover £ s=g readey

aven en lokalvag anlaggas for att skapa ett 5 e

sammanhéangande lokalvagsnat mellan pee !
Ebbadalsvagen, Adravagen och :
Lissmavagen. Séder om vagen ligger

Paradisets naturreservat.

Figur 44. Utsnitt ur figur 41.

En lokal busslinje kommer att trafikera lokalvagen. Gang- och cykelvagen norr om motortrafikleden
skulle majliggora en bra koppling till kommunens planerade gang- och cykelvag utmed Lissmavagen.
Det blda alternativet skulle medféra ett storre intrang i Lissmadalens naturreservat (friskrivning for
V&g i reservatet®), Lissmasjons strandangar och i de hoga naturvardena aterfinns vid Lissmasjon. En
passage planeras under Lissmavéagen men riskerar att dversvammas ibland pa grund av hoga
grundvattennivaer och dalig mark.

Det grona alternativet nyttjar befintlig passage for gdng- och cykeltrafik soder om Lissmasjon.
Passagen behdver da anpassas extra for god sikt och trafiksakerhet, vilket idag ar bristande. Ett lage
sdder om motortrafikleden skulle kunna undvika en korsning med Lissmavéagen men skulle samtidigt
forsamra kopplingen till den planerade gang- och cykelvagen utmed Lissmavagen. Alternativet
undviker de hdga naturvardena pa norra sidan men gor ett intrang i Paradisets naturreservat som inte
har friskrivning for vag eller gang- och cykelvag i reservatet. | detta alternativ finns fortsatt behov av
gangbana norr om vag 259.

9 Se Lissmadalens naturreservat Beslut och skétselplan Kommunfullméktiges beslut 2014-06-09 som séger bl.a.
att foreskrifter inte ska utgdra hinder for vaganslutning mellan Tvarforbindelse Sédertdrn och Lissmavégen enligt
kommunens 6versiktsplan om strackningen anvands som bussgata, lokalgata samt for géng och cykel.
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Tabell 9. Sammanstallning alternativ Lissma.

Gron Bla

Fordelar + Kan eventuell samnyttjaytormed |+ Nar lokala malpunkter norr om vagen

tillfart till Granby + Samnyttja ytor for gang- och cykelvag

+ Ger battre koppling mellan utmed Lissmavégen och
hallplatser och Oranvagen Tvarforbindelse Sodertérn

+ Ligger norr om motortrafikleden
liksom rekommendation for
foregaende stracka

Nackdelar - Dalig koppling till planerad gdng- | - Intrang i Lissmasjons strandangar
och cykelvag utmed Lissmavagen | - Risk dversvamning passage
- Intrdng i Paradiset naturreservat | - Ev. intrang i Lissmadalens
- Delar av strackningen inom naturreservat
strandskyddsomrade - Delar av strackningen inom
strandskyddsomrade

Aven Oster om trafikplats Lissma
har tva alternativa lokaliseringar
av gang- och cykelvagen ;
studerats: ett blatt alternativ norr ‘ ~ Lissma
om motortrafikleden samt ett
gront alternativ séder om
motortrafikleden. Mojligheter att
byta sida finns vid passagen sdder
om Lissmasjon eller i samband
med trafikplats Lissma.

'
-
¢ =
-

Huddinge 573 f o
¢/ /" Huddinge 546
A

TPL LISSMAL,

2t
k) a
nam;rese

Figur 45. Utsnitt ur figur 38.

Paradiset
naturreservat

Oster om Lissmavagen medfor det blda alternativet norr om motortrafikleden visst intrang i
jordbruksmark och risk for att restytor skapas. Dessutom gor alternativet intrang i héga naturvarden
som finns pd norra sidan. Oster om den stora kurvan ligger en kraftledning p& norra sidan vars fria
utrymme delvis kan nyttjas av gang- och cykelvéagen, framforallt for att underlatta siktférhallanden.
Alternativet ar nagot langre an det pa sodra sidan. Alternativ 1angs med motortrafikleden ger mojlighet
att ersétta en viss typ av dike eftersom gang- och cykelvagen och dess sidoomrade bildar en

avskarande grans for naturvatten som rinner mot motortrafikleden.

Det gréna alternativet soder om motortrafikleden ger ett betydligt stérre intrang i jordbruksmark samt

samre forutsattningar till god geometri i den kraftiga kurvan 6ster om Lissma. Gang- och cykelvagen
pa sodra sidan skulle krava omfattande sprangning av berget i innerkurvan.
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Tabell 10. Sammanstallning alternativ 6ster om Lissma.

@
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Gron Bla
Fordelar + Undviker Lissmadalens + Brakoppling till planerad gang- och
naturreservat cykelvag utmed Lissmavégen

+ Ger mest mojlighet att ersatta
Overdiken langs motortrafikleden

+ Solsidan
+ Kan delvis nyttja kraftledningsstrak

+ Ligger norr om motortrafikleden
liksom rekommendation for
foregaende stracka

Nackdelar - Intrang i jordbruksmark

- Dalig koppling till planerad gang-
och cykelvag utmed Lissmavéagen

- Innebar troligen att dubbla gang-
och cykelvégar anlaggs

- Innebar stdrre sprangning och
hdg bergskarning vid stora kurvan

- Ev. intrdng nyckelbiotoper

- Ev. Huddinge 546 boplats
(fornlamning)

- Intrang i jordbruksmark

- Ev.intrdng i Lissmadalens
naturreservat

- Ev. berors batnadsomrade for
markavvattningsféretag

- Ev. Huddinge 573 fardvag (Ovrig
kulturhistorisk lamning)

- Huddinge 569
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6.5.3 Sammanfattning och rekommendation fér gang- och cykelvag vid Lissma

Mellan Smedstorpsvégen och Adravégen foreslas gang- och cykelvagen att anlaggas parallellt med
motortrafikleden pa dess norra sida eftersom det bedéms fa bast regional funktion med kort resvag
och kortare restider. Strackan blir gen vilket kopplar an till projektmalen men gar parallellt med en
trafikerad motortrafikled vilket kan skapa en bullrig miljo for gdende och cyklister. Gang- och
cykelvagen foreslas ha acceptabel standard enligt regionala cykelplanen och ha belysning som ska
samordnas med motortrafikledens belysning.

Mellan Adravagen och Lissmavéagen ska en lokalvag anldggas norr om motortrafikleden och gang- och
cykelvagen foreslas anlaggas parallellt med lokalvagen. Har foreslas en gang- och cykelbana med
regional standard enligt VGU anlaggas parallellt med lokalvagen.

Gang- och cykelvagen foreslas sedan ligga kvar norr om motortrafikleden och fa en koppling till en ny
gang- och cykelvag som kommunen planerar att anldgga utmed Lissmavagen.

Oster om Lissmavagen foreslas gdng- och cykelvagen fortsatta utmed motortrafikledens norra sida
fram till trafikplats Rudan. Detta for att minska intrang i jordbruksmark samt minska behov av
bergschakt i den stora kurvan. Eftersom lokalvag eller annan gangvag saknas utmed motortrafikleden
foreslas gang- och cykelvagen har utformas med acceptabel standard for regional gang- och cykelvéag,
det vill sdga en bredd pa 4,3 meter varav 2,5 for cyklister och 1,8 for gdende. Se Figur 46 for foreslagen
strackning.
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Figur 46. Foreslagen strackning for gang- och cykelvag vid Lissma.

1(59)



V259 Tvarforbindelse Sodertérn
TSKO01 Framtagande av Véagplan

@in
PM, Gang- och cykelvag @ TRAFI KVERKET

6.6 Vastra Jordbro

6.6.1 Forutsattningar
Den ostligaste delen av projektet ligger inom Haninge kommun.

Motortrafikleden forlaggs i strackning for befintlig vag 259 och breddning av vagen sker norrut.

Vid trafikplats Rudan avses héallplatser anlaggas pa trafikplatsens ramper dar busslinjen som trafikerar
motortrafikleden kan stanna. Detta blir en lokal malpunkt for byte mellan cykel och buss.

Inom Haninge kommun ligger det kommunala naturreservatet Rudan norr om den befintliga vagen.
Nar reservatet beslutades lamnades ett utrymme for vagens utbyggnad. Detta utrymme inrymmer
dock inte bade en breddning av vagen och anlaggandet av en gang- och cykelvag pa hela den berérda
strackan.

Haninge kommuns cykelplan redovisar ett huvudstrak for gang- och cykeltrafik utmed vag 259 fram
till Rudanvagen. Oster om Rudanvigen redovisas ett lokalt gdng- och cykelstrak soder om vag 259.
Utmed Rudanvagen redovisas cykling i blandtrafik. Haninge kommun har foresprakat att gdng- och
cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertorn ska ligga pa norra sidan fram till Rudanvagen. Utmed
Nynasvagen ligger den regionala gang- och cykelvagen Vasterhaningestraket. Korsningen mellan gang-
och cykelvagen utmed Tvarforbindelse Sodertorn och Vasterhaningestraket kommer att vara en viktig
koppling i det regionala cykelvagnatet.

. z = | u . E 11 57
Teckenférklaring / Frilufts- & % 31::.“ L) [ '{O@ /J.ze
. . N, omrade .. Sl =~ )
Befintligt cykelnat / S _my j ?} H? ﬂ“
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=esss  Beakias vid planefing
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Figur 47. Utsnitt ur Haninge kommuns cykelplan fran 2010.
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6.6.2 Studerade alternativ
Studerade alternativ pa den 6stligaste delstrackan visas i Figur 48.
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Figur 48. Utredda alternativ for gang- och cykelvagen vid Rudan och Véastra Jordbro.

For den vastligaste delen av gdng- och cykelvagen har alternativ bade norr och séder om
motortrafikleden diskuterats. | den stora kurvan foresprakas ett lage norr om motortrafikleden (se
foregaende kapitel). | samband med en diskuterad passage vid Solangsvéagen (se Figur 48.) har
mojligheten att byta sida for gdng- och cykelvagen diskuterats. Alternativen ar ungefar likvardiga
gallande intrang. Mest fordelaktigt for gdende- och cyklister ar att byta sida sa fa gdnger som magjligt.
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Mellan trafikplats Rudan och N\
Rudanvégen har tre olika

alternativ utretts; ett Osterfaninge 240:1
alternativ norr om B e e~ = o :

motortrafikleden (bld), ett freosmmmsmmmmEnEmTTE . oo
alternativ soder om ™ — L1
motortrafikleden (rosa) samt
ett alternativ utmed den . L ) - .
lokala Lillsjovagen och [ W S
Rudanvégen (gron). ! B - I \

-

Figur 49. Utsnitt ur figur 48.

Att fortsatta gang- och cykelvagen i lokalvagnatet enligt det grona alternativet innebar att en befintlig
lokal gang- och cykelvag utmed Lillsjovagen kan nyttjas. Stréket har 1ag standard och trafiksakerhet,
framforallt passagerna 6ver lokalvagen samt in- och utfarter till fastigheterna behover atgardas.
Utmed Rudanvagen behover en ny gang- och cykelvag anlaggas. Kommunen avrader fran detta
alternativ eftersom flera av fastigheterna redan idag anvands av trafikintensiva verksamheter med
manga tunga transporter. Detta antas 6ka enligt kommunens planer nar Tvarforbindelse Sédertérn ar
utbyggd.

Det rosa alternativet krockar med en kraftledning som byter sida med vég 259 vid trafikplats Rudan,
Oster om trafikplatsen ligger kraftledningen utmed motortrafikledens sodra sida. Att flytta eller bygga
om kraftledningen har visat sig tekniskt komplicerat och kostsamt eftersom en anslutande
transformatorstation vid Rudanvégen skulle behdva flyttas eller byggas om.

Den blaa strackningen av gang- och cykelvagen medfor intrang i Rudans naturreservat. Terrangen
norr om motortrafikleden ligger delvis hdgre an befintlig vag med en brant sluttning. Att anlagga en
gang- och cykelvag har skulle medfora intrang i naturreservatet for att kunna hantera dessa
hojdskillnader. Utmed befintlig vag 259 finns flera oplanerade men ofta anvanda uppstéllningsplatser
for bil samt portar i viltstangslet som anvands som entréer till friluftsomradet. Detta tyder pa att
tillgang till naturreservatet fran denna sida ar efterfragat. Den blda dragningen mojliggor anlaggande
av entréer for gdende och cyklister. Aven en befintlig servicevag till friluftsomradet skulle vid behov
kunna nas via gang- och cykelvagen.
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Tabell 11. Sammanstallning alternativ 6ster vid Rudan.

@
&5 TRAFIKVERKET

Gron Rosa Bla

Fordelar + Undviker intrang i + Undviker intrang i +
naturreservat naturreservat

+ Samnyttjande med

Skapar god tillganglighet
for gdende och cyklister
till Rudans naturreservat

lokal gang- och + Ger mdjlighet till
cykelvag samnyttjande for
servicevag till
naturreservatet
+ Foresprakas av
kommunen
Nackdelar - Dalig trafiksakerhet | -  Krockar med - Intrdng i Rudans
eftersom flera in- kraftledning naturreservat
/utfarter med tunga | - Delar av strackningen | -  Delar av strackningen
transporter korsas inom inom
strandskyddsomrade strandskyddsomrade
Ev. intrang - Ev.intrdng Osterhaninge

Osterhaninge 240:1,
Osterhaninge 239:1,
Osterhaninge 834

239:1, Osterhaninge 834

Mellan Rudanvagen och Vasterhaningestraket
har tva alternativ studerats, ett turkost
alternativ som foljer motortrafikleden pa dess
norra sida och ett blatt alternativ sder om
motortrafikleden.

Det bl alternativet ansluter till Rudanvagen
och féljer en befintlig grusvag samt nyttjar en
port under Nynasbanan. Bade vagen och
porten behdver anpassas for att kunna
anvandas for gang- och cykelvagen.

Det turkosa alternativet féljer med
motortrafikleden pa bro 6ver Rudanvégen och
over Nynasbanan. Detta ger en gen dragning
men en kraftig lutning mellan bron éver
Nynasbanan och Vasterhaningestraket.

Kommunen foresprakar ett gent strak for den
regionala gang- och cykelvagen som inte
korsar flera infarter eller lokala véagar.

Figur 50. Utsnitt ur figur 48.
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Tabell 102. Sammanstéllning alternativ mellan Rudan och Nynasvagen.

Bla Turkos

Fordelar + Undviker intrang i naturreservat + Alternativet skulle folja motortrafik-

+ Nyttjar befintlig grusvég och leden pa bro 6ver Rudanvégen

befintlig port under Nynéasbanan + Brasamband med motortrafikleden

+ Ger anslutning till Rudanvagen

Nackdelar - Porten under Nynasbanan behover | -  Intrang i naturreservat
forbéattras. Dock ej breddas. - Delar inom strandskyddsomrade
- Ev. intrdng Osterhaninge 72:1, - Kiraftig lutning mellan bro éver
Osterhaninge 240:1, Osterhaninge Nynasbanan och
238:1 Vasterhaningestraket

- Ev.intrdng Osterhaninge 72:1,
Osterhaninge 240:1, Osterhaninge
238:1
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6.6.3 Sammanfattning och rekommendation fér gang- och cykelvagen vid Rudan

Gang- och cykelvagen rekommenderas ligga norr om motortrafikleden forbi trafikplats Rudan fram till
Rudanvagen. Detta for att halla gang- och cykelvagen pd samma sida som strackan vaster om samt for
att skapa tillganglighet till naturreservatet norr om motortrafikleden. Vid trafikplatsen skapas en
koppling till den lokala gang- och cykelvag utmed Lillsjévéagen.

Gang- och cykelvagen foreslas ha acceptabel standard enligt regionala cykelplanen fram till
trafikplatsen. Uppskattningen ar att denna del kan nyttjas av gdende och cyklister som vill komma till
och fran friluftsomradet. Aven servicefordon antas anvanda vigen vid enstaka tillfallen och da kan
utrymme behdévas for att kunna passera dessa fordon.

JORDBRO VASTRA & TRAFIKVERKET
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Figur 51. Foreslagen strackning for gang- och cykelvag vid Rudan.

Vid Rudanvagen byter gang- och cykelvagen sida och fortsatter soder om motortrafikleden. En
befintlig grusvag med port under Nynasbanan studeras for att anvandas som gang- och cykelvag.
Porten i sig bibehalls men majligheten att forbattra siktforhallandena och 6ppenheten undersoks.
Oster om porten fortsatter gang- och cykelvédgen fram till den regionala gang- och cykelvagen
Vasterhaningestraket utmed Nynéasvagen. Anslutningen skapas med generdsa ytor och
siktforhallanden for att forbattra funktionen for bada straken.
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7 Summering av rekommenderad vaglinje for gang- och
cykelvagen

Gang- och cykelvagen inom Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ha olika utformning pa olika
strackor da den gar igenom ett varierat landskap med olika forutsattningar.

Det 6vergripande malet for projekt Tvarforbindelse Sdertdrn ar att skapa sakra, effektiva och hallbara
resor och transporter éver Sodertdrn. Vidare ska projektet forbattra tillgangligheten och attraktiviteten
for cykel mellan de regionala stadskarnorna och viktiga malpunkter samtidigt som intrang i vardefulla
natur- och kulturmiljéer ska minimeras.

Den vastra delen ska i forsta hand komplettera och ersatta befintlig gdng- och cykelvag i Glomstadalen
sa att det stracker sig hela vagen mellan de regionala cykelstraken Sodertaljestraket utmed E4/E20
samt Salemstraket utmed vag 226 Huddingevagen. P4 denna stracka har sarskild hansyn tagits till
Huddinge kommuns exploateringsplaner for Glomstadalen och framtida Sparvag syd.

Vid Flemingsberg, dar motortrafikleden gar i tunnel for att skona miljon, bryts den gena strackningen
eftersom en gang- och cykelvag genom Flemingsbergsskogen skulle gora for stort intrang i de hoga
natur- och kulturvarden samt riksintresset for friluftsliv som finns dar. Vidare s kan en langre
dragning genom Flemingsbergsskogen upplevas som otrygg for den enskilde individen. Gang- och
cykelvégen fortsatter darfér norr om Flemingsbergsskogen utmed befintlig vag 259. Fordelar med den
dragningen ar att det bland annat att det kopplar till lokala malpunkter langs med strackan,
exempelvis Huddinge C, och att det framjar den upplevda tryggheten.

Oster om Glado gar gang- och cykelvagen parallellt med motortrafikleden vilket ger en gen dragning

och skonar skyddsvard natur. Oster om trafikplats Rudan ansluter gang- och cykelvagen inom
Tvarforbindelse Sodertorn till Vasterhaningestraket utmed Nynasvagen.
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Figur 52. Oversikt foreslagen strackning gang- och cykelvég tillsammans med motortrafikledens strackning.
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