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1 Sammanfattning

Brister, problem och syfte

Strackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget/Tova,
har bristféllig framkomlighet och trafiksikerhet. Vigens geometriska stan-
dard ar mycket dalig i vissa partier. Vigbredden ar 8 meter och hastigheten
ar idag 60-80 km/tim. Végen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn.

Syftet med samradsunderlaget ar att inventera och redovisa viktiga varden,
problem och brister inom lokaliseringsomrédet, samt redovisa moéjliga
atgiarder som gynnar de transportpolitiska malen.

I den nya planprocessen ar vagplanen en levande handling &nda fram till
dess att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda
parter/intressenter och allménhet kommer att ske kontinuerligt under
planprocessen.

Beskrivning av projektet

Utgangspunkten for strickan E14 Timmervagen-Blaberget ar att tillskapa
en trafiksdker vig for alla trafikanter bland annat genom att géra den mo-
tesfri, se vidare projektmalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv an-

slutning till Timmerviagen kan trafiksituationen pa Bergsgatan forbéttras.
Andamal och projektmal

Projektdndamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter langs strackan E14 Timmervagen-Blaberget/Tova.

Projektmal
De 6vergripande malen for strackan Timmervéagen-Blaberget/Tova ar:
e Forbattrad trafiksdkerhet

e Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafi-
kanter

e God milj6 och landskapsanpassning
e Forbattrad mojlighet for kollektivt resande

For denna vagplan innebar det att f6ljande projektmal har identifierats:

e Strackan Timmervagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och
motesseparerad 2+2-vég

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim

e Anslutningen E14-Timmervagen ska ges en funktionellt attraktiv
utformning.

«  Okad framkomlighet och siikerhet for ging- och cykeltrafikanter ge-
nom tydlig trafikseparering.

e Uppna god miljo och landskapsanpassning

« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

e En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig sam-
héallsplanering

e Byggstart 2018

Principer for atgarder

Nollalternativet

Befintlig E14 fran cirkulationsplatsen vid Timmervagen till korsningen
mot Bldbergets avfallsanliggning behalls med dagens utformning. Endast
ordinarie underhallsatgirder gors pa strackan. Ingen ny anslutning byggs
mot vare sig Timmervagen eller Blaberget.

E14

Ombyggnad av befintlig vég

Befintlig E14 byggs om till fyra korfalt mellan Timmervéagen och Bléberget.
For ging- och cykeltrafikanter och malpunkter utmed strackan byggs en
ny parallellvig. Vigen kan antingen ansluta till den befintliga cirkulations-
platsen vid Timmervégen eller i en genare anslutning mot Timmervégen,
se vidare nedan.

Nybyggnad

Ny fyrfiltsvag byggs soder om befintlig E14. Befintlig vdg anpassas till sin

nya funktion, sarskilt med avseende pé ging- och cykeltrafikanter. Vagen

kan antingen ansluta till den befintliga cirkulationsplatsen vid Timmerva-
gen eller i en genare anslutning mot Timmervagen, se vidare nedan.

Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats
Befintlig cirkulationsplats anpassas till de anslutande vigarnas utformning.

Ny cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats anldggs sdder eller norr om Mittbanan. Till cirkula-
tionsplatsen ansluts savil E14 vaster, E14 Oster/Bergsgatan, Timmervigen
och om mgjligt Tegelvigen.

Genomgéende E14 mot Timmervdgen med trafikplats
E14 fran vaster laggs om i ny linje sé att den ansluter mot Timmervigen
norrut. Bergsgatan ansluts i en trafikplats.

Anslutning Blaberget/Tova

En samordning med anslutningen mot T6va, ca 1,5 km vasterut kommer
att studeras i samband med att trafikplatsens lokalisering utreds.



Uppfyllelse av projektmal

Bedomning av maluppfyllelsen for respektive alternativ nedan ar oversikt-
lig. For vissa aspekter jamfors forandringen mot nulédget.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar inte nagon forandring av vagens utformning mot
idag. Det medfor att projektmalen avseende trafiksdkerhet, framkomlighet
och forbéttrade forutsattningar for kollektivtrafiken inte uppnas. Inte hel-
ler avseende miljo och landskapsanpassning sker nagra forandringar.

E14, ombyggnad av befintlig vag

Alternativet innebar att befintlig E14 byggs om till fyra korfalt mellan Tim-
mervagen och Blaberget. For gang- och cykeltrafikanter och malpunkter
utmed strackan byggs en ny parallellvag.

Den ombyggda vagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard
som gor att framkomligheten utmed striackan blir bra dven i rusningstrafik.
Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbittrade framkomligheten, sirskilt
i rusningstrafik. Viganldggningen utformas ocksa sa att en god trafiksaker-
het uppnés genom motesseparering och separerad géang- och cykeltrafik.
Paverkan pa miljo och landskapet blir begransade da vagen i huvudsak
ligger i befintlig strackning.

Ombyggnaden av befintlig vig blir omfattande och kommer att paverka
trafikens framkomlighet under byggskedet.

E14, nybyggnad

Nybyggnadsalternativet innebér att en ny fyrfaltsvag byggs sdder om be-
fintlig E14. Befintlig vig anpassas till sin nya funktion, sarskilt med avse-
ende pa gang- och cykeltrafikanter.

Den nya vagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard som
gor att framkomligheten utmed striackan blir bra dven i rusningstrafik.
Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbittrade framkomligheten, sirskilt
i rusningstrafik. Viganldggningen utformas ocksa sa att en god trafiksaker-
het uppnéas genom motesseparering och separerad géng- och cykeltrafik
langs den gamla vigen. Den gamla vigen kan dven fortsdttningsvis nyttjas
for att nd malpunkter langs strackan.

En ny véag innebar att ny mark tas i ansprak vilket kan paverka miljon och
landskapsbilden. Paverkan bor dock bli begriansad eftersom végen i huvud-
sak ligger nira dagens strackning.

Forankringen i 6vrig samhallsplanering &r god eftersom alternativet upp-
fyller intensionerna i avtalet mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun.

Anslutning E14/Timmervagen, befintlig cirkulationsplats

Om befintlig cirkulationsplats behélls forbattras inte kopplingen mellan
E14 och Timmervagen. Cirkulationsplatsen har dock god framkomlighet
och siakerhet for bade fordonstrafiken i helhet och for kollektivtrafiken,
aven om en cirkulationsplats ocksa medfor en lagre hastighetsstandard.
Dagens cirkulationsplats har briser avseende sakerheten for gang- och
cykeltrafikanter, vilket behover hanteras.

Anslutning E14/Timmervagen, ny cirkulationsplats

Med en ny cirkulationsplats soder eller norr om Mittbanan ges mojlig-
het att tillskapa en attraktiv koppling mellan E14 fran bada héallen och
Timmervagen. Beroende péa cirkulationsplatsens placering kan sérskilda
busskorfilt bli n6dvandiga for kollektivtrafikens framkomlighet. Generellt
ar trafiksdkerheten och framkomligheten god i cirkulationsplatser, dven
om de innebar lagre hastighetsstandard.

Vid placeringen av cirkulationsplatsen méste det planerade triangelsparet
beaktas. Detta kan komma att begransa utformningsmojligheterna. Likasa
kan riksintresset Seldngersfjarden begransa placering och utformning av
cirkulationsplatsen.

Byggandet av en ny cirkulationsplats i kombination med ett nytt triangel-
spar medfor stor paverkan pa landskapsbilden

Anslutning E14/Timmervagen, genomgaende E14 mot Timmerva-
gen med trafikplats

Om E14 fran vister laggs om i ny linje sa att den ansluter mot Timmerva-
gen norrut och Bergsgatan ansluts i en trafikplats, tillskapas en attraktiv
koppling mellan E14 fran bada hallen och Timmervagen. Beroende pa
utformning kan sarskilda busskorfalt bli n6dvandiga for kollektivtrafikens
framkomlighet. Trafiksdkerheten och framkomligheten bedoms bli god och
hastighetsstandarden blir hdgre &n med en cirkulationsplats, &ven om det
knappast gér att halla 100 km/tim.

Vid placering och utformning av trafikplatsen méaste det planerade triang-
elsparet beaktas. Detta kan komma att begransa utformningsmojligheterna.
Likasa kan riksintresset Seldngersfjarden begrinsa placering och utform-
ningen.

Byggandet av en ny trafikplats i kombination med ett nytt triangelspar
medfor mycket stor paverkan pa landskapsbilden.

Anslutning Blaberget/Tova

Om anslutningen till Bldbergets avfallsanldggning utformas som en trafik-
plats tillskapas en saker anslutning med god framkomlighet dar anda has-
tighetsstandarden péa E14 kan bibehallas. Trafikplatsen kan ocksa utformas
s att den blir en naturlig start pa fyrfaltsvigen. Om det visar sig mojligt att
samordna trafikplatsen med anslutningen mot Téva méaste konsekvenserna
for exempelvis ndrboende sarskilt beaktas.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

2.1.1 Generellt

Alla investerings- och underhéllsétgarder som innebér byggande av vag
eller jarnvéag enligt vaglagen och lagen om byggande av jarnvag ska folja
den formella planldggningsprocessen. Med byggande av vig eller jairnvag
menas att anldgga en ny vag eller jarnvag och att bygga om en vag eller
jarnvag. Ombyggnad for tillfalliga forandringar riaknas inte som byggande
av vag eller jairnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhallsatgir-
der som syftar till att vidmakthalla eller aterskapa anlaggningens standard
och funktion. En liten okomplicerad atgard pa en befintlig vig eller jairnvag
anses heller inte vara byggande av vag eller jarnvag om atgarden enbart
medfor marginell ytterligare paverkan p& omgivningen, och berérda fast-
ighetsagare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrymme fas

tas i ansprék. Sddana atgarder kan alltsa utforas utan formell planldggning.

Planlédggningen av véagar och jarnvagar ar en process déar forslaget till
lokalisering och utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggnings-
processen startar ska syftet vara att utreda och definiera var vigen eller
jarnvagen ska lokaliseras och hur den ska utformas.

Planlaggningen ska inledningsvis inriktas pa att ta fram, bearbeta och
analysera underlag samt férdjupa och komplettera de 6versiktliga utgangs-
punkterna och forutsittningarna for planlaggningen. Det kan handla om
underlag om landskapets karaktar och varden, miljoférhallanden, geologi,
tatortsstruktur, befolkningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planldggningstyper, se figur 2.1:2 nedan, finns beskrivna beroende

pa de krav som stélls i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt
och deras olika omgivningspaverkan. Grundlaggande for val av planlagg-
ningstyp ar graden av paverkan pa omgivningen, det vill sdga miljo och
allménna intressen.

HAR AR VI NU.

Syftet med en vag- eller jarnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och
utformning av vag- respektive jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets-
och skyddsatgarder som behévs med hansyn till vagens eller jarnvagens
omgivningspaverkan, samt att underlatta markatkomst for vag- eller jarn-
viagsdndamalet.

Vid planldggning av vig och jarnvag och prévning av drenden om byggande
av vag eller jarnvag ska de allmanna hansynsreglerna, hushallningsbe-
stammelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken till-
lampas. Vid planldggning, byggande och underhall av vag och jarnvig ska
hansyn tas till sdval enskilda intressen som till allmanna intressen sdsom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksa
efterstravas.

2.1.2 Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det
ar en atgardsanalys som anvénds for att hitta den basta atgarden for att
fylla ett behov. Analysen gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet. Ibland kan den
kombination av olika atgérder vara effektiv.

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfragan och val av transport-
sétt, exempelvis vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempel-
vis hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempel mittseparering,
forbattring av sidoomréade etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder, exempelvis ny-
eller ombyggnad av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for [ansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val
betydande miljopaverkan av alternativ

Ev. tillatlighets-
provning

SAMRAD

Figur 2.1:1 Planeringsprocessen

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

Lansstyrelsens ¢

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungdrande och granskning Faststallelse

f f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

godkénnande -
avev MKB ¢

2.1.3 Akualitet

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram vagplaner
och forfragningsunderlag for byggande for upprustning av E14 strackan
Timmervagen-Stode. Planmassigt ar arbetet indelat i tre delstrackor samt
en plan for en ny rastplats i Stéde:

e Timmervagen-Blaberget/Tova (Strackan for detta samradsunderlag)

Blaberget/Tova-Matfors

e  Matfors-Stode

Rastplats Stode

Arbetet inleds med framtagande av samradsunderlag, ett underlag som
Linsstyrelsen behover for att bedoma om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan eller inte. Underlaget ska beskriva de behov och
problem som ska beaktas samt de forutsattningar och intressen som finns.
Tankbara alternativ/korridorer och konsekvenser skall ocksé framga.
Samradsprocessen paborjas i och med detta arbete.

Samradsunderlaget tas fram under sommaren 2015 och under detta arbete
sker det forsta formella samréadet.

Linsstyrelsens beslut om projektet kan innebira betydande miljopaverkan
styr enligt vilken planlidggningstyp som projektet kommer att drivas.

l Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Planlidggning for vag-/jarnvag

Nej

/ “ Plan .
bestéllning
Ja alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning. Typfall 5

Figur 2.1:2 Planlaggningstyper



2.2 Bakgrund

2.2.1 Brister, problem och syfte

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vigen
har stor betydelse for néringslivets transporter, arbetspendling samt for
turisttrafiken till och fran fjillomradet Are-Storlien.

E14 ingér i det av EU utpekade Transeuropeiska transportnatverket (TEN-
T). Viagen har studerats i ett antal EU-projekt bendmnt "North East Cargo
Link” for att frimjandet av godstransporter i 6st-vistlig riktning inom
Europa.

Stréackan for denna vagplan, Timmervagen (Sundsvall)-Blaberget, har
bristfillig framkomlighet och trafiksikerhet. Vigens geometriska standard
ar mycket dalig i vissa partier. Vigbredden dr 8 meter och hastigheten ar
idag 60-80 km/tim. Vagen trafikeras av ca 10 000 fordon/dygn.

Syftet med samradsunderlaget &r att inventera och redovisa viktiga varden,
problem och brister inom lokaliseringsomradet, samt redovisa moéjliga
atgarder som gynnar de transportpolitiska malen.

| den nya planprocessen ar vagplanen en levande handling &nda fram till
dess att den kungors for granskning. Samrad mellan myndigheter, berérda
parter/intressenter och allménhet kommer att ske kontinuerligt under
planprocessen.

2.2.2 Tidigare utredningar
e  Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling 2001.

e Arbetsplan Matfors-Stode, 2002-08-16.
e Vigutredning Sundsvall-Matfors, 2003.
« Atgirdsvalsstudie Mittstriket — fran kust till kust, 2014.

«  Ost-vistliga transporter i Sundsvallsregionen, &r 2014.

2.3 Beskrivning av projektet

2.3.1 Upprustning E14 Timmervagen-Blaberget samt attraktiv
anslutning till Timmervéagen

Utgangspunkten for strackan E14 Timmervagen-Bléberget ar att tillskapa
en trafiksdker vag for alla trafikanter bland annat genom att gora den mo-
tesfri, se vidare projektmalen nedan. Genom att tillskapa en attraktiv an-

slutning till Timmervigen kan trafiksituationen pé Bergsgatan forbattras.

2.3.2 Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vagplaner for strackorna
Blaberget-Matfors, Matfors-Stode samt ny rastplats i Stode. Dessa arbeten
kommer att pdga parallellt med denna viagplan.

Vid Bergséker pagar planering och projektering av nytt triangelspar mellan
Mittbanan och Adalsbanan.

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Projektandamal

Ombyggnaden av nuvarande E14 till motesfri vag ska bidra till att 6ka
trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten for fordon och géng- och
cykeltrafikanter ldngs strackan E14 Timmervagen-Stode.

2.4.2 Projektmal
De 6vergripande mélen for strickan E14 Timmerviagen-Stode ar:

e Forbattrad trafiksikerhet

e Forbattrad framkomlighet bade for fordon samt gang- och cykeltrafi-
kanter

¢ God milj6 och landskapsanpassning

e Forbattrad mojlighet for kollektivt resande
For denna viagplan innebar det att foljande projektmal har identifierats:

e Strackan Timmervéagen-Blaberget byggs om i delvis ny strackning och
motesseparerad 2+2-vag

e Hastighetsstandarden ska vara 100 km/tim

e Anslutningen E14-Timmervigen ska ges en funktionellt attraktiv ut-
formning.

« Okad framkomlighet och sikerhet for gng- och cykeltrafikanter genom
tydlig trafikseparering.

e Uppna god miljoé och landskapsanpassning
« Okad framkomlighet for kollektivtrafiken

e En trafiklosning som dr kommunicerad och integrerad i 6vrig samhélls-
planering

e Byggstart 2018

2.4.3 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspek-
ter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokva-
litetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen.
Malet ska genomsyra hela planlaggningsprocessen inklusive samrad och
atgardsval.

2.4.4 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton mil-
jokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet
innebar att till nasta generation lamna 6ver ett samhéalle dar de stora miljo-
problemen ar 16sta, utan att orsaka ékade miljo- och halsoproblem utanfér
Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken,
och dr viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedéms som berdrda av detta
projekt):

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och

skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt véxt- och djurliv




2.4.5 Regionala mal

I juni 2010 faststélldes Regional transportplan for Vasternorrlands lan.
Har lyfts samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i
framtiden for att n& en god regional utveckling, samt kad framkomlighet
och tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Den Regionala transportplanen framhaver ocksa vikten av en kollektiv-
trafik som kan anviandas av alla, vilket innefattar barn, dldre och personer
med funktionsnedsittningar. Ett 6kat gang- och cykelnét ar det mest hall-
bara sattet for kortare resor, skonsamt mot miljén och bra for individers
hélsa och vilbefinnande.

2.4.6 Lokala mal

Oversiktsplan Sundsvall 2021

I Sundsvalls kommuns 6versiktsplan finns ett antal riktlinjer som ska vara
en utgdngspunkt for den fortsatta planeringen. Dessa anger i vilken rikt-
ning kommunen vill utvecklas inom den fysiska samhallsplaneringen.

De riktlinjer som berér denna vagplan ar:

e Satsa pa forbattrad infrastruktur for 6kad pendlingsmgjligheter. Fler
rorliga invanare bidrar till storre branschbredd, flexiblare arbetsmark-
nad samt storre tillgang till utbildnings-, kultur- och fritidsaktiviteter.

« Kommunen ska arbeta for att minska luftféroreningar i centrala staden
och andra utsatta boendemiljoer.

«  Overskottsmassor ska s& langt som majligt nyttjas i samhillet. Det
innebar att massornas fororeningsinnehall behover klargoras och att
lampligheten hos platsen dar massorna ska nyttjas méaste bedomas.
Fororeningar ska inte spridas i rena omraden.

» Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omraden och verksamheter med hoga fritids- och rekreationsvirden.

e Kommunen ska i planering, tillstdndsgivning och verksamhet skydda
omraden med hoga kulturvarden.

e Alla omréden och miljoer har kulturarvsviarden och dven i de flesta fall
estetiska och andra upplevelsevarden som ska beaktas i alla plan- och
bygglovarenden.

¢« Kommunen ska verka for att gallande konventioner och direktivom
landskapets véarden och biologisk mangfald efterlevs i alla verksamhe-
ter.

e Kommunen ska i planering, tillstandsgivning och verksamhet upp-
marksamma och skydda omraden med hdga varden for natur och land-
skapsbild, ekologiskt kinsliga och stora opadverkade omraden.

e Vid plan- och bygglovirenden ska hinsyn tas till landskapets viarden
utifran natur, kultur och friluftsliv. I omraden med l&g andel allemans-
rattslig mark ska naturmark, hav, sjoar och vattendrag sarskilt virnas.

» Bevarande och utveckling av utpekade strak, karnomraden och for-
bindelselankar i stadens gronstruktur och tatortsnara gronomraden
ska viarderas hogt. Exploateringar som riskerar att fragmentera land-
skapets sammanhangande biotoper, vattenmiljoer och gronstrak ska
understillas noggrann provning i plan- och bygglovirenden.

e De storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som
kommunen i férsta hand bor arbeta for ar foljande:

— Bergsakerstriangeln

— Ei14 Sundsvall — Matfors
— Mittbanan

— Timmervéagen

e Skydd av yt- och grundvattenforekomster ska ges stor prioritet vid av-
vagningar gillande markanviandning,.

Agenda 21

Sundsvalls kommun har tagit fram en handlingsplan for Agenda 21, kallat
Livsmiljé Sundsvall. I denna finns 10 mal som ska fungera som vagvisare
mot ett hallbart Sundsvall 4r 2020. Sundsvalls Agenda 21 ir en viljeyttring
och ett verktyg, inte ett atgdrdsprogram som ska visa fardriktningen. De 10
mal som finns i programmet inbegriper:

1. Natur — Sundsvalls natur ska skyddas. Méngfalden bland landskapets
vaxter och djur ska bevaras. Var stad och vara bostadsomraden ska
praglas av gronska, parker och planteringar.

2. Konsumtion — Vi ska pa arbetet och i hemmet vilja de varor och tjans-
ter som ger minsta mojliga paverkan pa natur och hilsa.

3. Kunskap — Alla Sundsvallsbor ska veta hur vart sitt att leva och arbeta
paverkar hilsa och milj6 — i vir kommun och i varlden

4. Makt — Sundsvallsborna ska ha makt och starkt inflytande 6ver arbetet
for ett hallbart samhélle

5. Hilsa — Var och en i Sundsvall ska ha mojlighet att uppna god hilsa
och livskvalitet

6. Boende — Boendet ska vara anpassat till naturens kretslopp

7. Produktion — Alla varor ska tillverkas resurssnalt i slutna processer.
Utslapp av skadliga &mnen, som inte bryts ned i naturen, ska upphdra
helt. Utsldpp av andra amnen ska anpassas till naturens kretslopp.

8. Energi — Endast energikillor som fornyas ska anvindas och energin
ska anvindas effektivt.

9. Transporter — Transporter ska ske energisnélt och med minsta mgjliga
péaverkan pa miljo och hélsa.

10. Avfall — Inga nya avfallstippar ska anldggas i Sundsvall.
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3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Med utredningsomréde avses det omrade inom vilket lokalisering av ny
jarnvag overvags, inklusive omraden dar effekter kan uppsta. Geografiskt
avgransas detta projekt huvudsakligen till en utredningskorridor pé cirka
200-400 meters bredd (se karta). Vigens exakta lage i denna korridor ar
inte fastlagd.

For nagra aspekter ar influensomrédet storre. Det galler for foljande aspek-
ter:

e Vigtrafikbuller paverkar omraden upp till 300-400 meter fran vigen
beroende pa terrangens och vegetationens beskaffenhet.

e Vattenmiljoer nedstroms viagen kan paverkas av vagtrafikens foro-
reningar. Hur stort detta omrade blir ar beroende av vattendragets
morfologi och floden.

e Dijurlivets rorlighet paverkas av viltstangsel, mittbarriarer och tkad
trafikméngd. Influensomradet motsvarar viltets hemomraden samt
spridningsviagarna mellan dessa. Storleken pé dessa omraden varierar
med art.

e Friluftslivets rorlighet kan paverkas av viltstangsel, mittbarriar och
okad trafikmingd. Influensomradet motsvarar fraimst omraden for
narrekreation i anslutning till bebyggelse.

3.2 Tidsmassig avgransning

Tidsmaéssigt avgransas miljobedomningen till 2040 da konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills projektet ar fardigbyggt.

3.3 Tematisk avgréansning

Avgransningen av miljoaspekter avser lokaliseringsomradet och dess influ-
ensomrade i nutid och fram till prognosaret 2040. En exakt avgransning ar
svar att gora da det ar manga intressen och verksamheter som paverkas av
detta projekt. Langs vigen finns bebyggelse, skyddsvard natur- och kultur-
miljo, skogsmark och andra verksamheter.

De miljoaspekter som identifierats och bedomts paverkas av projektet ar
foljande:

e Landskapsbild — projektet kan innebéira en nystrackning av vigen, vil-
ket i sin tur kommer innebira en paverkan pa landskapsbilden.

e Kulturmilj6 — framst gillande eventuella i dag okdnda kulturmiljovar-
den dar markansprék gors samt kdnda viarden i vigens narhet.

e Naturmiljo — forlust av virden diar markansprak gors samt paverkan
pa hotade arter och kdnda naturvarden i vagens narhet, samt barriaref-
fekter av vigen.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vagtrafikbul-
ler.

Figur 3.1:1 Lokaliseringsomradet for vdgplanen, strdckan Timmervédgen-Blaberget/Téva.

e Boendemiljo och hilsa — paverkan av vigtrafikbuller i boendemiljoer.

e Risk och sidkerhet — framst trafiksakerhet samt transporter med farligt
gods.

e Mark och vatten — paverkan av végtrafikens utslapp pa yt- och grund-
vatten.

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfilliga storningar
som uppkommer till foljd av byggprocessen samt energi- och resursan-
vandning under byggskedet.

e Klimatpaverkan — effekterna av dndrad hastighet samt framkomlighet
pa vagen.

e Hushéllning med naturresurser — projektet innebér en nystrackning av
végen, vilket kommer att ta naturresurser i ansprak.

e Vibrationer till foljd av vagtrafiken — Pa platser dér vigen gér pa mark
med lera finns risk for vibrationer som kan paverka byggnader. Vi-
brationer som kan uppsta till foljd av markarbeten under byggskedet
kommer att utredas inom ramen for byggskedets storningar.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte kom-
mer att utredas vidare:

e Luftmilj6 — trafikmingden och det 6ppna vigrummet gor att forore-
ningshalterna kommer att underskrida gallande miljokvalitetsnormer
for luft med god marginal.
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4 Forutsattningar

4.1 Markanvéandning

4.1.1 Befolkning och bebyggelse

I slutet av 2014 hade Sundsvalls kommun ca 97 000 invanare, varav

51 000 bor i Sundsvalls tatortsomrade. I Matfors-Vattjom bor ca 3 700, i
Stode ca 600 och Nedansjo har ca 250 invanare. Timra kommun har ca
18 000 invénare, varav ca 10500 i centralorten.

Inom lokaliseringsomradet finns endast ett fatal bostader och gardar, med
totalt omkring 60 boende, se figur 4.1:1.

4.1.2 Naringsliv och sysselsattning

Sundvall bildar tillsammans med Timra, Hirnosand och Ange en funktio-
nell arbetsmarknadsregion. Andelen forvarvsarbetande inom kapitalin-
tensiv industri ar 42 i regionen, vilket kan jamforas med 19 % i riket. Det
beror i huvudsak pa Sundsvalls specialisering inom massa-, pappers- och
pappersvaruindustrin. Andelen forvarvsarbetande inom arbetsintensiv och
kunskapsintensiv industri ar ldgre an i riket.

Sundsvalls kommun ca 50 000 sysselsattningstillfallen (2013). Domi-
nerande arbetsgivare ar Sundsvalls kommun, landstinget samt ett antal
storre bolag inom tillverkningsindustri och deltaljhandeln bl.a. SCA,
Valmet, Kubal, IKEA m.fl. Arbetsplatserna har en stark koncentration till
centrala Sundsvall och Birsta. P4 landsbygden finns enstaka gardar och
verksamheter.

Inom lokaliseringssomradet och dess narhet finns ca 250 arbetsplatser.

I Nacksta Vastra industriomrade finns ett blandat utbud av verksam-
heter, exempelvis XL-Bygg Fresks, MiVall byggrossist, Sméalandsvillan/
Myresjohus, Bilbolaget, Bilprovningen, m.fl. Inom lokaliseringsomradet ar
det 4-5 verksamheter som berors, bl.a. MiVall byggrossist.

Sundsvall Energi, Blaberget avfallsanlaggning och Krets-
loppspark. Atervinninganliggning for avfall frin hushall och foretag i
hela Mellannorrland. Huvuddelen av verksamheten bestér av mottagning,
sortering och mellanlagring av brannbart avfall. Brannbart grovavfall, bygg-
och rivningsvirke samt tradgardsavfall krossas och kors till energiatervin-
ning vid Korstaverket. Vid avfallsanldggningen hanteras dven restproduk-
ter fran Korstaverket.

SCA timmerterminal i Tova. Forsorjningen av skogsrévara till Tunadal
och Ortviken sker till stor del genom det sa kallade "Tovasystemet”. Tova-
systemet innebér att skogsravara fran inlandet transporteras med jarnvag
till Téva. Fran Tova transporteras virket vidare med bil till industrierna.

Stena Recycling i Téva. Atervinningsanliggning av metallskrot.

Triooplast i Toéva. Trioplast utvecklar, tillverkar och distribuerar filmer
och forpackningsmaterial for anvéandning inom industri, jordbruk, odling,
hygien och operationssjukvard, bygg, energi och avfallshantering for att
nidmna nagra omraden.

Figur 4.1:1 Mantalskriven befolkning per 250*250-metersruta. Kélla AF. baserat pd SCB-statistik for &r 2011.

Figur 4.1:2 Endast ett fatal arbetsstéllen ligger inom lokaliseringsomradet, men i anslutning till omradet berérs betydligt fler.



Figur 4.1:3 | lokaliseringsomradet finns en gles bebyggelsestruktur med bostadshus och olika typer av smaskalig industri och verksamheter.

4.1.3 Viktiga malpunkter/Samhallsfunktioner

E14 ar framst en viktig lank for att kunna n& malpunkter utanfor lokalise-
ringsomradet. Utmed eller i nira anslutning till utredningskorridoren ar
i huvudsak Téva timmerterminal, Blaberget avfallsanlaggning, Tova skid-
stadion, idrottsplats Bergsaker, Folkets hus Bergsaker, Bergsakerstravet
samt ett flertal verksamheter i viastra Nacksta industriomréde.

i



Detaljplaner

Hela Sundsvalls tatort ar detaljplane- eller stadsplanelagda. I narheten av
E14 pa strackan mellan Timmerviagen och Blaberget/T6va finns det dock
bara ett fatal gillande detaljplaner.

4.1.4 Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplanen

Sundsvall har en ny (frdn 2014) gillande 6versiktsplan. I planen finns om-
raden utpekade for bl.a. standardh6jning av E14 till 2+2-vig, Bergsaker-
striangeln och nytt verksamhetsomrade (Nacksta vistra).

Vatten och avlopp samt fjdrrvdrme finns utbyggt i den befintliga delen
av industriomradet i éster. Kollektivtrafik finns ldngs vag E14, pd ndra
avstand fran den 6stra delen men med samre tillganglighet till de ytor
som idag ar skogsbevuxna.

I den vdstra delen av Nackstaomradet finns forslag pa tdaktverksamhet. Detaljplaner som berors av vagplanen ar:
Denna bor utformas pa ett sddant satt att den inte begransar utbyggna-
den av industriomradet i 6vrigt t.ex. genom buller eller damning. Mojlig-

heter till samordning av vagnatet mellan takt och 6vrig industri med en

Utdrag ur Oversiktsplanen:
S474

"En utveckling av jarnvagsspar och omradet kring Selangersan minskar
tillgangen pa industrimark i denna vdstra del av staden. Behov finns av
mark for nyetableringar och utveckling av befintliga foretag i omradet.
Platsen ligger vid en knutpunkt fér kommunikationer eftersom Timmer-
vagen ansluter till E14 direkt norr om omradet.

Idag bestar omradet av barrskog i en norrsluttning mot vag E14. Ratts-
psykiatriska regionvardsenheten ligger intill omradet. Inga riksintressen
eller andra utpekade allmdnna intressen finns i omradet.

Utrymme ska lamnas for en framtida standardhdjning av vag E14 till fyr-
faltsvag i delvis ny strackning parallellt med dagens vag norr om indu-
striomradet.

trafiksdker anslutning till E14 bor utredas.”

Kartans beteckningar for mark- och vattenanvdndning

2] srETETETTHalom

Kvarséttsiljekvarnen Akrom

Bergsaker

Vasterro
Hovskvarnen

. Gronangen
Hovsasen

Knavland Valla

Sorknavland Klissberget

Algdalsmoberget

Bole
7%

. 7
Sdrnacksta 77

Gillermyrbergen

OP tiitort, inland etc.

Avgriinsning av omraden for kompletterande generella
riktlinjer. Se vidare i planférslagets textdel.

FOP som ska gilla i OP2021

Hiir giller sirskilda riktlinjer som redovisas i en fordjupad
Sversiksplan.

Utveckling vigforbindelser

Skissad férbindelselznk

Hiir fin: lingsidéer till en ny viglink antingen i form av
bilviig eller GC-viig som kan vara av strategisk betydelse. Liget
ir inte fastlagt.

Ev. utveckling transportled
Di nya E4 och Logistikparken finns pé plats kan ctt forindrat
transportfldde medféra behov av tgirder p detta vignit.

Bebyggelseutveckling

Bostdder

Férslag till nytt bostadsomrade. Omradets karakeir beskrivs i
planforslagets textdel. Stérre bebyggelsegrupper bor ocksa
kunna innchalla forskolor, gruppboenden, service och andra
mindre verksamheter som inte ir stérande f6r de boende.

Kompl. bostider/verksamheter mm

Kompletterande bebyggelse eller omvandling dr méjlig. Kan
innebiira bostider men ocksi handel, kontor, service och andra
mindre verksamheter som inte ir stérande for de boende.

Smiskaliga bostider

Omrade fér mjlig kompletteringsbebyggelse, huvudsakligen
bostider, anpassat till platsens forutsittningar.
Kommundelscentrum

Kommundelscentrum med méjlighet till komplettering/
utveckling.

Stadscentrum

Stadscentrum med méjlighet till komplettering/utveckling
m.h.t. riksintresse och Stadsvision Sundsvall.
Stadsutveckling

Centrala stadsdelar och stadsdelscentrum dir utveckling och
fortitning bor ske med hiinsyn till varje stadsdels speciclla
forutsittningar.

Handelsomrade utveckling

Stérre handelsomrade under utveckling:

v ing i kultur
Ny bebyggelse maste anpassas till kulturmiljéns bevarandevir-
cn.

Utbyggnad pa liangre sikt

Omrade som ir intressant fér kommunens framtida tillvixt,
men som bor bebyggas forst niir andra foreslagna utbyggnads-
omriden genomforts.

Utveckling verksamhet

Verksamhet ny/kompletterande
Verksamhetsomride under utveckling, Kan avse industri,
hamn, deponi m.m. men ocksd mindre verksamheter enligt
beskrivning i planforslagets textdel.

Broreservat

Planerad viighro cller utrymme fér framtida ombyggnad av
befintlig bro.

Pendelstation
L/,
//% Station/hallplats vid jirnvig som planeras eller vidarcutvecklas.

Resecentrum, utvecklas

% s
77/ Resccentrum under utveckling, knyter samman tag, buss, ging,

cykel, taxi och bil.

N\

. Jirnvigsreservat
% Yrta av intresse for framtida jarnvig.
Z jrnvig
. Nedsinkt jarnvig
Z En nedsinkning och verbyggnad av jarnvigen planeras. Se
Z g Ve jirnvigen p
" vidare i fordjupad Gversikesplan.
- - Pendelstation pa lingre sikt
' 1dé till framtida taghdllplatslige. Lokalisering och andra
ghallplatslig g
forutsittningar ar inte utredda.

r-l

Bevara Natur/Kultur

Bevara natur-/kulturlandskapet
Virdefullt landskap som ska skyddas frin negativ paverkan pa

viirden gillande natur/kulturlandskap, friluftsliv och biologisk
mangfald.

Stérre vildmarksomride

Storre omrade som innchaller delomriden med tyst ordrd
natur. Utvecklingsplaner bor frimja naturturism. Se vidare i
planforslagets textdel.

Gronomraden i tidtort

Gronstrak

Sammanhingande natur- eller parkstrik i titorten vars
funktion dr viktigt att bevara eller utveckla.

Kirnomrade natur/friluftsliv

Naturmark i titorten vars héga virden for nirrekreation och
natur ska bevaras. Tillginglighet och friluftsvirden ska
utvecklas.

Natur/skydd

Skog/natur med avskirmande verkan som ska bevaras.

Utveckling frilufesliv
Omrade som bér utvecklas for idrott/ frilufesliv och anligg-
ningar kopplat till detta.

Utveckling i landsbygd
Utveckling turism/rekreation
Omride pé landsbygden med stort virde for turism/rekreation
som bor utve

Utvecklingss:
Strik i inlandet
kommunikationer,
for framtida tillviixt.

nlandet
»mmunen sirskilt bér virna om goda
vice ete. och dir det finns en potential

Storre vindkraftsanlaggning
Omrade diir stérre vindkraftsanliggningar foreslas. Se vidare i
vindkraftsplanen.

1

Vatten, farled/hamn

P Farled
T Nmemomeade med huvudsaklig funktion som farled.

Hamn
- Vattenomrade med huvudsaklig funktion som hamnomrade.

Figur 4.1:4 Utdrag ur Sundsvalls kommuns éversiktsplan. S6der om E14 har kommunen pekat ut ett omrade fér exapansion av Nacksta industriomrade. Jarnvégskorridor for triangelsparet i

Bergséker samt ny strackning av E14 finns med i géllande éversiktsplan.
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e S2489
e S2521
e DPa11
e DP1o4

- DP226

Figur 4.1:5 Detaljplaner som kan komma att beréras av projektet.



4.1.5 Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats
ut som riksintressen och har betydelse for allménheten pa grund av deras
natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada dem.

Norr om E14 i anslutning till Sundsvall ligger Selénger, vilket ar utpekat
som ett riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kap 6 §.
Selanger var Medelpads administrativa och ekonomiska centrum fére
Sundsvalls grundlaggning och utgor ett av de fornlamningstataste omra-
dena i landskapet.

Selangersan ar utpekat som ett riksintresse for naturvard enligt miljbal-
kens 3 kap 6 §. Enligt virdebeskrivningen utgor Seléngersén ett relativt
stort och oreglerat vattendrag. I de 6vre delarna (Sulan) aterfinns ett av
Sveriges virdefullaste bestand av flodparlmussla. Den utgor ett mycket be-
tydelsefullt reproduktionsomrade for havsoring. Selangersdn med Selang-
ersfjarden hyser dven ornitologiska och botaniska varden. Deltabildningen
vid ans utlopp i Selangersfjarden visar pa en pagaende deltabildning.

E14 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3
kapitel 8 §. Lings med E14 gér jirnvigen Ange-Sundsvall, vilken ocksa 4r

utpekad som ett riksintresse for kommunikationer. Framtida striackning av
jarnvagen ar aven av riksintresse.

4.1.6 Tekniska anlaggningar och ledningar

EL, VA, Tele, opto, etc.

Inom lokaliseringsomradet finns omfattande teknisk infrastruktur, vilket
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anldaggningar dgs av foljande bolag:

e« Eon:El

e Sundsvalls Elnat: El

e  Servanet: Fiber

e MittSverige Vatten: VA
Figur 4.1:6 Riksintressen enligt 3 kap Miljébalken. Selangers dalgang &r utpekat som riksintresse for kulturmiljévard och Selangersan &r riksintresse for naturvard. E14 och jarnvédgarna i

omradet ar rikstintressen féor kommunikationer.
e Skanova: Tele

Konstbyggnader
* TDC: Tele Nedanstaende konstruktioner &r kanda inom det berérda omradet eller i dess narhet:
e Trafikverket: Belysning
Bronamn Kommentar
Eventuella 6vriga ledningsagare och dess anlaggningar som inte ar regist- Jarnvagsbro 3500-1825-1 Gver allman vag vid Bron bedoms vara i gott skick och har
de i Ledningskollen utreds vidare Nacksta i Sundsvall en livsldngd om minst 60 ar.
rera & : Kontinuerlig balkbro i spdnnarmerad betong.
Byggd 1974.
Vagbro 22-996-1 dver Selangersan vid Selanger- | Bron beddms vara i gott skick och har
station i Sundsvall & vag 86 en livslangd om minst 60 ar. Breddning
Balkrambro i armerad betong. av bron bedéms komplicerad och
Byggd 1975. kostsam, darav boér [6sningar som
innefattar brobreddning undvikas.
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4.2 Transportsystem och trafik

4.2.1 Vagstandard
E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard.

Fran Timmervagen och ca 4 km vasterut, strax fore Blaberget, ar vagen
smal med tvdra kurvor och délig sikt 6ver kron. Tilldten hastighet ar 8o
km/tim. Trafiksdkerheten och framkomligheten &ar dilig pa denna stracka.

Darifran och forbi korsningen mot Blabergets avfallsanlaggning till kors-
ningen vid T6éva dr viagen 13 meter bred med breda viagrenar och bristande
trafiksdkerhet. Tillaten hastighet 4r 9o km/tim, vissa tider ar det 70 km/
tim forbi Blédberget. Namnda korsningar ar forsedda med vanstersvang-
falt. Utmed hela strickan finns mindre korsningar och anslutningar i plan.
Végen ar inte motesseparerad. Gang- och cykeltrafiken ar inte separerad.

Timmerviagen, strackan anslutning E14-cirkulationsplats Bergséker, ar ca

X N X E14 &r ca 13 meter bred pa strackan véster om Sérknéviland. Vy mot véster. E14 é&r férhallandevis smal och krokig mellan Sérknéviland och anslutning till Timmervéagen.
13 m bred och har en skyltad hastighet pa 70 km/tim. Vly mot éster.
Figur 4.2:1 E14 mellan Sundsvall och Stéde har varierande plan- och profilstandard., Hastigheten &r begrénsad till 70 km/tim ndrmast Figur 4.2:2 Utmed hela strdckan finns ett flertal korsningar och anslutningar.

Sundsvall.




4.2.2 Trafik

Dagens trafik

E14 ar en viktig vig for naringslivets transporter och for arbetspendling.
I figur 4.2:3 visas rsmedeldygnstrafik (ADT) fran ar 2014. Vid Kolsta &r
trafikflodet ndrmare ca 9630 fordon per &rsmedeldygn varav ca 1210 ar
tunga fordon.

Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon
per timme (cirka 8 % av dygnstrafiken. Under sena eftermiddagar (16.00-
17.00) passerar ca 1 200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken), se figur 4.2:4
Den tunga trafiken ar relativt jaimt fordelad mellan 07.00 och 17.00 med ca
120 fordon per timme.

Fran Téva timmerterminal kors ca 186 timmerbilar/dygn till SCA Ort-
viken/Tunadal via E14 och Timmerviagen. Blabergets avfallsanlaggning
tar emot mellan 90 000-100 000 ton avfall per ar. Mellan Blaberget och
Korstaverket transporteras 25 000 ton aska per ar.

Totaltrafik, bada riktningarna
Fordon per timme

1400

1200

1000

800 “‘
| @
400 e EE—

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Tidpunkt
Figur 4.2:4 Under morgonens maxtimme, mellan 07.00 — 08.00, passerar 940 fordon per

timme (cirka 8 % av dygnstrafiken). Under sena eftermiddagar (16.00-17.00) passerar ca 1
200 fordon (ca 10 % av dygnstrafiken).

Antal fordon

Cirkulationsplatsen E14-Timmervédgen
Cirkulationsplatsen byggdes 2011. Trafiken fordelas enligt foljande:

e 40 % Timmervagen-Bergsgatan
e 30 % E14-Timmervigen
* 30 % E14-Bergsgatan

Trafikprognos

I figur 4.2:5 visas floden avseende arsmedeldygnstrafik for prognoséret
2040. Kring ar 2040 beriknas trafikflodet totalt vara ca 10500 fordon/
dygn varav ca 1230 tunga fordon.

Figur 4.2:3 Arsmedeldygnstrafik (ADT) fran &r 2014. Vid Kolsta &r trafikfiédet ndrmare ca 9630 fordon per &rsmedeldygn varav ca 1210 &r

tunga fordon.

1230 tunga fordon.

Figur 4.2:5 Arsmedeldygnstrafik (ADT) f6r prognoséret 2040. Kring &r 2040 beréknas trafikflédet totalt vara ca 10500 fordon/dygn varav

15
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4.2.3 Kollektivtrafik

E14 ar en prioriterad vag for kollektivirafiken. Idag trafikeras strackan
Matfors-Sundsvall av Din Tur (busslinjerna 41 och 42) med totalt 26-27
avgangar per vardag i vardera riktning. Busslinje 191 trafikerar strickan
Ange-Sundsvall med 5-6 avgangar per vardag. Befintliga busshallplatser
langs aktuell stracka visas i figur 4.2:6.

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig strickan Sundsvall C- Ostersund med sta-
tionsuppehall i bl.a. Sundsvall V och Stéde. Inga stationsupphall gérs inom
lokaliseringsomradet.

Matfors-Sundsvall  Sundsvall-Matfors

Buss 42

Vardagar 20 21
Lérdag 12 13
Soéndag 8 8
extra fred 1 2
Buss 41

Vardagar 7 5
Lordag 0 0
Sondag 0 0
Buss 191

Vardagar 5 6
Lordag 2 2
Soéndag 1

4.2.4 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvigar lings med E14 eller Tim-
mervagen inom lokaliseringsomradet. Det finns inte heller nagra ordnade
passagemojligheter. I begransad omfattning kan angransande vagnét
nyttjas, beroende pad malpunkter. Det ar dock inte sammanhallet och Mitt-
banan utgor en barriar. Detta medfor att gdng- och cykeltrafikanterna i stor
utstrackning dr hanvisade till E14 och Timmervagen.

Figur 4.2:6 Befintliga busshallplatser och dess lokaliseringar l&ngs strdckan.

Cyklister nyttiar E14 i brist pa funktionella parallella gang- och cykelstrak.

Det parallella vdgsystemet bestar i stor utstrdckning av grusbelaga, mindre végar

med blandad trafik..




4.2.5 Trafiksakerhet

Olycksdata for perioden 2005-2014 har hamtats ur registret STRADA, som
ar ett samlingsregister 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige. Re-
gistret bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och sex allvarligt ska-
dade i olyckor pa den aktuella vagstrackan inom lokaliseringsomradet.

Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:7. Korsningen
E14-Timmervigen ar relativt olycksdrabbad. Dédsolyckan skedde vid av-
farten till Bldbergets avfallsanldggning.

Enligt den nationella vigdatabasen (NVDB) ar arsmedeldygnstrafiken
(ADT) 9600 fordon pi E14 mellan Timmerviigen-Blaberget/T6va. Det
innebar att strackan ar en stark barriar for hjortdjur och om djuren pas-
serar vagen ar risken valdigt hog att de kolliderar med fordonen.

Vid Selangersfjarden finns en befintlig vigbro som ar anpassad for vilt.
Bada sidorna av bron ar forsatta med sidoracken. Cirka 1 kilometer efter
infarten mot Blaberget finns en betongtrumma under E14. Vid denna
trumma saknas det stangsel vilket leder till att mindre djur kan ta sig upp
pa vigbanan.

Cirkulationsplatsen E14/Timmervégen. Foto: AF

4.2.6 Ovrig transportinfrastruktur

Stérre vagar

Det regionala huvudvignatet bestar av Europavigarna E4 som gar langs
kusten i nord-sydlig riktning och E14. Vig 622 Timmerviagen mellan
Bergséker och E4 (trafikplats Birsta) har ca 9ooo fordon per dygn och en
allt okande trafikméngd.

Bergsgatan ar delen av E14 som gar genom Sundsvalls tdtort och ansluter
till E4 vid Sundsvallsbrons s6dra brofaste.

Huliviagen gar mellan Timmervagen och E4 (Trafikplats Gardedalen).
I Hulivégens forlangning 6ster om E4 nds Tunadalomradet med bl.a.
Sundsvalls hamn.

Jarnvéagar

Mittbanan gar i st-vistlig riktning mellan Sundsvall C och Storlien via
Ange, Ostersund och Are. I Storlien ansluter Merikersbanan vidare mot
Trondheim.

Adalsbanan g&r mellan Sundsvall och Lingsele via Timr4, Hirnésand,
Kramfors och Sollefted. Botniabanan anknyter till Adalsbanan i Visteras-
pby viister om Kramfors, och gér upp till Umea via Ornskoldsvik. Ostkust-
banan gér fran Sundsvall sdderut langs kusten via Gévle och Uppsala till
Stockholm.

Tunadalsspéret férbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning
till Adalsbanan sker i Skonvik ca 8,5 km norr om Tunadalshamnens indu-
striomrade.

Hamnar

Sundsvalls hamn ar en av Sveriges storsta skogsindustrihamnar. Hamnen
ar en TEN-hamn klass A, dvs. en hamn med internationell sjofart, vars
trafik Gverstiger 1,5 mton per ar och som har intermodala férbindelser med
ovriga TEN-T-natverket. Sundsvalls hamn ar ocksé en hamn av riksintres-
se. Antal anl6p per ar ar ca 500.

Sorakers hamn ligger vid Indalsdlvens mynning i Timra kommun. Hamnen
ar fraimst en bulkhamn. Det sker ocksé containerhantering i hamnomrédet.
Antal anl6p per ar ar ca 30-50.

Skoterleder
Inom lokaliseringsomradet berors inga skoterleder.

Figur 4.2:7 Antal trafikolyckor mellan 2005-2014. Under perioden har det rapporterats en dédsolycka och sex allvarligt skadade pé den aktuella

végstréckan inom lokaliseringsomradet.

Figur 4.2:8 Sundsvalls hamn &r en av Sveriges stdrsta skogsindustrihamnar. Effektiva anslutningar till/fran hamn &r viktigt for néringslivet.
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Bergsakerstriangeln

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvagsanslutning (triangelspar)
som kopplar ihop Adalsbanan med Mittbanan. Forbindelsespéret innebér
att tgtransporter fran inlandet till Norrlandskustens industrier och till
Sundsvalls hamn kan g4 direkt frin Mittbanan till Adalsbanan. Godstigen
fran Mittbanan som ska norrut lings Adalsbanan méste idag ga in mot
Sundsvall for att vinda. Tagvandningarna tar kapacitet pa jarnvagen och
hindrar framkomligheten pa savéal korsande bilvagar som gang- och cykel-
vagar. Tagtransporterna blir effektivare och miljobelastningen i omradet
minskar nar forbindelsesparet ar byggt.

Den nya jarnvagsanslutningen &r en av flera viktiga satsningar i utveckling-
en av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jarnvag och
sjofart i regionen. Det nya sparet bidrar till tillvaxt i Sundsvallsregionen
och gor det majligt att flytta 6ver gods fran vag till jairnvag, vilket ger stora
miljovinster.

Det nya sparet ska anliggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergsiker
dir aven Timmervagen ligger, se figur 4.2:9.

I dagslédget finns ingen faststilld linje for jirnvagen och arbetet med jarn-
vagsplan pagar.

Timmervégen, vy mot norr. Méjligt Iage fér Bergsékerstriangeln. Foto: AF

Figur 4.2:9 Justerad jérnvégskorridor fér Bergsaker triangelspar som planerar att anléggas mellan Mittbanan och Adalsbanan i Bergséker dér
&dven timmervégen ligger. Kélla: Trafikverket



4.3 Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

4.3.1 Boende och halsa

Liangs E14 pé aktuell stricka finns ett trettital bostdder inom 150 meter
fran végen, varav flertalet ligger pa norra sidan jarnvagen.

Boende nira trafikerade viagar kan storas och fa sin hélsa paverkad av vag-
trafikbuller, luftfororeningar och eventuella utsléapp av farligt gods vid en
olycka. Storningen ar direkt beroende av trafikméngd, hastighet och typ av
farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vigen.

E14 utgor pa aktuell stricka primar vag for transport av farligt gods.

Buller

Bullerstorning ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pa
den situation personen befinner sig i. Nivin pa storning varierar med typ
av aktivitet och pé vilket sitt som aktiviteten stors. Storningen varierar
dessutom mellan olika individer med olika kiinslighet. Aven andra faktorer
kan inverka, sdsom individens instéllning till bullerkéllan. P4 gruppniva
finns dock ett samband mellan stérning och ekvivalent dygnsmedelvirde.

Regeringen har angivit riktvarden for buller fran vagar och jarnvégar i
infrastrukturproposition 1996/97:53. Dessa riktviarden ska enligt infra-
strukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vigledande i planeringssam-
manhang.

De riktvarden for bulleratgarder som Trafikverket foljer ar indelade utifran
tre olika planeringsfall:

Planeringsfall Ekvivalent Ekvivalent Maximal Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
inomhus utomhus inomhus utomhus
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Befintlig miljo,

vag vid bebyg- 40 65 55*

gelse

Vasentlig

ombyggnad av

vag vid bebyg- 30 % 4 70
gelse

Nybyggnad av

vag vid bebyg- 30 55 45* 70

gelse

* Far Overskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum

Vid tillampning av riktvardena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt méj-
ligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras, ska
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Lings befintlig vag finns ett antal bostdder som ligger s till att de redan i
dagsléget, eller i samband med ombyggnationen blir paverkade av buller.
Parallellt med E14 gir Mittbanan (Sundsvall — Ange), vilken 4ven har en
paverkan pa bullersituationen f6r de boende.

Det finns riktvarden fér bullernivarer fran védgar och jérnvdgar som maste uppfyllas och dessa beaktas i planeringen.
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4.3.2 Landskapet

Vig E14 stricker sig frin Sundsvall och visterut mot Ostersund och
Trondheim i Norge. Den aktuella viagstrackan gar genom den naturgeogra-
fiska regionen ”Sydligt boreala kuperade omraden”. Ett omrade med starkt
kuperad kustregion och djup nedskurna dlvdalar. I dlvdalarna aterfinns
regionens bordigaste akermark, beldgen under hogsta kustlinjen.

Landskapet praglas av traktens karakteristiska bergkulleterrang, dar
bergshojderna bildar kraftiga skogskladda branter mot dalgangarnas
odlingslandskap. Lokaliseringsomradet ligger under Hogsta kustlinjen och
paverkas starkt av landhojningen med uppgrundning av sjoar. Dalgéngar-
na i omradet foljer sydvast-nordostliga och vist-ostliga riktningar. E14 f6l-
jer i stort landskapets och dalgangarnas riktning och ligger pa skra langs
bergets norrsluttning. Soder om E14 finns mestadels barrblandskog ldngs
bergets sluttning. De skogsklddda branterna bildar en tydlig avgransning
av landskapet soderut.

Lokaliseringsomradets norddstra del ar beldget i randzonen mellan stad
och landsbygd och &r starkt paverkat av infrastruktur i form av korsande
vagar jarnvag och kraftledningar samt vattendraget Seldngersén. Industri-
er och andra former av verksamheter ligger framst 6ster om Timmervagen
samt i anslutning till jirnvigen s6der om E14. Vister om Timmervigen
ligger Selangersan och Selangersfjardens vackra och kulturhistoriskt rika
dalgang med flera sma sjoar omgardade av ett 6ppet odlingslandskap. Om-
radet hyser hoga virden for bl.a. fagellivet.

Seldngerdalen i sin helhet bestar av tvda sammanlépande dalsankor: en
med borjan i Vattjom, som sedan stracker sig i nordostlig riktning fram till
Selangerssjon och en som utgors av Seldngerséns egentliga dalsdnka.

Flera backstrak leder ner till dalgdngen fran berget norr om E14 och bildar
hér raviner i landskapet.

Parallellt med E14, norr om denna, gar jirnviagen Mittbanan som pa vissa
delar gar mycket nira vigen.

Bebyggelsen bestar av mindre byar och enstaka gardar, till storre delen tra-
hus av traditionell utformning. Gardar och bebyggelse ar framst placerade
langs bergets sodra fot norr om dalgéngen. Enstaka gardar ligger placerade
mitt ute i dalgdngens 6ppna odlingslandskap. Enstaka bebyggelse finns
aven langs nuvarande E14.

E14 mellan Timmervégen och avfarten till Blaberget ligger hogt i terrdngen
och erbjuder vackra och naturskéna utblickar éver Selangersfjarden och
den uppodlade Selédngersdalen for trafikanter utmed strackan. Utsikten be-
gransas bitvis av vegetation mellan jarnvagen och vagen samt av vaxtlighet
langre ner i dalen. Vegetationen bidrar till en varierad kérupplevelse och
forhindrar dessutom att véagen blir allt for idgonfallande fran dalgangen
sett. De skogsklddda hojderna bildar tydliga avgransningar och kulisser i
bakgrunden.

Selangerdalen

Kraftledningsgatan vid Selangersfigrden/Timmervégen. Vy mot séder.

Mittbanan ligger delvis mycket ndra E14.

Plankorsning for Mittbanan i néra anslutning till E14.

E14 vid infarten till Sundsvall ligger i en skogsbeklddd sluttning.




Figur 4.3:1 Lokaliseringsomradets nordéstra del ar beldget i randzonen mellan stad och landsbygd och &r starkt paverkat av infrastruktur i form av korsande végar jarnvag och kraftledningar
samt vattendraget Selangersan. Industrier och andra former av verksamheter ligger frémst éster om Timmervédgen samt i anslutning till jarnvédgen séder om E14.
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4.3.3 Kulturmiljo

Viaster om Sundsvall ligger omradet Selanger, vilket ar utpekats som ett
riksintresse for kulturmiljovard. Enligt miljobalkens 3 kapitel 6 § (se mer i
avsnittet om riksintressen).

I utredningskorridoren finns ett antal fornlamningar, vilka framst ar kon-
centrerade till Seldngersomradet, se figur 4.3:2. Har finns bl.a. en halso-
kalla, gravhogar samt boplats.

Beskrivningarna nedan utgér fran de beskrivningar som finns i Riksantik-
varieambetets databas fornsok.

RAA-nummer Beskrivning

Selanger 61:1 | Halsokalla, nu bestdende av en brunn av nedsatta cementror,
ca 1,4 m i diameter och 0,2-0,3 m ovan markytan mellan E14
och jarnvagen.

Medeltid till nyare tid.

Selanger 244:1 | Gravhog 7 m i diameter och 0,6 meter hdg
Bronsalder till jarnalder.

Selanger 244:2 | Gravhog 74 meter och 0,6 m hog.
Bronsalder till jarnalder.

Selanger 244:3 | Gravhog 5,5 m i diameter och 0,4 m hog.
Bronsalder till jarnalder.

Selanger 142:2 | Boplats samt fynd av jarnkittel med amnesjarn.
Stenalder till jarnalder.

4.3.4 Naturmiljo

Kring utredningskorridoren finns ett omvéxlande naturlandskap med
stora barrskogsomraden pa hojderna mot séder och ett fran vaster och
norr 6ppet odlingslandskap kring Selangersfjarden med tillrinnande vat-
tendrag mot norr.

Ett arbete med inventering av naturviarden inom omrédet har inletts. De
identifierade naturviardena langs strackan ar starkt kopplade till Seldng-
ersfjairden med tillrinnande vattendrag frén vister. Seldngersan med
Selangersfjarden ar avsatt som riksintresse for naturvarden. I kommunens
oversiktsplan (Sundsvalls kommun 2014) har omrédet kring Selangersfjar-
den avsatts som kdarnomrade for natur och friluftsliv. Det grunda deltat i
Selangersfjarden med omkringliggande odlingsmarker &r en idealisk rast-
plats for migrerande faglar och darmed finns ett rikt fagelliv. Strandskogen
runt Selangersfjarden har bedomts ha hogt naturviarde. Vattenmyndighe-
ten har pekat ut den oreglerade Selangersén och dess biflode Kolstabédcken,
som mynnar i Selangersfjarden, som vattendrag av stor vikt for reproduk-
tionen for havsvandrande fiskarter som Oring. Strandskogen lings med
Selédngersén har bedomts ha hogt naturvérde.

Ett mindre omrade med l6vskog har identifierats mellan Selangersfjarden
och nuvarande E14. Detta omrade har i forstudiestadiet bedomts ha patag-
ligt naturvarde.

Soder om nuvarande vag E14 dominerar granskogar med flackvisa inslag
av 1ovtrad. Vid Blaberget sker en 6vergang till ett 6ppnare landskap med
aker- och betesmarker. Parallellt med nuvarande E14 finns dven ett par
mindre vallodlingar som bryter av skogsriddn mot syd. Vigen korsar Sten-
béacken, Smadalsbédcken och Lusbicken pa vigstrackan mot Tova.

Figur 4.3:2 | lokaliseringsomréadet finns ett antal fornldmningar, vilka frémst &r koncentrerade till Selangersomréadet.

Stenbicken har i dagslaget tre vandringshinder. Frin Seléngersén raknat
ar det en stenkista i jarnvagsbanken, trumman under nuvarande E14 och
en jorddamm som ir privatdgd strax soder om E14. Siledes si finns dar
ingen vandrande fisk. Daremot finns har mink och utter.

Smadalsbicken saknar vandringshinder forutom trumman under befint-
lig E14. Aven hir finns mink och utter men ingen kiind forekomst av fisk.
Lusbécken har inga kinda vandringshinder och kan mycket vl innehélla
fisk. Béacken ingér i Blabergets kontrollprogram och har god vattenkemi.

Stenbacken och Smadalsbacken flyter i backraviner som av vilt anvands
som vandringsstrak ner till akrar och falt i dalen och som bidrar till ett bol-
jande landskap. Backovergangarna har bedomts ha patagligt naturvarde
och sarskild héansyn behover tas till vattendragen och deras vidare lopp till
Selangersfjarden.

Det finns inga naturreservat inom lokaliseringsomradet. I odlingslandska-
pet kan finnas biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
7 kap 11 § miljobalken, t ex sméavatten, résen och stenmurar. I utrednings-
korridoren finns delar som omfattas av strandskyddsbestammelserna
enligt 7 kap 15 § miljobalken. Strandskyddet syftar till att trygga forutsatt-
ningarna for allméanhetens tillgang till strandomraden och till att bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

I de omgivande markerna finns ett rikt djurliv med saval storre vilt som
ilg och bjorn, som mindre djur som radjur, utter, rav, gravling osv. I hela
omradet forekommer ocksa vanlig groda. E14 tillsammans med Mittba-
nan beddms utgora en kraftig barriar for hjortdjur och det intraffar ocksa
manga viltolyckor.




4.3.5 Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv

Soder om E14 ligger Klissberget, vilket utgor ett strovomrade for Sunds-
vallsborna. Ett flertal stigar varav nagra utgor markerade leder gar till
Klissbergets topp. Uppe pa toppen erbjuds fin utsikt 6ver landskapet, har
finns dven en toppstuga.

Stigarna och lederna aterfinns framst pa bergets sodra och vistra sida
eftersom den norra delen av berget sluttar brant ner mot E14.

Kring Selangersfjarden finns stigar och strovomréade.

Rekreation

Téva Skidstadion ligger i anslutning till E14 och ligger delvis inom loka-
liseringsomradet. Anldggningen har elljusspar och drivs av foreningen IF
Strategen.

Seléngers hastsportanldggning nyttjas av Sundsvalls ridklubb. Anlédgg-
ningen bestar av tva stallbyggnader, tva ridhus och fem ridbanor.

Fiske

Fiskevattnen i anslutning till vigplanen ingar i Seldngerséns fiskevardsom-
rade. Inom utredningskorridoren finns Seldngersan dar fiske efter harr och
havsoring sker.

Figur 4.3:3 | anslutning till lokaliseringsomradet finns ett blandat utbud for rekreation och friluftsliv.
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4.3.6 Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark
och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal de ar mest
lampade med hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en fran allméan synpunkt
god hushallning. De naturresurser som kan paverkas av projektet:

Vatten
Inga kommunala vattentikter finns i anslutning till lokaliseringsomréadet.
Utanfor tatorten finns enskilda dricksvattentikter vid bebyggelsen.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vat-
tendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad galler kemisk och ekolo-
gisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras,
samt att alla vattenforekomster ska uppna god status till 2015.

Lokaliseringsomradet ingar i Bottenhavets vattendistrikt och Nedre Ljung-
ans atgardsomrade.

Strackan mellan Sundsvall och Vattjomsvagen, strax innan Matfors ingér i
Selangerséns huvudavrinningsomrade. Inom detta omréde finns ett antal
statusklassade vattenférekomster.

Seléngersfjarden ligger norr om E14 och vast om Timmervéagen. Dess eko-
logiska status har bedomts som mattlig, och den kemiska statusen uppnar
god status, med undantag for kvicksilver. Vad giller den ekologiska statu-
sen ar orsaken 6vergodning och morfologisk paverkan. Seldngersfjarden
har fatt en tidsfrist till 2021 for att uppné god ekologisk status.

Timmervagen korsar Selangersan och Ottsjobacken. Ottsjobacken uppnar
mattlig ekologisk status, medan Selangersan har otillfredsstallande eko-
logisk status. Béda vattendragen uppnér god kemisk status med undantag
for kvicksilver. For Ottsjobacken harror problemen framst till 6vergédning
och den har fitt en tidsfrist till 2021 for att uppna god ekologisk status.
Den ekologiska klassningen av Seldngersan harror framst till problem med
overgddning och morfologiska fordndringar. Aven for Seldngersén finns en
tidsfrist till 2021 med att uppna god ekologisk status.

Tovabacken rinner norr/nordvast om befintlig strackning av E14. Dess
ekologiska status har bedomts som mattlig, och uppnar god kemisk status
med undantag for kvicksilver. Vad géller den ekologiska statusen ar orsa-
ken 6vergodning och morfologisk paverkan. Tidsfrist till 2021 finns for att
uppna god ekologisk status.

Timmervagen korsar en grundvattenférekomst for Sundsvalls tatort
(Sundsvallsasen). Denna grundvattenforekomst har bedomts ha god kvan-
titativ status, men uppnar inte god kemisk status. Problemen att uppna
god kemisk status harror till fororeningar av bek&mpningmedel, tungme-
taller och organiska fororeningar. Vattenforekomsten har tidsfrist till 2021
for att uppna god kemisk status.

Figur 4.3:4 Yt- och grundvattenresurser &r frémst odlingslandskapets bevarandeomrade vid Selangerdalens samt grundvattenférekomsten kring Selangersan

Areella ndringar

Inom lokaliseringsomradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Inom
lokaliseringsomradet finns &ven mindre omraden med jordbruksmark.
Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitel 4 § miljobalken av nationell betydel-
se. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for anlaggningar endast
om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhéallsintressen och detta be-
hov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstéallande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Omrédet kring Selangersfjarden och
véasterut ar av lansstyrelsen utpekad som ett bevarandevért odlingsland-
skap. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall s ldngt som
mojligt skyddas mot atgiarder som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Berg- och grusférekomster
P& Bléberget ligger en bergtiakt med krossverksamhet.

4.3.7 Markfororeningar

Markfororeningar kan finnas i anslutning till befintliga och nedlagda indu-
strier och andra verksamheter, t ex bensinstationer. Information om dessa
finns framst i lansstyrelsens databas och far beaktas i det fortsatta plane-
rings- och projekteringsarbetet.

Befintlig vigbeldaggning kan innehalla tjarhaltig asfalt som kan vara hélso-
och miljofarlig. Vidare utredning och eventuell provtagning gors i kom-
mande skeden.




4.3.8 Markforhallanden

Geologiska férhéllanden

I figur 4.3:6 visas jordartskarta 6ver delomradet samt ungefarliga lagen pa
befintliga geotekniska utredningar som har identifierats. Jordarterna inom
delomradet domineras av moran med riklig blockférekomst i ytan, med
lokala sm& omraden av silt eller lera. Berg i dagen forekommer, bl.a. vid
befintlig vag E14 i omradets 6stra del och i den hogre terrdngen soder om
strackan. Terrdngen lutar nedat mot dalgdngen for Selangersan och Kolsta-
backen i nordvist. Dalgdngen hianger ihop med lagpartierna i delstrackans

vastra och Ostra delar dar jordprofilen utgors av finsediment av lera och silt.

Omradet ligger under hogsta kustlinjen vilket innebér att de ytliga jordar-
terna har paverkats av vattnets vagor under landhgjningen.

Grundvattnets stromriktning dr mot dalgdngen nordvast om delstriackan.
Strax nordost om omréadet loper en storre isalvsformation langs med
Selangersan i nordvastlig-sydostlig riktning, vilken bedoms vara vatten-
tillférande till dalgdngen. Forhgjda porvattentryck kan forekomma i eller
under sedimenten i dalgéngen.

Berggrunden bestar enligt SGU:s bergrundskarta av en kvarts- och falts-
patrik sedimentar bergart, som exempelvis sandsten eller gravacka.

Byggnadstekniska férutséttningar

De geotekniska forhallandena bedéms som relativt goda for storre delen av
omradet som kan bli aktuellt for nystrackningen, med i huvudsak moran
och berg och med smé lokala inslag av silt eller lera. Undantag ar anslut-
ningen mot Timmervégen dar terrangen lutar brant ner mot dalgangen

vid Selédngersén och jordprofilen utgors av finsediment av lera och silt.
Aven i delstriickans vistra del vid anslutningen mot Blaberget finns ligre
terrang med finsediment av lera och silt. For att sakerstalla vigkroppens
dranering kan en avsankning av grundvattnet erfordras varfor eventuell
omgivningspaverkan behover beaktas. Vaganlaggningens utformning map
bl.a. 6verbyggnadstjocklek, dikesdjup och slantlutningar i skarningsslanter
beror av vilken jordmaterialtyp eller bergkvalitet som forekommer.

Behovet av geotekniska atgarder bedoms vara storst i sdval véastra som
oOstra delen av strackan. Dels i omradet vid tankbar trafikplats vid Blaber-
get, dels i omradet mellan befintlig E14 och Timmervagen, vid anslutning-
en mot Timmervagen. Omfattningen av atgarderna styrs av vagprofilens
lage i plan och hojd samt lerans maktighet. Vid 6kad bankhojd respektive
lermiktighet 6kar risken for sattningar och stabilitetsproblem. Vidare kan
eventuella hoga portryck i grundvattnet paverka forutsattningarna for
sattningsforlopp, stabilitetssituation och i férlangningen val av geotekniska
atgirder.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfyllning med sprangsten
vara en tdnkbar dtgird, i sddant fall behover eventuell forekomst av sulfid
beaktas. Andra atgirder kan vara t.ex. forbelastning, trapéalning eller
lattfyllning som ar lampliga om lerdjupen ar storre. For att uppna tillrack-
lig stabilitet vid t.ex. hog bank eller sidolutande terrdng kan tryckbank

Figur 4.3:6 Jordartskarta 6ver delomradet samt ungeférliga lagen péa befintliga geotekniska utredningar.

erfordras. De geotekniska atgdrderna kan anviandas enskilt eller i kombina-
tion med varandra med syftet att uppna erforderlig jamnhet och stabilitet
for vaganlaggningen. Vid skarning under befintlig grundvattenniva kan
grundvattensiankning med permanent pumpstation komma att behovas.
Konstbyggnader i omraden med lera grundlaggs med palning, och for att
det inte skall uppsta ojamnheter i 6vergangen mellan bro och bank kravs
ofta extra forstarkningsatgiarder som t.ex. bankpalning eller lattfyllning pa
dessa delar.

Beroende pé bergets kvalitet, sprickighet etc. kan forstarkning av skir-
ningsslanter vara aktuell.
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4.3.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel gallande kvalite-
ten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att
fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som méanniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram
tas fram for att kunna klara normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vatten-
kvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsféorordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftféroreningar. Det dr kommunerna som ansvarar for att
kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att uppratta atgards-
program da de 6verskrids. For Sundsvalls tatort finns atgardsprogram
framtagna for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2). Problemen med
luftkvalitén harror framst till taitbebyggda delar av samhéllet, och paverkas
inte av de vagplaner som finns i anslutning till Timmervégen i Sundsvall.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirek-
tivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géaller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitets-
kraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras, samt att alla
vattenforekomster ska uppné god status till 2015.

Mer om de vattenforekomster som finns inom lokaliseringsomradet finns i
avsnittet om vatten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
avser kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller mus-
selvatten enligt forordningen berors av denna vigplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med

en befolkning pa Gver 100 000 invénare samt Trafikverket vart femte ar ge-
nomféra en bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststalla atgards-
program for att minska bullerstorningarna.

For att en bullerkartlaggning for vag ska behova goras kréavs en trafik-
mangd pa over tre miljoner fordon per ar, vilket innebéar att E14 omfattas
av dessa miljokvalitetsnormer mellan Sundsvall och Matfors.

4.4 Styrande avtal

Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade ar 2009 ett avtal avseende
utbyggnad av ny E4. Ar 2014, i samband med firdigstillandet av ny E4,
uppdaterades avtalet och uttkades till att omfatta foljande:

e Projekt E4 Sundsvall

e Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

e Projekt Triangelspar Bergsaker

e Projekt Sundsvalls resecentrum

e Projekt E14 moétesseparering 2+2, Sundsvall-Bléberget, byggstart 2018

«  Projekt Ostkustbanan Gavle-Sundsvall inkl Adalsbanan, kapacitetsfor-
starkning

Avtalet i korthet

Vad giller E14 Timmerleden-Blaberget ska Trafikverket tillse att forutsitt-
ningar finns for byggstart genom att mojliggora for kommunen att dven
(forutom kommunal medfinansiering) forskottera projektet E14 motese-
parering 2+2, Sundvall-Blaberget med det belopp av objektkostnaden som
overskrider 125 miljoner kronor (2011 ars prisniva som prisnivauppréaknas
med Trafikverkets index for viginvesteringar. Aterbetalning av forskot-
teringen sker tidigast 2023 da medel finns tillgingliga i nationell plan
2014-2025.

4.5 Arbetsmiljo

Enligt arbetsmiljéverkets foreskrift Byggnads- och anlédggningsarbete
(AFS 1999:3 med dndringar i AFS 2008:16) anges det i 5-5b§§ anges att:
Den som later utfora ett byggnads- och anlaggningsarbete ska under varje
skede av planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under
byggskedet sarskilt uppmarksammas nar det bland annat galler:

e Objektet eller anlaggningens placering och utformning
e Val av byggprodukter

e Val av konstruktioner for grundldggning, stomsystem eller andra ba-
rande element

e Val avinstallationer, deras placering och infastning

Den som later utfora ett byggnads- och anlaggningsarbete ska utéver detta
se till att arbetsmiljon sarskilt uppméarksammas ibland annat féljande
avseenden:

e Byggtiderna och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att
arbetena kan utforas i sidan takt att risk for ohalsa och olycksfall und-
viks

e Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna
ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt

e Etableringsomrédet ska normalt vara s stort att de kontor, personal-
utrymmen mm som behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far
rum utan att det blir for trang

Enligt 10§ (AFS 2008:16) ska dven de som medverkar vid planeringen och
projekteringen, inom ramen fér sina uppdrag, i tillampliga delar folja det
som i 5-5b §§ foreskrivs for den som later utfora ett byggnads- eller anlagg-
ningsarbete.

4.5.1 Hantering av arbetsmiljofragor under utredning och
projektering av E 14

Arbetsmiljdarbetet ar ett kontinuerligt arbete som utvecklas och férdjupas i
takt med att projektet utvecklas och formas.

Utsedd BAS-P deltar i planeringen och ledningen av projekteringen, sam-
ordnar planeringen av projekteringen med avseende pa arbetsmiljon, ser
till att hansyn tas till varandras planer och l6sningar, forebygger risker for
ohilsa och olycksfall under utférandet av byggskedet.

Projektets BAS-P samordnar olika delar av projektet sa att konstruktioner,
installationer och liknande inte sammanfaller i tid och rum under byggske-
det pa ett sddant satt sa att risk for ohélsa eller olycksfall uppkommer.

Respektive teknikansvarig ansvarar for identifiering, analys av atgarder for
arbetsmiljoaspekter/risker inom sitt teknikomrade.

Samordningen av projekteringen sker vid interna projekteringsmaten sa
att de som medverkar i projekteringen tar hénsyn till varandras planer och
I6sningar.

4.5.2 Arbetsmiljoaspekter och riskanalys fran projekteringen

| projektet arbetar projektgruppen med en gemensam dokumentation av-
seende identifiering och hantering av arbetsmiljorisker. Arbetet samordnas
av BAS-P och bedrivs i féljande steg:

e Varje teknikomradesansvarig identifierar vilka arbetsmoment som
kommer att kravas inom det aktuella teknikomradet.

e For varje arbetsmoment identifieras vilka arbetsmiljorisker momentet
innebar och i vilket skede de kan ténkas uppkomma (i projekterings-,
utférande-, drift-, underhélls- eller rivningsskede).

e De atgarder som vidtas, for att minimera, alternativt, eliminera en
identifierad arbetsmiljorisk i utrednings- och projekteringsskedet be-
skrivs i en samlad matris. Har framgar dven i vilken handling som den
riskreducerande dtgiarden aterfinns.

e De riskreducerande atgarder som ej har kunnat hanteras fullt ut i
utrednings- och projekteringsarbetet kommer att sammanstéallas i ett
underlag for arbetsmiljoplan som dverlamnas till kommande entrepre-
nor.

Kontinuerligt under arbetets gaing kommer identifierade arbetsmiljoriskers
status att kunna foljas i den samlade dokumentationen.



5 Tankbara atgarder

5.1 Kriterier

Foljande ligger till grund for framtagande av alternativa atgarder/utform-
ning:

« Andamal och projektmal som anges under kapitel 2.4 ska tillgodoses.
e Tekniska standardkrav som anges under kapitel 5.2 ska tillgodoses.

e Kostnad - nytta

e Byggbarhet

e Attalternativet i 6vrigt inte ger orimliga konsekvenser

5.2 Tekniska och funktionsmassiga standardkrav

De funktionsmaéssiga kraven avspeglas i uppstalla projektmal, se kapitel
2.4.2. Tekniska krav pa anldggningen stills i Trafikverkets olika foreskrif-
ter.

5.3 Principer for atgarder

5.3.1 Nollalternativet

Befintlig E14 fran cirkulationsplatsen vid Timmervigen till korsningen
mot Blabergets avfallsanldggning behélls med dagens utformning. Endast
ordinarie underhéllsatgirder gors pa strackan. Ingen ny anslutning byggs
mot vare sig Timmervéagen eller Blaberget.

5.3.2 E14

Ombyggnad av befintlig vdg

Befintlig E14 byggs om till fyra korfalt mellan Timmervégen och Bléberget.
For gang- och cykeltrafikanter och malpunkter utmed strickan byggs en
ny parallellvdg. Vdgen kan antingen ansluta till den befintliga cirkulations-
platsen vid Timmervégen eller i en genare anslutning mot Timmervégen,
se vidare nedan.

Nybyggnad

Ny fyrfiltsvag byggs soder om befintlig E14. Befintlig vig anpassas till sin

nya funktion, sarskilt med avseende pé gang- och cykeltrafikanter. Vigen

kan antingen ansluta till den befintliga cirkulationsplatsen vid Timmerva-
gen eller i en genare anslutning mot Timmervégen, se vidare nedan.

5.3.3 Anslutning E14/Timmervagen

Befintlig cirkulationsplats
Befintlig cirkulationsplats anpassas till de anslutande vigarnas utformning.

Ny cirkulationsplats

En ny cirkulationsplats anldggs soder eller norr om Mittbanan. Till cirkula-
tionsplatsen ansluts sévil E14 vister, E14 Oster/Bergsgatan, Timmervigen
och om mgjligt Tegelvagen.

Genomgaende E14 mot Timmervdgen med trafikplats
E14 fran vaster laggs om i ny linje sa att den ansluter mot Timmervigen
norrut. Bergsgatan ansluts i en trafikplats.

5.3.4 Anslutning Blaberget/Téva

En samordning med anslutningen mot Téva, ca 1,5 km visterut kommer
att studeras i samband med att trafikplatsens lokalisering utreds.
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Figur 5.3:1 Bibehallen utformning. Befintlig E14 fran
cirkulationsplatsen vid Timmervégen till korsningen mot
Blabergets avfallsanldggning behélls med dagens utform-
ning

Figur 5.3:2 Ombyggnad av befintlig vag. Befintlig E14 byggs
om till fyra kérfélt mellan Timmervédgen och Blaberget.

Figur 5.3:3 Nybyggnad. Ny fyrfaltsvdg byggs séder om
befintlig E14.
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Figur 5.3:4 Befintlig cirkulationsplats. Befintlig cirkulations-
plats anpassas till de anslutande végarnas utformning.

Figur 5.3:5 Ny cirkulationsplats. En ny cirkulationsplats
anléggs séder eller norr om Mittbanan.

Figur 5.3:6 Genomgaende E14 mot Timmervdgen med

trafikplats. E14 fran véster ldggs om i ny linje sé att den
ansluter mot Timmervégen norrut.
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6 Effekter och deras tankbara betydelse

6.1 Uppfyllelse av projektmal

Bedomning av maluppfyllelsen for respektive alternativ nedan ar éversikt-
lig. For vissa aspekter jamfors forandringen mot nuldget.

6.1.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar inte nagon forandring av vagens utformning mot
idag. Det medfor att projektmalen avseende trafiksidkerhet, framkomlighet
och forbattrade forutsattningar for kollektivtrafiken inte uppnas. Inte hel-
ler avseende miljo och landskapsanpassning sker négra forandringar.

6.1.2 E14, ombyggnad av befintlig vag

Alternativet innebar att befintlig E14 byggs om till fyra korfalt mellan Tim-
mervigen och Blaberget. For gang- och cykeltrafikanter och malpunkter
utmed strackan byggs en ny parallellvag.

Den ombyggda vagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard
som gor att framkomligheten utmed strickan blir bra dven i rusningstrafik.
Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbittrade framkomligheten, sirskilt
irusningstrafik. Vaganlaggningen utformas ocksé sa att en god trafiksiker-
het uppnas genom motesseparering och separerad géang- och cykeltrafik.
Paverkan pa miljo och landskapet blir begransade da vagen i huvudsak
ligger i befintlig strackning.

Ombyggnaden av befintlig vig blir omfattande och kommer att paverka
trafikens framkomlighet under byggskedet.

6.1.3 E14, nybyggnad

Nybyggnadsalternativet innebér att en ny fyrfaltsvag byggs séder om be-
fintlig E14. Befintlig vag anpassas till sin nya funktion, sirskilt med avse-
ende pa gdng- och cykeltrafikanter.

Den nya vagen kommer att ha god kapacitet och hastighetsstandard som
gor att framkomligheten utmed strackan blir bra dven i rusningstrafik.
Aven kollektivtrafiken gynnas av den forbéttrade framkomligheten, sirskilt
irusningstrafik. Vaganlaggningen utformas ocksé sa att en god trafiksiker-
het uppnas genom motesseparering och separerad géang- och cykeltrafik
langs den gamla vigen. Den gamla viagen kan aven fortsdttningsvis nyttjas
for att nd méalpunkter langs strackan.

En ny vag innebdar att ny mark tas i ansprak vilket kan paverka miljon och
landskapsbilden. Paverkan bor dock bli begransad eftersom vagen i huvud-
sak ligger nira dagens strackning.

Forankringen i 6vrig samhallsplanering ar god eftersom alternativet upp-
fyller intensionerna i avtalet mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun.

6.1.4 Anslutning E14/Timmervagen, befintlig cirkulationsplats

Om befintlig cirkulationsplats behélls forbattras inte kopplingen mellan
E14 och Timmervagen. Cirkulationsplatsen har dock god framkomlighet
och sidkerhet for bade fordonstrafiken i helhet och for kollektivtrafiken,
aven om en cirkulationsplats ocksa medfor en lagre hastighetsstandard.
Dagens cirkulationsplats har briser avseende sakerheten for gang- och
cykeltrafikanter, vilket behover hanteras.

6.1.5 Anslutning E14/Timmervagen, ny cirkulationsplats

Med en ny cirkulationsplats soder eller norr om Mittbanan ges mojlig-
het att tillskapa en attraktiv koppling mellan E14 fran bada héallen och
Timmervagen. Beroende péa cirkulationsplatsens placering kan sérskilda
busskorfalt bli nédvandiga for kollektivtrafikens framkomlighet. Generellt
ar trafiksdkerheten och framkomligheten god i cirkulationsplatser, dven
om de innebar lagre hastighetsstandard.

Vid placeringen av cirkulationsplatsen maste det planerade triangelsparet
beaktas. Detta kan komma att begransa utformningsmajligheterna. Likas&
kan riksintresset Seldngersfjarden begréansa placering och utformning av
cirkulationsplatsen.

Byggandet av en ny cirkulationsplats i kombination med ett nytt triangel-
spar medfor stor paverkan pa landskapsbilden

6.1.6 Anslutning E14/Timmervagen, genomgaende E14 mot
Timmervagen med trafikplats

Om E14 fran vaster laggs om i ny linje sa att den ansluter mot Timmerva-
gen norrut och Bergsgatan ansluts i en trafikplats, tillskapas en attraktiv
koppling mellan E14 fran bada hallen och Timmervagen. Beroende pa
utformning kan sirskilda busskorfalt bli n6dvandiga for kollektivtrafikens
framkomlighet. Trafiksdkerheten och framkomligheten bedoms bli god och
hastighetsstandarden blir hégre &n med en cirkulationsplats, &ven om det
knappast gar att halla 100 km/tim.

Vid placering och utformning av trafikplatsen maste det planerade triang-
elsparet beaktas. Detta kan komma att begriansa utformningsmdjlighe-
terna. Likasa kan riksintresset Seldngersfjarden begransa placering och
utformningen.

Byggandet av en ny trafikplats i kombination med ett nytt triangelspar
medfor mycket stor paverkan pa landskapsbilden.

6.1.7 Anslutning Blaberget/Tova

Om anslutningen till Bldbergets avfallsanlaggning utformas som en trafik-
plats tillskapas en saker anslutning med god framkomlighet dar anda has-
tighetsstandarden pa E14 kan bibehallas. Trafikplatsen kan ocksa utformas
sa att den blir en naturlig start pa fyrfaltsvigen. Om det visar sig mojligt
att samordna trafikplatsen med anslutningen mot T6va maste konsekven-
serna for exempelvis narboende sirskilt beaktas.

6.2 Funktionsmal — Tillganglighet

En utbyggnad av E14 till fyra kérfalt med motesseparering ger god tillgang-
lighet for resor och transporter, saval for arbetspendling med bil eller kol-
lektivt som for naringslivets transporter. Tillgangligheten for kollektivira-
fiken kan vid behov ytterligare forbattras genom att siarskilda busskorfalt
kan anliaggas vid anslutningen E14/Timmervagen.

Genom att gdng- och cykeltrafiken planeras att helt separeras fran den nya
vagen forbattras tillgdngligheten ocksa for dem. Idag ar de hianvisade till
smala vagrenar pa E14.

Genom att planerade atgarder syftar till att forbattra tillgangligheten for
olika transportslag kan fler trafikantgruppers behov battre tillgodoses. Pa
det sittet tillskapas ett mer jamstallt transportsystem.



6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser (Hansynsmal)

Ett antal olika alternativa 16sningar for E14 finns, men inget av dem ar fast-
lagda. I det fortsatta utredningsarbetet kommer en lokaliseringsutredning

att goras for att utrona vilket alternativ som bast uppfyller satta projektmal.

I denna kommer vidare utredning av de olika alternativens miljopaverkan
att goras och utgora en del av underlaget infor val av lokalisering.

Val av viglosning och geografiskt lage har inte gjorts i detta skede och kom-
mer att goras i kommande skeden, bl.a. i den lokaliseringsstudie som ska
goras hiarnast. Da det i detta skede inte gar att siga nagot om var viagen
kommer att ga eller hur den kommer att utformas, utan enbart lyfta fram
de varden som finns gér det inte att dra ndgra langtgangna konsekvenser
av de olika alternativen, utan enbart generella konsekvenser och rekom-
mendationer kan beskrivas.

6.3.1 Buller

Den prognostiserade trafikokningen, samt tilltdnkta hastighetsokningen
innebér att ljudnivén 6kar nira vigen. I anslutning till vigen finns ett tret-
tiotal bostider vilka redan i dagsliaget ar paverkade av buller frén befintlig
vag, samt fran jarnvéagen. Storningen for de boende kommer troligen att
Oka, hur mycket och antalet berérda bostéder ar beroende av vilket vagal-
ternativ som véljs. Hur stor paverkan blir kommer att utredas vidare i
kommande utredningssteg. De dtgirder som kan bli aktuella ar skarmar/
vallar eller fasadatgarder. Vilka atgiarder som kommer att goras bestams
av vad som ar tekniskt mojligt och samhaillsekonomiskt motiverat. Vid
beddmning av behov av bullerskyddsatgéarder beaktas daven buller fran
nérbeldgna jarnvagsstrackor.

6.3.2 Kulturmiljo

Végplanen kommer delvis att berora utkanten av Seldnger-Kungsnis
riksintresseomréde. D4 det dr en mycket liten del av riksintresseomréadet
som berdrs bedoms det inte vara troligt att pataglig skada kan uppkomma.
Konsekvenserna ar ockséa beroende av vilket alternativ som viljs. Generellt
kan sagas att de alternativ som innebar mindre ianspraktagande av ny
mark dven innebar en mindre paverkan.

Det fortsatta utredningarbetet far klargora vilken paverkan vagplanen
far pa kulturmiljon. I detta arbete kommer en arkeologisk utredning att
genomforas.

6.3.3 Natur- och vattenmiljo

Végplanen kommer delvis att berora Selangersén, vilket ar ett riksintres-
seomrade for naturmiljon. Genom hénsyn vid uppréattandet av vigplanen
bor ndgon pataglig skada pa naturmiljon inte beh6va uppkomma. Val av
utformning och lokalisering bor goras s att paverkan pa riksintresset,
samt 6vriga naturvirden minimeras.

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

Ny strackning av vagen fragmentiserar landskapet samt skapar en barriar
mellan olika omraden. Bullernivaerna frén biltrafik som kommer nirmare
friluftsomraden upplevs dven som mer storande. Oavsett vilket alternativ
som valjs kommer barriédreffekten att 6ka i och med att vdgen byggs om
till en fyrfaltsviag med hojd hastighet. Genom vélanpassade passager for
oskyddade trafikanter kan dessa effekter motverkas.

6.3.5 Naturresurser

Utbyggnad och nydragning av vagen kommer att ta ny mark i ansprak.
Den marktyp som framst kommer att berdras ar skogsmark, dar det idag
bedrivs ett aktivt skogsbruk, samt jordbruksmark.

Paverkan pa dricksvatten sker framst i byggskedet, da sprangningar och
vibrationer kan skada enskilda brunnar.

Om ny strackning av vagen kommer narmare de enskilda vattentakterna
Okar risken for att de ska férorenas i samband med exempelvis en olycka,
eller paverkas av vigsaltet.

Beroende pa hur viagen anldggs finns risk for en negativ paverkan pa miljo-
kvalitetsnormerna for yt- och grundvatten. Risken for en negativ paverkan
ar fraimst i samband med anlaggningsarbeten, samt vid en eventuell olycka.
Genom att skyddsatgiarder som hindrar féroreningar fran att nd vattenfo-
rekomsterna vidtas kan dessa konsekvenser minimeras.

6.3.6 Markféroreningar

I samband med byggandet av vigen finns risk for spridning av fororening-
ar. Dessa kan harrora dels fran eventuell forekomst av tjarasfalt i befintlig
beldggning, men dven fran fororenade massor som patraffas. I den fort-
satta planeringen maéste dessa risker beaktas for att forhindra att spridning
av fororeningar sker till omgivande miljo.

6.4 Sakerhet (Hansynsmal)

En utbyggnad av E14 till fyra korfalt med motesseparering ger god trafiksa-
kerhet. Gdende och cyklister planeras att helt separeras fran den nya vigen
vilket ocksa ger en klart forbéttrad sikerhet dven for dem.

Vid anslutningen E14/Timmervégen finns idag inga ordnade passager for
gaende och cyklister. Om befintlig cirkulationsplats behélls behover den
kompletteras med det for att uppna en god sakerhet. Vid en ny korsnings-
16sning (ny cirkulationsplats eller trafikplats) tas hansyn till de gang- och
cykeltrafikanterna vid utformningen vilket mgjliggor en god sékerhet for
dem.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

E14 och jarnvégen loper pa stora delar av strackan parallellt med varandra.
Detta gor att storningen i form av framst buller samverkar.

En ny vig med béttre standard resulterar i en 6kad trafik och hogre has-
tigheter, vilket innebar 6kade utslapp av klimatpaverkande &mnen och
luftfororeningar.

Planen syftar till att styra om delar av trafiken pa E14 som i dagslaget gar
genom sodra delen av Sundsvall till att istdllet trafikera Timmervigen.
Detta innebar positiva konsekvenser for boende i anslutning till E14 pa
denna stracka.

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan férekomma. Dessa
storningar galler framst buller och vibrationer samt paverkan pa yt- och
grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga
skydds- och forsiktighetsatgarder.

6.7 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Genomforandet av vagplanen har en paverkan pa de nationella miljokva-
litetsmalen. Exakt ldge for ny vag ar inte fastlagt. Beroende pa hur denna
laggs och vilka skydds- och kompensationsatgarder som gors blir paverkan
olika stor. Genom anpassning av viglinjen i den fortsatta planeringen och
vél avvagda skyddsatgarder kan den negativa paverkan pa miljokvalitets-
malen minimeras, och eventuellt leda till forbattringar.

6.8 Milj6balkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som omfattas av
miljébalkens bestammelser ar skyldiga att félja de allménna hénsynsreg-
lerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohénsynen ska cka.

De krav som stélls i de allméanna hansynsreglerna bedéms uppfyllas i pro-
jektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela projek-
tets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anviandandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande beaktat
de allménna hansynsreglerna (bevisbérderegeln, kunskapskravet, forsik-
tighetsprincipen, principen om basta maojliga teknik, lokaliseringsprin-
cipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen produktvalsprincipen och
rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
samt krav pd kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entrepre-
nad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.9 Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for
det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en
fran allmin synpunkt god hushéallning.

Framst skogsmark, samt lite jordbruksmark ar berord av ny viag. Exakt
lage for ny vag ar inte bestamt, vilket gor att paverkan pa hushallningsbe-
stimmelserna inte géar att bedoma fullt ut.

6.10 Oversiktlig kostnadsbedémning

Aktuella alternativa atgarder kommer att kostnadsbeddmas i samband med
den lokaliseringsutredning som gors i vagplanens samradshandling, dvs i
nasta skede.

29



30

7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att anvandas som underlag for lanssty-
relsens beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram som ska godkannas av lansstyrel-
sen. Om inte projektet antas medfora betydande miljopaverkan kommer
miljoaspekterna att beskrivas i en miljobeskrivning i planhandlingen.

7.2 Viktiga fragestallningar

Stérningar och risker som véagen skapar for narboende i form av framst
buller behover utredas ytterligare och lampliga I6sningar och skyddsatgar-
der arbetas fram. Dessa utredningar tas fram i planforslaget, och skyddsét-
giarderna tas med pé plankartan i den faststéillda planen.

| den fortsatta planeringen ar det viktigt att vaga in de varden och miljéin-
tressen som finns i omradet. Intrang i skyddade omréaden (fornlamningar,
strandskyddsomréaden, biotopskydd, riksintressen m.m.) méste beaktas
och utredas vidare.

I anslutning till Selangerséan finns risk for 6versvimningar. Hur risker och
skadeverkningar av detta kan undvikas och mildras maste utredas vidare i
kommande skeden.

7.3 Tillstand, dispenser och anmalningar

Genomf6randet av planen kan komma att kriva sirskilda tillstdnd, dispen-
ser eller anmalningar. I detta skede har f6ljande identifierats:

e Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken for
anldggande av nya samt byte av befintliga trummor i de vattendrag
som korsar vigen.

e Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljobalken kan krévas
om bron 6ver Selangersén ersitts av en ny bro.

e Arkeologiska utredningar behover utforas enligt 2 kap 11 § kulturmil-
jolagen (1988:950) dar markintrang ska ske i oexploaterad naturmark
eller akermark.

Atgirder enligt vigplanen kommer troligen att medfora intring i strand-
omréden och biotoper som ar skyddade enligt 7 kap miljobalken. Detta
hanteras vid faststillandet av vagplanen. Eventuella intrang for sidoatgar-
der (t.ex. omlaggning av enskilda vigar) far hanteras genom foreskriven
dispensprovning.

Vilka ytterligare tillstind och dispenser som kan komma att kravas far
utredas i den fortsatta planldggningsprocessen.

7.4 Samrad

Med detta samradsunderlag kommer de forsta formella samraden att
inledas.

Allmanheten kan vara med och paverka planprocessen genom att narvara
vid samrad samt att inkomma med skriftliga synpunkter under tiden vag-
planen finns tillganglig for samrad och granskning. Trafikverket kommer
att bjuda in till informationsméten via annonser.
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