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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter och yttranden som kommit in fran allmanhet och myndigheter
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Sammanfattning

Den 2015-08-11 holls ett inledande samradsmote med lansstyrelsen i
Vasternorrlands lan. Ytterligare ett samrad med lansstyrelsen holls den 2015-10-14.

Med Sundsvalls kommun har Trafikverket regelbundna samordningsmoten.

Samradsunderlaget har varit pa remiss under perioden 2015-10-12 — 2015-11-16. Ett
Oppet hus hélls for allminheten den 2015-10-15.

Planldggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer
som planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar
tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anviandas som stéd for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebir och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfallen
som ar att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2015-06-16, 2015-10-09.

Samraddskrets

For remiss av samradsunderlaget har allmdnheten informerats via annons i
dagspressen. Verksambheter, foreningar och myndigheter har dessutom informerats
via utskick.
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Samrad

Samrad med myndigheter och organisationer

Vagplaner Timmervagen — Stode samradsmote Lansstyrelsen

Samradstyp
P Mote

[ Skrivelse
[ Remiss

[ Annat: <Ange
typ>

Samradsinbjudan
[ Brev

[ Annons

L webb

[ Annat: <Ange
typ>

Datum

2015-08-11

Diarienummer

TRV 2015/77249

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Forsta samradsmotet i vigplaneskedet.

Inledningsvis presenterades planprocessen for de fyra vigplanerna inklusive en

overgripande tidplan.

I 6vrigt diskuterades foljande:

Miljo:

¢ Kartering av miljointressen som kan beroras pagar och kommer att redovisas i
kommande samradsunderlag

e Kulturarvsanalys har paborjats for delstracka 1 och 4 (rastplatsen).

e Yt- och grundvattenférekomster kommer att beroras av vigplanerna.

e Avseende bullerstorningar i bostider kommer de berdkningar som gors att ocksa
beakta jarnvagsbuller. Fran Mittbanan och det planerade forbindelsesparet.

e Liansstyrelsen har i nuldget inga synpunkter avseende fokusomréadena.

Samradskrets:

e Linsstyrelsen patalar att samrad behover ske med innehavaren av taktverksamhet

vid Blaberget. Utvidgning av verksamheten ar under provning.

Nollalternativeet:

¢ Nollalternativet innebar att befintlig vag fortsiatter anvindas med normala drift- och
underhallsdtgarder. Lansstyrelsen har inga synpunkter avseende detta.
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Arbetsmote samradsunderlag Bergséakerstriangeln, triangelspar Maland/upprustning
Tunnadalssparet samt E14 Timmervigen — Blaberget/Tova, Lansstyrelsen Harnosand,
2015-10-14

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mste [ Brev 2015-10-14 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med dagen ar att presentera samradsunderlagen for de tre olika pagaende
projekten, Maland- och Bergsaker triangelspar samt E14. Samtliga samradsunderlag ar
tillgangliggjorda for allmanheten.

E14:

e Projektet i helhet ar indelat i tre delstrackor Timmervagen — Blaberget, Bldberget —
Matfors, Matfors-Stode. En tillaggsbestillning finns for utredning en attraktivare
anslutning av Timmervagen, vilket utreds idag och framgar i samradsunderlag.

e Naturinventering langs stracka ar gjord i sommar. Kommer en samlad anmaélning
for vattenverksamhet for de backar som berors langs strickan, eftersom de ar sma
backar kommer det inte att kravas tillstand.

e Samordning sker kontinuerligt mellan Bergsédker projektet och Timmervag vilket
bestar bland annat av underlagsmaterial, samordningsméten, buller (vag/jarnvag).

e Tider:
- Delstracka 1 Timmervigen-Blaberget:
- Samrad infor BMP-beslut, 12 oktober-16 november 2015
- Samrad om lokalisering, januari 2016
- Beslut lokalisering, mars 2016
- Samrad planférslaget, varen 2016
- Granskning (utstillning), vintern 2016/17
- Faststillelsehandling varen 2017
- Byggstart 2018

e For resterande delar; Delstriacka 2 Blaberget-Matfors, Delstracka 3 Matfors-Stode
samt Rastplats Stode planerassamrad infor BMP-beslut hallas december
2015/januari 2016
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Samrad gillande ombyggnad av E14 delen viag 86/Timmervigen till Blaberget/Tova,
Sundsvalls kommun, Visternorrlands Lian

Forsvarsmakten
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2015-11-02 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons
X Remiss [ Webb
[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange
g g
typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende

Trafikverkets kommentarer

Yttrande avseende betydande miljopaverkan samt synpunkter pa samradsunderlag
gallande E14 strackan Timmervagen — Blaberget

Sundsvalls kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote D Brev 2015-11-04 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Miljokontoret anser att projektet E 14 strickan Timmervagen-Blaberget/Tova kan
medfora betydande miljopaverkan:

Projektets karaktaristiska egenskaper:

e Projektets omfattning tilldelas storre betydelse eftersom det kommer att ha
effekter utmed en langre stricka och nya markomraden kommer att behova tas i
ansprak.

e Projektets forening med andra projekt har en storre betydelse da projektet har
koppling till angransande infrastruktur i samma geografiska omrade
(Bergsakerstriangeln).

Projektets lokalisering:
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e Tétbefolkade omraden tilldelas storre betydelse da omradet ar en viktig lank
mellan stad och odlingsbygd. Det ar det enda stadsnara omrade som inte utgors
av berg.

e Historiskt, kulturellt eller arkeologiskt betydelsefulla markomréden tilldelas
mindre betydelse eftersom en fornlamning paverkas av forslaget.

De mojliga effekterna av karaktiristiska egenskaper:

e Effekternas betydelse med hansyn till berorda omraden och de allménna
intressena (t ex paverkan pa rekreationsomraden) tilldelas stor betydelse utifran
effekterna for friluftsliv, djurliv och lokala transporter till fots och med cykel.

Sammanvagd bedomning:

e Dai ett flertal av kriterierna bedémts ha stor betydelse anses genomférandet av
E14 striackan Timmervigen-Blaberget/Tova medfora betydande miljopaverkan.
En beskrivning av miljokonsekvenserna bor darmed upprattas.

Miljokontorets synpunkter 6ver samradsunderlaget:
Buller - kumulativa aspekter:

e Vid passagen av Sundsvalls dalgaing kommer vagen korsa ett omrade som redan
idag ar paverkat av buller. Hur den sammanlagda bullerbelastningen med den
fran befintlig och tillkommande infrastruktur kommer bli och hur den hanteras
bor utredas och beskrivas.

e Aven bullerstérning som inte regleras av normerna for ljudnivéer for bostider
bor undersokas. Delar av striackan saknar bostdder men har ett rikt natur- och
friluftsliv som péaverkas negativt av ldngviga buller.

Landskapsanpassning:

e Dir terringen sluttar betydligt pa den s6dra sidan av dagens E14 innebar
nybyggnad att omfattande bergschakt kravs. Detta kan innebara patagliga
forandringar av det visuella intrycket av dalgangens sodra sida och bor
minimeras. Dar det ar lampligt bor forlaggning av korfalten i olika nivaer
overvagas for en god landskapsanpassning.

e Nybyggnad i nytt 1age innebair att tre infrastrukturstrak; jairnvag, gamla E14 och
nya E14, 16per genom landskapet i ett brett strak. Detta fragmenterar det
upplevda landskapsrummet pa den sodra sidan av dalgadngen och riskerar att
skapa langstrickta impedimentstrak. Dar det r mojligt bor straket for den
nybyggda viagen utnyttja befintligt vigomrade. Outnyttjade delar av befintlig E14
bor aterstillas till natur- eller odlingsmark.

e Dragningen av viagen bor, sa langt det dr mojligt, undvika intrang i kulturbygden
som utbreder sig i huvudsak norr om dagens E14. Detta giller sarskilt de nya
trafikplatser som ska anlaggas.

e Vid Osterkolsta bor viglinjen ha en 1ag profil nir den bojer ut 6ver dalen for att
minimera den visuella inverkan 6ver dalen. Passagen av dalbotten och
Selangersan bor ske pa en langstrackt landbro for att behalla och forbattra det
oppna landskapsrummet dar.

Samordningsaspekter med anldggandet av triangelspéret i Bergséker:
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Utredning

e De tva straken kommer dir korsa Sundsvalls dalgang i ett kinsligt lige nira
staden och flera riksintressen. Det ar darfor av stor vikt att projekten ges goda
forutsattningar till linjedragning och utformning av respektive anlaggning.

e Projekten ska anldggas pa samma begriansande geografiska yta och bor dar
darfor utredas integrerat for att mojliggora samordning.

e Ensamordnad utredning och utformning tjanar bland annat f6ljande syften;
- Minimera den yta som tas i ansprak av anldggningarna.
- Minimera tillskapandet av impedimentytor.

- Minimera barriarverkan i landskapet genom sidrordning av passager och
anldggningarnas utformning over Selangersan, men dven vasterut dar vilt passerar
inklusive runt backmiljoer.

-Samordnad dagvattenhantering.

- Minimera inverkan pa landskapsbilden genom att samordna utformning och hgjdlagen
for broar, bankar och portar etc.

- Utreda vilket av projekten (eller bada) som tillgodoser behovet av nordsydliga passager
over Selangersan for gang- och cykeltrafik och viltrorelser.

- Minimera bullerspridning genom att dér det 4r mgjligt samlokalisera viag och
jarnvagsbankarna och broarna sa att de kan fungera som hinder for bullerspridning fran
det intilliggande infrastrukturstraket.

- Forbattra mojligheten att studera respektive vag- och jarnvégs linjeforing for att kunna
astadkomma god vag- respektive jairnvagsteknisk standard.

- Friare kunna studera naturligt h6jdstod dar stréaken ska korsa varandra.

e En kritisk samordningspunkt ror den trafikplats som ska anordnas for E14:s
anslutning mot Bergsgatan. D4 trafikplatser med utformning enligt figur 5.3:6 i
samradsunderlaget for E14 kraver planskildhet innebéar det faktum att E14 méaste
korsa Mittbanan planskilt att tre nivaer ska hanteras i landskapet. Vid
samordnad linjeforing och hojdsattning dr det mojligt att hantera
planskildheterna med tva nivéer vilket ar att foredra for en god
landskapsanpassning.

E 14 och triangelsparets funktionalitet:

e For att forbattra trafikeringsforutsattningarna for tag via triangelsparet bor
mojligheten att justera Mittbanans ldge mellan Vasterkolsta och triangeln
utredas. Bade vag E14 och jirnvigen ar betjanta av att ha en lagre linje nar de
bojer ut 6ver. Sundsvalls dalgang och korsar denna. Bl.a. for att fa en god vag-
respektive jarnvagsteknisk standard och for att bankarna och intranget 6ver
dalgangen da kan goras mindre, men dven viasterut dar vilt passerar inklusive
runt backmiljoer.

e For att 4stadkomma en lagre linje i landskapet 6ver dalen bor mojligheten att
sanka Mittbanans och viag E14:s lage fran Vasterkolsta och Gsterut studeras.

Anslutning mot Berggatan:

o Trafikverkets mal att tillskapa en attraktiv anslutning till Timmerviagen ar
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viktigt. Da kan trafiksituationen pa Bergsgatan forbattras och medfora forbattrad
luftkvalitet och minskat buller lings vagen. Utformning av anslutningen enligt
alternativen redovisade i figur 5.3:5 och 5.3:6 bedoms vara lampligast for malet.

Passage av Selangersan:

De 0st-vastliga strdken langs ans strander och i an ar mycket viktiga for
friluftsliv, djurliv och lokala transporter till fots och med cykel. Idag finns dock
stora begrinsningar i framkomligheten pa grund av den korsande Adalsbanan
och Timmervigen som passeras pa mycket smala stigar inrymda mellan vatten
och brofundament. Adalsbanan och Timmervigen striicker sig ver stora delar av
dalgdngen och utgor svra barriarer for ost-vastliga rorelser. Den omlagda
fyrfaltsvigen blir ytterligare en barriar.

Barridrverkan kommer forstarkas da det nya triangelsparet ska ledas 6ver
dalgéngen och nya Adalsbanan forliggs i ett hogre léige dn idag for att f& en
bittre standard. Detta stiller mycket stora krav pa att de fa passager som blir
kvar i dalgéngen ges en utformning som tillgodoser behoven av rorelser i ost-
vastlig riktning. Passagen bor ske pa en vil tilltagen landbro som tillater rorelser
savil norr som soder om an och ger utrymme for naturfunktionerna i arummet
och dess narmiljo.

Om liknande hansyn tas i de angransande projekten triangelspéret och nya
Adalsbanan kan striket lings n framgent aterfa en tillfredsstillande utformning
och forstarkas kraftigt jamfort med dagens ldge. Detta skulle innebira att viktiga
forbattringar sikras for framtiden for gang-/cykeltrafik, rekreations- och
friluftsliv och forutsattningarna for djurlivet inom riksintresset. I den
intilliggande Selangerfjarden skulle forutsiattningarna for fagelliv forbattras
betydligt om alla passager lings an vidgas.

D4 Selangersén idag endast kan passeras utmed befintlig bro for Adalsbanan av
gang- och cykeltrafikanter ar det viktigt att se 6ver vilka behov av nord-sydliga
passager som finns for dessa och om passage kan samlokaliseras med viagbron i
detta projekt eller i angransande projekt.

Utredningen bor redovisa konsekvenserna av den kumulativa barridrverkan som
befintlig och kommande infrastrukturutbyggnad tillsammans skapar och pa vilka
satt denna kan motverkas genom utformningen savil i detta som i de
angransande infrastrukturprojekten tillsammans.

Passage av vattendrag;:

Péaverkan pa backar i utredningsomradet behover beskrivas for vigdagvatten och
backarnas funktion som vandringsleder for vatten- och landlevande organismer.
Dar det ar mojligt bor luftiga passager anordnas for djurliv utmed backarna dar
de passerar viagen. Risker med farligt gods ur miljé-och halsosynpunkt maste
belysas.

Korsande gang- och cykelvagar och vilt:

Da utbyggnaden till fyrfaltsvag med mittbarridr innebér en total barriar for
korsande gang- och cykeltrafikanter bor planskilda passager anordnas for dessa.

Identifiering av storre vilts vandringar ar viktigt for att utreda om passager i
form av ekodukter méste anordnas utover luftiga backpassager.
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Géng- och cykelvag:

e Det dr mycket positivt att projektet medverkar till forbattrade forutsattningar for
gang- och cykeltrafikanter.

e Anordnande av gang- och cykelvag (gc-vag) foreslas ske antingen genom att en
ny ge-vag anlédggs eller att befintlig E 14 nyttjas vid nybyggnad i nytt l4dge. Da nya
E 14 kommer vara viltrafikerad med trafik i hog hastighet bor l6sningar for ge-
vagen overvagas som ar val skilda fran fyrfaltsvagen, helst i ett helt eget lage.
Detta for att minimera risken for att ge-trafikanterna stors av stralkastare,
uppkastade regn- och snostank, viaghallning och buller.

Mittbanan:

¢ Dir linjen for Mittbanan gar nira viag E14 bor mojligheterna till framtida
linjerdtning pa Mittbanan beaktas nir linjen for E14 studeras. Vid Osterkolsta
bor en omlaggning av jairnvagen i samband med foreliggande atgarder studeras
for att mojliggora samordnad terrassering och nyttjande av héjdstod i landskapet
(se mer under samordning med triangelspar).

Kollektivtrafik

e Det ar viktigt att belysa utveckling av kollektivirafiken med den forestaende
utbyggnaden. Utredningen bor redovisa forslag pa hur pendlarparkeringar langst
strackan kan anordnas for bade bil och cykel.

Kulturmiljo:

o I Visterkolsta och Osterkolsta ligger omfattande kulturbebyggelse som ingér i
riksintresse for kulturmiljo samt i kommunens kulturmiljoinventering fran 1999.

Bebyggelsen bestar av dldre jordbruksmiljoer och storre bondgardar med
omgivande jordbrukslandskap. Denna rika bondebebyggelse har sina rotter i
samma expansiva epok som Stenstaden tillblivelse under slutet av 1800-talet. I
omradet kan tydliga bystrukturer ldsas i form av dldre gravhégar och gardar
vilket forstarker forstaelsen for landskapets alder och har stor betydelse for
landskapsupplevelsen.

Varsamhet och hiansyn bor tas till dessa virden vid val av ombyggnadsalternativ.
Fornldmning finns registrerad i omradet vilken paverkas direkt av forslaget.
Undersokning av dem bor utféras och bedomning goras av Murberget
Lansmuseet Vasternorrland

Friluftslivet:

e Delar av omradet som ar inritat for vigdragning i Téva omfattar del av
skidstadion som ligger i Tova. Anlaggningen ar foreningsdriven men far bidrag
fran kommunen och har stor betydelse for skiddkning och friluftslivet.
Samverkan med foreningen ar viktig.

I 6vrigt har dragningen liten paverkan pa det rorliga friluftslivet.
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Trafikverkets kommentarer

Buller:

En bullerutredning kommer att goras enligt gillande riktlinjer dar hansyn
kommer att tas till buller fran bade vagtrafiken i omréadet liksom
jarnvagstrafiken. Vagbuller och jarnvagsbuller har olika karaktar, dar
ekvivalentnivan ir intressantast for det forstndmnda och maxnivierna for det
senare. Atgirder p4 fastigheter dir riktvirden 6verskrids kommer att utredas.

I det fall nybyggnation ar aktuell kommer bullerstérning att utredas for
friluftsomréaden i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. I dessa definieras
friluftsomraden som omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dir naturupplevelsen ar
en viktig faktor och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan
i omradet ar 14g och inga andra storande aktiviteter forekommer.

Landskapsanpassning:

Inpassningen av den framtida vaglinjen i landskapet kommer att goras utifran
bland annat landskapsbild, men ocksa exempelvis trafiksikerhet, massbalans
och bullerutbredning. Dar kan vara mojligt att forldgga de tva korbanorna i olika
nivéer pa delar av strackan. Samtidigt innebar det storre intrdng pa beroérda
fastigheter. Detta kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

Vi studerar tva alternativa lagen for framtida E14, ett i samma som befintlig E14
och ett strax soder om detsamma. Om den nya viagen byggs i samma lage som
befintlig kommer det med storsta sannolikhet ocksa behovas en ny parallellvag,
dels for att hantera trafiken under byggtiden, dels som en framtida vag for
malpunkter utmed strackan, for gang- och cykeltrafik och som omledningsvag
vid exempelvis olyckor eller storre vigarbeten. Det gor att det blir stora intrang
pa berorda fastigheter oavsett val av alternativ. En framtida E14 i nytt lage
kommer att placeras si nara befintlig vig som mojligt, for att minimera
markintrang och impedimentmark mellan vigarna. D4 kommer den befintliga
vagen att nyttjas for gang- och cykeltrafik, omledning mm.

Forutom vid anslutningen till Timmerviagen, dar tre principiellt olika alternativ
studeras, kommer vigen, oavsett val av alternativ linje, att ligga pa sodra sidan
om dagens jarnvag och darfor inte direkt paverka kulturbygden norr om dagens
E14. Vid anslutningen till Timmerviagen kan det bli aktuellt med en strackning
som passerar under E14, men i samtliga alternativ kommer viagen att vara
tillbaka i befintligt ldge senast vid korsningen med ett framtida triangelspar,
vilket gor att det inte blir ndgon ytterligare paverkan norr om detta.

Eftersom Timmervagen aven i framtiden i samtliga alternativ som studeras
kommer att passera Selangersan i befintligt 14ge och dagens bro ar i gott skick
planeras det inte att bygga nagon ny bro.

Samordning med triangelsparet i Bergsaker:

Projekteringen av nytt triangelspar och ny E14 med sin anslutning mot
Timmervigen sker i ndra samordning, bland annat inom de omraden som
omniamns i kommunens yttrande. De geometriska forutsiattningarna pa platsen
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ar mycket begransande for jairnvagen, men ocksa for vagen. Dock blir jirnvagens
geometri styrande vilket gor att vaglosningen maste anpassas mot denna,
samtidigt som anslutande viagar ocksa maste anpassas efter den framtida
vaglosningen.

Hur gang- och cykeltrafiken langs Timmervagen och 6ver Selangersan i
framtiden ska hanteras har dnnu inte studerats. I den mén som vigplanen
kommer att berora Timmerviagen kommer det att goras vid utformande av
planforslaget.

Om E14 forlaggs i en strackning under Mittbanan for att ansluta till
Timmervagen vid triangelsparet kommer E14 att ga i stora skarningar soder om
Mittbanan, vilket kommer att reducera bullerutbredningen fran vagen.

De geometriska begriansningarna pa platsen medfor ocksa begransningar i
vagens standard. Exempelvis medfor en ny anslutning mellan E14 och
Timmervagen under Mittbanan ganska kraftiga lutningar for att ta upp
hojdskillnaderna, likasa kan horisontalradierna bli sa pass smé att hastigheten
maste begransas till 60 km/tim.

Avgransningen av projektet Triangelspar Bergsaker innebar inga forandringar av
Mittbanans ldge i plan eller profil. I E14-projektet utgar vi darfor frén att
Mittbanan aven i framtiden kommer att ha samma linje som idag.

I kommande skede utreds vilket av de olika alternativa anslutningarna mellan
E14 och Timmervigen som samlat ger bast maluppfyllelse, nollalternativet,
befintlig cirkulationsplats, ny cirkulationsplats eller ny trafikplats. Namnas bor
dock att den finansiering som finns for projektet i avtalet mellan Trafikverket
och Sundsvalls kommun utgar fran befintlig cirkulationsplats.

Passagen av Selangersan:

Vid projekteringen av den framtida vigen kommer atgirder for att minska
barridreffekterna att studeras. I dagslaget beror inte nagot av alternativen bron
over Seldngersan, varfor det inte ar aktuellt att bygga en ny bro 6ver an med
béttre passage tvars viagen invid an.

I den fortsatta projekteringen kommer gang-och cykeltrafikens behov att fardas
langs Timmerviagen i nord/sydlig riktning att studeras i den man Timmervigen
kommer att beroras av vagplanen.

D4 det framtida triangelsparet ar en forutsattning i projekteringen av
vaglosningarna kommer vi att hantera den samlade barridreffekten och atgarder
for att minska den kommer att samordnas mellan projekten.

Passage av vattendrag;:

Vilka atgiarder som ar aktuella vi passage av de olika bickarna kommer att
studeras i varje enskilt fall. Farligt gods kommer ocksa att beskrivas i vigplanens
MKB/miljobeskrivning.
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Korsande gang- och cykeltrafik, vilt:

e Iden mén det finns behov for gang- och cykeltrafik att korsa ny E14 kommer
behovet av planskilda passager utredas. Behovet av viltpassager kommer att
studeras och passager att anordnas dar det ar motiverat och ekonomiskt rimligt.

Gang- och cykelvagar:

e En framtida gang- och cykelvag planeras langs ny E14. Den kommer att vara
avskild fran E14-trafiken och ledas antingen lings dagens E14 eller langs en ny
parallellvag.

Mittbanan:

e Pastrickan Timmervigen-Blaberget ar terrangen mycket sidlutande. En ny E14
kommer att ligga soder om Mittbanan och langre upp pa sluttningen. Det finns
darfor ingen direkt koppling mellan schaktarbetena for vagen och en eventuell
ombyggnad av Mittbanan utmed strackan.

Kollektivtrafik:

e Ett av projektmalen ar att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken. Detta
gors framst genom att forbattra framkomligheten under rusningstid genom att
en ny fyrfiltsviig byggs. Aven kollektivkorfilt kan bli aktuella vid korsningen med
Timmervagen. Utmed striackan Timmervagen-Blaberget ser vi dock inga
naturliga platser for pendlarparkeringar, men det kan mycket val vara lampligt
langre visterut.

Kulturmiljo:

¢ En ny E14 mellan Timmervigen och Blaberget ligger i sin helhet soder om
Mittbanan/framtida triangelspar i Bergsaker. Det gor att vigen inte kommer att
innebidra nagot direkt intrang pa jordbrukslandskapet norr om jarnvigen. Som
underlag for bedomning av vilken paverkan som kan uppkomma och behov av
anpassningar och skyddsétgarder har en kulturarvsanalys uppréttats.

Friluftslivet:

¢ Intréng pa skidstadion i Téva kommer att i mojligaste mén undvikas.
Trafikverket kommer att samrada med idrottsforeningen Strategen om de
atgarder som kommer att foreslas.
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Yttrande E14 Timmervagen-Blaberget/Tova
Medelpads Raddningstjanstférbund

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L mste DX Brev 2015-11-07 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

En viktig aspekt i planeringen ar anslutningen mot befintliga Timmervigen till foljd av
Sundsvalls kommuns forslag till att styra farligt gods floden forbi centralorten — d.v.s.
ett forbud mot genomfartstrafik med farligt gods genom centrala Sundsvall.

Har kommer det kravas trafiksakerhetshojande atgarder for Timmervagen, forslaget
med fyrfilig vig E14 vasterut mot Blaberget/T6va anser raiddningstjansten vara positivt
for forbudsforslaget.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Yttrande angdende samradsunderlag for ombyggnad av viag E14, delen vag
86/Timmervigen, Blaberget/Tova i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan.

Lokalpolisomrade Sundsvall

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2015-11-12 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Lokalpolisomrade Sundsvall har ej ndgon erinran gillande ovan samradsunderlag for
ombyggnad av vig E14.

Trafikverkets kommentarer
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Samradsremiss for ombyggnad av E14 vig 86, Timmervigen — Blaberget, Tova,
Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan

Skogsstyrelsen

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote X Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

D Remiss [ webb

[] Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Atgirder som berér kulturlimningar bér om méjligt utforas si att skador undviks.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Yttrande 6ver samradsunderlag for E14 Timmerviagen-Blaberget/Tova, Sundsvalls
kommun

Lansstyrelsen Vasternorrland

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Moéte X Brev 2015-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

e Linsstyrelsen bedomer att samtliga planerade alternativ for utbyggnad av E14 samt
anslutning till Timmervagen/Bergsgatan ar genomforbara

e Fragor av stor vikt i fortsatt planering av projektet ar att hitta fungerande l6sningar
for kopplingar och anslutningar till befintliga verksamheter och bostader i omradet
samt utvecklingen av géng- och cykelstrak.

e Forutom anslutningsvigar kan ocksa majligheten till att skapa mervarden for
befintliga malpunkter i omradet 6vervigas.

¢ Om nigot av alternativen innehaller atgarder och forbattringar kopplat till
Timmerviagen bor detta framkomma av samradsunderlaget, samt atgardernas
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eventuella konsekvenser och effekter i omradet.

De sammanlagda konsekvenserna under byggtiden ar ocksa en friga som bor
beaktas ytterligare infor valet av atgarder.

Beskrivningen av omradets fornlamningsbild ar mycket kortfattad och bor ges
tydligare redogorelse i samradsunderlaget. Pa sidan 22 har det ocksa skett en
forskjutning i kartan, fornlamningarna ar placerade ca 120 meter langre soderut dn
vad de borde enligt fornlamningsregistret. Detta far betydelse for vilka
fornlamningar som berors, eller inte berors, av det angivna utredningsomradet. En
jamforelse méaste goras mellan ett korrekt fornlamningsskikt och listan 6ver berérda
fornlamningar.

Utredningsomradet beror Seldnger som ar av riksintresse for kulturmiljo.
Riksintressets viarden, samt kommande atgarders eventuella paverkan pa dessa, bor
beskrivas ytterligare i samradsunderlaget.

Av samradsunderlaget framgar att vissa atgarder kan komma att innebéira en
betydande forandring av landskapsbilden. I kommande planering bor olika atgérder
studeras med sarskild hansyn till omradets landskapskaraktar samt manniskors
mojligheter att anvdanda och uppleva omradet. Detta giller i synnerhet vid E14:s
anslutning mot Timmervéigen och Bergsgatan.

I kommande planeringsskede behover mer detaljerade underlag avseende hantering
av dagvatten samt risker kopplade till 6versvimningar i Seldngersan tas fram. Dessa
bor ocksa kopplas till forvantade effekter av klimatférandringar.

For att beskriva den totala bullersituationen for de narboende behover samtliga
bullerkallor utredas.

Tillkommande buller under byggtiden bor ocksa beriknas.

Enligt databasen for fororenade omraden, EBH-stodet, finns sammanlagt sju
omraden som direkt eller indirekt kan beroras av utredningsomradet. En
sammanstillning av de omraden som framkommit av s6kningar i EBH-stodet
bilaggs detta yttrande.

Utbyggnaden och omdragningen av E14 kommer att ske i direkt narhet till planerat
triangelspar i Bergsaker, och det ar viktigt att de ssmmanlagda effekterna av
projekten avseende storningar och paverkan pa exempelvis naturvarden,
landskapsbild och boende i niromradet klargors.

Projektet bor ocksa samordnas med projektet funktionella mittstréket, dir man
avser att utreda en ny jarnvagsstrackning av Mittbanan mellan Sundsvall och Stode.

Trafikverkets kommentarer

I den fortsatta projekteringen kommer konsekvenser och effekter av alternativa
anslutningar mot Timmervigen och Bergsgatan att utredas. Parallellt med detta projekt
studerar Trafikverket ocksa vilka atgarder som kan komma att kravas pa Timmerviagen
till foljd av planerad omlaggning av E14 dit i stillet for via Bergsgatan.

Beskrivning av berorda fornlimningar och paverkan pa berort riksintresseomrade
kulturmiljo har kompletterats i samradsunderlaget. Den felaktiga fornlamningskartan
har rattats.

Som lansstyrelsen patalar kan anslutningen E14/Timmervigen innebéra stor paverkan
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pa landskapsbilden, beroende pa val av alternativ. Detta dr en av de faktorer som
varderas in vid val av alternativ. I den fortsatta projekteringen kommer atgéarder for att
minska barridreffekterna att studeras och inarbetas.

Dagvattenhanteringen kommer att studeras i den fortsatta projekteringen. Inte minst ar
detta viktigt for de alternativ vid anslutningen E14/Timmervigen som medfor stora
skarningar for E14, men ocksa utmed striackan till Blaberget.

En bullerutredning kommer att upprattas enligt gallande riktlinjer. Bade buller fran
statliga vagar och jairnvagar kommer att beaktas. Det torde inte finnas nagra
verksamheter med bullervillkor i tillstdnd enligt 9 kap miljobalken i anslutning till
lokaliseringsomradet och det bedoms darmed inte bli aktuellt att utreda sidana
bullerkéllor.

Buller under byggskedet kommer att redovisas oversiktligt i vigplanen. En mer
detaljerad utredning av byggbuller kraver underlag avseende arbetsmetoder och
tidsplanering som inte finns férran anlaggningen har detaljprojekterats och entreprenor
har upphandlats.

For detta projekt ar triangelsparet i Bergsaker en forutsattning. Det kommer darfor att
vara en del av de beskrivningar av effekter och konsekvenser som kommer att goras
inom projektet. Projekteringen av de tva projekten samordnas sé att respektive projekts
atgarder inarbetas i varandra.

Magjligheten till eventuellt kommande justeringar av jarnviagen i samband med
utredning av Mittbanan mellan Sundsvall och Stode (inom ramen for funktionella
mittstraket) kommer att viagas in tillsammans med 6vriga aspekter i samband med
optimering av vaglinjen.

I 6vrigt kommer framférda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Remissvar avseende Samradsremiss

MittSverige Vatten AB

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Moéte X Brev 2015-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

DI Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Befintliga ledningar:

1. Inom utredningsomrdade finns befintliga VA-ledningar. Detta maste beaktas vid
framtida utformning av omradena i anslutning till vigomradet. Vi 6nskar att
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komplettering av information gallande utformning och hojdsattning for att battre
kunna analysera hur planen paverkar varaledningar.

2. Vivill godkdnna de eventuella ledningsatgiarder som kommer att vidtas innan
omlaggning kan ske. Vid en ledningsflytt bekostas det av Trafikverket.

Dagvattenavledning;:

3. Det ar viktigt att man planerar markhojder och ytor sa att man kan ta hand om
dagvatten pa ett 1angsiktigt héllbart satt. Det ar viktigt att utforma hallbara l6sningar
for de vattendrag som passeras och i storsta utstrackning efterlikna naturliga system
enligt Sundsvalls dagvattenstrategi.

Trafikverkets kommentarer
Befintliga ledningar:

e Da projekteringen dnnu ar i ett tidigt skede kan paverkan pa befintliga ledningar
annu inte bedomas. Vid den fortsatta projekteringen kommer ytterligare samrad
att behovas angaende eventuell paverkan och vilka atgarder som kan behéva
vidtas. Vem som bekostar eventuell ledningsflytt beror pa om ledningen ligger
inom befintligt vigomrade eller inte.

Dagvattenavledning;:

e Iden fortsatta projekteringen kommer omhindertagande av dagvatten att
studeras och dtgarder att inarbetas i vagplanen.

Fortsatt samrad kommer att ske i samband med den fortsatta projekteringen.

Remissvar ombyggnad av E14 deken vag 86
Lantbrukarnas Riksforbund

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
U Mote X Brev 2015-11-16 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [ Annons

X Remiss [] Webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Anslutningsvagarna maéste ta hansyn till att jord- och skogsbruksmaskiner ar
langsamma och pafartsvagar bor av den anledningen vara tvafiliga, alternativt att
pakorningsfiler anliaggs for att uppna en for alla sdker trafikmiljo.

2. Korsningen vid Blabergets avfallsanlaggning ar hart trafikerad. De flesta fordon med
drende till Bliberget kommer att gora en vinstersving. Aven om en avfartsfil anliggs
bor mojligheten till en planfri korsning noga 6vervagas.
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3. Trafiken till avfallsanldggningen ar tidvis sa intensiv att det bildas ko for
vanstersviangande fordon. Vid en planfri korsning undanrojs sikerhetsrisken med
trafikens farligaste manover.

4. Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap. 4 § MB av nationell betydelse. Brukningsbar
jordbruksmark far tas i ansprak for annan anviandning endast om den behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allman synpunkt tillfredsstdllande siatt genom att ta annan mark i ansprak.

5. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa ldngt som mojligt skyddas
mot atgarder som kan forsvara rationellt skogsbruk.

6. Omréadet kring Selangersfjarden och vasterut ar av lansstyrelsen utpekat som ett
bevarandevirt odlingslandskap.

Trafikverkets kommentarer

Framforda synpunkter att beaktas i den fortsatta projekteringen. For anslutningen mot
Blébergets avfallsanldggning utreds en trafikplats med planskildhet.

Yttrande till samradsremiss for ombyggnaden av E14 delen vig 86/ Timmerviagen —
Blaberget/To6va i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan

Sveriges Akeriforetag Norr, Sundfrakt

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mste X Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse [J Annons

D Remiss [ webb

[l Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Vifo6rordar att det blir en korsning kombinerad béade for Bldberget och Tova,
placerad vid Bléberget. Den korsning som idag finns vid Téva dr undermalig och svar
att komma ut fran, vilket skapar trafikfarliga situationer, i synnerhet for de
trafikanter som kommer fran "Matforshallet” in mot Sundsvall. Helst skulle vi se en
planfri korsning vid Bléberget med tydliga pa- och avfarter, for att oka
trafiksiakerheten ytterligare.

2. Vi ser positivt pa att forsoka sarskilja gang- och cykeltrafik frdn den motoriserade
trafiken for att 6ka samtliga trafikanters sakerhet och forbattra framkomligheten.

3. Vianser att i samband med denna upprustning langst E14 méste man aven vidta
atgarder langst Timmervagen och da framst vid Birsta for att fa en fungerande
trafikinfrastruktur.

4. Ar 2012 var lastbilar inblandade i 18% av dédolyckorna pé vig. Darfor ar det viktigt
att vagarna utformas sa det finns utrymme for tung trafik att fardas pa ett smidigt
och trafiksakert sitt utan onodiga stopp och/eller skarpa kurvor som 6kar riskerna
for olyckor samt 6kar miljobelastningen och skapar ett onodigt slitage pa fordonen.

5. For att ha ett fungerande och levande naringsliv och handel forutsatts att nyttotrafik
kan komma fram till avhdmarna. Utifran vart perspektiv sa foresprakar vi 16sningen

20

TDOK 2013:0074 Samradsredogorelse v.1.0




enligt figur 5.3:2 eller 5.3:3 pa sid 27 i samradsunderlaget. Korsningen
Timmervigen-Bergsgatan bor sammanlidnkas enligt forslagna 16sningen 5.3:5 eller
5.3:6 pa sid 27 i samradsunderlaget. Dock ar det viktigt att tdnka pa och ta hansyn
till eventuella hojdskillnader och att man inte konstruerar for branta och for snava
pa- och avfarter och cirkulationsplatser bor vara vl tilltagna och vara genomtinka
for tung trafik. Idag behover det ibland “genas” 6ver mittdelen i rondellen, da de ar
for snalt tilltagna samt har en fel dosering som riskerar att ekipage vilter.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen. Vid Blaberget utreds
en trafikplats med planskildhet. En 6versyn av mojliga atgarder langs Timmervagen
fram till Birsta pagar parallellt med detta projekt. Vid utformningen av korsningar och
cirkulationsplatser tas hansyn ocksa till den tunga trafikens forutsiattningar. Analyser av
korsningskurvor kommer att goras och i cirkulationsplatser kan ”smitfiler” anlaggas sa
att trafiken mellan angriansande ben inte behdver in i cirkulationen och tappa fart. Detta
kan bli sarskilt viktigt vid exempelvis anslutningen E14/Timmervéigen dar
hojdskillnaden ar stor och lutningarna kan bli kraftiga beroende pé val av 16sning.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berord

Synpunkter fran Rotab

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Byggforetaget Rotab med 8 anstillda har forradd och kontor pa fastigheterna
Visterkolsta 4:30 och 4:31

Man onskar vara kvar.

Trafikverkets kommentarer

Mojligheterna till att ha fortsatt verksamhet pa fastigheterna kommer att studeras i den
fortsatta projekteringen.
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Samrad med allmanheten

Samrad Synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
D Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [l Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Anslut gamla E14 med terminalvigen visterut. Det ar den basta forbindelsen med

Tova By.

2. Om man promenerar finns endast E14 att tillga

3. Idagslaget far vi kora ca: 2 km extra om vi ska till Sundsvall

Trafikverkets kommentarer

Anslutande vigars placering kommer att studeras i den fortsatta projekteringen.

Samrad synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote L Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [ Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Vid ombyggnad av E14 maste hiansyn tagas till tillgangligheten av var skog séder om
vagen. Anslutningsviag som kan anvandas for egna behov och virkestransporter med
timmerbil, och virkesupplédgg, bor byggas. Lamplig anslutning for vag 6ver jarnvagen
fran fastigheten till E14, busshallplats, bullervallar mm.
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Trafikverkets kommentarer

Fragor rorande atkomst till mark och viaganslutningar kommer att studeras i den
fortsatta projekteringen.

Samrad synpunkter

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
D Mote [ Brev 2015-10-15 TRV 2015/77249
[ Skrivelse DI Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

1. Flyttning av viigport c:a 50 m visterut frin den AF ritade. Orsak till detta ér bl.a. den
att den genomborrar E14 pa det djupaste stillet — hojdskillnad befintlig vagbana —
akermark — som storst dar.

2. Bredda vigen E14 nagon meter soderut i samma langd som av och pafartsviagarnas
langd pa sodra sidan. Detta bor inte vara nagot problem da plats finns.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna avseende anslutningen vid Téva kommer att beaktas studeras i den
fortsatta projekteringen.

Samrad Vag E14 Timmervagen- Blaberget/Tova, Diarienummer TRV 2015/77249

Boende

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote L Brev 2015-11-05 TRV 2015/77249
[ skrivelse [ Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange B Annat: e-post

typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Har last igenom handlingarna utan att se nagon konsekvens analys ang. viltstangsel eller
viltovergangar pa planerad striacka. Ska det vara sa eller har jag missat nagot
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Trafikverkets kommentarer

Viltstangsel ar tankt att sattas upp langs strackan. Behov och konsekvenser studeras
narmare i samband med upprattandet av vagplan, tillsammans med behovet av
eventuella viltpassager.

Vagutredning E14 Tova

Synpunkt med namninsamling (58 namn)

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
L Mote U Brev 2015-11-13 TRV 2015/77249
[ Skrivelse D Annons

D Remiss [ webb

[ Annat: <Ange [] Annat: <Ange

typ> typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Alla forslag att dven trafiken fran Stena Metall och 6vriga industrin ocksa ska ledas
genom byn ar svart att forestilla sig som forslag da det ar mojligt att leda all tung trafik
narmaste vag ut pa E14 via tpl Berg. Genom att planera fram till tpl Berg istillet for tpl
Tova kan vi forbattra miljon istallet for att forsdmra, och dven fa en helhetslosning for
béade tung trafik och personbilstrafiken i Tova.

Alternativet att ta sig fran byn till E14 dr under viadukten dar timmerbilarna idag kor,
vilket dr en valdigt riskabel vag att gd. Om timmerterminalen far en utfart via tpl Berg
skulle viadukten kunna anvindas som passage till E14.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen. Grans for denna
vagplan och nista etapp (delstriacka 2) av E14 ar dnnu ej slutgiltigt beslutad, men
korsningen i Berg kommer att ligga pa delstriacka 2 och hanteras i den végplanen.

Ovriga samrad

Information om projektet publiceras 16pande pa Trafikverkets webbsida.
Samradsunderlaget har funnits tillgiangligt dar under hela remisstiden.

Ulrika Sundgren

projektledare

Bilagor
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