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Ansvarig enhet

Expertcenter Trafikprognoser

Vagledning - Trafikutvecklingstal Vag

Trafikutvecklingstalen ar ett medelvarde for ett storre geografiskt omrade framtaget
fran Trafikverkets aktuella Basprognoser. Beroende pa vad de ska anvandas till och hur
de anvands kan justeringar av talen behova goras.

Det kan finnas behov av att bedéma om vald trafikutveckling dr rimlig genom att titta i
naromradet pa hur utvecklingen varit historiskt, vilken exploatering som férvantas,
genomfartstrafik m.m.

Vald trafikutveckling for en analys ska alltid motiveras — aven om trafikutvecklingstalen
anvands. Motiveringen skall bifogas varje analys.

Inledning

Den framtida trafikutvecklingen anvands i manga olika typer av analyser. Trafikutvecklingstal tas fram
som ett medelvarde av trafikutvecklingen for de statliga vagarna samt stérre kommunala gator och
vagar, for ett lan i de flesta fall. Idag anvands dessa tal ofta slentrianmassigt utan att beakta
fordandringar som inte var kdnda néar arbetet med Basprognoserna pabdrjades, inte heller hur
trafikutvecklingen varierar mellan olika delar i lanet eller mellan olika vagar. Vagledningen ar avsedd
att vara ett stod for hur man bor tanka kring trafikutvecklingen for olika typer analyser, och hur man
vid behov kan justera denna.

Vagledningen anger inte hur trafikanalyserna ska goras, eller exakt hur trafikutveckling ska hanteras i
olika verktyg, utan ger istallet exempel vad man kan beakta i samband med analyser. | slutet av
dokumentet ges nagra exempel, déar trafikutvecklingstal inte anvants och dar sddana har anvénts.
Vagledningen vander sig till de som arbetar med oversiktlig planering, samhallsekonomiska kalkyler,
atgardsvalsstudier, vagutformning, dimensionering, etc.

Trafikutvecklingstalen bygger pa Trafikverkets Basprognoser

Genomesnittliga trafikutvecklingstal for trafikarbetet avseende personbilar och lastbilar tas fram for
prognosomraden som omfattar ett ldn, i vissa fall delar av Ian. De baseras pa Trafikverkets aktuella
Basprognoser som tagits fram med de nationella prognosverktygen Sampers och Samgods.
Basprognoserna baseras i sin tur pa antaganden/prognoser om utveckling av befolkning, ekonomi,
infrastruktur, lagar och styrmedel samt teknik och arver darmed osakerheter i dessa prognoser.
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Dessa beddomningar och prognoser hamtas i sin tur fran manga olika kéllor som t.ex. EU, regering,
riksdag och andra myndigheter. Trafikverkets Basprognoser utgar i grunden fran beslutad och
aviserad politik.

For- och nackdelar med trafikutvecklingstal

Fordelen med trafikutvecklingstal, som utgérs av en genomsnittlig utveckling pa en i sammanhanget
relativt grov geografisk niva, ar att de ar enkla att anvanda. | de fall det bedoms att utvecklingstalen
inte ar lampliga att anvanda &r det i de flesta fall &nda rimligt att anvanda trafikutvecklingstalen som
referens. Basprognosernas grundlaggande forutsattningar ska enligt gallande riktlinjer utgora
utgangspunkt for alla analyser som gors av eller at Trafikverket. Hur detaljerad prognos over
trafikutvecklingen som behdvs i den enskilda analysen beror pa i vilket syfte analysen gors, men blir
ocksa en foljd av vilken kunskap och tillgang till data som finns tillganglig for det berérda
analysomradet.

Eftersom, framforallt, befolknings- och arbetsplatsutveckling varierar inom de aktuella
prognosomradena som talen tas fram for, kommer trafikutvecklingen pa lankniva ocksa variera. Det
ar nagot som inte framgar av trafikutvecklingstalen, vilket kan ses som en nackdel.

Anvandning av trafikutvecklingstalen eller annan metod ska alltid

motiveras

Trafikutvecklingstalen ar ett medelvarde for ett storre geografiskt omrade framtaget utifran
Trafikverkets aktuella Basprognoser?!. Det kan darfér vara vardefullt att titta pa om de férutsattningar
som anvants lokalt i Basprognoserna ar aktuella och rimliga. Basprognosernas férutsattningar och
resultat for det aktuella analysomradet kan behova granskas. Infrastrukturen eller indata for
analysomradet kan i vissa fall ha forandrats sedan Basprognoserna togs fram, detta pa ett satt som
gor att utvecklingstalen baserade pa prognoserna inte langre ar rattvisande.

Val av trafikutveckling for en analys ska alltid motiveras — aven om trafikutvecklingstalen anvands.
Motiveringen ska bifogas analysen.

Vagledning

Vid anvandning av trafikutvecklingstalen &r det viktigt att beakta lokala férhallanden da talen avser
ett genomsnitt for ett storre omrade. Trafikutvecklingen for en vag eller ett storre analysomrade kan
till exempel bero pa vilken funktion vagen har samt hur den forhaller sig geografiskt till
befolkning/arbetsplatser. Aven inom ett analysomrade kan trafikutvecklingen pa véagar/lankar
variera, vilket bor beaktas.

Vid analyser for storre geografiska omraden dar utvecklingen inte bedéms avvika vasentligt fran det
berdrda prognosomradets ar det rimligt att anvdnda utvecklingstalet ifraga. Vid mer detaljerade
analyser eller analyser av geografiskt mindre omfattande omraden &r det viktigt att forsakra sig om

1 Basprognoserna bestar av en prognos for aktuellt basar (nuldge) samt en prognos for tva framtida prognosar
(ca 20-25 resp. 40-45 ar fran basaret).



att talen kan férvantas motsvara den trafikutveckling som sker i prognosomradet i stort, dvs som ges
av de framtagna trafikutvecklingstalen. Om inte behoéver en justering goras.

Nar det tas fram prognoser for olika vagar inom ett analysomrade bor man fundera 6ver vilken
funktion vagen har och vad det dr som paverkar trafikutvecklingen pa den idag. Oavsett om man
valjer att anvanda sig av trafikutvecklingstalen eller goér en justering behdver det finnas ett rimligt
antagande bakom samt stodjande underlag. Att utga fran det aktuella trafikutvecklingstalet och gora
justeringar utifran nyare eller mer detaljerade kunskaper om férutsattningarna for nulaget och
framtiden kan ofta vara ett bra tillvdgagangssatt for att landa i en rimlig trafikutvecklingsfaktor.

De flesta prognosforutsattningar ar forknippade med tamligen stora osdkerheter. Darfoér bor det
podngteras att Basprognosernas resultat for de framtida aren ska ses som vilken resande- och
transportutveckling som kan forvantas ske, givet att de forutsattningar som antagits intraffar.

Trafikutvecklingstalen beskriver den forvantade trafikforandringen baserat pa de forutsattningar som
géllde nar Basprognoserna togs fram for basar respektive prognosar. Férandringar kan ha skett efter
det att Basprognoserna togs fram, vilket paverkar basar eller prognosar nar det galler vagnat
och/eller innehall i berdrt analysomrade avseende boende, handel, industrier m.m. Dessa
forandringar bor beaktas om de bedéms paverka trafikutvecklingen i den aktuella analysen. Andra
mer 6vergripande férandringar som kdrkostnader, ekonomisk utveckling och liknande bér normalt
inte dndras vid enskilda analyser. Framfor allt vid samhallsekonomiska analyser bor den typen av
overgripande forandringar inte beaktas, eftersom det da paverkar jamférbarheten mellan olika
objektanalyser.

Att tanka pa under analysarbetet:

e Den historiska trafikutvecklingen beskriver inte hur trafikutvecklingen kommer bli framgent
men kan fungera som stod.

e Utvecklingen av befolkning och sysselsatta for de omraden som paverkar den analyserade
atgarden bor beaktas liksom eventuella planerade nyexploateringar som ar beslutade, t. ex.
beslutade detaljplaner. Langsiktiga planer och mal bor hanteras med férsiktighet.

e Vagar i direkt anslutning till stérre exploateringar paverkas i hogre grad av dessa

e Vagar som har begridnsad eller ingen genomfartstrafik foljer i storre grad den lokala
utvecklingen av befolkning och arbetsplatser.

e langvéga trafik anvander sig i storre utstrackning av de storre vagarna och kan i hogre grad
antas félja en mer generell trafikutveckling-

e Andras tidsuppldsningen fran dygn till timme behdver kapaciteten i systemet beaktas mer
detaljerat da trafiken kan komma spridas ut 6ver en langre tidsperiod eller kan paverka
ruttval. Detta ar sarskilt viktigt vid vagnat med hog trangsel och dar det finns begransande
flaskhalsar.

e Understk om det finns andra planerade atgarder som kan medféra andrade ruttval som
paverkar aktuell atgéard.

e Man kan ocksa behova ta reda pa om det finns atgarder inom andra trafikslag som kan
paverka trafikutvecklingen.

e Kontrollera de trafikmatningar som anvands som underlag, var matpunkterna ligger och hur
aktuella de ar.

Om man beraknar effekter av en atgéard (i franvaro av omfattande trangsel) kommer den felaktiga
prognosen orsaka 6ver- eller underskattning av effekterna i relation till felet i prognosen.



| vissa analysfall finns mer eller mindre skarpa gransvarden. Det kan vara gransvarden for buller dar
prognostiserad trafik kan vara avgérande fé6r om man hamnar over eller under ett gransvarde. Nar
man har trangsel i det berorda analysomradet ar gransen inte lika skarp men nara kapacitetsgransen
fordandrar sig effekterna mycket snabbare an forandringen av trafikflodet, och en felaktig prognos far
storre betydelse.

Andra kallor for att bedéma sannolik trafikutveckling kan anvandas varav nagra redovisas nedan.

Anvanda mer detaljerade resultat fran Sampers

Ett alternativ till att anvanda de framtagna utvecklingstalen ar att analysera/studera
trafikutvecklingen fér den aktuella viagen eller omradet mer detaljerat direkt i Sampers. Om den
prognostiserade trafiken for basaret skiljer sig mycket fran uppmatt trafik kan det vara en indikation
pa problem i modellen som felaktiga ruttval eller bristfillig skaftning?. Ett satt att minska inverkan av
sadana problem &r att i stalletanvanda kvoten mellan den modellerade trafiken fér framtida
prognosar respektive basar och tillampa den pa uppmatt trafik.

Fordel:
Man tar storre hansyn till de lokala befolknings- och sysselsattningsférandringar som finns i
basprognoserna.

Nackdel:

Behover justeringar goras av andra indata an enbart vagnatet, kan det bli komplicerat. | enstaka fall
kan det ocksa i Sampers uppsta kast mellan olika ruttval som inte beror pa den aktuella atgarden,
utan beror av hur jamviktskriterierna i modellen fungerar.

Historisk utveckling

Om en vag har haft en stark trafikutveckling historiskt kan det indikera att den ligger i en
tillvaxtregion och att sannolikheten darmed Okar att trafikutvecklingen kommer fortsatta att vara
stark (samt omvant).

Férdel:
Man tar storre hansyn till forvantade skillnader i tillvixt (befolkning/ekonomi) i olika delar av en
region/lan.

Nackdel:

Det &r inte sjalvklart att en historisk utveckling kommer fortsatta. Det finns omraden som har kraftig
tillvaxt en period for att sedan stanna av. Det kan bero pa utvecklingen for enskilda stérre foretag
eller en kommuns utbyggnadsstrategier. Forandringar i infrastrukturen i naromradet kan ha
omfordelat trafik vilket kan ses som en engangshédndelse och inte som en del i en trend. Vidare sker
trafikokning ofta stegvis och det kan spela stor roll vilka ar man tittar tillbaka pa.

Andra prognoser
Ibland kan det finnas andra, mer lokala, mer detaljerade eller nyare, prognoser i omradet. Till
exempel har en del stérre stader egna prognosmodeller.

2 De lankar som ansluter vagnitet till befolkningstyngdpunkter (s.k. centroider) i modellen
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Fordel:
Lokala prognoser har ofta en finare geografisk upplosning och ar ofta battre kvalitetssakrade pa
lankniva.

Nackdel:

Underliggande antaganden om till exempel ekonomi, befolkning och teknik kan avvika fran
Basprognosernas Overgripande férutsattningar. Prognoserna ifraga kan exempelvis vara malstyrda
(befolkning, fairdmedelsandelar m m) utan tydligt fattade politiska beslut for att na dit, vilket avviker
fran de riktlinjer som géller for Trafikverkets prognoser och dess anvandning.

Exploatering

En vanligt forekommande typ av lokal prognos ar att man gor en prognos foér en specifik exploatering.
Da kan man forséka berakna hur mycket trafik det nya omradet alstrar, vilket bland annat kan goras
genom anvandning av nyckeltal eller Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Den bedémda nyalstringen
kan dock behéva kompletteras med en annan prognos for befintlig trafik. Det dr da viktigt att vara
observant pa risken for dubbelrdkning av trafikutvecklingen.

Férdel:
Aven om aktuella trafikutvecklingstal inte dr relevanta behéver inte en fullskalig och resurskravande
trafikmodell byggas upp eller justeras for en enskild exploatering.

Nackdel:
| tidiga planeringsskeden ndr man inte riktigt vet vad ett omrade kommer att innehalla for typ av
exploatering ar osakerheten stor.

Exempel

Nedan visas nagra exempel pa hur man kan tanka kring trafikutveckling och hur valet av metod kan
motiveras.

Motesseparering

Lv 000 mellan A-stad och B-stad dr 9 m bred, 80 km/h, saknar motesseparering och har 3000 f/d i
ADT. Métesseparering i befintlig strackning skall analyseras. Forutom pendling mellan A och B
forekommer en del mer langvaga trafik pa viagen. Bade A och B har de senaste aren vuxit nagot i
befolkningsmangd och den utvecklingen kan antas fortsatta. Inga stora infrastrukturprojekt som kan
antas ha en betydande paverkan pa flédet planeras i ndromradet.

De lansvisa trafikutvecklingstalen bedoms representera en rimlig utveckling fér framtiden och kan
darmed tillampas.

Breddning och forbattrad linjeforing

Lv 0000 mellan C-by och D-by &r 5 m bred, 70 km/h, har dalig linjeféring, saknar motesseparering och
har 700 f/d i ADT. For att forbattra trafiksdkerheten skall en breddning och viss forbattring av
linjeforingen analyseras. Det ar mest trafik mellan C-by och D-by samt till mal daremellan pa vagen.

Bade C-by och D-by dr mindre samhallen utan nagon betydande befolkningstillvaxt vilket kan antas
gélla dven framover. Inga infrastrukturprojekt som kan antas ha en betydande paverkan pa flodet
planeras i naromradet.

Den historiska trafikutvecklingen visar inte pa nagon 6kning av trafiken pa vagen. Inga kanda storre
exploateringar, nedlaggningar eller infrastrukturatgarder har identifierats i ndromradet de senaste 20



aren. Som konstaterats har trafikutvecklingen under den har tiden varit begransad och nolltillvaxt
kan darmed tillampas.

Kollektivtrafikatgarder

Lv 000 som gar fran E-stad ska byggas om for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. For
att kunna analysera effekten av de foreslagna atgarderna behover man dels ta fram hur manga
bussar som kommer ga dar men dven hur den ovriga trafiken kommer utvecklas. Da Lv 000 enbart
leder till E-stad beddms trafikutvecklingen enbart paverkas av E-stads utveckling. Bade den historiska
utvecklingen av trafiken och antal boende/arbetsplatser har 6kat kraftigt de senaste 15 aren.
Trafikutvecklingstalet for lanet ligger hogre an vad den historiska trafikutvecklingen varit.
Befolknings- och arbetsplatsutvecklingen férvantas enligt aktuella basprognoser bli markant lagre an
vad den varit historiskt.

Da prognosen for antal boende och antal arbetsplatser bedéms vara ldgre dn den historiska
utvecklingen bedéms trafikutvecklingen pa Lv 000 vara lagre an bade den historiska
trafikutvecklingen och trafikutvecklingstalet for lanet. Trafiken beddms 6ka linjart med boende- och
arbetsplatsutveckling enligt aktuella basprognoser.

Handel

En lansvag med ADT 10 000 ar bade en viktig vag for regionala/nationella transporter men dven som
matargata till ett medelstort externt kdpcentrum, som ar under utveckling. Genomfartstrafiken pa
lansvagen, som forbinder tva stader, 6kar arligen och bedéms dven fortsatt 6ka i samma utstrackning
till foljd av befolkningstillvaxt i de bada staderna. Trafikutvecklingen av det externa handelsomradet
kan sdgas bero av exploateringens storlek och verksamhetens art. Trafikutvecklingen for [ansvagen
har legat pa ungefar samma niva som trafikutvecklingstalen for lanet som helhet.

Trafikutvecklingstalen pa lansniva kan anses anvandbara, jamte uppgifter om historisk utveckling och
exploateringens storlek. Observera att det kan finnas risk for dubbelrdkning av trafikutvecklingen nar
nyalstrad trafik p g a exploatering adderas till den 6kande genomfartstrafiken pa lansvagen.

Forbifart

Riksvag 00 gar i dag genom X-stad och ar 8,7 km lang genom staden. Konflikten &r stor mellan
framkomligheten for genomfartstrafiken och trafiksdakerheten, tryggheten och miljon for de boende.
Darfor planerar Trafikverket en ny strackning sdder om X-stad med en vaglangd pa 7,2 km. Det blir en
motesfri vdg med mittracke. Hogsta tillatna hastighet kommer att ligga mellan 80 och 100 km/h. Tre
alternativa strackningar har tagits fram i en vagplan; Rod, Bla och Gron. De tre alternativen ar
likvardiga ur bullersynpunkt men kommunen forordar alt. Gron eftersom det ger minst intrang i
jordbruksmark.

Mellan den planerade forbifartens vastra del och nuvarande bebyggelse planeras dven ett framtida
bostadsomrade, vilket finns med i en detaljplan som nyligen varit ute pa samrad. Det nya
bostadsomradet ska trafikforsorjas genom att en lokalgata férlangs samt genom en trafikplats pa
forbifarten. Den vastra delen av forbifarten forviantas ha ett ADT pa 3 200, varav ca 2 800
personbilar. Om vi anvander oss av lanets trafikupprakningstal 1,29 for prognosar 1 skulle det
innebdara ca. 3 600 personbilar ar 2040. Eftersom det planerade bostadsomradet delvis skulle
trafikforsorjas av forbifarten finns det dock anledning att se 6ver prognosticerad trafikmangd ar
2040. Trafikanalytikers bedomning &r att trafikupprakningstalet 1,29 ar for lagt.



Bilaga

Nedanstaende karta har tagits fram i syfte att illustrera hur trafikutvecklingen i Trafikverkets
Basprognoser 2023 varierar for olika vagar i regionerna mellan basaret 2017 och prognosar 1 (2040).
Kartan visar trafikutvecklingen for personbilar pa Europavagar, riksvagar och primara lansvagar (dvs

vagar med vagnummer under 500).

Trafikutvecklingen pa kartan nedan visas med en geografisk omfattning som motsvarar en av de
regionala modellerna i Sampers. Trafikutvecklingstalen daremot redovisas oftast pa lansniva
(medeltal). Kartan visar tydligt att utvecklingen varierar mellan olika vagar och olika delar inom
modellomradet. Kartan indikerar alltsa att det finns avvikelser mellan trafikutvecklingstalen och
trafikutvecklingen pa enskilda vigavsnitt. Generellt kan sdgas att utvecklingen pa de storre vigarna
har battre 6verensstammelse med utvecklingstalen medan det finns mer avvikelser fo6r de mindre

vagarna. | allmanhet: Ju mindre vagar desto risk for storre avvikelser.

Observera: Kartan ar avsedd att vara en illustration och ska inte anvandas for att bedoma

trafikutvecklingen pa visade lankar.
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