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Sammanfattning

Kompletteras till granskningshandlingen.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal
1.1 Bakgrund

Vig 2050, dven kallad Hjarsasvagen, stracker sig mellan Norra Sandby i Hassleholms kommun och
Virestorp i Ostra Goinge. Mellan Knislinge, den storsta titorten i Ostra Goinge kommun, och titorten
Hjarsés utgors vigen av en drygt fyra kilometer 1ang och sju meter bred landsvég. Det finns ett behov
av att kunna cykla och gi mellan Knislinge och Hjarsas. Det upplevs dock inte trafiksdkert att cykla
eller gd langs vag 2050 pa grund av héga hastigheter och stora trafikfloden. Se Figur 1 for lokalisering

av aktuellt vagprojekt.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar lokaliseringen av aktuell stracka for vag 2050 mellan Knislinge och Hjarsas.

Atgirden omfattar en ny ging- och cykelviig som dras fran korsningen Lejongatan/Hjirsasvigen i
Knislinge till korsningen vid kyrkan i Hjarsds. Gang- och cykelvigen planeras bli cirka 3,5 kilometer
lang och 2,5 meter bred med dubbelriktad trafik, se Figur 2.

Maélgrupperna som framst bedoms gynnas av en ny gang- och cykelvig ar barn- och ungdomar,
arbetspendlande och turister. Nir strackan ar byggd planeras den dven att ingé i Cykelleden Skéne och

delled 101, Kristianstad—Angelholm (Cykelleden Skéne, u.4).
Byggstart for gdng- och cykelvigen mellan Knislinge och Hjéarsas planeras ske ar 2026 och

byggnationen forvintas ta cirka ett ar.
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Vag 2050, Knislinge-Hjarsas, ny gang- och cykelvag N
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Figur 2. Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvag mellan Knislinge och Hjarsas. Den roda avgransningen
utgor aven det utredningsomrade som identifierades under arbetet med samrédsunderlaget i foregdende skede.

1.2. Cykelvagsplan for Skane 2018-2029

Strackan Knislinge-Hjirsas ar ett av de objekt som pekats ut i cykelvagsplanen for Skane 2018—2029
dér brister och behov av atgiarder beskrivs (Region Skane, 2018a). Cykelviagsplanen for Skdne med
tillhorande atgiardsvalsstudie, ar en fordjupning av den Regionala transportinfrastrukturplanen? for att
séarskilt beskriva planens insatser for cykeldtgiarder (Region Skane, 2018b).

Mojliga atgarder enligt fyrstegsprincipen
For planering och utveckling av transportsystemet har Trafikverket utarbetat en metod,
fyrstegsprincipen, dir mojliga forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se Figur 3.

! Den Regionala transportinfrastrukturplan som omfattar det regionala statliga vignitet, bestdende av
riksvagar, lansvagar och tillhérande cykelvagar tas fram var fjarde ar av de regionala lansplaneuppréattarna.
Planen f6r Skane tas fram och beslutas av Region Skane i samrad med Trafikverket, Skdnes kommuner och
representanter fran naringslivet.
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Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer

4. Bygg nytt
Det fiarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgarder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen (Trafikverket, 2014a)

Fyrstegsprincipen tillimpades for aktuellt projekt inom arbetet med atgirdsvalsstudien for
cykelvagsplanen (Region Skane, 2018b) for att vilja och prioritera mellan olika atgarder for att
sikerstilla en god resurshushéllning och for att atgirderna ska bidra till en héllbar
samhallsutveckling.

Fyrstegsprincipen innebir att mdjliga forbattringar och atgirder i transportsystemet ska provas
stegvis. I forsta hand ska befintlig infrastruktur vardas och anvindas mer effektivt. Det kan ske genom
atgirder som syftar till ett fordndra beteende och val av transportsitt. Inga 16sningar hittades inom
detta steg for att nd Andamalet med aktuellt projekt.

I andra hand ska befintlig infrastruktur optimeras genom att anvindningen av den effektiviseras och
optimeras pa olika sétt. Vad som pa ett teoretiskt plan ar siker blandtrafik ar definierat enligt
Trafikverkets Vigledning for regional cykelvigvisning (Trafikverket, 2014b). Vagar med hoga
hastigheter och trafikfloden (ADT) innebir oldmpliga forutsittningar for cyklister. Med de hastigheter
och trafikfloden som giller for vig 2050 pa aktuell stracka sa bedoms det inte 1ampligt med cykling i
blandtrafik pa befintlig vig. Det bedoms inte heller finnas andra parallella vigar som &r lampliga att
nyttja for gdende och cyklister for att ta sig mellan Knislinge och Hjarsas.

Det tredje steget innebar mindre ombyggnationer som syftar till ett optimerat nyttjande och en
forbattrad tillgidnglighet. Aven med mindre ombyggnationer blir analysen samma som i steg 2 ovan.

I fjarde och sista hand 6vervags atgarder som innebar nybyggnation av infrastruktur. De atgérder som
foreslas inom detta projekt faller inom steg fyra, nybyggnation.

1.3. Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Skdne lidn beslutade 2023-08-25 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Beslutet innebar att en miljobeskrivning uppréttas inom ramen for vigplanen.
Miljobeskrivningen ingér i foreliggande dokument, se kapitel 2.

1.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att skapa en trafiksidker koppling for gdende och cyklister mellan Knislinge och
Hjarsés

For planerade dtgirder har foljande projektmaél identifierats:
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e Oka tryggheten och trafiksiakerheten for gdende och cyklister langs strackan

o Oka antalet som viljer gadng och cykel for att arbets- och skolpendla, cykla till
fritidsaktiviteter samt att rekreationscykla i omradet

e Oka tillgangligheten till viktiga malpunkter for gdende och cyklister
e virna landskapsbilden s& att den upplevs sa orérd som mojligt

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Planldggningsprocessen illustreras i Figur 4.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

N

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagni lanférel n
for lansstyrelsens beslut om raliﬂlr:k:i%:i'll:l gl::slfr?vz;rs 28 Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan ! g .

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

SIS LEIENEENNENIIEBIBEEES

: SAMRAD

2esssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss

Figur 4. Planlaggningsprocessen for véagplan.
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2 Miljobeskrivning

Under avsnitt 2 framgér miljobeskrivningens avgransning, metod, osidkerheter och den sakkunskap
som bidragit till miljobeskrivningen. Under avsnitt 3.5 beskrivs forutsattningarna for grundvatten,
ytvatten, jordbruksmark, naturmiljo, arkeologi och markmiljo och i avsnitt 5 beskrivs de konsekvenser
som genomférandet av utbyggnadsforslaget bedoms medfora. I granskningshandlingen kommer
planbeskrivningen kompletteras med avsnitt Samlad bedémning (avsnitt 6), Overenstimmelse med
miljobalkens allmanna hansynsregler (avsnitt 7), Fortsatt arbete (avsnitt 9) ingar inte i den har
samradshandlingen.

2.1. Avgransningar

I miljobeskrivningen beskrivs de miljéintressen som bedoms kunna paverkas av projektet:
landskapsbild, naturmiljo, yt- och grundvatten, jordbruksmark, fornlimningar och markmiljo.

I foregdende skede med framtagning av samradsunderlag identifierades ett utredningsomrade, vilket
avgransades till 50 meter fran vigmitt pa bade norra och sédra sidan om vig 2050, se Figur 2.
Avgransningen utgick ifran att bAde den nya anldggningen och ytor f6r byggnation skulle rymmas,
oavsett pa vilken sida om vigen som den nya gang- och cykelvigen placerades. I aktuellt skede med att
ta fram en samradshandling har utredningen av géng- och cykelviagens placering kommit langre och
utgar nu ifran foreslagen placering och utformning av gang- och cykelvigen, vilken beskrivs under
avsnitt 4.2.

Ett influensomréde ar ett omrade som paverkas direkt eller indirekt av atgarden. Influensomradet kan
vara olika stort for olika miljoaspekter. Den paverkan som anldggandet av ny gang- och cykelvig
medfor bedoms ske i och i direkt anslutning till planerade atgéarder eftersom paverkan som bedéms
kunna uppsta ar framfor allt pd jordbruksmark, naturmiljévarden och fornlamningar. I Hjirsas finns
en grundvattenforekomst med tillhérande vattenskyddsomrade som behéver beaktas och i vister och
oster om den planerade géng- och cykelvigen finns ytvattenforekomster (Helge & och Bivarédsan) som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

2.2. Metod och osékerheter

Bedomningar av miljokonsekvenser ar forknippade med osédkerheter. Osidkerheterna beror dels pa att
antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i att de underlag och killor som
anviants kan innehalla brister.

Bedomningen av effekten pa naturmiljon ar alltid behéftad med visst matt av osdkerhet, eftersom
manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora vilken effekt en
paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Landskapsbilden har beskrivits utifran forhallandena pa plats, dar det har fokuserats pa omradets
karaktar, gronstruktur och beskrivningarna av landskapet. Att analysera landskapets strukturer och
olika landskapselement kan goras pa ett forhallandevis objektivt siatt, medan upplevelsen och
varderingen av landskapet ar subjektiv.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter eller omréden som inte har
undersokts eller att det forekommer &mnen och féreningar som inte har analyserats.

2.3. Miljokompetenser

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna miljobeskrivning redovisas i
Tabell 1.
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Tabell 1. Sakkunskap som bidragit till foreliggande miljobeskrivning.

Sakomrade eller roll

TA miljé

Forfattare av

miljébeskrivning

Specialist markmiljo

Specialist landskap

Specialist naturmiljo

Bidragande
konsult

Jon Halling

Malin Moestad

Louise Lundberg

Martina
Nordberg

Peter Frodin

Foretag

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Utbildning

MSc Environmental
Assessment and
Management,
Oxford Brookes
University

Miljévetenskap vid
Lunds universitet

Naturvetenskapligt
magisterprogram,
Miljévetenskap

Landskapsarkitekte
xamen, Sveriges
lantbruksuniversitet
Alnarp

Master i ekologi
fran Lunds
universitet,
disputerad i
teoretisk ekologi.
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Erfarenhet

12 ars erfarenhet av
miljobedémningar och
miljokonsekvensbeskrivningar for
infrastrukturprojekt och kommunala
planer.

Handlaggare och teknikansvarig
miljo i flera vag- och
jarnvagsprojekt samt verksamheter
enligt 9 och 11 kap miljobalken.

Louise har fyra ars erfarenhet av att
utreda fororenade omraden bland
annat i infrastrukturprojekt.

Martina har sex rs erfarenhet av att
utreda fragor kopplat till landskap
bland annat i infrastrukturprojekt.

Peter har lang erfarenhet av
naturvardesinventeringar for bland
annat infrastrukturprojekt.



3 FOrutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Viag 2050 ar idag den enda lanken mellan orterna Knislinge och Hjarsas. Vagen anvénds idag i stor
utstrackning av arbetspendlande och turister samt som skolvig. Vagen ingar inte i det funktionellt
prioriterade vignitet men dr ddremot utpekad som strategiskt viktig for tyngre transporter.

P4 storre delen av strackan ar hastighetsbegransningen 8o km/tim. Genom béda orterna ar
hastighetsbegransningen 40 km/tim.

Mellan orterna ir vig 2050 en sju meter 1+1 vidg med malad separering mellan korriktningarna.
Néarmast Knislinge smalnar vigen av till sex meter och i Hjarsas till en bredare 10,7 meters sektion
med bade mélade och fysiska refuger i vigmitt.

Géende och cyklande ar separerade frin den motorburna trafiken med trottoar endast inne i orterna.
3.2. Trafik och anvandargrupper

Vig 2050 en vanlig ldnsvag och den aktuella strackan trafikeras av cirka 2 500 motorfordon per dygn
varav 200 ir tung trafik (NVDB, 2011). En upprikning? av antalet motorfordon till ar 2024 ger 2 900
fordon per dygn. Buss i linjetrafik trafikerar strickan med linje 543 som gér mellan Knislinge och
Arkelstorp. P4 aktuell stricka finns busshéllplatserna Knislinge Angsviigen och Hjirsés kyrka.

Géng- och cykeltrafik hanvisas till blandtrafik pd vig 2050 som har en smal vigren, se Figur 5.

Figur 5. Foto éver vag 250 mellan Knislinge och Hjarsas. Kalla: Sweco.
3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

I Ostra Géinge kommun bor det niira 15 000 personer varav cirka 3000 bor i Knislinge och 230 i
Hjirsés. Ostra Goinge kommun ér till ytan en relativt stor kommun i Skine. Kommunen kinnetecknas
av en gles bebyggelsestruktur med ett utspritt boende i byar av olika storlekar, vilket kan sigas ge
kommunen en landsbygdskaraktir. Kommunen saknar en stor centralort och utgors i stillet av flera

2 Trafikverkets barometervarden har anvints for att géra uppriakning av trafikfléden fran senaste matar till
2020. Med befintliga data samt barometervarden och Trafikverkets basprognos 2020-06-15 beraknas 6kningen
i procent per ar. Fran ar 2020 fram till &r 2024 blir den arliga 6kningen 1,4 % for personbilar samt 1,7 % for
lastbilar.
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mindre samhillen som Broby, Knislinge, Glimakra, Hanaskog, Sibbhult, Immeln, Hjirsas, Ostana och
Gryt. Knislinge dr tillsammans med Broby kommunens storsta orter med ungefar lika manga invénare
vardera (Ostra Géinge kommun, 2017; 2023a).

Arbetsmarknaden i Kristianstad beskrivs av kommunen som sarskilt viktig. Cirka 1 400 personer reser
varje dag fran Ostra Goinge till arbetet i Kristianstads kommun medan cirka 700 personer fran
Kristianstad reser till arbetet i Ostra Géinge. Till Hiissleholms kommun pendlar nira 600 personer
och cirka 300 personer pendlar till Ostra Goinge (Ostra Géinge kommun, 2019).

3.3.1L Malpunkter fér gang- och cykeltrafik

Den kommunala servicen i Knislinge r koncentrerad fran Brobyvigen och norrut upp till Stora Akes
backe vid golfbanan. I omradet finns busstation, sporthall, gym, dldreboende, skolor och forskolor.
Vister om vag 19 ligger villasamhillet Vister med bland annat skola och férskola. Se Figur 6 for
oversiktskarta 6ver Knislinge. Det finns ett gng- och cykelstrak genom Knislinge som knyter ihop
viktiga malpunkter och leder vidare till Wans slott i viister och Stora Akes backe i norr (Ostra Géinge
kommun, 2019). Se Figur 7.

Under samradsmote med kommunen framkommer det att upphéamtning och avlaimning med
skolskjuts i Hjarsas sker vid Ungdomens hus pé Systers vag och vid Prastgirden. I Hjarsés finns det en
forskola och kyrka men ingen 6vrig service. Se Figur 8 for oversiktskarta 6ver Hjarsas.
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Figur 6. Oversiktskarta Knislinge.
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Figur 7. Befintliga cykel- och vandringsleder. Gront illustrerar cykelleder och orange illustrerar
vandringsleder. Kartkélla: Ostra Goéinge kommun, 2023b.
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Figur 8. Oversiktskarta Hjarsas.

Sida 14 (48)



3.3.2. Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Ostra Goinge kommun beskrivs hur det geografiska liget och den flerkiirniga
ortsstrukturen i kommunen och i Skane ar viktiga ldngsiktiga planeringsforutsittningar for
kommunen (Ostra Géinge kommun, 2019). Oversiktsplanen beskrivs utga frin att den sméskaliga
flerkirniga ortstrukturen, det spridda boendet pa ménga byar av varierande storlek ar en tillgdng for
Ostra Goinge och en bra grund for att utveckla det goda boendet. For att stirka byarnas
attraktionskraft a&r kommunikationer av olika slag avgorande skriver kommunen. De menar vidare att
utbyggda géng- och cykelleder ar en del av 16sningen.

Kommunens planeringsstrategi utgors av fyra punkter varav en ar ”Ett starkt strdk mellan
Kristianstad och Almhult”. Under denna punkt uttrycks det hur Hanaskog, Knislinge och Broby
genom sitt lage vid vag 19 utgor det naturliga tillvaxtstraket i kommunen. I punkten "Ett starkt strdk
mellan Kristianstad och Almhult” pekas den s kallade Superbusstrafiken och dess stopp i Knislinge ut
som en viktig faktor for 6kad tillganglighet. Superbusstrafiken pekas dven ut som en satsning i
prioriteringsomradet Attraktiva byar. Lis mer om superbusskonceptet, eller regional Bus Rapid
Transit (BRT) som det dven kallas, under avsnitt 3.3.4. Overgripande beskriver kommunen att
pendlingsmojligheterna behover forbittras da de menas vara avgorande for att tillvarata kommunens
potential.

I Figur 9, som visar kommunens planerade mark- och vattenanviandning, syns hur vig 2050 ar
utpekad som gang- och cykelvig och gronstrak. Figuren visar dven ett planerat utvecklingsomréade, i
kartan kallad B5, som kallas Hjarsaslilla. Omréadet planeras omfatta bostdder, gronstrak, kultur och
verksamheter. Kommunen beskriver att 1angs med Brogatan upp mot Sunnanvindstorget och vidare
till centrumstréket behover straket rustas upp och bli tryggare for gdende och cyklister i samband med
omvandlingen av omradet.
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Figur 9. Urklipp fran kommunens 6versiktsplan och kartverktyg som visar planerad omradesanvandning och
utvecklingsomraden i Knislinge och Hjarsés (infalld). Kalla: Ostra Géinge kommun, 2019; 2023b.
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3.3.3. Detaljplaner

De delar av aktuell vagstracka som omfattas av detaljplaner framgér i nedanstaende lista. Se Figur 10
for detaljplaner i Knislinge och Figur 11 for detaljplaner i Hjarsas.

Knislinge

Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen vid Stirkelsefabriken (aktnummer 11- KNS-366/71),
faststilldes 13 augusti 1971.

Detaljplan for del av kvarteret Triangeln (aktnummer 1256-P127), ar ett tilligg och vann laga kraft 5
juni 2013.

Forslag till andring av stadsplanen f6r Kvarteren Triangeln, Poppeln samt del av kv. Kastanjen
(aktnummer 11-KNS-115), faststilldes 22 april 1944.

Detaljplan for Vallmon 10 mfl i Knislinge (aktnummer 1256-P140), ar ett tilldgg och vann laga kraft 6
februari 2014.

Forslag till Aandring av stadsplanen for Kv Vallmon mfl samt foreslag till upphavande av del av
avstyckningsplan (aktumer 11-KNS-417/79), faststilldes 31 maj 1979.

Stadsplan for Knislinge municipalsamhélle (aktnummer SPL 11-KNS-53), faststalldes 13 maj 1939.

Forslag till avstyckningsplan for Hjarsas lilla (aktnummer 11-KNS-86), faststilldes 13 mars maj 1941.
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Figur 10. Detaljplaneléggning i Knislinge. Ljusrosa illustrerar detaljplan, mérkare rosa illustrerar &ndring av

detaljplan och lila illustrerar avstyckningsplan. Kartkalla: Ostra Géinge kommun, 2023b.
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Hjiarsas
Forslag till byggnadsplan Hjarsas kyrkby (aktnummer 11-HJS-759), faststilldes 8 juli 1965.

Detaljplan for utvidgning av kyrkogarden i Hjarsas samhille (aktnummer 1121-P88/0520/1), vann
laga kraft 21 juni 1988.
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Figur 11. Detaljplanelaggning i Hjarsas. Ljusrosa illustrerar detaljplan. Kartkalla: Ostra Géinge kommun, 2023b.

3.3.4. Ovrig planering

I avsnitt 1.2 redovisas Region Skénes cykelvigsplan och hur den kopplar till aktuellt projekt. Nedan
redovisas de 6vriga planer som har en betydelse for projektet.

Region Skéne utvecklar i samverkan med Trafikverket konceptet regional Bus Rapid Transit (BRT),
dven kallat superbusskonceptet, som innebar att forbattra kollektivtrafiken i de delar av Skdne som
idag saknar jarnvag (Region Skane, 2022). Satsningen syftar till att 6ka tillgdngligheten och géra
vardagen enklare och resandet smidigare langs ett antal utpekade strék. I trafiken prioriteras
busstraken och ges, i likhet med téget, foretrade och rakast mojliga korvag. Farden blir mjukare och
restiden kortare d& bussen bara stannar for att slippa pé och av passagerare. Den stora vinsten riknas
inte i minuter utan i komfort. Stréket Kristianstad — Osby (nuvarande busslinje 545) som innefattar
stopp i Knislinge ar ett av de forsta straken dar regional BRT lanseras (Region Skéne, 2022).
Trafikeringen av BRT i Knislinge har startat men arbetet med infrastrukturen pagar.

Ar 2024 planerar Trafikverket starta ombyggnation av vig 19, mellan Bjirlév och Broby. Vigen som
passerar genom Knislinge ar idag héart trafikerad och trafiksikerheten bedoms ldg. Malet ar att 6ka
trafiksdakerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten pa strackan samt att minska storningar
for boende utmed vigen. Atgirden innebér hastighetshojning till 100 km/tim utanfér titorterna och
att separering med mittracke. Omkorningsmajligheterna forbattras genom korfaltsindelning till sa
kallad 2+1-vig. Genom Knislinge sitts skyltad hastighet till 60 km/tim (Ostra Géinge kommun, 2022;
Trafikverket, 2019).

I juni 2023 invigdes tre regionala cykelleder som tillsammans utgor Cykelleden Skdne (Region Skdne,
2023a). Cykelleden Skane ar en regional cykelled med syfte att komplettera de befintliga nationella
cykellederna Sydostleden (Vaxjo-Simrishamn), Sydkustleden (Simrishamn-Helsingborg) och
Kattegattleden (Helsingborg-Goteborg) (Region Skéne, 2023b; Cykelleden Skéne, u.a). Cykelleden
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Skéne utgdrs av tre delleder varav deletappen Kristianstad-Angelholm planeras att dras lings vig
2050 genom Hjérsés och Knislinge. Ging- och cykelvigen som foresléds i denna viagplan mojliggor
slutlig planerad dragning av leden via Immeln.

P& sOdra sidan om vig 2050, pa fastigheterna Knislinge 15:2 och Hjirsaslilla 3:1, planeras en
solkraftsanlaggning (Alight AB, 2021). Enligt uppgifter fran verksamhetsutovaren Alight kommer den
inte paverka planerad gang- och cykelvigs. VerksamhetsutGvaren anpassar sin anldggning efter gang-
och cykelviagen och planerar inga kablar utanfor stangslet till anlaggningen.

3.4. Landskapet och staden

Storre delen av strackan ldangs vag 2050 i detta projekt utgors huvudsakligen av en relativt rak, smal
viag med diken som smaélter in i det omgivande 6ppna landskapet. Korsningspunkter finns vid jamna
mellanrum, dar mindre végar och utfarter korsar vag 2050. Vigen kantas av ett flackt dkerlandskap pé
béda sidor med inslag av brynbuskage och alléer, stenpartier, hasthagar och uppvuxna
l6vskogsomraden och enstaka gardar.

Striackan kantas i bada dndar av de mindre samhéllena Knislinge och Hjarsas av dldre, sméskalig
karaktiar med mestadels villor och tradgardar samt enstaka gérdar och foretag. Dar ligger bostdderna
néra den befintliga viagen.

I sin helhet upplevs striackan kulturhistoriskt intressant, eftersom den priglas av en blandning mellan
statlig uppvuxen natur, akerlandskap och dldre bebyggelse.

I Hjarsés ligger en kyrka med tillhérande kyrkogard som kantas av en stenmur med trottoar intill.
Denna plats har ett hogt kulturhistoriskt varde.

Langs med strackan finns ett flertal trad som ar vardefulla for platsens rumslighet och helhetsintryck.
3.5. Milj6 och halsa

3.5.1. Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst

Vid Hjarsas finns ett vattenskyddsomréde, Hjdrsds samhdlle (Naturvardsverket, 2023), som ar
kopplat till urbergsférekomsten Hjdrsas. Vattenskyddsomradet omfattar ett omrade direkt norr om
vag 2050, medan grundvattenforekomsten omfattar en yta bade norr och séder om vig 2050, se Figur
12. Det pégar en 6versyn av vattenskyddsomradets granser och foreskrifter.

Grundvattentillgdngen i jordlagren ar liten till obefintlig lings med storre delen av strackan (SGU,
2023a). Narmast Knislinge ar grundvattentillgdngen mattlig. Grundvattennivaer har patraffats pa djup
mellan cirka 1,5 och 2,6 meter under markytan.

3 Malin Stensson, Alight, mailkonversation med Martin Petersson pa Trafikverket den 16 juni 2023.
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Figur 12. Grundvattenforekomst och vattenskyddsomrade. Kalla: Lansstyrelsen, 2023.

3.5.2. Ytvattenforekomster

Dagvattnet langs med vig 2050 rinner i huvudsak mot viaster, se Figur 17. Eftersom jordlagren lings
med strackan utgors av genomsliappliga jordarter, framfor allt sand och silt men ocksé sandig moran,
bedoms det mesta av dagvattnet infiltrera. Det dr bara dagvattnet fran en kortare stricka inne i
Knislinge som avrinner mot Helged, som utgor en ytvattenférekomst (Lansstyrelsen, 2023a). Mot
Oster samlas det dagvatten som inte infiltrerar i en lagpunkt och det ar bara en kortare stricka som
avrinner mot Bivarédsin som utgor en ytvattenférekomst (Lansstyrelsen, 2023a). Bivarodsan mynnar
nedstroms ut i Helgea.

Helge 4 uppnar inte god ekologisk status pa grund av hydromorfologisk paverkan fran jordbruk. God
kemisk status uppnés inte pa grund av kvicksilver och bromerade difenyleter, vilket ar en nationell
klassificering.

Bivarodsan uppnar inte god ekologisk status pa grund av padverkan p& hydromorfologi till f6ljd av
ddmmen som utgor vandringshinder. God kemisk status uppnés inte pa grund av kvicksilver och
bromerade difenyleter, vilket dr en nationell klassificering.

3.5.3. Jordbruksmark

Miljon langs med viag 2050 domineras av jordbruksmark, klass 4 pa den 10-gradiga skalan enligt
graderingen fran 1971 (Jordbruksverket, 2013). Detta innebar att jordbruksmarken inte tillh6r de mer
produktiva i landet. All jordbruksmark omfattas dock av bestimmelserna i 3 kap 4 § Miljobalken.

3.5.4. Naturmiljé

Genomford naturviardesinventering har identifierat ett naturvardesobjekt l1angs med berord stracka av
vag 2050, se Figur 13, som bedoms ha patagliga naturvarden. Naturviardesobjektet bestér av en dunge
som uppskattas vara cirka 0,5 hektar stort. Mestadels innehéller dungen ek, men dven vide, bjork och
ask. D6d ved i form av liggande trad samt haltrad gor omradet attraktivt for fagel och fladdermus.
Buskskiktet ar valutvecklat medan filtskiktet inte var sa valutvecklat d& inventeringen utfordes. Som
helhet bed6ms naturviardesobjektet vara gynnsamt for saval faglar, fladdermoss som insekter.

Ovriga omréden lings med strickan som &r intressanta ur ett naturmiljoperspektiv ir ett storre
omréade med bostiader, hustomter och hagmarker, vid det s& kallade Nyhem. Inom hagmarkerna vixer
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det dldre ekar som kan vara intressanta som livsmiljoer for naturvardsarter. Vid inventeringstillfallet

noterades dock inga skyddsvirda arter.

Liangs med berord stracka viaxer vardefulla ekar i narheten av vigen, se Figur 13. I Knislinge stir det en
stor 16nn mycket néara vig 2050 pa sodra sidan.

Mellan Knislinge och Nyhem ligger ett odlingsrose och ett stycke oster om odlingsroset gar ett dike
som kommer soderifran och vid vig 2050 viker av visterut in i ett delvis blott omrade med vegetation.
Diket bedéms inte hysa négra vattenknutna varden. Odlingsroset och diket bedoms omfattas av det
generella biotopskyddet da de ligger i anslutning till jordbrukslandskapet. Parallellt med diket ligger
en stenmur som fortsitter pa den norra sidan av vig 2050. Stenmuren bedéms omfattas av det
generella biotopskyddet. Inom omridet Nyhem finns det tva alléer pa den sodra sidan av viag 2050,
den ena en lindallé och den andra en bjorkallé. I Knislinge star en bjorkallé pa den norra sidan av viag
2050, strax vaster om korsningen med Fargerigatan. I Hjarsas finns en allé pa insidan av muren mot

kyrkogarden.

I samband med naturvirdesinventeringen har vresros och lupiner observerats vid stenroset. Lupiner

observerades ocksa langs med vigkanten i den vistra delen av Nyhem, se Figur 13.

Enligt utdrag fran Artdatabankens verktyg Artportalen finns ett mindre antal observationer av
skyddade vixter i anslutning till den planerade ging- och cykelvigen. Utmed norra sidan av viag 2050
finns en inrapporterad observation av gullviva (fridlyst i Skéne) och inne i Hjirsas finns tva
inrapporterade observationer av sméjungfrukam (NT, néra hotad), en pé vardera sida av vigen.

Skogsalm vaxer inom omrédet Nyhem.
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Figur 13. Naturvardesobjekt, vardefulla tréd, generella biotopskydd och invasiva arter langs med inventerad

stracka, kalla: Sweco 2023.
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3.5.5. Fornlamningar

Inom omradet Nyhem, se Figur 14, finns flera registrerade fornlimningar. De som ligger narmast
vagen utgors av hallristningar i form av skdlgropar. Fornlamningen inringad med orange cirkel i Figur
15, utgor en byasten och ligger i anslutning till vig 2050. Vad som utgor fornlaimningsomrade behover
samradas med lansstyrelsen. Arkeologisk utredning steg 1 och 2 genomfordes under 2023 (Hyll,
Nathalie, 2023). Resultatet av dessa var att det efter arkeologisk utredning steg 2 inte kvarstér nigra
antikvariska intressen inom det angivna vigomréadet och omréade for tillfalligt nyttjande. Utbredningen
av den majliga fornlamningen Hjarsas bytomt har utvidgats vésterut varfor tillstand for ingrepp
behover sokas.
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Figur 14. Registrerade fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar langs vagstrackan Kéalla:
Riksantikvarieambetet, 2023.
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Figur 15. Registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Nyhem. Kélla: Riksantikvarieambetet,
2023. Hallristningarna ar markerade med bl& ring, byastenen med orange ring.

3.5.6. Markmiljo

En markmiljéinventering har genomforts for att identifiera potentiellt fororenade omrdden som kan
beroras av planerad utbyggnad. I och i anslutning till planerad géng- och cykelvig finns pagaende och
tidigare verksamheter som kan ha gett upphov till potentiellt fororenade omraden:

e En textilindustri i form av en strumpfabrik har legat inom fastigheterna Triangeln 15 samt
Vallmon 12. Tidigare markundersékningar har utforts och halter 6verstigande MKM har
patraffats. Det gamla byggnaderna revs ar 2011. Det kommer i fortsatt arbete undersokas om

marken ar sanerad eller €j.
e Malérten 4, industriomrade strax norr om viag 2050. Pagaende verkstadsindustri som har
bedrivits pa fastigheten frén cirka 1960-talet.
Syftet med markmiljéinventeringen var att identifiera potentiellt férorenade omraden inom eller i
néarheten av gang- och cykelvigen. Detta ligger till grund for provtagningsplanen och utgor underlag
for masshantering i framtida entreprenadarbeten. En markmiljoprovtagning langs viag 2050 har
utforts.
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Hianvisningar till vigens langdmatning (km x/xxx) aterfinns i illustrationskartor tillhérande
samradshandlingen (100T0501-100T0512). Langdmaitningen har sin borjan i nollpunkten beldgen i
korsningen Lejongatan/Hjarsésviagen och markeras som 0/000.

3.6.1. Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta bestar omrédet i anslutning till den planerade gang- och cykelvigen av
postglacial finsand, silt, postglacial sand och sandig moran, se Figur 16.
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I rostglacial sand
sitt

Sandig moran

B veeers

Figur 16. Utdrag fran SGU:s jordartskarta. Kartkalla: SGU (2023b). Hamtad 2023-06-22.

Markytan lédngs aktuell stracka utgors huvudsakligen av akermark, lokalt forekommer dven asfalterade
ytor i laget for planerad gang- och cykelvig.

Marknivan okar fran Knislinge och Gsterut till ca km 2/550 -2/800 (Grips backe) fran niva ca +21,2 till
+50,3. Efter ca km 2/800 borjar marknivan falla resterande stracka mot Hjarsas dar nivan varierar
omkring +36,2.

Geotekniska filt- och laboratorieundersokningar har utforts i aktuellt omrade.

Jordlagren inom omradet utgors huvudsakligen av ett ytskikt med humushaltig sand, med en
maktighet som varierar mellan cirka 0,1-1,0 meter.

Langs striackans véstra del fran Knislinge och 6sterut underlagras ytjorden huvudsakligen av
omvixlande sand, finsand och silt ner till undersokt djup cirka fyra meter under markytan.

Fran km cirka 1/600 och 6sterut underlagras ytjorden huvudsakligen av sand och sandmorén ner till
undersokt djup cirka fyra meter under markytan. Férekomst av sten och block i sandmoranen langs
strackans Ostra del kan inte uteslutas.

Inom omradet kring Grips backe (cirka km 2/400—2/900) forekommer synlig berggrund samt ytliga
sten och block. I resterande del av omréadet varierar jorddjupet huvudsakligen mellan 10—30 meter
enligt SGU:s jorddjupskarta.

Grundvattennivaer har patraffats pa djup mellan cirka 1,5 och 2,6 meter under markytan.
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3.6.2. Befintlig avvattning

Befintligt slintdjup mellan stodremsa och omkringliggande mark varierar mellan 30-60 cm. Det finns
inget dike pa storre delen av strickan idag. Sannolikt har det varit ett dike tidigare, men som med
tiden fyllts igen med akermark. Det finns ingen information om négra dagvattentrummor.

Dar dikningsforetag korsar vig 2050 och det finns brunnar i anslutning till vigen ar det rimligt att tro
att det ligger en ledning under vigen. Det finns sannolikt tre ledningar som korsar vigen, vid km
1/250, 3/100 och 3/200.

Dagvatten frin strackan mellan km 0/000 och 2/660 rinner i huvudsak mot véster till Helge 4, medan
dagvattnet frin strackan mellan km 2/660 och 3/600 avrinner mot Bivarodsan. Bivardsan mynnar
nedstroms ut i Helge . Se Figur 17 for illustration av flédesriktningar.
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Figur 17. Flédesriktningar, rod prick visar hégsta punkten och diagrammet visar hojdskillnaderna langs vag 2050.
Kartkalla: Scalgo (2023). Hamtad 2023-05-29.

Vid inventering av Lansstyrelsen Skanes vattenarkiv har tre dikningsféretag identifierats som antingen
korsar, tangerar eller ligger i nira anslutning till den planerade géng- och cykelvigen, se Figur 18 till
Figur 21 och beskrivning nedan. Inne i samhéllena sker bortledning av vatten delvis genom
dagvattenledning tillh6rande SBVT och delvis till dikningsforetag Hardeberga I-III (ar 1935) och
Hjarsas I-V (ar 1941).
e Framlinge-Hjarsaslilla (r 1936): Dikningsforetaget ligger norr om vig 2050. Som narmast
ligger dikningsforetaget 15 meter frén viag 2050.

e Hardeberga I-III (ar 1935): Dikningsforetaget korsar viag 2050 tva ganger mellan km 1/150—
1/250 och bestar av 6ppet dike som mynnar ut i Helge a.

e Hjarsés I-V (ar 1941): Dikningsforetaget korsar vag 2050 vid km 3/100, 3/200 samt 3/400
och bestar av rorlagt dike som mynnar ut i Bivarodsan.
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Figur 18. Dikningsforetag i anslutning till eller i narheten av planerad gang- och cykelvag. Kartkalla: Underlag
hamtad fran Lansstyrelsen Skane (2019), anpassad i ArcGis.
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Figur 19. Dikningsforetag Framlinge-Hjarsaslilla. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane, 2019.
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Figur 21. Dikningsforetag Hjarsas I-V. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane, 2019.

3.6.3. Befintliga ledningar

Utmed vig 2050 finns elkablar (EON), VA-ledningar (SBVT), tele- och optokablar (Tele2, Global
connect, Skanova). Langs en stor del av strackan mellan Hjarsas och Knislinge finns ocksa en befintlig
hogspanningskabel. Hogspanningskabeln korsar viag 2050 vid 13 tillfdllen mellan Knislinge och
Hjarsas, langst i vister vid km 0/100-0/110 och langst till 6ster vid km 3/510-3/520. Kablar och
ledningar finns framst pa den sddra sidan av vigen. Vid km 0/100—0/220 finns dven kabelskéap.

SBVT, planerar att delvis ersatta befintliga spill- och vattenledningar samt komplettera med nya
ledningar langs viag 2050 mellan Knislinge och Hjirsas. I det fortsatta arbetet sker en samordning
mellan den nya gang- och cykelvigen och SBVT:s planer.

For delar av strackan har vi erhallit en tickdikningsplan frén fastighetsdgaren som visar att det finns
dagvattenledningar langs véagen vilket kommer beaktas i vidare arbete.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I arbetet med vigplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Atgirder foreslas i anslutning till
vag 2050, vilket ligger i linje med vad som studerades i tgardsvalsstudien for straket Knislinge-
Hjarsés.

Det har diskuterats en alternativ dragning fran Lejongatan i Knislinge for anslutning till vdg 2050 via
intilliggande dkermark men Trafikverket ser inte denna dragning som fordelaktig. Detta da
tillgangligheten till dkermarken innanfor gang- och cykelvagen bli kraftigt begransad och att
fastigheterna norr om Hjarsésvagen inne i Knislinge inte kommer fa en trafiksiker anslutning till den
nya ging- och cykelvigen. Det bedoms ocksé finnas en risk att dragningen inte upplevs som gen och
att gdende och cyklande darfor i stillet anvander vigrenen langs vig 2050, vilket 4r mindre
trafiksdkert.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Principer foér utformning

Generell foreslagen utformning ar en 2,5 meter bred asfalterad gang- och cykelviag som placeras pa
den sodra sidan av viag 2050. Gadng- och cykelvigen foreslés bli dubbelriktad utan mélning och foreslas
skiljas frén vigen genom en 3 meter bred skiljeremsa. Vid sérskilt tringa passager dar tillrackligt bred
skiljeremsa inte far plats separeras gang- och cykelvigen genom antingen kantstod eller vagracke.
Kantst6d anvinds pa vagavsnitt med 40 km/tim och végriacke pa vigavsnitt med 80 km/tim. Eftersom
anldggning av gang- och cykelviagen fungerar som en barriar for dagvattnet, forsimras mojligheten for
vatten fran vag 2050 att rinna ut och infiltreras pa intilliggande &krar. Avvattning planeras i huvudsak
ske genom avledning till infilitrationsdiken med draneringsgrus och dngsgris som anlidggs mellan vig
2050 och den nya gang- och cykelvagen. Diken anlidggs for att drédnera viagkonstruktionen.

Géng- och cykelvigen har ett sa kallat tvirfall som innebir att ytan lutar tva procent mot skiljeremsan
och ytvatten rinner darfor mot skiljeremsan och diket

Det kommer att finnas belysning till den nya géng- och cykelvigen inne i Knislinge och Hjarsas, men
inte pa strackan daremellan. Ny belysning kompletteras likt befintlig.

Gang- och cykelviagen alternerar generellt mellan tre olika typer av sektioner, se Figur 22 till Figur 24
nedan.
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Gang- och cykelvag Kantstod Vagbredd
25m 04 m 2x35m

v

Figur 22. Typsektion 1. Trang sektion med kantstdd som avskiljning. Observera att angivna matt i figuren &r enligt
féreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte &ar exakta.

Gang- och cykelvag Skiljeremsa Vagbredd
25m 3m 2x35m

Figur 23. Typsektion 2. Standardsektion med infiltrerande dike. Observera att angivna matt i figuren ar enligt
foreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte &r exakta.

Gang- och cykelvag Vagracke Vagbredd
25m 0,75m 2x3,5m

v

Figur 24. Typsektion 3. Trang sektion med vagracke som avskiljning. Observera att angivna matt i figuren ar
enligt foreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte ar exakta.
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Gestaltningsavsikter
Ur ett gestaltningsperspektiv ar det viktigaste mélet att uppna att landskapsbilden blir sd orérd som
mojligt. Gestaltningsavsikter som har tagits fram baserat pa detta mal ar:

4.2.2.

Att gora lokala anpassningar av den nya gang- och cykelvégen for att spara s ménga befintliga
trad som mojligt. Ett flertal stora trad stir nira vagen idag. Ju fler trad som fills, desto storre
blir paverkan pé landskapsbilden.

Att dragningen av den nya gang- och cykelvidgen ska i mdjligaste man placeras dir den
paverkar visuellt som minst.

Vilja markskikt och utrustning som smaélter in i landskapet. Exempelvis behover sarskild
hénsyn tas langs kyrkogarden i Hjarsas med avseende pd markmaterial narmst kyrkomuren.

Att vilja utformning som smaélter in i landskapet. Exempelvis behéver sirskild hénsyn tas till
dikesutformningen for att ge s liten visuell inverkan som mojligt mot det omgivande
landskapet.

Att vilja utformning och markmaterial som framjar trygga forflyttningar dar det ar ont om
plats. Exempelvis ldngs kyrkogérden i Hjarsés dar entréer fran kyrkogirden hamnar nira den
nya ging- och cykelvéigen.

Att inte tillféra ny vegetation i det 6ppna landskapet som markerar végen, for att bevara
skillnaden mellan de 6ppna och slutna rummen. I det 6ppna landskapet ska inblickar in mot
véagen och utblickar fran viagen mot dkerlandskapet fortsattningsvis bevaras 6ppna.

Undvik utrustning (framfor allt vertikala element) i det 6ppna landskapet sdsom riacken som
markerar vigen, om mdojligt.

Utformning av den planerade gang- och cykelvagen

I Figur 27 till Figur 38 illustreras de planerade atgarderna mellan Knislinge (korsningen
Lejongatan/Hjarsasviagen) och Hjarsas (korsningen vid kyrkan i Hjarsés). Figurerna visas fran sydvast
till nordost. Teckenforklaring visas i Figur 26. Se Figur 25 for en 6versiktsbild av hela striackan.

Hanvisningar till vigens langdmatning (km x/xxx) aterfinns i illustrationskartor tillh6rande
samradshandlingen (100T0501-100T0512). Lingdmaitningen har sin borjan i nollpunkten beldgen i
korsningen Lejongatan/Hjarsasviagen och markeras som 0/000.

Befintlig hogspanningskabel som gar ldngs stor del av strickan kan behova flyttas i samband med
anldggning av den nya gang- och cykelviagen. Eventuella dtgirder ar i nuldget inte bestamt. Det
kommer faststillas i samrad med ledningsédgare.

KNISLINGE
| NEE &

\ e, . - HJARSAS

typsektion 1 } typsektion 2 > { \ %

i typsektion 1
typsektion 3 typsektion 2 VP

Figur 25. Oversikt av gang- och cykelvagens planerade utformning.
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Knislinge

Inne i Knislinge separeras gang- och cykelvigen med kantstod mot intilliggande vag, se Figur 22 for
typsektion. Fran Lejongatan och fram till Norups vig anvinds befintligt kantstod och trottoar for
ging- och cykelviagen. Darefter anldggs nytt kantstod. Dar nytt kantstod anlaggs, anlaggs dven nya
rannstensbrunnar for hantering av dagvatten. I Gvrigt anviands befintliga rannstensbrunnar for
hantering av dagvatten inne i Knislinge.

For att undvika intrang i villatomter forblir géng- och cykelvigen 1,9 meter bred langs delar av
strackan mellan Angsvigen och Norups vig. Dir gdng- och cykelviigen inte passerar ldngs villatomter
breddas den till 2,5 meter och en 40 centimeter bred skiljeremsa anldggs mellan kérbana och gang-
och cykelvig.

Hackar som gar ut i eller utanfor fastighetsgransen inne i Knislinge kan komma att klippas in eller tas
bort och ersittas. Gdng och cykelvigen kommer behdvas laggas hela vigen ut till fastighetsgriansen pa
flera platser.

I samband med anlidggning av ny gang- och cykelvig, flyttas befintlig hallplatsstolpe pa sodra sidan av
vag 2050 cirka tio meter vasterut. Hallplatsen rustas dven upp med bland annat taktila plattor och
hojd plattform med kantstod enligt standard. Aven hallplatsliget pa norra sidan om vigen rustas upp
med taktila plattor och hojd plattform med kantstéd. Flytten av héllplatsstolpen och
standardhojningen av hallplatsldgena paverkar inte vigplanens markansprak.

For att undvika paverkan pa en byggnad i h6jd med Ostergardsvigen flyttas vig 2050 cirka tre meter i
sidled. Forflyttningen sker 6ver en cirka 120 meter lang stricka med start strax innan Ostergardsvigen
och slut strax efter.

I hjd med Ostergérdsvigen sinks kantstodet pa ging- och cykelvigen och elskipet samt trottoar pa
norra sidan om vag 2050 flyttas nagot norrut. Detta for att mojliggora anslutning till gang- och
cykelvig norrifran.

Ett trdd i h6jd med Lejongatan tas bort for att géra plats for gang- och cykelviagen. I utkanten av
Knislinge star en stor 16nn och en bjork som behéver fillas, se Figur 277 och Figur 28.

Det kommer att finnas belysning langs den nya géng- och cykelvigen inne i Knislinge. Ny belysning
kompletteras likt befintlig. Nya armaturer och stolpar ska vara sa lika de befintliga som mgjligt, och
ska smalta in i omgivningen avseende form och farg.

Befintlig kabelskédp vid km 0/100—0/220 kan behova flyttas i samband med anldggning av den nya
gang- och cykelvagen. Eventuella atgiarder ar i nuldget inte bestimt. Det kommer faststéllas i samrad
med ledningsédgare.
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TECKENFORKLARING FORKLARING BEFINTLIGT:

—— — —— —— —— FASTIGHETSGRANS

- LANGDMATNING MED SEKTION
0/100

GRANS FOR VAGOMRADE —— ~ —— ~ —— ~ — BEFINTLIGT VAGOMRADE
- TILLFALLIGT NYTTJANDE UNDER 77777777777 AKERKANT
BYGGTIDEN
. L BEFINTLIG KANTSTEN
—_— + —— GRANS FOR VAGPLAN
(e BEFINTLIGA TRAD
GANG- OCH CYKELVAG O )
BEFINTLIGT STANGSEL
[V Ny 7T VAGOMRADE MED VAGRATT R FORNMINNE
o
T TILLFALLIG NYTTJANDERATT, GALLER UNDER HELA . .
BYGGTIDEN, DOCK SOM LANGST TILL 3 MANADER EF TER - BEFINTLIGT VAGMARKE

SLUTBESIKTNING

FORESLAGET VAGRACKE

E [+ ) FORESLAGEN SLANT

FORESLAGEN KANTSTEN

Figur 26. Teckenforklaring for illustrationskartor.

/ 4 / / Y i / =

Figur 28. lllustration av planerad anlaggning i Knislinge (2). Se Figur 26 for teckenférklaring.

Strackan mellan orterna

Dar véagens hastighet 6vergar till 80 km/tim separeras gang- och cykelvigen med ett gemensamt dike.
Ytan mellan géng- och cykelvigen och intilliggande vag, dven kallat skiljeremsan, blir generellt tre
meter bred. Det gemensamma diket forses med draneringsgrus ner till 30 centimeter under gang- och
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cykelvigens terrass. Se Figur 23 for typsektion. Berdkningar4 som genomforts visar att det finns
tillrackligt med kapacitet i foreslagna diken och slianter for att hantera avvattning av befintlig vig 2050
och ny géng- och cykelvag.

P4 6mse sidor om asfalten 14ggs en 25 centimeter bred stodremsa av grus. Gang- och cykelvagen har
ett sa kallat tvarfall som innebér att ytan lutar tva procent mot skiljeremsan och ytvatten rinner darfor
mot skiljeremsan och det infiltrerande diket. Dikets sldnter utformas med lutning 1:3. Mellan km
2/040-2/170 leds ett biotopskyddet dike om for att inte hamna under eller pé insidan av den nya ging-
och cykelviagen. Det biotopsskyddade diket leds om till utsidan, det vill sdga séder om, ny gang- och
cykelvig.

Vid en skyltad hastighet om 80 km/tim kan gang- och cykelvigen inte ldggas ndrmare viagen an tre
meter utan att vagracke kravs. Langs ett cirka 500 meter langt avsnitt i h6jd med Nyhem separeras
géng- och cykelvigen med vagricke, se Figur 34 till Figur 36. Vagricket gor att gdng- och cykelvigen
kan placeras narmare intilliggande vég for att pé sé vis undvika intréng i skyddsvarda trad, villatomter
och annan befintlig bebyggelse. Uppehall for racke gors vid utfarter och anslutningar. Tva anslutningar
foreslas stangas langs strackan med vigracke, en anslutning till en upplagsyta vid km 2/680 och en
anslutning till ett bostadshus vid km 2/910. Anslutningarna stings for att viagracket ska kunna na
kravet om en minsta rickeslingd pa 80 meter, vilket behovs for att sikerstilla rackets funktion.
Alternativ anslutning till upplagsytan foreslas ske via befintlig sidovig inom samma fastighet.
Alternativ anslutning till bostadshuset foreslis ske genom befintlig anslutning vid km 2/860.

Lings strackan med véigricke anlaggs dike for ytvatten soder om ging- och cykelvigen pa de platser
diar omgivande mark ligger hogre dn gang- och cykelvagen. Dar gang- och cykelvagen ligger négot
hogre 4n omgivande mark och hanteras dagvatten genom slénten.

Brynet av ett skogsparti med varierande innehall behover tas ner for att fa plats att anldgga den nya
ging- och cykelviigen, se Figur 33. Aven en ung ek som ej ir hdjdstam behover fillas. En stor del av
skogspartiet kan sta kvar.

Vid km 1/750 foreslas att en akeranslutning stings. Cirka 50 meter osterut finns en anslutning som
kan nyttjas for atkoms till dkern.

Knislinge

Figur 29. lllustration av planerad anlaggning langs strackan mellan orterna (1). Se Figur 26 for teckenférklaring.

4 Enligt TRVINFRA-00231 har 5 ars aterkomsttid och vattenhastighet pa 0,2 m/s valts for berdkningarna. En
infiltrationskapacitet pa minst 150 |/(s*ha) ansétts for slanter och diken.
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Figur 33. lllustration av planerad anldggning langs strackan mellan orterna (5). Se Figur 26 for teckenforklaring.
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Figur 36. lllustration av planerad anléggning langs strackan mellan orterna (8). Se Figur 26 for teckenforklaring.
Hjarsas

En sé kallad tatortsport med passagemojlighet for fotgédngare och cyklister anldggs dir hastigheten
sianks fran 80 km till 40 km/tim, pa vig in i Hjirsés. Tatortsporten anliggs som en
hastighetddimpande &tgird samt for att skapa en siaker passage for fotgangare och cyklister till norra
sidan av vdag 2050 och Solhillsviagen. Tatortsporten innebar att en mittrefug placeras mellan korfalten
vilket medfor en forskjutning av befintligt 6stgaende korfilt. En anslutande géng- och cykelvig anliggs
pé norra sidan for att koppla ihop téatortsporten med Solhéllsvagen.

Inne i Hjarsas, i samband med att skyltad hastighet sanks till 40 km/tim, separeras gang- och
cykelviagen med kantstod mot intilliggande vag, se Figur 22 for typsektion. Skyddsremsans bredd
mellan gang- och cykelvig och kantstod foreslas vara 40 centimeter. Befintlig trottoar ersitts i och
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med den nya ging- och cykelviagen. Befintlig breddad véigren langs kyrkogédrdsmuren anvands for
géng- och cykelvigen.

Mittrefugen vid 6vergangsstillet i h6jd med Pristgarden i Hjarsas tas bort for att gora plats for gang-
och cykelvagen, forhindra intrang i kyrkogardsmuren och majliggora en flytt av busshallslaget for
ostergdende busstrafik. Befintlig busshéllsldage pa sodra sidan av Arkelstorpsvigen flyttas till sédra
sidan av viag 2050 i h6jd med Préstgarden. Befintlig hallplatsstolpe pd norra sidan om vag 2050 flyttas
cirka 50 Osterut for att hamna intill befintligt vadderskydd. De nya héllplatsldgena langs vag 2050
rustas upp med taktila plattor och upphdjd plattform. Flytten av hallplatsldgena innebar att de
kommer narmare varandra. Flytten gors for att skapa battre orienterbarhet och minimera antalet olika
platser som fotgéngare véljer att korsa vigen. Befintligt 6vergingsstille i hojd med Prastgérden behélls
men flyttas ndgot langre Gsterut.

Befintliga rannstensbrunnar inne i Hjarsés anvinds for hantering av dagvatten. Dir ny gang- och
cykelvig byggs eller befintlig trottoar breddas, flyttas befintliga rannstensbrunnar till ett nytt lage vid
kantstod med hjélp av sa kallade spygatter.

Frén kyrkogarden gér tva entréer ut till nuvarande trottoar. I och med att planerad ging- och cykelvig
ersétter befintlig trottoar kommer man som gaende att kliva direkt ut i gdng- och cykelvigen, vilket
medfor en krockrisk. Som en forsiktighetsatgard anldggs en remsa av exempelvis smégatsten i gransen

mellan stenmuren och den nya géng- och cykelvigen, som en buffertzon. Det minskar risken for att
cyklister ror sig niara stenmuren.

Det kommer att finnas belysning lings den nya géng- och cykelvigen inne i Hjérsds. Ny belysning
kompletteras likt befintlig. Nya armaturer och stolpar ska vara si lika de befintliga som mdjligt, och
ska smalta in i omgivningen avseende form och farg.

Kyrkogard ' Fonsmws FOR ATT GE
PLATS AT NY GC-VAG
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Figur 38. lllustration av planerad anlaggning i Hjarsas (2). Se Figur 26 for teckenforklaring.
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4.2.3. Bortvalda alternativa utformningar

Nedan framgar vilka alternativa utformningar som studerats och motiven till varfor de har valts bort.
Placering av gang- och cykelvagen pa norra sidan av vag 2050

Mojligheten att placera gdng- och cykelviagen pa den norra sidan om viag 2050 har studerats.
Alternativet valdes bort av flera anledningar.

e P4 striackan mellan Knislinge och Hjarsas undviks intrang i en intilliggande villatomt och en
solitar ek genom att gdng- och cykelviagen forlaggs pa den sodra sidan.

e Strax innan Hjarsas undviks intrang i intilliggande villatomter samt en tillhérande stenmur
om gang- och cykelvigen forlaggs pa den sddra sidan. Langs sddra sidan finns utrymme langs
en befintligt breddad vagren.

e Lings med kyrkogarden inne i Hjdrsas finns storre utrymme att anlagga gang- och cykelviagen
pa den s6dra sidan.

Placering av gang- och cykelvagen pa véaxelvis norra och sdédra sidan av vag 2050

Att langs delar av striackan forlagga gdng- och cykelviagen pa en sida for att den sedan korsar vig 2050

och fortsitta pa den andra bedomdes inte tillrackligt trafiksiakert.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Utover den hansyn till omgivande miljo och ménniskors hilsa som tas i arbetet med véigens

lokalisering och utformning kan sirskilda skyddsatgiarder redovisas och faststillas i en vagplan. Nagra

sadana atgiarder har i nuldget inte identifierats i det hér projektet. Ses over och anpassas till
granskningshandlingen.

Sida 37 (48)



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Den nya gang- och cykelviagen bedoms 6ka antalet som viljer géng eller cykel for att arbets- och
skolpendla samt rekreationscykla i omradet, tack vare den okade tryggheten for oskyddade trafikanter.
Sarskilt barn och unga far en forbattrad situation och battre mojlighet att sjélva ta sig mellan Knislinge
och Hjarsas.

Eftersom den nya géng- och cykelvigen ansluter till busshéllplatserna skapas en hogre tillganglighet
till dessa lagen. Det blir lattare att bade g och cykla till hallplatserna vilket kan 6ka antalet bussresor.

Géng- och cykelviagen forstarker kopplingen till befintligt cykelnit, vilket ger en god kontinuitet for
fotgidngare och cyklister.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Avsnittet kompletteras till granskningshandlingen.

5.3. Milj6 och halsa
5.3.1. Landskapsbild

Landskapsbilden kommer att paverkas i varierande mén av anldggandet av den nya géng- och
cykelvigen.

Den nya gang- och cykelvigen kommer att anldggas intill den befintliga kérbanan, vilket kommer att
gora att strackan i sin helhet kommer att bli bredare och upplevas uppta en storre del av rummet. I
tatorterna Knislinge och Hjérsas ar breddningen liten. Vid infarten till Hjirsés planeras en tatortsport
for att sinka hastigheten. Tétortsporten innebér att en mittrefug placeras mellan korfilten.
Breddningen och titortsporten bedéms inte paverka landskapsbilden i ndgon betydande omfattning.
Ungefar hilften av strickan har en tre meter bred skiljeremsa mellan vdag och gang- och cykelvig. Dar
kommer landskapsbilden att paverkas som mest. Dock kommer upplevelsen av ett 6ppet, flackt
landskap att besta. Se dven Figur 22 till Figur 24.

De fatal trad som idag star nira den befintliga kérbanan och som behéver fillas, kommer gora att
berérda platser inte kommer att upplevas lika grona som idag. Traden utgor dven blickfing dar de star,
och det kommer troligen att upplevas tomt utan dem. Nir detta dokument tas fram héller Trafikverket
pé att utreda mojligheten att kompensera med nya trad for de trad som félls. Det nya vagracket som
satts upp mellan korbana och ny gang- och cykelvag kommer att synas och upplevas till viss del men
utan att sticka ut avsevart.

Den samlade bedomningen &r att planerade atgérder ar s vialanpassade som mojligt till sin
omgivning. Strackan kommer att upplevas ungefar lika sméskalig, flack, vegetationsrik och
kulturmiljohistoriskt intressant som den gor idag.

5.3.2. Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst

Eftersom grundvattennivaer ligger relativt djupt under markytan, se avsnitt 3.6, bedoms det inte
foreligga nagon risk for paverkan pa grundvattnet lings med strackan.

I Hjarsas bedoms jorddjupet ner till berg vara mellan 20 och 50 meter (SGU, 2023b) och i
kombination med att projektet inte antas medfora djupa skdarningar eller schakter bedoms projektet
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inte medfora en direkt pdverkan pé grundvattenférekomsten eller ytligt liggande grundvatten.
Projektet bedoms inte heller riskera att fororena grundvattnet da dagvattnet fran GC-viagen bedoms
vara rent. I Hjarsas kommer dtgéarder genomforas enligt gidllande foreskrifter for
vattenskyddsomrédet.

5.3.3. Ytvattenforekomster

Planerad avvattning sker i infiltrationsdike som anlaggs mellan vig 2050 och gang- och cykelvigen.
Dagvattnet fran gédng- och cykelbanan antas vara relativt rent pa grund av att den motordrivna trafiken
ar begransad och utgors av mopeder och scootrar. Det mesta av dagvattnet fran gng- och cykelviagen
bedoms infiltreras pa grund av att jordarterna ar genomsléappliga. Ndgon paverkan bedéoms darfor inte
ske pd ytvattenforekomsterna Helge 4 eller Bivar6dsén som riskerar att medfora en statusforandring.

5.3.4. Jordbruksmark

Utbyggnaden av gang- och cykelviagen innebér att brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak. Cirka
12000 kvadratmeter (1,2 hektar) jordbruksmark tas i ansprak for utbyggnaden av gang- och
cykelvigen. Anspraket innebar att en remsa jordbruksmark lings med vig 2050 tas i ansprak. Det
uppstar ingen fragmentering av jordbruksmarken och péverkan ar begransad till att arealen
jordbruksmark minskar nagot. Ianspraktagandet blir permanent och innebar att marken inte lingre
kan nyttjas for att producera exempelvis livsmedel och foder.

Enligt kapitel 3 § 4 Miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Géng- och cykelvagen forlaggs hela vigen langs med vig 2050 som ar tungt trafikerad, och medfor att
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter o6kar betydligt samt att framkomligheten for den
motordrivna trafiken 6kar. Att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten lings med vig 2050
bedoms darfor utgora ett viasentligt samhillsintresse. Alternativ lokalisering, exempelvis pa den norra
sidan av vig 2050 skulle medfora att jordbruksmark ocksa tas i ansprak. Annan lokalisering skulle
kunna medfora en mindre gen géng- och cykelvig mellan orterna vilket motverkar syftet och innebar
en risk att oskyddade trafikanter 4nda véljer att anvinda sig av viag 2050 dé det upplevs som mer
effektivt. En annan lokalisering innebar ocksa risk for ianspraktagande av jordbruksmark i och med att
landskapet till stor del bestar av jordbruksmark. Det viasentliga samhallsintresset bedoms darfor inte
kunna uppnas pa ett tillfredstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.

5.3.5. Naturmiljo

Utbyggnaden av gang- och cykelvigen medfér mindre intrang i naturviardesobjektet. Intranget sker i
utkanten av objektet och uppgar till ett par meter. Inga storre trad paverkas utan det dr buskskiktet
som péverkas och effekten bedoms som liten. Utbyggnaden hamnar dock nira en storre ek, vid km
3/200, som kan behova skyddas under anlaggningsskedet for att undvika fysisk paverkan. De viarden
som naturviardesobjektet har for fagelliv, insekter och fladdermoss kommer kvarsta. Konsekvenserna
beddms bli smé och negativa.

Skyddsviarda trad och trad i alléer paverkas inte direkt av utbyggnaden. Gang- och cykelvigen hamnar
dock néra traden och schakter, dock grunda om ett par decimeter, kan medfora paverkan pa ytliga
rotter. Bedomningen ar att traden sannolikt kommer dterhdmta sig. Vissa trad kan behova skyddas
under anliaggningsskedet. Vid 2/100 star en storre ek nira gang- och cykelvigen som behover skyddas
under byggskedet mot fysisk padverkan och mellan cirka km 2/450—2/550 stér en storre ek och ett
flertal mindre trad, bland annat bjork, niara den nya géng- och cykelvigen som kan behova skyddas
mot fysisk paverkan. I Knislinge medfor utbyggnaden att en stor 16nn och en mindre bjork som star
mycket nira viagen behover avverkas och en mindre ek mellan Knislinge och Nyhem behéver ocksa
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avverkas. I vistra utkanten av Nyhem, vid cirka km 2/380—-2/405, star tvé storre ekar inom omradet
som tas i ansprak for utbyggnad av gang- och cykelvigen. Dessa tva ekar avverkas dock i
entreprenaden for VA-projekt Sibbhult - Knislinge, etapp 1 som sker fore utbyggnad av gang- och
cykelviagen.

Krav kommer stillas pé entreprenoren att avverkning av trad inte far ske under faglars och
fladdermoss fortplantningstid, mellan april och augusti. Detta for att undvika att stéra dem under
hickningsperioden och ddrmed riskera att bryta mot artskyddsforordningen.

Utbyggnaden av gang- och cykelvigen medfor endast intrang i det biotopskyddade diket och den
biotopskyddade stenmuren. Intrénget i diket uppskattas till cirka 60 meter da detta delvis l6per langs
med vig 2050. Uppskattningsvis cirka 10 meter av stenmuren kommer péverkas. Diken och stenmurar
utgor habitat for djurlivet i odlingslandskapet och paverkan pé grund av géang- och cykelvigen innebir
att dessa habitat minskar i omfattning.

Intranget i diket utgor vattenverksamhet. Diket var vid inventeringstillfillet till storre delen torrlagt
och saknar vattenknutna viarden och utgor inte ett dikningsforetag. Darfor gors bedomningen att inga
allménna eller enskilda intressen skadas och ingen anmaélan eller ansokan om dispens behovs.

Intrang kommer att ske i mark dar bestand av invasiva arter identifierats. Vid odlingsréset, km
1/750—2/800, finns bestdnd av blomsterlupin och vresros. Vid cirka km 2/450—2/490 och vid cirka
km 2/510—2/550 finns besténd av blomsterlupin. Hur massor innehéllandes invasiva arter behover
hanteras beror pa art. Bade lupin och vresor sprids med frén och rotdelar varfor det ar viktigt att grava
upp dem innan de satter fro samt fi med hela plantan med rotsystem. Massor kan &teranviandas om
det gors pé ett sdkert sitt, exempelvis gravs ner och tacks med marktidckande fiberduk. Om massorna
innehallande plantor eller fron av vixten hanteras pa ratt sitt kommer ingen spridning av vixten att
ske och bestdinden kommer att minska. Avlagsnas invasiva arter bedoms det medféra positiva
konsekvenser for den biologiska mangfalden i omradet.

5.3.6. Fornlamningar

Avstandet till de narmsta hallristningarna (blda ringar i Figur 15) ar sa pass stort att det innebér att de
troligtvis inte kommer paverkas direkt av utbyggnaden. Vilket skyddsavstand som giller for
fornlamningarnas kommer bestimmas i samrad med lansstyrelsen. Intrang i byastenen, orange ring i
Figur 15, undviks eftersom utbyggnad kan ske inom befintligt asfalterat omrdde men skydd mot
paverkan kan behovas.

5.3.7. Markmiljo

I samband med geoteknisk undersékning langs den planerade ging- och cykelvigen har ytliga
jordprover tagits vid sex punkter. Vid en punkt togs dven djupare prover. Totalt skickades sju prover
pé analys. Dartill har fyra vagdikesprover (samlingsprover) analyserats. Inga prover togs fran asfalt da
de geotekniska punkterna inte var beldgna pa asfalterade ytor.

Analysresultatet av jordprover visar att halter av metaller, PAH16, BTEX, alifater och aromater inte
overskrider MRR (mindre an ringa risk). Halter av klororganiska pesticider 6verskrider inte gillande
riktviarden och i de flesta fall 6verskrids inte laboratoriets rapporteringsgrans.

Den ytliga jorden inom omradet f6r den planerade gang- och cykelvigen bedoms utifran ovan
redovisade analysresultat inte vara fororenade och kan ateranvindas inom projektet. Detta giller dock
enbart for de ytliga jordmassorna. Skulle djupare schakt bli aktuellt bor kompletterande provtagning
ske for att sdkerstilla féroreningssituationen.
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Analysresultaten frin vigdikesprovtagningen visar att ett samlingsprov (prov 23523, cirka km 1/475—
2/380) overstiger MRR f6r bly och KM f6r PAH-H. Ett samlingsprov (prov S23S24, cirka km 2/970—
3/400) overstiger MRR for PAH-H.

Vid dikesrensing ska massor 6ver MRR hanteras som MKM-massor och massor 6ver MKM som KM-
massor.

Da4 halter patriffats som 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvirde for kdnslig markanvandning
finns det enligt miljobalken en skyldighet att lamna uppgifter om konstaterade fororeningar.

Eftersom fororeningar som patraffas langs med striackan hanteras utifran géllande regelverk innebara
det en positiv effekt da eventuella féroreningar avldgsnas och tas om hand.

5.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Auvsnittet kompletteras till granskningshandlingen.

5.5. Paverkan under byggtiden

Jordbruksmark kommer tas i ansprak under byggskedet for etableringsytor och upplag, vilket kan
medfora kompaktering av jorden. Det tillfdlliga markanspraket sker i form av en remsa jordbruksmark
soder om géng- och cykelvigen. Det totala tillfalliga ianspraktagandet av jordbruksmark uppgar till
cirka 15200 kvadratmeter. For att begransa paverkan pa jordbruksmark under byggskedet kommer
skyddsatgirder vidtas, till exempel genom att avbanade massor av matjord lagras och aterférs inom
samma omrade.

Inom vattenskyddsomradet kan spill och lackage frdn fordon och maskiner medfora risker for
grundvattentikten. I byggskedet kommer darfor krav att stillas pa entreprenoren om begransningar
av upplag och bransletyp for maskiner inom vattenskyddsomradet.

Under byggtiden behover skyddsatgarder tas for att forhindra att triden skadas.
Rekommendationer for hantering av massor med invasiva arter ska inarbetas i kravstéllning mot
entreprendr. Avlagsnas invasiva arter bedoms det medfora positiva konsekvenser for den biologiska

méngfalden i omrédet.

Hinsyn till fornldmningar kan komma att kravas under byggtiden d& skyddsomraden for
fornldmningar bestdmts av lansstyrelsen.

Avsnittet kompletteras till granskningshandlingen.
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6 Samlad beddmning

I foljande avsnitt ges en bedomning av méluppfyllnad av projektmal, de transportpolitiska mélen samt
miljokvalitetsmélen.

Kapitlet kompletteras till granskningshandlingen.

6.1. Sammantagen beddmning av konsekvenser
6.2. Uppfoljning av mal

6.2.1. Projektmal

6.2.2. Transportpolitiska mal

6.2.3. Miljokvalitetsmal

7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Kapitlet kompletteras till granskningshandlingen.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag
8.1.1. Vagomrade med vagratt (V)

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagratt, vilket innebér att Trafikverket har ratt att
anvianda marken inom vigomradet. Vagratten innebar dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet samt dven ge ndgon annan ratt att till
exempel lagga ned ledningar inom vigomréadet.

Viagratten uppkommer nir Trafikverket marker ut viagens strackning 6ver fastigheten och paborjar
vagarbetet. Vigritten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras. Om végen inte langre beh6vs som
allmén vag kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allmént underhall. Da upphor ocksa
vagratten och fastighetsdgaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmarken,
belysning med mera som har direkt koppling till véigen.

Kompletteras till granskningshandlingen med areal och typ av mark som tas i ansprak.

8.1.2. Vagomrade inom detaljplan (V2)

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandahé&lla den mark som kravs for viagen.

Kompletteras till granskningshandlingen, om aktuellt, med areal och typ av mark som tas i ansprak.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomréaden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsforteckning. Den tillfalliga
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nyttjanderétten avser omréde som behovs for byggande av vidganordning och ligger i anslutning till
foreslaget vagomrade.

Markomrédena kommer att aterstéllas i samrad med fastighetsidgaren och i forekommande fall med
hénsyn till omradets miljévarden.

Kompletteras till granskningshandlingen med areal, vilken typ av arbeten som planeras pa varje yta
och hur ldnge ytan behovs samt vilken typ av mark som tas i ansprak.

9 Fortsatt arbete

Kapitlet kompletteras till granskningshandlingen.

9.1. Uppfoljning
9.2. Tillstdnd och dispenser
9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden
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10 Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
Viaghéllaren far tillstdnd att bygga allméin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anliaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade r berdknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Paverkan pa kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte viag byggas i strid mot planen eller
bestammelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, fir dock mindre
avvikelser goras.

En preliminir bedomning av vilka géllande detaljplaner som berors av nytt vidgomrade listas nedan.
Avsnittet kommer utvecklas till granskningshandlingen.

Knislinge
e Forslag till 4ndring och utvidgning av stadsplanen vid Stiarkelsefabriken (aktnummer 11- KNS-
366/71 faststilld 1971).
e Detaljplan for del av kvarteret Triangeln (aktnummer 1256-P127 laga kraft 2013).

e Detaljplan for Vallmon 10 mfl i Knislinge (aktnummer 1256-P140 laga kraft 2014).

o Forslag till 4ndring av stadsplanen for Kvarteren Triangeln, Poppeln samt del av kv. Kastanjen
(aktumer 11-KNS-115 faststilld 1944).

e Stadsplan for Knislinge municipalsamhalle (aktnummer SPL 11-KNS-53), faststélld 1939)
e Forslag till avstyckningsplan for Hjarsas lilla (aktnummer 11-KNS-86 faststilld 1941).
Hjéirsas
e Forslag till byggnadsplan Hjarsas kyrkby (aktnummer 11-HJS-759 faststilld 1965).

e Detaljplan for utvidgning av kyrkogarden i Hjarsas samhille (aktnummer 1121-P88/0520/1
laga kraft 1988).

10.3. Genomfdrande

Avsnittet kompletteras till granskningshandlingen.

10.4. Finansiering

Auvsnittet kompletteras till granskningshandlingen.
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