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Kartbilagor till Sammanfattande PM planbeskrivning,
se separat dokument "Kartbilagor, vag 662,
Bonashamn till Husa”



1. Inledning

1.1 Bakgrund

Vig 662 ir en statlig sekundir ldnsvig mellan Bonishamn och Hus3 vister om Kallsjon i Are
kommun, se figur 1.1-1. Vigen ansluter till vdg 336 i Bondshamn och en enskild vdg i Husa.
Végen ar cirka 16 kilometer ling med ménga ldnga rakstrackor och skarpa backkron.
Vigbredden varierar mellan fem och sju meter.

Vig 662 dr en viktig transportled for tung trafik och turisttrafik, samt boende lings vigen, men
vagens daliga skick med barighetsproblem och tjdlskador foranleder att dtgarder for vigen
behover projekteras.

Vigens varierande bredd ar en av anledningarna till att vigen behover byggas om. Det dr svart
att hélla tillracklig bredd vid exempelvis snorojning pa vigens smalare delar medan viagen pa
andra delar har tryckts ut och blivit for bred vilket skapar problem under barmarksperioden.
Vig 662 har korta belagda strackor i Bondshamn och Husé men ér till storsta del en grusvig
vilket innebdr att ytskiktet varierar beroende pa vider och underhéllsintervall. Vissa perioder
har vigen ojamn vigbana, dammar, ar hal och slirig samt takt med 16st grus. Avvattning med
daligt fungerande diken dr ocksa problematiskt vilket dven paverkar vigens barighet. Vigens
skick medfor att de tyngsta fordonen periodvis inte kan trafikera vagen.

Trafikverket vill genomf6ra atgarder for att sikerstélla framkomlighet och trafiksikerhet. Vag
662 ska ha barighet 4 (BK4) for att tunga fordon ska kunna trafikera vigen aret runt. Vigen ska
ocksa projekteras for att klara skador fran tjile och forhindra tjallyft, sparbildning och sprickor.
Vig 662 ska ocksa ha en enhetlig bredd pa 5,5 meter och sidoomréden med en sikerhetszon pa
minst 5 meter i syfte att forbattra trafiksikerheten. Detta innebér bland annat att vigdiken
rensas fran stenblock eller andra fasta hinder som exempelvis stolpar och elskap.

1.1.1. Detaljplaner

Inga detaljplaner berdrs av ombyggnation av vag 662. I Husd angransar Detaljplan for Husa
1:66, 1:92 och for del av Husi 1.42, samt omradesbestimmelser for del av Husé 1:42 i Kall, Are
kommun och Jamtlands lan antagen 1995-01-25, till vag 662. Detaljplanen innehéller
kvartersmark for byggande av bostdder och skola med genomgéaende lokalgata. Planerad yta
narmast vig 662 har omradesbestimmelser for bostdder. For mer information se dokumentet
Kartbilagor vidg 662 Bondshamn till Husad, bilaga 1.

1.1.2. Oversiktsplan

Den gillande kommunévergripande 6versiktsplanen, Kommuntdckande dversiktsplan Are
kommun, antogs 2017-11-28. Inom utveckling av kommunikationer och transportinfrastruktur
betonar kommunen behovet av ett ssmmanhallet gdng- och cykelstrak for att binda samman
samhallen och skapa forutsattningar for pendling, rekreation och turism. Inom utveckling av
bilvagnitet ar atgarder pad Husavagen (viag 662) utpekat som sarskilt viktigt for att hoja
trafiksdkerheten och trafiksystemets funktion.
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Figur 1.1-1 Aktuell vagstracka (vag 662).




1.2. Vagplaneprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en véigplan eller jarnvigsplan, se figur 1.2-1. Denna
planbeskrivning ar i skedet samradshandling vilken &r ett forslag infor framtida
granskningshandling. Alternativa strackningar ar inte aktuellt i detta projekt.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Utredningens
omfattning ar beroende av projektets storlek och komplexitet, antal undersokningar som kravs,
eventuella alternativa strackningar, ekonomisk och sociala aspekter samt synpunkter frin
berorda sdsom exempelvis fastighetsidgare, naringsidkare och boende langs den planerade
strackan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram, vilket ar aktuellt f6r denna
vagplan dar miljobeskrivningen beskrivs utforligare under kapitel 4. Planen halls tillgédnglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i
ett separat dokument kallat samrédsredogorelse och dir varje synpunkt i den man det ar
mojligt arbetas in i planbeskrivningen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning Kungdrande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 1.2-1. Planlaggningsprocessen for vagplan som inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.



2. Tidigare och pagaende utredningar

2.1. Samradsunderlag

Redan 2014-2015 péborjade Trafikverket denna vagplan i skedet samrédsunderlag.
Samradsunderlaget ar forsta fasen i vigplaneprocessen dar dokumentet ligger till beslut om
projektet kan antas fi en betydande miljopéverkan eller inte. I samradsunderlaget féreslogs
vagen fortsatt ga i befintlig strackning med ombyggnation som forbattrar barigheten och
avvattningen. En vigombyggnad bedomdes gynna boende, naringsliv och turism. I
samradsunderlaget gjordes bedomningen att tillgdngligheten for rorligt friluftsliv forbattras
med en upprustad vag. Natura 2000-omradet Skroggasen bedoms inte skadas om
ombyggnationen sker med minimerat markintrang och stor hansyn till hydrologiska
forhallanden. En kulturhistorisk limning, trefaldighetskillan (RAA, Kall 27:1) vid Ostitorpen
kan paverkas av vagatgirder varav det behovs vidare utredning huruvida lamningen kan
skyddas eller behover tas bort.

I samradsunderlaget gjordes bedomningen att 6vrig miljopaverkan kommer vara knuten till
storningar under byggtid. Planen bedoms inte innebéra betydande forandringar av
miljobelastningen i omradet.

2.2. Samradshandling

Projektet befinner sig nu i det skede av vigplaneprocessen dar en samradshandling tas fram.
Arbetet med samradshandlingen kommer att paga fram till dess att Trafikverket kungor
vagplanen pa granskning. I detta skede har bland annat foljande inventeringar,
faltundersokningar och samrad genomforts.

¢ Digital enkdtundersokning (brunnsinventering, informationsinsamling t.ex. ledningar).

e Naturvirdesinventering med fokus pa artrika viagkanter och eventuell forekomst av
violett guldvinge (fjaril).

¢ Inventering och inmétning av trummor och storre vattendrag i syfte att bedoma
fiskforekomst och status pa trummornas skick.

o Arkeologisk utredning av befintliga objekt ldngs aktuell vagstracka for att identifiera
vilka objekt som riskerar att paverkas av nytt markansprak vid vigprojekteringen, byte
av trummor, geotekniska forstarkningsétgarder etcetera.

e Inmiétning av befintliga ledningsstolpar, belysningsstolpar och kvalitetssikra den
markmodell som kommer ligga till grund for vigprojekteringen.

¢  Geotekniska undersokningar samt mark- och miljéundersokningar avseende
markforhallanden och eventuell forekomst av fororenade massor.

e Vigteknisk matundersokning av befintlig vagstracka for att bedoma vigens
beskaffenhet och vilka vagforstarkningsatgarder som krévs i vagens 6ver- och
underbyggnad for att uppna en hogre robusthet och klara barighetsklass 4 aret runt.



3. Andamal, projektmal och 6vriga mal

3.1. Transportpolitiska mal

God tillgdnglighet och goda forbindelser med resten av varlden ar nédvandigt for ett
fungerande och héallbart samhille. Trafikverkets arbete styrs darfor enligt nationella
transportpolitiska mal med syfte att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv. Det Gvergripande
transportpolitiska malet har preciserats i ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska bidra till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet. Transportsystemet ska dessutom vara av god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Utover detta ska transportsystemet
likvardigt uppfylla bAde mans och kvinnors behov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt. Transportsystemet ska ocksa bidra till 6kad hilsa och att generationsmalet
nas.

3.1.1. Andamal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och jarnvagssystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven
med mélsattningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

3.1.2. Projektmal

o Forbattrad trafiksdkerhet for bilister och andra fordon

e Forbattrad barighet for naringslivets tyngre transporter

e Forbattrad tillganglighet till Husé och kringliggande byar
e Bibehéllen framkomlighet

e Anpassad for kostnadseffektiv drift och underhéll aret runt



3.1.3. Ovriga mal

Forutom projektets andamal och projektmal s& kommer &dven hinsyn tas till vilka av de
nationella miljomélen som berors av viagplanen. Lansstyrelsen Jamtland har ocksa utifran de
nationella miljémalen identifierat 10 av dessa mél som bor prioriteras (Atgdrder 2021,
Ldnsstyrelsen i Jamtlands ldn mars 2021; 2021:7), se nedan.

e Begriansad klimatpaverkan

e Levande skogar

¢ God bebyggd miljo

e  Ett rikt odlingslandskap

e  Giftfri miljo

e Storslagen fjallmiljo

e Bara naturlig férsurning

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Med Trafikverkets samradsunderlag Vig 662 Bondshamn-Husd som grund beslutade
Lansstyrelsen Jamtlands 1dn 2015-06-26 att de atgirder som ingar i projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Motiv till beslutet grundar sig i projektets omfattning och
omradets karaktar.
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4. Milj6beskrivning

Lansstyrelsens beslut om att projektet inte kan antas fa en betydande miljopaverkan medfor att
en vagplan typfall 2 tas fram i projektet. Det innebar att de milj6- och hilsoaspekter som
identifieras i projektet inarbetas och konsekvensbedoms direkt i planbeskrivningen (vigplanen)
ivad som kallas en miljobeskrivning. Ett separat dokument med en sé kallad
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kravs alltsd inte.

Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om miljéforutsattningarna i det omrade som kan
komma att paverkas av de planerade ombyggnationen, de forandringar i miljokvalitet som
vagprojektet kan medfora och vad dessa fordndringar bedoms innebéra for manniskors halsa
och miljon.

For lasaren ar det viktigt att komma ihég att detta dokument endast sammanfattar det projektet
analyserat och utrett fram till nu. Beskrivningen av effekter och konsekvenser och
atgardsforslag beskrivs i sin helhet nar samradshandlingen ar klar och sedan kungors pa
granskning. I den fardiga handlingen s kommer miljobeskrivningen preliminirt inarbetas
enligt foljande kapitelstruktur (ska ej forvdxlas med kapitelstrukturen i detta dokument).

I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna som beddms relevanta for projektet. Effekter och
konsekvenser av under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt beskrivs i kapitel 6. En
samlad bedomning av konsekvenser och effekter for miljon redovisas i kapitel 7. I den samlade
bedomningen beskrivs ocksa hur projektet 6verensstimmer med miljokvalitetsmalen.
Projektets anpassning till Miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
hushallningsbestimmelser beskrivs i kapitel 8.

4.1. Avgransning och metoder

Miljobeskrivningen har avgransats till att behandla féljande identifierade miljoaspekter:

e Kulturmiljé — frimst gillande den kulturhistoriska limningen trefaldighetskillan (RAA,
Kall 27:1)

e Naturmiljo — padverkan pé arter och naturviarden i vigens nirhet
e Rekreation och friluftsliv — paverkan pa riksintresse for rorligt friluftsliv

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfalliga stérningar som uppkommer
till f6ljd av byggprocessen samt energi- och resursanviandning under byggskedet

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte
kommer utredas vidare:

e Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av
luftfororeningar kommer att underskrida géllande miljokvalitetsnormer for luft med
god marginal.

e Vigen byggs om i befintlig stracka med smé trafikvolymer varfor en bullerutredning inte
kommer vara aktuellt i projektet. Det kommer dock beskrivas 6vergripande, da ny vag
bedoms paverka omgivningspaverkan for buller positivt.
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4.1.1. Skyddade omraden

Artskydd

Inom omradet har arter som omfattas av artskyddsforordningen (2007:845) identifierats under
genomford naturvirdesinventering. Fridlysta arter som patraffats ar tviblad, guckusko,
angsnycklar spp, brudsporre, flicknycklar och revlummer.

Naturvirdesinventeringen genomfordes under en period pé siasongen da orkidéerna blommar
som mest. Andra kirlviaxter kan dock ha blivit forbisedda da dessa inte har blomningstid under
inventeringsperioden. Vigkanterna var helt nyhyvlade vid inventeringstillfallet varfor det
sannolikt forekommer exempelvis mer ormrot och eventuellt andra orkidéarter fére hyvlingen.

5. Forutsattningar

5.1. Befintlig vag, trafik, olyckor, kollektivtrafik med mera

5.1.1. Befintlig vags funktion och standard

Aktuell vagstracka dr cirka 16 kilometer 1ang. Vagen ar klassificerad som 6vrig viktig viag for
naringslivet. Det finns inga andra landsvéagar/storre vagar till Husa. Vag 662 och anslutande
vig 336 har statligt underhall. Ovriga anslutande vigar har enskilt underhall.

Av vigens totala langd pa 16 km ar ca 15 km férsedd med ett grusslitlager medan resterande del
(ca 200 m i Bondshamn och 800 meter i Husd) ar belagd med asfalt. Barigheten pa vigen ar
under delar av dret nedsatt och den daliga vdg- och undergrundskonstruktionen gor att
vagkroppen satter sig och breder ut sig varfor viagen varierar i bredd mellan ca 5 och 7 m.

Hastigheten ldngs hela strackan ar 70 km/h med undantag for en kortare striacka vid infarten
till Faviken dar den ar nedsatt till 50 km/h. Anslutande vag 336 i Bonashamn har
hastighetsbegransning 50 km/h och anslutande vig Husa bygatan i Husa har
hastighetsbegransning 30 km/h.

Vigen ingér i strategiskt vignat for tyngre transporter och klarar temporéra volymer av tyngre
transporter.

Det finns fem storre korsningar langs striackan. De storsta korsningarna finns i Bondshamn
med anslutning till vdg 336 samt i Husa med tva anslutningar till Husa Bygatan. Det finns dven
korsning med vig mot Ostertorpen samt viig mot Frodn. Det finns inga passager for oskyddade
trafikanter. Fem anslutande vagar har last grind eller bom. P4 strickan finns flertalet
direktutfarter fran fastigheter och skogsanslutningar.

5.1.2. Trafik och olycksdata

Trafikverket har mitt drsdygnsmedeltrafiken (ADT) p& vig 662 fyra ganger, se tabell 5.1-1, samt
separat dokument Kartbilagor, vdg 662 Bondshamn till Husd, bilaga 2. Enligt mitningarna
har arsdygnsmedeltrafiken minskat. Den senaste mitningen fran 2017 visar att
arsmedeldygnstrafiken ar 180 fordon varav 15 ar lastbilar vilket ger 165 personbilar.

12



Tabell 5.1-1. Matning av arsdygnsmedeltrafik vag 662. Siffror inom parentes ar osakerheten

M:itar ADT (0S) ADT (0S) ADT (0S)
Samtliga fordon Lastbilar Axelpar
1985 - - 160+(46%)
1996 210+(40%) 10 220+(40%)
2005 270+(42%) 25+(45%) 280+(42%)
2017 180+(22%) 15+(41%) 190+(22%)

Arsdygnsmedeltrafiken har uppriknats enligt Trafikverkets trafikupprikningstal for Jimtlands
lan. Om den arliga uppriakningen baserad pa trafikuppriakningstalen mellan 2017-2040
tillimpas fas for ar 2025 arsdygnstrafik enligt 173 personbilar och 17 lastbilar. I tabell 5.1—2
redovisas en sammanstillning av trafikflodet, uppmaétt och prognosticerat, for artal som
normalt brukar vara relevanta i Trafikverkets analyser.

Tabell 5.1-2. Uppmétt och prognosticerad arsdygnstrafik pa vag 662.

Ar Benimning Personbilar Lastbilar
2017 Basar 165 15
2025 Oppningsar 173 17
2040 Prognosar 1 190 20
2065 Prognosar 2 200 26

Vig 662 anvinds av gadende och cyklister. Det finns dock ingen gdngbana, vigren eller

alternativa vigar.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Acccident Data
Acquisition) dar olyckor med personskador registreras, har totalt 2 stycken trafikolyckor
inrapporterats for perioden 2010-01-01 — 2021-10-31. Det handlar om en avakningsolycka och
en singelolycka och for bada tillfillena var det endast lindriga personskador.

Inrapporterade viltolyckor (datauttag fran Nationella viltolycksradet) for perioden 2011 — 2021
och redovisade olycka per ar, finns sammanstillda i tabell 5.1-3, figur 5.1-1 nedan. I det
separata dokumentet Kartbilagor, vdg 662 Bondshamn till Husd finns en samlad bild 6ver

personolyckor och viltolyckor langs aktuell vigstracka i bilaga 3.
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Tabell 5.1-3. Olyckor med vilt och renar mellan 2011 och 2021.

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Kronhjort 1
Ren 1 1 1
Radjur 1 3 5 3
Alg 1 3 3 2 9 5 2 2 4

Kallsjén

éviken

g 3|

(L1

re S
A Fréan
é% B

Olyckor med vilt och renar N

Kronhjort Radjur == V&g 662 A
Ren &8 Ag o 1 2 3 4 5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

km

Figur 5.1-1. Olyckor med vilt och renar langs vag 662.

51.3. Kollektivtrafik

Vag 662 trafikeras av Lanstrafiken i Jaimtlands lokalbuss, linje 553 mellan Mattmar och Husa
med stopp i Jarpen. Bussen trafikerar sju hallplatser lings aktuell vigstracka (se figur 5) med i
genomsnitt 15 pastigande per dygn (2019), se tabell 5.1-4. Avging sker pa vardagar, morgon och
eftermiddag. Busslinjen fungerar dven som skolbuss. Vaderskydd finns pa héllplatserna
Ostitorpen och Hus4. Ovriga héllplatser bestér av skyltar vid vigkanten. I Kartbilagor, vig 662
Bondshamn till Husa finns busshéllplatsernas position redovisade i bilaga 4.
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Tabell 5.1-4. Busshallplatser langs vag 662 och genomsnittligt antal pastigande per dygn ar 2019.

Hallplats Beskrivning Genomsnitt
pastigande/dygn

Bonashamn gamla sigen Stolpe 1

Blémyren Stolpe 2

Odlingen Stolpe 1

Ostitorpen Busskur 2

Faviken vagskal Stolpe 1

Husé sodra Stolpe 2

Husa Busskur 6

5.2. Bebyggelsestruktur och verksamheter

Are kommun har cirka 11 000 (januari 2017) invanare och ligger inom Jimtlands lin.
Befolkningen ir till storsta del koncentrerad till orterna Are och Jérpen.
Befolkningsutvecklingen visar att en urbanisering sker bland den yngre befolkningen vilket
resulterar i tatorter och byar med dldre befolkning. I projektet med vidg 662 berors framforallt
Husé i Norra bygden — Kallbygden. Omréadet har totalt 547 invénare (januari 2017) med flest
personer &ldrarna 55-79 (med hogre representation av mén #n kvinnor). Ovriga &ldrar &r
relativt jaimnt foérdelade. I Husa bor 67 invanare (januari 2017).

Husa ar en historisk gruvort med bruksmiljo. Flera kulturhistoriska limningar med bland
annat gruvschakt, gruvdammar och bruksherrgérd finns i omradet. Idag ar omradet kiant pa
grund av en tidigare varldskand restaurang i Faviken. Ny exploatering i Husé, framférallt i
bykarnan, ska ske med stor hansyn till landskapsbilden och omradets bebyggelsekaraktar. I
Husa finns en storre vattentdkt som inte har nagot vattenskydd men byggnation bor undvikas i
naromradet.

I ndromradet finns ett rikt foreningsliv med bland annat Husé byalag, Kalls sodra byalag.
Kallbygdens intresseforening, Husa AIK, Husa skoterklubb, Foreningen Huséspelen samt VA-
och vigforeningar. Kalls hembygdsforening har hembygdsgard i Kall.

5.2.1. Malpunkter

Efter vig 662 finns tre storre mélpunkter. I anslutning till gdllande stracka finns Bondshamn. I
orten finns bland annat ett anldggningsforetag och en fiskodling. Norr om Bondshamn finns
Faviken med en konferensanldggning. Pa platsen hélls arligen Faviken Game Fair i juli. Strax
norr om Féviken i h6jd med korningen till Frodvigen finns en motorbana. Vid vagstrackans slut
finns den historiska bruksorten Husd med bland annat skidanldggningen Gruvbacken, Husa
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brod, Den djupa gruvans krog samt Husa herrgard. I Husa finns ocksé flera mindre foretag
inom skogsbruk och entreprenader, smabatshamn och angbatsbrygga.

I nirheten av viig 662 finns dven orterna Duved, Undersiker och Morsil. Utanfor Are
kommun finns kommuncentren i Krokom och Ostersund. Kommunikationer 4r ocks&
viktiga malpunkter. Férutom kollektiva firdmedel i Jirpen och Are finns iven betydande
storre vagar. Den viktigaste vigen i anslutning till vig 662 ar vig 336 som gar mot Jarpen
och dir ansluter mot E14 och vidare fird mot bland annat Ostersund och Trondheim, se
figur 5.2-1, samt, Kartbilagor, vig 662 Bondshamn till Husd, bilaga 5.

Husa

Smaskalig industriverksamhet
Skidanlaggning

Skogsbruk
Entreprenadverksamhet
Smabatshamn

Kall

Foreningsverksamhet
Mindre serviceverksamheter
Undervisningsverksamhet

b Faviken

Konferensanlaggning

Massverksamhet
Bonashamn
Anlaggningsforetag
Fiskodlin:
kodiing Krokom
Fréan e Kommuncentra
Turismverksamhet — Serviceverksamheter
Morsil Kulturverksamhet
Mindre serviceverksamheter Undervisningsverksamhet
Undervisningsverksamhet
C
Jarpen
Kommuncentra
Serviceverksamheter
Kulturverksamhet IAre Ostersund Airport I—( )
Undervisningsverksamhet
Industriverksamhet
Tagstation
Undersaker &
stersund
Smaskalig industriverksamhet Kommuncentra
Undervisningsverksamhet Serviceverksamheter
Turismverksamhet Kulturverksamhet
Bjornége/Bjornen aft Undervisningsverksamhet
Mindre serviceverksamheter r—
Skidanlaggning
Turismverksamhet
Are
Serviceverksamheter
Kulturverksamhet

Undervisningsverksamhet

Duved Skidanlaggning
Mindre serviceverksamheter Turismverksamhet
Skidanlaggning Tagstation
Turismverksamhet
Malpunkter N
O Malpunkt Europavag 14 A
V&g 662 V&g 336
i oA 0 6 12 18 24 30
Frodvagen o > i
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2-1. Malpunkter vid och i nara anslutning till vag 662
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5.3. Milj6 och halsa

5.3.1. Riksintressen, omradesskydd och miljokvalitetsnormer enligt miljobalken
Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 1,2 §§ Miljobalken

I fjallvarlden i Jamtlands lan ska turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid
exploatering.

Riksintresse friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljdbalken

Areskutan FZ6 ir ett liAttatkomligt naturomrade med goda forutsittningar for skiddkning och
vandring.

Riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap. 6 § Miljobalken

I Husé péverkas riksintresse for kulturmiljo. Riksintresset Husa Z34 motiveras av historisk
bruksmiljo frén tidigare kopparhantering mellan 1740-talet till 1881.

Riksintresse for rennaring enligt 3 kap. 58 Miljébalken

Projektet omfattas inte av riksintresse for renniring men ligger i anslutning till
riksintresseomradet.

Natura 2000

Vig 662 gransar till Natura 2000-omradet Skroggasen (SE0720261) som faststélldes 2018 och
skyddas for forekomst av Taiga och Rikkarr. I omradet finns ocksa arterna Guckusko, Otandad
Grynsnicka samt violett guldvinge.

Biotopskydd

Projektet bedoms inte paverka nagra biotopskyddsomraden. Eventuellt kan projektet berora
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, vilket utreds vidare i kommande
projektering.

Strandskydd

Alla kuster, sjoar och vattendrag omfattas av strandskydd p& 100 meter fran strandkanten.
Skyddet géller bade pa land och i vattenomréadet samt undervattensmiljon. Lansstyrelsen kan
aven vilja att utoka strandskydd till 300 meter. Strander ar en viardefull naturtillgdng och syftet
med skyddet dr att sdkerstilla manniskors samt vaxt- och djurlivets tillgang.

En samlad bild 6ver berorda eller narliggande riksintressen redovisas i ”Kartbilagor, vdg 662
Bondshamn till Husad” bilaga 6.

5.3.2. Grundvatten och vattenskyddsomraden

Det finns inga vattenskyddsomraden i narheten av utredningsomradet. I Husa finns en storre
samfélld vattentdkt som i dagslaget inte har nagot vattenskydd men exploatering i narheten bor
undvikas.
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5.3.3. Ytvatten

Vattenobjekt 1angs utredningsomradet med statusklassningar frin Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) samt miljokvalitetsnormer for vattenforekomsterna presenteras i tabell 5.3-1

Tabell 5.3-1. Vattenférekomster och statusklassning enligt VISS

Vattenforekomst Ekologisk status Kemisk status* Tillkomst/hirkomst
Kallsjon Otillfredsstillande Uppnér ej god Kraftigt modifierad
Husan Dalig Uppnér ej god Naturligt vattendrag
Favikan Mattlig Uppnér ej god Naturligt vattendrag
Bodbicken Mattlig Uppnar ej god Naturligt vattendrag
Kvarnbicken Ovrigt vatten utan klassning

Osbicken Ovrigt vatten utan klassning

Skaltjarnsbacken Ovrigt vatten utan klassning

*Med undantag for vissa &mnen, -kvicksilver och kvicksilverféreningar, bromerade difenyleter.

Griansvirden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenférekomster pga. atmosfarisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige
Klassificeras till "Uppnér ej god kemisk status” med avseende pé kvicksilver och PBDE.

Del- och huvudavrinningsomrade

Utredningsomréadet ar beldget i huvudavrinningsomradet "Indalsdlven” (SE40000). Det finns
tre delavrinningsomraden inom utredningsomradet. Utloppet av Kallsjon (WA96409389)
berdknas inte paverkas av ombyggnationen medan tva delavrinningsomraden som mynnar i
Kallsjon (WA62698177 och WA19665336) bedoms beroras.

Vagavvattning

Liangs utredningsomradet finns en stor mingd befintliga trummor som enligt Trafikverkets
gillande krav har for liten dimension.

Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns vattenbrunnar vid fastigheter nara vig 662 mellan Grundsviken
och Husi. I Husa finns dven energibrunnar. Gravda brunnar finns vanligen inte upptagna i
SGU:s arkiv och ar sillan registrerade hos ndgon myndighet. I projektet har bland annat en
enkiatundersokning med avseende pa brunnar genomférts och ytterligare fastighetsrattsliga
analyser kommer paga under samradsskedet for att identifiera vilka brunnar som kan komma
att paverkas. Provtagning kommer ske narmare byggstart.
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5.3.4. Naturmiljo

5.3.4.1. Artportalen

En sokning i Artportalen inom det aktuella utredningsomradet gav 8 traffar. Dessa arter
redovisas i tabell 5.3-2. S6kning utférdes med en polygon Gver utredningsomradet och
sokkriterier for registrerade fridlysta och rodlistade arter under dren 1996—2021.

Tabell 1.3-2. Sokresultat fran Artdatabanken éver registrerade fridlysta och rodlistade arter

Namn Vetenskapligt namn Antal observationer
Vanlig brudsporre Gymnadenia conopsea subsp. | 3
conopsea
Jungfru Marie nycklar Dactylorhiza maculata subsp. | 2
maculata
Tvéblad Neottia ovata 1
Brudsporre Gymnadenia conopsea 1
Korallrot Corallorhiza trifida 1

5.3.4.2. Naturvardesinventeringar

Tva naturvirdesinventeringar har genomforts i juni/juli 2015 och i juli 2021. Inventeringarna
genomfordes enligt svensk standard SS 199000:2014 och begréansades till 10 meter fran
befintligt vigomrade. I naturviardesinventeringen som genomfordes 2021 utokades
inventeringsomradet till 25 meter frén vigomradet vid omrdden med trummor.

Vid naturvirdesinventeringen som genomfordes 2015 inventerades dven omraden som
omfattas av generellt biotopskydd. En inventering har dven gjorts av forekomster av invasiva
arter inom det berérda omradet.

Naturvardsobjekten langs med vig 662 utgors av ett flertal objekt med naturskogsartad skog,
artrika vagkanter samt mindre vattendrag. Kalk- och naringsrika omréden finns pa flera stéllen,
med forekomst av orkidéer sdsom blodnycklar och skogsnycklar. Naturvirden kopplade till
vatmarker samt till jordbrukslandskapet forekommer i mindre utstrackning, liksom omraden
som omfattas av generellt biotopskydd. Att virdefulla vitmarker endast i liten grad
forekommer inom det inventerade omradet, som helt och hallet ar viagnira, beror till viss del pa
att vigomradet med langsgdende diken har en direkt pdverkan pa all vitmark som angrénsar
till vagen och ddrmed en stor effekt pa naturvirdet hos framfor allt sma vatmarker.

Syftet med den kompletterande naturvirdesinventeringen fran 2021 var dels att siakerstalla det
tidigare resultatet, dels genomfora en fordjupad artinventering enligt svensk standard for
naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) (SS 199000:2014). Det definierade
utredningsomradet genomsoktes systematisk efter arter som omfattas av artskydd med fokus
pa karlvaxter men dven omrdden med stor forekomst av arten Ormrot (Polygonum viviparum)
noterades. Ormrot ar vardvaxt for den Violetta guldvingen (Lycaena helle), vilken ocksa var en
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del av den fordjupade inventeringen, da arten ar rodlistad och upptagen i artskyddet. Skyddade
arter som patraffades under inventeringen noterades med koordinat samt antal individer for
varje forekomst.

Ormrot patraffades ldngs hela vigen fran Husé och ca 5 km Osterut framfor allt pa den stracka
dir forekomsten av havdgynnade arter ar stor. P4 resterande stracka 6sterut mot Bonashamn
patriffas arten mer sporadiskt och d& framfor allt i vdgkorsningar och pa mer trivial n6tt mark.
Vid inventeringstillfillet var det flygvader for Violett guldvinge, sol och relativt lite vind, men
inga exemplar av fjarilen noterades under inventeringsdagarna.

Under inventeringen pétriffades ett mycket stort antal individer av orkidéerna Angsnycklar
(Dactylorhiza incarnata agg), flaicknycklar (Dactylorhiza maculata) och Brudsporre
(Gymnadenia conopsea) varfor dessa arter inte har individmarkerats utan delats in storre och
mindre bestind.

Vid inventeringen noterades dven forekomst av invasiva arter s som Blomsterlupin (Lupinus
polyphyllus) och Parksallat (Lactuca macrophylla). Aven dessa arter ir koordinatsatta. Vidret
var under inventeringstillfillet varierande men mestadels varmt och soligt.

I Tabell 5.3-4 nedan listas de arter som patraffades under inventeringen och som finns
upptagna i Artskyddsforordningen och/eller #r fridlysta. Angsnycklar, flicknycklar och

Brudsporre patraffades i mycket stora mangder.

Tabell 5.3-4. Patraffade fridlysta arter inom inventeringsomradet vid faltinventeringen sommaren 2021

Namn Vetenskapligt namn
Tvablad Neottiaovata

Guckusko Cypripedium calceolus
Angsnycklar spp Dactylorhiza incarnata agg
Brudsporre Gymnadenia conopsea
Flacknycklar Dactylorhiza maculata spp
Revlummer Lycopodium annotinum L

I samrad med Lansstyrelsen Jimtland beslutades att inventering av fladdermus inte behévde
genomforas inom projektet.

Bevarandestatus

Artskyddsférordningen (2007:845) ar en lagstiftning som innebar fridlysning av ett antal arter.
Artskyddsforordningen inforlivar EU:s art- och habitatdirektiv samt figeldirektiv i svensk
lagstiftning. I samband med prévning av en verksamhet som tar mark i ansprak ska fragan om
paverkan pa natur och naturmiljo i férsta hand 16sas samordnat. En verksamhets paverkan pa
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flora och fauna ingér som en naturlig del i lokaliseringsbedémningen. Artskyddsférordningen
kan harvid ses som en precisering av vad som foljer av de allménna hansynsreglerna.

Bevarandestatus for de fem fridlysta arterna som patraffats under inventeringen:

Guckusko (Cypripedium calceolus)

Fridlyst enligt Artskyddsférordningen (2007:845).

Guckusko ir en hogvixt, kraftig orkidé som blommar i juni-juli. Guckuskon véxer helst pé
halvoppen mark med rorligt markvatten och god naringstillgang samt hog kalkhalt. I norr
patraffas den framst i granskog med storre eller mindre inblandning av 16vtrad, och den vaxer
girna i ljusare delar av skogen som gransar mot 6ppna myrar. Guckusko ar kinslig for bete,
eller snarare trampet frdn betande djur. Arten gynnas av méttlig storning forutsatt att
faltskiktet inte paverkas i ndgon hogre grad. Fruktsattning kan utebli pa alltfér skuggiga
vaxtplatser. Arten pollineras av sandbin och sprider sig vegetativt med jordstammar, men &dven
med mycket litta vindspridda fron.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

Revlummer (Lycopodium annotinum L)

Fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen.

Revlummer ar en allmént forekommande art och kan patréiffas i barrskogsmiljoer, bade i yngre
produktionsskog samt i dldre naturskog, men dven i storda miljéer. Revlummer ar en
vintergron lummervixt med 1dnga, krypande revor och uppritta, enkla eller grenade skott.
Lokalt kan populationen skadas om exploatering sker precis pa revlummerns véxtplats men
bevarandestatusen bedoms inte paverkas pa lokal niva eftersom det &r en vanlig art med manga
vaxtplatser. En viss negativ paverkan kan ske pa lokal niva beroende pa hur exploateringen
sker.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

Angsnycklar (Dactylorhiza incarnata agg)

Fridlyst enligt Artskyddsforordningen (2007:845).

Angsnycklar vixer pa fuktig kalkrik mark. Huvudunderarten forekommer i niistan hela landet
och ir en karaktirsvixt for kalkfuktingar. Angsnycklar ir en mycket variabel art och
variationen i utseende har lett till att ett par underararter, som ibland betraktas som arter.
Huvudunderarten dngsnycklar (ssp. incarnata) har oflickade blad och rosa blommor.
Angsnycklar ir en ofta storvixt och kraftigt byggd orkidé som kan bli éver en halv meter hog.
Stjalken ar rikt bladig och nigot kantig. Bladen &r ljusgrona, lansettlika och vanligen helt utan
flickar. Angsnycklar blommar i juni-juli och blommorna kan variera i farg och fran ljust rosa,
karminrdda eller gulvita. Den viaxer pa fuktig kalkrik mark.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

Tvablad (Neottia ovata)

Fridlyst enligt Artskyddsforordningen (2007:845).
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Tvéblad &r en hogvixt orkidé som kan bli 6ver en halv meter hog. Tvablad blommar i juni-juli
med gulgrona blommor som sitter i langa axlika klasar. Tvablad forekommer sparsamt i sédra
och mellersta Sverige och séllsynt i de nordligare landskapen. I kalkrika omréden ar den ganska
vanlig och vaxer oftast i mullrika dngar och skogar.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

Flacknycklar (Dactylorhiza maculata spp)

Fridlyst enligt Artskyddsférordningen (2007:845).

Flacknycklar foredrar att vixa pa fuktig kalkrik mark, i angar, betesmarker och kalkkirr. De
aterfinns i spridda besténd i hela landet. Arten kan frodas i en rad olika miljéer och &terfinns i
bada 16v och barrskog men kan dven hittas i hagar, pa hedar, i kdarrkanter och pa fjallangar
Flacknyckeln &r inte utrotningshotad i ett globalt perspektiv men den ar precis som alla andra
vilda orkidéer fridlyst.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

Brudsporre (Gymnadenia conopsea)

Fridlyst enligt Artskyddsférordningen (2007:845).

Brudsporre blommar i juni och juli. Utbredningen stricker sig frin Skane till Torne Lappmark,
men har bara spridda lokaler i norr déar den dr mer bunden till fjalltrakterna. Den ar ganska
séllsynt, och vixer pa fuktig kalkrik mark, som 6rtrika dngar, betesmarker, rikkarr.

Arten bedoms ha bevarandestatusen LC, livskraftig. (Artfakta SLU Artdatabanken 2021).

5.3.5. Kulturmiljo

Omradet ar bebott och brukat sedan lang tid, om det vittnar boplatser och visten, fangstgropar
och fdbodar. Vigen som nu ska rustas upp byggdes 1939 och ersatte da den gamla landsvigen
som byggdes 1839 av Husé bruk, vid den tiden bendmnt Gustafs och Carlbergs Kopparverk. P
négra stillen 6verkorsas den nya viagen av den gamla landsvigen.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Béde kidnda och okdnda fornldmningar skyddas av kulturmiljélagen (1988:950). Stiftelsen
Jamtli har pa uppdrag av Trafikverket genomfort en arkeologisk undersékning vid vag 662.
Utredningen innehéller bade en genomgang av tidigare kinda lamningar (Fornsok, litteratur
och Lantmaéteriets Historiska kartor) samt en fem dagars faltinventering utford i juli 2021.
Undersokningsomradet var en 60 meter bred korridor kring vigstrackan.

I tabell 5.3-5 redovisas lamningar identifierade i den arkeologiska undersékningen och i
Kartbilagor, vig 662 Bondshamn till Husd, bilaga 7 finns en 6vergripande karta 6ver
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar med nummerhénvisning till objekten
presenterade i forsta kolumnen tabell 5.3-5.

22



Tabell 5.3-5. Resultat arkeologisk undersokning (Jamtli 2021)

Nummer | Limnings- | Limningstyp Antikvarisk bedomning | Avstand

ikarta nummer vigmitt

1 L2021:5109 | Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk 6m
ldmning

2 L2021:5092 | Boplats Fornldmning 3om

3 L2021:5172 Sméindustriomrade Ovrig kulturhistorisk 8m
ldmning

4 L2021:5164 Fardvig Ovrig kulturhistorisk 11m
lamning

5 L2021:5147 Fardvig Ovrig kulturhistorisk 17 m
lamning

6 L2021:5146 | Fardvag Ovrig kulturhistorisk om
lamning

7 L2021:5143 Fardvag Ovrig kulturhistorisk 11m
ldmning

8 L2021:5174 Textilindustri Ovrig kulturhistorisk 19m
ldmning

9 L2021:5129 | Firdvig Ovrig kulturhistorisk 12m
lamning

10 L2021:5119 Fardvag Ovrig kulturhistorisk 7 m
ldmning

11 L1947:8371 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk 37 m
ldmning

12 L2021:5054 | Omrade med Ovrig kulturhistorisk 15m

skogsbrukslamningar ldmning

13 L2021:5166 Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk 24 m
ldmning

14 L2021:5066 | Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk 4 m
ldmning

15 L2021:5065 | Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk 19 m
ldmning
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16 L1947:8501 Killa med tradition Ovrig kulturhistorisk 6m
lamning

17 L2021:5050 | Fossil aker Ovrig kulturhistorisk 33m
lamning

5.3.6. Fororenad mark

Lansstyrelsen Jamtlands 1an publicerade 2015 en inventering av fororenade omréden. Enligt
rapporten har det tidigare funnits ett sdgverk utan doppning eller impregnering vid Bondshamn
och i h6jd med Blamyran har det tidigare bedrivits tillverkning av tratjira. BAde Bondashamns
sagverk och Tjarfabriken i Blamyran har klassats som riskklass 3 av Lansstyrelsen enligt
Naturvardsverkets riktlinjer. Riskskalan gir mellan 1—4 och beskriver risken for manniskors
hilsa och miljon. Riskklass 1 innebar mycket stor risk och riskklass 2 innebér stor risk.
Atgirder for omraden med riskklass 1 och 2 prioriteras. Riskklass 3 innebér mattlig risk och
riskklass 4 innebadr liten risk.

En mark- och miljoundersokning har genomforts for ett antal platser langs strickan dar
analyserna visade pa laga fororeningshalter.

5.3.7. Klimat

I projektet finns ett stort fokus pa klimat och mojligheten att implementera klimatreducerande
atgirder i de tekniska 16sningar som arbetas fram i vigprojekteringen. En klimatworkshop
genomfordes under hosten 2021 dér olika tekniksakkunniga forutsattningslost diskuterade
bland annat vigtekniska, avvattningstekniska, geotekniska l6sningar samt produktval for att
identifiera vilka klimatbesparande 16sningar som fanns. Forslagen behover sedan vigas in i vad
som ar samhallsekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt att genomfora, sa att projektets
dndamal och projektmal kan uppfyllas. Projektet kommer fortsitta arbeta med klimataspekter
dnda fram till ombyggnation av viag och bygga in klimatsmarta 16sningar i vagprojekteringen.
Myndigheter och berorda fir mojlighet att yttra sig om detta i kommande skede av
végplaneprocessen.

5.3.8. Kompletteringar och kommande arbete.

Det som presenterats under kapitel 5 ar under arbete dar texterna i vagplanen fortsatt kommer
justeras och kompletteras med ny information fran till exempel tekniksakkunniga som har
utredningar och analyser som pégar. Andra kapitel som tillkommer under kap 5.3 Naturmiljo
ar bland annat Rekreation och friluftsliv, Boende och hdlsa, Riskaspekter, Areella néiringar.
Angaende kapitlet om buller och vibrationer har det avgransats bort, da projektet genomfor
atgarder i befintlig infrastruktur, med 1aga trafikvolymer.
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5.4. Byggnadstekniska forutsattningar

5.4.1. Geoteknik

Geologi

De geologiska forutsattningarna langs vagstrackan varierar fran kuperade fastmarksomraden
med grus, sandig morin och berg eller ytnéra berg till lagldnta omraden med 16sa jordlager som
torv och silt, se figur 5.4-1. I samband med att befintlig vig och anslutningar till vigen byggdes
har omradet paverkats av schakt- och fyllningsarbeten, bland annat har berg spriangts av.

Topografi

Vig 662 ar relativt kuperad och ligger pé nivaer mellan ca +385 och ca +415 meter inom aktuell
stricka. De hogsta nivderna finns vid vagstrackans mellersta delar och de lagsta vid broarna i
nirheten av Bondshamn. Topografin ar varierande i omgivningen kring vagen, dels kuperade
omraden med morén- och bergkullar men &ven planare omraden med myrmark férekommer.

Grundvatten

I de hogre beligna omradena dar berget ligger ytligt finns inget permanent mark-/grundvatten
ijorden. Permanent grundvatten forekommer i de 14gldnta delarna och dar jordméktigheten ar
storre. Mark-/grundvatten har noterats ca 0,1—0,5 meter under befintlig markyta i utférda
skruvprovtagningshal. Samtliga skruvprovtagningshal dar vatten noterats ar utférda pé eller i
nirheten av myrmark. Mark- och grundvattennivan varierar med arstid och nederboérd.

HU s é "‘;\t\ Haggsjén

Hissjén
Jordarter N
— \/3g 662 Alvsediment, grus Moran A
Torv Alvsediment sten--block [l Berg
Flytjord eller skredjord Lera--silt | Fylining
_ Talus (rasmassor) [ Silt Vatten 0 1 2 3 4
Alvsediment, grovsilt--finsand E‘?ﬂ Postglacial sand — km
Alvsediment, sand Isalvssediment © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5.4-1. Jordarter vid vag 662.
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5.4.2. Materialresurser

Inga tikter finns inom det aktuella utredningsomradet. Utanfor utbredningsomrédet finns tva
bergtikter. En bergtikt finns i Rannommen norr om Kall och en bergtékt finns i Sa.

5.4.3. Ledningar

Brunnar, vatten- och avloppsledningar

Inga befintliga kommunala VA-ledningar berors langs strackan. Fastigheter i narheten av vigen
har bade vattenbrunnar och energibrunnar. Trafikverket dger flertalet trummor under vig 662.

El, tele- och fiberledningar

Jamtkraft har en nedgravd hogspanningsledning fran Bondshamn till Hus& samt nagra
luftburna lagspanningsledningar vid vagkanten.

Skanova dger luftburna teleledningar vid vigen. Telestationen for det markbundna natet i
omradet ska stingas och stolparna plockas bort inom senast 2023.

Kallbyggdens fibernit ekonomiska forening har en ledning langs vag som hyrs av IP-Only och
ar samforlagd med JamtKrafts hogspanningskabel. Ledningar som gar tvirs vig eller grenar av
ir i regel foreningens egna ledningar.

Belysning

Kommunal belysning finns i Hus4 och Ostitorpen. Lings viig 662 finns belysning bara genom
Husa. Trafikverket dger ingen belysning vid vig 662. Langs vag 662 finns belysning bara genom
Hus3, vilken Ags av kommunen. Kommunal belysning finns #ven i Ostitorpen.
Belysningsanliggningen utgors av ensidigt placerade rorstolpar med enkelarm av fabrikat
Strihl forsedda med LED-armaturer. Stolparna med arm dr 8 meter hdga. LED-armaturerna ar
nya men stolparna uppskattas vara 30—40 ar gamla. Undantaget LED-armaturerna har
belysningen lag standard med gamla komponenter och dilig funktion. Belysningen bedéms inte
uppfylla kraven for luminans, jimnhet och avblandning enligt Vidgar och gators utformning
(VGU).

5.4.4. Byggnadsverk

Langs aktuell vagstriacka finns tva byggnadsverk. Vaster om korsningen till Froavagen finns en
rorbro i plat 6ver Faviksan (konstruktionsnummer 23-905-1). Vigbron dr byggd 1998 och 4gs
av Trafikverket. I Husé finns en betongbro 6ver Husan (konstruktionsnummer 23-433-1).
Viagbron dr byggd 1978 och dgs av Trafikverket.
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6. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Detta projekt ar avhangigt underlag frén andra tekniksakkunniga till exempel vigutformning,
vagteknik, avvattning, geoteknik vilka parallellt med framtagandet av vigplanen arbetar med
underlags PM (tekniska dokument). Resultatet fran dessa underlags PM framforallt delarna
kring vagutformning presenteras i detta kapitel, dar projektet redovisar val- och bortval av
mojliga lokaliseringar av ny vig, samt beskriver motiv till varfor projektet viljer att utforma
vagen pé ett visst sdtt med héansyn till bland annat trafiksdkerhet, riksintressen, brunnar,
markansprék, kulturhistoriska lamningar.

I detta skede av vigplaneprocessen finns en grovprojektering av vigen och de underlags PM
som ligger till grund for kapitlet ar inte avslutade. I kapitel 6.1 och 6.2 av dokument beskrivs
darfor val av lokalisering, val av utformning samt skyddsatgarder pé ett 6vergripande satt. Forst
i det skede da Trafikverket kungor viagplanen pa granskning kommer motiven till val och
utformning vara tydligt formulerade och eventuella skyddsétgirder beskrivas med motiv i bade
vagplanen och pa plankartor.

6.1. Val av lokalisering

Vig 662 kommer att byggas om i befintlig strackning. Inga alternativa vigkorridorer finns att ta
stillning till. Nytt markansprak kommer kraftigt begransas utifran vilken sida om befintlig vig
projektet viljer att bredda pa. Nagon ny vagstracka i jungfrulig mark &r inte aktuellt i projektet.
Val av lokalisering kommer till stor del handla om vilka risk- och skyddsobjekt, riksintressen,
kulturhistoriska lamningar, brunnar som viagprojekteringen behéver ta hansyn till for att
minimera minsta mojliga markintrang. Att undvika paverkan pa objekt helt kommer vara svart,
men da kommer markintranget motiveras tydligt, samt beskrivas med relevanta atgiardsforslag
iviagplanens kapitel om effekter — och konsekvenser. En kritisk passage for val av lokalisering
blir férbi Natura 2000 — omradet Skroggasen, dir befintlig viag 662 nu ligger dikt an gransen
for riksintresset. Projektets forslag ar att bredda oster ut mot Kallsjon och pa sa satt undvika
intranget s mycket som mojligt och pa vistra sidan utfora s mycket arbete som det gar inom
befintligt vigomrade.

6.2. Val av utformning

Utformningen av ny vag utgar fran projektets &ndamal och projektmal, samt de lagkrav och
foreskrifter som giller vid forstarkning av befintlig vag. Utgdngspunkten ar att vigen ska
byggas for hogsta barighetsklass (BK4) aret runt med fokus pa att forbattra trafiksdkerheten
langs befintlig stracka. Exempel pa atgarder som kan bli aktuella ar justeringar av
horisontalkurvor, siktférbattringar 6ver kron, férbattrad vagavvattning och trumbyten,
geotekniska forstirkningsatgirder som tryckbankar. Atgirderna ska anpassas efter minsta
mojliga markintrang. Projektets arbete med klimataspekter kommer dven végas in i de
l6sningar som tas fram.

Eventuellt identifierade skyddsatgarder som ska faststillas, motiveras och presenteras i skedet
granskningshandling.
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7. Effekter och konsekvenser av projektet

Detta kapitel kommer i planbeskrivningen att beskriva och bedéma vilka effekter och
konsekvenser forstarkningsatgiarderna bidrar till utifran ett antal aspekter och vilka
skadeforebyggande dtgarder som projektet foreslar for att minimera dessa. De aspekter som
beddms &r det som presenteras under forutsattningskapitlet i planbeskrivningen och som
lasaren i detta dokument hittar delar av i kap 5 i och med att detta bara dr en sammanfattning.
Rubrikstrukturen och innehallet for kapitlen i planbeskrivningen kommer att justeras under tid
med att projekteringen gir mot fardigstallande.

Exempel pa aspekter som projektet identifierat i vigplanen och som kommer
konsekvensbeddmas och redovisas senare i vigplaneprocessen ar:

Trafik och anvdndargrupper
Lokalsamhalle och regional utveckling
Storningar under byggtid

Miljo och Hélsa dar bland annat aspekter som riksintressen, naturmiljo, kulturmiljo, ytvatten
och fororenad mark ingar.

Naturresurser (grundvatten, areella naringar)

Klimat, Indirekta och kumulativa effekter, riskaspekter

8. Samlad beddmning

I kommande skede gors en samlad bedomning for hur projektet till exempel uppfyller
projektets andamal och projektmal, 6verensstimmelse med hushallningsbestammelser,
overensstimmelse med miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer (om de berors).

9. Markansprak och pagaende markanvandning

I det skede nir Trafikverket kungor vagplanen pa granskning och viaganldggningen till stor del
ar fardigprojekterad kommer sakigare som berors av planen inklusive rattighetsiagare,
samfilligheter och gemensamhetsanldggningar underrittas om vilket markansprak vigplanen
amnar ta i ansprak hos berorda. Férutom i planbeskrivningen redovisas markintranget i
fastighetsforteckningen vilken dr en del av de formella handlingar som delgives under
kungorelse, samt pa plankartor vilket ar de juridiska handlingarna vid faststillelse.
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10. Fortsatt arbete

Hiar kommer bland annat behov av tillstand och dispenser, uppfoljning samt kontroller under
byggskedet samt viktiga frigor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet
presenteras.

I det skede av viagplaneprocessen som projektet befinner sig i nu har f6ljande behov
identifierats:

Det kommer behévas uppréttas en anmilan om vattenverksambhet till foljd av ett antal
trumbyten. Ett storre vattendrag dr under utredning (Bodbicken) avseende behov av
omgravning. Utgdngspunkten ar att det racker med en anméilan och inte en tillstindsprévning
om vattenverksamhet.

Genom att i sd stor utrdckning som mojligt minimera intrénget i Natura 2000-omradet
Skroggéasen, bland annat genom val av lokalisering, bedomer Trafikverket att en
tillstandsprovning inte dr aktuell. Samrad med Lansstyrelsen Jimtland om fortsatt dialog kring
Trafikverkets bedomning sker kontinuerligt i projektet.

For hanteringen av de artrika vigkanterna kommer det kriavas en artskyddsdispens.
Skadeforebyggande atgarder och masshantering kopplat till dispensen utreds vidare och
konkretiseras tydligare nar vigprojekteringen kommit langre, samt preciseras i
forfragningsunderlaget infor utférandeentreprenad.

Eventuella skyddséatgarder och hantering av narliggande 6vriga kulturhistoriska lamningar och
fornlamningar preciseras senare i vigplanebeskrivningen. I nuldget bedoms ingen arkeologisk
utredning steg 2 beh6va genomforas.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering och tidplan

Denna planbeskrivning (vigplan) befinner sig i skedet samradshandling — val av utformning.
Under vintern 2022 arbetas handlingen klart och gar in i skedet granskningshandling. Under
senvar/sommar kommer Trafikverket kungora vigplanen pa granskning dir berérda sakigare
har mojlighet att yttra sig, samt da ocksa fa information om hur mycket markansprak
Trafikverket behdver ta i ansprak. Lansstyrelsen Jimtland och Are kommun kommer ocksé i
mojlighet att yttra sig, liksom 6vriga organisationer som ingar i den sakigarkrets projektet
avgransat sedan tidigare och som delgavs information infor samrad pa orten. Nar
granskningstiden gétt ut s sammanstills inkomna yttranden i ett granskningsutlatande och
besvaras av Trafikverket, som dérefter kommunicerar ut detta till de fastighetségare,
myndigheter, organisationer som lamnat yttranden. Tillkommer eventuella dndringar av
vagplanen till foljd av de yttranden som inkom under granskningstiden kan projektet vilja att
uppritta ett Aindrings PM. Ar Andringen liten det vill siga paverkar fa fastighetsigare och inte
medfor ndgot storre markansprak, kommuniceras detta ut i ett kompletterande
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granskningsutlatande till berérda. Ar Aindringen av storre karaktir kan Trafikverket &liggas att
stilla ut och kungora hela viagplanen pa nytt.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Trafikverket planerar att skicka in vigplanen till faststillelse januari 2023. Beslut om
vagplanen kan faststéllas och vinna laga kraft bedoms ta cirka 6 méanader.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

11.2. Finansiering

Aktuellt objekt "Vig 662 Bondshamn — Hus4, finns upptagen i Lanstransportplan 2014-2025
for Jamtlands lén, faststilld 2014-06-16. Berdknad schablonkostnad uppgar till 45 miljoner
kronor och finansieras inom ramen for Lanstransportplanen.

Under 2017 arbetade Region Jimtland Hérjedalen fram ett forslag till Lanstransportplan 2018-
2029, for Jamtlands lan (Dnr:RUN/412/2017). Aktuellt objekt i denna handling rubricerat "Vag
662 Husédvigen” utokades budgeten till totalt 60 miljoner kronor frén ldnsplanen, varav 58
miljoner kronor frén perioden 2018-2029. Motivet till den utokade budgeten var tillkommande
fakta om déliga markforhallanden och behovet av fler kostsamma édtgérder pa strackan an vad
forsta kalkylen redovisat.
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