T

TRAFIKVERKET

Faststallelsehandling
Vag 27, Boras-Vaxjo, forbi Bor

Varnamo kommun, JOonkopings lan

Vagplanbeskrivning, 2021-06-24
Projektnummer: 157631




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 551 91 Jonkdping

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 27, Boras-Vaxjo, forbi Bor. Varnamo kommun, Jénk&pings l1an.
Vagplanbeskrivning.

Forfattare: Saitec
Dokumentdatum: 2021-06-24
Arendenummer: TRV 2017/109383

Version: 1.0
Kontaktperson: Alexander lvanovic



TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.3.0

Innehall

1. SAMMANFATTNING ..o s sasassnns 5

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL w.ooutvuersreesssessssssssssessssssssesssesssssssssssssssanssssssssssssesssssssessssssasssssssssesanees 6
2.1. BaKBIUN ....couueeeeenennnnnnnnnnnniiniiniinssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse 6
2.2, Tidigare utredningar och beslut.......ccccoviiiiiiiiiiiiiiiiii e 7
2.3. PlanlaggningSPrOCESSEN ....uuuuuuueeueeeeesnnnnnnsnssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse 8
2.4. Andamal 0Ch ProJEKtMAL......ccucieeeeeeeeiereiereeireeessessesssessessessesssessesssessessessessesssessesses 9
3. FORUTSATTNINGAR .....cosmmmscssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 12
3.1. Vagens funktion och standard ........ccccovviiiiiiiiiiiiiiii 12
3.2. Trafik 0ch aNVANAargruPPer.....ccciiiiiiiiiiiiiiiiir e ss s s s s sesssessssssessens 12
3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling.........cccccccvvvreennnenenssssssssssssssssssssssssssnsennens 14
3.4. (16T T 372 1= 14
3.5. [\ 1T Te 3o Tel o TN 1 T 1 £ TSN 16
3.6. Byggnadstekniska fOrutSattningar .........cccccccccccrennnnennennnensennnnssensessssssssssssssssssssssssnnss 29
4, DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING....... 33
4.1. Val Qv IoKaliSEriNgG cccccveiiiiiiiiiiiiciiiicirccrrrr s se s s se s s s s s s s s s s s s s s s s s s as 33
4.2, Val av UtfOrmNing .cccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiniinnisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 36
4.3. Bortvalda utformningsalternativ........ccccccccccerrccrccsscsscnsssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssens 48
4.4, Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststiills ...... 52
4.5, Ovriga atgirder som inte faststalls | VAZPIaNeN.......cceeeeeeeveereereereenresessnesnessesseesnennes 52
5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET ......ccccuususumssmsussssnsnns 53
5.1. Trafik 0ch aNVANAArgrUPPer.....ccoiiiiiiiiiiiiiiirr s ss s sss s sessesssesssssssssans 53
5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling.........ccccccccvvnennnsinssssssssssssssssssssssssnnennens 54
5.3. (16T T 372 1= 56



5.4. [\ 1T To 2o Tol s TN 1 T £ TSN 57

5.5. Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning) .......ccccovveeeiiriiiisrrneeeneiiiicsssnneennns 62
5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ..........ccocevveeeeriineeiiisnenninnne 62
5.7. Paverkan under byggskedet.........cccceeireeeerirreeirccsreennccseesscssneesssssnesssssnsessessneessssnneessns 63
6. SAMLAD BEDOMNING ....cccoummesmmrnsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssass 66
6.1. Maluppfyllelse av Projektmal ........cccccceeeecrreeeeicseerscsseeesessnessesseesessssesssssssessssssensssnns 66
6.2. Transportpolitiska MAl........cccceeeeiiiiiiiieeere e sneeeeeessessssneesesesesssssnnns 66
6.3. Maluppfyllelse av transportpolitiska Mal........ccccovereeireereirseeniisreerrrcseessecsneeseessneenens 66
6.4. MILJOKVAlItEtSMAL......cccoeieeeeeeecccccneeeeeeeec e snneeee e e se e s snneeeeeesssssssnneeessssessssssnnsenanas 67
6.5. Maluppfyllelse av miljokvalitetsSmal.........cccceeeeereerriiseeencceeercceesseseeesecseeeseesneessenns 67
6.6. SaMIade KONSEKVENSET .....ccccueeiiiiiueeiiiiiiiiiiiieniiieeeiineesssseesssseessssssessessssesssssseeses 68
7. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING .....ovvrrrereereees 71
7.1. LY =4 - 1 o 71
7.2. INSKrANKE VAGIALL .....ceeueeeeennennnnnnnnnnnnennsnnsnnnsnnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 72
7.3. Tillfallig nyttjanderatt ......ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiii s ssssssssssssssssssens 73
7.4. INAragNiNg QV VAE.....cuueueeemeernnnnnnsnnssnsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 73
7.5. Konsekvenser for pagaende markanvandning .........cccccceeecvceericsseensncsseessccsneenccsneennns 74
8. FORTSATT ARBETE...... o rrrnensssmsss s ssss s sssssssssssssssmssansns 75
9. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING ....cverrersrersresseessessesssesssessesssesseeess 76
9.1. FOrmMell RANEEriNG ...cueeeeeeeeeeeeeennnnnnnnennnnnnnnnensssnsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnse 76
9.2. Berérda kommunala Planer ... sassasssens 77
9.3. Skydds- och forbattringsatgdrder som inte redovisas pa plankarta och faststills ...... 77
9.4. 1T [ T TR 80
9.5. LT E= T L 1T 4 - 80
10. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR.....cooumesrersessesssesssessesssesssesssesaes 81



1. Sammanfattning

Vég 27 ar en viktig lank mellan de vistra och syddstra delarna av Sverige samt for den
regionala utvecklingen och pendlingen. Vagen gar igenom samhéllet Bor med cirka 1 400
invanare och &r viktig bade for den genomgaende trafiken och for pendlingen mellan
Véarnamo och Vaxjo. Vagen genom samhallet Bor utgor en kraftig barridr som alstrar olika
miljostérningar som buller och avgasutslapp. Den nuvarande vdgen har bristande
framkomlighet och trafiksikerhet med en cirka 400 meter 1ldng 30-zon genom Bor
sambhalle.

Ar 2000 genomférdes en vigutredning dir lokalisering av forbifarten beslutades.
Projektet pausades sedan och ar 2017 aterupptogs utredningen om att bygga en ny vag 27
forbi samhillet Bor i korridoralternativ D. Projektets overgripande projektmal ar att
forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa vag 27, forbi Bor samhille. Ett annat
mal ar att minska stérningarna fran trafiken for de boende i Bor och att skapa ett vl
fungerande lokalvdagnat for jord- och skogsbruksmaskiner. Vigen ska anpassas till
befintliga natur- och kulturmiljévirden och till landskapets visuella kvaliteter, bade
avseende lokalisering och utformning.

Lansstyrelsen har i sitt beslut frin 2000-04-11 bedémt att vagplanen antas medféra
betydande miljépéverkan.

Ny vég 27 foreslds anldggas i ny strackning som en 2+1-vag som ar anpassad for en
hastighet pd 100 km/h. En planskild korsning foreslas vid Bors norra industriomrade.

Vigens linjeforing samverkar med det omgivande landskapet for att paverka landskapets
karaktar sa lite som mgjligt. Vdgens placering i plan sker si att den kan ta stod i
landskapets form och topografi, och anpassas for att i mdéjligaste mén undvika att skada
vardefulla natur- och kulturmiljGer.

Den nya vigdragningen ger positiva effekter pad boendemiljon i samhillet Bor, framfor allt
genom att genomfartstrafiken minskar. Bullerskyddsétgarder kommer att vidtas for att
uppnd  Naturvardsverkets riktvirden s& langt det Aar mojligt. Vagnira
bullerskyddsatgirder kommer att vidtas och fastighetsnira bullerskyddsétgarder
kommer att erbjudas fastighetsigare.

Vagplanen ska genomga faststéllelseprévning.



2. Beskrivning av projektet, bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund

Vég 27 ar en viktig 1dnk mellan de vistra och syddstra delarna av Sverige samt for den
regionala utvecklingen, den genomgaende trafiken och pendlingen mellan Varnamo och
Vaxjo. Cirka atta kilometer soder om Varnamo ligger samhillet Bor (se figur 2.1-1), som
har cirka 1 400 invénare. Vag 27 gir idag rakt igenom Bor. Vigen och trafiken pa den
utgor en kraftig barriar och trafiksdkerhetsrisk i samhillet. P4 vigen genom sambhillet
blandas léngfirdstrafiken med lokaltrafiken, som bland annat bestdr av gang- och
cykeltrafik. For att oka trafiksdkerheten har en cirka 400 meter 1dng 30-zon anlagts
genom sambhillet Bor, vilket har medf6rt bristande framkomlighet for genomfartstrafiken
pa vag 27. Trafiken alstrar ocksa olika miljostorningar som buller och avgasutslapp i
sambhillet.

Projektet omfattar en stracka av viag 27 fran Ulés (norr om Bor) till Trolleklippa (s6der om
Bor).

—l—KM Ny vag 27
L__-_-: Utredningsomrade A
=23 Befintlig vag 27

Skala:  1:45000

0 310 620 930 1240 1550
m
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta. Réd ring markerar laget fér det omrade dér en férbifart férbi Bor
planeras.

Trafiktillvixten kan berdknas utifrén trafikupprikningstal fran Trafikverkets
prognosanalys och kalkylverktyg EVA. Berikningar visar att arsdygnstrafiken (ADT)
genom Bor ar 2018 ar upp till cirka 5 000 fordon per dygn, med 12—16 procent andel tung
trafik. Trafikmadngden okar till cirka 6 9oo fordon per dygn i hojd med Voxtorps kyrka,
framst pa grund av pendlingstrafik till Virnamo. Vigen har idag 1ag standard i forhallande
till trafikmangden.

For att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken, 6ka trafiksikerheten och minska
miljostérningarna i samhallet, planeras en forbifart f6rbi Bor pé en stricka av ungefar sex
kilometer. Den nya vigen utformas som en 2+1-viag med referenshastigheten 100 km/h.

Genom ombyggnationen kommer vigen att passera utanfor samhillet Bor och ledas
genom aker-, hag- och skogsmarker. Projektets syfte ar att oka trafiksdkerheten for alla
trafikantgrupper och framkomligheten f6r genomfartstrafik samt att forbattra miljon for
de som ar boende i Bors samhalle och ldngs med vigen.

2.2.  Tidigare utredningar och beslut

Bristerna pa viag 27 genom Bor har funnits i manga ar och en forbifart har darfor studerats
vid flera tillfallen. Vag 27 forbi Bor har utretts i flera olika omgéngar. I en omriadesplan
for Bor fran &r 1981 reserverades mark for en framtida forbifart. Ar 1994 genomfordes en
vagutredning for en 13 meter bred vigbana, men den samhéllsekonomiska I6nsamheten
anségs da vara for lag.

Ar 2000 gjordes en ny forstudie for en forbifart forbi Bor som sedan g till grund for en
vagutredning med miljokonsekvensbeskrivning (Vagverket region Syddést, objekt nr 62 50
06) som fardigstalldes ar 2001. Forstudien omfattade ett 7,9 kilometer langt avsnitt av
vag 27, fran Ulas i norr till Trolleklippa i s6der. Olika alternativ studerades dar
forutsattningen var antingen en nio meter bred vig med hogsta tillitna hastighet om 9o
km/h alternativt en 13 meter bred vig med 2+1 korfalt och hastighetsbegriansning 100
km/h. I forstudien rekommenderades fortsatt arbete med vigutredning for alternativa
strickningar inom utredningsomrédet, beldget vister om Bor. 2000-04-11 tog
Lansstyrelsen i Jonkopings 14n, med forstudien som grund, beslut om att projektet kunde
antas medfora betydande miljopaverkan.

Under  &ren 2000—-2001  togs en  vigutredning med  tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning fram. Dérefter togs tva komplement till vigutredningen
fram, ar 2001 respektive 2005. Lansstyrelsen meddelade dven &r 2005 i samband med
kompletteringen av viagutredningen att deras beslut om betydande miljopéverkan ligger
fast. Ddvarande Véagverket beslutade d& om fortsatt arbete med utredningsalternativ D (se
figur 2.2-1).

For mer detaljerad beskrivning av val av korridor och strackning se kapitel 4 Den
planerade vdgens lokalisering och utformning.
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Figur 2.2.-1. Alternativ D (turkos) fran vagutredningen ar 2005 samt évriga studerade alternativ (vita
linjer).

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av viglagen
(1971:948) och som slutligen leder fram till en vagplan (se figur 2.3-1).

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Iborjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Léansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgidnglig
for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gér den
fardig. Nar planen &r faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan byggfasen paborjas.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag :

. for lansstyrelsens beslut om t MKB . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan Sai
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

.
ooooooo R

Figur 2.3-1. Planlédggningsprocessen.

I foregéende skede tog Liansstyrelsen i Jonkopings ldn beslut om att projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Detta beslut innebér att ett planforslag med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att tas fram.



24. Andamal och projektmal

2.4.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att uppna en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem for medborgare och naringsliv i hela
landet. Mélen bestar av ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmélet handlar om
att skapa tillgénglighet for resor och transporter och hiansynsmaélet handlar om sidkerhet,
miljo och hilsa.

2.4.2. Nationella mal

Nationella mal for transportpolitiken ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sdkerhet, miljé och hilsa.

2.4.3. Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

2.4.4. Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

2.4.5. Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar
maélen och anvidnds i det 16pande uppféljningsarbetet av malen. En precisering med
baring pé transportsystemet ar "Begransad klimatpéverkan”. Till den preciseringen finns
aven ett etappmal om 40 procent minskade utslapp av viaxthusgaser till 2020 utifran 1990
ars niva.

2.4.6. Ovrigt, klimatmal

FN:s klimatkonferens i Paris ar 2015 resulterade i ett bindande globalt avtal om minskade

utslapp av viaxthusgaser. Avtalet ska borja gilla &r 2020 och maélet &r att den globala

uppvarmningen ska begransas till under tva grader, helst till en och en halv grad.

De nuvarande malen for EU:s klimatarbete innefattar fyra mél som ska nas senast 2020:
e Minska viaxthusgasutslappen med minst 20 procent, jamfort med 1990 &rs nivaer.
¢ Sanka energiforbrukningen med 20 procent.

o Hgja andelen fornybar energi till 20 procent av all energikonsumtion.

e Hgja andelen biobrinsle for transporter till 10 procent.
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Sverige har atagit sig att minst 50 procent av den totala energianvindningen ska vara
fornybar 2020. Riksdagen har dessutom beslutat om ett mal for energieffektivitet,
uttryckt som en minskad energiintensitet med 20 procent till 2020 jamfért med 2008.
Trafikverket ska pa uppdrag av regeringen arbeta for de nationella klimatmalen. Av dessa
berors transportsektorn av foljande mal:

e Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.
e Sverige ska inte ha nigra nettoutslapp av klimatgaser vid 2050.

2.4.7. Andamal
Projektets dndamél &r att forbattra framkomligheten och minska restiden for
genomfartstrafiken pa viag 27 for att stirka forutsattningarna for regional utveckling.
Andamaélet ir dven att forbittra trafiksituationen i Bor genom att minska stérningarna for
de boende liksom att minska storningarna fran trafiken forbi Voxtorps kyrka.

2.4.8. Projektmal

Projektets 6vergripande projektmal ar:
o att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pa vig 27, forbi Bor samhélle.

att minska storningarna fréan trafiken for de boende i Bor.

att skapa ett vil fungerande lokalvagnit for jord- och skogsbruksmaskiner.

att viagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljévirden samt
landskapets visuella kvaliteter, bide avseende lokalisering och utformning.

e att underhall och felavhjidlpning av den fardiga anliggningen ska kunna utforas
pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.

Mal for 6vriga anldggningsspecifika krav:
e Vig 27 blir en 2+1-vag.
e Referenshastighet for vig 27 ar 100 km/h.

e Den nya vigen ska utformas med en planskild korsning norr om Bors norra
industriomréde.

e Sodra infarten utformas som en treviagskorsning i plan.

2.4.9. Planerad atgard

Den nya vagen utformas som en 2+1-vig med referenshastighet pa 100 km/h. Kopplingar
in till samhaéllet Bor behélls genom av- och pafart bade norr och séder om samhallet. I
norr utformas avfarten som en planskild korsning. Den sodra avfarten utformas som
trevagskorsning i plan. Den nya vigens strackning ar cirka sex kilometer. Figur 2.4.8-1
visar utredningsomrédet och planerad strackning for ny véag 27 forbi Bor.
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Strackan har i denna planbeskrivning beskrivits i tva delar, norra samt sodra delen. Den
norra delen striacker sig fran Brostugan i norr till séder om Bors norra industriomrade.
Den sodra delen striacker sig frin omradet soder om Bors norra industriomrade till
anslutningen med gamla vég 27 vid Skriaddarebo soder om Bor (se figur 2.4.8-1).

ala

Bors norra
industriomrade

KM
—+— Ny vag 27
:___-_-: Utredningsomrade A

=3 Befintlig vag 27

Skala: 1:45000

0 310 620 930 1240 1550
[ . E— S— )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 2.4.8-1. Féreslagen véagutformning. Norra och s6dra delen av utredningsomradet avgrdnsas
vid sédra &nden av Bors norra industriomrade.
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3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

Vig 27 ar en viktig 1ank mellan de vistra och syddstra delarna av Sverige samt for den
regionala utvecklingen, den genomgaende trafiken och pendlingen mellan Varnamo och
Vaxjo.

Vig 27 gér idag rakt igenom samhallet Bor. Vagen ar cirka atta meter bred med ett korfalt
i vardera riktningen. Aktuell stricka &r cirka sju kilometer 1lang och
hastighetsbegransningen varierar mellan 30 och 9o km/h. P4 vigen genom samhallet
blandas léngfardstrafiken med lokaltrafiken, som bland annat bestir av gang- och
cykeltrafik. For att oka trafiksikerheten har en cirka 400 meter 1dng 30-zon anlagts
genom sambhallet Bor, vilket har medfort bristande framkomlighet for genomfartstrafiken
pa vig 27. Trafiken alstrar ocksd olika miljostorningar som buller och avgasutslapp i
samhallet. Vag 27 och trafiken pa den utgor idag en kraftig barriir och trafiksikerhetsrisk
i samhallet Bor.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikmangder

Trafikméangder for nuldaget 2018 samt horisontaret 2038 for vag 27 samt anslutande vigar
redovisas i tabell 3.2-1 och figur 3.2-1 och 3.2-2. Berdkningarna for vig 27 har gjorts
baserat pa Trafikverkets trafikupprikningstal for effektanalys (EVA) for ar 2015, for
Jonkopings lan. Trafiken dr uppmatt pa tre olika matpunkter for viag 27. Trafikmiangden
pa befintlig viig 27 har beriknats till cirka 5 000 i ADT genom Bor. Arsdygnstrafik (ADT)
ar det genomsnittliga trafikflodet under ett &r matt per dygn. Trafikméngden okar till
cirka 6 900 fordon per dygn i h6jd med Voxtorps kyrka. Andelen tung trafik genom Bor
samhdlle dr 12—16 procent. Trafikméngderna berdknas oka till ar 2038.

Jord- och skogsbruksmaskiner kan idag kora av och pé viag 27 vid samtliga anslutande
vagar.

Tabell 3.2-1. Berdknade trafikméngder for vdg 27 samt anslutande végar for nuldget 2018 och
horisontaret 2038.

2018 2038

Totalt [Tungtrafl Totalt | Tungtra
Totala trafikfldden (ADT) | ik (%) | (ADT) | fik (%)
\Vag 27 norr om Bor 6 879 12,99 8369 13,9
\Vag 27 genom Bor 5573 15,00 6793 16,2
\Vag 27 sdder om Bor 5 007 16,00 6 110 17,3
Vag 714 1174 721 1421 7,8
Vag 694 285 7,2 345 7,8
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Ulas

6 879 f/d (12,9 %)

Vérnam&

5573 f/d (15,0 %)

11741/d(7,2%)

Voxtorps
Kyrka

285 /d (7,2 %)

‘Vé Xjo

Trolleklippa

5 007 f/d (16,0 %)

Figur 3.2-1. Berédknade trafikméngder i nuldget 2018, procentsatsen inom parentes anger andelen
tung trafik och f/d star fér fordon per dygn.

Ulas
8 369 f/d (12,9 %)

Vﬁrnam&

6 793 f/d (16,2 %)

1421 1/d(7,8%)

Voxtorps
Kyrka

345 f/d (7.8 %)

x\{é Xjo

Trolleklippa

6 110 f/d (17,3 %)

Figur 3.2-2. Berdknade trafikmdngder horisontaret 2038, procentsatsen inom parentes anger
andelen tung trafik och f/d star for fordon per dygn.
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3.2.2. Kollektivtrafik

Befintlig vig 27 trafikeras idag av Jonkopings ldnstrafik, regionbusslinje 270 (striackan
Viarnamo—Rydaholm) och regionbusslinje 271 (strickan Viarnamo—Ohs). Linjebuss 270
trafikerar sin striacka cirka 1 gang i timmen mandag till fredag och linjebuss 271 trafikerar
sin stracka mer sallan med fem turer per dag. Det finns fyra busshéllplatser langs aktuell
striacka pa vig 27 och restiden mellan Bor station och Virnamo ar cirka 15 minuter.

3.2.3. Oskyddade trafikanter

Lings med aktuell stricka finns i nuldget ingen gang- och cykelvdg. En del av strackan
genom Bor har trottoar for gangtrafik och cykeltrafiken anvinder vigrenen lings med
vagen.

3.2.4. Olycksrisker

Lings med strackan har det intriffat 14 inrapporterade olyckor under &ren 2013 till 2017
(Strada 2018). Indelat efter svarighetsgrad ar det elva lindriga olyckor och tre mattligt
svara olyckor. Uppdelat pa olyckstyp ar det fem singelolyckor, tvd upphinnandeolyckor,
en avsvangandeolycka, en cykel- eller mopedolycka, tva cykelolyckor, en dlgolycka, en
vildsvinsolycka och en traktorolycka. Olyckor som inte orsakat personskada ingér inte i
statistiken for olyckstyp. Olycksrisken ar stor for gdende och cyklister som anviander vig
27 samt for lokal biltrafik d& det finns manga direktutfarter fran fastigheter till den tungt
belastade viag 27 med hog hastighet. Inga olyckor med oskyddade trafikanter har dock
rapporterats.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny oversiktsplan, Mitt Virnamo 2035, antogs av kommunfullméktige i Virnamo den
29 maj 2019. Det finns planer for fortatning av bebyggelsen i de orter som finns lings med
vag 27 och en ny VA-ledning planeras till Bor. Riksvig 27 dr en viktig lank mellan de vastra
och sydostra delarna av Sverige samt fér den regionala utvecklingen, den genomgéende
trafiken och pendlingen mellan Varnamo och Vixjo.

Det finns en gillande detaljplan som ingér i del av fastigheten Bor 1:195 och som sedan
tidigare ar planlagt som industriomrade ("Detaljplan for del av Bor 1:195”). I avsnitt 5.2
samt i avsnitt 9.3 beskrivs hur den planerade viag 27 paverkar detaljplanen.

3.4. Landskapet

Bor ar beléget i ett kuperat omrade med branta, nordsydliga bergsryggar och dsar som ar
kladda med skog som delas upp av ett flackt och 6ppet jordbrukslandskap. Samhallet ar
aven beldget i en dalgdng dar de sddra delarna utgors av gammal sjobotten. Vister om Bor
gir en hojdrygg, Hogasen, dar det finns hojdskillnader pd upp mot 40 meter kring
Voxtorp. Landskapet runt Bor utgors till storre delen av skog med inslag av &ker-, hag-
och betesmark.

Runt Bor finns back- och dsystem som i Oster forbinder sjoarna Fldren och Hindsen.
Fallh6jden mellan sjéarna ar cirka 15 meter.

Utredningsomradet har en karaktir av sméskaligt mosaiklandskap dar skiftningarna
mellan skog och 6ppna odlingsmarker skapar en variation mellan 6ppna och slutna rum
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(se exempel i figur 3.4-1). Flera mindre grusvagar passerar genom ett kulturlandskap med
ings- och hagmarker omgirdade av gamla stengidrdesgirdar med inslag av stora gamla
ekar och alléer (se figur 3.4-2). Idag utgor bade Voxtorps kyrka och samhillet Bor tva
orienteringspunkter for trafikanten som fardas pé vag 27. Utblickarna mot det 6ppna
landskapet i soder uppfattas som positivt.

Figur 3.4-2. Befintlig vag 27 gar forbi aktuell strdckning av ny vég 27 vid en allé med storvuxna ekar.
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3.5,  Milj6é och hélsa

3.5.1. Yt- och grundvatten

Avrinningsomraden
Den nya strackningen av vag 27 passerar tva avrinningsomraden (se figur 3.5.1.-1).

Avrinningsomrade N

:__ - .: Utredningsomrade A

=3 Befintlig vag 27

Skala:  1:50000
0 340 680 1020 1360 1700

[ 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.5.1-1. Avrinningsomréden vars fléden passerar vdgkorridoren.

Inom aktuell strickning av ny vig 27 finns det tre vattendrag, ett i den norra delen vid
Brostugan (se figur 3.5.1-2) och tva i den sodra. I den sodra delen ligger Borédn och
parallellt med Boran rinner ytterligare ett Oppet dike frdn Sodergérdens
markavvattningsforetag. Borén korsas idag av en enskild vig med en rorbro (se figur 3.5.1-
3) och diket korsas med en rértrumma.

Vattendraget Borén och sjon Fliren finns upptagna som vattenférekomster i VISS (Vat-
teninformationssystem Sverige) vilket innebar att de ar statusklassade och att det finns
miljokvalitetsnormer faststdllda for dem. Projektet fiar inte innebdra att
miljokvalitetsnormerna motverkas eller blir svarare att uppfylla.
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En mindre grundvattenforekomst finns dven i utredningsomradets nordvéastra del, vister
om Voxtorp. Denna ar dock daligt utredd och med begrinsade uttagsmojligheter. Den &ar
inte upptagen i VISS och har siledes inga miljokvalitetsnormer eller statusklassning. Mer
information om grundvattenforekomsten finns beskrivet i PM Riskanalys avseende
grundvattentikter tillhérande denna vagutredning.

Borén rinner upp i Hindsen och mynnar ut i Flaren. Hindsen ar ett Natura 2000-omrade
enligt habitatdirektivet (naringsfattig sldttsj6). Boran omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) och har maéttlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. MKN for
ekologisk status har fatt forlangd tidsfrist for savil konnektivitet (2021) som morfologisk
status (2027).

Den maéttliga ekologiska statusen beror pa att det finns ett eller flera vandringshinder i
form av dammar eller andra onaturliga barridrer i &n. Att Bordn inte uppfyller kraven pa
konnektivitet och morfologisk status beror enligt VISS pé att den ar rensad, omgravd och
saknar ekologiskt funktionella kantzoner. Anledningen till att god kemisk status inte
uppnatts baseras pé extrapolering av métdata fran narliggande lokaler. Det handlar om
overskridande av gransvirden av kvicksilver och bromerade difenyler vid konsumtion av
fisk.

Verksambheter i eller nira Borén fir inte forsimra majligheten att uppné god ekologisk
eller kemisk status i vattenforekomsten.

Flera smévatten forekommer ocksa i aktuell striackning av ny vig 27, bland annat en liten
skogsbick i barrskogsomradet i anslutning till myren och sumpskogen. Det finns dven
flera 6ppna diken i betesmarken. For dessa smévatten géller generellt biotopskydd enligt
MB 7 kap 11 §.
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Figur 3.5.1-3. Rérbro som leder Boran under befintlig vag, véster om vég 27.

Markavvattningsféretag
Ett markavvattningsforetag, Sodergardens markavvattningsforetag, grundat ar 1925,
finns ldngs den planerade strackningen av ny vig 27 i projektets sédra del.

Ett system av diken och eventuellt naturliga rinnvdgar, liknande ett
markavvattningsforetag, har identifierats under projektets ging. Detta férmodade
avvattningssystem finns inte registrerat hos Lansstyrelsen i Jonkopings lan.

Grundvatten och vattenskyddsomraden

Norr om aktuell strickning av ny vag 27 i sodra delen av sjon Hindsen finns ett
vattenskyddsomréde (se figur 3.5.1-4). Inom aktuell strackning av ny vig 27 finns dven en
grundvattenforekomst (se figur 3.5.1-4). Strax vister om Voxtorp finns en mindre
grundvattenférekomst. Denna ar daligt utredd och risken att den paverkas av projektet sa
liten att den bortses fran.
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"/ / /| Vattenskyddsomraden N
- Grundvatteférekomster A

:_____-; Utredningsomrade

=3 Befintlig vag 27

Skala:  1:50000
0 340 680 1020 1360 1700

(- 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.5.1-4. Grundvattenférekomst Flaren—Hindsen.

Totalt har 28 grundvattenror installerats 14ngs utredningskorridoren och 202 métningar
har utforts. De forsta mitningarna utférdes ijuni &r 2018 och de sista i mars ar 2020. Fler
grundvattenmétningar kommer att utforas framover.

Det dominerande jordlagret utgérs av morian och omfattar friktionsjord, vilket ar ett
material med hog permeabilitet som mgjliggor flode av grundvatten langs hela strackan.
Grundvattennivan varierar mellan 0,2 meter under markytan till 4,4 meters djup.

Grundvattennivan varierar mest i sodra delen av utredningsomridet. De grundaste
nivierna finns i omréden kring Bordn medan de djupaste nivaerna ligger norr och séder
om de grunda partierna. Kring Boran Oversvimmas omradet regelbundet. Lokalt
forvantas grundvattennivan att ligga strax under markytan i torvpartier, framforallt vid
omrédet kring den s6dra anslutningen till befintlig vag 27.
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Végoéverfart vid Lunden

Grundvattenméatningarna kompletterades under augusti ar 2019 till mars ar 2020 vid
laget for vagoverfarten vid Lunden. Frin maitningarna kan man se att
grundvattennivierna hdjs cirka en meter fran augusti till oktober vilket &r vanligt nar
grundvattenbildning under hésten péborjas. Som lagst 1ag grundvattenytan pé en till tva
meters djup och som hogst mellan cirka 0,1-0,7 meters djup. Mitningarna ska fortsitta
under sommaren ar 2020 dé grundvattennivan kan vara lagre. Grundvattennivin under
hosten och borjan av varen kan ligga alldeles ndra markytan.

3.5.2. Riksintressen och skyddade omraden

Vig 27 ar ett riksintresse for kommunikation. Vagen utgor forbindelse mellan regionala
centra, vilket innebér att vigen ar av sirskild regional betydelse. Vig 27 stricker sig
mellan Karlskrona och Borés och utgor en viktig tvarférbindelse mellan syddstra och
vastra Sverige.

Ett riksintresse for kulturmiljo, Getaryggarna, tangerar aktuell strackning av ny vig 27
(s6dra anden). Sjon Hindsen, norr om Bor, som ar den sjo varifran Boran rinner, ar ett
Natura 2000-omréde. Ett mindre Natura 2000-omrade i form av en &dng finns vid
Kyrkomad, strax utanfor aktuell strickning av ny vig 27 (se figur 3.5.2-1). Vid den sédra
delen av sjon Hindsen finns utéver Natura 2000-omradet dven ett vattenskyddsomrade
(se figur 3.5.1-4). Strandskyddsomraden finns vid Boran och sjon Flaren.

:_____-; Utredningsomrade m Natura 2000-omrade N
Riksintresse for kommunikation A
Befintlig vag 27
/ ) Framtida vag
Befintlig jarnvag
(J)  Jarvag. Befintlig station fér resandeutbyte DSkaI;:D 1:655200?020 Adn g
-a Riksintresse:far KUIturmde © Lantmateriet, Geodatasamverkar:

Figur 3.5.2-1. Karta éver riksintressen ldngs aktuell strdckning av ny vag 27.
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3.5.3. Boendemiljé och hélsa

Vigen genom samhillet Bor utgor en kraftig barriar som alstrar olika miljostorningar som
buller och avgasutslapp i samhallet Bor.

Véagtrafikbuller ar den storsta bullerkillan inom aktuell strackning av ny vag 27. Bostdder
finns utmed storre delen av befintlig vig 27 och av dessa berors ett 20-tal fastigheter av
ekvivalent ljudnivéer mellan 60—63 dB(A) i nuldget. Ytterligare ett tiotal fastigheter har
ekvivalenta ljudnivier som ligger 6ver det rekommenderade riktvirdet pa 55 dB(A) vid
nybyggnation.

3.5.4. Kulturmiljo

Kulturmiljon i omradet domineras av den brukade marken, med bade akrar och
beteshagar som har havdats mycket lange. I den mellersta delen av aktuell strackning av
ny vag 27 finns dven igenvuxna dldre dkeromraden.

Inom och intill aktuell strackning av ny vig 27 finns flera registrerade fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar (se figur 3.5.4-1, 3.5.4-2 och 3.5.4-3). Voxtorps kyrka
ar en viktig kulturhistorisk byggnad i omradet. Aven kulturhistoriska landskapsvirden
som Oppna beteshagar och biologiskt kulturarv i form av alléer och stenmurar som
atnjuter generellt biotopskydd finns i omréadet.
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Figur 3.5.4-1. Kulturmiljévarden ldngs norra delen av aktuell strdckning av ny vag 27.
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Figur 3.5.4-3. Kulturmiljévérden lédngs sédra delen av aktuell stréckning av ny vég 27.
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3.5.5. Naturmiljé

Naturmiljon inom aktuell strackning av ny viag 27 ar skiftande. Den nordvastra delen
domineras av akermark och beteshagar som bryts av skogsomraden och impediment. I
den mellersta delen av aktuell strickning av ny vdg 27 overgar landskapet till ett
skogslandskap dar igenvuxna &dldre dkeromrdden varvas med produktionsskog och
foryngringsytor pad mordnmark. I den sydostra delen av aktuell strackning av ny vag 27
oppnar sig landskapet till en uppodlad dalging dar jordbruksmarken dominerar.

Den planerade vdgen passerar tre vattendrag: tvd mindre backar (varav ett ar ett
markavvattningsforetag) samt Boran. Samtliga vattendrag och diken mynnar i sjon
Flaren. Borén forbinder Flaren med sjon Hindsen, som utgor riksintresse for naturvard
och omfattas av Natura 2000-omrédet Hindsen (SE0310431).

Ett system av diken och eventuellt naturliga rinnvdgar, liknande ett
markavvattningsforetag, har identifierats under projektets ging. Detta férmodade
avvattningssystem finns inte registrerat hos Lansstyrelsen i Jonkopings lan.

En naturviardesinventering och naturvirdesbedomning enligt Svensk Standard har
genomforts under &r 2017 inom aktuell strackning av ny vag 27. Totalt identifierades 20
naturvardesobjekt och utifrdn fynden bedomdes &ven naturvirdesklasser for de olika
objekten (Mattson & Molander 2017). Vid fordjupade inventeringar i omradet har cirka
400 insektsarter patraffats (Henriksson 2018) samt nio arter av fladderméss (Ek16f 2018).
Lis mer under 3.5.6 Naturvirdsarter. De naturvirdesobjekt som dr identifierade i
omradet visas i figur 3.5.5-1, 3.5.5-2, 3.5.5-3 och 3.5.5-4. Ovriga delar av
inventeringsomrédet bedoms inte ha ndgot hogre naturvarde.
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.5.5-1. Naturmiljévérden ldngs med stréckan.
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Figur 3.5.5-2. Naturmiljévérden ldngs med strédckan.
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Figur 3.5.5-3 Naturmiljévéarden l&dngs med strdckan.
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Figur 3.5.5-4 Naturmiljévérden l&ngs med stréckan.

Skogsomradena langs aktuell strackning av ny viag 27 utgors av medeléldrig granskog,
gammal foryngringsyta och gallrad talldominerad skog. S6der om foryngringsytan gar
aktuell strackning av ny vig 27 relativt 1angt genom ett dldre barrskogsbestind med en
mindre myr och sumpskog. Naturviardet har bedomts som hogt, framfor allt pa grund av

hogstammiga trad, manga signalarter och sumpskogspartier.

Naturvirdena i omrédets norra delar har pd flera platser bedomts ha hogsta
naturviardesklass och omradet kring Voxtorp bedoms vara av mycket stor betydelse for
den biologiska mangfalden i lanet. Naturvardena kan framfor allt kopplas till de gamla
ekarna i lundartade miljoer med mycket grova gamla trad och manga stenmurar (se figur
3.5.5-5). Forekomsten av ovanliga dngssvampar och de gamla trdden tyder pa att
hagmarken har en mycket lang kontinuitet som betesmark. I detta omréde féorekommer
ocksa aktiva jordbruk med betesdjur vilket dr av stor betydelse for att naturviarden ska

bibehallas over tid.
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Figur 3.5.5-5 Lundartad betesmark med grova ekar och stenmurar.
Drygt 20 trdd, frimst jatteekar, ar utpekade i Tradportalen, manga av dem med
atgiardsprogram (AGP) enligt Naturvardsverket. Enligt atgirdsprogrammet for sirskilt
skyddsvarda trad i kulturlandskapet ar sarskilt skyddsvirda trad “ovanliga i
vardagslandskapet och bor betraktas som omistliga oavsett om de patraffas i skogsmark,
odlingslandskap eller urbana miljoer”.

Generellt biotopskydd

Utredningsomrédet innehaller totalt 44 objekt som omfattas av generellt biotopskydd
enligt MB 7 kap 11 §. De utgors av en dldre ekallé, en dkerholme och sex smévatten (6ppna
diken eller backar). Resterande objekt som omfattas av biotopskydd ar 27 odlingsrésen
och nio stenmurar.

Ekallén utgors av sex av de jatteekar som finns i omrédet (figur 3.5.5-6). Den mellersta
delen av allén (trad 2—5) dr enligt Skogsstyrelsen utpekad som nyckelbiotop. Ekarna hyser
ett flertal signalarter som visar pa hoga naturvirden och forutsittningar dven for
rodlistade arter i omradet.
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Figur 3.5.5-6. Foto pa tva av ekarna i ekallén inom aktuell strdckning av ny védg 27. Ekologiska
spridningssamband.

Utover de spridningssamband i landskapet som namns i avsnittet om viltstrék (se figur
3.5.8-1) finns dven mer diffusa ekologiska spridningssamband. Dessa dr framforallt
kopplade till arter som ar beroende av de biotoper som jittetradden erbjuder.

Kulturlandskapet i framforallt de norra delarna av den planerade véglinjen ar relativt
opaverkat och fragmenteringen ar 1ag. Den rumsliga strukturen medfor ddrmed goda
forutsattningar att det i nuléget inte finns en s kallad utdéendeskuld i omrédet. Vidare
finns det ocksa forutsiattningar for sé kallade utvecklingsmarker i omradet, det vill sdga
omraden dar “jattetradsrekryter” kan utvecklas, vilket i sin tur mojliggor for fortsatt hog
biodiversitet. Ytterligare en forutsattning for goda spridningssamband i omradet ar det
faktum att gamla betesmarker och hagmarker fortfarande nyttjas for bete. Just havd ar en
viktig pusselbit for att de ekologiska spridningssambanden for omradet inte ska paverkas
negativt. Enligt atgardsprogrammet for sarskilt skyddsvérda tridd bedoms upphavd havd
och igenvixning av kulturlandskapet utgora det allvarligaste hotet mot bestandet av
jatteekar. Kontinuerlig hiavd ar ocksa viktigt for andra arter, som inte nodvandigtvis ar
bundna till ekar eller andra jattetrad.

3.5.6. Naturvardsarter

Naturvérdsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som behéver uppmirksammas inom
naturvarden: arter som ar extra skyddsvirda, antingen genom att sjilva vara av sarskild
vikt eller genom att peka pd att omraden eller naturtyper ar sarskilt viktiga ur ett
naturvardsperspektiv. I begreppet ingar rodlistade arter, fridlysta arter och sddana som
ar listade i EU:s art- och habitatdirektiv, signalarter (indikerar artrikedom), ansvarsarter

1 Om biotoper med gamla trad minskar eller blir for fragmenterade, koncentreras manga arter till ett eller
ett fatal trad och de har ingen mojlighet att sprida sig. Nar dessa trad sedan dor forsvinner ocksa de
skyddsvarda arterna och de ekologiska vardena gar forlorade.
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(sddana som har en stor andel av sin population i Sverige), samt nyckelarter (arter som
bar upp artsamhillen).

Ett antal inventeringar har genomf6rts inom ramen for projektet. Under sommaren 2017
genomfordes en naturvirdesinventering (NVI) avseende biologisk méngfald (svensk
standard 199000:2014). Vid detta tillfidlle identifierades 28 naturvardsarter, varav sex
rodlistade, tre fridlysta och 19 signalarter. Utover detta framkom att flera skyddsviarda
trad finns langs strackan, bland annat jatteekar.

Under sommaren ar 2018 genomfordes dven en insektsinventering i de delar av omradet
som bedomdes vara av hogst varde for insektsfaunan. Sammanlagt 6ver 400 insektsarter
noterades vid inventeringen, och utéver detta nagra maéangfotingar och enstaka
spindeldjur. Sammanfattningsvis bekraftar inventeringen att det finns flera
naturvirdsintressanta arter i miljoerna knutna till gamla trdd, betesmarker och
slatterdngar. Av de 6ver 400 patriaffade insektsarterna utgor 40 naturvardsarter.
Eftersom inga tidigare inventeringar genomforts gar det inte att utesluta att ytterligare
arter kan finnas i omradet. Generellt finns det délig kinnedom om omriden med
naturvardsintressanta insektsarter i Jonkopings lan, vilket innebar att omradet kring
Voxtorp, som pekades ut som vardefullt vid naturvardesinventeringen, dr av mycket stor
betydelse for den biologiska méngfalden.

En fladdermusinventering utférdes under sommaren 2018 med en fordjupad inventering
sommaren 2019 (EkI6f och Rydell 2018 och 2019). Resultatet av inventeringarna visar pé
att det finns en rik fladdermusfauna i omradet dar nio olika fladdermusarter hittades
inom aktuell stracka av viag 27. Samtliga identifierade fladdermusarter finns upptagna i
bilaga 4 till Art- och habitatdirektivet och kraver skydd enligt art- och habitatdirektivet
(Artskyddsforordningen 2007:845). Barbastell ingar dven i bilaga 2 habitatdirektivet,
vilket innebér att Sverige har forbundit sig att ta sirskild hansyn till denna art. Barbastell
ar dessutom, tillsammans med fransfladdermus, upptagen pa roédlistan.

3.5.7. Vilt

Viltinventeringar i Virnamo kommun for perioden ar 2000 till &r 2018 visar pa forekomst
av totalt 20 olika daggdjursarter. Av dessa dr fyra arter stora diggdjur, dlg, dovhjort,
radjur och vildsvin, atta arter medelstora ddggdjur, exempelvis rodrav, falthare, mérd och
gravling, sju arter sma diaggdjur, exempelvis hasselmus, brunratta, ekorre och igelkott
samt en art av ett semiakvatiskt daggdjur: utter.

Under ar 2017, enligt uppgifter fran det Nationella Viltolycksstraket (NVR), har 51 vilt-
olyckor intraffat pa aktuell striackning av ny viag 27. Av dessa var 40 olyckor med radjur,
fem olyckor var med &lg, fem med vildsvin och en med utter. Olycksstatistiken adr dock
inte fullstindig da ménga olyckor inte rapporteras till polisen eller Viltolycksradet.

Uppgifter frén Artportalen och ordféranden i Varnamos Jagarféorbund har vagts in for att
fa en inblick i hur befintliga viltstrak ser ut och en battre forstaelse for hur djur ror sig i
landskapet. I figur 3.5.8-1 ar viltstrdken for vildsvin, utter, rddjur och dlg illustrerade pa
en karta 6ver vigomradet. Fordelningen av stora daggdjur, framfor allt dlg, ar relativt
utspridd. Troligtvis gar inte utter langre soderut an till vitmarksomradet norr om Bors
norra industriomréde d& det sedan saknas ldmpliga vattendrag for utter.
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Figur 3.5.8-1. Viltstrak ldngs med aktuell strdckning av ny vég 27.
3.6.  Byggnadstekniska férutsattningar

3.6.1. Geoteknik

De byggnadstekniska forutsiattningarna bedoms vara relativt goda ldngs aktuell
strackning av ny vig 27 da det dominerande jordlagret 4r moran. P& nagra stillen, framst
pé kullar i véstra delen, forekommer utspridda partier av berg i dagen. I dessa omréden
med morén och berg rader inga stabilitets- eller sdttningsproblem.

Det finns betydande mangder av torvpartier (se “organisk jordart” i jordartskarta figur
3.6.1-1) langs Boran. Dir finns tjocka torvlager, med storst djup pd nio meter. Det finns
aven spridda omraden med torv lingre norrut langs utredningsomradet med maximal
tjocklek av tre meter.

Jorddjupet ar generellt mindre 4dn tio meter. Jordtackets maktighet ar stérre i sodra delen
av aktuell strackning av ny viag 27, som djupast ner till 23 meter, till f6ljd av kohesionsjord

bredvid vattendrag och speciellt runt Flren dar olika jordarter finns (lera-silt,
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isdlvssediment och torv). Kohesionsjord (gult i figur 3.6.1-1) patraffas 4ven pa en striacka
av cirka 650 meter i borjan utredningsomradet runt Brostugan.

:::: Utredningsomrade :I

E==3 Befintlig vag 27 \:] Mossetorv

EFEFIEE \:I Svéamsediment

Lera- silt
[ ] Aivsediment, sand
I:l Moran
- HEE I:] Isélvssediment
. [[77] Isalvssediment, sand Skala:  1:50000

[[1] Fylning 0 340 680 1020 1360 1700
[ 1 m

\:l \atfer © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.6.1-1. Jordartskarta ldngs med planerad vég 27.

3.6.2. Ledningar

Lings med befintlig och planerad vig 27 korsar ett antal markforlagda, el-, tele-, opto-
och VA-ledningar. Vid platsen for den planerade planskilda korsningen vid Bors norra
industriomrade finns &dven luftburna teleledningar. Ledningarna dgs av Varnamo
kommun, E-ON, Skanova, Tele2, Telenor Sverige, IP-Only Networks AB och VDL
Varnamo Energi. Virnamo kommun har dven planerade VA-ledningar i omradet.

3.6.3. Vagteknik

Bergschaktmassornas kvalitet for anldggandet av skyddslager, forstarkningslager och
barlager har inte undersokts i detta skede. Det finns heller inte tillrdcklig volym av
bergschaktmassor for att kunna anvindas till skyddslager, forstarkningslager och
barlager. Bergschaktmassorna kommer att anvidndas for bankfyllning inklusive
aterfyllning.
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Jordschaktmassorna kommer huvudsakligen att anviandas till att bygga vagbankar. Jord

kommer adven att anvidndas for visuell avskirmning och aterstdllande av mark. Torv
kommer att anvindas i vigslanter.

Bérigheten pa vag 27 i anslutningspunkterna till ny vég har studerats. Figur 3.6.3-1 visar
de fem anslutningspunkter dir barigheten studerats. I anslutningspunkt 18BVo1 (se figur
3.6.3-1) rekommenderas att torven gravs ur och att en ny vagéverbyggnad anlidggs. Vid
18BVo02 ska den befintliga vigen aterstallas till ursprungligt skick nar vagoverbyggnaden
ar fardigstilld. Anslutningarna vid 18BVo3, 18BV04 och 18BVo35 kriver forstarkningar.

18BV01
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Skala: 1:50000
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1 m
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Figur 3.6.3-1. Provtagningsplacering for bérighetsutredning.

3.6.4. Potentiellt fororenade omraden

Det finns tva potentiella fororenade omréden bredvid utredningsomrédet med riskklass
2 (stor risk) enligt lansstyrelsens MIFO fas-inventering. Det ena ligger inom Bors norra
industriomrade och det andra ligger nordost om befintlig vag 27 och industriomradet vid
den planerade anslutningen mellan ny och befintlig vig (se figur 3.6.4-1). Fortsatt

undersokningsarbete for att faststilla eventuella féroreningar och deras spridning
genomfors under viren 2021.
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Végen géar till storsta delen 6ver jordbruks- och skogsmark dir ingen fororenad jord
forvantas finnas enligt tidigare utredningar. I anslutningen vid Bors norra industriomrade
har en markmiljoteknisk undersékning utférts med provtagning intill industrierna och i
omgivande skogsmark. Inom omrédet har inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvirden for den aktuella markanvindningen, mindre kinslig markanvindning (MKM),
noterats.

Dar den planerade vidgen ansluter befintlig vig 27 i norr och s6der kommer delar av
befintlig vag att rivas. Befintlig asfalt kan innehélla stenkolstjara, vilket kan vara miljo-
och hélsoskadligt. Forekomsten av foéroreningar (PAH-16) har undersokts i fem
provpunkter ldngs befintlig viag och massorna betraktas som fria fran stenkolstjara och
kan ateranvéndas fritt.

I den s6dra delen av omradet forekommer vissa mangder torv med délig hallfasthet, vilka
behover forstiarkas eller gravas bort.

[ )
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Figur 3.6.4-1. Potentiellt férorenade omréaden fran ldnsstyrelsens MIFO-databas.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning

4.1. Val avlokalisering

4.1.1. Tidigare planeringsunderlag

Vagstrackan har pa olika satt utretts ett flertal gdnger tidigare. Bland &ldre underlag kan
namnas:

¢ Omréadesplan for Bor, Virnamo kommun, 1981.

e Vigutredning med forberedande MKB, RV 27 forbi Bor i Virnamo kommun,
Vagverket, 1994.

e Sydostleden E 77, Den framtida forbindelsen mellan vistra och sydostra Sverige
samt Europa, KM, 1995.

e Vig 27 forbi Bor, Forstudie 2000, Viagverket region sydost.

e Vig 27 forbi Bor, Vigutredning med miljokonsekvensbeskrivning , 2001-09-26,
Végverket region sydost.

¢ Komplement till vigutredning, 2002-12-18.
¢ Sammanstillning av remissvar, 2002-12-18.
¢ Komplement till vigutredning alternativ C och D 2005-05-24.

Lansstyrelsen har funnit att vigprojekt viag 27 forbi Bor kan antas medféra betydande
miljopadverkan. Beslutet taget 2000-04-11. Miljokonsekvensbeskrivning  till
komplementet har godkénts av Lansstyrelsen 2003-01-31.

4.1.2. Sammanfattning av lokaliseringsvalsprocessen

Ett antal olika korridorer for vagstrackning har studerats i tidigare underlag. |
vagutredningen fran 2001 studerades tre olika alternativ, A, B och C tillsammans med ett
nollalternativ och ett nollplusalternativ (se figur 4.1.2-1). Alternativ A och B delas i sin tur
upp i delstrackorna A1 och A2 respektive B1 och B2. Olika kombinationer av
delstrackorna fran alternativ A och B har studerats. Alternativen A och B ligger narmare
samhallet medan alternativ C gar i en bage langre ifran samhallet.
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Figur 4.1.2-1. Korridor A, B och C som studerades i vagutredningen ar 2000.

Under vagutredningens remisstid uppkom négra frigestallningar som utreds vidare i
komplementet till vigutredningen 2002. Utredningen uppdaterades med de senaste
verktygen och ny information som tagits fram. Kulturmiljoobjekt beskrevs mer ingdende
och viglinjerna optimerades. Remissinstanserna foresprakade i detta skede alternativ C.
Det berodde bland annat pa att alternativ A och B skulle inverka pa en nyckelbiotop samt
paverka samlingen av dldre ekar 6ster om Voxtorps kyrka. Alternativ C ansags vara battre
for trafiksdkerheten och samhallet da viagen var placerad langre frin samhaillet vilket
skulle minska bullerproblematiken. Dessutom ansdgs alternativ. C ha Dbattre
utbyggnadsmojligheter till 2+1-vig eller motorvag.

Ytterligare ett komplement till vdgutredningen togs fram 2005 dar alternativ A
vidareutvecklades och blev alternativ D. Det nya komplementet omfattade i huvudsak
jamforelser av alternativ C och D. Syftet med komplementet var att fa fram ett fordjupat
beslutsunderlag innan slutligt val av alternativ gjordes. Remissvaren var delade i frédgan
om alternativ C eller D skulle véiljas men en majoritet foresprakade alternativ D.

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av alternativ C och D. For ritningar och mer
ingdende beskrivning av tidigare alternativ hanvisas till vigutredningen.

Alternativ C

Alternativ C gir i en vid bage langre ifrdn om sambhillet och vister om Voxtorps kyrka
vilket minskar risken for bullerstérningar. Trafikplatsen och anslutningen till Bor
placeras strax vaster om Brostugan. Ungefar hélften av trafiken kommer frén trafikplatsen
fortsitta pa befintlig vag 27 mot Bor.

Viaglinjen fortsatter genom skogsmark langre ifrdn samhallet tills den kommer ut 6ver
jordbruksmarken séder om samhillet. En treviagskorsning i plan med stopplikt anliggs
vid sambhillets sodra anslutning.

Alternativ D

Alternativ D startar strax vister om Brostugan och fortsitter i en bége ca 300m Gster om
Voxtorps kyrka och befintlig vdg 27. Ca 100m Nordvist om hembygdsgarden och ca
s00meter sydost om kyrkan passeras befintlig vig 27 via en planskildhet dir forbifarten
gér under nuvarande vig 27. Vid korsningen och Hembygdsgarden schaktas forbifarten
ner i skdrning for att battre smalta in i landskapet och minimera vagtrafikbullret.
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Véglinjen gar sedan relativt ndra samhillet med en trafikplats och anslutning till
samhdllet vid Bors norra industriomréde. Anslutningen blir ca 200m innan den ansluter
till befintlig vdg 27 i norra delen av samhillet. S6der om Bor f6ljer alternativ D ungeféar
samma strackning som alternativ C 6ver jordbruksmarken och med en trevigskorsning.

5 ¥ :
Figur 4.1.2-2. Alternativ D (turkos) fran vagutredningen &r 2005 samt 6vriga studerade alternativ
(vita linjer).

Jamférelse

I beslutsunderlaget jamfors alternativens olika for och nackdelar. De huvudsakliga
skillnaderna som lég till grund for beslutet ar:

e I alternativ D flyttas trafiken frén befintlig vag 27 till ny vig med en kortare
anslutningsvag till Bor. I alternativ C blir ca hilften av trafiken kvar pa befintlig
vag frn Brostugan till Bor.

e Trafiksdkerheten blir battre i alternativ D néar storre del av trafiken firdas pa
mittseparerad vag langre stracka.

e Trafikekonomin blir battre i alternativ D.

e Industriomrédet i norra Bor fir kortare vag till forbifarten i alternativ D. Tung
trafik till och frdn omradet anvinder ny vag dven i riktning s6derut. I alternativ C
kommer trafiken frin omradet s6derut sannolikt fortsatt kora genom Bor.

¢ Kulturhistoriska sambandet mellan Voxtorps kyrka samt gadrdarna Lundboholm
och Asen behalls i bdda alternativen. P& grund av att hilften av trafiken blir kvar
utanfor kyrkan blir bullerpaverkan i omradet storre i alternativ C.

e Boende i omrédet runt Voxtorps kyrka far en ldngre resvig nar de reser mot
Varnamo i alternativ D eftersom de maste aka till trafikplatsen innan de kommer
pé den nya vagen. Tvé busshallplatser kan pé grund av detta inte langre trafikeras
av linjetrafik.

Efter att vagutredningen med komplement fardigstillts togs beslut 2005-05-27 att arbeta

vidare med alternativ D. Korridoren har legat till grund for det fortsatta arbetet med
vagplanen.
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4.2.  Val av utformning

4.2.1. Vagutformning och byggnadsverk

Ny vig 27 ar cirka sex km 1ang och foreslas utformas som en 2+1-vig med mittseparering.
Kopplingar till samhéllet Bor behdlls genom av- och péafart bidde norr och séder om
samhaéllet. En planskild korsning fér anslutning till Bor foreslas i norra delen av Bors
norra industriomrdde samt en treviagskorsning i plan i sddra delen av végstrickan.
Referenshastigheten ldngs strickan pa ny vag 27 ar 100 km/h och vagbredden 13 meter.
Vagbredden pa anslutande vigar dr atta meter. Trafikméngden pa nuvarande vig 27
kommer att bli reducerad.

Tva driftvandplatser planeras vid norra anslutningen till befintlig vig 27 f6r att mojliggora
kortare korstrackor for drift- och underhéllsmaskiner.

Lings den nya vigstrackan kommer sex byggnadsverk anldggas i form av vagpassager och
passager for vilt samt befintliga vattendrag. Fran norr till séder kommer byggnadsverken
utgoras av foljande:

e En bro over vattendrag vid Brostugan cirka 55 meter uppstroms av den befintliga
trumman. Passagen under bron kommer utformas for att kunna nyttjas av sma,
medelstora daggdjur samt for storvilt (se Bro vid Brostugan). Passagen kommer
dven kunna anvindas av de fastighetsdgare och arrendatorer som pé annat satt
inte kommer att ha atkomst till sina marker och bostadshus pé bada sidor om ny
Vag 27.

e Vigbro vid korsningen av befintlig vig 27 dir ny vig 27 gar under befintlig vag 27
vid ekallén nordvast om Voxtorps hembygdsgard (se Vagoverfart).

e Vigport under den tillkommande vdg 27 vid den planskilda korsningen norr om
Bors norra industriomrédde (se Planskild korsning vid Bors norra
industriomrade).

e Strax soder om Rastavallens fotbollsplaner planeras en vigbro som ska
sikerstilla kontinuiteten for en befintlig enskild vig 6ver ny vag 27 (se Vagbro for
enskild vag vid Rastavallen).

¢ Vid anslutningen till befintlig vig 27 i soder planeras en bro som ska sidkerstilla
Boréns kontinuitet (se Passage Borén).

e Géng- och cykelport under ny vig 27 vid anslutningspunkten med den befintliga
vag 27 i soder. Porten mojliggér GC-trafik mellan tillkommande enskilda vagar
(se Trevagskorsning Sédragard).

Anslutning Ulés och tva nya driftvéndplatser

Den nya vagen ansluter till befintlig vig 27 i h6jd med Ulés. Cirka 1 400 meter av den
norra delen av befintlig vig 27 i h6jd med Ulds kommer utga frén allmént underhéll (se
figur 4.2.1-1). Resterande striacka kommer fortsatt inga i Trafikverkets statliga vagnat.
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Tva driftvindplatser anldggs for att underlatta dtkomsten for drift och underhall sdsom
snorojning, sandning och sopning (se figur 4.2.1-1).
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Figur 4.2.1-1 Anslutning av ny vag 27 till befintlig vdg 27 vid Ulas med tvéa driftvédndplatser och en
bro fér passage av vattendrag och vilt.

Bro vid Brostugan

En bro 6ver vattendrag vid Brostugan (se figur 4.2.1-1). Passagen sdkerstiller kontinuitet
av befintligt vattendrag samt passagemojlighet under den nya vigen for smé, medelstora
och stora diggdjur, inklusive dlg. Passagen kan dven anvidndas av de fastighetsidgare och
arrendatorer som pa annat sitt inte kommer att ha atkomst till sina marker och
bostadshus pa béda sidor om ny vig 27.

Végéverfart

Mellan Ulas i norr till Lunden norr om Voxtorps hembygdsgard anldggs ny viag 6ster om
befintlig vdg. Vid Lunden, norr om Voxtorps hembygdsgard, gar ny vag 27 under befintlig
vig 27. Dar kommer en ny bro att anldggas (se figur 4.2.1-2). Bron fungerar da som
passage for fordonstrafik langs nuvarande viag 27. Ny vdg 27 byggs darefter vister om
befintlig vig 27.
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Figur 4.2.1-2 Karta éver végéverfart vid Lunden samt ny planskild korsning och anslutning.

Planskild korsning vid Bors norra industriomréde

Strax norr om Bor samhille planeras en planskild korsning som delvis ligger inom Bors
norra industriomrade. Den planskilda korsningen foreslds utformas som korsningstyp F
med anslutningar till och fran befintlig samt ny vig 27 (se figur 4.2.1-2 och 4.2.1-3). Porten
kommer att vara entrén till Bor och utformningen av denna blir diarfor en viktig del av
platsens gestaltning.
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Figur 4.2.1-3. Modell i 3D som visar en principskiss éver den planerade planskilda korsningen vid
Bors norra industriomrade. Sedd frén industriomradet.

Végbro for enskild vag vid Rastavallen

Strax soder om Rastavallens fotbollsplaner planeras en vigbro som ska sikerstilla
kontinuiteten for en befintlig enskild vag 6ver ny viag 27. Bron fungerar som passage for
fordonstrafik 6ver vag 27 (se figur 4.2.1-4).
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Figur 4.2.1-4 Skiss pa végbro for enskild vag éver vadg 27 vid Rastavallen.
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Passage dike norr om Boran
Vid anslutningen till befintlig vag 27 i sdder anldggs en trumma som ska sidkerstilla
kontinuitet for ett befintligt dike (se figur 4.2.1-5).

T

~ T SKRADDAREBO

Gang- och
cykelpassage

Figur 4.2.1-5. Modell i 3D som visar principskiss éver anslutning till befintlig vdg 27 séder om Bor
samt passage av ett dike samt Boran. Enskilda vagar redovisas inte i denna figur.

Passage Boran

Strax s6der om passagen av diket (se Passage dike norr om Borén) planeras en bro som
ska sdkerstilla kontinuitet av Bordn (se figur 4.2.1-5). Passagemojlighet under den nya
vagen finns for mindre till medelstora djur, inklusive utter, samt vattenlevande djur. Bron
kommer att ersitta befintlig bro 6ver kanal vid Skraddarebo.

Strax vaster om bron kommer en avfart att anldggas for att sdkerstélla narboendes tillgang
till den nya vagen.

Trevégskorsning S6dragard
I h6jd med Skraddarebo soder om Bor ansluter ny vig 27 till befintlig vdg. Dar planeras
en trevigskorsning i plan for dtkomst till samhallet Bor (se figur 4.2.1-5).

Oster om korsningen kommer befintlig viig 27 utga ur allmint underhall och bli en enskild
vag med forbindelser mellan gardarna i Skraddarebo, ny vag 27 och Bor samhille.

Gang- och cykeltrafik, busshallplatser och belysning

Géng- och cykelporten under ny viag 27 vid anslutningspunkten med den befintliga vag 27
i soder majliggor for gdng- och cykeltrafik att ta sig fran ena sidan till den andra pa ett
trafiksdkert sitt. Ging- och cykeltrafik kommer dven kunna anvinda befintlig vig 27 da
den kommer att vara mindre trafikerad.

Det planeras for tva nya busshallplatser som kommer att ha plats for cykelstill. Ovriga
busshallplatser utmed strickan kommer att utga.
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Gillande belysningen ldngs strickan kommer korsningen vid industriomridet samt

korsningen i soder mellan Enefillan och Voxtorp att belysas pa ett sitt som stér den
fladdermusfauna i omradet s lite som mojligt.

De passager som kan anvidndas av gang- och cykeltrafik, planerade busshéllplatsligen
samt planerad belysning kan ses i figur 4.2.1-6.

Befintligt hallplatslage
Voxtorp foreslas utga

Befintligt hallplatslage /
Drémminge foreslas utga

R

T

% Nyvag 27

Utredningsomrade

N
Befintlig vag 27

X Befhallplatslage
[ |

Nytt hallplatslage

=== Passagemojlighet for gang- och cykeltrafik

Skala: 1:45000
0 310 620 930 1240 1550
. o o s o [ I 1 m
Indragning av vag fran allmant underhall P
Figur 4.2.1-6 Passagemdjligheter fér gang- och cykeltrafik samt nya héllplatsldgen.

4.2.2. Foérandring av allman vag och inlésen av fastighet
De delar av befintlig vig 27 som planeras utgé ur allmént underhall ar:

Fran anslutningen till befintlig vdg 27 i norr och cirka 1 400 meter séderut.
[ ]

Vid anslutning till befintlig vig 27 vid Bors norra industriomrade: Delar av den

befintliga véigen tas ur allmant underhéll pa en stricka av 300 meter. Det galler
delar som inte kommer 6verlappa med den nya viagen, mellan av- och pafarterna.
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e Oster om treviigskorsningen sdder om Bor: befintlig viig 27 utgar ur allmiint
underhéll och blir en enskild vig med forbindelser mellan gardarna i
Skraddarebo, ny vig 27 och Bor samhaélle.

1 400 meter vag dras in i norr da den végstrackan inte laingre kommer att vara av allmian
nytta nir den nya vagen ar i drift. Endast ett fatal bostider kommer ha anvindning av
vagstrackan.

Den planerade korsningen F vid Bors norra industriomrade kraver ett storre markansprak
av fastigheten Voxtorps-Asen 1:13. Detta innebér att fastigheten foreslas losas in.

4.2.3. Geoteknik

En geoteknisk undersokning har genomforts lings den planerade strackan for ny vag 27.

Den geotekniska problematiken lings den nya forbifarten bedoms vara relativt
okomplicerad. De storsta geotekniska utmaningarna ar grundldggning av broar och
passage av torvmarker.

I de flesta torvmarker ar torvdjupet omkring en till tre meter. I dessa omréden foreslas
urgravning av torv ner till fastare jordlager och aterfyllning med friktionsjord eller
bergkross. Detta ar fallet for nastan hela strackan med undantag vid Boran, dar torvdjupet
ar nio meter. Har foreslas forstarkning med kalk- och cementpelare (KC-pelare) till fast
botten for att undvika stabilitets- och sdttningsproblem.

Pa strackor med mordanmark bedoms byggbarheten generellt vara god och geotekniska
problem okomplicerade. Pa nagra strickor ligger schaktbotten under bergytan, varfor
bergskarning kan bli aktuellt.

For de planerade broarna bedéms generell grundlaggning pa fast lagrad moran alternativt
pa berg vara det mest sannolika alternativet. Undantag &r vid Boran dér djupa lager av
torv patraffats och palgrundliggning forviantas beroende pa den valda brotypen och
dimensioner.

Skérningar

Vid den planerade viagbron, dir den nya vigen kommer passera under den befintliga, gar
vagen i uppforsbacke i skdarning. Skdrningen uppgér som mest till ndrmare 5,5 meter.
Berggrunden ligger 2,5—3,7 meter under markytan pa en stricka av cirka 300 meter vilket
innebar att skarning i bade jord (grusig siltig sand, grusig sand, torv) och berg blir aktuellt.

Dar den nya viagen gar i skarning och schaktningen utférs under grundvattennivé kan det
bli en permanent, lokal grundvattenavsankning, se avsnitt 3.5.1 Yt- och grundvatten och
avsnitt 5.4.2 Yt- och grundvatten inklusive vattenskydd. Grundvattenkvaliteten bedéms
inte komma att piverkas.

Férkastade metoder

Jordforstarkningsmetoder sdsom forbelastning (med oOverlast, vertikaldraner eller
tryckbankar) har forkastats. Om forbelastning anvinds som jordforstarkningsmetod bor
omgivningspéaverkan i form av havning av mossen beaktas under byggnation (Westerberg

42



et al.,, 2016). Metoden kan ocksd vara tidskravande och krava ytterligare mark for
forvaring av massor.

Lastanpassning med lattviktsmaterial beaktas inte pd grund av kostnaden. Likasa
betraktas bankpélning med betongpalar som icke kostnadseffektivt for detta projekt och
darfor rekommenderas att metoden forkastas.

4.2.4. Anlaggning for omhandertagande av dagvatten

Den planerade avvattningsanldggningen ska leda och hantera vatten frén végytan,
vagkroppen och sidoomradena. Vattnet leds till en uppsamlingspunkt i terrdngen varifran
det leds vidare till recipienten i diken med minsta lutning av 0,5 procent.

Vatten som avleds fran vigen kommer att slappas ut till f6ljande vattendrag:

e Brostugan: Vattendraget korsas av den planerade vigen i norra delen av
utredningsomrédet. Information om detta vattendrag finns inte i VISS
(Vatteninformationssystem Sverige).

e Bick vid norra korsningen: En liten skogsback (smévatten) i barrskogsomradet i
anslutning till myren och sumpskogen strax norr om Bor samhaélle. Information
om detta vattendrag finns inte i VISS (Vatteninformationssystem Sverige).

e Boran: SE633289-140104, den ekologiska statusen ar klassad som mattlig och
den kemiska statusen uppnar ej god. Miljoproblemen beror pé fororening frén
miljogifter samt konnektivitetsforandringar och morfologiska foérandringar.
Vattenforekomsten har tidsundantag till &r 2027 for det ekologiska
kvalitetskravet eftersom nodviandiga tillsyns- och omproévningsprocesser samt
restaureringsarbeten ar tids- och resurskridvande. Vattendraget korsas av den
planerade viagen norr om den s6dra avfarten.

e Fliren: SE631542-139354, den ekologiska statusen ar klassad till god och den
kemiska statusen uppnar €j god. Om 6verskridande d&mnen, kvicksilver och dess
foreningar samt polybromerade fenyletrar, inte beaktas ar dock den kemiska
statusen god. Sjon har en mycket hog biologisk funktion och innehar dven hoga
raritetsvirden. Den biologiska diversiteten far anses som tamligen hog, fraimst
beroende pa en mycket artrik fiskfauna samt en artrik hickfigelfauna och
sjovegetation. Sjon dr utpekad som ett regionalt sarskilt skyddsvart vatten.

Dér vigen korsar vattendraget vid Brostugan och Boran foreslas broar. Trummor foreslas
i ldga punkter i terringen lings vdgen och diar viagen korsar vattendrag med liga
naturvirden. Nya trummor i viagarbeten ska vara dimensionerade sé att deras funktion
kan bibehaéllas i minst 40 &r.

Nar det giller trumman i markavvattningsforetagets kanal vaster om Boran, foreslas en
trumma av diameter 1 800 millimeter for att undvika negativa konsekvenser for kanalen,

eftersom den redan har 6versvimningsproblem.

Rening av dagvattnet kommer i huvudsak att ske i vigdiken genom infiltration och
fastlaggning av partiklar via adsorption i det organiska materialet, rotter och rotférna i
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slanter och dikesbottnar som &r vegetationsbeklidda. Vid en olycka kommer
fordrojningsatgarder sdsom en damm att forhindra att fororeningar nir Borin. Om
dammen dessutom férses med avstdngningsventil i utloppet kan dven det uppstroms
beldgna diket anvindas som fordréjningsvolym.

Flodena har berdknats i de viktigaste utsldppspunkterna liangs strackan. Berdkningar ar
gjorda for en 2-arsperiod och aterges i liter per sekund (1/s). Utslappspunkterna fran norr
till séder: backen vid Brostugan (235 1/s), biacken vid norra korsningen (203 1/s), sjon
Flaren (245 1/s) och vid Boran (120 1/s), se figur 4.2.4-1.

@  Avtappning punkt N

—K|M— Ny vag 27 A

L__-_-; Utredningsomrade

=3 Befintlig vag 27

Skala: 1:50000
0 340 680 1020 1360 1700

[ 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2.4-1. Utsldppspunkter

Beskrivning av vattenhanteringen per delstrdcka

Végen har delats in i fyra olika delstrackor for att redovisa hur avvattningssystemet
kommer att fungera (se figur 4.2.4-2).
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Figur 4.2.4-2. Oversikt éver avvattningssystemets delstréckor.

Norra omradet

Végen langs strickan gar bade i bank och skidrningar. Vattnet som drineras leds genom
oppna diken och olika trummor utmed vigen. Den huvudsakliga mangden vatten leds till
vattendraget norr om Brostugan. Dagvattnet kommer att renas i diken.

Korsning norr om Bor

I denna del kommer dagvattenledningen anvéndas till att avleda vattnet till motsvarande
bankdike. Efter det kommer bankdiken anvindas for att leda vigdagvattnet till en back.
Vigdagvattnet leds fran vigen genom en trumma.
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Sédra omréadet

Viagen langs strackan gar bade i bank och skdrningar. Vattnet som dréneras leds via 6ppna
diken och olika trummor. P4 grund av vagens lutning behéver en stor méangd vatten ledas
bort. Olika alternativ har studerats:

e Boran: Detta alternativ innebdr att en kanal méste korsas. Alternativet har
uteslutits pa grund av svarigheten att korsa kanalen utan att paverka den.

e Kanalen vid markavvattningsforetaget: Vid ett filtbesok konstaterades att
kanalen redan har 6versvimningsproblem vilket medfor att forutsattningarna for
att anvidnda kanalen for avledning av vatten inte ar att foredra.

Efter dessa iakttagelser har 16sningen att avleda vattnet till sjon Flaren bedomts vara den
mest fordelaktiga. Innan vattnet avleds till sjon passerar det en dagvattendamm som
anliggs for bade fordréjning och rening av vattnet. For att uppna detta mal foreslés olika
atgirder i serie, eftersom en kombination av olika atgiarder gor det mojligt att minska
storleken p& den avslutande dammen. Atgirder som ingar ér:

e Skapa permeabla diken som gor avledningen langsammare. Dikets bottenbredd
ar en meter vilket leder till att storre volymer av vatten kan fordrojas. Grus eller
makadam som &ar permeabelt anvinds for att forbdttra reningen och
fordrojningen i diket.

e Ett 100 meter langt fordrojningsdike anliggs strax norr om sédra avfarten. Aven
har ar bottenbredden en meter si att storre volymer vatten kan fordrojas.

e Dagvattendammen anldggs med ett impermeabelt material fér att undvika
fororening av grundvattenforekomsten. En tdmligen grund damm med stor yta
foreslas for att kunna uppna en hogre fororeningsminskning.

Passage under bro

En géng- och cykelpassage under vag 27 ar placerad strax soder om den sodra avfarten (se
figur 4.2.1-5). For att drianera denna passage ldggs en dagvattenledning med utslapp till
Borén langs tunneln.

Végdiken

Oppna diken, svackdiken och magasin ir de vanligaste anliggningarna for rening av
vatten med avseende pa fororeningar. Atgirdstypen bidrar ocksa till att forebygga
foljderna av olyckor med farligt gods lings vdgen, vilket dr den storsta risken for
fororening av yt-och grundvatten.

Viagdikena dr mestadels utformade som griasbeklidda svackdiken. De ar
trapetsoidformade och har svag langslutning. Den framsta reningen sker d& dagvattnet
filtrerar i de griasbeklddda sldnterna. En viss rening sker dven via adsorption i det
organiska materialet (rétter och rotforna) i slinterna och dikesbotten.

I de fall dagvatten fordrojs i vdgdikena har dessa dimensionerats med en stérre bredd an

normalt. Dikena forses med ett permeabelt lager makadam f6r att mgjliggora en viss
rening samtidigt som det har en fordrojande funktion.
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Férdréjningsmagasin
Vad giller dagvattenhantering ska utformningen av avvattningssystemet stimma 6verens
med Trafikverkets tekniska krav for avvattning,.

Vigdikena forses med ett permeabelt lager grus eller makadam for att mgjliggora en
fordrojande funktion samtidigt som det ger viss rening. Reningen av dagvatten kommer
ocksa utgora en skyddsatgird for berdrda grundvattenforekomster.

Den huvudsakliga mingden dagvatten i det s6dra omradet (figur 4.2.4-2), den del som
inte infiltrerar eller avdunstar, leds till en dagvattendamm som anlédggs vid den sodra
anslutningen (se plankarta 100T0212). Dagvattendammen kommer att fungera som ett
fordrojningsmagasin som reglerar flodet och mojliggér uppsamling och rening av
dagvatten. Frdn dammen avleds vattnet till sjon Flaren genom ett pumpsystem och ett
oppet dike.

Pumpsystemet behovs da det ar otillracklig nivéskillnad mellan dammen och det 6ppna
diket. Vattnet behover ocksé ledas under en enskild vag. En vertikal sugpump kommer att
vara placerad vid dammens utlopp och via en tryckledning leds vattnet till hgpunkten for
att sedan rinna vidare med hjilp av gravitationen till sjon via diket.

4.2.5. Ledningsomlaggningar

Omlédggningsarbeten ska med fordel samordnas dir ledningar fran flera foretag ska laggas
om.

El-, opto- och fiberkablar

Viarnamo energi har markforlagda optoledningar som 16per parallellt med befintlig viag
27. Ledningarna bor tillfalligt liggas om vid Lunden dar ny vag 27 planeras att ga planskilt
under befintlig vig 27. Forslagsvis laggs ledningarna om lings den tillfalliga vig som
kommer anldggas under tiden bron byggs. Ledningar bor efter den tillfalliga omledningen
ledas tillbaka till ursprungslaget.

Vid anslutningen till befintlig vig 27 i centrala Bor kan ledningarna flyttas och placeras
dir den nya viagen delas for att endast behova korsa vigen en gang.

Optoledningar kommer ocksd behova ledas om vid anslutningen till befintlig vag 27 i
soder, vid Skraddarebo. Ny vig ska forses med tomror for berérda kablar. Ledningar kan
aven under entreprenadtid frilaggas for att fa ner dem till storre djup. Eventuellt kravs en
ny placering av optobrunn.

Skanova har markforlagda tele- och optoledningar i omrédet. Vid den norra
anslutningen till befintlig viag 27 kan ledningar kapas och skrotas om de ar i konflikt med
den nya vigen.

Vid vigoverfarten vid Lunden berors tre kopparledningar. Omledning av dessa kan
samordnas med omledning av andra ledningar i detta strak (se stycket ovan).

Vid den planskilda korsningen vid Bors norra industriomrade kan luftledningar laggas i

skyddsror under vég. Tva stolpar berors och ska flyttas ut fran vigomradet. Del av ledning
som gér till hus kan rivas da abonnemang avslutas.
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Kopparkablar kommer ocksa behova ledas om vid anslutningen till befintlig vag 277 i soder,
vid Skraddarebo.

EON har bade markforlagda 1lag- och hogspanningsledningar samt luftburna
lagspanningsledningar som berdrs av byggnationen av den nya viagen. Ledningar kan
behova ledas om tillfalligt vid vagoverfart vid Lunden.

Vid den planskilda korsningen vid Bors norra industriomrade kan elledningar rivas da
fastigheten foreslés 16sas in och abonnemang avslutas.

Vid den planerade viagbron vid Rastavallen ska befintlig lagspanningsledning ledas om
eller skyddas.

Vid anslutningen till befintlig vag 27 i soder, vid Skraddarebo, kommer markforlagda lag-
och hogspanningsledningar ledas om eller skyddas.

Tele 2, Telenor, IP-only har fiberledningar i omradet som tillfalligt kommer behéva
ledas om vid vigoverfart vid Lunden.

Vid anslutningen till befintlig vig 27 i centrala Bor kan ledningarna flyttas och placeras
dir den nya vigen delas for att endast behova korsa vigen en géng.

Vid anslutningen till befintlig viag 27 i sdder, vid Skraddarebo, kommer ledningar i forsta
hand att ligga kvar och skyddas under byggskedet. I andra hand kommer ledningarna att
flyttas.

VA-ledningar
Viarnamo kommun har befintliga samt planerade VA-ledningar i omradet.

Vid viagoverfart vid Lunden kommer ledningarna tillfalligt ledas om tillsammans med el,
opto- och fiberkablar i omrédet. Ledningarna kan sedan komma att forldggas efter en ny
projektering som ar battre anpassad till den nya vagoverfarten.

Vid anslutningen till befintlig vig 27 i centrala Bor kan ledningarna flyttas och placeras
dir den nya viagen delas for att endast behova korsa vigen en gang.

Vid anslutningen till befintlig viag 27 i sdder, vid Skraddarebo, bor ledningarna ledas om
for att endast korsa ny viag en gdng med en rak vinkel.

4.3.  Bortvalda utformningsalternativ

4.3.1. Ny vag 27 fran Brostugan till anslutning norra Bor

I norra delen av utredningsomrédet studerades tre olika vaglinjer (se figur 4.3.1-1). De
bortvalda utformningsforslagen 14g nagot mer Osterut dn det valda utformningsforslaget.
Utformningsforslagen valdes bort d& de innebar storre paverkan pa miljovarden, simre
anpassning till landskapet genom hogre profil och atgéng av massor samt att
utformningsalternativen delade av mark, vilket medforde att vissa delar av kvarvarande
marker skulle bli svirare att bruka med risk fér igenvixning som f6ljd.
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Figur 4.3.1-1. Bortvalda utformningsférslag, norra delen.

Tre olika utformningsforslag for en trafikplats i narheten av Voxtorps hembygdsgard
studerades inledningsvis (se figur 4.3.1-2). De valdes bort pa grund av att de innebar ett
stort ingrepp i de milj6- och kulturvirden som finns i omradet. Dessutom inkom
synpunkter fran allmidnheten om att placeringen av den planskilda korsningen 6nskades
mer s0derut inom korridoren, pa del av Bors norra industriomréde (se streckat omrade i
figur 4.3.1-1 norr om Bors norra industriomrade). Ett beslut togs darfor om att utoka det
ursprungliga utredningsomradet till att 4&ven omfatta denna del.

Inom ramen f6r det nya utredningsomradet fanns inga andra alternativa 16sningar an det
valda huvudalternativet diar det var mojligt att placera en port, till f6ljd av topografin och
vagens profil. En korsning av typ F valdes i detta lage till f6ljd av den relativt laga
trafikmingden, som inte motiverade en storre trafikplats.
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Figur 4.3.1-2. Studerade och bortvalda alternativ fér en korsning i norra delen.

4.3.2. Forbi Bors norra industriomrade

Végen forlaggs hir nira korridorens Ostra kant, s nira industriomradet som mojligt for
att minska fragmentering och markansprak.

4.3.3. Bors norra industriomrade till anslutningen i sédra Bor

I s6dra delen studerades tva olika viglinjer. Den vaglinje som valdes bort hade storre
paverkan pa landskapsbilden, pa kulturmiljon och 6kade fragmenteringen av landskapet.

I denna del av vigstrickan studerades dven tvé olika anslutningar till befintlig vig 27 (se

figur 4.3.2-1). De utformningsforslag som valdes bort innebar storre markansprak samt
fler broar dn det valda utformningsalternativet.
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Figur 4.3.2-1. Bortvalda utformningsférslag, sédra delen.
Motiven till de bortvalda studerade utformningsalternativen lings med strickan
sammanfattas i tabell 4.3.2-1. De bortvalda alternativen har bedémts i jamforelse med de

valda utformningsalternativen.

Tabell 4.3.2-1. Sammanfattning av motiv till de bortvalda utformningsalternativen.

Brostugan till Storre paverkan Samre Haégre profil, Mer
anslutning pa miljévarden anpassning till stérre fragmentering
norra Bor landskapet massatgang
Trafikplats Stort ingrepp i Negativa

milj6- och synpunkter fran

kulturvarden allmanheten
Norra Bor till Negativ paverkan | Negativ paverkan | Mer
anslutningeni | pa pa kulturmiljé fragmentering
sodra Bor landskapsbilden
Anslutning Storre Fler broar
sodra Bor markansprak
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44.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som

redovisas pa

plankarta och faststalls

De skyddsatgérder och forsiktighetsméatt som redovisas pd plankartan och faststills be-
skrivs i tabell 4.4-1.

Tabell 4.4-1. Skyddséatgérder som redovisas pé plankarta och faststalls.

Kod Skyddsatgard Beskrivning
SK1 Faunapassage for stora | En 20 meter bred passage anpassad for stora daggdjur anlaggs Over
daggdjur vattendraget vid Brostugan.
SK2 Faunapassage fqr SMa | B4 och trummor fér sma och mellanstora daggdjur
och medelstora daggdjur
Erbjudande om . i ey . .. N
oy Fastighetsnara atgarder i form skyddad uteplats for bostdder kommer att
SK3 bullerskyddsatgard, . . -
erbjudas 7 fastighetsagare.
Skydd av uteplats.
Erbjudande om | Fastighetsnara atgarder i form av byte av fonster och ventiler fér bostader med
SK4 bullerskyddsatgard, inomhusnivaer som inte uppfyller riktvardena kommer att erbjudas 4
Fasadatgarder. fastighetsagare.
SK5 Bullerskyddsskarm En vagnara skarm kommer att erbjudas tva fastighetsagare i sddra delen.
Permeabelt lager Fordréjningsdiken i form av 6ppna svackdiken med bred botten med
SK6 9 makadam anldggs i den sodra delen vilka bidrar fill infiltrationen och
makadam S b
fordréjning av flodet.
Vid trevagskorsningen vid den sédra anslutningen till befintlig vag 27 kommer
ett fordréjningsmagasin i form av en damm att anlaggas. Dagvattnet som
SK7 Fordréjningsmagasin kommer frdn vagen kommer att ledas via Oppna diken il
med buffertkapacitet fordréjningsmagasinet. Fordréjningsmagasinet reglerar flodet och maojliggor
uppsamling och rening av dagvatten och &aven av féroreningar vid ett
eventuellt utslapp fran farlig godstrafik.

Vigen forses med faunasténgsel (det vill sdga viltstangsel med sma maskor i nedre delen)
pa hela strickan for att minimera risken for viltolyckor. Faunastdngslet hindrar till
skillnad fran viltstingsel mindre djur att ta sig ut pa viagbanan. Vildsvin har heller inte
samma mojlighet att skada stingslet.

4.5.  Ovriga atgarder som inte faststélls i vagplanen

For att djuren ska kunna ta sig tillbaka till riatt sida faunastangslet om de rékar komma in
pa vigen planeras fyra viltuthopp och fem uppbyggda flyktramper. Vid lokaliseringen av
passagerna och viltstingslet har hansyn tagits till férekommande viltstrak, samt till att
skapa en jamn fordelning av dem langs den nya vigen.

For att djuren inte ska komma in pa vagen vid den sodra driftvindplatsen planeras tva
farister att anldggas.
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d. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Framkomlighet

Forbifarten medfor 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for langdistanstrafik vilket
innebar positiva effekter for den regionala utvecklingen for sévil niringslivet som
invdnarna i regionen. Mgjligheten till arbetspendling med bade bil och kollektivtrafik
forbattras. Forbifarten medfor en lagre trafikméngd pa befintlig viag 27 genom Bor, vilket
Okar mojligheterna att gd och cykla sidkert genom sambhillet. Trafiksakerheten och
boendemiljon i samhéllet forbattras. Detta innebéar ocksd 6kade majligheter att fortita
och utveckla samhillet Bor. Detta ar positivt for den lokala utvecklingen. Negativa effekter
ar mindre exponering for de lokala handlarna frén vig 27 och langre korstrackor for trafik
fran Bors norra industriomrade som ska soderut. Det blir ocksa sdmre framkomlighet for
trafik fran Voxtorp mot Virnamo.

Framkomligheten okar for lngdistanstrafik och regional trafik nar forbifarten tas i bruk.
Restiden for ldngdistanstrafik och regional trafik kommer att minska (pa grund av den
hogre hastigheten som tillats pd den nya végen). Bransleforbrukning och behovet av
underhall av fordon kommer att minska jaimfort med nuvarande vag. Detta giller i de
flesta fall 4ven for trafiken som ansluter till Bor. Dessutom medfor forslaget att sdkerheten
och komforten vid kérning okar vilket leder till en minskning av olyckor.

Jord- och skogsbruksmaskiner kommer i de flesta fall att erhélla ldngre
anslutningsstrackor dd& de endast kan kora av och pd i korsningarna samt vid
driftvdindplatsen vid Brostugan.

Framkomligheten for trafikanter pa ny vig 27 kan komma att paverkas av trafik med jord-
och skogsbruksmaskiner.

Antalet busshallplatser for kollektivtrafiken minskar till en vid korsningen i Bors norra
industriomrade. Busslinjerna kommer att kunna kora pa den nya vigen fram till F-
korsningen bredvid industriomrédet och fortsitta till Bor och Vaxj6é pa den gamla vagen.
Det medfor att kortiderna kortas och framkomligheten forbattras. Det minskade antalet
busshallplatser langs strackan gor dock att vissa resenirer erhdller en lingre vag till
busshallplatsen. Tillgédngligheten till den nyanlagda busshallplatsen vid korsningen norr
om Bor 6kar nar trafikméangden pa nuvarande vig 27 minskar.

Tillgdngligheten for ging- och cykeltrafiken genom Bor oOkar eftersom trafiken péa
nuvarande vag 27 minskar kraftigt genom Bor.

5.1.2. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras for samtliga trafikantgrupper nir vag 277 forbi Bor byggs om.

Trafiksdkerheten forbattras avsevirt for de oskyddade trafikanterna nar trafikflodena
minskar kraftigt pd nuvarande vag 27 genom Bor. Oskyddade trafikanter kommer efter
ombyggnationen att hiinvisas till gamla vig 27 genom Bor. Atgirder for oskyddade
trafikanter pa gamla vig 27 ingar inte i projektet.
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Trafiksdakerheten 6kar dven for genomfartstrafiken da den nya vigen blir rakare och en
bred 2+1-vdg med mittseparering, pd vissa delar dven sidoracken, flacka slanter samt
minskat antal plankorsningar. Olyckorna beriknas minska och konsekvenserna vid
eventuella olyckor blir lindrigare.

5.1.3. Barriareffekter

Barridreffekten for oskyddade trafikanter minskar i Bor nir trafikmingden kraftigt
minskar pa befintlig viag 27. Befintlig vdg 27 genom Bor kommer att vara kvar som allmén
vag.

Mitt- och sidordcken samt faunastangsel medfor en barridreffekt lings vagstrackningen
for badde manniskor och djur. Barridreffekten kommer att mildras av att planskilda
korsningar byggs och viltpassager anlaggs.

Lings befintlig stricka genom Bor utgor befintlig vig med dess trafik en barridreffekt,
men denna barridreffekt minskar kraftigt nar trafikmingden minskar. Dels minskar
antalet fordon, dels kommer kvarvarande trafik framst att vara lokaltrafik med
malpunkter i Bor samhille och i ndromrédet, vilket bidrar till ett annat kdrmonster och
troligen lagre hastighet.

Ny vig 27 kommer dven att utgora en barridr for jord- och skogsbruksmaskiner som ska
passera mellan marker. Lis mer i avsnitt 5.4.7 Naturresurser.

5.1.4. Risk- och sakerhet

Nir det giller risk for olycka med farligt gods innebdar den nya vigutformningen
sammantaget en ligre riskpaverkan pd méanniskor och djur i omgivningen &n tidigare
eftersom den nya vigen blir sikrare. Stingning av fastighets- och &goanslutningar
kommer att ytterligare minska risken for en olycka med farligt gods.

5.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Viagplanen ligger i linje med Varnamo kommuns 6versiktsplan frén 2019, genom att den
nya forbifarten medfor 6kade mojligheter till f6rtdtning av Bor och andra samhéllen 1angs
med vig 27 till foljd av kortare restider. Vagplanen 6kar betydelsen av viag 27 som en viktig
laink mellan de vistra och sydostra delarna av Sverige och bidrar till den regionala utveck-
lingen, den genomgaende trafiken och pendlingen mellan Varnamo och Vixjo.

Del av fastigheten Bor 1:195 ar sedan tidigare planlagt som industriomrade ("Detaljplan
for del av Bor 1:195”), se figur 5.2-1.
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Figur 5.2-1. Planerad végstrédckning, naturvdrden samt géllande detaljplan.

For att kunna genomféra Trafikverkets planerade forbifart Bor méste detaljplanen
ersiattas med en ny som mojliggor for vig mellan nuvarande vag 27 och den nya
strackningen. Vagen kommer fungera som ny in- och utfart till tdtorten Bor. Forslag till
ny detaljplan ("Detaljplan for del av fastigheten BOR 1:195 (Anslutning till forbifart) i Bor
titort”) ger mojligheter till att bevara och utveckla industriomradet i Bor i kombination
med Trafikverkets planer pa ny in- och utfart. Den nya detaljplanen méste antas for att
denna vagplan ska faststéllas. Detaljplanen kommer att vara anpassad till det nya
vagomradet. Detaljplanen avviker inte fran oversiktsplanen (se foreslagen detaljplan i
figur 5.2-2).
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Figur 5.2-2. Féreslagen detaljplan fér Bors norra industriomrade samt planerad végstréckning av
vég 27.

De kommunala planerna for VA-ledningar ligger inom omradet for aktuell vagplan.
Nuvarande detaljplan for industriomradet (del av Nobbele 7:2) kommer att behova
upphévas och en ny detaljplan méste tas fram.

5.3. Landskapet

Forbifarten kommer att ge negativ paverkan pd savil landskap som natur- och
kulturmiljo. Vagens placering i plan sker s att den kan ta stod i landskapets form och
topografi. I det Oppna odlingslandskapet i soder ges viagen en lag profil. P4 si satt
prioriteras betraktarens upplevelser av landskapet fore trafikantens.
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54. Milj6 och halsa

5.4.1. Fororenad mark

Inom omrédet har inga halter 6ver Naturvirdsverkets generella riktvirden for den
aktuella markanvindningen, mindre kinslig markanviandning (MKM), noterats.

5.4.2. Yt- och grundvatten inklusive vattenskydd

Negativ paverkan pa ytvatten pa grund av avledning av dagvatten kan uppstd om inga
dtgirder vidtas. Dagvatten som kommer frdn vdgen sldpps ut via dikes- och
ledningssystem som slutar i sjon Fldren. Genom att anligga en damm i sodra delen
kommer en fordrojningsfunktion att skapas, vilket utjamnar flodet och mojliggor dels
rening av dagvatten fran vigen, dels omhindertagande av fororeningar vid eventuell
olycka med farligt gods. Detta forhindrar att fororeningar hamnar i Flaren. For att minska
storleken pd dammen anvinds fordrojningsdiken, vilka jamnar ut floden och gor att
vattnet infiltrerar innan det nir dammen. Bredden p& fordrojningsdikets botten ar en
meter vilket leder till att storre volymer av vatten kan férdrojas. Grus eller makadam som
ar permeabelt anvands for att forbattra reningen och fordrojningen i diket.

Grundvattenforekomsten och vattenskyddsomrddet kommer inte att péverkas av
forbifarten.

Sodergardens markavvattningsforetag kommer inte att péverkas av den nya vigen.

For passager som ska anlidggas 6ver vattendragen behover anmélan om vattenverksamhet
goras.

Grundvattenavsdnkning

Grundvattenavsinkning kommer att ske i samband med den nya vigens passage under
befintlig vig 27. Lings denna stricka sluttar planerad vig 27 Osterut och anliggs i
skiarning. Skiarningen uppgar som mest till nirmare 5,5 meter under befintlig markyta.
Bergytan ligger 2,5—3,7 meter under markytan vilket innebar att skarning i bade jord och
berg blir aktuellt. Den djupa skidrningen innebir en grundvattenavsankning i bade jord
och berg. Berdkningar av paverkansomradet kring skarningen sammanfattas i figur 5.4.2-
1. Paverkansomradet bedoms bli ungefar lika stort i driftskedet som i byggskedet.
Grundvattenavsdnkning kraver tillstand for vattenverksamhet om risk finns f6r paverkan
pa omgivningen.

Grundvattenniviaerna har matts i niromradet se avsnitt 3.5.1 Yt- och grundvatten.
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Figur 5.4.2-1. Bedémt paverkansomrade (>0,3 meter grundvattensénkning i jord) for skarningen. |
figuren redovisas d&ven omraden med bedémd grundvattensédnkning mer 4n en meter.

5.4.3. Riksintressen och skyddade omraden

Vg 27 ar ett riksintresse och utgor forbindelse mellan regionala centra, vilket innebér att
vagen ar av sirskild regional betydelse. Riksintresset kommer att paverkas positivt genom
okad framkomlighet. Varken Getaryggarna, Natura 2000-omridena sjon Hindsen eller
angen vid Kyrkomad kommer att pdverkas av den nya vagen.

Vid Boran sker arbetena inom strandskyddat omrade (generellt strandskydd p& 100 meter
pé var sida om Boran). Forbud att bygga i strandskyddat omrade upphor nir vagplanen
faststills.

5.4.4. Boendemilj6 och halsa

Den nya viagdragningen ger positiva effekter pd boendemiljon i samhillet Bor, framfor allt
da genomfartstrafiken minskar. Det medfér mindre buller och bittre luft inne i samhallet
och mindre olycksrisker. Vagnira och fastighetsnira bullerskyddsatgarder kommer att
tillampas. Efter vidtagna atgiarder kommer sex bostiader utséttas for bullernivaer Gver
riktlinjer for utomhusbuller, vilket dock &r en forbattring gentemot nuléget.

Véagen kommer att utgora en barriar for rekreation och friluftsliv eftersom vandringsstrak
paverkas da enskilda vagar leds om.
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5.4.5. Kulturmiljo

Kulturhistoriska landskapsvarden, sdsom beteshagar, stenmurar och ekallén, kommer att
paverkas negativt av den nya vigstrackningen da de delvis kommer att fragmenteras. Den
nya vigen kommer att gd mycket nira eller genom enstaka fornlaimningsomraden, som
dirmed paverkas negativt. Voxtorps kyrka, som ar en kulturhistoriskt viktig byggnad,
kommer inte att péverkas.

5.4.6. Naturmiljo

Projektets effekter och konsekvenser pd naturmiljon i omridet kommer att belysas
utforligare i den miljokonsekvensbeskrivning som upprittas. Vaglinjen har anpassats s
att omraden med hoga natur- och kulturvirden péaverkas i sa liten grad som mgjligt och
undviks helt om mojligt i omradden med hotade och skyddade arter. Anpassning av
vagdragningen har gjorts for att i mojligaste mén spara jattetraden och skyddade natur-
och kulturbarande element. Det gér inte att undvika negativ paverkan pa ekallén och ett
fatal trdid kommer att behova tas ner. Det gar inte heller att utesluta att vissa av
naturvardsarterna kommer att paverkas negativt. Bryn och kantzoner ar viktiga ur
naturmiljésynpunkt som kan erbjuda viktiga skyddszoner och kommer darfér ocksa
beaktas.

Aven i hagmarksomridet finns ménga objekt med generellt biotopskydd si som
stenmurar och sméavatten, likvil som flera naturvardsarter varav manga ar knutna till
gamla l6vtrad och jatteekar. Anpassning av vaglinjen gors i mojligaste man sa att fa objekt
stors eller forstors, men det kommer inte att g& att undvika helt. Genom den nya vigens
dragning genom hag- och betesomraden kommer dessa att fragmenteras, vilket kommer
att paverka mdjligheten att fortsatt bedriva bete. Minskad havd av markerna kommer att
paverka naturvirdena i de kinsliga miljoerna negativt.

Genom anpassning av viagutformning och hansyn till virdeelement langs vagstrackningen
kommer den negativa paverkan att begransas.

De ménga jittetriden med tgirdsplaner (AGP) har generellt mycket hoga naturvirden,
dven pa biotopniva, och skadas dessa innebéar det risk for forlust av biologisk méngfald
samtidigt som flera miljokvalitetsmal motverkas. Tva ekar i allén kommer att avverkas i
samband med att den nya vig 27 korsar befintlig vig 27. Det kommer att efterstravas att
bevara en tredje och fjarde ek som kommer att befinna sig nira korsningen.

Av de biotopskyddade objekten berors ett tiotal direkt av vaglinjen, medan 6vriga ligger
pa lingre avstdnd och inte kommer att beréras. Akerholmen, fem smavatten, tva
stenmurar, tre odlingsrosen samt ekallén ligger pa eller ndra viglinjen och kommer
dirmed att grivas bort helt eller delvis eller, i alléns fall, delvis avverkas. Dessutom berors
ett antal grova trad och jattetrad, framfor allt ekar, av vaglinjen och kan ddrmed komma
att avverkas eller pa annat sitt paverkas. Aven ett antal vixtplatser for de skyddade
och/eller hotade vixtarterna enligt inventeringen kan komma att beroras.
Kompensationsatgiarder kan komma att behovas.

Naturvardsarter

Projektets malsdttning ar att ge sa liten negativ paverkan som mojligt pa de olika
naturvardsarterna. Viss paverkan kommer dock att ske, bland annat kommer ett antal av
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de i AGP beskrivna triden att tas ned. Det gér inte heller att utesluta att vissa av
naturvardsarterna som ar knutna till dessa trdd kommer att paverkas negativt.

I den fordjupade insektsinventeringen konstateras att den foreslagna nya dragningen av
riksvig 27 beror flera delar som utpekas som mycket vardefulla for insekter. Viagens
dragning genom exempelvis det biologiskt betydelsefulla omradet vid Voxtorp innebar
negativa effekter for insekter eftersom viardefull mark tas i ansprak och férsvinner, samt
att flera av insekternas livsmiljoer (ekar) paverkas direkt negativt. Dock bedéms den
sammantagna paverkan for hela vagkorridoren bli mattlig. Insektsinventering kommer
ocksé ligga till grund for forslag pa ytterligare hinsyns- och kompensationsatgiarder dn de
som faststills i vigplanen. Sddana dtgirder kan innefatta frihuggning och veteranisering
av trad i kombination med att d6d ved lamnas, sa att risken for sd kallad utd6endeskuld
reduceras. Anpassningar med vagbelysning kan ocksd vara av stor betydelse for att
reducera vagens negativa paverkan.

Den nya planerade vigen bedoms dven paverka fladdermossen i omradet. Vagen medfor
en habitatférlust, som kan paverka fladdermossen genom forsamrad tillgang pa boplatser
och minskad forekomst av insekter. De delar av vigen som far belysning kan ocksa
paverka fladdermossen. Vissa fladdermusarter undviker belysta platser, och for dessa
arter kan de belysta partierna av viagen utgora en barridr. Andra fladdermusarter jagar
garna utmed vigbelysning eftersom ljuset drar till sig insekter, vilket kan medféra en 6kad
risk for kollision med fordon. Den planerade viagen kan dock anpassas genom passager
och skyddande 4atgidrder vilket mildrar péverkan pé& fladdermdss. Forslag pé
kompensationsatgarder kommer att behdva goras med avseende pa bade fladdermoss och
insekter.

Ekologiska spridningssamband

Viégen utgor en barridr for savil flora som fauna. En faunaanpassad bro for stora daggdjur,
sdsom alg, foreslas for att minska de negativa barridreffekterna som den nya vigen
innebar. Vid passager av de flesta vattendrag som viagen kommer att korsa kommer
héansyn att tas och anpassningar att goras for att majliggora for mindre och medelstora
daggdjur att nyttja trummor och motsvarande vid passage av vigen. Passagerna utformas
sa att fria vandringsvagar finns for vattenlevande organismer. Anldggande av trummor
och broar utformas pa ett sddant sitt att dessa inte skapar vandringshinder. Hansyn tas
till bland annat utter, som finns i omradet. Faunapassager under vigen foreslds att
anpassas sa att dven fladdermdss kan nyttja dem. Genom anlidggandet av viltpassager for
olika typer av vilt kommer sannolikt mangden viltolyckor att minska och darmed den
negativa paverkan pa viltet.

De ekologiska spridningssambanden kan dven forsamras da jattetrdd avverkas, da de
utgor viktiga lankar i biotoperna i framfor allt hagmarkerna.

5.4.7. Naturresurser

Jord- och skogsbruksmark

Ny vig 27 kommer till stor del att ga tvars igenom ett jordbrukslandskap, med bade
beteshagar och adkrar med bade vall och strdsidd. Den mellersta delen av den nya
strickningen kommer att g4 igenom skog. Tillgingligheten for skogs- och
jordbruksmaskiner till fastigheter pa bada sidor om ny vdg 27 kommer att sékerstillas
genom passage i norr och en mindre avfart i sdder, strax norr om den soédra

60



plankorsningen. Strax soder om Rastavallens fotbollsplaner planeras en vagbro som ocksa
gor det mojligt for trafik att passera vagen.

Projektet kommer att innebdra totalt cirka 280 000 kvadratmeter permanenta
markansprak:

e Cirka 58 000 kvadratmeter jordbruksmark.
e Cirka 198 000 kvadratmeter skogsbruksmark.
e Cirka 13 000 kvadratmeter impedimentmark.

Cirka 5 900 kvadratmeter tomtmark.

Cirka 4 400 kvadratmeter annan 6ppen mark.

Projektet kommer ocksa att innebidra totalt cirka 5000 kvadratmeter for inskrankt
vagratt:

e Cirka 1 626 kvadratmeter jordbruksmark.
e Cirka 2 375 kvadratmeter skogsbruksmark.
e Cirka 892 kvadratmeter impedimentmark.

Péverkan pa skogsbruket bedoms som liten, d& de omréden som paverkas ar
forhéllandevis sma samt att markigarna och arrendatorer kommer ha fortsatt tillgang till
markerna efter avslutad atgérd.

Den nya vigstrackningen kommer att ga tvirs igenom omriden med betesmark, vilket
medfor en effekt i form av svérigheter att nyttja delar av marken framgent da djuren inte
kommer att ha tillgdng till det avskurna omradet. Arealen som péaverkas ar dock relativt
begriansad i omfattning.

I den sodra delen av strickan kommer végen att skiara genom dkermark, vilket medfor en
effekt i form av forsamrad tillgdnglighet till brukbar mark.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli mattligt negativa, och uppstér till
foljd av en minskad areal brukbar mark samt forsvéarad tillginglighet till vissa befintliga
akrar och betesmarker. Tillgdngligheten till &kermarken tillgodoses genom omliggning av
brukningsvagar och skiftning av marker mellan fastigheter.

Jord- och bergmassor

Jord- och bergmassor som uppstar i projektet kommer att anvindas inom projektet som
fyllningsmassor med mera (se 9.3.4 Massbalans). Det kommer att bli ett 6verskott pa cirka
20 500 m3 jordmassor (framst torv) vilka inte kommer att kunna anvéandas i projektet.
Dessa kommer att koras till deponi.

5.4.8. Markansprak
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Nybyggnationen av vig 27 i ny strackning innebir ett behov av nya vattenanldggningar
langs med strickan. Dessa kommer att utformas som diken eller ror pa ett flertal platser
for att fA& en fungerande avvattning. Anldggandet och det underhdll som dessa
vattenanldggningar kommer att kréva innebar ett behov av inskrankt vagritt (Vi1), se
kapitel 7 samt plankarta.

Det kravs dven att Borén gravs om for att den trumma som planeras under vigen ska ligga
vinkelratt mot vagen. Detta gors for att underlidtta underhall samt for att skapa ett battre
flode i vattendraget. Omgravning och underhall av Bordn kommer att krava inskrankt
vagratt (Vi2), se dven kapitel 7 samt plankarta.

Ett fordrojningsmagasin planeras att anldggas i nirheten av sjon Fliren.
Fordrojningsmagasinets funktion kommer att vara rening samt flodesutjamning innan
vattnet rinner ut i Fliren. Aven denna &tgird kriver inskriankt vigritt (Vi3), se dven
kapitel 7 samt plankarta.

Vigplanen innebir att del av Voxtorps-Asen 1:13 kommer att tas i ansprak med vigritt
for att kunna anlidgga den planerade korsningen. Fastigheten foreslas 16sas in.

5.5.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Den samhillsekonomiska berdkningen med EVA (Effektberdkning vid Vdganalyser) visar
att trots betydande intrdng gor stora berdknade nyttor att &tgirden bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsam (Trafikverket 2016). NNK-i (enbart investeringen)
respektive NNK-idu (investering inklusive drift- och underhéllskostnader) har berdknats
till 0,93 respektive 0,88.

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta
delen i de genomforda berikningarna. Atgirden ger okad trafiksikerhet och &kad
framkomlighet, bland annat genom ¢kad hastighet. Den 6kade framkomligheten och
hastigheten ger 6kad klimatpaverkan vilket innebar en mélkonflikt.

Atgirden bidrar till social hallbarhet genom bittre trafiksiikerhet och boendemiljé i Bor.
Intréng i landskapet och fraimjande av biltrafik kan paverka ekologisk héllbarhet negativt.

Ej prissatta negativa effekter ar intrdnget i landskapet vilket paverkar kultur- och
naturvirden, jord- och skogsbruket och landskapsbilden negativt samt ger upphov till en
okande barriireffekt for djurlivet och friluftslivet. Atgirder har planerats for att minska
vagens barriareffekt (Trafikverket 2016).

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Foreslagen ombyggnad kommer att forbattra majligheten till arbetspendling mellan flera
orter vilket ar positivt for regionens utveckling. Det kommer dven att innebira en sikrare
trafikmiljo i Bors samhille for oskyddade trafikanter (giende och cyklister) nar
trafikméngden genom Bor minskar samt battre bondemilj6é for boende i samhillet nar
luftfororeningar och buller frén trafiken minskar.

Anlédggande av forbifarten innebéar att ett antal enskilda vagar behover dras om for att
sikerstilla atkomst till samtliga fastigheter.
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5.7.  Paverkan under byggskedet

5.7.1. Paverkan pa trafiken pa vag 27 och anslutande vagar

Viag 27 forbi Bor kan byggas till storsta delen utan péverkan fran trafiken pa végen,
eftersom vigen anliggs mestadels pd skogs- och dkermark. Den mest betydelsefulla
paverkan intraffar dar ny vag passerar befintlig vig, nira Voxtorp. Dar kommer det att
behovas en tillféllig forbiledning for trafiken under anlidggningstiden. Vid anslutningarna
norr och séder om Bor kommer endast bredden pa korfilten och hastigheten att minska.
Anslutningen till korsningen bredvid Bors norra industriomrade kan byggas i ett senare
skede nar ny vég dr i drift och det knappt finns négon trafik kvar pa den befintliga viagen.

Byggandet av ny vig innebir konflikt med ett antal enskilda vigar. Nagra vigar kommer
att rivas medan andra kommer att flyttas. De vigar som flyttas kommer att vara i drift
fram tills den nya vdgen ar klar och kan anvidndas. Dar inga alternativa vigar finns
kommer ersattningsvigar att anldggas under byggnadstiden. Dessa kan i vissa fall ge
langre transportstrackor for till exempel jordbruket samtidigt som viss jordbruksmark tas
i ansprdk for viagidndamal. Byggandet av ny vdg kommer inte paverka drift- och
underhallsarbetena pa befintlig vig 27.

5.7.2. Den befintliga vagens skick och nedsmutsning

Den befintliga vigens skick kan paverkas negativt av lastbilar och arbetsmaskiner som rér
sig till och fran arbetsomréddena. Nedsmutsning fran lera och jord kan ocksa forekomma.
Om sé sker kommer vigen att aterstillas efter arbetenas avslutande.

Enstaka byggnader pa fastigheterna Lundboholm 2:4 riskerar ocksa att smutsas ned av
lera och jord.

5.7.3. Framkomlighet fér raddningsfordon

Under byggskedet kommer vigen att vara framkomlig for riddningstjinsten, val skyltad
och med prioritet vid en eventuell olycka. Forbiledningsvigarna definieras i borjan av
arbetet. Ritningar och information om ridddningsvigar kommer att skickas ut till
raddningstjanst, polis och ambulans. De kommer adven att informeras direkt om
eventuella dndringar uppstar.

5.7.4. Naturmiljo

Gillande ekallén kommer skyddsétgarder att vidtas for att minska risken for att
aterstdende trad skadas i byggskedet. Om grova trad eller jattetrdd behover tas ned,
kommer den déda veden limnas som biodep&er i omgivande naturmiljéer. Aven vid andra
trad eller naturmiljéer som ska sparas kan skyddsitgiarder komma att kréavas.

I byggandet av bron vid ekallén kommer en tillfallig forbiledning att skapas for att trafiken
ska kunna ta sig fram.

Under anliaggningstiden kommer ett storre markomrade att tas i ansprak dn vad som

behovs for den fardiga vigen (tillfallig nyttjanderitt), sdsom mark for uppstillning av
bodar och arbetsmaskiner eller tillfalliga upplag.
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Negativa effekter kan upptrada for naturmiljoer till f61jd av grumling av vattendrag, som
kan spridas till sjon Flaren om inte skyddsatgirder vidtas. Gravning i vatten kommer ske
vid 1aga floden och vid behov kommer forsiktighetsatgérder, i form av olika typer av
sedimentfillor, att vidtas for att undvika grumling eller konsekvenser av grumling. Med
skyddsatgiarder bedoms ingen negativ paverkan uppsta.

Trad och andra naturviardesobjekt kan forses med skyddsskdrmar eller liknande vid
arbetets genomforande for att minska risken att de skadas. Forsiktig schaktning bor
tillimpas i de kénsliga omrédena for att minimera skador pa stenmurar med mera.

5.7.5. Naturresurser

Dar ny vig 27 kommer att skira av befintliga enskilda vigar och dir inga alternativa vigar
finns, kommer ersattningsvigar att anldggas under byggnadstiden. Dessa kan i vissa fall
ge langre transportstrackor for till exempel jordbruket, samtidigt som viss jordbruksmark
tas i ansprik for vagindamaél. Under byggskedet kommer en stor del av transporterna att
kunna gé pa befintliga vigar. Det kommer dven att bli aktuellt med byggvigar. Dessa
kommer till stor del att anldggas i anslutning till planerade ersattningsvagar. Byggvagar
aterstills nér arbetena ar slutférda.

I byggandet av bron vid ekallén kommer en tillfallig forbiledning att skapas for att trafiken
ska kunna ta sig fram. Den anldggs inom den mark som &r utpekad som vigomrade samt
omrédet for tillfallig nyttjanderatt. Forbiledningen kommer att ta viss jordbruksmark i
ansprak.

Projektet kommer innebédra foljande tillfdlliga markansprék (totalt cirka 143 ooo
kvadratmeter):

e Cirka 26 500 kvadratmeter jordbruksmark.

e Cirka 106 000 kvadratmeter skogsbruksmark.
e Cirka 7 400 kvadratmeter impedimentmark.
e Cirka 1 200 kvadratmeter industriomrade.

e Cirka 1 200 kvadratmeter tomtmark.

e Cirka 350 kvadratmeter annan 6ppen mark.

5.7.6. Halsa och sakerhet

For manniskor kan negativa effekter uppkomma genom buller frén transporter och
sprangning, damm fran schaktarbeten och sdmre tillgidnglighet som upptriader under
byggskedet. Naturvardsverkets allméanna rad for buller fran byggarbetsplatser kommer
att tillimpas varfor storningar fran buller frdn arbetsplatsen kommer att upptrdada i
normal omfattning.

For riskreducering kommer en arbetsmiljoplan med regler for arbetsplatsen, atgarder for
att forhindra olycksfall samt beskrivning av hur arbetsmiljoarbetet ska organiseras att

upprattas innan arbetet startar. Utover arbetsmiljoplanen tillimpas Trafikverkets
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ordnings- och skyddsregler samt 6vriga relevanta skyddsforeskrifter i byggskedet. Under
byggskedet kommer arbetet vid vigomridet att folja samtliga krav i Trafikverkets
Tekniska krav for arbete pa viig samt Trafikverkets Overgripande krav for arbete pa vig.

For att minska risken for olycka eller spill med kontaminerade dmnen som ej ar farligt
gods ska Trafikverkets Kvalitetsstyrning i upphandlad verksamhet — Entreprenad och
projekteringstjanster samt Generella miljokrav vid upphandling f6ljas.

5.7.7. Ovriga bevarandevérden

Verksamheten under byggnadstiden bedoms inte behova medféra mer 4n smé negativa
konsekvenser for landskapets miljovarden, méanniskors hilsa och hushéllning med
naturresurser. Bedomningen forutsitter att tillrdckliga krav stdlls pé arbetenas
genomforande for att sikerstilla att anldggningsverksamheten inte medfér bestaende
effekter och skador p& berorda natur- och kulturvarden.

Negativa effekter pd markavvattningsforetaget, sisom grumling till f61jd av anlaggande av
trummor, kommer att vara tillfalliga och 6vergdende. Med skyddsatgirder bedoms ingen
bestdende paverkan att uppkomma.

Innan projektet borjar ska entreprenoren framstilla en projektspecifik miljoplan. For att
minska risken for skada pa fornlamningar eller kinsliga naturobjekt, framfor allt
jattetrad, som har identifierats i naturmiljo- och kulturmiljéutredningarna bor dessa
stingslas in eller pd annat sitt markeras i terrdngen. Entreprendr ska i miljoplanen
beskriva hantering av fororenande dmnen under byggskedet. Hantering vid vattendrag,
brunnar och naturvirdsomraden ska undvikas och etableringsplatser ska inte anldggas i
kinsliga milj6er. Stor forsiktighet ska vidtas vid arbeten nira vattendrag for att undvika
utslapp. I byggskedet forfattas tydliga regler for hur entreprenadmaskiner och kemikalier
ska hanteras inom kinsliga omrdden under byggskedet.
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6. Samlad beddmning

6.1.  Maluppfyllelse av projektmal

Andamalen och projektmalet att forbittra framkomligheten, trafiksikerheten i Bor samt
forbattra tryggheten och miljon for de boende i Bor uppnés genom att:

e Vig 27 far en ny striackning utanfor Bor samhaélle och en battre standard.

e Placera viagen diar minst miljo- och kulturvarden paverkas. Till exempel att den
utformning dir flest ekar i ekallén kan bevaras har valts. Utformningen innebar
mindre andel restytor och fragmentering.

o Tillgdngligheten for skogs- och jordbruksmaskiner till fastigheter pa béda sidor
om ny vig 27 kommer att sikerstillas genom passage i norr och en mindre
avfart i soder, strax norr om den sodra plankorsningen. Strax séder om
Rastavallens fotbollsplaner planeras en vigbro som ocksa gor det mojligt for
trafik att passera vigen.

6.2.  Transportpolitiska mal

Det oOvergripande malet for svensk transportpolitik &r att sdkerstdlla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet kompletteras av tva jambordiga mal,
ett funktionsmal (tillgdnglighet) och ett hdnsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). I
Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 preciseras de transportpolitiska méalen
enligt féljande:

e Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

e Hinsynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till forbattrad halsa.

6.3.  Maluppfyllelse av transportpolitiska mal

Den nya dragningen av viag 27 bidrar till en battre forbindelse mellan Varnamo och Vixjo.
Forbifarten gynnar merparten av de trafikantgrupper som transporterar sig langs
strickan oavsett transportmedel. For genomfartstrafiken gar resan fortare och sikrare
eftersom vigen blir kortare och rakare, forses med sido- och mittracken och flackare
slanter. For trafikanter till lokala mal pa nuvarande vag 27 genom Bor medf6r objektet en
sikrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon.
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6.4.  Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmélen utgor plattformen for det svenska miljoarbetet och beskriver det
tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Det svenska
miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsméal samt 24 etappmal.
Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstillning som kravs inom en
generation for att nd miljokvalitetsmalen. Etappmalen ar steg pa viagen i miljéarbetet och
visar vad Sverige kan gora och var insatser bor sittas in. Foljande 12 av de 16
miljokvalitetsmalen kommer péverkas av projektet:

e Begrinsad klimatpaverkan.

e  Frisk luft.

e Bara naturlig férsurning.

o  Giftfri miljo.

e Ingen Gvergddning.

e Levande sjoar och vattendrag.

e Grundvatten av god kvalitet.

e Myllrande vatmarker.

e Levande skogar.

e Ettrikt odlingslandskap.

o  Ett rikt vaxt- och djurliv.

God bebyggd miljo.

6.5.  Maluppfyllelse av miljokvalitetsmal

Paverkan péd miljokvalitetsméalen bedoms bli méattlig och negativ.

Med de forsiktighetsmatt som avses vidtas ska inte sjoar och vattendrag paverkas negativt
av den nya forbifarten. Viss skogsmark och odlingsmark kommer att tas i ansprak for
vagen. Odlingsmarken kommer delvis att fragmenteras och den flora och fauna, inte minst
insekter, som &ar bunden till 4ngs- och betesmark kommer att piverkas negativt. Den
bebyggda miljon kommer att péverkas positivt i samhillet Bor, d4 huvuddelen av
genomfartstrafiken passerar utanfér samhallet. Samtidigt kommer enskilda fastigheter
langs den nya viagdragningen att paverkas negativt, framfor allt pd grund av buller men
dven landskapsbilden kommer att fordndras. Det markbundna djurlivet kommer att
paverkas da vigen utgor en barridr, dven om viltpassager minskar barriareffekterna.
Insekter och fladderméss kan komma att péverkas av ljusstorningar, beroende pa
placering och utformning av belysning. For dessa kan viagen ocksa utgora en barridr. Ett
antal av de grova lovtraden, dven néigra jatteekar, kommer att avverkas. Det kommer att
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paverka livsmiljoerna for bade insekter och fladdermdss negativt. Det lokala djur- och
vaxtlivet paverkas dven negativt d& odlingsrésen och dkerholmar tas bort pa grund av
vagen.

Sverige har i konventionen om biologisk méangfald (CBD) forbundit sig att bevara
ekosystem och naturliga livsmiljoer samt att bibehalla livskraftiga populationer av arter i
deras naturliga milj6. En typ av livsmiljo eller habitat som ar forknippat med hog biologisk
méngfald ar sé kallade jattetrad och sarskilt skyddsvéarda trad (mycket gamla trad eller
grova haltrad). Ett antal av de grova lovirdden, 4ven ndgra jatteekar, kommer att avverkas,
vilket darmed motverkar uppfyllandet av miljokvalitetsmalen Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och God bebyggd milj6. Det lokala djur- och véxtlivet paverkas negativt
da odlingsrosen och dkerholmar tas bort pé grund av vigen.

6.6. Samlade konsekvenser

Miljokonsekvenser i projektet sammanfattas nedan.

6.6.1. Landskap

Forbifarten kommer att ge en negativ paverkan pa landskapet. Vagens placering i plan
sker sé att den kan ta stod ilandskapets form och topografi. I det 6ppna odlingslandskapet
i soder ges vigen en lag profil. P4 sd satt prioriteras betraktarens upplevelser av
landskapet fore trafikantens. Projektets effekter och konsekvenser kommer att bli olika
langs delar av vigstrackningen. I den del som har hogt landskapsbildsviarde kommer de
negativa effekterna att bli stora, d& vigen dras genom hagmarksomradet och
fragmenterar detta. I den s6dra delen, dar vagen kommer att gd genom det Gppna
odlingslandskapet, blir effekterna méattliga, medan effekterna i de slutna skogsomradena
blir sma. Sammantaget blir effekterna pa landskapet méttligt negativa.

6.6.2. Kulturmiljé

Kulturmark omvandlas till vigomréde, vilket innebar forlust av vissa kulturlamningar och
en fragmentering av kulturlandskapet. Den nya vigdragningen bidrar till att minska
barridreffekter mellan Voxtorps kyrka och det direkt omgivande kulturlandskapet.

Paverkan pa kulturhistoriska element kan bli stor och kompensationsatgarder kan
komma att behovas. Stenmurar kan flyttas och &teruppforas, och hagmark aterskapas dar
idldre trad frihuggs och yngre trdd hamlas. Pa si vis kan kulturlandskapets karaktir
bibehallas och péverkan kompenseras. Den nya vigen kommer att gd mycket nira eller
genom enstaka fornlamningsomraden, som darmed paverkas negativt. Sammantaget blir
effekterna pa kulturmiljon mattligt negativa.

6.6.3. Naturmiljo

Naturmark tas i ansprak till forman for vigomrade vilket leder till biotop- och
habitatforluster. Den ekologiska funktionen forsamras for djur och véaxter d& vagen skapar
en barriareffekt. Ett antal ekar och andra stora trad kommer att tas bort, bland annat 1
den utpekade nyckelbiotopen i ekallén vilket paverkar den biologiska mangfalden liksom
den estetiska upplevelsen. Ett antal biotopskyddade objekt kommer att paverkas negativt.
Rodlistade véxter, insekter och fladdermdss i omradet riskerar att paverkas negativt.
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Det kan inte uteslutas att forutsattningarna fér gynnsam bevarandestatus for vissa arter
kommer att forsdmras. Val avvigda och genomarbetade kompensationsétgirder kommer
att bli nodvandiga. Skyddsatgiarder och kompensationsatgiarder har listats och arbetet
med dessa kommer att fortgd. Vil avvigda och genomarbetade kompensationséatgarder
kommer att bli nddvéndiga for paverkan pa naturmiljon. Med detta underlag bedoms att
konsekvenserna for naturmilj6 ar méttliga till stora och negativa.

6.6.4. Rekreation och friluftsliv

For att minska de negativa effekterna och konsekvenserna for rekreation och friluftsliv i
omradet planeras flera itgarder med passager 6ver och under vagen. Narboende kommer
fortsatt erbjudas en god mojlighet till rekreation i naromrédet. Genom att ett antal
alternativa mojligheter ges till passage av den nya vag 27 bedéms projektet endast ge smé
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

6.6.5. Halsa och sakerhet

Effekterna av vigplanen péd befolkning och hilsa bedéms i huvudsak innebira att
trafikmiangden pé befintlig vig genom Bor minskar eftersom genomfartstrafiken styrs
over till den nya forbifarten. Detta medfor att buller och emissioner fran vigtransporter
pa befintlig vigstracka minskar effekterna pa en lokal niva for manniska och milj6. Enligt
bullerberikningarna ror det sig om 14 bostdder som exponeras for en bullernivd 6ver
riktvarden for utomhusmiljo efter att projektet genomforts. Inga fastigheter kommer ha
riktvairden som oOverskrids inomhus. Av dessa 14 bostdder kommer atta erbjudas
bullerskyddsatgarder, i en kombination av vignara &tgirder (bullerskdrmar) och
fastighetsndra atgarder (skdrmade uteplatser). For ovriga sex bostdder oGverskrider
bullernivéerna knappt riktvarden for utomhusmiljo, och det har darfor inte bedomts som
samhéllsekonomiskt rimligt att vidta bullerskyddsatgarder for dessa.

Sammantaget bidrar den nya vigens utformning till att minska paverkan av buller som
genereras av trafiken jamfort med nulaget. Eftersom sex bostiader fortfarande utsatts for
buller bedoms den nya végstrackningen medfér smé negativa miljoeffekter och
konsekvenser for befolkning och hilsa.

6.6.6. Hushallning med naturresurser

Neutral masshantering efterstrdvas och kommer i stort sett att uppnéis. Projektets
masshantering kommer att medféra smé konsekvenser. Paverkan pa skogsbruket bedoms
som liten, d& de omraden som péverkas ar forhéllandevis smé och delvis redan staimplade
for avverkning. Paverkan pa jordbruket bedoms bli mattlig, och framst besta i férlorad
areal. Tillgangligheten till &kermarken tillgodoses genom omledning av brukningsvagar.
Sammantaget bedoms projektet medféra sm& negativa konsekvenser avseende
naturresurser.

6.6.7. Yt- och grundvattenresurser

Dagvatten som kommer frén viagen slapps ut i sjon Flaren via dikes- och ledningssystem
och en fordrojningsdamm, vilket utjaimnar flodet och mgjliggoér rening av dagvatten.
Grundvattenforekomsten och vattenskyddsomradet kommer inte att paverkas av den nya
strackningen for vdg 27. Vid bron dir nya vag 27 korsar den befintliga vig 27 kommer en
permanent grundvattenavsdnkning att ske. Sodergirdens markavvattningsforetag
kommer inte att paverkas negativt av den nya vigen. Sammantaget bedoms de negativa
effekterna pa yt- och grundvattenresurser vara sma till f61jd av projektet.
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6.6.8. Risk och sakerhet

Forbifarten forbi Bor passerar betydligt farre bostéder, varfor risken for olyckor med
oskyddade trafikanter minskar. En lingre stricka med ny vigstandard férviantas minska
sannolikheten for olyckor med farligt gods. Vigen forses med faunastiangsel vilket
minskar risken for viltolyckor. Risken for skada pa naturomrdden bedoms som méttlig.
Sammantaget bedoms effekter och konsekvenser med avseende pa risk och sidkerhet
minska efter projektets genomférande.

6.6.9. Klimat

Végplanen medfor en klimatbelastning dels under byggskedet, dels under drifttiden.
Sammantaget bedoms effekter och konsekvenser for klimatet som sma negativa.

6.6.10. Storningar och paverkan under byggskedet

De effekter och konsekvenser som viagplanen medfor i byggskedet kommer att vara
mirkbara under genomforandefasen, framfor allt i form av 6kade transporter, buller och
vibrationer. Effekterna ar tillfalliga och kommer att upphora nir anldggandet ar fardigt.

Vid arbeten i och kring vattenomraden vidtas skyddsétgéarder for att eventuell paverkan
ska vara kortsiktig och att objekten snabbt ska aterhdmta sig. Under byggskedet kommer
skyddsviarda naturobjekt att paverkas om inte skyddsitgdrder vidtas.
Sammanfattningsvis bedéms végplanen medféra sma negativa konsekvenser under
byggskedet.

6.6.11. Slutsats

Nollalternativet innebdr att inga eller sma konsekvenser bedéms uppkomma for
landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, hushéllning med
naturresurser, yt- och grundvatten samt klimat. Méttliga negativa konsekvenser bestér
for boendemiljé och hilsa samt nuvarande risker okar i takt med att trafikméangden pa
vag 27 okar i Bor och leder till méttliga till stora negativa konsekvenser. For naturmiljo
bedoms nollalternativet medfora positiva konsekvenser pa grund av vidareutvecklad
kontinuitet. Den samlade bedomningen ar att nollalternativet bedoms medféra smé
negativa konsekvenser.

For projektet bedoms flera aspekter medféra sma negativa konsekvenser. Mattligt
negativa konsekvenser bedoms uppsté for kulturmiljon och stérningar under byggskedet.
De negativa effekterna pa naturmiljo bedéms bli maéttliga till stora. Den samlade
bedomningen ir att konsekvenserna av planforslaget blir méattligt negativa. Utover detta
kommer projektet medfora en riskreducering relativt nuldget pd grund av forbattrad
trafiksakerhet.

Forbifarten bedoms overensstimma med miljébalkens allmidnna hansynsregler (MB kap
2). Inga miljokvalitetsnormer kommer att Gverskridas pa grund av den nya viagen och
uppfyllande av miljokvalitetsnormerna kommer inte att forsvaras. Inga riksintressen
kommer att paverkas negativt av vigen. Hushallning med mark- och vattenomréden
bedoms uppfylla kraven i MB 3:4. Projektets Gverensstimmelse med miljobalkens
allmdnna hansynregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med
mark och vatten beskrivs mer ingdende i projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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7. Markansprak och pagaende
markanvandning

Viagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar sjalva vigen med sldnter och diken samt
faunastingsel med utrymme om 2 meter bakom for att ge vdghallaren mgjlighet till
skdtsel och underhall. Pa plankartorna framgar befintligt och nytt vigomréde. Det ar det
tillkommande vigomradet som innan granskning kommer att anges i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allmin vag.

7.1.  Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallningsmyndigheten tar mark i ansprak for vag med
stod av upprittad viagplan som beslutats genom faststillelseprovning. Végratten ger
vaghéllningsmyndigheten ritt att nyttja den mark som behovs for vigen.

Vaghallningsmyndigheten far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver markens
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nar viagen dras in.

Véagomrédet for detta projekt kommer att utékas och ny mark kommer att tas i ansprak.
P& plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allmén vag.

Byggnation av vigen kan starta nar vagratt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse har
traffats gallande intrdng och annan skada. Viardetidpunkten for intrédnget ar den dag da
marken togs i ansprdk. Den slutliga ersidttningen ridknas upp frdn dagen for
ianspraktagandet med rdnta och index tills betalning sker. Eventuella tvister avgors i
domstol.

Tabell 7.1-1. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med véagratt (V)

Atgird enligt vagplanen Beskrivning Areal Typ av mark
\Y Nytt vagomrdde med Ny vag 27 férbi Bor 3200 m? | Annan 6ppen mark
vagratt

13 000 m? = Impedimentmark

60 000 m?2 = Jordbruksmark

203 000 m? | Skogsmark

5900 m? Tomtmark

Totalt tas cirka 280 000 kvadratmeter i ansprak med vagratt.
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7.2.  Inskrankt vagratt

Inskrdnkt végratt innebar att vighéllaren inte far full rdtt att bestimma over
anvandningen av marken eller utrymmet. Vagratten inskranks for vaghéllaren pa sa satt
att vigritten endast omfattar vattenledning, dike, ror, omgrdvning och
fordrojningsmagasin under jord. P4 markytan kan den pagdende markanvindningen i
stort sett fortgd opaverkad. Det vill saga om markégaren vill gora nagon typ av férandring
av marken sd méste samrad ske med vaghéllaren. Marken far exempelvis anviandas som
parkeringsplats men mark-dgaren far inte gora nagon fordndring under marken sésom
palning eller dndra tyngden av marken, det vill sdga schakta eller fylla. Ytformen pa en
tryckbank far heller inte dndras men daremot kan odling fa ske pa den.

Den inskriankta vagratten omfattar endast vighéallarens ratt att nd anldggningen med sina
drift- och underhéllsfordon.

Tabell 7.2-1 Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med inskrankt vagrétt (Vi).

Atgérd enligt vigplanen Beskrivning Areal Typ av mark
Vi1 Nytt vdgomrade Vattenavledning, dike eller 220 m? Impediment mark
med inskrankt ror
vagratt 550 m? Jordbruksmark
2 100 m? Skogsmark
Vi2 Nytt vdgomrade Omgravning av vattendrag 640 m? Impediment mark

med inskrankt

vagratt 860 m? Jordbruksmark
350 m? Skogsmark
Vi3 Nytt vdgomrade Fordréjningsmagasin med = 160 m? Jordbruksmark
med inskrankt buffertkapacitet
vagratt

I projektet behover inskrankt vagratt tas for:

e Vi1 Vattenanldggning i form av vattenledning, ror och dike. Vaghallaren har
endast réatt att anldgga, underhdlla och byta ut vattenledning/ror/dike.
Markigaren fir anvinda marken sa linge denna anvidndning inte riskerar att
forsvara atkomsten for underhall och byte av vattenanldggningen, anvindningen
far heller inte medféra negativ paverkan pa vigens eller viganordningens
utformning, funktion eller brukande.

e Vi2: Omgriavning av vattendrag. Vaghallaren har endast ritt att genomféra
omgrivningen av vattendraget och utfoéra underhall vid behov. Markagaren far
anvanda marken sé linge denna anvindning inte riskerar att forsvira atkomsten
for underhall, anvdndningen far heller inte medf6ra negativ paverkan pa vigens
eller viganordningens utformning, funktion eller brukande.
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e Vi3: Fordrojningsmagasin. Vaghdllaren har endast ratt att anligga och
underhélla fordrojningsmagasinet. Markégaren fir anvinda marken sa ldnge
denna anviandning inte riskerar att forsvira atkomsten for underhdll av
fordrojningsmagasinet, anvindningen far heller inte medf6éra negativ paverkan
pé vagens eller viganordningens utformning, funktion eller brukande.

Totalt tas cirka 4 900 kvadratmeter i ansprak med inskrankt vagratt.

7.3.  Tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen tas ocksd mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Det vill siga mark som
endast ska nyttjas under byggtiden for att efter byggtid aterga till fastighetsiagaren.

Byggnadstiden &r berdknad att pdgd under cirka 2,5 ar. For att sdkerhetsstilla att tiden
som marken tas i ansprak kommer att vara tillracklig kommer nyttjanderéttstiden gilla
under byggtid samt tvd manader efter slutbesiktning, dock lingst 33 ménader frén
byggstart.

Totalt tas cirka 143 000 kvadratmeteri ansprak for tillfallig nyttjanderatt

Tabell 7.3-1. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Atgird enligt vagplanen Beskrivning Areal Typ av mark
T Tillfallig nyttjanderatt For tillfalligt upplag 240 m? Annan 6ppen mark
och etablering .
7 100 m? Impediment mark
16 m? Industriomrade
20 800 m? Jordbruksmark
102 800 m? Skogsmark
1200 m? Tomtmark
T2 Tillfallig nyttjanderatt For tillfallig =~ 240 m? Impediment mark
byggtrafik
Vel 1200 m? Industriomrade
3600 m? Jordbruksmark
2500 m? Skogsmark
T3 Tillfallig nyttjanderatt For tillfallig = 1 200 m? Jordbruksmark
omledning av trafik
2600 m? Skogsmark

7.4.  Indragning av vag

Indragning av vag fran allmént underhall gors genom sirskilt beslut i samband med att
vagplanen blir faststilld. Se kapitel 4.2.2 Forandring av allmin vig for beskrivning av
atgard.

Totalt lamnas cirka 31 700 m2 tillbaka for vag 27.
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7.5.  Konsekvenser fér pagaende markanvandning

7.5.1. Allmant

Vagen kommer framforallt att ta jord- och skogsmark i ansprik samt ett omrade som ar
avsatt som industriomrade i kommunal planering (del av Bors norra industriomrade som
ligger norr om Bor). Intrang i jordbruksmark har undvikits i den man det varit mojligt.

Jord- och bergmassor som uppstar i projektet kommer att anvindas inom projektet som
fyllningsmassor med mera. Det kommer att bli ett Gverskott pd cirka 20 500 m3
jordmassor (frimst torv) vilka inte kommer att kunna anvidndas i projektet. Dessa
kommer att koras till deponi.

7.5.2. Inlésen av fastighet

En bostadsfastighet, Voxtorps-Asen 1:13, foreslds 16sas in med hinsyn till utokat
vagomréade. Tomten omfattar 9 479 kvadratmeter dar vagratt tas i ansprék for cirka 6 000
kvadratmeter.
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8. Fortsatt arbete

Anmélan eller tillstdnd for vattenverksamhet kommer att s6kas enligt miljobalkens 11 kap
for de trummor och broar som ska anlidggas med anledning av vigprojektet samt for
paverkan p& grundvattennivaer vid anldggande av bron dar nuvarande och nya vig 27
mots norr om hembygdsgarden. Péverkan pa grundvattennivier behover utredas
ytterligare i kommande skede.

I de fall fornlimning kommer att riskera att paverkas av vagprojektet kommer tillstdnd
enligt kulturmiljélagen att inhdmtas fran lansstyrelsen.

For strandskyddat omréde langs Boran (100 meter pa var sida om Boran) och objekt som
har generellt biotopskydd och som ligger inom viagomradet, upphor forbudet nar
vagplanen faststills. Kompensationsatgarder for generellt biotopskydd kommer utformas
i samrad med tillsynsmyndigheten.

For arter som skyddas enligt Artskyddsférordningen behover dispens sokas om de
kommer att paverkas pa ett sitt som strider mot artskyddet.

Patraffas tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med ldnsstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Om fororeningar uppticks i samband med anldggningsarbetena ska detta anmalas till
tillsynsmyndigheten och atgiarder bedomas tillsammans med tillsynsmyndigheten.

Anmilan kommer att goras till tillsynsmyndigheten innan dagvattenanldggning byggs.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella foljdverksamheter som kan
uppkomma kan krava tillstdnd, anmailan eller samrad enligt miljébalken. I senare skeden
kan ytterligare behov komma att identifieras, omfattningen kan darfor komma att dndras.
Om ytor utanfor grins for tillfallig nyttjanderdtt anviands for tillfalliga upplag av
entreprendren (mellanupplag) ska erforderlig anmalan eller tillstdnd sokas alternativt
12:6-samrad genomforas av entreprendren.

Miljosdkringsarbetet pagér parallellt och kontinuerligt i projektet for att sikerstilla att
faststillda dtgarder foljer med in i entreprenadskedet.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Granskningshandling har kungjorts for granskning under viren 2021. Under tiden som
underlaget holls tillgdngligt for granskning har berérda sakégare och 6vriga haft mgjlighet
att lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlétande.

Inga dndringar uppstod frdn granskningstiden. Vagplanen och granskningsutldtandet
oversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter begars faststillelse av
planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta
del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nar vidgen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.

Det ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdind att bygga allmidn vdg i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsagare
ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Detta innebéar bland annat att vighéallaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som
behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Vagplanen ger ocksd ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har

76



ratt att borja anvianda mark tillfalligt s& fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs
for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

Detaljplan for Bors norra industriomrade kommer att upphéivas och en ny antas innan
denna vagplan faststills. Detaljplanens granser kommer d& att anpassas till denna
vagplan.

9.2. Berdrda kommunala planer

Gillande detaljplan for omrédet norr om Bor dir trafikplatsen kommer att byggas,
fastigheten Bor 1:195 (Bors Norra verksamhetsomrade), medger industriverksamhet.
Darfér behover kommunen uppritta en ny detaljplan som medger viganslutning, av- och
pafart frdn nya viagen samt se 6ver gator och kvartersmark i omrédet. Planforslaget har
varit ute pd samrad. Enligt plan- och bygglagen ska denna detaljplan ut pa bidde samrad
och granskning innan antagande. Inkomna synpunkter behandlas och eventuella
andringar kommer att arbetas in i kommande granskningsversion. Kommunen verkar for
att planen antas innan Trafikverkets vagplan faststalls.

9.3. Skydds- och forbattringsatgarder som inte redovisas pa

plankarta och faststalls

Ett antal skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt avses vidtas for att skydda och bevara
viktiga vdrden for landskapsbild, natur- och kultur i omradet, till exempel
naturvirdesobjekt, men redovisas inte pd plankartan och faststills inte. Dessa redovisas
istéllet nedan.

9.3.1. Landskap

For att jordslianterna ska fa samma karaktidr som omgivande landskap kommer de att
tickas med avbaningsmassor frdn omgivande mark, som innehaller befintligt fromaterial.
Stodinsddd sker av enkel dngsfroblandning. Den brukningsbara marken kommer att
bevaras s nira vigen som mojligt. Aven slinter pa enskilda vigar kommer att klis med
avbanad vegetationsjord.

Slantkron och slintfot for samtliga slanter kommer att utformas mjukt och avrundat for
att majliggéra en mjuk 6vergang till befintlig mark. Overgangar mellan skirning och bank
kommer att utformas som s kallad propellerbladsslant.

Dar vagen gar i jordskiarning kommer sidoomrédet utformas med en lutning pa 1:4 for
innerslanten samt en lutning p& 1:2 for ytterslant. Dar viagen gir pd bank kommer
slantlutningen vara 1:4. Dar sidordcke kravs av sdkerhetsskail eller dar man vill minimera
vagens intrang anvands slantlutning 1:2.
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Bergskarning utfors med slantlutning 5:1. Bergskarningar kommer av siakerhetsskil mota
vigen med en jordsldnt, som har sitt slintkron minst 3 meter frén vigbanans kant enligt
krav for Vagars och gators utformning, VGU.

9.3.2. Kulturmiljé

Végen anpassas, bade avseende lokalisering och utformning, for att minimera paverkan
pa befintliga natur- och kulturvirden samt landskapets visuella kvaliteter. Vaglinjen har
anpassats for att i mdjligaste mén undvika fornlamningar, Gvriga kulturhistoriska
lamningar och andra kulturvarden.

Anslutningen mellan den befintliga vig 27 och den nya vig 27 planerades forst ske med
en trafikplats ndra hembygdsgarden. Av bland annat kulturmiljoskal flyttades korsningen
till strax norr om Bors norra industriomrade.

9.3.3. Naturmiljé

I avsnitt 4.4 Skyddsatgirder som redovisas pa plankartan och faststélls beskrivs lage och
storlek for en faunapassage for storre daggdjur. Nedan beskrivs hur denna passage
foreslés utformas for att underlitta rorelse och spridning av djur i landskapet:

e Faunapassagen vid Brostugan rekommenderas att utformas som en bred, 6ppen
bro med jord och vaxtlighet under bron for att fa ett s& naturligt utseende som
mojligt. Med hénsyn till djurlivet kommer belysning av passagen att undvikas.

Faunapassager i vatten ska mojliggora passage for fiskar och andra vattenlevande djur.
Markeringsstenar for utter kommer att placeras utanfor passagerna, pa bada sidor av
vagen.

For att minska barridreffekten av faunasténgslet anlaggs dessutom faunapassager for sméa
och medelstora djur samt vattenlevande djur. Flera passager anlidggs i form av
rortrummor av olika dimensioner. Placering av faunapassagerna har i mojligaste mén
anpassats efter kidnda strdk for att underlidtta passage for fauna. Sammanfattningsvis
foreslds fem faunapassager for djur i olika storlekar varav en for stora daggdjur, tva ar
anpassade for sma till medelstora daggdjur och vattenlevande djur och tva enbart for sméa
daggdjur.

Belysning planeras att anpassas for att i lagre utstrackning stora fladdermoss. Exempelvis
genom att gatubelysning endast forekommer i korsningar, med avskarmning av belysning
s att ljus endast riktas mot vag.

Dar torvlagret eller en kombination av torv med dy blir djupare dn 3 meter
rekommenderas att KC-pelare installeras. Denna typ av forstarkningsatgiarder minskar
miljopéverkan samt paverkan p& Boran och den befintliga kanalen kan utféras snabbt och
ingen ytterligare mark behovs tas i ansprak.

Utover de skyddsatgiarder som faststills i vigplanen kommer andra férslag pa skydds- och
kompensationsatgirder att utredas i nista skede och inarbetas i forfrdgningsunderlaget
till entreprendren. Detta omfattar exempelvis ekologisk kompensation for pidverkan pa
biotopskyddade objekt, skapande av faunadepder. Atgirderna kommer att vara av en
sddan omfattning att paverkan pa fridlysta arter i den utstriackning att forbuden i
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Artskyddsforordningen inte aktualiseras. Atgirderna kommer att utformas for att dessa i
kombina-tion med i vagplanen antagna skyddsétgarder inte leder till en nettoforlust av
biologisk mangfald. For att tillata en storre frihet vid utformning av dessa atgarder anges
de endast som forslag i framtagen MKB och kommer inte att arbetas in i vagplanen.

Kompensationsatgarder i form av till exempel ldgor med avverkade trdd och/eller
flyttning av stenmurar kan komma att utforas.

9.3.4. Massbalans

Massbalans efterstriavas alltid i vigprojekt. Vid utformning av vigen har anpassningar
gjorts for att minimera masséverskott i projektet. Jord- och bergmaterial fran viagen ska
sé langt som mojligt ateranvindas inom vagplanen och andra projekt. Deponering far
endast ske om ingen annan anvindning dr mgjlig. Avbaningsmassor ska anvindas till
landskapsanpassningar och é&terstillande av mark inom vigplanen, framforallt i
vagsldnter. Provtagning ska genomforas i senare skede for att utreda eventuell forekomst
av stenkolstjara vid bada anslutningar med befintlig vig 27. Eventuella tjarhaltiga
asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

9.3.5. Jord- och skogsbruk

For att den nya viagdragningen ska fa si liten péverkan som mgjligt och skapa ett vil
fungerande lokalvignit for jord- och skogsbruksmaskiner kommer tillgangligheten till
fastigheter att sdkerstillas. Det gors genom passage i norr och en mindre avfart i séder,
strax norr om den sddra plankorsningen. Strax sdder om Rastavallens fotbollsplaner
planeras en vigbro som ocksa gor det mojligt for trafik att passera vigen.

9.3.6. Yt- och grundvatten

Trummor i anslutning till markavvattningsforetaget i Bor har dimensionerats sa att
skador pd markavvattningsforetaget undviks.

9.3.7. Risk och sakerhet

Den aktuella véglinjen passerar firre bostdder. Risken for olyckor med oskyddade
trafikanter minskar dirmed. Ny vag forbi Bor medfor en lagre stracka med ny viagstandard
vilket forvintas minska sannolikheten for olyckor med farligt gods.

Riskanalysen har arbetats fram for att identifiera risker under projektet. Den behandlar
omgivnings sidkerhet (skyddsobjekt) respektive vigens sdkerhet (riskobjekt) inom
utredningsomrédet, i bygg och driftskedet for planerad anldggning. Riskklassen for
oonskade handelser delas i enligt klass 1 (1ag risknivd, i allmdnhet godtagbar), klass 2
(mattlig riskniva, sdkerhetsatgiarder behover 6vervigas) och klass 3 (hog riskniva, godtas
i allménhet inte).
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Det finns ett antal riskreducerande atgiarder som planeras forutom dem som redan nimns
ivagplanen samt i plankartan.

e For att minska risken for olyckor med vilt anldaggs flyktramper, viltuthopp samt
farister.

e For att minska risken for singelolyckor och olyckor med andra manniskor anlaggs
belysning vid alla korsningar samt vagriacke dir vigsldnten har en brant sluttning.
Véagen forses med mittracke. Utover detta kravs ordinarie underhall samt
vinterunderhall.

¢ Innan projektet borjar ska entreprenoren framstélla en projektspecifik miljoplan.
For att minska risken for skada pa de fornlimningar eller kénsliga naturobjekt,
framfor allt jattetrad, som har identifierats i naturmiljo och
kulturmiljoutredningarna bor dessa stdngslas in eller pd annat sidtt markeras i
terrdngen. Entreprenoren ska i miljoplanen beskriva hantering av férorenade
amnen under byggskedet. Hantering vid vattendrag, brunnar och
naturvirdsomraden ska undvikas och etableringsplatser ska inte anliggas i
kinsliga miljoer. Stor forsiktighet ska vidtas vid arbeten nira vattendrag for att
undvika utslapp.

94. Tidplan

Tidplan for fortsatt arbete framgar av figur 9.4-1. Syftet med végplanen ar att planera
vagens utformning med de forsiktighets- och skyddsatgiarder som beh6vs med hénsyn till
viagens péverkan pd omgivningen. Planen planeras att faststdllas under 2021 och
byggstart planeras till ar 2023. Byggskedet beriknas till 2,5 ar.

Beslut om betydande
miljdpaverkan Samradsmote Granskning
april 2000 oktober 2018 varen 2021

Tidigt samradsméte MKB skickas till Faststallelseprovning
|ansstyrelsen 2021

januari 2018 vinteren 2020/2021

Figur 9.4-1. Tidplan fér projektet.

9.5. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vigprojekt uppgar till cirka 260 Mkr enligt 2019
ars prisniva. I totalkostnadsprognosen ingar forutom bedomd entreprenadkostnad &ven
kostnader for projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker
och osdkerheter.

Utbyggnaden finansieras genom Regional transportplan.
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