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1 Bakgrund och syfte

Denna rapport ér ett komplement till vigutredning for: Véig 27 forbi Bor,
daterad 2001-09-26. I den ursprungliga vigutredningen studerades de tre
korridoralternativ som redovisas nedan. Mélstandarden var en 9-metersvig
med  hastighetsbegransningen 90 km/h. Dessutom  studerades
konsekvenserna av en breddning till 13-14 m och en korfaltsindelning
enligt motesfri viag (2+1 vag) for alla korridorer.
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T raﬁkplatélc'igen i vdagutredningen, Vig 27 forbi Bor.

Komplementet innehiller tvd huvuddelar, dels en utredning av tva
alternativa trafikplatsldgen, dels en fordjupning av avsnittet om
kulturmiljé. Kompletteringarna grundar sig pa frigestillningar som
kommit upp i remissinstanserna.

De nya studerade trafikplatslidgen for korridor A och B ger infartstrafiken
till Bor en genare vég. Trafikplatsligena medfér en utvidgning av
vigkorridorerna vilket konsekvensbeskrivs 1 detta komplement.

Foljande parametrar har bearbetats/fordndrats sedan vigutredningen

utfordes:

- en ny version av konsekvensanalysprogrammet EVA (Effektvérdering
vid Vidg Analys) har utkommit som innebdr att de
samhéllsekonomiska berdkningarna bor uppdateras efter denna.

- nya aspekter pa “mdétesfriviag” har framkommit som bor beaktas.

- delvis nya, fordjupade trafikfordelningssiffror har framtagits.

- mer optimerade vaglinjer inom de studerade korridorerna har anvénts 1
berdkningarna.




I remissvaret fran riksantikvarieimbetet efterfrigades en mer ingdende
redovisning av fornldmningar och andra kulturmiljéobjekt 1 forhallande till
de foreslagna végalternativen. For att tillmotesgd detta har Lansmuseet 1
JonkoOping anlitats for att ta fram en bild av vilka fornldimningar som finns
1 omradet.

2 Ny malstandard

De nya aspekterna for motesfri vig har lett till att vig 27 forbi Bor har fatt
en ny malstandard.

o Alt A utformas som 9-metersvidg pd delen sdder om planerad
trafikplats och som métesfri 2+1-vdg pa norra delen. Hastigheten
regleras till 90 km/tim.

o Alt B utformas som 9-metersvig pd delen séder om planerad
trafikplats samt forbi kyrkan. P& delen forbi kyrkan sdnks
hastigheten till 70 km/tim. Norr om kyrkan &r motesfri 2+1-vég
med 90 km/tim.

o Alt C ar oforindrad och utformas med 9-metersvig och 90
km/tim pa hela strackan.

Utbyggnaden till moétesfri vig har studerats i huvudrapporten och kommer
dérfor inte att nirmare kommenteras i detta komplement.



3 Alternativa trafikplatsldgen

Tva nya alternativa trafikplatsldgen har tagits upp till diskussion. Det
forsta laget (lage 1) ligger pa befintlig vig 27 i partiet mellan Voxtorps
kyrka och hembygdsgarden. Lédge 2 ligger mellan lige 1 och det
ursprungliga trafikplatsléiget, sdder om Asens gérd.

Trafikplatsligena utreds for fortséttning i korridor A2. En fortséttning i B2
ar en kortsiktig 16sning eftersom problematiken vid Voxtorps kyrka inte
blir 16st, tex dr en av begrdnsningarna att hastigheten sénks till 70 km/h
forbi kyrkan. For alternativ 1 medfor fortsdttning 1 korridor B2 dessutom
att trafikplatsen kommer mycket niira kyrkogirden. Aven intringen i
naturmiljon blir stora, tex i nyckelbiotopen bland annat bestdende av
kullen med ekar.

Korridor B1 och Al har jamforts 1 huvudrapporten. I detta komplement
utgar vi frdn A1 men Al &r utbytbar mot B1. I EVA ger korridor B1 alltid
simre resultat in korridor A1 pa grund den lingre vigstrickningen. Ovriga
skillnader som tex nirheten till Bor, dr svara att 6versitta 1 siffror.

I komplementet redovisas endast de skillnader i konsekvenser som uppstar
1 jamforelsen mellan det ursprungliga trafikplatsliget och de alternativa
lagena, for 6vriga konsekvenser hdnvisas till huvudrapporten.
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linjerna visar ungefirlig utbredning.



Lage 1

Trafikplatslige 1 medfor att infartstrafik till Bor frén norr far en kortare
vdg dn med det alternativ som &r behandlat i rapporten. Trafikplatsen
kommer dock att ligga i en mycket kénslig miljo. Léaget dr trdngre &n det
ursprungliga trafikplatsliget eftersom fastigheterna Asens gard och
hembygdsgarden begrinsar utrymmet.

En cirkulationsplats for kombinationer av alternativ A och B utreds. En
etapputbyggnad kan 1 forsta skedet vara en cirkulationsplats 1
kombinationen Al+befintlig vég eller Bl+befintlig viag. Etapp 2 kan d& bli
att anldgga korridor A2 och att ersétta cirkulationsplatsen med en
trafikplats.

Viarnamo kommun &r negativ till en cirkulationsplats pd grund av
forsdmrad framkomlighet for genomfartstrafiken.

Lage 2

Trafikplatslige 2 medfor att infartstrafik till Bor frdn norr fir en nagot
kortare vdg dn med det alternativ som é&r behandlat i rapporten. Léaget
innebdr liksom for trafikplatslige 1 att korridoren frdn norra
industriomradet ut till trafikplatsen forsvinner. Léget dr tringre dn det
ursprungliga trafikplatsliget eftersom fastigheterna Asens gird och
hembygdsgarden begrinsar utrymmet.

For liage 1 studerades mojligheten att ersitta trafikplatsen med en
cirkulationsplats. Detta dr mojligt att gora dven for ldge 2. Konsekvenserna
av detta motsvaras da 1 stor utstrickning av konsekvenserna for en
cirkulationsplats i lage 1.
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3.1 Fysisk utformning

Lage 1

Lokalisering enligt ldge 1 innebédr att trafikplatsen placeras mellan
Voxtorps kyrka och hembygdsgarden. P& Oster sida om befintlig vag 27
finns dven den gamla préstgarden och en livskraftig industri.

Befintlig vdg 27 svdngs ut ndgot for att vinkeln mellan vigen och
trafikplatsen ska bli storre. En 90-graders vinkel, dvs en vinkelrit
anslutning, medfor att langden pa bron dver forbifarten blir kortast mojligt.
Trafikplatsen ges en kompakt utformning tex som en ruterkorsning.

Det nya trafikplatsliget medfor att korridoren maste breddas pa det
aktuella avsnittet.

Den lokala viagen som idag leder norrifran till Voxtorps kyrka forslas
stingas vid forbifarten. De begrinsade trafikflodena motiverar sannolikt ej
en planskildhet. Korsningen mellan vig 694 och vig 27 1 korridor B2 ér
utformad med separata vinstersvingfalt. Detta medfor att ytterligare en
anslutande vig inte far plats, darfor foreslas en stingning dven 1 detta fall.

En utformning som cirkulationsplats medfor liksom for trafikplatsen att
befintlig vdg 27 far bojas av for att forbittra vinkeln till forbifarten.
Cirkulationsplatsen ger ocksd mojlighet for fortsdttning 1 alternativ B2 och
utformas da med tre ben.

Cirkulationsplatsens intrdng blir mindre framst for att vig 27 inte behover
andra hojdlage samt for att den inte kréver lika stort utrymme.
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Oversikt av alternativt trafikplatsiige 1. Trafikplatsens lige dr ett exempel
pd placering inom korridoren.



Lage 2

Trafikplatsen placeras syddst om Voxtorps kyrka och sdder om
hembygdsgarden. Befintlig vdg 27 rivs upp pd avsnittet som passeras av
forbifarten. Norr om trafikplatsen anliggs ny vig frdn infarten till Asens
gird 1 en bage ner mot trafikplatsen. Vigen fortsitter sdder om
trafikplatsen och ansluter till befintlig vig 27 séder om vidg 146 och vig
1031.

Det nya trafikplatsliget medfor att korridoren maste breddas péd det
aktuella avsnittet. I figuren nedan visas ett exempel pa trafikplatslidge i
korridoren, den breda korridoren mot vdg 27 erbjuder mdjlighet att justera
trafikplatsens ldge.

Liksom for trafikplatsldge 1 foreslds den lokala vdgen som idag leder
norrifran till Voxtorps kyrka stingas vid forbifarten. De begrénsade
trafikflodena motiverar sannolikt ej en planskildhet.
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3.2 Byggnadstekniska konsekvenser

Geoteknik

Lage 1, trafikplats

Omrédet mellan trafikplatsen och kyrkan utgors av en hdjdrygg dér berget
sannolikt ligger ndra markytan. For att minska schaktkostnaderna och fa
bittre terrdnganpassning, bor vagprofilerna hdjas 1-2 m 1 trafikplatsen.

Lige 1, cirkulationsplats

Befintlig vig 27 foreslas dven med cirkulationsplatsen fa en ny strickning
med vinkelrdtare anslutning mot korsningspunkten. Anslutningarna till
cirkulationsplatsen kan forldggas i markplanet vilket ger grundare schakter
1 jordlagren.

Lige 2, trafikplats

Anslutningen fran norr till trafikplatsen kommer att g nedanfor hojden dér
Asens gird ligger, dirmed minskar behovet av schaktning.
Jordlagerforhallandet, med mordn 1 omrddet kring trafikplatsen, é&r
gynnsamt,

Konstbyggnader

Lage 1, trafikplats

Genom att utfoéra korsningen med storre vinkel blir bron over védg 27
betydligt kortare &n i tidigare utredda alternativ och kan ges en sméckrare
form till en l4gre kostnad.

Lige 1, cirkulationsplats
For att leda gdng- och cykeltrafiken forbi vdg 27 behovs en gang- och
cykelport som utfors istillet for trafikplatsbron.

Lige 2

Liksom for trafikplatslige 1 medfér den vinkelrdta anslutningen Over
forbifarten en betydligt kortare bro én i tidigare utredda alternativ och kan
ges en sméckrare form till en ldgre kostnad.
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3.3 Trafik och trafikanter

Trafikférdelning

Nedan visas reviderade och mer detaljerade trafikfordelningsbilder som
ersdtter bilderna 1 vigutredningen.

\ Ulas

6230 f/d, 12 %

Voxtorps kyrka

6250 f/d, 12 %
: 6180 f/d, 11 %

1040 f/d, 6 %

Stora
Bjérkekulla

2401/d, 4 %

4400 f/d,12 %

Trolleklippa

4110/d,12 %

Trafik ar 2000 pa allmdnna vigar.
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Nedan redovisas oversiktligt vilka antaganden som har gjorts avseende
trafikomfordelningen i de olika alternativen. I alla alternativ antas att all
genomfartstrafik som idag kor genom Bors samhélle istillet véljer att kora
pa forbifarten.

Alt A — med ursprungligt trafikplatslige

o Norrgaende trafik fran anslutande vigar utmed befintlig vdg 27, pa delen
norr om trafikplatsen, far kora ner till trafikplatsen och direfter vdnda
norrut.

o Sodergdende genomfartstrafik fran anslutande végar utmed befintlig vig
27 pa delen norr om trafikplatsen antas vélja forbifarten.

o Infartstrafik till Bor frdn norr samt genomfartstrafik som ska Osterut far
kora via forbifarten och trafikplatsen.

o Infartstrafik fran soder med mal i norra industriomradet antas vilja
forbifarten forbi Bor for att direfter svinga av vid trafikplatsen.

\ Ulas

6230 f/d, 12 %
A2

Voxtorps kyrka

650 f/d, 7 %

3640 f/d, 10 %

Stora
Bjorkekulla
TPL o
1040 f/d, 6 %
. AT\ -
\sewam 7 - Al
240 1/d, 4 % /
) 3180 f/d,15 % A e
Vag 694

Véag 2}
Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Alternativet AlI+A2 med trafikplats i wursprungligt lige, samma
trafikfordelning gdller for kombinationen B1+A2.
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Alt A — Lage 1, trafikplats

Principerna for trafikfordelningen &r desamma som for trafikplats i
ursprungligt lage. Skillnaden &r att trafiken till och frdn séder med mal i
det norra industriomradet, som i det ursprungliga ldget antogs anvinda
trafikplatsen i norr, bedéms nu vilja befintlig vig genom samhéllet.

\ Ulas

6230 f/d, 12 %

Stora
Bjérkekulla

Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Trafikfordelning for alternativ AI+A2 med trafikplats i lige 1, samma
fordelning gdller for kombinationen Bl +A2.
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Alt A — Lage 2, trafikplats

Principerna for trafikfordelningen &r desamma som for trafikplats i
ursprungligt ldge. Skillnaden ar att trafiken till och frén séder med mal 1
det norra industriomrédet, som i det ursprungliga ldget antogs anvinda
trafikplatsen i norr, beddms nu vilja befintlig vig genom samhéllet.

\ Ulas

6230 f/d, 12 %

A2

N Voxtorps kyrka
\ 3380 1/d, 10 %

Stora 3200 f/d, 10 %
Bjérkekulla \\\“
TPL , 31201/d, 7 %
AT INAUSEIOMEN {  [1040 71d, 6 %
—— Vag 714
240 f/d, 4 % y g
) 3050 f/d, 15 % .
Vag 694

Véag 2;
Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Trafikfordelning for alternativ A1+A2 med trafikplats i lige 2, samma
fordelning gdller for kombinationen Bl +A42.
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Alt B — med ursprungligt trafikplatslige
Principerna for trafikfordelningen dr desamma som for alternativ A, och da
man ligger kvar utmed befintlig vdg bibehalls korsningen med vag 694.

\ Ulas

6230 f/d, 12%

Voxtorps kyrka

B2

410f/d, 9 %

Stora N 3580 f/d, 10 %
Bjérkekulla
‘ K 3000 f:'d, 7%
0, > A
_50 f/d,12% | - 9"

B Indus i

240 /d. 4 % " Bor

Vag 694 3180 f/d.15% R
N 12209d 4%

Vag 2;

Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Trafikfordelning for alternativ B1+B2 med trafikplats i ursprungligt lige,
samma fordelning gdller for kombinationen AI1+B2.
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Alt B — lige 1

Alternativ B bedoms endast vara aktuell med cirkulationsplats. Liksom for
alternativ A &r skillnaden att trafiken till och fran s6der med malpunkt 1
norra industriomridet, som det ursprungliga ldget berdknades anvinda
trafikplatsen i norr, nu bedéms vilja befintlig vig genom samhéllet.

\ Ulas

6230 f/d, 12%

Voxtorps kyrka

3200 f/d, 10 %

Stora
Bjorkekulla

240 f/d, 4 % :
3050 /d,15%

| 113501d, 5%

Vag 2;

Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Trafikfordelning for alternativ BI+B2 med trafikplats i alternativt lige,
samma fordelning gdller for kombinationen A1+B2.
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Alt C

Sodergdende genomfartstrafik frén vdg 694 och Ovriga anslutande
viagar norr om denna, antas kora norrut till trafikplatsen for att
dérefter vanda soderut pa forbifarten. Sodergédende genomfartstrafik
pa ovriga anslutande ldnkar sdéder om trafikplatsen antas ligga kvar
pa befintlig vig genom Bor.

\ Ulas /6230 f/d, 12%
\
A\ 3450 f/d, 10 %
Voxtorps kyrka
3260 f/d, 10 %
Stora
Bjorkekulla 3180114, 7%
P \ \".‘
240 f/d, 4 % C Bor y
Vag 694 O
2980 f/d, 15 % l 1420 f/d, 6 %
Vag 2;
Trolleklippa
4110 f/d,12 %

Alternativ C, ofordndrat trafikplatslige.
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Trafikomfordelning med anslutning i norr

Om befintlig vdg ansluts till forbifarten i norr slipper norrgaende trafik
frén viagar utmed befintlig vdg 27, pa delen norr om trafikplatsen, kora ner
till trafikplatsen och dérefter vinda norrut.

Med en anslutning i norr finns emellertid en risk att trafik till och fran Bor
valjer att ligga kvar pa befintlig vidg. Detta skulle medfora att problemen
med hoga bullernivder vid Voxtorps kyrka kvarstir. Det dr dérfor viktigt
att Aatgarder vidtages som gor befintlig vdg mindre attraktiv. I
trafikfordelningen nedan har antagits att vigen inte anvinds som smitvag.

Olycksrisken i1 en plankorsning &r storre 4n i en trafikplats. Med ytterligare
en korsning i vigsystemet Okar ocksd olycksrisken i korsning totalt sett.
Detta motverkas emellertid av att korstrickan blir kortare varfor
olycksrisken pé strickorna minskar.

\ Ulas |6230f/d, 12 %

5920 1f/d, 12 %

A2

Voxtorps Kyrka

' 340 /d, 6 %
320 /d,8% ‘

3330 f/d, 10 %

Stora
Bjérkekulla
TPL
AT 1040 f/d, 6 %
—— \ag 714
240 f/d, 4 % y
Vag 694 ————

Vag 2;
Trolleklippa

4110 f/d,12 %

Trafikfordelning om en anslutning mot vdg 27 norr.
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Framkomlighet och komfort

Lige 1, trafikplats

Trafikplatsens ldge medfor att infartstrafiken till Bor far en kortare vig én
med det ursprungliga trafikplatsldget. Dock minskar framkomligheten
nagot pd avsnittet mellan trafikplatsen och sédgverket, dd@ man hdr kommer
att anvinda dagens vdg 27 som har ett antal utfarter pd strickan, vilka
maste tillatas att vara kvar.

Om tex en ruterkorsning véljs minskar framkomligheten for infartstrafiken
pa grund av véjningsplikten pa avfartsramperna. I den ursprungliga
trafikplatsen med trumpetutformning korde infartstrafiken av i en bage
over forbifarten och in mot Bor.

Genomfartstrafiken pé védg 27 fér fortsatt god framkomlighet.

Lige 1, cirkulationsplats

En cirkulationsplats medfor att all trafik méste sakta ner och véja 1
korsningspunkten. Hastighetsbegransningen bor regleras till 70 km/h
istillet for 90 km/h 1 korsningen. Den faktiska hastigheten genom
cirkulationsplatsen bor ligga kring 50 km/h. Detta innebér att denna typ av
korsningsutformning minskar framkomligheten for forbifartstrafiken.
Detta ér inte 1 linje med den hoga malstandard som Véarnamo kommun
efterstravar for viag 27.

Liksom for alternativet ovan far infartstrafiken en kortare vég till Bors
samhille.

Lage 2, trafikplats

Trafikplatsens ldge medfor att infartstrafiken till Bor far en kortare vig én
med det ursprungliga trafikplatsldget. Framkomligheten pa den flyttade
vég 27 blir likvirdig med ursprungsalternativet.

Om tex en ruterkorsning viljs minskar framkomligheten for infartstrafiken
pa grund av véjningsplikten pd avfartsramperna. I den ursprungliga
trafikplatsen med trumpetutformning korde infartstrafiken av i en bage
over forbifarten och in mot Bor.

Genomfartstrafiken pa vig 27 far fortsatt god framkomlighet.
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Trafiksdkerhet och olycksstatistik

Lige 1, trafikplats

Trafikplatser medfor en god trafiksdkerhet. Eftersom trafiken pa befintlig
viag 27 dr 14g kommer konflikterna i rampanslutningarna att bli f&. En
nagot okad olycksrisk fés 1 partiet pa befintlig vig 27 mellan trafikplatsen
och det norra industriomradet.

Trafiksékerhet for oskyddade trafikanter behandlas i1 avsnittet om géng-
och cykeltrafik.

Lage 1, cirkulationsplats

Cirkulationsplatser medger generellt en hog trafiksdkerhet jamfort med
andra korsningar i plan. Frontalkollisioner undviks nér trafikanterna fardas
1 samma riktning runt rondellen. Allvarlighetsgraden om en olycka skulle
ske &r oftast begrinsad pd grund av den mindre konfliktvinkeln. Att
hastigheterna ddmpas for alla trafikanter, dven genomfartstrafikanterna,
bidrar positivt till trafiksdkerheten. I jamforelse med en trafikplats ger
dock trafikplatsen en hogre trafiksdkerhet.

Trafiksékerhet for oskyddade trafikanter behandlas i1 avsnittet om géng-
och cykeltrafik.

Lige 2, trafikplats
Trafikplatser medfor en god trafiksdkerhet. Eftersom trafiken pa befintlig

vig 27 dr 1dg kommer konflikterna i rampanslutningarna att bli fa.

Trafiksékerhet for oskyddade trafikanter behandlas i1 avsnittet om géng-
och cykeltrafik.
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Trafikantupplevelse

Lige 1, trafikplats

Trafikplatsen i1 ldge 1 innebér att forbifarten gar i skdrning under befintlig
védg 27 och att ramper gar upp till befintlig vig 27 t ex i en ruterform. Som
trafikant pa forbifarten kommer du endast att se slidnterna upp mot
trafikplatsen. Forst om man kor av forbifarten och kommer upp pa
ramperna vidgas utblickarna och kulturlandskapet blir synligt.

Lage 1, cirkulationsplats
I en cirkulationsplats bibehélls utblickarna dver landskapet.

Lige 2, trafikplats

Liksom for trafikplatsldge 1 innebar trafikplatslige 2 att forbifarten gar i
skdrning under trafikplatsen och att ramper gar upp till vig 27 t ex i en
ruterform. Som trafikant pd forbifarten kommer du endast att se sldnterna
upp mot trafikplatsen. Forst om man kor av pa forbifarten och kommer
upp pa ramperna vidgas utblickarna och kulturlandskapet blir synligt. Vid
passagen av befintlig vig 27, som da ir avstingd, kommer forbifarten att
vara uppe 1 niva med befintlig mark.

Gang- och cykeltrafik

Lage 1, trafikplats

En separat gang- och cykelbana planeras utmed befintlig vig 27 for alla
alternativen. Med det nya trafikplatsliget kommer sannolikt gang- och
cykelbanan att passera forbifarten pd en separat bana utmed befintlig véig
27, pé den véstra sidan. Detta medfor att de tva rampanslutningarna ska
passeras. Hir behovs atgirder vidtagas sa att gdng- och cykeltrafikanterna
kan korsa ramperna pa ett trafiksdkert sitt. Den vistra sidan har valts
eftersom flodet pd dessa ramper &r ldgre dn pd ramperna den Ostra sidan.

Strackningen pa ging- och cykelvdgen blir lika gen som med det
ursprungliga trafikplatsldget.

Lage 1, cirkulationsplats

Av framkomlighets- och trafiksdkerhetsskdl bor gang- och cykeltrafiken
passera cirkulationsplatsen planskilt 1 en port. Annars maste gang- och
cykeltrafiken korsa anslutningarna till forbifarten, dir trafikméngderna ar
stora.

Lage 2, trafikplats

Med det nya trafikplatsldget kommer sannolikt gang- och cykelbanan att
passera forbifarten utmed befintlig vdg 27. En gdng- och cykelbro anldggs
over forbifarten. Detta medfor att gdng- och cykeltrafiken far en gen och
trafiksdker passage Over forbifarten.
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Kollektivtrafik

Lige 1, trafikplats

Korstraickan for kollektivtrafiken genom Bor blir kortare med
trafikplatsldge 1. Detta Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilisterna som kor pé forbifarten.

Lage 1, cirkulationsplats
Den kortare resstrickan som en cirkulationsplats i ldge 1 medfor &r positiv
for kollektivtrafiken.

Lige 2, trafikplats

Korstrackan for kollektivtrafiken genom Bor blir ndgot kortare med
trafikplatsldge 2. Detta Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilisterna som kor pé forbifarten.
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3.4 Miljs

De ursprungliga korridorerna A, B och C togs fram med hénsyn till bland
annat natur- och kulturvirden. I den utdkning av korridorerna som har
gjorts for de nya trafikplatsligena har miljohdnsyn spelat en underordnad
roll.

Naturmiljé

Lige 1, trafikplats

Intranget 1 nyckelbiotop N1 blir stort. Nyckelbiotopen utgors till stor del
av dngs- och hagmarker, med stort inslag av gamla grova ekar och lindar,
pa vilka omldggningen av vig 27 i anslutning till trafikplatsen kommer att
medfora en kraftig negativ paverkan. Nyckelbiotopen ligger pa en hojd
och troligen kommer merparten av hojden att behova schaktas bort. For att
gbra minsta mojliga intrdng 1 naturmiljon bor trafikplatsen placeras i
korridorens Ostra del. Denna placering kriaver dock inlésen av atminstone
en fastighet.

Lige 1, cirkulationsplats

Den vistra anslutningen till cirkulationsplatsen skér tvdrs igenom
nyckelbiotop N1 — dngs- och hagmarker med stort inslag av gamla grova
ekar och lindar — varfor intranget blir stort. Liksom for trafikplatsen
kommer kullen som nyckelbiotopen ligger pé att delvis behdva schaktas
bort. Sammantaget gor dock cirkulationsplatsen mindre intrang &n
ruterkorsningen.
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Lige 2, trafikplats

Den nya anslutningen fran norr fran befintlig vag 27 till trafikplatsen
kommer att formodligen att gora ett litet intrang i nyckelbiotopen. Vigen
placeras nedanfor kullen som Asens gird och naturintressena ligger pa
vilket medfor att schaktning i kullen inte blir aktuell.
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Kulturmiljé

Lige 1, trafikplats
Kyrkans koppling till samhillet Bor forsdmras med en trafikplats i
foreslaget alternativt lage.

Trafikplatsen kommer att ligga mitt i den idag sammanhallna kulturmiljon
1 Voxtorp, med kyrka och hembygdsgard i1 centrum, och medfor att denna
delas. Intrdnget i denna kénsliga miljo blir stérre med en trafikplats &n
med den korsande forbifarten enligt det ursprungliga trafikplatsldget.
Formodligen medfor trafikplatsléget ett intrdng i den gamla préistgarden
Oster om befintlig viag 27.

Flyttningen av vig 27 medfor att vagens historiska lage forsvinner.

Lage 1, cirkulationsplats
Kyrkans koppling till samhéllet Bor forsdmras med en cirkulationsplats 1
foreslaget alternativt lage.

Aven en cirkulationsplats gér intring i den 6mtaliga kulturmiljon, dock
mindre dn en trafikplats i samma lage.

Flyttningen av vig 27 medfor att vigens historiska lage forsvinner.

Lage 2, trafikplats

Kyrkans koppling till samhillet Bor forsimras med en trafikplats i
foreslaget alternativt ldge. Flyttningen av vdg 27 medfor att vigens
historiska ldge delvis forsvinner och att biltrafik mellan Bor och Voxtorps
kyrka far kora omvégen via trafikplatsen. Gang- och cykeltrafiken kan
daremot ligga kvar utmed den befintliga vig 27.

Trafikplatsen kommer att ligga i anslutning till den sammanhéllna
kulturmiljén 1 Voxtorp, med kyrka och hembygdsgard i1 centrum. Intrdnget
1 denna kénsliga miljo blir ndgot stérre med en trafikplats i 14ge 2 &n med
den korsande forbifarten enligt det ursprungliga trafikplatsliaget.
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Landskapsbild

Lige 1, trafikplats

I rapportens alternativ A foreslas att den nya vigen gér i skidrning under
befintlig vig 27. Med en vig i skdrning bryts inte kontakten mellan kyrkan
och hembygdsgarden helt. Med en trafikplats mellan kyrkan och
hembygdsgarden blir ldget annorlunda. En trafikplats dr av en sadan
storlek att den kan ha en splittrande effekt pa miljon i Voxtorp. Darfor ar
landskapsinpassningen av en eventuell trafikplats viktig att ingdende
studera 1 senare skeden.

Lige 1, cirkulationsplats

En cirkulationsplats har en mer splittrande inverkan pa miljon i Voxtorp
dn en vdg som passerar i skdrning. Inverkan pa landskapsbilden bedoms
vara mindre med en cirkulationsplats 4n med en trafikplats i samma lige.

Lige 2, trafikplats

Trafikplatsen kommer att ligga mellan Asens gard och hembygdsgarden.
Aven med lige 2 riskerar trafikplatsen att ha en splittrande effekt pa miljon
1 Voxtorp.
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Boendemiljo

Lage 1, trafikplats

Boende mellan det norra industriomrddet och trafikplatsen kommer att fa
en forsimrad boendemiljé med det alternativa trafikplatsldget jamfort med
det ursprungliga ldget i och med att infartstrafiken till Bor kommer att
passera deras fastigheter. Dock blir deras situation béttre dn idag da
fordonsflodena halveras.

Lige 1, cirkulationsplats

Aven med cirkulationsplats kommer boende mellan det norra
industriomradet och Voxtorps kyrka att fa en forsdmrad boendemiljo
jamfort med det ursprungliga ldget i och med att infartstrafiken till Bor
ligger pa befintlig vig 27. Med cirkulationsplatsutformning blir emellertid
intrangen mindre &n med en trafikplatsutformning. Liksom for
trafikplatsen forbdttras boendemiljon jamfort med idag pd grund av de
lagre fordonsflodena.

Lage 2, trafikplats

Flertalet boende mellan det norra industriomrddet och trafikplatsen
kommer att f4 en forsimrad boendemiljé jamfort med det ursprungliga
laget 1 och med att infartstrafiken till Bor kommer att passera deras
fastigheter. Dock blir deras situation béttre &n idag d& fordonsflodena
halveras.

I korridorens sydostra del finns tva fastigheter inom korridoromréadet.
Beroende av hur viglinjen slutligen dras riskerar dessa fastigheter inlosen.

Nya anslutningsvéigen och trafikplatsen ligger relativt nira Asens gérd
med eventuella storningar som foljd.

Buller och vibrationer

Husen som ligger utmed befintlig vig 27, sdder om trafikplatsen, blir mer
bullerutsatta med de alternativa trafikplatsligena. Ca 3400 fordon/dygn 1
med hastigheten 70 km/h — 90 km/h ger ytterligare cirka 6 bullerutsatta
fastigheter med bullervirden som Gverskrider riktvirdena {or
ekvivalentnivin jamfort med huvudalternativet. Deras situation blir dnda
battre dn idag da fordonsflodena halveras.
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Barridareffekter

Lige 1, trafikplats

Vigen som anslot det ursprungliga trafikplatslaget med befintlig viag 27
norr om det norra industriomradet utgdr vilket medfor att dven barridren
forsvinner. Déremot Okar barridreffekten pa avsnittet mellan norra
industriomradet och trafikplatsen da infartstrafiken kor har. Trafikplatsen i
sig kommer ocksa att utgéra en barridr mellan Voxtorps kyrka och Bor.

Lage 1, cirkulationsplats

Vigen som anslot det ursprungliga trafikplatsldget med befintlig vig 27
norr om det norra industriomradet utgar vilket medfor att dven barridren
forsvinner. Dédremot Okar barridreffekten pa avsnittet mellan norra
industriomradet och trafikplatsen dé& infartstrafiken kor har. Dock ger
cirkulationsplatsen en mindre barridreffekt &n trafikplatsen dd vigarna
ligger 1 markniva och en ny ging- och cykelport kan utforas.

Lage 2, trafikplats

Vigen som anslot det ursprungliga trafikplatsldget med befintlig vig 27
norr om det norra industriomradet utgar vilket medfor att dven barridren
forsvinner. Dédremot Okar barridreffekten pa avsnittet mellan norra
industriomradet och trafikplatsen da infartstrafiken kor har.

3.5 Markanvédndning

Massbalans
Massbalans kan uppnas for bada alternativen.

Kommunala planer

Det alternativa trafikplatslaget medfor att intrdng 1 norra industriomradet
inte blir aktuellt.

Markéagoférhallanden
Det alternativa trafikplatsldget kan medfora att fler fastigheter berors.
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3.6 Trafikekonomi

Nya berdkningar av alternativens trafikekonomiska effekter har
genomforts, dels till f6ljd av den nya mélstandarden och vissa justeringar
avseende trafikomfordelningen, dels for att komplettera utredningen med
effekterna av ett alternativt trafikplatsldge utformad som trafikplats eller
som cirkulationsplats.

Som en kénslighetsanalys har det ursprungliga trafikplatsldget ocksé
studerats med en anslutning av befintlig vig 27 1 norr, strax sdder om
Uléasvagen. Likasa har alternativ A (A1+A2) studerats med en kalkylperiod
pa 60 ar for att tydliggora skillnaden i livslingd for métesfri vig jaimfort
med  9-metersvig.  Aven  investeringskostnadens  effekt  pi
nettonuvérdeskvoten har studerats.

De ursprungliga alternativen A och C har ocksd studerats med en
utbyggnad till métesfri vag pa hela strackan forbi Bor.

Berdkningarna dr genomforda i1 den senaste versionen av EVA, EVA 2.31,
varfor den justering av bl a drifts- och underhéllskostnaden som gjordes i
det tidigare berdkningarna inte ldngre behovs. Berdkningsforutsittningarna
ar 1 Ovrigt desamma som vid tidigare berdkningar. Kostnad for
arkeologiska undersokningar ingar ej 1 de redovisade investerings-
kostnaderna.

Ursprungligt trafikplatsldge

Samma alternativ och kombinationer som 1 den ursprungliga rapporten har
berédknats.

Etapp 1 alternativ A och B

Al B1
(")kning/minskning av trafikarbetet,| +0,033 | +0,370
mfkm, 6ppningsar 2003
Effekter
Restidskostnad 23,8 13,7
Fordonskostnad -8,9 -20,7
Godskostnad 0,9 0,5
Olyckskostnad 92,3 93,4
Miljokostnad -3,1 -6,1
Drift- och underhéllskostnad -7,0 -7,6
Minskad barriireffekt 4,5 4.5
Minskat antal bullerutsatta 43 52
Summa nytta mkr 106,8 82,9
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 50,0 56,0
mKkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 75,0 84,0
mKkr
Nettonuvardekvot 0,4 0,0
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Alternativ A1 medfor totalt sett en mindre 6kning av trafikarbetet, men
den nya vdgen ger sdvil restids- som trafiksdkerhetsvinster. Dessa
kompenserar mer dn vil den 6kning av fordonskostnader, miljokostnader
samt drift- och underhéllskostnader som bl a den 0kade korhastigheten
medfor, varfor alternativet har en god 16nsambhet.

Alternativ B1 ligger langre fran Bor varfor infartstrafikens vigforlangning
overskrider genomfartstrafikens végforkortning. Restidsvinsterna “éts
upp” av det Okade trafikarbetet och alternativet uppnar ingen 16nsamhet,
trafiksékerhetsvinsterna till trots.

Full utbyggnad
0+ Al1+A2 | A1+B2 | B1+B2 | B1+A2 C

(")kning/minskning av 0,0 +0,511 | +0,156 | +0,473 | +0,832 | +0,010
trafikarbetet, mfkm, 6ppningsar
2003
Effekter
Restidskostnad -52,0 35,3 38,4 26,2 22,9 44,5
Fordonskostnad -38,0 -21,8 -8,4 -19,9 -33,3 -8,5
Godskostnad -1,4 1,4 1,3 0,9 1,0 1,3
Olyckskostnad 89,4 136,1 127,8 125,5 133,8 83,9
Miljokostnad -12.3 -8,9 -4,1 -6,9 -11,7 -4.5
Drift- och underhallskostnad 0,0 -12,5 -8.1 -8.8 -13,2 -10,6
Minskad barriareffekt - 4.5 4.5 4.5 4.5 4.5
Minskat antal bullerutsatta 1,3 4.6 4.5 5,3 5,4 4.2
Summa nytta mkr -13,2 138.8 155,9 126,8 109,5 114,9
Investeringskostnad exkl 40,0 72,0 67,0 73,0 78,0 72,0
skattefaktor mkr
Investeringskostnad inkl 58,8 108,0 100,5 109,5 117,0 108,0
skattefaktor mkr
Nettonuvirdekvot -1,2 0,3 0,6 0,2 -0,1 0,1

Nollplusalternativet ger en trafiksidkerhetsvinst och antalet bullerutsatta
minskar nagot, vilket dr det huvudsakliga syftet med foreslagna
atgirderna. Emellertid oOkar sdvdl restids- som fordons- och
miljokostnaderna  varfor  nollplusalternativet  far en  negativ
nettonuvirdekvot.

Alternativ A1+A2 medfor en storre 6kning av trafikarbetet, dd trafiken fér
ytterligare en vigforlingning forbi Voxtorp. I gengild fardas trafiken pa
en snabbare och trafiksékrare védg, varfor nyttan blir stdrre &n i etapp 1,
Al. Anlédggningskostnaderna ar emellertid hogre varfor
nettonuvirdekvoten stannar pé 0,3.
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I alternativ A1+B2 kombineras nyttan i1 alternativ A1 med nyttan av
alternativ B2, dér trafiken i B2 tillgodogdr sig breddningen av végen till 9-
metersvag pa hela strackan forbi Voxtorp och till métesfri vig pd delen
norr om kyrkan. De vinster i form av restid och trafiksdkerhet som erhalls
ats inte upp av ett okat trafikarbete, varfor detta alternativ ger den storsta
nyttan som i kombination med en ldgre anldggningskostnad har en god
l6nsamhet pa 0,6.

I alternativ B1+B2 motverkas de restids- och trafiksékerhetsvinster som
gors av det 0kade trafikarbetet och alternativet fir en nytta som blir ldgre
dn kombinationen A1+B2. Tillsammans med en hégre anldggningskostnad
uppnds endast en nettonuvardekvot pa 0,2.

Alternativ BI+A2 &r det langsta alternativet vilket ocksd avspeglar sig i
alternativets trafikarbete och dess totala nytta. Alternativet har ocksa den
hogsta anldggningskostnaden varfor nettonuvdrdekvoten blir den lidgsta av
forbifartsalternativen, -0,1.

I alternativ C dr det i1 princip endast genomfartstrafiken som kan
tillgodordkna sig nyttan av den nya vdgen i form av kortare restid och
forbattrad trafiksdkerhet. Nyttan for genomfartstrafiken i kombination med
de dtgirder som vidtas utmed befintlig vig ger emellertid alternativet en
positiv nettonuvardekvot.
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Alternativt trafikplatslége

Kombinationer med alternativet B1 har inte studerats vidare, da samtliga
sadana alternativ medfor en storre trafikarbete och darmed ldgre
nettonuvardekvoter én kombinationer med Al.

Lige 1, trafikplats

Alternativet med en trafikplats 1 ldge 1 har endast studerats for
kombinationsalternativen med en fortsdttning i alternativ A2, d& en
trafikplats med fortséttning 1 alternativ B2 bedomts vara en orimlig 16sning
med hdnsyn bl a till den omgivande miljon. Inte heller bedéms en
etapputbyggnad med trafikplats vara lamplig.

Al1+A2
Okning/minskning av trafikarbetet,| -0,074
mfkm, 6ppningséar 2003
Effekter
Restidskostnad 54,0
Fordonskostnad 0,5
Godskostnad 1,8
Olyckskostnad 119,7
Miljokostnad -2,6
Drift- och underhallskostnad -10,3
Minskad barridreffekt 4,5
Minskat antal bullerutsatta 3,8
Summa nytta mkr 1714
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 62,0
mkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 93,0
mkr
Nettonuvirdekvot 0,8

Liage 1 medfor att infartstrafiken till Bor slipper den védgférlangning som
det ursprungliga ldget medfor. Likasa blir vigforlingningen kortare for
den norrgdende trafiken frdn de anslutande vigarna norr om
trafikplatslaget.

I alternativ A1+A2 medfor detta att trafikarbetet totalt sett minskar nagot.
Restidsvinsten okar ytterligare jamfort med det ursprungliga ldget. I
gengild blir trafiksdkerhetsvinsterna mindre frimst da infartstrafiken till
Bor pa en lidngre stricka fardas pa befintlig vig. Laget medfor ocksa att
fler blir utsatta for bullernivier Overskridande Naturvardsverkets
riktvarden, varfor nyttan av ett minskat antal bullerutsatta minskar nagot.
Totalt sett medfor emellertid det alternativa trafikplatsldget att nyttan blir
drygt 30 mkr hogre vilket i kombination med ldgre anldggningskostnader
ger en mycket god 16nsambhet.
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Lage 1, cirkulationsplats

En cirkulationsplats tar mindre utrymme och beddms darfor ha storre
forutséttningar att kunna kombineras med samtliga alternativ. Nedan
presenteras berdkningar for alternativ A1 i kombination med A2 respektive
B2.

Al Al1+A2 | A1+B2
(")kning/minskning av trafikarbetet,| -0,294 -0,132 -0,274

mfkm, 6ppningsar 2003

Effekter

Restidskostnad 25,7 53,6 42,7
Fordonskostnad -6,3 -6,4 2,7
Godskostnad 0,9 1,7 1,4
Olyckskostnad 64,5 118,3 96,0
Miljokostnad -3,0 -5,1 -3,2
Drift- och underhallskostnad -6,5 -10,0 -7,6
Minskad barridreffekt 4,5 4,5 4,5
Minskat antal bullerutsatta 3,6 3,8 3,5
Summa nytta mkr 83,4 160,3 134,7

Investeringskostnad exkl skattefaktor | 36,0 56,0 51,0
mKkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 54,0 84,0 76,5
mKkr
Nettonuvardekvot 0,5 0,9 0,8

Samtliga alternativ medfor en minskning av trafikarbetet med restids- och
trafiksékerhetsvinster till f61jd och har en mycket god 16nsamhet.

I alternativ A1+A2 far trafiken en lingre stricka med mdtesfri vig med
storre restids- och trafiksdkerhetsvinster an kombinationen med B2.

Alternativ A1+B2 tillgodordknar sig emellertid nyttan av breddningen av
vigen till 9-metersvig pa hela strackan forbi Voxtorp och till métesfri vig
pa delen norr om kyrkan, vilket medfor att detta alternativ far en storre
nytta &n etapputbyggnaden enligt alternativ Al.
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Lage 2, trafikplats
Nedan presenteras berdkningar for trafikplatslige 2 for kombinationen
Al+A2.

Al1+A2
Okning/minskning av trafikarbetet,| 0,059
mfkm, 6ppningsar 2003
Effekter
Restidskostnad 54,2
Fordonskostnad -5,7
Godskostnad 1,8
Olyckskostnad 143,7
Miljokostnad -4,7
Drift- och underhallskostnad -11,4
Minskad barridreffekt 4,5
Minskat antal bullerutsatta 3,8
Summa nytta mkr 186,3
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 64,0
mkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 96,0
mkr
Nettonuvirdekvot 0,9

Alternativt trafikplatslage 2 ger en okning av trafikarbetet. Jamfort med
det ursprungliga ldget, déar trafikarbetet okar med 0,511 mfkm
Oppningsdret 2003, &r oOkningen emellertid liten. Dérmed blir savil
restidsvinsterna som trafiksdkerhetsvinsterna hogre jamfort med det
ursprungliga alternativet. I kombination med en lagre anldggningskostnad
medfor detta att nettonuvardeskvoten okar fran 0,3 till 0,9.
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Kéanslighetsanalys — ursprungligt trafikplatslage

Med anslutning i norr

Det ursprungliga alternativet har ocksa studerats med befintlig vig
ansluten till alternativ A2 i norr. Detta innebér att norrgdende trafik fran
anslutande vdgar norr om trafikplatsen slipper kora ner till densamma for
att dérefter viinda norrut igen. En sddan anslutning kan emellertid medfora
att infartstrafiken till Bor anvander vigen som en smitvég in till samhillet.
I de trafikekonomiska berdkningarna har antagits att sa inte &r fallet.

Al1+A2
Okning/minskning av trafikarbetet,| 0,192
mfkm, 6ppningsar 2003
Effekter
Restidskostnad 47,1
Fordonskostnad -12,1
Godskostnad 1,6
Olyckskostnad 126,9
Miljokostnad -6,3
Drift- och underhallskostnad -14,2
Minskad barridreffekt 4.5
Minskat antal bullerutsatta 4,6
Summa nytta mkr 152,1
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 72,0
mkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 108.,0
mKkr
Nettonuvardekvot 0,4

Alternativ A1+A2 medfor fortfarande en 6kning av trafikarbetet, som dock
dr mindre dn utan anslutningen 1 norr.

Restidsvinsten blir stérre och fordons- och miljokostnaden mindre som en
foljd av det minskade trafikarbetet, jamfort med motsvarande alternativ
utan anslutningen. Trafiksdkerhetsvinsten blir emellertid mindre bl a som
en foljd av att trafiken fardas pa mindre sékra végar.

Med anslutningen i norr dkar nettonuvardekvoten okat fran 0,3 till 0,4.
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Alternativ A1+A2 med 60 ars livslingd

Motesfri vig bedoms ha en lingre livsldngd dn en “vanlig” vdg. Samtliga
alternativ har studerats med en delstricka norr om Bor utformad som
motesfri vdg. Léngden pa strickan varierar och for att tydliggora
skillnaden 1 livsldngd har berdkningar genomforts for alternativ A1+A2
med 60 ars livslangd.

Al1+A2
Okning/minskning av trafikarbetet,| 0,511
mfkm, 6ppningsar 2003
Effekter
Restidskostnad 46,1
Fordonskostnad -27,0
Godskostnad 1,8
Olyckskostnad 165,8
Miljokostnad -10,7
Drift- och underhéllskostnad -14,2
Minskad barridreffekt 8,3
Minskat antal bullerutsatta 5,6
Summa nytta mkr 175,7
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 72,0
mkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 108,0
mkr
Nettonuvirdekvot 0,6

Med 60 ars livslingd aggregeras savédl de positiva som de negativa
effekterna av utbyggnaden Over en ldngre tidsperiod. Restids- och
trafiksékerhetsvinsterna blir storre och den negativa nyttan {or
fordonskostnaderna mm okar. Totalt sett blir den aggregerade nyttan av
projektet storre och nettonuvirdekvoten 6kar frén 0,3 till 0,6.
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Motesfri vag

En alternativ maélstandard for forbifarten skulle vara att bygga ut hela
strackan till motesfri vig. Berdkningarna har gjorts for en kalkylperiod pa
60 ar, d& motesfri vdg beddms ha en lidngre livsldngd. Resultaten dr
didrmed inte helt jimforbara med Ovriga berdkningar.

Al+A2 C
(")kning/minskning av trafikarbetet,| +0,511 | +0,010
mfkm, 6ppningsar 2003
Effekter
Restidskostnad 47,9 59,2
Fordonskostnad 27,3 -11,1
Godskostnad 2,1 2,2
Olyckskostnad 168,4 106,9
Miljokostnad -11,4 -6,5
Drift- och underhallskostnad 20,4 -23,1
Minskad barridreffekt 8,3 8,3
Minskat antal bullerutsatta 5,6 5,6
Summa nytta mkr 173,2 141,6
Investeringskostnad exkl skattefaktor | 82,0 90,0
mKkr
Investeringskostnad inkl skattefaktor | 123.0 135,1
mKkr
Nettonuvardekvot 0,4 0,0

Det kan konstateras att sdvil restids- som trafiksdkerhetsvinsterna blir
storre vid en utbyggnad till métesfri viag pa hela strickan. Emellertid dkar
ocksa fordons-, miljo- samt drifts- och underhallskostnaderna.
Anldggningskostnaderna blir ocksa hogre.

For alternativ A1+A2, som redan tillgodogjort sig en del av vinsterna med
motesfri vig, medfor detta att nettonuvardekvoten minskar till 0,4, jamfort
med 0,6 1 kénslighetsanalysen.

For alternativ C innebédr en utbyggnad till moétesfri vdg att alternativets

nytta endast marginellt &verskrider anldggningskostnaden varfor
alternativets nettonuvirdekvot hamnar pa 0,0.
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Kdnslighetsanalys - investeringskostnader

Som ytterligare ett led i kdnslighetsanalysen har investeringskostnadens
effekt pa nettonuvirdeskvoten studerats. I tabellen nedan presenteras
nettonuvdrdeskvoten om investeringskostnaden okar respektive minskar
med 5 mkr. De alternativ som studerats d4r kombinationen A1+A2, dels i

ursprungligt lage dels i alternativa ldgena 1 och 2.

Ursprungligt Lige 1 Lige 2
lige
Trafikplats Trafikplats Trafikplats
NNK 0,3 0,8 0,9
+ 5 mkr 0,2 0,7 0,7
Differans -0,1 -0,1 -0,2
- 5 mkr 0,4 1,0 1,1
Differans 0,1 0,2 0,2

Det kan konstateras att om investeringskostnaden okar med 5 mkr
berdknas nettonuvirdeskvoten minska med 0,1-0,2, medan om den
minskar med 5 mkr 6kar den med motsvarande intervall.

Slutkommentar

Det kan konstateras att de nya fOrutsdttningarna for det ursprungliga
trafikplatsldget har medfort fordndringar i resultaten. Fortfarande ligger
emellertid de flesta alternativ péd en positiv eller pd grinsen till en positiv
nettonuvirdekvot, dir alternativet A1+B2 far en god 16nsamhet foljt av
alternativ A1+A2.

Det kan vidare konstateras att ett alternativt trafikplatsldge i direkt
anslutning eller ndrmare befintlig vdag 27 medfor ett kraftigt lyft for
lonsamheten for de alternativ som studerats. Det dr dock viktigt att komma
thag att man i1 den trafikekonomiska kalkylen inte kan ta hénsyn till
aspekter som intrang i kultur- och naturmiljo.
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3.7 Maluppfyllelse enligt bilaga 2

Bilaga 2: MAl, matt och uppfoljning av natur- och kulturvdrden i
transportsystemet.

Med en trafikplats eller cirkulationsplats i foreslaget lige uppfylls inte
nedanstdende mal helt.

Det tydliga fysiska sambandet maste behillas mellan kyrkan och i
forsta hand Lundboholms gird, men iven Asens gird, for att
forstaelsen av Voxtorps framviixt ska besta.

Malet att det fysiska sambandet mellan Voxtorps kyrka, Lundboholms
gird och Asens gard ska bevaras uppfylls med de nya trafikplatsligena.
Visst intrang i Asens gird kan dock forekomma, beroende pa var i
korridoren trafikplatsen och vdgen anléggs.

Ett fortsatt langsiktigt nyttjande av kyrkan ska mojliggoras.

Kyrkan blir mindre tillgdnglig med en trafikplats i ldge 1 pd vdgen mellan
Bor sambhille och kyrkan. Den som ska ta sig till kyrkan till fots eller med
cykel maste passera trafikplatsens ramper vilket kan ge en kénsla av
otrygghet. For vissa ménniskor kan trafikplatsens ldge hindra besoket i
kyrkan. Trafikplatsens ldge kan ocksa medfora att kyrkan upplevs ligga
langre frdn samhillet &n den gor. Mélet om ett framtida nyttjande av
kyrkan uppfylls déarfor delvis med trafikplatslige 1.

Kyrkans koppling till samhéllet Bor forsdmras nagot med en trafikplats i
lage 2. Framst beror detta pd att flyttningen av vdg 27 medfor att vigens
historiska ldage delvis forsvinner och att biltrafik mellan Bor och Voxtorps
kyrka far kora omvigen via trafikplatsen. Gdng- och cykeltrafiken kan
dédremot nyttja en planskildhet i befintlig vdg 27:s lige. Malet om ett
framtida nyttjande av kyrkan uppfylls darfor 1 princip med trafikplatsldge
2.
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3.8 Sammanfattning och utvérdering

I arbetet med viagutredningen valdes korridorer och trafikplatsldgen ut med
hénsyn till bland annat kultur- och naturmiljdintressen. I detta skede valdes
de alternativa trafikplatsldgena, som nu har studerats, bort. Man anség att
det wvar alltfor trangt lige och att intrdngen pa kultur- och
naturmiljointressena blev alltfor stora. Utvarderingen visar att intrdngen
blir stora framst for trafikplatsldge 1. Trafikplatslige 2 medfor mindre
intrang an trafikplatslige 1. Trafikplatslige 2 ligger dock fortfarande
mellan Asens gird och hembygdsgarden, vilket medfor att komplikationer
kan uppsté avseende intring.

De alternativa trafikplatsldgena ger en bittre trafikekonomisk l6nsamhet
jamfort med tidigare studerade alternativ. Det dr dock viktigt att komma
ihig att den trafikekonomiska kalkylen inte tar hinsyn till aspekter
som intrang i kultur- och naturmiljo. Detta behandlas istillet i MKB:n
och 1 bilaga 2: Mal, matt och uppf6ljning av natur- och kulturvirden i
transportsystemet som ska vara ett komplement till den trafikekonomiska
berdkningen.

Tabellerna nedan ér en jimforelse mellan det ursprungliga trafikplatsldget
och trafikplatslage 1, med trafikplats och cirkulationsplats, och
trafikplatsldge 2. Syftet dr att ge en dverskddlig bild av samtliga effekter.
Observera att effekterna inte dr viktade.

Miljokonsekvenser

En genomgripande utvérdering av miljokonsekvenserna for korridorerna
A, B och C finns i vdgutredningen kapitel 6.2: Sammanstdllning miljo.
Utvérderingen behandlar varje korridor som en helhet déir trafikplatsens
konsekvenser ingér som en del i helheten. Komplementet behandlar enbart
trafikplatsens specifika ldge 1 korridor A och B varfér nivan blir mer
detaljerad.

Vigutredningens syfte dr att ge underlag till beslut om korridoralternativ
och utvirderingen 1 sammanstéllning miljo géller fortfarande. Om ett av de
nya trafikplatsldgena viljs kommer dock intrdnget i1 kultur- och
naturmiljon for alternativ A och B att 6ka, medan det for alternativ C
forblir oférandrat. Komplementets syfte dr att ge underlag for beslut om
trafikplatsldge och skall endast vara ett “komplement” till vigutredningen.
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Trafikplatslige 1

Sammanfattningsvis kan sdgas att trafikplatslige 1 medfor ett storre
intrang 1 natur och kulturmiljon dn det ursprungliga trafikplatslaget. Som
visas i utvirderingstabellen anses dven geoteknik, landskapsbilden och
boendemilj6 péaverkas negativt. Ladge 1 kan medfora att sprdngningar
maste utforas eftersom omrddet bestar av en hojdrygg. Landskapsbilden
riskerar att splittras med en trafikplats 1 ldge 1. Boendemiljon forsdmras
ndgot, frimst for fastigheter utmed dagens vdg 27 som blir infartsvig fran
trafikplatsen till Bor. Detta medfor att ytterligare ca 6 fastigheter riskerar
att bli bullerstorda.

Trafikplatslage 2

Samma effekter som for trafikplatslige 1 med dndringen att intranget i
natur- och kulturmiljén blir mindre och att geotekniken féormodligen blir
mindre komplicerad én for trafikplatslage 1.
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TRAFIKPLATSLAGE 1
Trafikplats

Negativt

Positivt

Effekt

+ +

_.|_

BYGGNADSTEKNISKA
KONSEKVENSER

Geoteknik

Konstbyggnader

TRAFIK OCH TRAFIKANTER

Framkomlighet och komfort for
infartstrafiken till Bor

Framkomlighet och komfort for
genomfartstrafiken

Trafiksékerhet och Olycksstatistik

Trafikantupplevelse

Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

MILJO

Naturmilj6

Kulturmiljo

Landskapsbild

Boendemiljo

Buller och vibrationer

Barridreffekter

MARKANVANDNING

Massbalans

Kommunala planer

Markégoforhéllanden

TRAFIKEKONOMI
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TRAFIKPLATSLAGE 1
Cirkulationsplats

Negativt

Positivt

Effekt

+

BYGGNADSTEKNISKA
KONSEKVENSER

Geoteknik

Konstbyggnader

TRAFIK OCH TRAFIKANTER

Framkomlighet och komfort for
infartstrafiken till Bor

Framkomlighet och komfort for
genomfartstrafiken

Trafiksékerhet och Olycksstatistik

Trafikantupplevelse

Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

MILJO

Naturmiljo

Kulturmiljo

Landskapsbild

Boendemiljo

Buller och vibrationer

Barridreffekter

MARKANVANDNING

Massbalans

Kommunala planer

Markégoforhéllanden

TRAFIKEKONOMI
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TRAFIKPLATSLAGE 2

Negativt

Positivt

Effekt

+

+
+

_|_

BYGGNADSTEKNISKA
KONSEKVENSER

Geoteknik

Konstbyggnader

TRAFIK OCH TRAFIKANTER

Framkomlighet och komfort for
infartstrafiken till Bor

Framkomlighet och komfort for
genomfartstrafiken

Trafiksidkerhet och Olycksstatistik

Trafikantupplevelse

Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

MILJO

Naturmiljoé

Kulturmiljo

Landskapsbild

Boendemiljo

Buller och vibrationer

Barriareffekter

]

MARKANVANDNING

Massbalans

Kommunala planer

Markégoforhéllanden

TRAFIKEKONOMI
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4 Kulturmiljé

Riksantikvarieimbetet efterfrdgar i sitt remissvar en samlad kartbild av
fornldmningar i utredningsomréadet. I komplementet har diarfér en sddan
tagits fram av JonkOpings lins museum. Kartbilden bygger dels pa den
arkeologiska undersokning som genomfordes 1993 i samband med den da
pagdende vigutredningen for Rv 27 (JIm rapport 1993:28). Den
utredningen foregicks av en kulturhistorisk forstudie (JIm dnr 283/93).
Dels pd en kompletterande sérskild arkeologisk utredning etapp 1 som
utfordes under november 2002.

I kapitlet redovisas tidigare funna fornlimningar tillsammans med
resultaten frdn den nu genomforda kompletterande arkeologiska
utredningen.

4.1 Resultat

Vid utredningen kunde det konstateras att ett antal fasta fornlamningar
berors av de olika végalternativen. Nedan foljer en beskrivning av vilka
fornldmningar som berdrs frdn norr till sdder inom de tre olika
vagkorridorerna. Redovisningen bestar ddrutover av en tabell med alla
registrerade fornldmningar inom och i anslutning till planomrédet kopplad
till plankartor med fornlimningsnummer och fornldmningstyp (finns 1
bilaga 1, sist i rapporten).

Korridor A

I det Ostliga alternativet viker vigstrickningen av norddst om nuvarande
Rv 27 vid Brostugan och passerar genom ett omrade som till storsta delen
bestar av markberedd sankmark och téit granskogsplantering. Strax efter
Voxtorp kyrka passerar korridor A genom ett mindre omrdde med
rojningsrosen (nr 8) innan den korsar nuvarande Rv 27. Inom omradet for
den eventuella utokningen av korridor A, ca 250 m sydést om
hembygdsgarden, passeras en stenstrdng (nr 10) och ytterligare ett omrade
med rojningsrésen (nr 11). Lingre soderut berdrs tva vighallningsstenar
(RAA 126), samt ett mindre omrade med rojningsrosen (nr 12). Strax dster
ddrom berors ocksa en nyupptickt liggmila (nr 13). Véster om trdindustrin
i Bors norra utkant finns en halvig (RAA 61), den gir genom skogsmark
och dr ca 1 km lang.

I soder foljer de tre viagalternativen gemensam strickning den sista
kilometern innan anslutning till nuvarande Rv 27. Den sydliga etappen, ner
mot sjon Flaren, utgdér ett omrdde med god (fOrutsittning for
stenaldersboplats. Hojdnivaerna inom den aktuella ytan ligger pa 150-155
m 0 h. Vid inventeringen 1993 framkom enstaka kolbitar i dkermarken
(Vestbo 1993). 1 omgivningarna har 16sfynd av stenalderskaraktir
patriffats. En flintyxa och tvd stockbatar (RAA 139) och en simpel
skafthalsyxa (RAA 193). Det finns dven uppgift om en hillkista (RAA
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195) 1 ndra anslutning till planomradet. Mellan reningsverket och Rv 27,
pa platsen dér de olika végalternativen ansluter till nuvarande vag, finns
uppgifter om att ett tegelbruk statt (RAA 232). Vid inventeringen 1993
framkom tegelbitar i marken. Inga rester efter hus eller dylikt kunde dock
konstateras (Vestbo 1993).

Korridor B

Korridor B viker av i sydlig riktning fran Rv 27 ca 300 meter sydost om
Voxtorps kyrka. Darefter foljer den samma strickning som korridor A pa
ostra sidan om byn Asen dir stenstringen och réjningsrosen (nr 10 och 11)
kan komma att beroras. Langre soderut gér vigstrackningen intill hdlvigen
(RAA 61) och genom skogsmark pa viistra sidan om en bergsknalle ner
mot torpen Hultet (RAA 112) och Lidarna. Fortséttningsvis 16per korridor
B 1 sydostlig riktning i en kilometer dir den sedan fOljer samma
planstrackning som vagalternativ A och C den sista etappen.

Korridor C

I det vistliga av de tre alternativen viker végstrickningen av i sydlig
riktning vid torplimningen Borgen (RAA 74). Strax sdder dirom berdrs ett
omride med rdjningsrosen (RAA 236). Torplimningarna Gustavsberg
(RAA 75) och Anganis (RAA 76) ligger i nira anslutning till den
planerade strdckningen. I den norra delen av Lundboholms &4gor
registrerades ett omrade med fossil akermark samt vdg- och
bebyggelselimningar (RAA 233), vid inventeringen 1993. Omradet #r till
storre delen beldget dster om korridor C. Den fossila dkermarken bestar av
ca 50 rojningsrosen och 10 terrasser. Terrasserna begrinsar ca 10 rojda
ytor. Ett av rojningsrésena ar roseliknande och fornldmningsstatus bor
faststéllas inom en eventuell utredning etapp II (Vestbd 1993). Ytterligare
en osiker grav patriffades oster om planomradet (RAA 235) och utgdr
troligen resterna av en kvadratisk stensédttning. Vidare berdrs
torplimningarna Backelund (RAA 106 och 107) ca 1,5 km lingre &t
sydost. Korridor C foljer ungefdr samma planstrdckning som korridor B
fran platsen for torplimningarna Hultet (RAA 112) och Lidarna. Direfter
16per korridor C genom det omrdde som tidigare omndmnts som ett
eventuellt forhistoriskt boplatslige.
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Oversiktbild av fornlimningar.
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4.2 Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan det konstateras att de fornlimningar som berors
inom och 1 anslutning till planomradet utgdrs av torpldmningar,
viglamningar och omraden med rdjningsrdsen och eventuella gravar vid
Lundboholm i norr. Ytterligare omrdden med rojningsrosen, vaglamningar,
samt en stenstrdng och en liggmila i Gster. Medan den sddra delen av
planomradet utgdrs av ett storre omrdde med eventuella forhistoriska
boplatsldgen. Detta omrdde passerar alla korridorer igenom.

Den arkeologiska undersokningens som utférdes 1993 har legat till grund
for arbetet med bilaga 3 i1 viagutredningen: Mdl, matt och uppfélining av
natur- och kulturmiljévdrden i transportsystemet. 1 gruppen som arbetade
med detta ingick representanter frdn Vigverket, Lénsstyrelsen i
Jonkopings 1dn och Vérnamo Kommun. I Mal och méttarbetet togs
vérdebeskrivningar fram for kulturmiljon kring Bor. Som redovisas i
figuren pa nésta sida gir korridor A och B igenom omradet vid Voxtorps
kyrka och bryter de historiska sambanden som finns dér. Korridor B och C
passerar hdjdomradet med torpldmningar. Ur kulturmiljohdnsyn kan
konstateras att minst intrdng gors om vigen ligger kvar 1 sitt ursprungliga
lage. Korridorldge C ar dérefter det korridorldge som medfor minst intrang
eftersom ndromradet kring Voxtorps kyrka inte berdrs. Daremot krdvs
anpassning av viglinjen sa att de torpldmningar som finns 1
korridoromrédet kan skyddas.
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Torpmiljon pd hajd-
sfr&cknindqen bevaras,
sd att sparen av tor-

parnas mada sparas
Qﬁr framtiden.

dr malet att ny vig-
strdckning tar hdnsyn
till och tar tillvara spa-
ren efter stendldersbo-
sdttarnas och byn Bors
bonder. Utgrdvningar
visar végen till de histo-
sta rétterna.

I iy

/Fﬁr omrddet vid Fldren Y il

3 Gr- omrddet vid Voxtorps kyrkh

dr mdlet att det historiska sam-
bandet mellan kyrkan och alla ti-
ders brukare av gdrdarna Lundbo-
holm och Asen inte bryts. Spéren
av jordens bruk genom olika tider
bevaras och girs synliga. De dldre
bevarade vigarna nyttjas av vand-

rare och turister. /

For samhdllet Bor dr
mdlet att bevara be-
byggelseménstrets
virden och |&ta farle-
derna vara till fér
Borbornas behov.
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Kulturhistoriska virdebeskrivningar fran arbetet med Mdl och matt.
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5 Samrad

Samrdd har forts med Lénsstyrelsen och Vidrnamo kommun i enlighet med
Miljobalken. Samradsmotet holls mandagen den 28 januari 2002 pé Vigverkets

kontor 1 Jonkoping.
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BESLUT 1(2)

A N K {”‘) %"\ﬂ Datum Beteckning
2001-09-25 121-12877-01
Vigverket Region Sydést

551 91 JONKOPING

Godkinnande av milj6konsekvensbeskrivning till
vigutredning for viig 27 forbi Bor, Virnamo kommun

Ert objekt nr 62 50 06
BESLUT

Lénsstyrelsen godkénner uppréttad miljokonsekvensbeskrivning till
vigutredning for vdg 27, delen forbi Bor.

ARENDET

Vigverket Region Syddst har inkommit till Lansstyrelsen med en ansékan
om godkidnnande av miljokonsekvensbeskrivning ingéende i vigutredning
for vdag 27 forbi Bor. Kompletterande text har senare inkommit.
Lénsstyrelsen har 1 beslut den 11 april 2000 angett att vigprojektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap. 4 §
miljobalken (1998:808). Miljokonsekvensbeskrivningen skall dirmed
uppfylla de krav pa innehéll som foreskrivs i 6 kap. 7 § forsta stycket
miljébalken.

MOTIVERING

Linsstyrelsen finner efter granskning av den i vigutredningen ingéende
miljokonsekvensbeskrivningen att denna kan anses uppfylla de krav pa en
sddan som anges 1 6 kapitlet miljobalken. Lénsstyrelsen finner ddrmed att
godkédnnande jamlikt § 14 b viglagen (1971:948) skall ldmnas till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsens stéllningstagande i detta beslut kan enligt § 74 andra stycket
vaglagen inte 6verklagas.

I granskningen av detta drende har dven bitrddande lansarkitekt Niklas

Aronsson, byradirektor Bo Ejenfors och rdddningstjanstdirektor Stefan
Waltersson deltagit.

Clas Jerneck ‘ ﬁ kel Z Oz“——‘-\\
lansarkitekt Lars-Goran Jorfsson

avdelningsdirektor

Postadress

551 86 JONKOPING

Besoksadress Telefon Telefax E-post Postgiro/Bankgiro
Hamngatan 4 036-15 70 00 vx 036-12 15 58 lansstyrelsen@f.Ist.se 35176-7
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Y BESLUT 5
%E:ff Datum Beteckning
2003-01-30 343-4289-02
LANSSTYRELSEN

JONKOPINGS LAN

Vigverket Region Sydést
551 91 JONKOPING

Godkinnande av miljokonsekvensbeskrivning till komplette-
rande vigutredning for vag 27 forbi Bor i Virnamo kommun

Ert objekt: 62 50 06
Beslut

Lansstyrelsen godkédnner miljokonsekvensbeskrivningen till kompletterande
vagutredning for vag 27 forbi Bor i Varnamo kommun.

Arendet

Vigverket Region Syddst har inkommit till Lansstyrelsen med en ansékan
om godkénnande av miljékonsekvensbeskrivning till en kompletterande
vagutredning for vig 27 forbi Bor.

Léansstyrelsen har i beslut den 11 april 2000 angett att vigprojektet kan antas
medfora betydande miljépéverkan i den mening som avses i 6 kap. 4 § mil-
jobalken (1998:808). Miljokonsekvensbeskrivningen skall dirmed innehélla
vad som foreskrivs 1 6 kap. 7 § forsta stycket miljobalken.

Lénsstyrelsen har i beslut den 25 september 2001 godként upprittad miljo-
konsekvensbeskrivning till vigutredning for ny forbifart av vag 27 vid Bor.

Vigverket har dérefter 1 vigutredningen utrett tvé alternativa trafikplats]a-
gen. Milj6konsekvensbeskrivningen till den kompletterande vagutredningen
redovisar miljkonsekvenserna av trafikplatslagena samt ger en fordjupad
beskrivningen av vigprojektets paverkan pa kulturmiljon.

Motivering

Lansstyrelsen bedomer efter granskning av miljékonsekvensbeskrivningen
(daterad 2002-12-18) till den kompletterande vigutredningen att denna kan
anses uppfylla de krav pd en miljokonsekvensbeskrivning som angesi 6
kapitlet miljobalken. Léansstyrelsen finner darmed att godkénnande jamlikt
§14 b viglagen (1971:948) skall lamnas till miljokonsekvensbeskrivningen.

Lénsstyrelsens stéllningstagande i1 detta beslut kan enligt 74 § andra stycket
vaglagen inte dverklagas.
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I handldggningen av detta drende har deltagit avdelningschef Clas Jerneck,
beslutande, bitr. lansarkitekt Niklas Aronsson, byradirektér Bo Ejenfors,
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Jonsson, foredragande
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