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1 Sammanfattning

Vig 27 utgdr en viktig ldnk mellan de sydostra och véstra delarna av Sverige och forbinder i ett
internationellt perspektiv sédra Norge med Osteuropa. Vigen striicker sig bl.a. genom Bors sam-
hélle som &r delat med bostdder och service pa ena sidan och skolor och kyrka pa andra sidan, vil-
ket ger upphov till barridreffekter, trafiksédkerhetsproblem och bullerstorningar. Genomfarts-
trafiken utgdrs av 60-80% av totala trafiken genom Bor vilket motsvarar ca 3 300 f/d. Végen ér
rekommenderad for farligt gods transporter och det transporteras ca 1 600-2 000 ton gods per ar
genom Bor. Under en 5 ars period har det intrdffat 131 polisrapporterade olyckor inom
utredningsomréadet och utav dessa var storre delen viltolyckor (110 st). Tva personer har dodats
och en har fatt svara personskador 1 tva korsningsolyckor. Studerat omrade ligger inom riksintresse
for kulturmiljo, naturvardsprogram och klassade édngs- och hagmarker. Det &r dven rikt pa
fornlamningar och har kulturhistoriskt vardefulla milj6er.

Tidiga utredningar har utrett forbifarts alternativ for att 10sa problemen men dessa har gett délig
lonsamhet och nu har frdgan kommit upp igen fran Viagverket, Léansstyrelsen och Varnamo
kommun att hitta en ny vidg forbi Bor med samhillsekonomisk lénsamhet. Under tiden har
provisoriska atgérder i form av hastighetsbegrénsningar till 30 km/h och avsmalningar vidtagits pa
en stricka av ca 400 meter forbi skolan. Detta har minskat trafiksikerhets- och
tillgidnglighetsproblemen for skolbarnen men har samtidigt forsdmrat framkomligheten for
genomfartstrafiken och okat trafiken pé lokalgatorna.

Under arbetet har samrad enligt 14§ viglagen och 6 kap. 4§ miljobalken tagits med Vérnamo
kommun, lansstyrelsen, svenska naturskyddsforeningen Jonkopings ladnsférbund, Varnamo
naturskyddsforening, Voxtorps hembygdsforening och allménheten. Lénsstyrelsen beslutade att
objektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

En vigutredning foreslas uppréttas som studerar alternativa strdckningar inom utredningsomradet.
Vigens utformning bor baseras pa en referenshastighet av 90 km/h. Foljande fragor bor sarskilt
beaktas:

e Anslutning frén forbifarten till industriomradet.

e Passagen vid Voxtorps kyrka.

e Eventuella dtgirder i Bor om forbifart byggs.

e Utformning av trafikplats vid Lundboholm, eventuellt trevigskal.

e Nir végstrackning dr vald krivs ytterligare arkeologisk utredning.

e Andel genomfartstrafik behovs tas fram genom t.ex. destinationsundersokning. Detta for att ha ett

sa ratt underlag som mojligt nér man véljer utformning pa ny vig.

Omradet som har studerats har en total véiglingd av 7,9 km, varav 1,6 km gér igenom Bors sam-
hille, och stracker sig véster ut mot sjon Flaren.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Vig 27 utgdr en viktig ldnk mellan de syddstra och vistra delarna av Sverige och forbinder 1 ett
internationellt perspektiv sddra Norge och Osloomradet med Osteuropa. Viigen utgdr dessutom en
viktig led for transporter av miljofarligt gods.

Séder om Varnamo géar vigen genom Bor samhille, ddr den medfor problem med buller och ger
upphov till barridreffekter. Genom samhillet dr hastigheten 50 km/h men vid skolomradet dr den
sankt till 30 km/h for att 6ka sdkerheten och ge en béttre boendemiljo. En forbifart har tidigare
varit foremal for utredning vid olika tillféllen.

Vigverket har i samrdd med Lénsstyrelsen och Varnamo kommun beslutat att pa nytt utreda fra-
gan om en ny vig forbi Bor for att forsoka hitta ett samhallsekonomiskt alternativ. En ny forstudie
erfordras pé grund av fordndrade forutséttningar:

e nya regleri Viglagen
e Miljobalken ikrafttrddande
e standarden pa en eventuellt ny vig.

e fOridndringar i samhillet har skett vilket innebér att gammal information maste uppdateras

2.2 Syfte

Forstudien skall identifiera eventuella problem och ta fram forslag pa tinkbara atgidrder. Den ska
ocksé ge underlag for beslut om objektet ska drivas vidare eller ej och eventuellt medtas som ett
objekt vid revidering av Lansplan for regional transportinfrastruktur 1 Jonkopings 1dén. Om beslut
tas om fortsatt arbete ska forstudien klargora forutsittningarna och vara ett underlag till det fort-
satta projekteringsarbetet.

23 Problem och mal

Nuvarande vig 27 genom Bor delar idag samhaéllet. Vigen utgdr en kraftig barridr och genomfarts-
trafiken, som ar ca 3 300 f/d! vilket utgor ca 60-80% av totaltrafiken i Bor, medfor lag trafiksidker-
het och bullerstérningar. Nyligen vidtagna atgarder har i viss min minskat problemen, men samti-
digt inneburit minskad framkomlighet och troligtvis 6kad trafik pa lokalgator.

Det Overgripande transportpolitiska malet fran 1988 dr att sdkerstdlla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet. Detta har
brutits ned till fem delmal avseende tillginglighet, hog transportkvalitet, trafiksdkerhet, miljé och
positiv regional utveckling. Lansstyrelsen 1 Jonkopings 1dn har beslutat om féljande angeldgna mél
for infrastruktursplaneringen:

o Att tillgodose néringslivets behov av effektiva och miljoanpassade transporter

e Att prioritera atgirder for en kollektivtrafik med hog tillgédnglighet

o Att skapa sdkrare trafikmiljoer, sérskilt for oskyddade trafikanter

o Att skapa forutsdttningar for béttra tatortsmiljoer, genom bl.a. byggande av forbifarter

For atgérder pa den aktuella strickan av viag 27 kan med denna bakgrund fo6ljande mal formuleras:

Tillgdnglighet: Framkomlighet for genomfartstrafik skall dka.

1 Vigutredning, VSO, 1994
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Trafiksdkerhet:

Milji:

Tillgénglighet for alla men framforallt for barn, dldre och funktions-
hindrade skall 6ka.

Trafiksékerheten ska forbéttras for alla men sérskilt for oskyddade tra-
fikanter.

Bullerstorningar skall minskas.

Om atgérder vidtas skall dessa ha god samhéllsekonomisk I6nsamhet, eventuell utnyttjande av
naturresurser skall minimeras. Eventuell ny transportanldggning bor lokaliseras sa att den fungerar
1 samklang med sin omgivning och utformas med hénsyn till regionala och lokala natur- och kul-

turvarden.

24 Geografisk omfattning

Avgrinsningen av omradet som ingar i forstudien ér gjord dels pa grund av kunskaper fran tidigare
utredningar, se kap.3, dels pa grund av jarnvégens strackning och sjon Flaren. Utredningsomradet
begrénsas 1 vister av korridoren for alternativ 4 i tidigare vigutredning och 1 dster av i princip nu-
varande vig, se bild 1 samt bild 2.
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3 Tidigare utredningar och stallningstaganden

3.1 Inledning

En forbifart vid Bor har tidigare varit foremal for utredning. 1967 utarbetades en arbetsplan for
omliggning av vigen forbi Bor. Under 1970-talet framkom 6nskemédl om ett vistligare ldge, som
1981 ledde fram till en utredningsplan. I denna foreslogs utbyggnad av en 9-metersvég. [ borjan av
90-talet kom Onskemal om en 6kad standard pa vdgen och forslag om att vigen skulle inga i de
nationella stamvigarna. Den nya standarden skulle vara 13-metersvdg med skyltad hastighet 110
km/ tim och nedanstaende utredningar gjordes med denna standard som utgangspunkt.

3.2 Miljoinventering 1992-09

Omfattning

Som underlag for fortsatt utredningsarbete gjordes 1992 en miljéinventering av omradet fradn
Voxtorp till séder om Bor. Detta omrdde motsvarar i princip alternativ 1 och 2 fran vigutred-
ningen fram till Voxtorp, se bild 2. Slutsatsen av inventeringen var att enstaka naturmiljéer i norr
och sdder borde beaktas, men att miljokonflikterna av utbyggnaden beddmdes vara sma.

Samréd
Under arbetets gang genomfordes tva olika samradsmoten, varav ett dar Léansstyrelsen deltog samt
ett mote ddr Varnamo kommun och Svenska Naturskyddsforeningen deltog.

3.3 Forstudie 1993-04

Omfattning

Forstudie med inledande miljokonsekvensbeskrivning omfattade omradet frdn E4 Vérnamo till
soder om Bor. Forstudien utredde en véstlig strackning som bdrjar vid Skrdddarebo och ansluter
igen strax fore Voxtorp. Denna strickning ér inom utredningsomradet snarlik alternativ 1 och 2
fram till Voxtorp, se bild 2. Strackningen Overensstimmer ocksa med Oversiktsplanen for Bor
samhille.

Samrad
Samrad har under tiden skett vid fyra olika tillfdllen, varav tva tillfdllen enbart med Lénsstyrelsen
samt tva tillfallen med Vdrnamo kommun och Svenska Naturskyddsforeningen.

3.4 Arkeologisk utredning 1993

Omfattning

Under 1993 gjordes en arkeologisk utredning for vdg 27 forbi Bor och Voxtorp. Utredningen om-
fattade studier av tidigare inventerat material samt faltvandringar och undersokningar for tva vig-
strackningar (alt nr 3 och 4 frn vigutredningen, se bild 2). I utredningen konstaterades omréden
som kan bli aktuella for ytterligare utredning d& vagstrackning ar vald.
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3.5 Vagutredning 1994-04

Omfattning
I végutredningen studerades forutom noll-
alternativet fyra alternativa strackningar vés-
ter om Bor:

Alternativ 1 fran Skrdddarebo till anslutning
av nuvarande vig 27 dster om Voxtorp. Detta
forslag motsvarar tidigare utredningar och
oversiktsplanen for Bor samhille.

Alternativ 2 Liknar alternativ 1 men tar ett
ndgot vastligare ldge och korsar nuvarande
vag 27 vid Voxtorp och fortsdtter dster om
végen till en anslutning vid Ulés

Alternativ 3 fran Skrdddarebo stricker sig
ytterligare vésterut och fortsétter véster om
Voxtorp fram till anslutning vid Ulas.

Alternativ 4 frin Skrdddarebo utvecklades
som ett alternativ till strickning alt 3 och gar

ytterligare lite vdsterut for att bevara miljon
vid Lundboholm.

Teckenfoérklaring
AN/ Jamvag

[ Utredningsomrade

Under arbetet med végutredningen togs suc- \ [ D) —

cessivt stéllning till de olika alternativen i

arbetsgruppen (se nedan). Efter informa- Bild 2: Vigutredningens strickningsalternativ
tionsmote 1 Bor dér alternativen 1-3 presen-

terades forkastades alternativen 1 och 2 pa

grund av splittringen av den samlade miljon

och barridreffekter i Voxtorp.

Vid méte med markdgare som berdrdes av alternativen 2 och 3 framkom oOnskeméal om en vést-
ligare strdckning av alternativ 3 vid Lundboholm. Alternativ 4 arbetades da fram och utvirderades
tillsammans med alternativ 3 och nollalternativet 1 utredningen.

Samrad

Utredningsarbetet redovisades och diskuterades i en arbetsgrupp/referensgrupp med representanter
for Vigverket, Viarnamo kommun och ldnsstyrelsen. Gruppen hade fyra sammantrdden och
genomforde en féltvandring. Samrdd med allménheten och markéigare skedde vid ett informa-
tionsmote 1 Bor och tvd markdgartréffar. Utredningen skickades pa remiss till bl.a. ldnsstyrelsen
och kommunen, vilka bada forordade att alternativ 4 med trafikplats Lundboholm skulle ligga till
grund for arbetsplan och MKB.

Beslut

Med ovan beskrivna underlag samt en sammanstillning av remissvar togs beslut 1994-10-11 att
alternativ 4 skulle ligga till grund for fortsatt arbete med arbetsplan. Efter detta beslut har bl.a. ny
miljobalk och véglag trétt 1 kraft vilket fort med sig att man ej kan ga vidare med att ta fram en
arbetsplan utan méste gora en ny forstudie och darefter eventuell vigutredning.
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4 Befintliga forhallanden

4.1 Vag och trafik

411 Vagnat

Den aktuella delen av vdg 27 sdder om Vérnamo utgdr i det lokala perspektivet pendlingsvég till
Virnamo. Vid Voxtorp ansluter vig 694 fran Tanno och 1 centrala Bor ansluter viag 714 fran Gélla-
ryd. I ovrigt ansluter enskilda végar och fastighetsanslutningar langs hela strickan. De mest trafi-
kerade av dessa dr formodligen anslutningarna vid Ulds och Voxtorp. Total viglingd dr 7.9 km
varav 1,6 km gér genom samhdllet och 1,5 km sdder om Bor.

412 Véagstandard?

Vig 27 har inom utredningsomradet en vigbredd som varierar mellan 7,5 och 9 meter. S6der om
Bor ér vigen 8 meter bred. Fran Bor och norrut &r bredden 9 meter forutom en striacka pa drygt en
kilometer vid anslutningen av 694 och norrut, dir bredden &ar endast 7,5 meter. Den skyltade has-
tigheten éar till 6vervdgande del 90 km/tim. I Bor &r hastigheten 50 km/tim, férutom en stracka pa
ca 400 meter vid skolan dér vdgen dr avsmalnad och hastigheten &r sankt till 30 km/tim. I Bor
finns ingen separerad cykelbana utan endast gangbana genom samhallet.

Vig 714 dr inom utredningsomradet 8 meter bred med en skyltad hastighet om 50 km/tim. Vig
694 dr endast 6 meter bred med en skyltad hastighet om 70 km/tim.

41.3 Trafik2
Ar 1998 varierade trafiken pa viig 27 mellan 3 600-5 400 f/d och andelen lastbilar varierade mellan
10-12%. P& de mindre védgarna var trafiken 250 f/d och 1 350 f/d. Andelen lastbilar var ca 5%. Se
bild 3 nedan. Det finns inga uppgifter pa hur stor andel av trafiken som &r genomfartstrafik och lo-
kal/pendlingstrafik.

4 209 f/d

3 600 fid

,

sddarebd=..

Bild 3: Trafikmdngden 1998

2 Vigdatabanken, Vigverket, 1999
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414 Olyckor3

Under perioden 1994-1998 har det pa védg 27 skett 131 polisrapporterade olyckor. I samband med
dessa olyckor har tvd personer omkommit, en person har blivit svért skadad samt 15 personer lind-
rigt skadade. Av dessa 131 olyckor var 110 viltolyckor varav 9 med dlg. Pa anslutande vig 694 har
det endast skett en personolycka. Detta var en singelolycka, dér en person blev lindrigt skadad.

Tabell 1: Antal olyckor och skadefoljd for olyckstyperna pd vig 27 under perioden 1994-1998.

Antal olyckor Skadefoljd
Olyckstyp Totalt Med personskador | Doda  Svért skadade Lindrigt skadade
Singel 9 5 - - 7
Korsning 6 3 2 1 3
Oskyddade trafikanter 2 2 - - 2
Vilt 110 1 - - 2
Ovrigt 4 1 - 1
Summa 131 12 2 1 15

i

Teckenférklaring

Skadegrad vid
polisrapporterade olyckor

@ Dodade

B Svart skadade

® Lindrigt skadace
I Egendomsskador

A Jarmvag

[ Utredningsomrade

Bild 4: Skadefoljd vid olyckor

3 Olycksdata, Vigverket, 1999
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4.1.5 Transporter med farligt gods

Vig 27 ar en rekommenderad fardvag* for transporter av farligt gods. Genom Bors samhille
transporteras cirka 1 600-2 000 ton> material som klassas farligt gods. Godset bestar till stor del av
petroleumprodukter men det fraktas ca 400-600 ton gasol, oxiderande och fritande &mnen.

4.1.6 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ldngs vdg 27 utgors av busslinjer 270 mellan Alvesta och Varnamo (9 turer dag-
ligen i vardera riktning) respektive 271 mellan Varnamo och Lammhult (3 turer dagligen i vardera
riktning).6

Pa jarnvigen genom samhdllet gir kust till kustbanan mellan Géteborg och Kalmar/Karlskrona.
Detta tag stannar inte 1 Bor.

41.7 Gang- och cykeltrafik
Gang- och cykeltrafiken i1 utredningsomradet dr storst i titorten Bor. I 6vrigt ldngs vdgen dr gang-
och cykeltrafiken liten.

4.2 Terrangforhallanden

4.2.1 Topografi

Samhéllet Bor stracker ut sig i en dalgang, pa en delvis gammal sjobotten, mellan sjéarna Flaren i
soder och Hindsen i Oster. Ett hojdparti stracker sig véister om Bor dver nuvarande vig 27 mellan
Bor och Voxtorp. Omrédet kring Voxtorp ligger ldgre for att ater stiga norrut mot Ulas’. HGjd-
skillnader pa ca 40 meter forekommer i omréadet?.

422 Vattenomraden?®

Inom omrédet finns en sjo, Flaren, med naturvirdesklass 1 dvs. sérskilt hogt naturvirde. Sjon ingar
1 Lagans vattensystem och avvattnas saledes via Lagan ut 1 Kattegatt. Flaren ligger sydvéast om Bor
och ligger i utredningsomradets ytterkant.

Tva mindre vattendrag finns i omradet dér ett rinner genom Bor mellan sjdarna Hindsen och
Flaren. Det andra rinner rakt norrifran till Flarens nordligaste spets och rinner under vdg 27 ca 800
meter norr om anslutningen av vig 694.

4.2.3 Markférhallanden?

Omradet bestar till 6vervigande del av skogslandskap med inslag av odlingsmark. Marken bestar i
dalgangen av sediment (silt och lera). I detta omride forekommer ocksd omrdden med organisk
jord (torv och gyttja). Hojderna bestar av morén och det finns &ven berg i dagen pé sina stillen.
Séder om Bor vid Skriaddarebo finns en rullstensas.

4.3 Natur- och kulturmiljo

Hér redovisas de omrdden som finns inom utredningsomridet som enligt miljobalkens tredje
kapitel sa langt som mojligt ska skyddas mot dtgarder som patagligt kan skada natur- eller kultur-
miljon.

4.3.1 Skyddade omraden

Utokat strandskydd finns kring Flaren. Storre delen av sjon har ett utdkat skydd om 200 meter.
Kring den norra viken ér strandskyddet utdkat till 300 meter.!0

4 Sverige atlas, Linsstyrelsen, 1996

5 Lansstyrelsen, Stefan Waltersson, 2000

6 Trafikupplysningen, Linstrafiken i Jkpg lin, 1999
7 Vigutredning, VSO, 1994

8 Omrédesplan for Bor, Varnamo kommun, 1981

9 Vattenvardsprogram, Virnamo kommun, 1990

10 Gversiktsplan, Virnamo kommun, 1990

Sid 11(27)



Vag 27 Forbi Bor. Forstudie 2000-05

Ovriga skyddade omraden enligt miljobalken kapitel 7 finns ej inom utredningsomradet.

43.2 Riksintressen

Séder om Bor borjar Getaryggarna, en asstrackning som loper soderut. Vig 27 sdder om Bor gar
pa asstrickningen. Vid utredningsomréadets sddra grins pa vdg 27 ligger det sdgenomspunna
Trolleklippa. Getaryggarna &r av riksintresse for kulturminnesvarden.

Teckenférklaring
Angs- och hagmarker

Bl Klass 1
[ Klass 2
| |Klass 3

Naturvardsprogram ‘ S
[ ] Riksintresse kultur .

=R
/\/ Jarnvag

[] utredningsomrade

Bild 5: Naturmiljéer i utredningsomrddet

4.3.3 Angs- och hagmark12
Inom utredningsomradet finns dngs- och hagmarker frimst i den norra och sddra delen. Vid Vox-
torp finns ett omrade som innehéller bl.a. en vidlhdvdad 16vang!3. Detta omrade ar klassat som 2,

dvs. mycket hogt bevarandevérde. I dvrigt finns omrdden med klass 3, dvs. hogt bevarandevirde.
For lokalisering se bild 5.

11 Gversiktsplan, Virnamo kommun, 1990
12 Angs- och hagmarker i Virnamo kommun, Linsstyrelsen, 1993
13 Bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturmiljévirden, Lénsstyrelsen, 1992

Sid 12(27)



Vag 27 Forbi Bor. Forstudie 2000-05

434 Naturvardsprogram?4

Naturvardsprogram for Jonkopings ldn dr Lansstyrelsens forsta ldngsiktiga handlingsplan for
skydd och vard av sérskilt viardefulla naturomraden i ldanet. Inom utredningsomradet finns tre om-
raden som omfattas av naturvardsprogrammet. Det dr sjon Flaren, se avsnitt 4.2.2, Voxtorp, se
avsnitt 4.3.3 och slutligen dsen Getaryggarna, se avsnitt 4.3.2.

4.3.5 Fornldamningar?s
I omradet finns manga fornldmningar bl.a. milstenar, rojningsrosen, torpldmningar och fynd-
platser.

Vid den arkeologiska utredningen som gjordes 1993 hittades omrdden som ansags vara i behov av
ytterligare utredningar vid en ny vigstrackning. Till exempel hittades en boplats och grunder av ett
gammalt tegelbruk vid Skrdddarebo och vid Lundboholm hittades bl.a. rdjningsrosen och en
medeltida bytomt med gravar och fossil akermark. For lokalisering se bild 6 nedan.

4.3.6 Kulturhistoriskt vardefulla miljéers

Vid Voxtorp och Lundboholm finns ett stérre kulturhistoriskt omrdde. Runt hembygdsgéarden 1
Voxtorp och i Lundboholm finns kénsliga miljéer. Vid kyrkan (korsningen vig 694/27) ligger
Voxtorps kyrkby som finns medtaget i Virnamo kommuns kulturminnesvérdsprogram. Aven ovan
nimnda omrade kring Skriddarebo &r ett samlat omrdde ur kulturhistoriskt perspektiv.

lare

Teckenférklaring
Nya fornldmnings-
N omraden

4 Fornlamningar

A/ Jamvag
] Utredningsomrade /
T

Bild 6: Kulturmiljéer i utredningsomrddet

14 Natur — Jonkopings l4n, Linsstyrelsen i Jonkdpings 1dn, 1995
15 Arkeologisk utredning, Jonkdpings lins museum, 1993
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4.4 Naturresurser

441 Vattenférsorjning'6

Fléaren regleras och dkermarken sdder om Bor drineras genom pumpning och avvattnas genom ett
dikessystem som ligger pa en hogre niva dn omliggande markytor. Detta avvattningssystem maste
bevaras. I sodra delen av utredningsomradet ligger ett reningsverk vid Fldrens norddstra vik. En
storre enskild vattentikt i Voxtorp, samt ett antal fastigheter som forsorjs genom egna brunnar.

442 Grus

Asen Getaryggarna ir av grustiiktsintresse, men bor undantas pga. motstdende intressen enligt
grusforsorjningsplanen for Varnamo kommun. Ytterligare en grusas l6per omedelbart vister om
samhillet sdderut till sjon Fliren. Aven detta omrade bér undantas fran vidare exploatering pga.
motstaende intressen.!”

4.5 Markanvandning

4.5.1 Verksamhet och bebyggelse

Stora delar av bostadsbebyggelsen finns i titorten Bor. Sma koncentrationer av bostadsbebyggelse
finns 1 Voxtorp samt i viss man vid Ulds. Ndgon koncentration av fritidsbebyggelse finns inte
inom omrédet. Service- och naringsverksamhet finns uteslutande i Bor.

45.2 Areella naringar

Jordbruk'8
Akermark av klass 5, dvs. en for linet hogvirdig aker, finns viister om Voxtorp och norrut. Aker-
mark finns dven sydvést, vaster och norr om Bor som tillhor klass 4.

Skogsbruk™®

Inom hela utredningsomradet forekommer skogsbruk. Skogen &r av klass 1 dvs. den hogsta klass-
ningen. Barrblandskog med inslag av lovvegetation &r forhdrskande skogstyp. Kring Voxtorp finns
dven omrade med ekhedstyp.

Fiske
Négot yrkesfiske forekommer inte 1 omradet. Daremot forekommer fritidsfiske 1 sjon Flaren, syd-
vast om Bor.

453 Infrastruktur

Jarnvéag
Jarnviagen mellan Virnamo och Alvesta 16per genom Bor pd den Ostra sidan av vigen. Den beror
dérfor inte utredningsomradet.

Ledningar
Huvudledningar for vatten och avlopp finns i anslutning till befintlig bebyggelse i Bor.

El- och teleledningar finns ldngs befintlig vag 27, 1 anslutning till samt &ster och sydvéast om Bors
samhille.

4.6 Rekreation och friluftsliv

I véstra Bor ligger en skola. I dess omgivning finns ett friluftsomrade med sporthall, fotbollsplan
och ett elljusspar. Elljusspéaret stracker ut sig dver en stor del av den sddra delen av utredningsom-
radet.

16 Vigutredning, VSO, 1994

17 Grusforsérjningsplan, Virnamo-, Gislaveds-, Vaggeryds- och Gnosjo kommun, 1984
18 Gversiktsplan, Virnamo kommun, 1990

19 Vigutredning, VSO, 1994
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4.7 Boendemiljo

4.71 Buller och vibration

Vigtrafikbuller dr den storsta bullerkdllan inom omradet. Bostéder finns utmed storre delen av vig
27 och av dessa berors ett 20-tal fastigheter2? av ljudnivaer mellan 60-63 dB(A). Ytterligare ett 10-
tal fastigheter har ljudnivaer som ligger 6ver det rekommenderade riktvérdet 55 dB(A).

4.7.2 Luftférorening

Mitningar av halterna svaveldioxid och kvévedioxid i omradet visar att miljokvalitetsnormerna
inte Overskrids?!. Nar det géller bensen ligger det uppmatta viardet nagot over den foreslagna nor-
men som €] har trétt i kraft?!.

4.7.3 Barriareffekter

Sambhillet Bor dr uppbyggt utmed vigen med frimst bostdder, dlderdomshem och post/bank pa
Ostra sidan och skola, forskola, fritidshem, fotbollsplaner och kyrka pa véstra sidan. Placeringen av
bostéder, service och skola pa var sida om vég 27 samt den stora genomfartstrafiken medfor en
begrinsad tillgénglighet for framst barn, dldre och funktionshindrade.

Trots trafiksékerhetshojande atgdrder vid skolomradet i Bor kvarstar barridreffekterna eftersom
trafikméngden inte har minskats.

Vigen medfor en pataglig barridreffekt genom Voxtorp med bostadsfastigheter och kyrka pa var
sida.

20 Bullerinventering, VSO, 1998
21 Luftinventering, VSO, 1995-1998

Sid 15(27)



Vag 27 Forbi Bor. Forstudie 2000-05

5 Planerade forandringar

5.1 Trafikutveckling

Som underlag for uppréttande av nationell vaghallningsplan for perioden 1998-2007 tog Vigverket
1 samarbete med Ovriga transportverk fram en prognos for gods- och persontrafikutvecklingen. For
vagtrafiken redovisades tillvaxtfaktorer fran ar 1993 till &r 2010 och 2020 for personbilar och last-
bilar for hela landet och for olika vighallningsregioner med korrigeringsfaktorer for 14n och kom-
muner?2, Med tillampning av samma arliga tillvaxt kan trafiken forvéintas oka enligt nedanstdende
tabell 2.

Tabell 2: Forvdntad trafikutveckling, fordon/dygn

Vig 1998 2010 2020
Totalt Lastbilar Totalt Lastbilar | Totalt = Lastbilar

Vig 27 norr om Bor 5400 530 6 200 620 6 800 680
Vig 27 genom Bor 4200 480 4 850 570 5300 610
Vig 27 s6der om Bor 3 600 460 4150 540 4550 590
Vig 714 oster om Bor 1350 70 1550 80 1700 90
Vig 694 soder Voxtorp 240 10 280 15 300 15
5.2 Vagens funktion och standard

5.21 Funktion

Tillsammans med E4 och vég 25 utgor vig 27, trots att det &r cirka 15 km léngre, ett alternativ till
véig 30 for trafik mellan Jonkdping och Vaxjo p g a den hogre véigstandarden. Med planerad om-
byggnad av vig 25 vdster om Alvesta samtidigt som genomfarterna pa viag 30 genom Vrigstad och
Lammbhult ”permanentas” kommer denna standardskillnad att 6ka.

Kommunerna ldngs védgarna 27, 25 och 30 fran Boras till Karlskrona driver ett gemensamt projekt
att bygga ut ndmnda végstricka fran Oslo till Polen och vidare mot Grekland. Pa den europeiska
kontinenten finns redan denna vdg, bendmnd E77. Projektet syftar till att 1 sodra Sverige fa en
standardokning till 13-metersvdg med 110 km/h pd vdgen med en enhetlig benimning pd vég-
strackningen, senast ar 2010.23

522 Standard

Vigen har tidigare?* forutsatts utbyggd till 13-metersvag med tilldten hastighet 110 km/h. Pa grund
av hoga kostnader och délig samhillsekonomisk l6nsamhet har standardkraven for utbyggnad i ny
strackning sédnkts till 9-metersvig med tillaten hastighet 90 km/h och 70 km/h kan accepteras pa
delen forbi Voxtorp kyrka.

5.3 Markanvandning

I oversiktsplanen for Virnamo kommun héinvisas planfragor 1 Bor till omradesplanen for Bor. I
denna finns omraden avsatta for nybyggnation av bostadshus samt industrilokaler. Bostadsbygg-
nationen &r enligt planen hédnvisad till ett 14ge vdster om nuvarande vdg 27. Norr om Bor, véster
om vig 27 finns ett omrade avsatt for industrilokalisering, vilket dr utbyggt enligt omradesplanen.
Viss bostadsbyggnation har skett enligt planen sedan denna upprittades, men mark for ytterligare
byggnation aterstar innan planens granser dr nadda.?

22 Underlag for inriktningsplanering 1998-2007, Vigverket, 1996
23 Sydostleden E77, KM, 1995

24 vigutredning, VSO, 1994

25 Viirnamo kommun, Olle Westerberg, 1999
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6 Problemanalys
Detta avsnitt beskriver problemen om inga atgérder vidtas. Problemen beskrivs utifrdn maélen un-
der kapitel 2.3.

6.1 Inledning

For att forbéttra trafiksdkerheten och framkomligheten for frimst skolelever har provisoriska ét-
géirder 1 form av hastighetsbegridnsning till 30 km/h och avsmalningar nyligen vidtagits pd en
stracka av 400 meter forbi skolan. Detta har minskat problemen, men har samtidigt medfort nack-
delar sdsom minskad framkomlighet for genomfartstrafiken och 6kad trafik pa lokalgator.

Det har gjorts en undersokningZ® av hur de boende i Bor upplever fordndringarna. Intervjuer gjor-
des med foréldrar (70 st) till barn i ndgon av skolorna och andra boende (200 st). De allra flesta
(cirka 2/3) av de tillfrdgade var generellt positiva till atgirderna. Annu fler (cirka 3/4) anség att
trafiksékerheten okat, framforallt for skolbarnen, och att detta var vért priset i form av minskad
framkomlighet for bilister, viss miljopaverkan och osédkra parallellgator. Cirka en 1/3 ansag att det
vore bittre med en géngport eller gdngbro och cirka 1/3 att vigen borde dras utanfor samhéllet.

En utvirdering av atgidrderna visar att trafiksdkerheten har dkat och att de akuta problemen 16sts
men att det pd lang sikt fortfarande finns brister, frimst forknippade med trafikmingden. Risken
for en olycka har minskat med ca 20%, medan risken att d6 har minskat med ca 40% och risken att
skadas svart med ca 30%. Buller och utsldpp bedoms ha dkat i anslutning till hastighetsskyltarna
medan miljoeffekterna i stort dr mer osédkra.?’

6.2 Tillganglighet

Hastighetsbegransning, avsmalningar och manga anslutningar, antingen till fastigheter eller lokal-
végar, genom Bor medfor begriansad framkomlighet. Det dr svart for trafiken att halla jimn hastig-
het och den kan tvingas till stopp 1 vissa korsningar.

Vigen medfor barridreffekter for alla i Bor eftersom végen delar samhéllet.

6.3 Trafiksakerhet

Under den senaste femarsperioden har tva personer dodats och en person skadats svart i de olyckor
som skett. Alla dessa olyckor ar korsningsolyckor. Nér det géller lindrigt skadade domineras dessa
olyckor av singelolyckor. Risken att bli skadad pé den cirka 4 km langa striackan frdn s6der om
Bor till Voxtorp ér cirka 10% hogre dn genomsnittet for liknande vigar.

Gang- och cykeltrafiken ldngs vig 27 forekommer framforallt i samhillet. Utanfor de centrala
delarna av Bor dr ging- och cykeltrafiken relativt liten. Sékerheten &r 1&g pa grund av att det ¢j
finns separeringar utmed strickan och att andelen tung trafik &r relativt hog. Busshallplatser finns
pa bada sidor om végen och detta medfor en hel del korsande gingtrafik.

Bostdder, alderdomshem, post/bank ligger péd Ostra sidan av vdgen medan skola, forskola, fritids-
hem, fotbollsplan och kyrka ligger pa vistra sidan av viagen. Detta innebér att stora grupper av
oskyddade trafikanter dagligen korsar vigen och har idag inte mojlighet att gora detta pa ett trafik-
sakert sett.

Vig 27 ar rekommenderad vég for transporter med farligt gods. Detta innebér en 6kad risk for bo-
ende 1 Bors samhille vid en katastrof.

26 Utvirdering av titortsatgirder i Bor, Grona Lyktan, 1999
27 Vig 27 genom Bor — utvirdering av provisoriska atgirder, Vigverket,1999
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6.4 Miljo
Cirka 20 fastigheter har bullernivaer 6ver 60 dBA. De flesta av dessa ligger i Bor. Vig 27 gér
igenom Bor samhillet och innebir en betydande barridr.

Maénga anslutningar, antingen till fastigheter eller lokalvégar, medfor att det ar svart for trafiken att
hélla jidmn hastighet och den kan tvingas till stopp i1 vissa korsningar. Detta leder till onddigt stora
utsliapp av luftfororeningar.

En stricka av vdg 27 gar idag genom ett omride som dr klassat som riksintresse for kulturminnes-
varden.
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7 Tankbara atgarder
Ténkbara atgérder beskrivs hiar med avseende pd malen beskrivna i 2.3. Ingen vérdering av de
olika dtgédrdernas genomforbarhet gors 1 detta kapitel utan i kapitel 8.

71 Inledning

Tankbara atgirder kan vara punktatgdrder, forbdttringsatgdarder och/eller nybyggnadsdtgdrder.
Punktétgirder och forbéttringsdtgirder forutsdtter att befintlig vdg utnyttjas 1 sd stor utstrickning
som mdjligt och bidrar till vissa av de uppsatta mélen. Nybyggnadsatgirder forutsétter utbyggnad 1
helt eller delvis ny strdckning och bidrar till samtliga mal i 2.3.

7.2 Punktatgarder

En punktatgdrd innebir ofta att antingen tillgéngligheten, trafiksékerheten eller miljon forbittras.
Vissa punktétgérder kan bidra till flera av de uppsatta mélen, medan andra mal péverkas negativt.
Problemen &r koncentrerade till vigen genom Bor. Trafiksékerhetsatgdrder har nyligen vidtagits
vid skolan i Bor och mojligheterna till ytterligare atgérder liknande dessa édr begrénsade. P4 6vriga
delar och delvis genom Bor dr foljande punktitgirder tinkbara:

e fOridndring av sidoomréden

e fordndring av korsningar

e sinkt hastighet

e utbyggnad av gang- och cykelvig samt passager

e utokning av kollektivtrafiken

e bullerddimpande atgédrder

7.3 Forbattringsatgarder

Med en kombination av ovan nimnda punktatgérder kan man skapa ett sa kallat genomfartsalter-
nativ. Trafiken géar kvar genom samhillet och atgérder vidtas pé befintlig vdg. Genomfarten kan
goras pa olika sétt beroende pé vad som skall prioriteras. En trafikprioriterad genomfart innebér att
befintlig hastighet for genomfartstrafiken bibehalls. Atgirder som kan vidtas ir t.ex. att oskyddade
trafikanter separeras fran vigen, forbéttring av gatans geometriska utformning och vissa anslut-
ningar stings. En miljoprioriterad genomfart innebdr att man prioriterar sdkerheten med atgérder
som ger ligre hastighet for genomfartstrafiken och dirigenom lugnare trafik. Atgirder som kan
vidtas ér t.ex. avsmalning av vig och markering av tdtortens bérjan med en “’port”.

I Bor innebir en trafikprioriterad genomfart foljande atgérder:

e Utbyggnad av ging- och cykelvdg genom Bor och planskilda passager.
e Ombyggnad av korsningar samt minskning av antalet anslutningar till vag 27.

¢ Bullerdimpande atgéarder.

En miljoprioriterad genomfort innebér foljande atgarder:

e Minskning av vigbredden.
e Siankt hastighet.

e Vissa korsningar byggs om till cirkulationsplatser.
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7.4 Nybyggnadsatgarder

I vigutredningen studerades ett antal olika nybyggnadsalternativ som jimférdes med varandra.
Vilka av de tidigare utredda alternativen som kan bli aktuella bor ses mot bakgrund av varfor de
forkastades och vilka forutsittningar som foridndrats. Aven nya alternativa strickningar kan
komma fram. Ténkbara nybyggnadsétgirder kan darfor vara:

e vigutredningens alternativ 1 och 2
e modifiering/bantning av vigutredningens alternativ 4

e andra strickningar vister om Bor
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8 Effekter och konsekvenser av tankbara atgarder
De i kapitel 7 angivna tiankbara atgérderna effekt och konsekvensbeskrivs nedan samt hur de bi-
drar till mélen beskrivna i 2.3.

8.1 Punktatgarder

8.1.1 Foérandring av sidoomraden

Rensning av sidoomradet minskar risken for att allvarliga olyckor intréffar. Under perioden 1994-
98 har det intraffat 9 singelolyckor och alla utan allvarliga konsekvenser. Inom omradet kan det bli
aktuellt att rensa sidoomrédet pa delen norr om Bor till Voxtorp samt norr och séder om anslut-
ningen till Ulas, en total stracka av 3,5 km. Detta skulle bidra till att om olyckor intrédffas skulle det
inte ske ndgra allvarliga konsekvenser av dem.

En rensning av sidoomréddet kring Voxtorp innebér intrang i dngs- och hagmarker, omradet kring
hembygdsgérden samt omradet som ingar i naturvardsprogrammet.

8.1.2 Forandring av korsningar

Det finns ett 20-tal fastighetsvdgar, ett 10-tal lokalvdgar och en allmén vdg 714 som ansluter till
vag 27 inne 1 Bor. Pa 6vriga delar ansluter ett fital enskilda vigar och en allmén vig 694. Det har
intraffat tvd allvarliga olyckor, en i1 korsningen vdg 27/714 inne i Bor (1 svart skadad person) och
en 1 anslutningen mot Ulas (2 doda personer). Minskningen av antalet lokalvégsanslutningar inne 1
Bor och forbittrad sdkerheten vid vissa anslutningspunkter kommer att oka trafiksidkerheten for
genomfartstrafiken, lokaltrafik och for de oskyddade trafikanterna eftersom det blir farre och sak-
rare korsningspunkter. Atgérden ger ocksa jimnare trafikfldde med hdgre hastigheter vilket mins-
kar restiden for genomfartstrafiken, men for lokaltrafiken forsdmras tillginglighet. En hogre has-
tighet medfor ett dkat utsldpp och bullerstérningar.

Forandring av korsningen viag 27/694 innebir intrang i dngs- och hagmarker, omrédet som ingér 1
naturvardsprogrammet och fornldmningar medan forandringar av anslutningen till Ulds péverkar
endast fornlimningar.

8.1.3 Sankt hastighet

Sankt hastighet utmed hela strackan skulle paverka skadefoljden av olyckorna, eftersom skadefolj-
den ir direkt beroende av hastigheten. Det skulle innebédra minskning av antalet allvarliga olyckor
for bade biltrafiken och de oskyddade trafikanterna. Om hastigheten sénks fran 50 km/h till 30
km/h 1 hela Bor skulle risken att dodas i trafikolyckor minskas fran 75% till 10%?28. Sankningen
skulle dven innebdra okad tillgdnglighet for de oskyddade trafikanterna eftersom de kan léttare tas
sig Over viagen. Men framkomligheten for genomfartstrafiken skulle minskas och de skulle fa en
okad restid.

De boende kommer dven att fa en béttre boendemiljo darfor att de kommer att kénnas sig tryggare
ndr de vistas utmed vig 27 samt att utsldppen minskas.

8.1.4 Utbyggnad av gang- och cykelvagar samt passager

En hastighet >30 km/h kradvs en separering av gang- och cykeltrafiken for att sikerheten ska vara
god. Fullstindig utbyggnad av gc-nétet i Bor minskar antalet gc-olyckor med 80% och en delvis
separeringen med 40%.2° Under perioden 1994-98 intriffade 2 gc-olyckor med lindriga konse-
kvenser. Framkomligheten skulle 6ka for alla trafikantgrupper genom att gdng- och cykeltrafiken
lattare kan tas sig fram langs och tvdrs vigen och att genomfartstrafiken kan hélla en hogre hastig-
het och forkorta sin restid.

28 Lugna gatan!, Svenska kommunfdrbundet, 1998
29 Effektberiikningar vid Viganalyser, Vigverket, 1996
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8.1.5 Utdkning av kollektivtrafiken

En utdkning av turtitheten fran dagens turer skulle kunna innebédra en minskad bilanviandning som
1 sin tur leder till minskade utslépp. Det skulle dven innebéra en 6kad tillgénglighet till/fran Bor for
de som inte inneha bil, frimst barn och funktionshindrade. For att frimja kollektivanvéndningen &r
det viktigt att hallplatserna &r bra placerade och att dessa kidnns trygga samt att tillgdngligheten till
och fran hallplatserna ar utbyggd.

8.1.6 Bullerdampande atgarder
Idag ar ett 20-tal fastigheter utsatta for buller 6ver 60 dB, dessa skulle kunna atgdrdas genom
fonsterbyte. Detta skulle innebéra en avsevird béttre boendemiljo for dessa personer.

8.2 Forbattringsatgard
8.2.1 Trafikprioriterad genomfart

Tillgénglighet

Genomfartstrafiken kommer att fa en minskad restid medan lokaltrafiken fir en 6kad restid p.g.a.
minskat antal anslutningar och ldngre véntetider 1 korsningspunkterna. Tillgdngligheten kommer
att forbéttras for gdng- och cykeltrafiken ldngs vigen men fOrsdmras tvdrs vidgen eftersom végen
fortfarande utgdr en barridr p.g.a. mer trafik och farre korsningspunkter.

Trafiksékerhet

En trafikprioriterad genomfart forbéttrar trafiksdkerheten pga att gatans geometriska utformning
fordndras genom att minska antalet anslutningar och separera gdng- och cykeltrafiken frén biltrafi-
ken. Foreslagna atgdrder kan ge effekter pa upp till 50% reduktion av antalet olyckor.3?

Miljé

Boendemiljon utmed vig 27 kommer att forsdmras eftersom trafiken och hastigheten kommer att
oka. Det skulle innebéra 6kat buller utmed vissa gator pga av den dkade trafiken pd lokalgatorna.
Luftféroreningarna kommer att minska p.g.a. farre antal stopp och att trafiken flyter jamnare
medan den 6kade restiden pa lokalgatorna innebér 6kade utslépp.

8.2.2 Miljoprioriterad genomfart

Tillgénglighet

Miljoprioriterad genomfart kommer att forbéttra framkomligheten for bade lokaltrafiken och géng-
och cykeltrafiken genom att véigen inte lingre utgdr en sa kraftig barridr. T.ex. blir det lattare att
korsa och svédnga ut pa vdg 27 eftersom hastigheten sdnks och trafiken eventuellt minskar. Men
framkomligheten forsdmras och restiden okas for genomfartstrafiken p.g.a. tringsel och storre
svarigheter att ta sig fram, vilket kan skapa stress och olycksrisker. Svarigheterna att ta sig fram
kan dven innebdra okad trafik pd Gvriga lokalvégar istdllet for pd genomfarten. Restiden kan for-
langas med upp till en halv minut genom Bor. For tung trafik blir restidsférlangningen dnnu storre.
Den storsta restidsforldngningen far busstrafiken eftersom det kan vara svart att tillgodose busstra-
fikens krav pa framkomlighet med hastighetsddmpande dtgirder. Det blir dven negativt for utryck-
ningsfordona att ta sig fram enkelt och en storre kostnad for vintervaghéllningen.

Trafiksékerhet
Vid en miljoprioriterad genomfart forbéttras trafiksédkerheten genom att biltrafikens hastighet
sanks och att skadefoljen vid olyckor som intriffar blir mindre allvarliga. Erfarenheter visar att om
hastigheten sénks med 5-10 km/h skulle antalet olyckor minska med 10-20% och antalet skadade
med 15-40%.30

30 Forbifarter och genomfarter, Vagverket, 1999
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Miljé

Bade trafikmiljon och boendemiljon kommer att forbéttras vid denna typ av atgérd. ”Stadsbilden”
kommer att ge en annan upplevelse och bryter resans monotoni och de boende kommer att uppleva
mindre storningar av vibrationer och buller. Bullernivan minskas med 1-3 dB vid sédnkt hastighet
och utslappen kommer att minskas med 10-15% vid ligre hastigheter.

8.3 Nybyggnadsatgarder

Tillgénglighet

Framkomligheten och tidsvinsten for genomfartstrafiken kommer att 6ka genom bittre vagstan-
dard, farre anslutningar, hogre hastighet och minskad viglangd for samtliga alternativ. Restids-
vinsterna for genomfartstrafiken 1 Bor kan vara 1- 2,5 minut f6r en forbifart.

Vid utbyggnad av en forbifart kommer ca 20-40%?3! av totaltrafiken att besta i Bor. Forbifarten kan
ge bittre forutsittningar att sdnka hastigheten 1 Bor och forbéttra tillgdngligheten for alla trafikant-
grupper genom att det blir littare att ta sig 1angs och tvérs vigen. Men kollektivtrafiken far forsdm-
rad konkurrenssituation gentemot genomfartstrafiken, eftersom den kommer att gd kvar pa
befintlig vdg. Effekten for busstrafiken (den genomgéaende) blir dubbel dé restiden jamfort med
innan atgiarden 6kar medan restiden minskar for genomfartstrafiken.

Trafiksékerhet

De olika alternativen kommer att bidra med forbattrad sédkerhet genom att den nya vigen utformas
trafiksdkert som begriansar skadefoljden men samtidigt medfor den nya végen nya olyckor som &r
allvarligare p.g.a. den hogre hastigheten.

Nér genomfartstrafiken leds bort fran den gamla genomfarten kan trafiksidkerheten forbéttras for
de boende. Men det kan ocksa ge 6kad hastighet p.g.a. trafiken minskas, vilket kan leda till fler
olyckor med oskyddade trafikanter. Atgirder kriivs dven pa befintlig viig om trafiksikerheten ska
oka 1 samhallet.

Miljé

Trafikstorningar och barridreffekter kommer att minskas i Bor 1 samtliga alternativ. En halvering
av trafikmangden innebér att den ekvivalenta ljudnivin sdnks med 3 dB. Den viktigaste storningen
som dr den tunga trafiken flyttas Gver till forbifarten, vilket dr positivt. I Voxtorp blir barridreffek-
terna och trafikstorningarna storre dn idag for alternativ 1 och mindre &n idag for alternativ 4. Vib-
rationer och luftféroreningar kommer att minskas i samhillet men det totala utsléppet av koldioxid
blir i stort sett oforidndrat.

Vigen ér idag rekommenderad for farligt gods och med en forbifart kommer samhillet att forbéttra
sin boendemiljé genom att risken for allvarliga hilsorisker minskar i Bor.

Samtliga alternativ berér omradet med riksintresse for kulturmiljovarden, Getaryggarna, i samma
utstrackning vid en nybyggnation medan alternativ 4 beror kulturhistoriskt viardefulla miljoer vid
Lundboholm som alternativ 1 och 2 undviker. Samtliga alternativ berdér fornldmningar i ungefér
samma utstrickning. Aven ytterligare utnyttjande av naturresurser kommer att vara storre i alter-
nativ 4 dn de ovriga p.g.a. den lidngre strickan.

31 vigutredning, VSO, 1994
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9

Samradsredogorelse

Protokollférda samrad holls med Virnamo kommun 1999-05-31 och lénsstyrelsen 1999-06-04.
SNF var kallad till motet med kommunen men deltog inte.

Fran Varnamo kommun framfordes foljande synpunkter:

Vig 27 utgor tillsammans med vdgarna 25 och 30 en forbindelse mellan Boras och Karls-
krona/Karlshamn med fortsittningar mot Norge och Osteuropa och bér dirfor ges en hdg stan-
dard. En stricka med 70 km/h vid Voxtorp skulle upplevas som en halvmesyr. Detta har beaktats
under kapitel 5.2.1.

En GC-vdg mellan Varnamo och Bor diskuteras inom kommunen. P& delen ndrmast Varnamo kan
gamla vdg 27 anvdndas, men ndrmast Bor dr strdckningen beroende pa framtida striackning for
vag 27. Detta har ej inarbetats i forstudien.

I viagutredningen 1994 foreslagen trafikplats vid Lundboholm kan ersittas av treviagskél. Detta
har beaktats under kapitel 10.

Fran lansstyrelsen framfordes foljande synpunkter:

Forbifarten méste ha en anslutning frén industriomradet. Detta har beaktats under kapitel 10.

Det ar viktigt att vigutredningen visar hur man ska klara passagen vid Voxtorps kyrka. Detta har
beaktats under kapitel 10.

Det ar viktigt att Vdgverket har med sig att det kan behdvas dtgirder i Bor den dagen forbifarten
ar byggd. Detta har beaktats under kapitel 10.

Uppgifter om oversiktplanen 1 forstudien maste dverensstimma med de senaste uppgifterna som
finns i kommunen. Detta har beaktats under kapitel 5.3.1.

Ett allmént informationsmdte holls i Bor 1999-06-16.Vid detta framkom bl.a. f6ljande:

Fragor uppkom om det skulle byggas en lng eller kort forbifart denna gang. Dessa frdagor far en
kommande vdgutredning besvara.

En friga stidlldes om vdgen norr om forbifarten fram till E4 1 Varnamo fortfarande var aktuell {6r

breddning. Denna strickning ingar inte i utredningsomrddet och hdller dessutom tdinkt standard
dvs. 9m och 90 km/tim.

Samrad 1 form av en konceptversion av forstudien daterad 1999-10 gav foljande synpunkter:

Virnamo kommun

Inga synpunkter utdver tidigare nimnda, men en hemstéllan om att en vigutredning for objektet
paborjas snarast. Detta har ej inarbetats i forstudien.

Viarnamo naturskyddsforening

Den tunga trafiken haller fortfarande hoga hastigheter vid skolan. Trafiksituationen for Bor &r inte
16st med genomforda atgirder. Detta har ej inarbetats i forstudien.
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En del allvarliga olycksincidenter har intraffat som ej kommit till Vagverket eller polisens kidnne-
dom och dirfor inte aterspeglas i statistiken. Detta har ej inarbetats i forstudien.

Onskemal om en cykelvig till Virnamo anses viktig och de fa cyklisterna idag #r en f6ljd av den
snabba, tunga och intensiva trafiken som férekommer pa vigen idag. Detta har ej inarbetats i
forstudien.

De gamla ekarna i Voxtorp dr vérdefulla for den biologiska mangfalden. Utdver de kénsliga
miljéerna i Voxtorp innebdr ingen ev. viagstrackning nagra konflikter med vardefulla naturmiljGer.
Dessa synpunkter tar en kommande vdgutredning tillvara.

Tillgéngligheten méste vara hog till rekreations- och friluftslivet vister om Bor. Dessa synpunkter
tar en kommande vigutredning tillvara.

Bullerproblem é&r stora, inte bara for de boende utan dven for gang- och cykeltrafikanterna. Detta
har beaktats under kapitel 4.7.1.

Luftféroreningar visar hogre genomsnittsvirden én for flera jimforbara titorter. Detta har ej
inarbetats i forstudien.

En forbifart 4r enda 16sningen att tillgodose de olika delmalen. Atgérder behdvs i Bor dven om en
forbifart byggs. Strackningsalternativ 2 fran forstudien forordas och en genomfart bor genomforas
snarast. Detta har ej inarbetats i forstudien.

Voxtorps hembygdsférening

Trafikkningen de senare aren har lett till 6kade buller- och trafiksdkerhetsproblem i Voxtorp. Det
ar viktigt att hastigheten sinks 1 Voxtorp fram till dess att ny vidg byggs. Detta har ej inarbetats i

forstudien.

Det dr angeldget att ny vdgstrackning byggs och att man tar hansyn till miljé och kulturhistoriska
varden. Alternativ 4 innebér minst intrdng 1 miljon. Detta har ej inarbetats i forstudien.

SNF Jonkopings ldnsforbund

Inga samradssynpunkter har inkommit.
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10 Fortsatt arbete

Linsstyrelsen beslutade 2000-04-11 om att vigprojektet kan antas medfora en betydande miljopé-
verkan i den mening som avses 1 6 kap. 4§ miljobalken. Detta innebér att miljobalken stéller krav
pa utdkat samrdd med miljokonsekvensbedomning i ndsta skede.

Naésta steg bor vara att starta en vigutredning och 1 denna bor foljande fragor studeras ingdende:

e Anslutning fran forbifarten till industriomradet.
e Passagen vid Voxtorps kyrka.
e Eventuella atgirder i Bor om forbifart byggs.

e Utformning av trafikplats vid Lundboholm, eventuellt trevagskal.

e Nir vdgstrackning dr vald krévs ytterligare arkeologisk utredning. For detaljerad information om
hur och vad denna maste innehalla hanvisas till Arkeologisk rapport 1993:28, Jonkopings ldns

muscum.

¢ Andel genomfartstrafik behovs tas fram genom t.ex. destinationsundersdkning. Detta for att ha ett

sé ratt underlag som mojligt ndr man viljer utformning pé eventuell ny vég.

11 Forslag till beslut

Med denna forstudie som underlag foreslér vi att Vagverket fattar foljande beslut:

e att en vdgutredning upprittas som studerar alternativa strackningar inom utredningsomradet.

Vigens utformning bor baseras pa en referenshastighet av 90 km/h.

e attiavsnitt 10 angivna frgor sdrskilt beaktas.
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12 Kallforteckning

Tidigare utredningar for vag 27

Milj6inventering 1992-09, Vatten och Samhéllsteknik
Forstudie 1993-04, Vatten och samhallsteknik
Vigutredning 1994-04, Pehrs & Co

Varnamo kommun

Omradesplan for Bor

Oversiktsplan

Vattenvardsprogram

Grusforsorjningsplan Varnamo-, Gislaved-, Vaggeryd- och Gnosjé kommun
Virnamo kommun, Olle Westerberg

Linsstyrelsen i Jonkopings lin

Sveriges atlas

Underlag, Transporter med farligt gods, Stefan Waltersson

Angs- och hagmarker i Virnamo kommun

Bevarande program for odlingslandskapets natur- och kulturmiljévérden
NATUR — Jonkopings lédn

SMAIJL, Strategi for miljoarbetet 1 Jonkopings ldn

Vigverket

Vigdatabanken

Olycksdata

Bullerinventering

Luftinventering

Underlag for inriktningsplanering 1998-2007

VSO 1999-01

Vig 27 genom Bor-Trafiksdkerhetsatgérder vid skolan utvérdering av
provisoriska atgirder

Forbifarter och genomfarter — Publikation 1999:43

Effektberdkning vid Viganalyser

Ovriga
Trafikupplysningen, Léanstrafiken 1 Jonkopings ldn
Arkeologisk rapport 1993:28, Jonkdpings ldns museum
Utvérdering av tétortsatgirder 1 Bor 1999-02, Grona Lyktan
Sydostleden E77 — Overgripande utredning for rv 27, KM
Lugna gatan!, Svenska kommunforbundet
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1990
1984
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1993
1992
1995
1995
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1999
1998
1995-1998
1996
1999

1999
1999
1996

1999
1993
1999
1995
1998
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