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1. Sammanfattning

Viég 27 ar en viktig lank mellan de vastra och syddstra delarna av sodra Sverige och utgor en
viktig transportled for pendlingstrafik mellan Varnamo och Vixjé. Samhallet Bor, som har
cirka 1 400 invanare, ligger ungefar tta kilometer séder om Varnamo (figur 1). Vag 27 gar
idag igenom Bor. Vigen och dess trafik utgor en kraftig barriar och ar en trafiksakerhetsrisk i
samhaéllet. P4 viagen genom samhillet blandas genomfartstrafiken med lokaltrafiken, som
bland annat bestr av géng- och cykeltrafik. For att oka trafiksdkerheten har en cirka 400
meter lang 30-zon anlagts genom Bor samhille men detta medfér samtidigt samre
framkomlighet for genomfartstrafiken pé vig 27. Trafiken alstrar ocksa olika miljostérningar
sdsom buller och avgasutslapp i samhallet. Berdkningar visar att trafiken genom Bor ar 2018
var upp till cirka 5 000 fordon per dygn, med 12—16 % tung trafik, och kommer att 6ka till
cirka 6 000 fordon per dygn ar 2038. Trafikmidngden oOkar till cirka 6 9oo fordon per dygn i
h6jd med Voxtorps kyrka, framst pé grund av pendlingstrafik till Vairnamo, och kommer att
oka till cirka 8 000 fordon per dygn ar 2038. Vigen har idag 1ag standard i férhéllande till
trafikmingden.
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Figur 1. Oversiktskarta. Réd ring markerar ldget fér det omrade dér en forbifart férbi Bor planeras.



For att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken, samt 6ka trafiksdkerheten och minska
miljostorningar i samhallet ytterligare, planeras en forbifart forbi Bor pa en striacka av ungefar
fem kilometer, se figur 1. Den nya viagen utformas som en 2+1-vig med en referenshastighet
pé 100 km/h. Vigen kommer passera utanfér samhillet Bor och ledas genom aker- och
hagmarker samt skog. Ungefir 50 % av genomfartstrafiken kommer att flyttas ut ur Bors
samhalle nir forbifarten har anlagts.

En vigplan for den nya vigen har upprittats. Enligt Liansstyrelsen i Jonkopings lans
bedomning medfér vigen en betydande miljopaverkan. Denna handling utgor
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till vagplanen.

For att minimera omgivningspéverkan kring den nya vigen har inarbetade anpassningar for
vagens lokalisering och utformning gjorts, och skyddsatgiarder utformats. Detta innefattar
exempelvis anpassning av viglinjen for att minimera paverkan pa landskapsbilden och natur-
och kulturmilj6, anldggning av passager for vilda djur, anpassad avvattning for att minska
belastningen pa omgivande vattendrag, anliggning av en dagvattendamm, anldggning av
passager for friluftslivet, bullerddmpande &tgarder med mera.

Ytterligare atgdrder kommer att vidtas for att minska risken fér negativ paverkan pa
fladdermdss, insekter och naturmilj6er. Detta handlar om atgarder som inte hanteras i en
vagplan men kommer att inarbetas i den kommande bygghandlingen. Detta géller specifika
atgirder for att gynna fladderméss, exempelvis anpassning och begransning av belysning pa
olika platser lings viigen. Atgirder som tillvaratar dod ved kommer ocks3 att gynna insekter.

Miljokonsekvenser

Viagens placering i plan sker si att den kan ta stod i landskapets form och topografi. I det
Oppna odlingslandskapet i soder ges viagen en lag profil. P4 si sitt prioriteras betraktarens
upplevelser av landskapet fore trafikantens. I den norra delen av utredningsomradet som har
hogt landskapsbildsviarde kommer de negativa effekterna att bli stora, d& vigen dras genom
hagmarksomrédet vilket leder till en uppdelning av detta. I den sédra delen, diar vigen
kommer att g& genom det Oppna odlingslandskapet, blir effekterna mattliga och negativa,
medan effekterna i de slutna skogsomrédena blir sma. Sammantaget blir effekterna pa
landskapet mattliga och negativa.

Delar av kulturlandskapet kommer att omvandlas till vigomrade, vilket innebir en negativ
paverkan och forlust av vissa kulturlamningar. Den nya vigdragningen bidrar till att minska
barridreffekter mellan Voxtorps kyrka och det direkt omgivande kulturlandskapet da trafiken
pa nuvarande vig 27 minskar. Arkeologiska undersokningar av boplatser och eventuellt fossil
dker kommer att krdavas. Den nya viagen kommer att gd mycket nira eller genom enstaka
fornlamningar, som darmed paverkas negativt. Sammantaget blir effekterna pa kulturmiljon
maéttliga och negativa.

Naturmark tas i ansprak till formén for vigomrade vilket leder till forlust av livsmiljoer for
djur och vixter och forsdmrade férutsiattningar for rorelser genom landskapet. Cirka tio grova
ekar och andra stora trad kommer att tas bort, bland annat i en utpekad nyckelbiotop, vilket
paverkar regionalt virdefullt omrade for 16vtrad samt den biologiska méangfalden. Ett antal
biotopskyddade objekt kommer att paverkas negativt liksom flera nyckelbiotoper. Rodlistade
vaxter, insekter och fladdermoss i omridet péaverkas direkt eller indirekt. Det kan inte
uteslutas att forutsattningarna for vissa arter kommer att forsamras dven om skyddsatgarder



vidtas. Ménga skyddsétgarder har inarbetats i vagforslaget. Konsekvenserna for naturmiljon
bedoms trots detta bli stora och negativa.

Projektomradet bedoms ha mattligt varde for rekreation och friluftsliv. Det nyttjas mycket
frekvent av lokalbefolkningen och har goda upplevelsekvaliteter. En del av de smavigar som
finns idag kommer att stingas av och liggas om forbi vig 27, vilket gor att fordndrade
beteenden kopplat till friluftslivet kan uppstd. Narboende kommer fortsatt erbjudas en god
mojlighet till rekreation i ndromradet. Genom att ett antal alternativa mojligheter ges till
passage av den nya vig 27 bedoms projektet endast ge sm& negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Effekterna av vigplanen pa befolkning och hilsa bedoms i huvudsak innebidra att
trafikméngden pé befintlig vig genom Bor minskar eftersom genomfartstrafik styrs over till
den nya forbifarten. Detta medfor att buller och utslidpp frén vagtransporter péa befintlig
vagstricka minskar effekter pad en lokal nivd for méinniska och miljo. Enligt
bullerberikningarna kommer 14 bostéder att exponeras for bullernivéer 6ver riktvarden for
utomhusmiljo nar den nya vigen ar i drift. Av dessa 14 erbjuds tvé bostdder vignara atgiarder
(bullerskdarmar) och &tta bostdder fastighetsnira &tgarder (skdrmade uteplatser). Inga
fastigheter kommer ha bullernivéer som 6verskrider nagra riktvirden inomhus. For nagra av
bostaderna, som idag har befintlig vdg 27 nira sin fastighet, kommer bullernivierna att
minska, d& ny viag 27 anldggs ldngre bort och den storsta delen av trafiken flyttas bort fran
befintlig vag. Sammantaget gor utformningen av den nya viagen att paverkan fran trafikbuller
minskar jaimfort med nuldget. Eftersom sex bostader fortfarande utsitts for buller bedéms
den nya vigstrackningen medfora sma negativa miljoeffekter och konsekvenser for befolkning
och hilsa.

Massor som uppstar vid schaktning med mera kommer i stor utstrackning att kunna
ateranviandas inom projektet. Projektets masshantering kommer inte medféra négra negativa
konsekvenser. Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli mattligt negativa, och
uppsta till f6ljd av en minskad areal brukbar mark samt forsvarad tillganglighet till vissa
befintliga dkrar och betesmarker. Den sammanvigda bedomningen ar att projektet medfor
sma negativa konsekvenser for hushallning med naturresurser.

Dagvatten kommer sldppas ut i sjon Fldren via dikes- och ledningssystem samt en
fordrojningsdamm,  vilket utjamnar flodet och  mojliggor  dagvattenrening.
Grundvattenférekomster och vattenskyddsomridde kommer inte att paverkas av den nya
strackningen for viag 27. Vid bron dir nya vdg 27 korsar befintlig vig 27 kommer
grundvattenavsankning att ske under byggskedet. S6dergirdens markavvattningsforetag,
som ar beldget nara vigomradet, kommer inte att paverkas negativt av den nya vigen.
Sammantaget bedéms inga till sma negativa konsekvenser pa yt- och grundvattenresurser
uppkomma till f6ljd av projektet.

Forbifarten forbi Bor passerar betydligt farre bostdder dn nuvarande vig, varfor risken for
olyckor med oskyddade trafikanter minskar. En lingre stracka med ny viagstandard forviantas
minska sannolikheten for olyckor med farligt gods. Vagen forses med viltstangsel pa hela
strackan, vilket minskar risken for viltolyckor. Sammantaget bedoms effekter och
konsekvenser med avseende pé risk- och sikerhet minska efter projektets genomforande.

Vagplanen medfor en klimatbelastning dels under byggtiden, dels under drifttiden.
Sammantaget bedoms projektet medfora mattliga negativa konsekvenser for aspekten klimat.



Samlad bedémning

Att behalla nuvarande vigutformning innebir att inga eller sma konsekvenser bedoms
uppkomma foér landskap, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, hushéllning med
naturresurser, yt- och grundvatten samt klimat. Mattliga negativa konsekvenser bestar for
boendemilj6 och hilsa och nuvarande risker 6kar i takt med att trafikmangden pa vig 277 okar
i Bor vilket leder till méttliga till stora negativa konsekvenser. For naturmiljon bedoms den
befintliga vagutformningen medfora positiva konsekvenser, eftersom det tilldter fortsatt
naturlig utveckling av befintliga naturvirden. Den samlade bedomningen &ar att
nollalternativet medfor smé negativa konsekvenser.

For projektet bedoms rekreation och friluftsliv, boendemilj6 och hilsa, hushallning med
naturresurser samt yt- och grundvattenresurser medféra sma negativa konsekvenser. Mattligt
negativa konsekvenser bedoms uppsta for landskap, kulturmiljo, klimat samt av stérningar
under byggtiden. De negativa effekterna pa naturmiljon bedoms bli stora. Den samlade
bedomningen ar att konsekvenserna av planforslaget blir méattligt negativa. Utover detta
kommer projektet medfora en riskreducering jamfort med nuldget pa grund av forbattrad
trafiksdakerhet och framkomlighet.



2. Inledning

2.1.  Lé&sanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser vigplanen for vdg 27 forbi Bor.
Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar en bedomning och beskrivning av de direkta,
indirekta och kumulativa miljoeffekter och konsekvenser som viagprojektet medfor samt de
storningar som uppkommer i samband med att den nya vagen byggs och tas i drift.

I det inledande kapitlet finns en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen. I kapitel
2 och kapitel 3 beskrivs projektets bakgrund och syfte, hur planeringsprocessen gar till och de
faser som genomforts tidigare i planeringsprocessen.

I kapitel 4 beskrivs 6vergripande forutsattningar som foreligger i det aktuella omradet och for
den befintliga vagen.

I kapitel 5 beskrivs projektet och studerade alternativ. I kapitel 6 gors en bedomning av
miljoeffekter och i kapitel 7 beskrivs projektets utvirderade risker. I kapitel 8 gors en samlad
bedomning, dels av projektets bedomda méluppfyllelse, dels av konsekvenserna.

I kapitel 9 beskrivs projektets 6verensstimmelse med allmidnna hansynsregler, riksintressen,
skyddade omréden, miljokvalitetsnormer och 6vrigt skydd.

I kapitel 10 beskrivs kompensation och i kapitel 11 fortsatt arbete och de miljéprovningar som
bedoms krivas for att bygga den nya vigen. I kapitel 12 beskrivs den uppféljning och kontroll
som Trafikverket avser genomfora i projektet. Slutligen redovisas killor i kapitel 13.

2.2.  Bakgrund och syfte

Vég 27 ar en viktig lank mellan de vistra och sydostra delarna av sodra Sverige och har en
betydande roll i regionens utveckling. Vagen utgor bland annat en viktig transportled for
pendlingstrafik mellan Varnamo och Vaxj6. Samhallet Bor, som idag har cirka 1 400 invanare,
ligger ungefir atta kilometer séder om Varnamo (figur 2). Vig 27 gar idag igenom samhallet
Bor, vilket utgor en kraftig barridr och trafiksdkerhetsrisk i samhillet. PA vigen genom
samhillet blandas genomfartstrafiken med lokaltrafiken, som bland annat bestar av gang- och
cykeltrafik. For att 6ka trafiksikerheten har en cirka 400 meter ldng 30-zon anlagts genom
Bor samhaille. Detta medfor dock samtidigt bristande framkomlighet for genomfartstrafiken
pa vig 27, och trafiken alstrar miljostorningar sdsom buller och avgasutsléapp i samhallet.

Berikningar visar att arsdygnstrafiken (ADT) genom Bor &r 2018 var upp till cirka 5 000
fordon per dygn, med 12—16 % tung trafik. Trafikméangden okar till cirka 6 9oo fordon per
dygn i h6jd med Voxtorps kyrka, fraimst pa grund av pendlingstrafik till Virnamo. Vagen har
idag lag standard i forhéllande till trafikméangden.

For att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken, samt oka trafiksikerheten och minska
miljostorningar i samhaéllet, planeras en forbifart forbi Bor pé en stricka av ungefir fem
kilometer, se figur 2. Genom ombyggnationen kommer véigen att passera utanfér samhallet
och ledas genom &ker- och hagmarker samt skog. En vigplan for den nya vdgen har
upprittats. Denna handling utgor miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till vigplanen.
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Figur 2. Oversiktskarta. Réd ring markerar léget fér det omréade dér en forbifart férbi Bor planeras. Kartan
visar ocksa den féreslagna végutformningen. Platser som omndmns frekvent |
miljékonsekvensbeskrivningen pekas ut i figuren (Bors norra industriomrade, Voxtorps hembygdsgard

och Voxtorps kyrka).

2.3.  Planléggningsprocessen

Ett viagprojekt planeras enligt en sirskild planldggningsprocess, som styrs av viglagen
(1971:948), och som slutligen leder fram till en vigplan som medger byggnation av vig. Den
tid som behovs for planering av en ny vagstriacka beror av flera olika aspekter: vagprojektets
storlek, vilka undersokningar som kréavs och i vilken omfattning, om alternativa strackningar
behover utredas i projektet och vad berorda intressenter tycker.

Iinledningen av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
vagprojektet kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. For detta projekt fattade Lansstyrelsen i Jonkopings lan
beslut 2000-04-11 att byggnationen av den nya vigen innebiar betydande miljépaverkan.
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I det fall som lansstyrelsen fattat beslut om betydande miljopaverkan upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen och samrid genomfors med en utokad krets av
intressenter. Miljokonsekvensbeskrivningen utgor ett separat dokument som ska godkiannas
av lansstyrelsen.

Viagplanen med tillhorande handlingar hélls tillginglig for granskning sé att berorda kan
lamna synpunkter pa planen innan Trafikverket fardigstiller den. Nar den slutligen faststalls
av Trafikverket foljer en 6verklagandetid innan den vinner laga kraft. Forst efter att planen
vunnit laga kraft kan Trafikverket paborja byggandet.

Under hela processen ar samrad mycket viktigt. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer, enskilda och ber6rd allménhet for att fa in
synpunkter och kunskap for mojligheten att kunna paverka projektet. Synpunkterna som
inkommer under processen sammanstills i en samradsredogorelse som bildggs Gvriga
planhandlingar.

2:341s MKB i planlaggningsprocessen

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av vagplanen.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar savidl en produkt som en process. Arbetet innebar
insamling av underlag sdsom analyser, miljoanpassningar av planen och en beskrivning av
projektets miljoeffekter. En viktig del av arbetet med processen ar de samrad som genomfors
under projektet och som bidrar till en fordjupad kunskap och bittre miljéanpassning i
projektets delar.

2.4.  Projektmal

24.1. De transportpolitiska malen

Det overgripande malet for svensk transportpolitik dr att uppnd en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem for medborgare och niringsliv i hela
landet. Mélen bestar av ett funktionsmal och ett hinsynsmaél. Funktionsmalet handlar om att
skapa tillgdnglighet for resor och transporter och hansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo
och hilsa.

242 Projektets dvergripande mal

Projektets 6vergripande mal ar:
e Att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten pé vig 27, forbi Bor samhille
e Att minska storningarna fran trafiken for de boende i Bor
e  Att skapa ett vil fungerande lokalviagnit for jord- och skogsbruksmaskiner

e Att vigen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljévarden samt landskapets
visuella kvaliteter, bade avseende lokalisering och utformning
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Mal for 6vriga anlaggningsspecifika krav:
e Vig 27 blir en 2+1-vig
e Referenshastighet for vag 27 dr 100 km/h
e Den nya vigen ska utformas med en planskildhet vid den norra infarten till Bor
e Sodra infarten utformas som en treviagskorsning i plan
2.5.  Avgrénsningar och metoder

2:5.1. Geografisk avgransning

Projektets geografiska avgransning utgors av den vigplan som innefattar vald vaglinje.
Utredningsomradet ligger vister om samhallet Bor och &tta kilometer sydost om Varnamo.
Det ungefirliga utredningsomrédet, enligt vigutredningen som ligger till grund for
vagplanen, redovisas i figur 3. En linjestudie har genomforts dar alternativa linjer inom den
sedan tidigare valda korridoren har utretts, se kapitel 3. Bortvalda alternativa viglinjer med
motiv redovisas i kapitel 3.6.1. Bortvalda korridorer med motiv redovisas i kapitel 3.5.2.

Figur 3. Ungeférligt utredningsomrade enligt beslut om fortsatt inriktning efter vagutredning.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgrinsas utifrdn projektets forviantade influensomréade.
Influensomrédet ar olika stort beroende p& miljoaspekt och innefattar det omrade som berors
av de fysiska fordndringar som vigen for med sig eller de stérningar som uppkommer i
samband med att vagen byggs och tas i drift. De omréden eller virden som bedoms kunna
paverkas av projektet beskrivs under respektive miljoaspekt.

Enskilda vagar faststélls inte genom vagplan, men miljokonsekvenserna av dessa ska pévisas
och inkluderas i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.5.2. Avgransning i tid

De miljoeffekter och -konsekvenser som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen omfattar
de effekter som bed6ms uppkomma for byggskede och driftskede, pa kort sikt (inom fem ar),
pé medelldng sikt (cirka tio &r) och pé lang sikt (prognosar eller horisontér, cirka 20 ar).

Vid upprittande av samrédsunderlag for val av lokalisering berdknades 6ppningséaret (bygg-
skedet) enligt 2018 &rs trafikmidngd och det dimensionerande horisontaret sattes darfor till
2038. Detta horisontdr har anvints bland annat for bedomning av trafikmingd med
hianvisning till vdgens konstruktionsforutsittningar samt som ingangsvirde for
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bullerberdkningar och riskbedomningar. Vidare bedoms de flesta tdnkbara miljoeffekter ha
intraffat vid den tiden.

22503 Avgransning av miljéaspekter

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar en bedomning och beskrivning av de direkta,
indirekta och kumulativa milj6effekter och -konsekvenser som vigprojektet medfor samt de
storningar som uppkommer i samband med att den nya viagen byggs och tas i drift. De
aspektomraden som utretts dr landskap, kulturmiljé, naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
boendemiljo och hilsa, hushéllning med naturresurser, yt- och grundvatten, risk- och
sikerhet, klimat samt storningar under byggskedet. Barridreffekter kommer att hanteras for
de aspekter dir det bedoms att sddana riskerar att uppkomma. Aspekterna har utretts da de
riskerar att paverkas av vigen pa nagot sitt. Inga vanligt forekommande aspekter for likartade
vagprojekt har valts bort i avgransningen. Miljoeffekter och miljokonsekvenser dr bedémda
utifran att projektet genomfors enligt vagplanen.

Kumulativa miljoeffekter

I denna miljokonsekvensbeskrivning har kumulativa miljoeffekter kartlagts pa ett
overgripande plan i form av studier av ansokta och péigdende verksamheter i
vagplaneomradets narhet som skulle kunna medfora kumulativa effekter. De planerade
verksamheter som har identifierats ar Virnamo kommuns planer pa att anligga en ny VA-
ledning forbi Bor. En géllande detaljplan ger 4ven mojlighet for utbyggnad av industrier i Bor
norra industriomréde, vilket skulle kunna medféra kumulativa effekter. Risken for
kumulativa miljoeffekter i det aktuella omradet bedoms dock Gverlag som sma.

Ekosystemtjénster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster frdn naturen som bidrar till manniskans
vilbefinnande. Det kan till exempel vara tillgdng till olika material, vattenrening och
pollinering men &ven mer kvalitativa virden som rekreation och mdgjligheten till friluftsliv.
Den biologiska mangfalden &r grunden for alla ekosystemtjanster. I denna
miljokonsekvensbeskrivning kartlaggs ekosystemtjanster pa ett 6vergripande plan och enbart
kvalitativa bedomningar gors.

Biologisk mangfald

Den biologiska mangfalden i omradet ar till storsta delen knuten till kulturlandskapet och
tillhérande hiavdade marker med dess méanga hoga naturvirden. I den
naturviardesinventering (Mattson & Molander, 2017) och den insektsinventering
(Henriksson, 2018) som gjorts har savil skyddsvarda och skyddade arter som ett flertal
jattetrad noterats. Den fladdermusinventering (Rydell & Eklof, 2018; Rydell & Ekl6f m.fl.,
2019) som gjorts visar ocksd pa ett stort antal fladdermusarter inom och néra vagomrédet.
Dessutom ror sig flera arter av stora och medelstora daggdjur i landskapet.

2.6. Metod

2.6.1. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vdrde

For flera av de intressen som berdrs av projektet gors virdebedomningar for respektive
omrédde. Dessa virdebedomningar anvinds sedan som underlag for att vidare bedoma och
vardera de effekter och konsekvenser som uppstar. Vardeskalan dr indelad i hogt, mattligt och
litet vérde.
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Kriterier for vdrdering av effekter och konsekvenser

Viardering av miljoeffekter och konsekvenser utfors genom att intressenas viarden stills mot
den paverkan som projektet bedoms medfora. Effekterna och konsekvenserna definieras som
den omfattning av paverkan, stérning eller ingrepp som uppkommer till foljd av projektet.
Inom vissa omréden, sdsom buller, anvénds riktvirden som stod och hjalpmedel for att be-
skriva effekterna. Bedomningsskalan delas in i Stora negativa effekter, Méttligt negativa
effekter, Sm& negativa effekter, Inga negativa effekter och Positiva effekter.
Bedomningsgrunder for respektive aspekt redovisas i kapitel 6.

2.6.2. Anpassningar och skyddsatgarder

I kapitel 6 Miljoeffekter och konsekvenser redovisas inarbetade atgéarder, skyddsétgarder som
faststills i vigplanen samt 6vriga skyddsatgiarder som planeras att genomforas.

Inarbetade atgdrder
Med inarbetade atgdrder avses anpassningar som inarbetats i vigens lokalisering och
utformning och ingér i vigutformningen.

Skyddsdatgdrder som faststills i vigplanen

I miljokonsekvensbeskrivningen sarskiljs skyddsétgarder som faststélls i vagplanen med
skyddsatgiarder som planeras att genomforas. Skyddsatgiarder som faststélls blir juridiskt
bindande nar vigplanen vinner laga kraft. I vigplanen faststélls de skyddsatgarder som gors
for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller anliggningen i drift. De
skyddséatgiarder som faststélls i vagplanen redovisas pé plankartan.

Skyddsdtgdrder som planeras att genomforas

Denna rubrik beskriver skyddsétgarder som planeras att genomforas men som inte faststalls,
till exempel skyddsatgiarder under byggskedet eller skyddsatgiarder som ska vidtas pa mark
som inte ingdr i vagplanen. Dessa atgarder ska framga av underlagen till viagplanen eftersom
de utgor en forutsattning for provning av planen. Dessa atgarder ar sidana som Trafikverket
sdkerstiller genom sin fortsatta interna miljosékring.

2.6.3. Underlag

For att beskriva forutsidttningar, virden, inarbetade atgdrder samt bedomning av
miljoeffekter och konsekvenser har olika underlagsrapporter, metoder och riktvirden
anvants. Underliggande rapporter redovisas i kapitel 13.

2.6.4. Oséakerheter

Entreprenadformen for byggnationen kommer sannolikt att bli en sa kallad totalentreprenad.
En sddan entreprenadform medfor att Trafikverket lamnar ett relativt stort utrymme till
entreprendren vad giller utforande och tekniska l0sningar. Detta innebar att exakt val av
utformning och byggmetoder i nuldget inte ar helt bestamda. I vigplanen tas héansyn till detta
och inom planen kommer det att finnas utrymme for olika utformningslosningar och
byggmetoder. I miljokonsekvensbeskrivningen hanteras detta genom att krav stills pa
utforande och tekniska 16sningar samt att det finns utrymme for olika utformningslésningar
i konsekvensbedémningarna.

Osikerheter med héansyn till beskrivningar och bedomningar for respektive aspekt redovisas
i kapitel 6.
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2.7.  Projektorganisationens erfarenhet och kompetens

Vid framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen har sakkunniga inom konsultgruppen
bidragit med underlagsmaterial. Konsultgruppens medlemmar har ling erfarenhet i
branschen och presenteras i forteckningen i tabell 1. I tabellen redovisas de resurser som har
haft ett 6vergripande ansvar for sina respektive teknikomréden. Inom varje teknikomrade har
ytterligare ett flertal kompetenser och resurser deltagit i arbetet. Redaktor och ansvarig for
sammanstillningen har Charlotta Lindberg och Stig Sorlin varit fram till november 2019.
WSP har ansvar for rapporten fran och med november 2019.

Externa uppdragstagare har utfért undersokningar och utredningar kopplade till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tabell 1. Redovisning av projektorganisationens erfarenhet och kompetens.

‘ Konsult Foretag Projektroll Kompetens och erfarenhet
Charlotta Orbicon AB Teknikansvarig MKB och Miljo Erfarenhet fran MKB-arbete sedan 2002
Lindberg och fran miljéutredningar sedan 1988.
Stig Sorlin Orbicon AB Teknikansvarig MKB och Miljo Over tolv  &rs erfarenhet av

miljéutredningar och utveckling av
miljotjanster.

Johanna Ogéus  Markera Mark  Teknikansvarig Landskap Landskapsarkitekt LAR/MSA.
Stockholm AB
Benjamin Picea kulturarv Teknikansvarig Kulturmiljo Fil kand. Arkeologi. Kulturmiljokonsult
Grahn som arbetat med arkeologi,
kulturmiljoutredningar och MKB sedan
2007.
Raquel Iriondo  Saitec Engineering Teknikansvarig Avvattning Civilingenjor (vdg och vattenbyggnad).
AB Erfarenhet fran arbete med avvattning i

vag- och jarnvagsprojekt sedan 2014.

Ricardo de Frias  Saitec Engineering Teknikansvarig Byggnadsverk Civilingenjor och tekn. lic. samt sex ars
AB erfarenhet som konstruktor.

Miguel Lépez Saitec Engineering Teknikansvarig Civilingenjor. Erfarenhet fran arbete
AB Belysning/Elteknik med planering av vagar och jarnvagar

fran 2016. Erfarenhet fran arbete med
elkraft fran 2010.

José Muiioz Saitec Engineering Teknikansvarig Buller PhD i akustik. Erfarenhet fran arbete
AB med bullerutredningar i vag- och
jarnvagsprojekt fr o m 2006.

Fernando Saitec Engineering Teknikansvarig Hogskoleingenjor (vag- och
Guitérrez AB Vagutformning/BIM vattenbyggnad). Erfarenhet fran
vagutformning fran 2002.
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David Serén

Saitec Engineering
AB

Teknikansvarig Geo-

bergteknik

och

Civilingenjor (vag- och vattenbyggnad).
Erfarenhet inom geoteknik fran 2003.

Javier Del Real

Saitec Engineering
AB

Teknikansvarig Faunapassager

Zoolog (MSc Biologi). 20 ars erfarenhet
av MKB vag och jarnvag. Expert pa
faunapassager inom vag och jarnvag.

Johan Eklof Nattbakka ord och Fladdermusinventering Doktor i zoologi. Har disputerat pa hur
natur fladdermdss anvander sin syn. Har
utgivit sex fladdermusbdcker.
Jens Rydell Nattbakka ord och Fladdermusinventering Docent i zoologi och forskare vid Lunds
natur universitet. Delaktig i ett hundratal
publikationer om fladdermdss och
insekter
Fredrik Hag Byggingenjor SBR Bullerinventering 20 ars erfarenhet fran byggbranschen
och byggprocesser.
Jessica WSP Sverige AB Slutredigeringar MKB Ekolog (MSc Biologi). Arbetat som
konsult med MKB och ekologifragori 18
Gilbertsson ar. Medverkat i manga
infractriukturnraiskt
Erik Fridolf WSP Sverige AB Slutredigeringar MKB Bevarandebiolog (MSc). Erfarenhet fran

arbete med naturvardsfragor under
drygt sex ars tid.

Malin Stensson

WSP Sverige AB

Slutredigeringar MKB

Miljovetenskap (MSc). Erfarenhet fran
konsultarbete med naturvardsfragor
under drygt tva ar.

Mathias Oster

WSP Sverige AB

Kvalitetskontroll MKB

Fil. dr. vdxtekologi. Ca 16 ars erfarenhet
av naturinventeringar, utredningar och

sammanstallningar. Fem ars erfarenhet
av MKR-arhete

Marie Jakobi

Jakobi
Sustainability AB

Fore detta uppdragsledare och

granskare av MKB

22 ars erfarenhet som MKB-utredare for
infrastrukturprojekt.  Civilingenjor i
samhallsbyggnadsteknik, Luled tekniska
Linivercitet 109K

Tore Mattson

OM’s naturtjanst

Naturvardesinventering

Naturvardskonsult med stor kunskap om
karlvaxter, lavar och svampar.

Olle Molander

OM’s naturtjanst

Naturvardesinventering

Naturvardskonsult med kunskap om
mossor och GIS.

Magnus Jakobi Komplettering av  Fil. mag. biologi och miljévetenskap.
Lundstrém Sustainability AB naturvardesinventering Naturmiljokonsult som arbetat med
biologiska inventeringar i Gver tio ar.
Morgan Jakobi Komplettering av  Biolog och naturmiljokonsult med 30 ars
Sustainability AB naturvardesinventering. Forslag erfarenhet av biologiska inventeringar.
Johansson

till insektsatgarder

Jan Henriksson

Amalina natur och
miljokonsult

Insektsinventering

Civilingenjor med biologisk kompetens
som har Over 20 ars erfarenhet av
biologiska inventeringar.
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3. Planlaggningsprocessen och utredning av
alternativ

3.1.  Tidigare utredningar

Genomfartstrafiken i Bor har i ménga &r upplevts som ett problem och en forbifart har darfor
studerats vid flera tillfdllen. 1967 togs en arbetsplan fram f6r omlédggning av vagen forbi Bor.
Under 1970- och 80-talet studerades olika strackningar for en niometersviag. Under 1990-
talet togs en forstudie och vigutredning fram for en forbifart.

I och med att ny vaglag och ny miljobalk tridde i kraft i slutet av 1990-talet togs en ny forstudie
fram &r 2000. I forstudien rekommenderades fortsatt arbete med viagutredning for alternativa
strackningar inom utredningsomréadet, beldget vaster om Bor.

En vigutredning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning togs fram &r 2001 och
kompletterades ar 2002. Ar 2005 beslutades om fortsatt inriktning och att projektet skulle
drivas vidare med upprittande av vagplan for det lokaliseringsalternativ som da benamndes
korridor D, vilket innebir cirka sex kilometer ny viag. Utredningen lades sedan i vila fram till
hosten 2017 da Trafikverket terupptog arbetet med végplanen.

3.2.  Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings 1an fattade redan 2000-04-11 beslut att vagprojektet Vig 27 forbi
Bor kan antas medféra betydande miljopaverkan.

3.3. Samrad

Under arbetet med att ta fram den aktuella vagplanen har samrad skett och sker fortlopande
under hela planldaggningsprocessen. Information om projektet har dven funnits tillganglig pa
projektets hemsida. Samréd har héllits med Viarnamo kommun, Lansstyrelsen i Jonkopings
lan, berorda myndigheter, naringsliv och allmanheten. I januari 2018 holls ett samradsmote
med fastighetsdgare i Bor, ddr projektet presenterades bade muntligt och skriftligt. Infor
samradsmotet skedde annonsering och utskick till berérda.

Ett allmént samrad holls 2018-10-25. Till métet inbjods samtliga berérda fastighetségare.
Motet annonserades dven i dagspressen och genom anslag i Bor. Motet samlade omkring 100
personer. Skriftligt samradsunderlag skickades via e-post eller brev till samradsinstanser
enligt sdndlista i bilaga. En samradsredogorelse ar uppréttad. Trafikverket har dessutom haft
ett flertal samrad med enskilda fastighetsdgare. Synpunkter som framkommit genom samtal
och moten liksom de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket har dokumenterats
och beaktats vid utformningen av planen.

3.4.  Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i vig- och jarnvigssystemet har Trafikverket
utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dir mojliga forbattringar av transportsystemet provas
stegvis, se figur 4. I samband med de utredningar som genomforts, det vill saga forstudier och
vagutredning med komplement, har 16sningar enligt fyrstegsprincipen hanterats.
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Optimera Bygg nytt

Figur 4. Atgérder enligt fyrstegsprincipen.

Slutsatserna i detta fall blev att viig 27 genom Bor landar i steg 4, det vill sdga nyinvestering
och storre ombyggnadsatgarder.

3.5.  Fdrstudier och véagutredning

Vagstrackan har pé olika sitt utretts ett flertal ganger tidigare. Bland #ldre underlag kan
namnas:

e Omréadesplan for Bor, Virnamo kommun, 1981

e Vigutredning med forberedande MKB, Rv 27 forbi Bor i Varnamo kommun,
Végverket 1994

e Sydostleden E77, Den framtida forbindelsen mellan vistra och sydostra Sverige samt
Europa, KM, 1995

e Vig 27 forbi Bor, Forstudie 2000, Vagverket Region Sydost

e Vig 27 forbi Bor, Vagutredning med Miljokonsekvensbeskrivning, 2001-09-26,
Végverket Region Sydost

¢ Komplement till vigutredning, daterat 2002-12-18
e Sammanstillning av remissvar, daterad 2002-12-18
¢ Komplement till Vigutredning alternativ C och D 2005-05-24

Lansstyrelsen har funnit att vigprojekt vdg 27 forbi Bor kan antas medféra betydande
miljopéverkan. Beslutet taget 2000-04-11. Miljokonsekvensbeskrivning till komplementet
har godkénts av Lansstyrelsen 2003-01-31.

3.51. Alternativa korridorer

I vigutredningen frén 2001 studerades tre olika alternativ, A, B och C, tillsammans med ett
nollalternativ och ett nollplusalternativ (se Figur 5). Alternativ A och B delades i sin tur upp i
delstrackorna A1 och A2 respektive B1 och B2. Olika kombinationer av delstrickorna fran
alternativ A och B har studerats. Alternativen A och B ligger nirmare samhéllet medan
alternativ C gir i en bage langre ifrdn samhallet.
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Figur 5. Tidigare studerade korridorer: A, B och C.

Under vagutredningens remisstid uppkom négra fragestillningar som utreds vidare i
komplementet till vigutredningen 2002. Utredningen uppdaterades med de senaste
verktygen och ny information som tagits fram. Kulturmiljoobjekt beskrevs mer ingdende och
véaglinjerna optimerades. Remissinstanserna foresprikade i detta skede alternativ C. Det
berodde bland annat p4 att alternativ A och B skulle inverka pa en nyckelbiotop samt péverka
samlingen av #ldre ekar Oster om Voxtorps kyrka. Alternativ C ansags vara bittre for
trafiksdkerheten och samhallet da vigen var placerad lingre frin samhillet vilket skulle
minska bullerproblematiken. Dessutom ansdgs alternativ C ha battre utbyggnadsmojligheter
till 2+1-vig eller motorvag.

Yitterligare ett komplement till vigutredningen togs fram 2005 dir alternativ A
vidareutvecklades och blev alternativ D. Det nya komplementet omfattade i huvudsak
jamforelser av alternativ C och D. Syftet med komplementet var att fa fram ett fordjupat
beslutsunderlag innan slutligt val av alternativ gjordes. Remissvaren var delade i frigan om
alternativ C eller D skulle viljas men en majoritet foresprakade alternativ D.

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av alternativ C och D. For ritningar och mer ingdende
beskrivning av tidigare alternativ hanvisas till vigutredningen.

Alternativ C

Alternativ C gir i en vid bige lingre ifrin om sambhallet och vaster om Voxtorps kyrka vilket
minskar risken for bullerstérningar. Trafikplatsen och anslutningen till Bor placeras strax
véster om Brostugan. Ungefar hilften av trafiken kommer fran trafikplatsen att fortsitta pa
befintlig vag 27 mot Bor.

Vaglinjen fortsdtter genom skogsmark liangre ifrén samhillet tills den kommer ut Gver
jordbruksmarken séder om samhillet. En trevigskorsning i plan med stopplikt anliaggs vid
samhaéllets sodra anslutning,.

Alternativ D

Alternativ D startar strax viaster om Brostugan och fortsétter i en bége ca 300 meter 6ster om

Voxtorps kyrka och befintlig vig 27. Ca 100 meter nordvast om hembygdsgérden och ca 500
meter sydost om kyrkan passeras befintlig viag 27 via en planskildhet dar forbifarten gar under
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nuvarande vag 27. Vid korsningen och hembygdsgarden schaktas forbifarten ner i skdrning
for att battre smailta in i landskapet och minimera vagtrafikbullret.

Viaglinjen gar sedan relativt nidra samhallet med en trafikplats och anslutning till samhallet
vid Bors norra industriomrade. Anslutningen blir ca 200 meter innan viagen ansluter till
befintlig vig 27 i norra delen av samhéllet. S6der om Bor f6ljer alternativ D ungefar samma
strackning som alternativ C 6ver jordbruksmarken och med en treviagskorsning.

3.5.2. Vald korridor

I beslutsunderlaget jamfors alternativens olika for- och nackdelar. De huvudsakliga
skillnaderna som 1ag till grund f6r beslutet ar:

e I alternativ D flyttas trafiken fran befintlig viag 27 till ny vig med en kortare
anslutningsvag till Bor. I alternativ C blir ca hélften av trafiken kvar pa befintlig vig
fran Brostugan till Bor.

e Trafiksikerheten blir battre i alternativ D nar storre del av trafiken firdas pa
mittseparerad vag langre stracka.

e Trafikekonomin blir battre i alternativ D.

e Industriomrédet i norra Bor far kortare vag till forbifarten i alternativ D. Tung trafik
till och frén omradet anvinder ny vag dven i riktning sdderut. I alternativ C kommer
trafiken frin omrédet s6derut sannolikt fortsatt kéra genom Bor.

e Det kulturhistoriska sambandet mellan Voxtorps kyrka samt gdrdarna Lundboholm
och Asen behills i bida alternativen. P& grund av att hilften av trafiken fortsatt
kommer att passera utanfor kyrkan blir bullerpdverkan i omrédet storre i alternativ
C.

e Boendeiomrédet runt Voxtorps kyrka fir en langre resviag nir de reser mot Virnamo
ialternativ D eftersom de maste aka till trafikplatsen innan de kommer ut pa den nya
vagen. Tva busshallplatser kan pa grund av detta inte langre trafikeras av linjetrafik.

Efter att vigutredningen med komplement fardigstillts togs beslut 2005-05-27 att arbeta
vidare med alternativ D. Korridoren har legat till grund for det fortsatta arbetet med
véagplanen.

Figur 6. Korridor D som valdes i utredningen ar 2005.

3.6.  Linjestudier
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For att lokalisera den mest optimala linjen for forbifarten forbi Bor har omfattande
linjestudier genomforts under 2017-2018 i arbetet med vagplanen inom den valda
korridoren. Inom korridoren har vigens strackning anpassats med héansyn till savil vagteknik
som omgivningspaverkan.

3.6.1. Bortvalda alternativ

Nedan beskrivs de utformningsalternativ som valts bort.

Ny vdg 27 frdn Brostugan till anslutning norra Bor (km o/000—km 3/100)

I norra delen av striackan studerades tre olika viglinjer (figur 7). Ungefar vid km 1/950 finns
ett omrade med mycket héga naturvirden i form av en allé av ekar och en 16vingesrest som
dessvirre inte helt kan skonas fran paverkan. Ett alternativ i mitten av korridoren och tva
langre mot korridorens sidor studerades. For att minska paverkan pa naturviardena har vagen
forlagts sé att allén passeras i ett befintligt gap i allén. Detta medfor ett visst avkall pa vigens
geometri, optimala kurvradier kan inte anvindas, men bedomningen ar att bevarandet av s&
mycket som mojligt av naturvirdena véger tyngre. Av de tre alternativen valdes saledes det
som har minst paverkan pa naturviardena i omradet, vilket ar det som ligger langst Osterut i
Voxtorp och lingst visterut vid Hembygdsgarden.

Niar viagens dragning i plan dr faststilld har vdagens profil utformats for att minimera
schaktning och transport av massor.
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Figur 7. Bortvalda utformningsférslag, norra delen.

Flera olika utformningsforslag for en trafikplats i narheten av Voxtorps hembygdsgéard
studerades inledningsvis (se Figur 8). De valdes bort pa grund av att de innebar stora ingrepp
i de milj6- och kulturvirden som finns i omradet. Dessutom inkom synpunkter fran
allmidnheten om att placeringen onskades langre sdderut, vid Bors norra industriomrade (se
streckat omréde i Figur 1 norr om Bors norra industriomrade). Ett beslut togs darfor om att
utoka det ursprungliga utredningsomradet till att &ven omfatta denna del.

Inom ramen for det nya utredningsomradet fanns inga andra alternativa losningar dn det
valda huvudalternativet dar det var mgjligt att placera en port, till f6ljd av topografin och
viagens profil. En korsning av typ F valdes i detta ldge till f6ljd av den relativt laga
trafikmidngden, som inte motiverade en storre trafikplats.
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Figur 8. Bortvalda utformningsférslag, norra delen.

Forbi Bors norra industriomrdde, (km 3/100 — 3/500)
Végen forlaggs har nira korridorens Ostra kant, s& nara industriomradet som mojligt for att
minska fragmentering och markansprak.

Bors norra industriomrade till anslutningen i sodra Bor (km 3/500—km 5/800).

I s6dra delen studerades tva olika véglinjer, se figur 9. Det bortvalda alternativet innebar
stor pdverkan pé ett naturviardesobjekt och en fastighet. I det valda alternativet dras
vaglinjen s langt at sydvast som mdjligt. Detta medfor att paverkan pa naturviardesobjektet
och fastigheten minimeras, dven om den inte kan undvikas helt. I denna del av vigstrackan
studerades dven tvé olika anslutningar till befintlig vig 27. Det utformningsforslag som
valdes bort innebar storre markansprak samt att tva broar behovde anldaggas 6ver Boran,
jamfort med det valda utformningsalternativet som endast innebér en bro 6ver Boran.
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4. Forutsattningar

4.1.  Befintlig vag 27 férbi Bor — funktion och standard

Befintlig vig 27 dr ungefir atta meter bred med ett korfilt i vardera riktningen. Aktuell stricka
ar ungefar sex kilometer 1ang och hastighetsbegransningen varierar mellan 30 och 9o km/h.
Den har bristande framkomlighet och trafiksikerhet med en cirka 400 meter lang 30-zon
genom Bor sambhalle.

Ett antal enskilda vagar finns i omrédet. Dessa anviands for den lokala trafiken och for trafik
for jord- och skogsbruket.

4.2. Trafik och anvéndargrupper

4.2.1. Trafikering

Vég 27 ar en viktig lank mellan de vistra och sydostra delarna av Sverige samt fér den
regionala utvecklingen, den genomgéende trafiken och pendlingen mellan Virnamo och
Vixjo. Vag 27 gar idag igenom Bor.

Trafikméangder for ar 2018 samt horisontaret 2038 for vig 27 och anslutande allménna vagar
redovisas i tabell 2 samt i figur 10 och figur 11. Trafikméngder for ar 2018 har erhéllits genom
att mitdata frdn ar 2015 har rdknats upp enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for
effektanalys (EVA). Trafiken ar uppmatt pa tre olika matpunkter for vag 27.

Trafikmingden pé befintlig vig har beriknats till cirka 5 000 fordon per dygn genom Bor.
Trafikmingden okar till cirka 6 900 fordon per dygn i h6jd med Voxtorps kyrka. Andelen tung
trafik genom Bor samhille ar 12—16 %. Trafikméngderna berdknas oka till &r 2038. Ungefér
50 % av genomfartstrafiken kommer att flyttas ut ur Bors samhélle nir forbifarten har anlagts.

Tabell 2. Berdknade trafikméngder for vdg 27 samt anslutande végar féor méatar 2018 och horisontaret
2038.

2018 2038

T?talt Tung T?talt Tung
Totala trafikfloden (ADT) trafik (%) |(ADT) trafik (%)
\Vag 27 norr om Bor 6 879 12,9 8 369 13,9
Vag 27 genom Bor 5573 15 6 793 16,2
Vag 27 s6der om Bor 5 007 16,0 6110 [J17,3
Vag 714 1174 7,2 1421 7,8
Vag 694 285 7,2 345 7,8
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Ulas

6 879 f/d (12,9 %)

Vérnam&

5573 f/d (15,0 %)

1174 /d (7,2 %)

Voxtorps
Kyrka

285 /d (7,2 %)

‘Vé Xjo

Trolleklippa

5007 f/d (16,0 %)

Figur 10. Berdknade trafikméngder ar 2018, angivet som fordon per dygn (f/d). Procentsatsen inom
parentes anger andelen tung trafik.

Ulas
8 369 f/d (12,9 %)
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1421 /d (7,8%)

Voxtorps
Kyrka
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‘Vé Xjo
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6110 f/d (17,3%)

Figur 11. Berdknade trafikmangder horisontaret 2038, angivet som fordon per dygn (f/d). Procentsatsen
inom parentes anger andelen tung trafik.
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4.2.2. Farligt gods

For transport av farligt gods géller principen att rekommenderade firdvagar sa langt som
mojligt ska viljas. I andra hand ska kortaste vdgen till forbrukaren viljas. Vig 27 ir en
rekommenderad priméarvig for farligt gods enligt Nationell Viagdatabas.

4.2.3. Kollektivtrafik

Befintlig viag 27 trafikeras idag av Jonkopings lanstrafiks regionbusslinje 270 (strickan
Viarnamo—Rydaholm) och regionbusslinje 271 (strickan Varnamo—Ohs). Linjebuss 270
trafikerar sin stracka cirka en ging i timmen mandag till fredag och linjebuss 271 trafikerar
sin stricka mer séllan med fem turer per dag. Det finns fyra busshéllplatser lings aktuell
striacka pa vig 27 och restiden mellan Bor station och Virnamo ar cirka 15 minuter.

4.24. Oskyddade trafikanter

Den nuvarande vigen har bristande framkomlighet och trafiksdkerhet och lings med aktuell
striacka finns i nuldget ingen géng- och cykelvag. En del av strickan genom Bor har trottoar
for géngtrafik medan cykeltrafiken anvander vigrenen langs med véigen. Det finns en cirka
400 meter lang 30-zon genom Bor samhille for att sidkerstdlla trafikmiljon vid
Borbackaskolan.

4.2.5. Olyckor

Olycksrisken ar stor for gdende och cyklister som anviander viag 27 samt for lokal biltrafik da
det finns manga direktutfarter fran fastigheter till den tungt belastade vdg 27 med hog
hastighet. Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har det under perioden
2013—2017 intriffat 14 olyckor langs den aktuella strackan av vag 27, varav elva av lindrig och
tre av mattlig svarighetsgrad. Inga allvarliga olyckor eller dédsolyckor har rapporterats in
under denna period.

4.3.  Kommunala planer

En ny 6versiktsplan Mitt Varnamo 2035 antogs av kommunfullméktige i Vairnamo den 29 maj
2019. Det finns planer pa fortatning av bebyggelsen pa de orter som finns langs med vig 27. I
forslaget till ny 6versiktsplan planeras en ny cykelvag norr om Bor och en ny cykelled s6derut
mot Rydaholm.

I kommunen har en VA-plan tagits fram. I dagsldget bedoms det som mdgjligt att bygga
kommunalt VA och gora detta i samband med utbyggnad av en 6verforingsledning mellan Bor
och Varnamo. Byggstart for detta ar planerat till varen 2020 med start av drift under 2022.

De kommunala planerna for VA-ledningar ligger inom omradet for aktuell vigplan.
Nuvarande detaljplan for Bors norra industriomrade (del av Nobbele 7:2) kommer att behova
upphévas och en ny detaljplan maéste tas fram.

4.4. Landskapet

Bor ar beldget i ett kuperat omréde som bestar av branta nordsydliga bergsryggar och asar
som ar klidda med skog som delas upp av ett flackt och 6ppet jordbrukslandskap. Samhallet
Bor ar beldget i en dalgéng dir de s6dra delarna utgors av gammal sjobotten. Vaster om Bor
gér en hojdrygg, Hogasen, dar det finns hgjdskillnader upp mot 40 meter kring Voxtorp.
Landskapet runt Bor utgors till storre delen av skog med inslag av aker-, hag- och betesmark.
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Runt Bor finns bick- och &system som i Oster forbinder sjoarna Hindsen och Flaren.
Fallh6jden mellan sjoarna ar 15 meter.

Landskapet inom utredningsomridet har en karaktir av smaskaligt mosaiklandskap dar
odlingsmark, hag- och betesmark samt skogsmark &r de tre Overgripande
landskapskaraktdrerna. Skiftningarna mellan skog och 6ppna odlingsmarker skapar en
variation mellan Oppna och slutna rum, se figur 12 och exempel i figur 13 och figur 14.
Kulturlandskapet ar rikt pd dngs- och hagmarker omgéirdade av gamla stengéardesgirdar med
inslag av stora gamla ekar och alléer. Vid befintlig vig 27 finns en allé med storvuxna ekar, se
figur 15.

Idag utgor bade Voxtorps kyrka och samhallet Bor tva orienteringspunkter for trafikanten
som fiardas pa vag 27. Utblickarna mot det 6ppna landskapet i séder uppfattas som positivt.
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Oppet
Mosaik N
Ekar A
| Voxtorp kyrka Skala 1:30 000

Hindsen

Flaren

Utblickar
Végkorridor
Befintlig riksvag 27
Brytpunkt/delare
Slutet

Figur 12. | figuren visas de olika landskapskaraktdrerna och utblickar i landskapet. Slutet landskap
omfattar skogslandskap med produktionsskogar, 6ppet landskap &r kulturhistoriskt jordbrukslandskap
med akrar och dngar, mosaiklandskap &r en variation mellan jordbrukslandskap och skogsomraden.
Bokstédverna i figuren beskriver passager férbi den nya végen. A: korsning éver vattendrag (0/500), B:
passage under befintlig vag 27, C: planskild korsning, D: passage under enskild védg, E: passage 6ver
Boran. | omrédet mellan siffrorna 1 och 2 i figuren korsar vdgen stenmurar. | omrade 2 &r véaglinjen
anpassad séa att enbart en mindre del av de stenmurar som finns séder om hembygdsgarden tas bort.
Kaélla: Trafikverket, 2019b.
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Figur 13. Vy med utblick mot nordvést éver det 6ppna odlingslandskapet och en vik av sjén Flaren vid
anslutningspunkten till befintlig vég 27 i séder.

Figur 14. Utblick dver sjén é&r viktig ur dskadarperspektivet. Foto: Orbicon.
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Figur 15. Aktuell strécka av vdg 27 planeras korsa befintlig vdg 27 pa en strdcka déar en allé med
storvuxna ekar (sa kallade jéttetrad) véxer.

4.5.  Byggnadstekniska forutséttningar

451. Geoteknik och geologi

De byggnadstekniska forutsittningarna bedoms vara relativt goda langs aktuell striacka da det
dominerande jordlagret ar moran. Pa négra stallen, framst pa kullar i vastra delen av aktuell
stricka av vag 27, forekommer utspridda partier av berg. I dessa omraden med morén och
berg rader inga stabilitets- eller sattningsproblem. Dessutom finns det enstaka torvpartier, se
jordartskarta Figur 16. Jordtdackets maktighet ar storre i sodra delen av aktuell stricka av vag
27 (kohesionsjord bredvid vattendrag) och speciellt runt Flaren dar olika jordarter finns (lera-
silt, isdlvssediment och torv). I detta omrade dr miktigheten storre an tio meter.

4.5.2. Hydrogeologi

Grundvattennivderna ligger mellan en och cirka fyra meter under markytan langs
strackningen av ny viag 27. Grundvattennivierna ar ytligare (en meter under marknivan eller
mindre) mellan km 1/050 till 2/800. Aven mellan km 5/220 och 5/600 ir grundvattennivan
ytligare i kombination med att det férekommer torv.

45.3. Ledningar

Lings med aktuell stracka finns ett antal el-, tele- och VA-ledningar.
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Figur 16. Jordartskarta ldngs med planerad vég 27. Mestadels I6per korridoren 6ver morénmark (blatt)
med smérre partier isélvssediment (grént) och lera (gult). Aven smé partier med organisk jordart (torv;
brunt) fsrekommer.

454, Potentiellt fororenade omraden

Det finns tvd potentiellt fororenade omraden bredvid utredningsomradet med riskklass 2
(stor risk) enligt ldnsstyrelsens MIFO fas-inventering, se figur 17. Det ena ligger inom Bors
norra industriomridde dar verksamhet genom &ren har omfattat verkstadsindustri med
halogenerade l6sningsmedel, ytbehandling av metaller med elektrolytiska och kemiska
processer, tillverkning av polyester och gummiproduktion. Det andra ligger nordost om
befintlig vdag 27 och industriomradet vid den planerade anslutningen mellan ny och befintlig
vag. Fortsatt undersokningsarbete for att faststédlla eventuella fororeningar och deras
spridning genomfors under viren 2021.
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Figur 17. Det potentiellt fororenade omradet kring Bors norra industriomrade vid anslutningen mellan
gamla och nya vag 27.

I figur 17 ser man att inga sedan tidigare kidnda féroreningar finns lings den planerade
vagdragningen.

Provtagning av viagdikesmassor utfordes pa sex stillen liangs strickan, i norr i anslutningen
mellan nya och befintliga vig 27, i skdarningen sydost om kyrkan samt i anslutningen i soder
mellan nya och befintliga vig 27.

Av maitresultaten kan noteras att forh6jda VOC-halter (eng. volatile organic compounds,
lattflyktiga organiska foreningar) noteras i omradet intill industriomradet, varfér dessa
sannolikt harror frén verksamhet i detta omrade. D4 inga prov ar tagna pa storre djup kan
inget sdgas om fororeningssituationen pa djupet.

Av analysresultaten framgér att inga amnen har noterats med halter 6ver Naturvardsverkets
niva for Mindre dn Ringa Risk (MRR) eller generella riktvarden for Kanslig Markanvandning
(KM) eller Mindre Kinslig Markanvandning (MKM). Dock har markfororeningar patraffats i
form av alifatiska kolvaten C16-C35 och VOC. Eftersom fororeningar har patréffats, eller
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indikerats, bdde vid den planerade nya vigstriackningen vid industriomridet och inom
befintliga vigdiken, kommer massorna frdn dessa omraden att kréva sirskild hantering.

4.6.  Riksintressen, skyddade omraden och Natura 2000

Vig 27 ar ett riksintresse och utgor forbindelse mellan regionala centra, vilket innebar att
vagen ar av sarskild regional betydelse (figur 18). Vig 27 stracker sig mellan Karlskrona och
Goteborg och utgor en viktig tvarforbindelse mellan sydostra och véstra Sverige.

Ett riksintresse for kulturmiljovarden, Getaryggarna, tangerar korridoren i dess sodra dnde.

Sjon Hindsen, norr om Bor och varifrdn Boran rinner, ar ett Natura 2000-omréde. Ett mindre
Natura 2000-omréde i form av en dng, finns vid Kyrkomad, strax utanfoér korridoren norr om
Voxtorp. Inget av dessa Natura 2000-omraden ligger i konflikt med viglinjen. Vid den s6dra
delen av sjon Hindsen finns utéver Natura 2000-omrédet ett vattenskyddsomréde samt
grundvattenforekomsten Flaren-Hindsen, se Figur 64. Strandskyddsomraden finns vid Boran
och sjon Flaren, se figur 28.

. Ny vag 27 :.1: Riksintresse for kulturmiljo N
L " _-: Utredningsomréde M Natura 2000-omrade A

Riksintresse for kommunikation
Befintlig vag 27

i M",,_;; Framtida vag
Skala:  1:50000

. 0 340 680 1020 1360 1700
(J) Jarnvag. Befintlig station for resandeutbyte - e ™

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

=== Befintlig jarnvag

Figur 18. Karta éver riksintressen ldngs aktuell strécka av vag 27.
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5.Beskrivning av projektet samt studerade
alternativ

5.1.  Den valda véaglinjen — lokalisering och utformning

Foreslagen utformning for ny viag 27 visas i figur 19.

Drémminge

Lundioholm ™

jieketalen

—KIM— Ny vag 27
=== Befintlig vag 27 A

== ) )
\_ _ 4 Utredningsomrade
Skala: 1:31000

0 210 420 630 840 1050

— 1 m

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Féreslagen vagutformning. | kartan visas &ven befintlig vdg 27 som gar genom Bor.
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Ny vag 27 ir cirka sex kilometer 1ang och kommer att utformas som en 13 meter bred 2+1-vag
med mittseparering och en referenshastighet av 100 km/h. En planskildhet anldggs i norra
delen av Bor och en viagkorsning i plan anldggs i sodra delen av viagstriackan. Den befintliga
vag 27 foreslas finnas kvar som statlig vag frdn vig 694 och soderut, men trafikméngden
kommer att bli kraftigt reducerad.

Strackan for ny viag 27 beskrivs nedan i tva delar: norra och sédra. Den norra delen stracker
sig frn Brostugan i norr till séder om Bors norra industriomrade (km 0/300-km 3/100).
Den sodra delen striacker sig fran soder om Bors norra industriomrade till anslutningen med
befintlig vag 27 i sédra Bor (km 3/100-km 5/880).

Mellan Brostugan och Lunden, norr om Voxtorps hembygdsgard, anlaggs den nya vigen Oster
om befintlig vag. Vid km 0/500 anldggs en bro 6ver ett icke namngivet vattendrag. Brolaget
utformas som en faunapassage for stora diaggdjur. Vid Lunden norr om Voxtorps
hembygdsgard (km 1/960) gar den nya vagen under befintlig viag 27. En ny bro anldggs for att
leda den befintliga vigen Gver den nya vigen. Den nya vig 27 byggs darefter vister om
befintlig vag 27 och ansluter till befintlig vag i soder om Bor i h6jd med S6dragard.

Vid km 3/070 planeras det for en planskildhet i det industriomrade som finns i omradet.
Planskildheten &r utformad med anslutningar till och fran befintlig samt ny vag 27, se figur
20, samt 3D-modeller i figur 21 och figur 22. Vid km 4/760 byggs en bro for enskild vag Gver
vag 27. Vidare soderut loper vdgen 6ver jordbruksmark och i héjd med km 5/480 finns
trevigskorsning vasterut och vid km 5/580 planeras en trevigskorsning i plan Osterut for
atkomst till samhallet Bor dér vigen ansluter till befintlig vig 27, se figur 23.

Tva broar 6ver Bordn kommer att anldggas i sdder, vilka bida anpassas som faunapassager.
Totalt anlaggs faunapassager i fem ldgen langs nya vagstrackningen, varav en for storvilt och
fyra for mellanstora och sméa diaggdjur. En GC-vdg anliaggs under vag 27 i narheten av Boran
isodra delen av vagstrackan.
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Figur 20. Planskild korsning med anslutning till befintlig vdg 27 norr om Bors norra industriomrade.
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Figur 21. Modell i 3D som visar korsningen vid Bors norra industriomrade och anslutningen till befintlig
Vég 27.

Figur 22. Modell i 3D som visar korsningen vid Bors norra industriomrade sett fran norr (km 3/070).
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Figur 23. Modell i 3D som visar anslutning till befintlig vdg s6der om Bor. Passage vid km 5/560 fér
vattendraget (Boran) till héger i figuren samt passage vid km 5/500 for ett markavvattningsféretag till
vénster i figuren. En enskild vdg kommer ocksé anldggas s6der om vadg 27:s passage éver Boran. Den
enskilda védgen &r dock inte visualiserad i denna bild d& den &r placerad ytterligare cirka 35 meter
séderut ldngs Boran.

5.2.  MKB-processens paverkan pa utformningen

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen utgor en viktig del i projektets miljoanpassning.
Under arbetet har anpassningar identifierats och olika tekniska l6sningar tagits fram. De
anpassade l6sningar som arbetats fram under projektets géng presenteras under rubriken
Inarbetade dtgirder under respektive aspekt i kapitel 6.

MKB-processen har paverkat viagens strackning och utformning, den striackning som innebar
minst paverkan pa miljon har valts. Geografiskt lage och utformning av planskilda passager
har hanterats i projektets passageplan som utgor ett underlag till vdgplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen. Exempel pd de miljoanpassningar som gjorts &r bland annat
anpassning av korsningstyp och lokalisering av korsning och justeringar av vaglinjen for att
minimera paverkan pé skyddsvarda trdd och hagmarker samt anpassning av omdragning av
enskilda véagar for att minska paverkan pé landskapsbilden.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har ocksé péverkat placering av erséttningsvagar
och byggvigar med hinsyn tagen till landskapsbild, naturmilj6, kulturmiljo, naturresurser
och grundvatten.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som beskriver dtgarder som syftar till att sikra en hog

kvalitet i projektet vad géller landskapsmaissiga fragor och en god anpassning till landskapets
forutsattningar.
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5:2:1; Anpassningar och skyddsatgarder

Under arbetet med utformning av det valda alternativet har ett flertal anpassningar och
skyddsatgarder inarbetats i vagplanen (figur 24 till figur 28).

e Viglinjens ldge i plan och hojdled anpassas for att i mojligaste man undvika bankar
och skirningar, bade for att minska paverkan pa landskapsbilden och for att {4 en sé
neutral massbalans som mojligt.

¢ Omliggning av enskilda viagar har anpassats till omgivande milj6 och landskapsbild.

¢ Anslutningen mellan den befintliga och den nya vagen har anpassats bade i
omfattning och lokalisering d& den byggs nara det befintliga industriomradet istéllet
for pa den ursprungliga platsen nira hembygdsgérden.

e Viglinjen har anpassats for att i mojligaste mén undvika kansliga naturomraden och
naturviardesobjekt med héga naturviarden kring Bor.

o Faunapassager anldggs i fem olika lagen ldngs nya vigstrackningen for att underlitta
faunapassage och for att minska barridreffekterna for fladderméss, utter, smé- och
storvilt.

e Avvattningen fran den nya vagstrackningen och bortledning av vatten anpassas efter
rddande grundvattennivaer, befintliga markavvattningsforetag och
vattenforekomster for att minska belastningen pa omgivande vattendrag och undvika
paverkan pa markavvattningsforetag.

¢ En dagvattendamm (fordréjningsmagasin) anliggs for att utjamna dagvattenflodet
till Flaren samt mgjliggora rening av fororenat dagvatten. Dagvattendammen kan
aven forhindra att fororeningar nér vattendrag om en olycka med utsldpp sker.
Forutom att minska risken for att miljofarliga produkter nér vattendrag, minskas
ocksa fororeningsbelastningen pa recipienten. Oppna diken och svackdiken bidrar
ytterligare till att rena dagvatten.

e Passager over eller under den nya viagen anliaggs for allmidnheten och friluftslivet i
omrédet.

e Enskilda viagar som péverkas av den nya viagdragningen anpassas och ersatts for att
ge fastighetségare fortsatt tillgng till sina marker.

e Fastighetsnéra bullerdimpande atgarder vidtas for tta bostdder for vilka riktvirden

for utomhusbullernivier Overskrids visentligt och tvA bostdder far
bullerskyddsskdrm. Samtliga inomhusvirden innehalls.
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5.2.2. Nollalternativ

Med nollalternativ menas den situation som uppkommer vid ett framskridet nuldge, det vill
sdga ar 2038, om vigplanen inte genomfors. Nollalternativet skulle innebdra att trafiken
genom Bor, bide lokaltrafik och fjarrtrafik, skulle fortsitta i samma strackning som i
dagsldget. Den oOkade trafikintensiteten medfér en storre risk for oskyddade trafikanter

jamfort med dagslaget.

Kommunens gillande detaljplaner mojliggér for utbyggnad av sévdl Bors norra
industriomrade som bostadsomraden. Nollalternativet skulle dirmed innebara att fortsatt
utbyggnad av industriomrédet och bostader kommer att ske med ytterligare trafikbelastning

som foljd.

Nollalternativets konsekvenser for miljon redovisas under avsnitt for respektive

intresseomrade i kapitel 6 och kapitel 7.
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6. Miljoeffekter och konsekvenser

I detta avsnitt redogors for direkta och indirekta miljoeffekter som projektet ger pa kort,
medellang respektive lang sikt. Projektets miljoeffekter jamfors med nollalternativet for att
bedoma effekter som uppkommer i och med den nya férbifarten forbi Bor. Aspekter med
storre relevans eller med storre vidrden redovisas mer utforligt eftersom
konsekvensbedomningen kraver det. Detta géller frimst kulturmiljé och naturmiljo.

Inarbetade skyddsatgirder presenteras under respektive rubrik.

6.1. Landskap

6.1.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedomningarna i detta avsnitt baserar sig pé foljande utredning som
tagits fram inom projektet:

e Gestaltningsprogram Vig 27 Borés-Vaxjo, forbi Bor, Virnamo kommun, Jonkopings
lan. Vagplan 2019-10-25. Trafikverket 2019c.

e PM Landskapsanalys Vag 27 Borés-Vaxjo, forbi Bor (2019). (Trafikverket 2019b).

6.1.2. Radande forhallanden

Landskapskaraktaren inom utredningsomradet beskrivs i stora drag i kapitel 4.4. I korthet
karaktériseras utredningsomradet av tre olika landskapstyper, vilka utgor forutsattningar for
projektet och vigens utformning:

e Omréden med slutna landskap (figur 29) — den slutna karaktdren kan snabbt
forandras vid en avverkning, men generellt medfor den omgivande skogsmarken att
liten hansyn behover tas till visuell paverkan (ur ett dskadarperspektiv).

e Omraden med 6ppet landskap och utblickar — stor hdnsyn behdover tas till visuell
paverkan. Jattetrad/skyddsvirda trid i denna milj6 &r viktiga som
identitetsskapande landskapselement bade ur ett trafikantperspektiv savél som ur ett
askadarperspektiv.

e Omréden i mosaiklandskap (figur 30) — i 6vergdngarna mellan Gppet och slutet
landskap finns ofta stenmurar eller sarskilt skyddsvarda trad vilket kraver hansyn.
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Figur 30. Mosaiklandskap med mur och stora ekar till vanster, ekallén (km 1/960) till héger.

6.1:3: Inarbetade anpassningar

48

Viaglinjen anldggs pa sddant vis att kulturlandskapets karaktar bibehalls och att paverkan
pé landskapsbilden blir si liten som mojligt. Betraktarens upplevelser av landskapet
prioriteras i mdjligaste mén fore trafikantens. Detta innebér att vigens placering i plan
sker sd att den kan ta st6d i landskapets form och topografi, exempelvis forlaggs vigen i
1&g profil genom de 6ppna dkermarkerna i soder och den ar ocksa anpassad sé att enbart
en mindre del av de stenmurar som finns séder om hembygdsgarden (Voxtorp
277/11970:3772, Voxtorp 275/L1970:3770 och Voxtorp 274/11970:3769) tas bort.

Slantkron och slantfot for samtliga slianter ska utformas mjukt och avrundat for att
mojliggdra en mjuk Svergang till befintlig mark. Overgangar mellan skirning och bank
ska utformas som sa kallad propellerbladsslant (figur 31).



Dar viagen gar i jordskdrning ska sidoomradet utformas med en lutning pa 1:4 for
innerslinten samt en lutning pd 1:2 for ytterslant. Dar viagen gar pa bank ska
slantlutningen vara 1:4. Dar sidoracke kravs av sdkerhetsskil eller dar man vill minimera
vagens intrang anvinds sldntlutning 1:2.Bergskirning utfors med slantlutning 5:1.
Bergskirningar ska av sikerhetsskil mota vagen med en jordslint, som har sitt slantkron
minst tre meter frén vigbanans kant enligt krav i Vagars och gators utformning, VGU.

Den omledning som gors av den enskilda vigen och den bro som byggs 6ver den nya vig
27 vid km 4/760 anpassas ocksa i lage efter omradets topografi. Bron 6ver den nya vig
27 vid 4/760 forlaggs i skogsbrynet for att minska den visuella paverkan i det 6ppna
landskapet.

Trafikplatsernas ldgen och utformning liksom de enskilda anslutande vigarna ar en
viktig del av landskapsanpassningen av vigen i landskapet.

Figur 31. Principskiss fér propellerbladslant.

6.1.4. Skyddsatgarder som planeras att genomféras

P& platser dar vegetation behover kompletteras kan plantor naturliga for platsen och av
landskapskvalitet planteras. Detta for att skapa naturlika planteringar.

Vid norra av- och pafarten kommer befintlig vegetation bevaras dir det ar mgjligt. Vid
trafikplatsen foreslas plantering av trad, lampligen ek, bjork och silg.

Befintliga skyddsvarda trdd, inom viAgomradet eller inom det tillfalliga
nyttjanderdttsomradet, sparas eller skyddas med instdngsling under byggtiden i
mojligaste man. Bedomning gors av vilka trad som ska sparas, och dessa marks ut i
terrangen innan avverkning sker.

For att jordslanterna ska f4 samma karaktar som omgivande landskap ska de tickas med
avbaningsmassor frdn omgivande mark som innehéller visst fromaterial. Stodinsadd sker
med enkel dngsfroblandning. Den brukningsbara marken ska bevaras s néra vigen som
majligt. Aven slinter pa enskilda viigar ska klds med avbanad vegetationsjord.
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6.1.5. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av vardet.

Hogt landskapsbildvarde: Omraden och/eller objekt som har specifika visuella kvaliteter med en tydlig
karaktar och struktur vilka ar karaktaristiska eller ovanliga nationellt eller regionalt. | omraden med hogt
varde kan rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhang tydligt utldsas.

Mattligt landskapsbildvarde: Omraden och/eller objekt som har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och
struktur. Upplevelsevardet kan ha skapats pa naturlig vdag saval som genom markanvandning. | omraden
med mattliga varden kan de rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis
utldsas.

Litet landskapsbildvdarde: Omraden med sma visuella kvaliteter dar omraden och objekt upplevs som
karaktarslosa och ostrukturerade.

Ett omrédes eller objekts viarde kan gilla for en eller flera hidnsynsgrupper: trafikanter,
narboende och friluftsliv. Nedan listas de olika landskapstypernas viarden.

Hogt landskapsbildvdrde

I den norra delen av vigstrackningen finns omraden diar rumsliga, ekologiska, funktionella
eller historiska sammanhang tydligt kan utldsas. Detta giller fraimst de omraden som
karakteriseras av en mosaikartad mark (se figur 12 i kapitel 4.4). Vardena bedoms vara
gillande for samtliga hansynsgrupper. Flera strukturer som &ar kopplat till det tidigare
jordbrukssamhallet har till stora delar bibehallits genom att omkringliggande landskap
brukats eller genom kontinuerlig beteshdvd. Av stor betydelse for det hoga
landskapsbildvirdet ar 6vergidngszonerna mellan det moderna jordbrukslandskapet och det
historiska (exempel figur 30). Jittetrdd och halvéppna hagmarkslandskap och ovriga
strukturer som omfattas av generella biotopskyddet bidrar ocksa till det hoga
landskapsbildvirdet. En 6verskadlig bild av omrédets utpekade biotopskydd ges av figurerna
figur 47 till figur 50 i avsnitt 6.3.2.

Mattligt landskapsbildvdrde

Mittligt landskapsbildsvérde finns i den s6dra delen av vagstrackningen, framst i de omraden
som karakteriseras av Oppen mark. Omréden av Oppen mark med mattligt
landskapsbildsvirde finns dven i vigstrackningens allra nordligaste del, dar den nya vag 27
ansluter till befintlig vig 27 (se figur 12 i kapitel 4.4). I dessa omréden finns visuella kvaliteter
med tydlig karaktdr och struktur, dar upplevelseviardet i huvudsak har skapats genom
jordbruksmetoder som dominerar idag. En 6verskadlig bild av odlingslandskapets struktur
ges av figur 34 (norra delen) samt figur 36 (sédra delen). Stora, 6ppna ytor ger ett hogt
landskapsbildvirde i huvudsak for trafikanter. De Oppna ytorna medfér dock mindre
variation och strukturer i landskapet vilket gor att omradenas bildviarde bedéms bli nagot
lagre ur friluftslivssynpunkt och for narboende.

Lagt landskapsbildvdrde

Dar viagen gir genom det slutna skogslandskapet kan omrédet och objekt upplevas som
karaktarslost och/eller ostrukturerat. Detta géller fraimst de omraden som karakteriseras av
en sluten mark (se figur 12 i kapitel 4.4). I dessa partier bedoms vigen ha lagt
landskapsbildvirde.
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Kriterier for bedomning av effekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: | de fall en férandring i landskapet eller i ett objekt leder till effekter pa mattliga
varden med visuella kvaliteter, med tydlig struktur och karaktar. Effekten star i kontrast med omgivande
landskap. Negativa konsekvenser uppstar om projektet leder till fragmentering och att samband mellan
rumsliga, ekologiska, funktionella och historiska samband bryts.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar om projektet medfér en begransad paverkan pa omraden utan hogre
upplevelsevarden. Projektet kan genomféras med marginella eller tidsbegransade effekter pa befintliga
varden.

Positiva effekter: Uppstar om projektet bidrar till en fordndring i miljon som innebar att viktiga strukturer i
landskapet sasom orienterbarhet, tillganglighet, struktur och skala, rumslighet och utblickar forbattras i
omraden med tidigare sma visuella kvaliteter.

6.1.6. Nollalternativet

Nollalternativet, vag 27 som den ser ut idag, innebar att ingen skillnad mot nulédget uppstér
for landskapsbilden eller den rumsliga gestaltningen av omradet. Dock kan kommunala
planer som realiseras gora att landskapsbilden forandras, exempelvis for industriomradet
Bors norra industriomrade (del av Nobbele 7:2). Om gillande detaljplaner realiseras skulle
nollalternativet innebara en fortsatt utbyggnad av industriomradet, samt dven utbyggnad av
bostader.

6.1.7. Projektets effekter och konsekvenser

Projektets effekter och konsekvenser kommer att bli olika lings de olika delarna av
vagstrackningen. Vagens placering i plan utformas sa att den tar stéd i landskapets form och
topografi.

I det 6ppna jordbruks- och kulturlandskapet i norr upplevs vigen fran langt héll. Har ska den
nya vig 27 i mojligaste man folja den befintliga topografin med en lag profil dar skarningar
och hoga vigbankar med vigracken undviks. Fran anslutningen till befintlig vig 27 i norr och
vidare séderut 6ver den bro som byggs 6ver vattendraget vid Brostugan, se figur 24, kommer
dock végen att behdva byggas upp pa viagbank. Vagbankar och broar skapar visuella barriérer
i landskapet som kan upplevas negativt ur ett &skddarperspektiv. Ur ett trafikantperspektiv
ger det 6ppna landskapet mojlighet till utblickar.

Vidare soderut, i nirheten av det kulturhistoriskt vardefulla landskapet vid Voxtorps kyrka
och hembygdsgérden, korsar den nya vig 27 den befintliga vag 27, se figur 25. Den nya vigen
gar hir i skdrning och leds under den befintliga vigen genom en port. Pa sa sitt minskas den
visuella paverkan av den nya végen i landskapet, och &ldre 16vtrdd och jatteekar som ar
vardefulla ur bade natur- och kulturmiljoperspektiv kan sparas. I omrédet finns dven flera
stenmurar, se figur 30. Triaden och stenmurarna &ar viktiga som identitetsskapande
landskapselement bade ur ett trafikantperspektiv och ur ett askddarperspektiv.

Den nya dragningen av vig 27 innebdr att vagen forlorar kontakten med samhallet Bor. Darfor
blir utformningen av in- och utfarter till Bor viktig s& att platserna fir en identitet och
underlittar for trafikanten att orientera sig lings strackan. Den norra avfarten till Bor anlaggs
som en korsning typ F, se figur 21 och figur 22. Har kommer viagen att gi pa bank, och trafiken
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in till Bor gar under en viagport som blir en viktig entré till samhallet. Vardefulla trad bevaras
i mojligaste mén.

I de mellersta delarna av vagstrackningen gar den nya vag 27 till stérsta delen genom sluten
skogsmark. Har skyms vigen av trdd och far ddrmed inte s stor visuell pdverkan ur ett
askadarperspektiv. Hiar kan viagen ha en hogre profil och brantare slanter. I skogslandskapet
far man dock vara beredd p4 att den slutna karaktiren snabbt kan forandras till 6ppen vid de
platser skogen avverkas. Ny skog vixer sedan upp, men det tar lang tid innan den slutna
karaktéren ar &terstalld.

I den sodra delen gér vigen aterigen till stor del genom Gppna odlingslandskap. Har foljer
vagen den befintliga topografin med lag profil s att skdarningar och viagbankar undviks. Den
nya vag 27 korsar en enskild vig, som far en ny dragning pa bro dver den nya viagen. Bron
placeras i 6vergangen mellan slutet och 6ppet landskap for att minska den visuella paverkan
ur ett dskédarperspektiv, och behalla utblickarna mot landskapet for trafikanten.

Liangst i soder korsar den nya vdg 27 vattendraget Bordn samt ytterligare ett mindre
vattendrag, innan viigen slutligen ansluter till befintlig vig 27, se figur 23. Aven hir kommer
vagen byggas upp pa vigbank for att kunna passera Gver vattendragen pa bro respektive
trumma.

Végslanter och diken utformas for att passa in i omgivande landskap, med flacka vegeta-
tionskldadda slanter och mjuka 6vergangar till omgivande mark.

I den norra delen som har hogt landskapsbildviarde kommer de negativa konsekvenserna att
bli stora, d4 vdgen dras genom hagmarksomrédet och fragmenterar detta. Vagen stér i stark
kontrast med omgivande virden eftersom den tillkommer som ett modernt inslag i en
historisk miljo. I det 6ppna odlingslandskapet i soder ges vigen en 1ag profil, vilket gor att
betraktarens upplevelser av landskapet prioriteras fore trafikantens och konsekvenserna blir
endast méttligt negativa. I de slutna skogsomradena blir de negativa konsekvenserna smé dar
viagen endast har en begridnsad péverkan pa omrdden utan hdgre upplevelsevirden.
Sammantaget bedoms konsekvenserna pa landskapsbilden till mattligt negativa.

6.2.  Kulturmiljé

6.2.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedomningarna i detta avsnitt baserar sig pé féljande utredningar som
tagits fram inom projektet:

e PM kulturarvsanalys. Vag 27 forbifart Bor, Vairnamo kommun, Jonkopings ldn
(Trafikverket 2018a).

e PM Kulturmilj6 till Beslutsunderlag for val av standard, utformning och avvigning
mellan olika intressen. Vig 27, forbifart Bor, Virnamo kommun. Picea kulturarv,

2017.

e Arkeologisk utredning. Steg 1 infor ny vig 27, forbifart Bor. Voxtorps socken i
Varnamo kommun, Jonkopings lan. SWECO, 2017.
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e Arkeologisk utredning. Steg 2 infor ny viag 27, forbifart Bor. Voxtorps socken i
Varnamo kommun, Jonkopings ldn. SWECO, 2018.

¢ Kommunikation med Léansstyrelsen i Jonkopings lan (ex. arendenummer 431-9186-
2017).

6.2.2. Radande forhallanden

Utredningsomradet beror riksintresse for kulturmiljovarden (Getaryggarna), tre kommunalt
utpekade kulturmiljéer (Voxtorps kyrka och Lundboholm, Voxtorp-Asen och Bor Sédergard)
samt Voxtorps hembygdsgard.

Kulturmiljon i omradet domineras av den brukade marken, med &krar och beteshagar som
har havdats under mycket lang tid. Det brukade kulturlandskapet med &kermark och
beteshagar bryts av skogsomrédden och impediment. Landskapets agrarhistoria domineras av
de tvd herrgardar som funnits i omrédet: Ed och Lundboholm. Dessa gods #dgde flera gardar i
socknen och under sig hade de ménga torpare och backstusittare. I det historiska
kartmaterialet kan man ldsa sig fram till en jordbruksexpansion under 1700- och 1800-talen
som stagnerar under 1900-talet, och idag har manga akrar planterats eller vixt igen. Den
norra delen utgors av ett smaskaligt mosaiklandskap med odlingsmarker och hag- och
betesmarker. I den mellersta delen av aktuell stracka av viag 27 6vergar idag landskapet till ett
skogslandskap dar igenplanterade dldre dkeromraden varvas med uppvixta granskogar pé
moranmark. I den sydostra delen av viagkorridoren 6ppnar sig landskapet till en uppodlad
dalgéng dar jordbruksmarken fortfarande dominerar.

En arkeologisk utredning har genomforts inom vigkorridoren. Den samlade
fornldmningsbilden i Voxtorp socken vittnar om en bygd med lang historia, tillbaka till tidig
forhistoria. Fornlamningar, som tva boplatser, fossil dkermark och hélvig, finns i omradet.
Det finns dven 6vriga kulturhistoriska lamningar, i form av aldre vagar, stenmurar, fossil dker,
lertakt, brunn samt dldre vagmarken, liksom flera uppgifter om torp och backstugor. Bland
annat det tidigare soldattorpet Fillan. Landskapet har relativt hoga kulturvirden med hag-
och betesmark, dldre ekar, hamlade trdd samt kulturhistoriska landskapsviarden i form av
alléer, rojningsrosen, diken och stenmurar.

I figur 34 till figur 36 visas de sedan tidigare registrerade kulturmiljoer, fornlamningar med
mera samt de under kulturarvsanalysen (Trafikverket, 2018a) identifierade kulturvardena i
landskapet. Det ror sig om riksintresse for kulturmiljovérden, kommunalt utpekade miljGer,
fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, torpmiljoer, dldre dkermarker samt
biologiskt kulturarv.

Riksintresse Getaryggarna

Den sodra delen av utredningsomradet beror en liten del av riksintresset (figur 36). Virdet
som utgér grunden for riksintressen ar framst &sen med rester av skilda tiders
vagstrackningar, omkringliggande odlingslandskap samt byarna Sliattebrohult och Botilsbo
med 1800-talsbebyggelse och Eds herrgird med huvudbyggnad i nyklassicistisk stil fran
1840-talet. I anslutning till Ed finns stora rosen, fornakrar, runstenar samt lamningarna efter
medeltidsborgen Trolleborg och Krusebackens kvarn. Vid sjon Fliaren finns flera
stendldersboplatser.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer
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Omrédet Voxtorps kyrka och Lundboholm ligger s6der om den nya vag 27. Befintlig viag 27 ar
dragen igenom omradet diar Voxtorps kyrka med omgivande kyrkogard ligger s6der om vig
27. Voxtorps kyrka ar en viktig kulturhistorisk byggnad. Fossil dkermark, stenmurar, dldre
I6vtrad, hasslen och hamlade trdd skapar ett kulturlandskap med héga kulturhistoriska
varden.

I omréidet Voxtorp-Asen finns girdarna Norrasen och Sérasen, vilka bildades i samband med
laga skifte vid mitten av 1800-talet, samt Voxtorps hembygdsgérd. En allé med gamla ekar
finns pé norra sidan av befintlig viag 27, och en allé med boktrad leder frén vig 27 till Norrasen.
I landskapsavsnittet finns réjningsrosen, stenmurar, diken, hagar, hamlade trad vilka
tillsammans med den #ldre bebyggelsen bidrar till ett landskap med hoga kulturhistoriska
viarden. Kommunen poingterar landskapet i sin virdering och menar att: "Onskuvdrt ¢r att
landskapet halls oppet genom odling och bete” (Varnamo kommun 2000). Hela omréadet har
hoga kulturmiljéviarden diar det brukade hagmarkslandskapet dven hyser hoga biologiska
viarden. Forutom allén utmed nuvarande vag 27 finns flera dldre ekar i det halvoppna
haglandskapet soder om hembygdsgarden, se figur 32 och figur 33.

I den allra sydligaste delen av utredningsomréadet finns Sodergardsviken som ar en del av den
storre sjon Flaren.

Figur 32. Voxtorp-Asen Norrgérd, taget frén nuvarande vdg 27. | direkt anslutning till det moderna
Jjordbrukslandskapet till vanster i bild, finns hdr flera miljéer — gamla I6vtréad, fossil akermark och
gardsbebyggelse (skymtar hégst upp i bild, pa krénet av backen) — med hégt kulturhistoriskt vérde.

Foto: Picea.
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Figur 33. Det halvéppna hagmarkslan Picea.
Fornldmningar

Under sommaren 2017 och viren 2018 genomférdes arkeologiska utredningar. Dels
genomfordes en fordjupad fornminnesinventering (steg 1) avseende synliga lamningar ovan
mark, dels pekades ett flertal omraden ut som ldmpliga boplatsldgen med mera. 15 nya
lamningar mittes in (stenmurar, fossil aker, ligenhetsbebyggelse, firdviag och vigmairke),
varav ett omride med fossil akermark bedémdes som fornldamning. Efter den arkeologiska
steg 1-utredningen (inventering) genomfordes en steg 2-utredning under viren 2018 med
sokschakt for att soka efter under mark dolda fornlamningar. Ytterligare fornlamningar
registrerades (Engman 2017 och 2018). Ett stort antal fornlamningar finns registrerade inom
utredningsomradet, se tabell 3.
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Tabell 3. Fornldmningar och bebyggelsemilijéer som berérs eller riskerar att paverkas av vald véglinje.
F — Fornldmningar, OKL — Ovrig kulturhistorisk I&dmning, IAB — ingen antikvarisk bedémning, MF — Méjlig
fornlédmning, EKL — Ej kulturhistorisk Ildmning. F6r geografiskt lage se figur 34, figur 35 och figur 36.

Obj. nr/RAA-nr

Ldmning - byggnad

Risk for paverkan

Voxtorp
109:1/L1972:5794

Fardvag/halvag - F

Ny vag passerar tvars 6ver. Ansékan om tillstand till
ingrepp i fornldamning lamnas in. Samrad med
lansstyrelsen sker om behov av arkeologisk

undersokning.

Voxtorp
109:2/L1972:5930

Fardvag/halvag - IAB

Inga spar efter halvagen syns. Ny vag passerar tvars

over.

Voxtorp 232:1

Tegelbruk - IAB

Ny vdg passerar tvars oOver. Inga lamningar

patraffades vid arkeologisk utredning. Inget lagskydd.

Voxtorp
247/11971:6305

Fossil aker - F

Kommer inte att paverkas med féreslagen
vagdragning. Anstkan om tillstand till ingrepp i

fornldamning lamnas in.

Voxtorp
268/L1970:3753

Fossil aker - F

Paverkas delvis av vdgomradet. Ansékan om tillstand
till ingrepp i fornlamning lamnas in. Samrad med

lansstyrelsen sker om arkeologisk undersékning.

Voxtorp
284/11970:3849

Boplats - F

Fornlamningen ar ej avgransad. Kan paverkas av
vagen. Ansékan om tillstand till ingrepp i fornlamning
lamnas in. Samrad med ldnsstyrelsen sker om

arkeologisk undersokning.

Voxtorp Fardvag - OKL Ny vdg passerar tvdrs dver. Liten paverkan.
280/L1970:3783
Voxtorp Stenmur — OKL Vagen har anpassats sa att stenmur ej ska paverkas.

275/11970:3770

Voxtorp
273/1L1970:3768

Stenmur vid allén — OKL

Risk for paverkan. Skyddsatgdrder vidtas for att

paverkan ej ska ske.

Voxtorp
276/1L1970:3771

Vagmarke, vaghallningssten i

mur vid allén - OKL

Risk for paverkan. Skyddsatgdrder vidtas for att

paverkan ej ska ske.

Voxtorp
288/L1970:3855

Boplats — F

Ny vag passerar tvars dver. Ansdkan om tillstand till
ingrepp i fornldamning ldamnas in. Samrad med

lansstyrelsen sker om arkeologisk undersékning.

Voxtorp
283/L1970:3848

Brott/takt, lertakt - OKL

Ny vag passerar tvars Over. Lamningen

dokumenteras.
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Figur 34. Samlade kulturvdrden i den norra delen av vdgkorridoren. Observera att vdgkorridoren visas
som omfattar ett stérre omrade dn vdgomradet. Figur framstélld av Picea.
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Figur 35. Samlade kulturvdrden i den mellersta delen av végkorridoren. Observera att vagkorridoren
visas som omfattar ett stérre omrade dn vdgomradet. Figur framstélld av Picea.
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Figur 36. Samlade kulturvérden i den sédra delen (zon A, zon B och zon C) av vdgkorridoren. Observera
att vdgkorridoren visas som omfattar ett stérre omrade an vdgomradet. Figur framstélld av Picea.

Ovriga kulturhistoriska ldmningar

Inom vagomradet finns det ytterligare, ej registrerade stenmurar vilka borde bedémas som
ovriga kulturhistoriska limningar. Bland annat finns stenmurar séder om torpet Fillan. De
breda, smalandska stenmurarna ar karaktaristiska, kulturhistoriska element och mycket
vanliga i den hir delen av landet. I jordbruksmark omfattas stenmurar av generellt
biotopskydd och har dirmed bade natur- och kulturmiljévarde.

Inom utredningsomradet och vigkorridoren finns inga registrerade byggnadsminnen. Inga

byggnader eller omraden som utgor eller kan férmodas bli modernt kulturarv finns heller
inom omradet.
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6.2.3. Inarbetade anpassningar

Vagen anpassas, bdde avseende lokalisering och utformning, for att minimera paverkan pa
befintliga natur- och kulturvirden samt landskapets visuella kvaliteter. Véglinjen har
anpassats for att i mdgjligaste man undvika fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska ldmningar
och andra kulturvérden.

Anslutningen mellan den befintliga vig 27 och den nya vig 27 planerades forst ske med en
trafikplats nara hembygdsgarden. Av bland annat kulturmiljoskal flyttades korsningen till
strax norr om Bors norra industriomrade.

6.2.4. Planerade skyddsatgarder

Den planerade vigen kommer oundvikligen att péverka kulturmiljovirden och
kulturlandskapet negativt. For att ytterligare skador inte ska uppsta, for att uppfylla lagkrav
och for att stirka de kvarvarande viardena kommer flera generella och platsspecifika atgarder
att genomforas.

e Ansokan om tillstdnd till ingrepp i fornlamning avseende Voxtorp 109:1, Voxtorp
247, Voxtorp 268, Voxtorp 284 och Voxtorp 288 lamnas till Lansstyrelsen i
Jonkopings lan. Samradd ska héllas med ldnsstyrelsen angdende paverkan péa
fornldmningarna och vilken typ och vilken omfattning av arkeologiska
undersokningar som behover genomforas.

e Innan avverkning sker inom vigkorridoren och anliggnings- och byggarbetena
paborjas mirks fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ut. Vid behov
vidtas lampliga atgirder for skydd av enskilda objekt. Detta arbete bor ske i samrad
med arkeolog och Trafikverkets entreprenor.

e Samtliga lamningar inom omradet vid Bordn i sédra delen av vigomradet bor
markeras och frihuggas (omradet angivet som zon D i kulturarvsanalysen
(Trafikverket, 2018a)). Utmed Borén bor det sidkerstillas att biologiska kulturarv
sdsom hamlade trad etcetera inte skadas (positivt dven ur landskaps- och
naturmiljésynpunkt).

e Vid passage av allén (km 1/960) intill norra kanten av vig 27 kommer alla ekar som
inte méste tas ned att skyddas.

e Vid passage soder om hembygdsgirden bor sirskild uppmirksamhet #gnas
biologiskt kulturarv i form av hamlade trad. Dessa trad samt stenmurar, eventuella
rojningsrosen och dldre ekar kommer att markas ut och eventuellt skyddas med
fysiska skydd under byggperioden.

e Vid passage av torpet Féllan bor sd mycket som mojligt av torpmiljon bibehéllas.
Skada pd virdebiarande element sdsom stenmurar, dldre trdd, hamlade trid,
rojningsrosen med mera bor i sd stor grad som mgjligt undvikas. Vid passage av
backstugan Brannet bor skada pé objekt inom ldmningen i moéjligaste man undvikas.

e I och med att 6vrig kulturhistorisk ldmning i form av lertdakt (Voxtorp 283) troligen
forstors helt av vigdragningen bor en dokumentation av lamningen genomforas.
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6.2.5. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av kulturvirdet.

Hogt kulturvarde: Miljoer och objekt som ar sarskilt representativa for eller som berattar om en
viss historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar valbevarade och ingar i ett
tydligt sammanhang. Ofta har de hog grad av historisk lasbarhet. Hogt varde omfattar aven objekt
som ar sarskilt betydelsebdrande for ett forlopp eller en tid trots att sammanhanget idag ar
otydligt eller har brutits. Har ingar miljéer av nationellt intresse sasom riksintresseomraden for
kulturmiljovarden med deras vardebarande delar, kulturreservat, regionalt utpekade
kulturmiljéer, byggnadsminnen, K-markta hus och rika, komplexa samt daven synnerligen ovanliga
fornlamningsmiljcer.

Mattligt kulturvarde: Representativa miljoer som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar vanligt forekommande men viktiga for den historiska
lasbarheten. Har ingar delar av riksintresseomrade, kommunalt utpekade kulturmiljoer samt
lokalt intressanta kulturmiljéer liksom kulturhistoriskt intressanta byggnader, fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar som skapar sammanhang och har vetenskapliga och
pedagogiska kvaliteter.

Litet kulturvarde: Avgransade miljoer dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. For dessa
miljéer ar graden av historisk lasbarhet Iag. Har ingar enstaka kulturhistoriska hus, fornlamningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovéarden
fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras. Uppstar ocksa nar upplevelsen av pedagogiska kvaliteter och
tillgdngligheten till en miljo med hogt kulturvarde forsamras.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgird/projektet inte far nagra effekter pa
kulturmiljovarden eller kulturhistoriska lamningar och fornlamningar. De historiska inslagen i
miljon och deras sammanhang forblir oférandrat.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag forstarks
och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.

Omradet lings nya viag 27 férbi Bor bedoms enligt ovanstdende bedomningsgrunder som
helhet ha madttligt kulturvdirde. Fossil dkermark, stenmurar, dldre 16vtrad, hisslen och
hamlade trad skapar emellertid ett kulturlandskap med hoga kulturhistoriska viarden i den
vastra delen av omradet.

Den del av riksintresset for kulturmiljé som omfattas av vagkorridoren (figur 36) bedéms ha
ett mattligt kulturvirde. Tatheten av kulturhistoriska lamningar ar relativt ldg hir, men
diremot ar det befintliga vigomradet en del av riksintressets kulturmiljévarde. Eftersom den
befintliga vig 27 gar hir och omréadet siledes redan ar exploaterat bedoms omrédet dock ha
hog télighet for fordndringar. Samtidigt far inte ytterligare viaganldggning leda till att
landskapet omformas helt.

Den kommunalt utpekade miljon vid Voxtorps kyrka och Lundboholm (figur 34) ar kinslig
och har ett hogt skyddsvirde med &dldre kyrkomiljo, herrgdrdsmiljo och ett brukat
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odlingslandskap. Téligheten for forandringar inom omradet ar 14g. Forandringar utanfor
omradet kan dock genomforas utan att upplevelsen och viardena péverkas negativt. Den
kommunalt utpekade miljon vid Voxtorp-Asen (figur 35) dr mycket kiinslig och har ett hogt
skyddsvirde med den &ldre bybildningen/gédrdarna Norrdsen och Sorasen samt
hembygdsgirden med omgivande hag- och betesmark. Téligheten for fordndringar inom
omrédet ar lag.

Omrédet kring Bor Soderasen (figur 36) har en milj6o som ar relativt talig for forandringar,
framforallt om dessa sker vister och Oster om omréadet, i och med att siktlinjen f6ljer
dalgéngens riktning. Skyddsvardet ar darfor medelhogt till 1agt.

Skyddsvardet for fornldimningar ar generellt hogt medan skyddsviardet for oOvriga
kulturhistoriska lamningar 4r medelhogt. Boplatserna Voxtorp 284 och 288 (figur 36) liksom
fossil &kermark Voxtorp 247 och 268 (figur 35) bedéms ha en hog kinslighet for péverkan, de
har ett hogt vetenskapligt varde eftersom boplatserna och den fossila &kermarken ar enda
kallan till kunskap om hur ménniskor har bott och forsorjt sig under forhistorisk tid. Med
detta foljer dven ett hogt skyddsvarde ur kulturmiljosynpunkt. De andra lamningarna inom
korridoren bedoms ha ett lagt vetenskapligt och kulturhistoriskt virde samt ett lagt
skyddsvirde.

Det biologiska kulturarvet ar relativt taligt for paverkan av till exempel viagprojekt. Det ar
istéllet nar havden av marker upphor som viardena péverkas. Skyddsvirdet ar darfor 1agt
(naturvardet kan dock vara hogt pd grund av sirskilda biologiska viarden) medan enskilda
objekt sdsom allén utmed den norra kanten av vig 27 har ett hogt varde. Alléns télighet ar
liten och skyddsvardet hogt.

De allminna vardena i landskapet bedoms som hogre inom norra delar av vagkorridoren. Vid
hembygdsgiarden sammanfaller biologiskt kulturarv, 6ppet odlingslandskap, fornldamningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar, och i det har omradet ar de allmidnna virdena hoga
och taligheten lag. I Bordalgangen i soder ar de allmidnna viardena i landskapet medelhoga.
Synbarheten i nord-sydlig riktning ar ocksa kanslig i detta landskapsrum.

6.2.6. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen paverkan pé kulturlandskapet, fornlamningar och andra
kulturmiljoobjekt kommer att ske.

6.2.7. Projektets miljdeffekter och konsekvenser

Den nya vigdragningen bedoms inte paverka kyrkomiljon vid Voxtorps kyrka (figur 34)
negativt da den nya vagen hamnar langre bort frén kyrkans omgivande miljé. Den nya vigen
gar dessutom i skiarning i detta omrade vilket innebér att den visuella paverkan blir 14g.
Genom att den nya végen ocksa avlastar gamla vig 27 minskar den gamla vagens kulturella
barridreffekter genom omradet. Att den gamla vigen kommer finnas kvar innebar att de
kulturhistoriska sambanden mellan prastgarden, kyrkan och Bors samhille behélls.

Kulturhistoriska landskapsviarden, sdsom beteshagar, stenmurar och allén, kommer att
paverkas negativt av den nya vigstrackningen, da de delvis fragmenteras. Detta blir sarskilt
pétagligt inom den norra delen av viagstrackningen dar viktiga kulturbarande element forstors
genom fragmentering, exempelvis den kommunala kulturmiljon Voxtorp-Asen (figur 35)
inom vilket landskapet fordandras kraftigt pa detta sitt. Den foreslagna viglinjen ar forlagd sa
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att paverkan pa stenmurar, réjningsrosen, diken med mera blir s liten som méjligt, men
nigra fornlamningar i form av boplatser, hélvig och fossil akermark kommer att paverkas.
Darmed kan viardebiarande element i landskapet till stor del ligga kvar utan paverkan, men
det uppstér trots detta en allmidn paverkan genom att landskapet blir mer fragmenterat.
Konsekvensen blir mattlig och negativ for vigen i sin helhet, men i den norra delens
kulturlandskap som omger Voxtorps kyrka och hembygdsgarden bedoms konsekvensen bli
stor och negativ och kompensationsétgarder bor utarbetas.

I den norra delen dir den nya vag 27 korsar den befintliga viag 27 kommer ett omrade med
kulturhistoriska ldmningar att péverkas. Trots att vdgkorridoren endast angransar till
omrédet blir paverkan pataglig. Paverkan minskar om vigen anldggs lagt i landskapet.
Troligen undviks boplatsen Voxtorp 284 och den fossila akermarken Voxtorp 247, medan den
fossila dkermarken Voxtorp 268 paverkas till viss del. Arkeologiska undersokningar kan
komma att krivas for att klargora detta. Fornldmningarna Voxtorp 109:1 (halvag) och Voxtorp
288 (boplats) blir stora och arkeologiska undersokningar kommer att krivas dven hir. Aven
lertakten Voxtorp 283 paverkas, dock ar dess vetenskapliga och kulturhistoriska varde relativt
lagt. Torpet Fillan (figur 35) paverkas och bostadshuset l6ses in, men ldmningar efter torpets
akermark skadas inte. Nar bostadshuset 16ses in ar det troligt att de gamla torpmiljoerna inte
langre kommer att skotas. Detta kan medf6ra att ladan pa sikt forfaller och att gammal dngs-
och dkermark vaxer igen. Konsekvenserna for kulturmiljévardena i stort bedoms dock som
laga.

Vid anslutningen till befintlig vdg 27 i sdder blir konsekvenserna sma eftersom fa
kulturmiljoobjekt paverkas av viagen. En mindre del av projektomrédet gor intrang i
riksintresse for kulturmiljovard (figur 36). Eftersom riksintresset inom det berérda omradet
bedomts ha en stor talighet for forandringar och eftersom den nya vigen anlaggs lagt i
landskapet minskar péverkan. Vigmiljoer dr ocksa en del av omradets kulturmiljévirden,
effekterna av projektet bedéms bli sma/inga och riksintressets virden skadas siledes inte.
Anslutningen till befintlig vig 27 sker dessutom huvudsakligen utanfor riksintresseomradet.

Med foreslagna inarbetade anpassningar till kulturmiljovirden ger den planerade

viagdragningen, enligt bedémningsgrunderna och kriterierna ovan, en méttligt negativ
paverkan pé kulturmiljon.
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6.3.  Naturmiljé

6.3.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedomningarna i detta avsnitt baserar sig p4 féljande utredningar som
tagits fram inom projektet:

e Naturvirdesinventering vag 27 forbifart Bor (Mattson och Molander, 2017)

e Naturvirdesinventering (NVI) vid Bor samhaille, Varnamo kommun, Jénkopings 1an
— infor anslutningsvig frén Vag 27 Bords-Viaxjo, forbi Bor (Amalina Natur och
Miljokonsult, Saitec Engineering AB och Trafikverket 2018)

e Forstudie av naturviardesinventering planskildhet Bor vig 27 (Jakobi Sustainability
AB, 2018)

e PM Passageplan — Vig 27 Bords-Viaxjo, forbi Bor, Virnamo, Jonkopings lan
(Trafikverket 2020b)

e Utredning skydd av trid vid nuvarande viig 27 Boris-Vixjo, forbi Bor (VIOS, 2019)

¢ Inventering av fladdermdss i samband av utbyggnad av viag 27, Bor, Virnamo
kommun. PM Passageplan (Graptolit ord & natur, 2018)

e Fordjupad inventering och utredning av atgirder for fladdermdss i samband med
utbyggnad av vag 27 vid Bor, Virnamo kommun (Nattbakka, 2019)

e Fordjupad artinventering med fokus pa skalbaggar beroende av gamla trad, dod ved
och skogsekosystem samt dagfjiarilar och gaddsteklar knutna till blomsterrika
grasmarker infor nydragning av riksvig 27 vid Bor, Virnamo kommun (Amalina
Natur och Miljokonsult, Saitec Engineering AB och Trafikverket 2018)

o Atgirder for olika insektsgrupper vid anliggning av Vig 27 Bors-Vixjo, forbi Bor
(Morgan Johansson, Jakobi Sustainability AB)

Vidare har ett antal platsbesok genomforts under projektet.

Utéver ovanndmnda utredningar har &dven information betrdffande nyckelbiotoper,
skyddsviarda biotoper, rodlistade arter och vattendrag anvints. Denna information har bland
annat hamtats fran Skogsstyrelsen, Liansstyrelsen i Jonkopings ldn, Vattenmyndigheten
Bottenhavet, Artportalen, VISS med mera.

Inventeringsomradet for de inledande inventeringarna begransades till vald
utredningskorridor. Vid de riktade inventeringarna har inventeringsomradet i huvudsak
begrinsats till omrédet i direkt anslutning till vigomradet.

Inventeringsarbetet har utgatt fran svensk standard for naturvdrdesinventering (SS

199000:2014). Vid Kklassificering av naturviarden enligt svenska standard anviandes de klasser
som anges i ovan namnda standard (tabell 4).
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Tabell 4. Naturvérdesklasser enligt SS 199000:2014 vid naturvérdesinventering.

NVI detaljeringsgrad medel Definition Beskrivning

Naturvardesklass 1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk mangfald. Varje
enskilt omrade med denna naturvdrdesklass beddéms
vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa nationell eller global niva.

Hogt naturvarde Stor positiv betydelse fér biologisk mangfald. Varje
enskilt omrade med denna naturvdrdesklass beddéms
vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa regional eller nationell niva.

Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde Pataglig positiv betydelse for biologisk méangfald. Varje
enskilt omrade av en viss naturtyp med denna
naturvardesklass behdver inte vara av sarskild betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional,
nationell eller global nivd, men det bedéms vara av
sarskild betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir stérre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.

Naturvardesklass 4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Varje
enskilt omrade av en viss naturtyp med denna
naturvardesklass behover inte vara av betydelse for att
uppréatthalla biologisk mangfald pa regional, nationell
eller global niva, men det ar av betydelse att den totala
arealen av dessa omraden bibehalls eller blir stérre samt
att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras.

6.3.2. Radande forhallanden

Allmant

Naturmiljon inom aktuell stracka av viag 27 ar skiftande och kan, lite grovt, delas in i tre olika
omraden (enligt samma indelning som framgér av avsnitt 6.1). Den nordvistra delen
domineras av &dkermark och beteshagar (bade brukade och obrukade) omvixlande med
skogsomraden och impediment. I den mellersta delen av aktuell striacka av vag 27 Gvergar
landskapet till ett skogslandskap dar igenvuxna #ldre &keromraden varvas med
produktionsskog. I den sydostra delen av aktuell stricka av vag 27 6ppnar sig landskapet till
en uppodlad dalgéng dar jordbruksmarken dominerar.

Moran ar som tidigare nidmnts (avsnitt 4.5.1) den Overligset dominerande jordarten i
omrédet, och det har gett ett stort avtryck pa strukturerna i jordbrukslandskapet. I omrédet
finns gott om stenmurar och odlingsrosen som omfattas av det generella biotopskyddet (7 kap
11 § miljobalken (1998:808)). Darutover tillkommer 6ppna diken, alléer och en dkerholme,
som ocksé omfattas av det generella biotopskyddet.

Naturviardena i omréadets norra delar har pa flera platser bedémts ha hogsta naturviardesklass
(naturvardesklass 1), och omrédet kring Voxtorp bedoms vara av mycket stor betydelse for
den biologiska mangfalden i linet, vilket framforallt kan kopplas till de gamla ekarna i
lundartade miljoer med mycket grova gamla trdd och méanga stenmurar (figur 37).
Forekomsten av ovanliga dngssvampar och de gamla traden tyder pa att hagmarken har en
mycket 1ang kontinuitet som betesmark. I detta omrade forekommer ocksé aktiva jordbruk
med betesdjur, vilket dr nagot som &r av stor betydelse for att naturvarden ska bibehallas 6ver
tid. Flera av triden, framfor allt jatteekar, ar ocksi utpekade i Tradportalen med
atgirdsprogram (AGP), vilket indikerar deras stora betydelse ur biotopsynpunkt.
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Figur 37. Lundartad betesmark med grova ekar och stenmurar.

Vid naturvardesinventeringen (2017) identifierades 20 naturviardesobjekt (tabell 5 samt figur
38 till figur 41) (Mattson & Molander, 2017). Efter kompletterande insektsinventeringar
(Henriksson, 2018) har sju av dessa naturviardesobjekt bedomts ha hogsta naturvarde
(naturvardesklass 1) och sex av dem hogt naturvirde (naturvardesklass 2).

Den planerade vigen passerar tre vattendrag: tvd mindre bédckar (varav en &r ett
markavvattningsforetag) samt Boran. Samtliga vattendrag och diken mynnar i sjon Flaren.
Boran forbinder Fliaren med sjon Hindsen, som utgor riksintresse for naturvérd och omfattas
av Natura 2000-omradet Hindsen (SE0310431).

65



Tabell 5. Naturvérdesobjekt indelade i fyra olika naturvérdesklasser, uppdaterat med ny klassning enligt
insektsinventeringen. Numrering enligt NVI frdn 2017. Samtliga naturvérdesobjekts geografiska
utbredning framgar av figur 38 till figur 41.

Naturvardesklass 1

(hogsta naturviarde)

Naturvardesklass 2

(hogt naturviarde)

Naturvardesklass 3
(patagligt naturvérde)

Naturvardesklass 4

(visst naturvdrde)

Adelldvskogen 6ster om | Lévskogsparti O om | Grov ask S om vig 27 | Bick N om Brostugan
Brostugan (objekt NOO2) | Voxtorps kyrka (objekt | (objekt NOO7) (objekt NOO1)

NOO4 .
Hagmark NV om ) Boran och back | Angsmark vid vag 27 vid

Voxtorps kyrka | Tradmiljoer och | (markavvattningsforetag) | infart  till  Eneféllan
(objekt NOO3) angsmark vid Féllan | nara reningsverket | (objekt NO10)
bjekt NO11, NO12 och bjekt NO17 och NO18 .
Ekallén nara (obje o¢ (obje o¢ ) Klibbalsbestand V om
NO13 .
hembygdsgarden ) Betad skog O om vag 27 | vag 27 vid Kungskulle
(objekt NOOS5) Barrskog S om | vid Kungskulle (objekt | (objekt NO20)
Grov ek S om vig 27 in(:)us;riomréde Hornet | NO19)
jekt NO14
(objekt NOOG) (obje )
Sk tiet vid Bra t
Hembygdsgarden med ogspartiet vid Branne
. i (objekt NO15)
omgivande miljoer
(objekt NOO8 och NO09) | Kronstads betesmark
(objekt NO16)
\ _— B
\ A
\ __

Halvag

170

Gustavsberg

S
N

hrpits /

u@w ey

San
Strandbergslund

Knektagérdet |

p7aY))
Naturvarden N

Nyckelbiotoper

—K|M— Ny vag 27

Generellt biotopskydd
Naturmiljéinventering

5 5 -
B Hogsta naturvarde :_ | Utredningsomrade
- Hoégt naturvarde - o Skala: 1:16000
PR . === Befintlig vag 27
[ | Patagligt naturvarde 0 110 220 330 440 550
. | ] m
|:| Visst naturvérde

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Naturvérdesobjekt 1&dngs med strédckan, norra delen.
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Mellanssen
Halvag NO 09
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- =
B

Naturvarden
Generellt biotopskydd V//] Nyckelbiotoper

Naturmiljéinventering S Ny vag 27
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Skala: 1:15000
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- Hogt naturvérde
|:| Patagligt naturvarde
[ 1 m
\ Visst naturvarde
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 39. Naturvédrdesobjekt l&ngs med strdckan, norra delen.

w L A"

=3 Befintlig vag 27

'. N Jonsbo 5
Hultet /,"
 Lidarna
Hyataget
Naturvérden
Generellt biotopskydd V//] Nyckelbiotoper

Naturmiljsinventering M Ny vag 27
- Hégsta naturvérde |

L _ _I Utredningsomréade

=3 Befintlig vag 27

Skala: 1:15000
0 100 200 300 400 500

- Hogt naturvérde
|:| Patagligt naturvarde
[ 1 m
\ Visst naturvarde
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Figur 40. Naturvédrdesobjekt Idngs med stréckan, s6dra delen.
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Figur 41. Naturvédrdesobjekt Idngs med strdckan, sédra delen.

Ekologiska spridningssamband

Utover de spridningssamband i landskapet som ndmns i senare avsnitt om viltstrdk (sidan
80) finns dven ekologiska spridningssamband som inte lamnar tydliga spér eller inga spar i
terrangen. Dessa spridningssamband ar framforallt kopplade till arter som ar beroende av de
biotoper som jittetrdden erbjuder. Den rumsliga strukturen med gamla hagmarker,
betesmarker, skogsdungar och jattetrad gor att forutsdattningarna 6ver tid ar goda for lavar,
svampar, insekter men ocksa for att fladdermoss ska kunna spridas och forflytta sig mellan
olika lokaler. Just forflyttning mellan lokaler dr ndgot som kan vara en svarighet for arter som
ar knutna till just jattetrad eller gamla kulturlandskap. Detta pa grund av att habitaten ofta ar
fragmenterade sd att de virden som finns riskerar att férsvinna den dagen det enskilda
habitatet (exempelvis ett jattetrad) paverkas negativt. Detta ar ett fenomen som kallas
utdéendeskuld. Med tanke pd hur intakt kulturlandskapet dr inom utredningsomrédet
bedoms problematiken med utdéendeskuld i omrédet vara relativt begriansad, men
nuvarande vag har sannolikt en viss negativ inverkan pé vissa arters formaga att sprida/rora
sig i landskapet. Vigar utgor for ménga arter ett hinder i landskapet, men inte nédvéandigtvis
en ogenomtringlig barridr. Skillnaden i forméga att passera vigar eller skillnader i
storningskinslighet varierar ocksa stort mellan olika arter och olika djurgrupper.

Sdrskilt skyddsvdrda trad

Orsaken till att s manga av omradena bedomts ha héga naturviarden ar framfor allt den rika
forekomsten av gamla och grova trad som star pa 6ppna platser, framforallt ekar (Figur 42
och Figur 43), och den rika insektsfaunan som dessa solbelysta trdd i sin tur gynnar. Drygt 20
trad inom den utredda viagkorridoren, framst jatteekar, ar utpekade i Tradportalen. Flera av
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traden berors av atgardsprogrammet for sirskilt skyddsvirda trad. Enligt atgdrdsprogrammet
ar sarskilt skyddsvirda trad “ovanliga i vardagslandskapet och bor betraktas som omistliga
oavsett om de patriffas i skogsmark, odlingslandskap eller urbana miljoer”. Sarskilt
skyddsvarda trad klassas dven som icke forhandlingsbara biotoper i Trafikverkets styrande
dokument TDOK 2015:0490. Ett par av de skyddsvirda triaden (bland annat ekallén nira
hembygdsgérden, se figur 42 och figur 43) har bedomts tillhora naturvardesklass 1 - hogsta
naturvirde (tabell 5). Av de jatteekar som finns i omrédet ingar sex i allén, som ocksd omfattas
av det generella biotopskyddet. Den mellersta delen av ekallén ar enligt Skogsstyrelsen
utpekad som nyckelbiotop. Vid en insektsinventering aterfanns fyra rodlistade insektsarter,
som direkt kan kopplas till ek (figur 45 och figur 46). En mycket sillsynt och rodlistad lav,
fransrosettlav (rodlistad som VU), med ett fital kinda nutida forekomster i landet,
péatraffades ocksé pa en asp inom inventeringsomradet.

Kulturlandskapet i den norra delen av utredningsomradet ar rikt pa sarskilt skyddsvarda trad.
Omradet ingar i virdetrakter for ddellovskog och triviallovskog samt for grasmark, och ar
dven utpekat som funktionellt eklandskap, och har dirmed hoga ekologiska varden.

Figur 42. Del av ekallén inom aktuell strécka av vég 27.
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Figur 43. Del av ekallén inom aktuell strdcka av vég 27.

Figur 44. Féllan, NO13. Foto hdmtat ur Ekl6f, J; Inventering av fladderméss i samband med utbyggnad
av vég 27, Bor, Vdarnamo kommun, 2018.
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Figur 45. Sérskilt skyddsvérda trdd kring NOO2 och NOO3 markerad med rétt (tva objekt) pa norra
véagstréackan.
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Figur 46. Sarskilt skyddsvérda trdd samt vissa av de naturvardsarter som inventerats vid Féllan, i ldget
fér den nya planskildheten centralt l&ngs vdgstrédckan.

Generellt biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer dr exempel pad mark- och
vattenomréden som ar mycket viktiga for att bevara den biologiska mangfalden. Dessa typer
av biotoper har minskat starkt till f6ljd av rationaliserad markanvidndning i de O6ppna
jordbrukslandskapen och de ar darfor skyddade i hela landet enligt generella biotopskyddet
(7 kap 11 § miljobalken). De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta virdefulla
livsmiljoer for vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. De biotoper som patraffats
inom utredningsomrédet visas i figur 47 till figur 50. Se vidare kapitel 11 for beskrivning av
biotopskydden.
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Figur 47. Generella biotopskydd i norra delen av védgstréckan, del 1.
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Figur 48. Generella biotopskydd i norra delen av végstrdckan, del 2.
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Generellt biotopskydd
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Figur 49. Generellt biotopskydd i sédra delen av végstréckan, del 1.
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Figur 50. Generellt biotopskydd i sédra delen av végstréckan, del 2.
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Nyckelbiotoper

I omrédet kring Voxtorp finns fem utpekade nyckelbiotoper (figur 38 till figur 41) varav tre
berors av vigplanen. Av dessa nyckelbiotoper berors tva, beldgna i narheten av broldge km
1/960, av direkta intrang. Det ror sig om en l6vingesrest (cirka 1,7 hektar) samt ekallén som
dven sammanfaller med objekt NOo5 (cirka 0,1 hektar). Ytterligare en nyckelbiotop i form av
blandsumpskog pé kéllpdverkad mark berors vid km 3/250, objekt NO14.

Naturvéardsarter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som behover uppméirksammas inom
naturvarden: arter som ar extra skyddsvirda, antingen genom att sjdlva vara av sarskild vikt
eller genom att peka pd att omraden eller naturtyper &r sarskilt viktiga ur ett
naturvardsperspektiv. I begreppet ingér rodlistade arter (tabell 6), fridlysta arter och sddana
som dr listade i EU:s art- och habitatdirektiv, signalarter (indikerar artrikedom), ansvarsarter
(sddana som har en stor andel av sin population i Sverige), samt nyckelarter (arter som bar
upp artsamhadllen).

Artskyddsférordningen (2007:845) reglerar fridlysning av en stor méngd arter. Olika
paragrafer reglerar skydd for olika artgrupper. Skyddet ar varierande i omfattning beroende
pa om skyddet grundar sig pa nationella eller internationella bestimmelser. Dock innebar alla
paragrafer ett skydd som avser arters lokala, regionala och nationella bevarandestatus.
Diarmed innebéir de ocksé ett forbud mot sddana atgarder som péaverkar den specifika arten
negativt i den grad att populationens bevarandestatus riskeras. Dar paragraferna baseras pa
EU:s art- och habitatdirektiv samt fageldirektiv giller skyddet dven for artens livsmiljo.

Planerade atgarder som strider mot artskyddsférordningen kraver dispens. En sddan kan
endast ges om den planerade verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av sa kallad gynnsam
bevarandestatus och att alla rimliga skyddsatgirder och anpassningar vidtas sa att paverkan
fran projektet inte kan avses avsiktliga. Vidare kravs dessutom att det inte finns ndgon annan
lamplig 16sning samt, for arter skyddade enligt internationella bestimmelser, dven att
projektet ska ha ett allt 6verskuggande allménintresse.

Tabell 6. Bendmningar av rédlistade arter. Rédlistan &r en bedémning 6ver arters risk att dé ut och kan
ses som en barometer pé arternas tillstdnd nationellt.

Nationellt utdod RE
Akut hotad CR
Starkt hotad EN
Sarbar VU
Néra hotad NT
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Kiarlvdxter, lavar och svampar

I den naturvardesinventering, med fokus pa kérlvixter, lavar och svampar, som gjordes under
sommaren 2017 har ett antal naturvirdsarter dokumenterats inom utredningsomradet. Dessa
presenteras i tabell 7. Utéver de rodlistade och skyddade arterna patraffades aven 20
signalarter av olika karlvéixter, lavar, mossor samt svampar. For fullstandig lista hanvisas till
naturviardesinventeringen (Mattson & Molander, 2017).

Tabell 7. Identifierade naturvardsarter inom utredningsomradet. Se figur 45 och figur 46 for geografiskt
lage.

Artnamn | Latinskt namn Rodlistekategori | Naturvirdesobjekt

Kdrlvéxter

Ask Fraxinus excelsior Starkt hotad (EN) NOO07

Sommarfibbla Leontodon hispidus Né&ra hotad (NT) NO10, NO13

Revlummer Lycopodium annotinum | Artskyddsférordningen (SFS 2007:845) | NO14, NO15
§9

Gronvit nattviol Platanthera chlorantha | Artskyddsférordningen (SFS 2007:845) | NO03, NO13
§8

Lavar

Garnlav Alectoria sarmentosa Né&ra hotad (NT) NO12

Fransrosettlav Physcia leptalea Sarbar (VU) NOO04

Rosa skarelav Schismatomma Né&ra hotad (NT) NOO03

pericleum

Svampar

Rokfingersvamp Clavaria fumosa Néra hotad (NT) NOO09

Korallticka Grifola frondosa Néra hotad (NT) NOO09

Fladderméss

En fladdermusinventering utférdes under sommaren 2018 med en foérdjupad inventering
sommaren 2019 (EkI6f & Rydell 2018; Rydell & Ekl6f m.fl., 2019). Resultatet av
inventeringarna visar pd att det finns en rik fladdermusfauna i omradet diar nio olika
fladdermusarter hittades inom aktuell stricka av viag 27, se tabell 8 och figur 51. Samtliga
identifierade fladdermusarter finns upptagna i bilaga 4 till art- och habitatdirektivet och
kraver skydd enligt art- och habitatdirektivet (artskyddsforordningen 2007:845). Barbastell
ingdr dven i bilaga 2 habitatdirektivet, vilket innebar att Sverige har férbundit sig att ta
sarskild hansyn till denna art. Barbastell dr dessutom, tillsammans med fransfladdermus,
upptagen pa rodlistan.

Samtliga arter av fladderméss flyger 6ver nuvarande vagstrackning och vig 27 utgor darmed
i nuvarande utformning ingen absolut barriar for fladdermdssen. Av de arter som ar funna ar
det framf6rallt barbastell, fransfladdermus, brunldngora och Myotis sp. som ar kinsliga for
barridreffekter kopplade till vagar (Ekl6f och Rydell, 2019). Huvudfokus i denna MKB har
darfor varit pd dessa arter och framforallt pd nyckelarterna barbastell och fransfladdermus.
Eftersom de &r rodlistade i Sverige bedoms dessa arter ha storst krav pa sin omgivning och
vara mest kansliga for forandringar i sin omgivning. Fokus i miljokonsekvensbeskrivningen
ar dven pé vattenfladdermusen (Myotis daubentonii). Detta med anledning av att arten ar
ljuskénslig och bara flyger dar det &r morkt (passerar och jagar). Den jagar ocksa oftast 6ver
vatten.
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Tabell 8. Fladdermusarter som identifierats i fladdermusinventering. Samtliga fladderméss &r skyddade
enligt 4-5 §§ artskyddsférordningen. De ingar samtliga i Habitatdirektivet bilaga 4, Bernkonventionens
bilaga Il, Bonnkonventionens bilaga Il samt Eurobats. Barbastell ingar i Habitatsdirektivets bilaga 2.

Artnamn

Latinskt namn

Rédlistekategori

Storre brunfladdermus

Nyctalus noctula

Graskimlig fladdermus

Vespertilio murinus

Nordfladdermus

Eptesicus nilssonii

Dvargpipistrell

Pipistrellus pygmaeus

Trollpipistrell Pipistrellus nathusii
Fransfladdermus Myotis nattereri Sarbar (VU)
Brunlangora Plecotus auritus
Barbastell Barbastella barbastellus Sarbar (VU)
Mustasch- och/eller tajgafladdermus Myotis mystacinus/brandtii
Vattenfladdermus Myotis daubentonii
Tajga- och/eller mustaschfladdermus Myotis spp.
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Figur 51. Lokaler i omradet dér fladdermusarter kdnsliga for barriédreffekter fran védgar och belysning har
patréffats. Barbastell (réd), fransfladdermus (bld, brunlang6ra (orange) och Myotis sp. (vit). Tilltdnkt
véagstrdckning dr gramarkerad i kartan. Figur frdn EkI6f och Rydell (2019).
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Insekter

Vid naturvirdesinventeringen 2017 noterades flera naturvardsintressanta insektsarter inom
de olika naturvirdesobjekten. Under sommaren 2018 genomférdes sedan en
insektsinventering i de delar av omradet som bedémdes vara av hogst virde for insektsfaunan
(Henriksson, 2018). Sammanlagt noterades 6ver 400 insektsarter. Inventeringen bekraftar i
stort naturvirdesinventeringens bedomning att det finns flera naturvardsintressanta arter i
miljoerna knutna till gamla trad, betesmarker och slatterdangar. Det finns inga kidnda utforda
insektsinventeringar i omradet sedan tidigare och det gér med andra ord inte att utesluta att
andra arter an de patraffade kan finnas i omradet. Det finns generellt fa registrerade omréden
med naturvardsintressanta insektsarter i Jonkopings lan. Detta innebir att omradet kring
Voxtorp och Bor far antas ha mycket stor betydelse for den biologiska méngfalden som ar
knuten till bland annat gamla ekar i ldnet.

I tabell 9 beskrivs de habitatstrukturer inom naturvirdesobjekten som bedéms ha sarskilt
varde for insektsfaunan. Av de 6ver 400 péatriaffade insektsarterna utgor 40 av dem sé kallade
naturvardsintressanta arter, varav 5 fjarilsarter och 33 skalbaggar. Att de ar
naturvérdsintressanta innebér att de &r minskande, sillsynta, daligt kdnda eller lever i sarskilt
intressanta miljoer. Alternativt ar arten rédlistad i ett annat land eller s& dr kinnedomen om
arten bristfallig. Tolv av de naturvardsintressena arterna ar rddlistade, se tabell 10. For
fullstindig lista med naturvérdsintressanta insektsarter hianvisas till insektsinventeringen
(Henriksson, 2018).

Tabell 9. | tabellen redogérs fér de habitat inom varje identifierat naturvdrdesobjekt till vilka
naturvardsintressanta insekter har sérskild anknytning, samt hur manga naturvardsintressanta insekter
som noterades inom objekten vid insektsinventeringen.

Naturvédrdesobjekt Beskrivning av for insektsfaunan vardefulla strukturer
NOO02 Gamla trad. 7 naturvardsintressanta insektsarter patraffades.
NOO03 Gamla trdd, betesmarker och slatterdngar. 1 naturvardsintressant

insektsart patraffades.

NO04 Gamla trad. 7 naturvardsintressanta insektsarter patraffades.

NOO05, NO6, NO7, NOOS8, NO09. Gamla trad, betesmarker och slatterdngar. 18 naturvardsintressanta
insektsarter patraffades inom objekten. Omradet utgor en helhet och &r
att betrakta som ett objekt.

NO14 Gamla trad. 1 naturvardsintressant insektsart patraffades.

NO15 Gamla trad, betesmarker och slatterdngar. 18 naturvardsintressanta

insektsarter patraffades.

NO16 Betesmarker och slatterangar. 4 naturvardsintressanta insektsarter
patraffades.
NO11, NO12, NO13 Gamla trad, betesmarker och slatterdngar. 3 naturvardsintressanta

insektsarter patraffades. Omradet utgér en helhet och &r att betrakta

som ett objekt.
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Tabell 10. Rédlistade insekter.

Artnamn

Latinskt namn

Rédlistekategori

Fjdrilar

Angsmetallvinge

Adscita statices

Né&ra hotad (NT)

Mindre bastardsvarmare

Zygaena viciae

Né&ra hotad (NT)

Slattergubbemal

Digitivalva arnicella

Sarbar (VU)

Skalbaggar

Gulbent kamklobagge

Allecula morio

Né&ra hotad (NT)

Chaetocnema aerosa

Chaetocnema aerosa

Né&ra hotad (NT)

Cypha apicalis

Cypha apicalis

Né&ra hotad (NT)

Ekbrunbagge

Hypulus quercinus

Né&ra hotad (NT)

Svartvingad svampbagge

Leiestes seminiger

Né&ra hotad (NT)

Ekmulmbagge

Pentaphyllus testaceus

Né&ra hotad (NT)

Né&ra hotad (NT)
Né&ra hotad (NT)
Né&ra hotad (NT)

Thanatophilus dispar
Xylophilus corticalis
Zilora ferruginea

Thanatophilus dispar
Xylophilus corticalis
Gropig brunbagge

Ovrigt

Habitat som omfattas av det generella biotopskyddet utgor ofta lampliga livsmiljoer for
manga fagelarter varfor det ar troligt att manga faglar som kraver dessa typer av habitat finns
i omradet. Ingen specifik inventering med avseende pa faglar har gjorts, men i Artportalen
finns mindre hackspett, spillkraka och grongoling rapporterade (observationer fran 2018).
Arterna kan forknippas med forekomst av édldre trad och dod ved. Sannolikt férekommer
ocksa flera arter av rovfiglar i omradet.

Inga rapporter om grod- och krildjur finns i omradet och det patraffades heller inga vid den
relativt sent utférda naturviardesinventeringen. I omrédet finns dock sex biotopskyddade
smévatten i jordbrukslandskapet samt flera vattenmiljoer i skogsmark, som bedéms kunna
hysa bade grodor och salamandrar. Miljon i omradet bedéms ocksé vara ldmplig for kraldjur
sdsom huggorm och snok men aven for skogsodla. Med tanke pa att det finns gott om
solbelysta stenmurar och rosen i omrédet for den foreslagna vaglinjen ar det ocksa sannolikt
att det finns féorekomst av huggorm. De solbelysta stenmurarna och de hivdade markerna
utgor lampliga livsmiljoer/overvintringslokaler for huggorm. Framforallt stenmurarnas
potentiella funktion som overvintringslokal bor lyftas fram. Huggormen ar skyddad enligt 6 §
artskyddsforordningen.

I sjoarna Flaren och Furen som har kontakt med vattendrag beldgna inom utredningsomradet
finns rapporter pa Artportalen av braxen, sarv, mort, abborre och elritsa. Inga av dessa arter
ar hotade.

Vattendrag

Forutom de smé vattendrag/diken som omfattas av det generella biotopskyddet finns
ytterligare tre vattendrag lings med den planerade strickan: en icke namngiven back vid
Brostugan, Bordn och en back som gér parallellt med Borén (markavvattningsforetag). Borin
och backen parallellt med den har bada vid naturvirdesinventeringen (2017) beddmts ha
péatagligt naturvarde, naturvardeskategori 3. Vattendraget har ocksé en naturlig karaktar med
liten méansklig pdverkan. Naturvardet for backen tillskrivs sarskilt den sumpiga biotopen, med
tidvis 6versvimmade strinder. Den négot storre och djupare Boran ar mer paverkad av
minsklig verksamhet men har en hog artrikedom i forhéllande till den omgivande
dkermarken. Den avvattnar sjon Hindsen, vilken har stora naturviarden och omfattas av ett
Natura 2000-omréde, och mynnar i sjon Flirens norddstra del. An utgor dirfor en viktig
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forbindelselank for fisk och andra organismer mellan dessa stora sjoar som har stora
naturviarden. Biacken vid Brostugan har klassats till visst naturviarde (naturviardesklass 4).
Forhéllandena for yt- och grundvatten beskrivs utforligare i avsnitt 6.7.

Vilt

Landskapet, som bestar av skog vixlat med dkermark, dkerholmar, betesmarker, igenvixta
betesmarker, lundar med mera har goda forutsiattningar for att en stor del av Sveriges fauna
ska kunna vistas frekvent i omradet eller uppratta revir. Generellt undviker djur, sarskilt
bytesdjur, 6ppna ytor sdsom akermark och 6ppen betesmark utan trad eller andra strukturer.
De ror sig darfor ofta 1angs med skogskanter, vilket ocksa gjorda viltstrdksinventeringar visar
pa. Mindre daggdjur kan utnyttja exempelvis dkerholmar och stenrésen som tillflyktsorter.
Vattendrag, ocksd mindre, fyller ofta en viktig funktion vad géller djurs rorelsemonster och
manga djur soker sig under vissa tider pd aret mot vattendrag, dir exempelvis goda
forhallanden for bete ofta rader. I Varnamo kommun har 21 olika diaggdjur rapporterats till
Artportalen och de flesta bedoms dven forekomma inom eller i ndra anslutning till
utredningsomradet for vigen. Av dessa ar fyra arter stora daggdjur: alg, dovhjort, rddjur och
vildsvin; tta arter medelstora diggdjur, exempelvis rodrav, falthare, mard och gravling, samt
sju arter smé diggdjur, exempelvis hasselmus, brunritta, ekorre och igelkott. Aven utter,
vilket kategoriseras som ett semiakvatiskt ddggdjur, forekommer i omradet.

Uttern ar tillsammans med hasselmusen upptagen i habitatdirektivets bilaga 4. Vad giller
uttern ar den rapporterad pa ett flertal stillen i omradet och kan betraktas som allméint
forekommande. Hasselmusen ar dock mera sillsynt och dr endast rapporterad cirka 1,3 km
sydsydvist om Bor samhille. En édldre rapport finns dven norr om utredningsomradet. Inga
fynd av hasselmus gjordes vid naturviardesinventering, men ldmpliga habitat f6r arten finns.
Ingen separat inventering av daggdjur (exempelvis vilt) har gjorts inom utredningsomradet.

Under ar 2017 har, enligt uppgifter fran det Nationella Viltolycksstraket (NVR), 51 viltolyckor
intraffat pé aktuell stracka av vig 27. Av dessa var 40 olyckor med ridjur, fem med &lg, fem
med vildsvin och en med utter. Olycksstatistiken ar dock inte fullstindig d& manga olyckor
inte rapporteras till polisen eller Viltolycksradet.

Uppgifter fran Artportalen och fran ordféranden i Virnamos Jagarforbund har vigts in for att
fa en inblick i hur befintliga viltstrak ser ut och darmed fa en battre forstaelse f6r hur djur ror
sig i landskapet. I figur 52 ar viltstraken for vildsvin, utter, rddjur och ilg illustrerade pé en
karta over vigomradet. Fordelningen av stora diaggdjur, framforallt dlg, ar enligt denna
illustration relativt utspridd. Angdende utter ar det inte faststillt hur och var de ror sig
soderut. Troligtvis gar de inte langre soderut an till vitmarksomrédet norr om Bors norra
industriomrade eftersom det sedan saknas lampliga vattendrag for utter.
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Figur 52. Viltstrak ldngs med aktuell strédcka.

Strandskyddade omraden

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att 1angsiktigt bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pd land och i vatten samt sikerstilla allméanhetens tillgdng
till vattenmiljon. Runt samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag giller generellt 100
meters strandskydd frén strandkanten. Ut6kningar och undantag kan dock finnas. Borén
liksom Flédren har strandskydd p& 100 meter. Inom viagplaneomridet omfattas endast Bordn
av strandskydd. Tillfallig nyttjanderitt for arbeten kopplade till kulverteringar tas dock i
ansprak inom strandskyddat omréde for Flaren. Strandskyddsdispens soks se vidare 11.1.1.

Ekosystemtjdnster

Alla olika naturtyper skapar forutsattningar for olika typer av ekosystemtjinster. I tabell 11
beskrivs hur ekosystemtjanster kan kategoriseras och hur nigra av de viktigaste liangs
vaglinjen berors. Inom vagomradet dr de ekosystemtjanster som bor framhévas framfor allt
jordbruksmarken, med avseende pa bade betesmark och dkermark, som har en forsérjande
funk-tion, liksom de hoga biologiska vardena som finns framfor allt kring omradet Voxtorp.
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Tabell 11. Kategorisering av ekosystemtjdnster och sammanstélining av ekosystemtjénster som
bedbms relevanta fér vag 27 Boras-Véxjé, férbi Bor.

Ekosystemtjanster

Kulturella

Exempelvis friluftsliv, estetiska
varden samt halsa och inspiration

| detta projekt: Kulturella
ekosystemtjanster som berors av
projektet &r sadana varden som
beskrivs i avsnittet kulturmiljoé
(avsnitt 6.2) och i avsnittet
rekreation och friluftsliv (avsnitt
0). Visuella varden beskrivs i
avsnittet landskapsbild (avsnitt
6.1) i kombination med
gestaltningsprogrammet.

Stodjande

Grunden for alla ekosystemtjanster. Exempelvis fotosyntes och bildning av jordman. Stodjande tjanster
avgransas bort eftersom de ar grunden for 6vriga ekosystemtjanster.

Virdetrakter

Virdetrakter ar storre omraden i landskapet med hogre ekologiska virden dn omgivande
landskap. En virdetrakt har hogre tathet av viardekidrnor for djur- och véaxtliv, inklusive
biologiskt viktiga strukturer, funktioner och processer. Det betyder dock inte att allt i en
varde-trakt haller hoga varden.

I Jonkopings ldn har 18 geografiska omréden utsetts till virdetrakter, varav tvd berors av
utredningsomrédet. En av dessa ar en virdetrakt for grasmark, som borjar norr om Bor
(ungefar vid industriomradet) och omfattar hela utredningsomrédet fran denna punkt och
norrut. Av de virdekiarnor som ingér i vardetrakten utgors en till arean stor virdekéarna av de
Oppna grasmarkerna kring hembygdsgarden och soderut.

Omradet kring Bor ingar i en virdetrakt for ddellovskog och triviallovskog vid namn
Vidostern. De hogsta viardena ar knutna till bokskogar av 1agorttyp och ristyp, ekskogar och
ekhagar, strandskogar med klibbal och alsumpskogar, samt blandlovhagar eller igenvixande
blandlévhagar av olika slag. Den avgransade vardetrakten ar stor och andelen viardekarna ar
darfor relativt 14g, men de naturgivna forutsidttningarna gor det motiverat att betrakta
omradet som en vardetrakt.

Utover viardetrakter har nitverk av “levande ekosystem i framtiden” pekats ut, baserat pa
tithet av olika virdefulla biotoper (exempelvis torra grasmarker). Omradet kring Bor ingar i
ett funktionellt eklandskap. Idag ar omraden med funktionella eklandskap sparsamt
forekommande, och blir da extra viktiga att virna om. Sédra Varnamo ar ett av f§ omraden i
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Jonkopings 1dn med en tédthet av ekar som uppfyller kraven for funktionellt ekosystem, och
omradet frdn Varnamo till Bor via Voxtorp har ocksa hoga tatheter av ek.

Funktionella landskap har dven pekats ut for ask-alm-16nn. I Jonkopings lan finns inga sa-
dana omréden med tillracklig tathet for att kunna definieras som ett funktionellt landskap,
men det finns omrdden som &r nara att na gransviardet om ytterligare insatser gors. Ett av
dess potentiellt funktionella omradena &r beldget norr vid Voxtorp och omfattar norra och
mellersta delarna av utredningsomrédet.

Sammanfattningsvis visar forekomsten av viardetrakter och omraden for levande ekosystem
att framforallt den norra delen av utredningsomradet har mycket hogt regionalt virde vad
giller grasmarker och att framforallt de norra och mellersta delarna av utredningsomréadet
har mycket hogt regionalt viarde vad géller 16vskog och 16vtrad.

6.3.3. Inarbetade anpassningar

Viglinjens dragning har under projektets géng anpassats for att i moéjligaste man minimera
negativ paverkan pa naturmiljon. De huvudsakliga anpassningarna kan sammanfattas enligt
foljande punkter:

e Anpassning av vdgdragningen har gjorts for att i mojligaste mén spara jattetrad och
skyddade natur- och kulturbiarande element sdsom stenmurar, hagar, betesmarker,
dkerholmar och skogsbryn.

e Av bland annat naturmiljéskil flyttades anslutningen (trafikplatsen), som forst
planerades att anliggas ndra hembygdsgérden, till strax norr om Bors norra
industriomréde.

e Placering och utformning av faunapassager har i mojligaste mén anpassats efter
kanda strak for att underlatta passage for fauna.

6.3.4. Skyddsatgarder som faststélls i vagplanen

For att minimera barridreffekter frin vagen, som forses med faunastangsel, kommer passager
att anldggas lidngs strackan dar hansyn har tagits till ddggdjur (inkluderat fladdermoss) och
vattenlevande djur. Vid lokaliseringen av passagerna har hansyn tagits till férekommande
viltstrdk samt att f& en jamn fordelning av dem ldngs med den planerade vigen med en god
effektivitet (effektivitet for dlg enligt TDOK 2015:254).

Sammanfattningsvis faststills totalt fem faunapassager for djur i olika storlekar. Dessa
illustreras i figur 53 och figur 54 och utgérs av:

e Vid vattendraget vid Brostugan, km 0/500, anldggs en viagport under den nya vig 27.
Genom viagporten leds en enskild vdg som ocksd kommer att fungera som
faunapassage med god effektivitet for stora, medelstora och smé daggdjur men ocksa
for vattenlevande djur som ror sig i och kring vattendraget. Faunapassagen kan dven
gynna fladdermoss.

e Vid km 1/499 (pé anslutningsvig till Bor) anldggs en faunapassage for sma och

medelstora diaggdjur i en rértrumma. Trummans storlek viljs for att mojliggora att
ocksé fladdermoss ska kunna passera.
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istigshuit

Rortrummor anldggs vid km 2/670 respektive km 3/937. Trummorna underlittar
passage for mindre ddggdjur och vattenlevande arter.

En passage over vattendraget Boran (km 5/560) foreslas i form av en rérbro. Detta
ger passagemajligheter for sma och medelstora daggdjur, sdsom rédrav, marddjur
och utter, samt for fisk och andra vattenlevande arter.

Ovriga faunadtgirder:

Faunasténgsel (viltstingsel med mindre maskor i nedre delen) planeras att anldggas
langs hela strackan. Detta for att leda vilt till faunapassagerna och férhindra olyckor
pé viagen. Faunastidngslet hindrar till skillnad fran viltstangsel mindre djur att ta sig
ut pa viagbanan. Vildsvin har heller inte samma mgjlighet att skada stangslet.
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Figur 53. Karta éver de féreslagna faunapassagerna inom aktuell strécka av vég 27, norra delen.
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Figur 54. Karta 6ver de féreslagna faunapassagerna inom aktuell strécka av vég 27, sédra delen.

6-3:5. Planerade skyddsatgarder
Skyddsétgarder for skapande av vardefulla naturmiljoer:
o Aterplantering av bokar i bokallé (ytor for tillfallig nyttjanderitt).

e Aterplantering av #dellovtrid i nyckelbiotop (l6viingsresten) (ytor for tillfallig
nyttjanderatt for omledningsvag).

e Dagvattendammen anpassas med flacka sldnter som passar for groddjur.

e Odlingsrosen flyttas till vattendrag vid km o0/500 samt till omradet invid
dagvattendamm.

Atgirder som gynnar vedlevande insekter:

e Utldggning av dod grov ved, uppforande av mulmholkar och skapande av
faunadepéer i nyckelbiotoper samt inom hembygdsgérdens tomtmark.

e Triad som inte nodvéandigtvis behover tas ner eller som behover flyttas star lampligtvis
kvar d& de ar virdefulla for insekter.

e Fristillning av trad, om sddana finns inom vigomrédet. Forsiktig beskarning av trad
kan da behovas.

Atgirder som gynnar andra insekter (fjdrilar, bastardsviirmare och solitérbin):
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Gynna hivdgynnade vixter genom att besd dikesmiljoer med &dngsfroblandning.
Sakerstall att mager toppjord nyttjas.

Gynna pollenproducerande trid sdsom silg vilken blommar tidigt pa sdsongen dé det
finns sparsamt med pollen- och nektarresurser. Planteras in lings vattendrag inom
vagplaneomrédet (under broar), vid dagvattendamm samt vid trafikplats.

Solbelysta och vindskyddade sandblottor gynnar framforallt solitdra bin. Sandblottor
anlaggs lampligtvis med avstand frén vag for att undvika trafikdod. Sandblottor kan
skapas vid ytorna dar vilt ska landa vid viltuthopp och flyktramper.

Atgirder for fladdermoss:

Efterstrava att hela vigmiljon héalls s& mork som mojligt, for att undvika att skapa
barridrer for fladdermoss. Efterstriava langa morklagda strackor dar sa ar mojligt.

En viagtrumma vid km 1/499 och en rérbro vid km 5/500, bada vid vattendrag,
anpassas for att kunna fungera som passage for fladdermoss under viagen. Passagerna
ska inte vara belysta.

Ingen belysning vid korsningen mellan Enefdllan och Voxtorp, dir den nya vig 27
leds under befintlig vig 27. Detta for att orsaka sé lite storning for fladdermdssen som
mojligt.

Belysning av trafikplatsen vid Bors norra industriomrade anpassas med rott ljus eller
atgirder som hindrar spridning av ljus, exempelvis belysning som endast ar riktad
mot vigbanan, eller en kombination av de tva.

Belysning vid pafarten séder om Bor kommer skdrmas av si att vattendraget €j lyses
upp.

Vattendrag efterstravas att hallas s intakta som mojligt med skyddande véxtlighet
omkring. Avverkas vaxtlighet vid vattendrag i samband med vigbyggnationen sé

aterplanteras vixtlighet vid fardigstillande.

Vatmarker och sumpskog bor bevaras och skyddas i sé stor utstrackning som majligt.

Faunapassager:
Nedan beskrivs dtgarder for utformning av faunapassagerna. Den detaljerade utformningen
av faunapassagerna ar dnnu inte faststilld i detta skede.
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Faunapassagen vid Brostugan (km 0/500) for stora, medelstora och sma daggdjur
rekommenderas att utformas med jord och vixtlighet for att fi ett sd naturligt
utseende som mojligt.

I rortrummor och rorbro som ska kunna fungera som faunapassager fér sma och
medelstora daggdjur anldggs en strandkant eller torr hylla for att djuren ska kunna
passera nir trummorna ar vattenfoérande.



e Markeringsstenar, stor sten med flat yta, for utter kommer placeras utanfor rérbron,
pa bada sidor av vagen. Dessa fungerar bra som markeringsplats och gor pa sa vis
passagerna mer attraktiva for arten.

e For att fiskar och andra vattenlevande djur (exempelvis utter) ska kunna anvinda sig
av de planerade faunapassagerna kommer det stravas efter ett naturligt utseende av
botten och omgivningen samt att skapa lampliga forhallanden i vattnet, sdsom
exempelvis en maximal vattenhastighet pd 0,4 meter per sekund och minst 15
centimeter vattendjup.

e Passagerna ska vara latta for djur att komma at frdn omgivande omrade.

Faunapassager utanfor vigomradet:
e En bro anliggs Gver Bordn vid angrinsande enskild vdg. Samma anpassningar
kommer att goras for denna bro som for Borén km 5/560 for att méjliggora for fauna
att passera vidare ldngs vattendraget.

Stangslingsatgarder:

Som en del av stingslingsatgidrderna anlaggs farister och viltuthopp pa flera platser. Farister
hindrar vilda djur att ta sig in pa vaigomradet pé platser dar luckor i viltstdngslet forekommer
for anslutande vagar. Viltuthopp mojliggor for djur att ta sig ut om de trots viltstangslet anda
rékat ta sig in pa vigomradet.

6.3.6. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet.

Ho6gt naturvarde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse (regional), stor betydelse
for ekologiska samband och funktioner och/eller goda forutsattningar for artrikedom. Motsvaras
ofta av naturvardesklass 1 och 2 (hogsta naturvdrde och hogt naturvdrde) enligt NVI och
kompletterande inventeringar.

Mattligt naturviarde: Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta
av naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) enligt NVl och kompletterande inventeringar.

Litet naturvarde: Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 4 (visst naturvarde) enligt NVI
och kompletterande inventeringar.
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Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa konsekvenser: Uppstar vid paverkan pa omraden med naturvarden sa att de
far viss forsamrad ekologisk funktion, eller i viss grad reducerad artmangfald. Mattliga
konsekvenser uppstar ocksa om projektet leder till att barande strukturer/funktioner paverkas
negativt och fragmentering okar.

Sma/inga negativa konsekvenser: Uppstar vid paverkan pa omraden utan hogre naturvarden.
Projektet kan genomféras utan varaktiga miljoeffekter pa forekommande varden eller med hogst
marginell paverkan pa ekologisk funktion/ekosystem eller artmangfald.

Positiva konsekvenser: Uppstar om projektet bidrar till 6kad artmangfald eller férbattrar status
for arter och naturtyper. Positiva konsekvenser kan ocksa uppsta om projektet forbattrar
forutsattningar till ett naturligt rorelsemonster och spridningsmojligheter for arter (dock ej
invasiva/frimmande arter).

6.3.7. Nollalternativet

Landskapet, framfor allt kring Voxtorp, behéller sin relativt ostérda pragel med &dkerholmar,
stenmurar, jittetrdd och andra smabiotoper. Brukad jordbruksmark i form av &ker- och
betesmark kan fortsitta nyttjas, vilket mojliggor for fortsatta hoga viarden i framforallt
betesmark. P4 liangre sikt kan dock omrédet antas f6lja den allménna bakgrundstrenden att
naturvarden i odlingslandskapen minskar pa grund av att jordbruk laggs ner, mindre antal
djur betar landskapet samt markanvindningen effektiviseras.

P4 kort sikt bor inte insekts- och fladdermusfaunan péverkas negativt mer an vad den gor idag
av nuvarande viag 27, men péa langre sikt kan dven dessa viarden paverkas av de samhilleliga
trenderna med nedlagda jordbruk. Antalet viltpdkérningar 1angs befintlig vag 27 forviantas pa
kort sikt att halla samma nivier som i nuldget, men kan pa lang sikt antas 6ka med G6kade
trafikméngder. Konsekvensbedomningen for nollalternativet sitts till sma eller inga negativa
konsekvenser.

6.3.8. Projektets miljeffekter och konsekvenser

Nedan f6ljer en beskrivning av projektets miljoeffekter och konsekvenser, beskrivet utifran
de rubriker som presenterades i avsnitt 6.3.2.

Det planerade projektet har generellt en direkt negativ inverkan p& naturmiljon i
utredningsomradet. Storst negativ paverkan sker i utredningsomradets norra del, sarskilt i
omréddet kring hembygdsgarden dir de storsta naturvidrdena finns. Naturvirdena i detta
omrade utgor ocksd utpekade vardetrakter for ddellovskog och grasmark samt har héga
viarden som funktionella ekosystem for ek och andra l6vskogsmiljoer. Stora negativa
konsekvenser pd naturmiljon kan forvintas i omrédet trots de foreslagna skyddsatgiarderna.
Detta huvudsakligen till f6ljd av forlust av bidrande strukturer/funktioner, okad
fragmentering samt att mark tas i ansprék. Genom foreslagna skyddsatgarder bedoms inte
ndgon minskning av antalet arter ske. Dock finns det en osidkerhet betraffande konsekvenser
for insekter eftersom kunskaperna om de olika patraffade arternas kinslighet for
fragmentering ar begransad.
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I den mellersta och s6dra delen av det berérda omréadet forvintas generellt effekterna av
verksamheten pa naturmiljon bli mattliga, vilket beror pa att naturvirdena i det mellersta och
sodra omrédet inte ar s hoga, dven om den planerade viagen beror naturvardesobjekt och
forstiarker barridreffekter. De sammanlagda konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa for
dessa partier. Detta utgar frén att foreslagna skyddsatgiarder genomfors. Vagplanen bedéms
trots de foreslagna skyddsatgirderna medfora stora negativa konsekvenser for strackan som
helhet, med storst konsekvenser i omraden som hyser de hogsta virdena.

Nyckelbiotoper och alléer

Tva nyckelbiotoper i narheten av hembygdsgérden paverkas av projektet: en lovingsrest
(NO06) och ekallén (NOo5). Paverkan péd loviangsresten orsakas frimst av en tillfallig
omledningsviag som dras genom utkanten av nyckelbiotopen. Paverkan pa ekallén orsakas
direkt av den planerade vag 277 da tre eller fyra av de sammanlagt 13 ekarna maste féllas. Allén
kommer dock fortfarande att klassas som allé utifrén Naturvardsverkets definition. Omradet
ar av regional betydelse eftersom det har en utpekat stor betydelse for 16vtradsmiljoer
(vardetrakter och funktionella ekosystem for 16vtrad) och ingar i ett av fa omrédden med hog
tathet av ekar i Jonkopings lan. Den planerade vigen 6kar kantzonseffekterna patagligt for de
béda objekten samtidigt som forlust av biotopyta uppstar vilket medfor stora negativa effekter
for omrédet och nyckelbiotoperna.

Ytterligare en nyckelbiotop, en killpaverkad sumpskog, berors av projektet: se geografisk
utbredning i figur 40. Nyckelbiotopen sammanfaller med naturvirdesobjekt NO14.
Nyckelbiotopen paverkas negativt da en majoritet av dess yta forloras med anledning av att
den planerade viagen passerar over nyckelbiotopen. Det kan komma att medféra negativa
effekter for de naturvirden som ar knutna till sumpskog. De negativa konsekvenserna bedéms
som mattliga da lokala naturvidrden, sdsom trad och populationer av virdefulla arter med
anknytning till omradet, forsvinner.

De foreslagna skyddsétgiarderna gor dock att konsekvenserna for naturmiljon som uppstar
som foljd av paverkan pa nyckelbiotoptyperna som helhet minskas. De viarden som péverkas
i ekallén och bokallén kan till viss del kompenseras genom kvarlaimnande av dod ved,
skapande av faunadepéer och mulmholkar.

Havdade naturmiljoer

Genom den nya vigens dragning genom hag- och betesomrdden kommer dessa att
fragmenteras, vilket kommer att paverka mojligheten att fortsatt bedriva bete. Minskad havd
avmarkerna kommer leda till negativa effekter for naturvirdena i de kinsliga miljoerna. Aven
ett antal vixtplatser for de skyddade och/eller hotade vixtarterna enligt
naturviardesinventeringen kan komma att beroras. Den planerade vigen kommer medfora
direkta och indirekta negativa effekter fér naturviarden med anledning av att arealen havdade
marker minskar och att barridreffekter uppstar. Direkt och indirekt habitatforlust bedéms
som en stor negativ effekt, som medfor att framforallt skyddade och/eller hotade vaxter
forsvinner. Detta kommer ocksa ha en negativ paverkan for grasmarker och tillhérande arter
ur ett regionalt perspektiv, eftersom omrédet kring hembygdsgirden utgor en av fa
vardekdrnor for grasmark i Jonkopings lin. En skyddsatgdrd som foreslds ar insddd av
angsfroblandning i samtliga vigslanter. Detta kan till viss del viga upp de forlorade viardena.
Konsekvenserna bedoms dnda bli stora d berdérda arter i de hdvdade miljoerna riskerar att
forsvinna alternativt kraftigt reduceras i antal och vidare att populationer minskar. Av denna
anledning medfor projektet stora negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden.
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Sdarskilt skyddsvdrda trdad

Elva sirskilt skyddsvarda trdad, varav atta ekar, ligger i eller mycket nira vigomradet och
bedoms behova avverkas eller riskerar att skadas under byggtiden. Av dessa trad star fyra ekar
ien allé (vid km 1/960), varav tva ar mindre (0,78 respektive 1,04 meter i diameter) och tva
ar mycket grova (1,88 respektive 1,88 meter i diameter). Den ena av dessa ekar bor lamnas
stdende dven om risk finns att tradet dor eller skadas. Tradet ar vardefullt ven i ett d6ende
stadium och bor sparas. De skyddsvirda traden har generellt mycket héga naturvirden, dven
pa biotopniva. I detta fall har de skyddsvirda traden ocksa regional betydelse for naturmiljéer
med 16vtrad, eftersom de forekommer i en utpekad vardetrakt for ddellévtrad och ingar i ett
avfd omraden i Jonkoping med hog tathet av skyddsvarda 16vtrad (ek samt alm, ask och 16nn).
De har dven ett hogt varde for konnektiviteten mellan vardefulla 16vtradsmiljoer.

Med avseende pa tradens hoga varden samt antalet trad som paverkas (skadas eller avverkas)
bedoms viagplanen medfora en stor negativ padverkan pa sarskilt skyddsvirda trad. Cirka 50
procent av de sarskilt skyddsvarda trdd som inventerats inom vigkorridoren kommer att
avverkas. Forlusten av sirskilt skyddsvarda trad bedoms medfora en stor negativ konsekvens
pé grund av tridens hdga och pd méinga sitt oersittliga virde, bland annat de gamla tradens
viktiga funktion som livsmilj6 f6r andra arter. Bland annat lavar och mossor samt vedlevande
insekter bedoms kunna paverkas negativt, och konsekvenserna bedoms darfor bli stora.

Skyddade vdixter

Tva skyddade vixtarter, revlummer och gronvit nattviol, férekommer inom
utredningsomrédet. For bedomning av projektets péverkan pé arternas bevarandestatus
hénvisas till kapitel 11. Sammanfattningsvis bedoms viganlaggningen inte kunna péaverka
bevarandestatusen negativt for vare sig revlummer eller gronvit nattviol och arterna paverkar
dirmed inte konsekvensbedomningen av 6vrig naturmiljo.

Insekter

I den fordjupade artinventeringen av skalbaggar, dagfjarilar och gaddsteklar (Henriksson, J.
2018), konstateras att den foreslagna nya dragningen av viag 27 paverkar flera omraden som
utpekas som mycket viardefulla for insekter. Omréadet kring Voxtorp och Bor bedéms vara av
mycket stor betydelse for den biologiska mangfalden knuten till bland annat gamla ekar i
lanet. Vigens dragning genom detta omrade innebir negativ paverkan pd naturmiljon
eftersom virdefulla trad och naturmiljoer tas i ansprak och forsvinner. Detta medfor negativa
effekter genom att flera av insekternas livsmiljoer (ekar) forsvinner vid avverkning av
skyddsvirda trad. Forlusten av livsmiljéer bedoms medfora stora negativa konsekvenser for
insekter som ar knutna till skyddsvdrda trad eftersom det kan leda till minskande
populationer av dessa arter.

Med de skyddsatgirder som foreslds bedoms de negativa konsekvenserna for insekter bli
fortsatt stora inom omrédet kring hembygdsgérden. Vardefull déd ved som lamnas medfor
pé kort sikt att risken for sa kallad utdéendeskuld mildras, men pa ldngre sikt beh6vs nya
substrat. Anpassningar med vigbelysning bedéms, med hinsyn till senaste ronen om
insekters paverkan av ljus nattetid (Owens m.fl., 2019), vara av stor betydelse for att reducera
vagens negativa konsekvenser for insekter. Dessa skyddsétgarder samverkar med atgarder for
fladdermdoss.
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Fladdermdss

Omradet vid Bor ar rikt pa fladdermoss, framforallt i delarna nordvist om samhallet (vid
Voxtorps hembygdsgard). Den nya viagen kommer att paverka landskapet och medféra
forandrade forutsattningar for fladdermoss och deras bytesdjur. Den planerade vigen
kommer medféra att mdngden naturmark minskar och att barridreffekterna 6kar. Det finns
aven forskning som visar att kollisionsrisken ar hogre for fladderméss om viagen korsar andra
linjara element, exempelvis alléer. Liknande resultat kring vagars effekter pa insektslivet finns
ocks4, dar vissa arter har visat sig mindre benédgna att korsa eller att leva kring vagar.

Korsningen i anslutning till Bors norra industriomrade, ett omrade dar savil barbastell som
fransfladdermus pétraffats, kommer vara upplyst vilket bedoms medféra en storning for
jagande fladdermoss. Dock bedoms det inte paverka nédgra yngelkolonier, vilket minskar
konsekvenserna av stoérningen. Korsningens placering paverkar ocksé ett sumpskogsomrade,
vilket kommer ersattas med hardgjord yta. Skogen bedéms ha betydelse for fladdermoss med
anledning av dess relativt stora produktion av insekter.

Belysning attraherar nattaktiva insekter, vilket medfor att vissa fladdermusarter lockas att
jaga utmed vigar med vigbelysning och riskerar ddrmed att kollidera med bilar. For andra
arter kan istéllet belysningen fungera som en barriar.

Fladdermusfaunan i utredningsomradet ar rik, vilket tyder pd att fladdermdssen inte
paverkas negativt av vig 27. Den planerade viagen, som blir bredare och far en hogre tilliten
hastighet, kan dock vintas paverka fladdermdssen mer 4n nuvarande vig. Genom anpassning
av den planerade vigen, bdde genom inarbetade anpassningar i viagplanen samt genom de
planerade skyddsatgdrderna, bedoms konsekvenserna pd fladdermoss dock bli sma och
negativa. Ingen arts gynnsamma bevarandestatus bedoms paverkas.

Ekologiska spridningssamband

Vigen kommer att fragmentera landskapet och medfora direkta och indirekta barridreffekter
som kan medfora negativa konsekvenser pa ekologiska processer. Djur maste kunna réra sig
relativt fritt genom landskapet for att kunna hitta foda, féroka sig och vandra mellan habitat
och mellan populationer. Detta géller dven flygande djur sdsom fladdermass och insekter. Hur
kinslig en art ar for barridreffekter varierar kraftigt mellan olika djurgrupper. Individer
kommer ocksé paverkas negativt om de blir pdkorda da de korsar viagen. Det kan inte uteslutas
att en 6kad mortalitet till foljd av trafikolyckor samt barridreffektens paverkan pa migration
kan medfora negativa effekter for lokala populationer. Det kan inte uteslutas att ett minskat
antal individer i en population samt simre forutsiattningar for genetiskt utbyte leder till
konsekvenser i form av forsvagade populationer.

Till skillnad mot befintlig vig kommer den planerade vigen forses med faunastangsel vars
syfte ar att skydda trafikanter och vilt. Det kommer medfora en 6kad barridreffekt for vilt,
men samtidigt reducera antalet viltolyckor. Barridreffekten minskas med hjélp av foreslagna
faunapassager, flyktramper och viltuthopp. Enligt Trafikverkets rapport “Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur” (TRV 2015:254) bor inte avstind mellan tva
passager overstiga fyra kilometer for stora daggdjur. Foreslagna faunapassager langs med den
planerade vigen Gverstiger detta avstidnd for stora ddggdjur, men faunapassager fér sméa och
medelstora daggdjur anldggs betydligt tatare (figur 53 och figur 54). Eftersom inte samtliga
faunapassager optimerats for storvilt kvarstar att permeabiliteten i landskapet forsamras.
Dartill kommer att den faunapassage som dimensioneras for storvilt kommer ha en
kombinerad funktion som enskild vig, vilket kan medfora att funktionen som faunapassage
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forsdmras. Av denna anledning bedéms projektet trots skyddsatgiarder medfora smé negativa
konsekvenser for ekologiska spridningssamband.

Ekosystemtjcnster

P4 grund av fragmenteringen av odlingslandskapet vilket paverkar den lokala
livsmedelsproduktionen kommer projektet bidra till en viss negativ paverkan pa
ekosystemtjanster. Detsamma giller for kulturella ekosystemtjanster p&d grund av
konsekvenserna som uppstér for friluftslivet. Den stora konsekvensen for ekosystemtjanster
giller projektets paverkan pa biologisk mangfald, vilket kommer leda till forsdmrad funktion
for reglerande ekosystemtjanster. Forsorjningen av reglerande ekosystemtjanster méste dock
ses ur ett storre landskapsperspektiv, och kan inte knytas enbart till ett specifikt omrade. De
skyddsatgiarder som vidtas for naturmiljo kommer ocksd minska konsekvenserna for den
biologiska méngfalden och ddrmed aven for de reglerande ekosystemtjansterna. Baserat pa
detta resonemang bedéms konsekvenserna for forsorjning av ekosystemtjanster begransas till
att bli smé och negativa.

6.4. Rekreation och friluftsliv

6.4.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedomningarna i detta avsnitt baserar sig pé féljande utredningar som
tagits fram inom projektet:

e PM Kulturarvsanalys (Trafikverket 2018a)

e PM Passageplan — Vig 27 Borés-Vaxjo, forbi Bor, Varnamo, Jonkopings lan
(Trafikverket, 2020Db).

e PM kulturmiljé till "Beslutsunderlag for val av standard, utformning och avviagning
mellan olika intressen. Vag 27, férbifart Bor kommun (Picea Kulturarv).

6.4.2. Radande forhallanden

I projektomréadet finns goda mdjligheter till rekreation och friluftsliv, inte minst genom de
manga smaviagar som gar genom omradet och som anvinds flitigt for promenader och
motion.

En fotbollsplan och stigar som anvénds for traning och rekreation ligger i eller i direkt
anslutning till den nya vig 27. Omradet anvénds av ortsbefolkningen till promenader etcetera.

6.4.3. Inarbetade skyddsatgarder

For att underlitta for fortsatt rekreation och friluftsliv i omradet gors flera majligheter att
passera den nya vig 27, dels via den bro som anlidggs i samband med omdragningen av den
enskilda vigen (km 4/760), dels via en GC-bro vid km 5/680. Sammantaget kommer den nya
véagen att kunna passeras pa fyra platser, 6ver eller under.
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6.4.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet.

Hogt varde for rekreation och friluftsliv: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation
och friluftsliv vad galler mangformighet, storlek, form och naturupplevelser. Omraden som besoks
mycket frekvent av lokalbefolkningen och som dven ar attraktiva turistmal och lockar langvaga
besokare. Motsvaras ofta av omrdaden inom riksintresset for friluftslivet, grénomraden,
naturmiljoer och strak som ar utpekade i kommunala och regionala planer.

Mattligt virde for rekreation och friluftsliv: Omraden med goda upplevelsekvaliteter vad galler
vistelse, aktiviteter och naturupplevelser, som ar lattillgdngliga och som i forsta hand attraherar
narboende. Motsvaras av gronomraden, naturmiljoer, strak och idrottsanlaggningar.

Litet varde for rekreation och friluftsliv: Omraden i 6vrigt som frekvent utnyttjas for rekreation
och friluftsliv, sa som parker, gronomraden och gang- och cykelbanor. Friluftsomraden med lag
nyttjandegrad.

Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om projektet medfér en mattlig paverkan pa omraden med
hogt varde for rekreation och friluftsliv. Mattligt negativa effekter uppstar ocksa om projektet
medfér en omfattande paverkan pa omraden med mattligt varde for rekreation och friluftsliv. Dar
effekten av forandringen star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar orienterbarhet,
struktur och skala, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar. Dar en férandring leder
till att sambandet mellan de naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet fragmentiseras och
blir mindre tydliga.

Sma negativa effekter: Uppstar om projektet medfor en liten paverkan pa omraden med hogt eller
mattligt varde for rekreation eller friluftsliv. Sma negativa effekter uppstar ocksa om projektet
medfér en omfattande paverkan pa omraden med litet varde for rekreation och friluftsliv. Dar en
forandring i miljon innebér att landskapsbilden paverkas i marginell omfattning vad géller utblickar,
orienterbarhet, rumslighet etcetera.

Inga negativa effekter: Uppstar om projektet inte paverkar omraden av varde for rekreation och
friluftsliv negativt. Nar effekterna av projektet inte innebar en forsamring av landskapsbildens
utblickar, orienterbarhet, rumslighet etcetera.

Positiva effekter: Uppstar om projektet bidrar till en forandring i miljon som innebar att viktiga
strukturer i landskapet sasom orienterbarhet, tillganglighet, struktur och skala, rumslighet och
utblickar forbattras i omraden med tidigare sma visuella kvalitéer.

6.4.5. Nollalternativet

I nollalternativet, det vill sdga att vig 27 inte dras om, kommer tillgangligheten till strév- och
naturomradena i omgivningarna att vara oférandrad och inga negativa konsekvenser uppstar.

6.4.6. Projektets miljdeffekter och konsekvenser

Projektomradet bedoms ha ett maéttligt virde for rekreation och friluftsliv. Det anvidnds
mycket frekvent av lokalbefolkningen och har goda upplevelsekvaliteter. En hel del av de
smévagar som finns idag kommer att stdngas av och ledas om forbi vig 27, vilket gor att
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forandrade beteenden kopplat till friluftslivet kan uppsta. Pa den cirka sex kilometer langa
vagstrackan kommer fem mojligheter finnas att pa olika sitt passera vig 27.

I de skogsomraden som nyttjas for rekreation sydviast om samhallet Bor kan den nya vag 27
innebdra 0kade storningar i form av trafikbuller. Vid hembygdsgéirden forvantas daremot
storningarna fran vagen att minska, d& den nya viagen kommer ga i skirning genom detta
omrade. Eftersom det kring Bor finns goda forutsittningar for rekreation och friluftsliv
kommer mojligheterna fortsatt vara goda till rekreation i naromradet. Genom att ett antal
mojligheter ges till passage av den nya viag 27 bedoms projektet endast ge sma negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

6.5.  Boendemiljé och hélsa

6.5.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedémningarna i detta avsnitt baserar sig pa den bullerutredning som
tagits fram inom projektet, PM Bullerutredning — Vag 27 Boras-Vixjo, forbi Bor, Varnamo,
Jonkopings lan (bilaga 1).

6.5.2. Radande forhallanden

Buller

I Sverige anviands tva olika storningsmatt for trafikbuller: ekvivalentnivd och maximalniva
som béda méts i dBA. Den ekvivalenta ljudnivan ar en form av medelljudnivd under ett
normaldygn. Maximalniva dr den hogsta tilldtna ljudnivén vid enstaka toppar.

Trafikbuller redovisas i enheten decibel A, dBA. Indexet ”A” anger att ljudets olika frekvenser
har viktats si att det motsvarar hur ménniskans 6ra uppfattar ljud. Om ljudnivan okar eller
minskar med 3 dB upplevs det som en knappt horbar fordndring. En forandring med 8—10 dB
upplevs diaremot som en fordubbling eller halvering av ljudnivan. Vid 40 dBA maximal
ljudniva kan somnen péaverkas, vid 45 dBA kan kénsliga personer vakna och vid 60-65 dBA
kan tal bli svart att uppfatta. Maximala ljudnivéer fran olika verksamheter beskrivs i figur 55.
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Figur 55. Maximala ljudnivaer fran olika verksamheter.
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Atgirdsbehovet av bullerskyddsatgiarder i anldggningsprojekt bedoms utifrdn tre olika
planeringsfall: befintlig miljo, vasentlig ombyggnad eller nybyggnad. Riksdagen har i
samband med antagandet av proposition 1996/97:53 faststillt riktvirden for trafikbuller som
normalt inte bor Overskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av

trafikinfrastruktur. Riktvirdena anger dven en langsiktig ambitionsniva for atgarder mot
trafikbuller.

Bullerskyddsatgéarder ska vidtas med stravan att na riktvirdena i den mén det ar tekniskt
mojligt, ekonomiskt rimligt och miljoméssigt motiverat. Riktvirdena ar alltsd inte
gransviarden utan ska alltid sittas i relation till kostnad och miljonytta.

Ljudnivierna har berdknats enligt *Vagtrafikbuller. Nordisk berdkningsmodell, reviderad
1996” (Naturvardsverket, 1996). Berdakningar och ljudutbredningskartor har tagits fram med
programmet SoundPLAN 8. I detta program konstrueras en tredimensionell modell av mark

och terring, vigar, byggnader och ovriga ytor som bas for berdkningarna. Trafikméangder och
andra trafikforutsattningar laggs in i modellen.

I PM Bullerutredning (bilaga 1) har bullernivéerna i bostadshusen studerats f6r horisontaret
(ar 2038). Studien har gjorts for olika scenarier: nuldget, nollalternativet, vigforslaget med
och utan bullerskyddsatgirder. Resultatet visas i figur 56 till figur 58.

Vigtrafikbuller ar den storsta bullerkéllan inom aktuell stricka av viag 27. Bostidder finns
utmed storre delen av befintlig viag 27 och av dessa berdrs ett 20-tal fastigheter av ljudnivaer
mellan 60—63 dB(A) i nuldget. Ytterligare ett tiotal fastigheter har ljudnivaer som ligger 6ver
det rekommenderade riktvirdet vid nybyggnation 55 dB(A). I norra delen berdrs nagra fa
utspridda bostadshus av buller och i s6der ar bostdderna som berors ndgot mer nirliggande.

Enligt trafikprognosen for ar 2038 (nollalternativet) kommer antal berérda byggnader 6ka
och likasa bullernivaerna.

Vig 27 forbi Bor
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Figur 56. Bostdder med bullernivaer 6ver riktvédrdet 55 dBA inom utredningsomradet (markerade med
rétt och inringade av ett rétt omrade).
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Figur 57. Bostdder med bullernivaer 6ver riktvédrdet 55 dBA inom utredningsomradet (markerade med
rétt och inringade av ett rétt omréde).
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Luft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft stéller krav pa luftkvalitet med syfte att skydda
manniskors hilsa och miljon eller att avhjalpa skador eller oldgenheter pd méanniskors hilsa
och miljon. I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges maximala fororeningsnivier i
utomhusluften for kviveoxid, svaveloxid, kolmonoxid, ozon, bensen, arsenik, kadmium, bly,
nickel samt partiklar (PM10 och PM2,5).

Svenska kommuner ar skyldiga att kontrollera att miljokvalitetsnormer for luft uppfylls och
det finns dven ett krav att luftkvalitet ska redovisas. I ett litet samhélle som Bor ar det inte
sannolikt att luftkvaliteten 6verskrider nagra riktvarden for partiklar.

6.5.3. Inarbetade skyddsatgarder

Buller
Projektet innebir nybyggnation och riktvirdena for detta planeringsfall har varit vigledande
i utredningen for att hitta de mest ldmpade bullerskyddsatgarderna.

Resultaten fran den bullerutredning som har utforts redovisas i PM Bullerutredning, se bilaga
1. I utformningsalternativet av ny vig 27 (huvudalternativ) kommer berérda byggnader samt
bullernivéer att minska i framtiden (ar 2038). Bullerdtgirder kravs dock dven fortsatt for ett
antal bostader dar riktvirdena overskrids, for vilket ett forslag har tagits fram, som innebér
en kombination av fastighetsnira atgarder och skirm langs vig 27. Vignira atgarder ar
sddana som placeras inom vagomradet, i detta fall bullerskdrmar. Fastighetsnira atgarder
utfors pa den berorda fastigheten, i detta fall skdirmade uteplatser eller fasadatgarder.

Foreslagna bullerskyddsétgérder visas i Tabell 12.

Luft
Inga tgarder vidtas for luftkvaliteten.
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Tabell 12. Bostader for vilka riktvdrden &r buller 6verskrids samt féreslagna bullerskyddséatgéarder.
Tabellen visar resultat fér nuldge, nollalternativ och planférslaget.

Noll- :’la;nf'drslage Planforslaget med
¥ : utan bullerskyddsatgiarder
Nuléige alternati bullerskydds Ky 8
N atgiirder Utomhus | Inomhus
Fastighet Foreslagen
8 = = = = = bullerskyddsatgird

| < < < < <

S| 4= =5 a= = a= = | 4= = 4= =

2| 7 gé = gs o= g:ﬂ, o= g:ﬂ, o= Es

o8 =1 = =1 2 ) =1 2 =1 =1

SI32 |55 35| 55 32| 538 |33 52| 32| 5=
BOR 4:4 1 |52 55 |53 55 |55 60 55 | 60 <30 | <45
BOR 4:4 2 |53 |56 |54 |56 |57 61 57 |61 <30 | <45
BOR 4:10 1 |48 |54 |49 |54 |58 70 58 |70 <30 | <45
BOR 4:10 2 [49 54 |50 54 | 62 72 62 |72 <30 | <45 | Fasadatgdrder
BOR 4:10 .
(uteplats) 2 |49 54 |50 |54 |62 72 <55 | <70 Skirmad uteplats
DROMMINGE 15:8 |1 |49 54 |51 54 |55 60 55 60 <30 | <45
DROMMINGE 15:8 |2 |50 54 |51 54 |57 60 57 60 <30 | <45
LUNDBOHOLM 2:4 |1 | 66 76 | 67 76 | 59 63 59 63 <30 | <45

. Fastigheten erbjuds en
LUNDBOHOLM 2:4 1 |66 76 | 67 76 | 59 63 <55 | <70 uteplats med god
(uteplats) . o
ljudmiljo

LUNDBOHOLM 2:4 |2 | 68 78 | 69 78 | 60 66 60 |66 <30 | <45
LUNDBOHOLM 5:1 |1 | 69 82 |70 82 | 62 68 62 | 68 <30 | <45 | Fasadétgdrder
LUNDEN 1:2 1 |60 70 | 62 70 |54 57 54 |57 <30 | <45
LUNDEN 1:2 2 |62 71 | 64 71 | 56 59 56 59 <30 | <45
LUNDEN 1:2 3 |62 71 | 63 71 | 57 60 57 60 <30 | <45
SKRADDAREBO 2:1 |1 |63 74 | 65 74 | 65 74 58 |70 <30 | <45 ]?g)llerskarm.
SKRADDAREBO 2:1 ..
(uteplats) 1163 |74 |65 |74 |65 74 <55 | <70 skirmad uteplats.
SKRADDAREBO 2:1 |2 |63 71 | 65 71 | 66 71 60 |70 <30 | <45 ](3;)111erskarm.
SKRADDAREBO 2:2 |1 | 60 71 | 62 71 | 58 66 58 66 <30 | <45
SKRADDAREBO 2:2 ..
(uteplats) 1 |60 71 | 62 71 |58 66 <55 | <70 Skarmad uteplats
SKRADDAREBO 2:2 |2 | 61 71 | 62 71 | 60 67 60 |67 <30 | <45
SKRADDAREBO 2:3 |1 | 64 75 | 66 75 | 67 76 59 |70 <30 | <45 ?;llerskarm.
SKRADDAREBO 2:4 [1 | 61 72 | 62 72 | 64 72 64 |[72 <30 | <45
SKRADDAREBO 2:4 |2 | 61 72 |63 72 | 64 72 64 72 <30 | <45
SKRADDAREBO4:1 |1 | 59 67 | 60 67 |57 64 57 | 64 <30 | <45
SKRADDAREBO 4:1 [ 2 | 60 68 |61 68 |58 64 58 64 <30 | <45
SKRADDAREBO 4:1 ..
(uteplats) 2 |60 68 |61 68 |58 64 <55 | <70 Skarmad uteplats
VOXTORP 1:2 1 |49 56 | 50 56 | 60 64 60 |64 <30 | <45
VOXTORP 1:2 .
(uteplats) 1 |49 56 |50 56 | 60 64 <55 | <70 Skarmad uteplats
VOXTORP 1:6 1 [59 69 |60 69 |56 69 56 69 <30 | <45
VOXTORP 1:6 2 |61 71 | 63 71 | 58 68 58 68 <30 | <45
VOXTORP 1:6 3 |63 70 | 64 70 | 58 68 58 68 <30 | <45
VOXTORP-ASEN
118 1 |54 |59 [56 |59 |58 61 58 |61 <30 | <45
VOXTORP-ASEN B
1:18 (uteplats) 1 |54 59 |56 59 |58 61 <55 | <70 Skarmad uteplats
VOXTORP-ASEN
118 2 |55 60 |57 |60 |58 59 58 |59 <30 | <45

(*) Utifrén resultatet av inomhusinventeringen har f6ljande ytterligare rekommendationer gjorts:

Komplettering eller byte av fonsterglas i fonster och fonsterdorrar samt komplettering med ny tdtning
med isolering, bottenlist, fog etcetera runt befintliga fonster och takfonster.
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6.5.4. Beddmningsgrunder

Buller

Bedomningsgrunder har tagits fram for att virdera paverkan pa befintliga ljudmiljéer samt
for att kunna virdera fordndringen av antal bullerexponerade méanniskor.
Bedomningsgrunderna utgar fran Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, vilka
presenteras i tabell 13.

Foljande bedomningsgrunder ar tillimpbara pa mindre titorter men framfor allt landsbygd.
Andra premisser giller i storre tatorter och stader eftersom manniskors upplevelse av ljud och

buller ar kopplat till situation och forvantningar.

Tabell 13. Trafikverkets riktlinjer fér buller fran végtrafik.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, Leg2an, | ljudnivad, Lmax | ljudniva, ljudniva, | vibrationsniva,
Leq24h, utomhus pa | utomhus pa | Legaan, Lmax, millimeter/s
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus | vagd RMS,
skolgard skolgard inomhus
Bostader 55 dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA 0,4
60 dBA millimeter/s
Vardlokaler 30 dBA 45 dBA 0,4
millimeter/s
Skolor och | 55dBA 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
undervisningslokaler | 60 dBA
Bostadsomraden 45 dBA
med lag

bakgrundsniva
Parker och andra | 45-55dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell 30 dBA 45 dBA
Kontor 35 dBA 50 dBA

Kriterier for bedomning av virdet

Hogt varde: Hogt varde har en ljudmiljo dar ljudnivan fran samhallsbuller inte dr hogre dan 45 dBA
ekvivalentniva. Har finns mycket goda forutsattningar for vila, aterhdmtning och mellanmansklig
kommunikation.

Mattligt varde: Mattligt varde har en ljudmiljo dar ljudnivan fran samhallsbuller ligger mellan 45 och 55
dBA ekvivalentniva. Har finns goda forutsattningar for att kunna samtala bekvamt och ungefar 9 av 10
upplever ljudmiljén som stérningsfri.

Litet varde: Litet varde har en ljudmiljé dar ljudnivan fran samhallsbuller 6verskrider 55 dBA. Vid dessa
ljudnivaer begransas mellanmansklig kommunikation genom férsamrad taluppfattbarhet, inte minst for
aldre, yngre och individer med annat modersmal dn svenska. Mdjlighet till avkoppling utomhus ar starkt
begransade. Vid ljudnivaer pa 65 dBA fran vagtrafik upplever ungefar halften av befolkningen stora besvar.
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Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om trafikbullret 6kar i de olika ljudmiljéerna. Utpekade
riktvdarden overskrids.

Sma negativa effekter: Uppstar om trafikbullret ar oférandrat eller om sma forandringar sker utan
att nagra riktvarden éverskrids.

Inga negativa effekter: Uppstar om trafikbullret inte medfér nagra férandringar i ljudmiljon.
Positiva effekter: Uppstar om projektet bidrar till en positiv forandring i ljudmiljon.

Luft
Inga bedomningsgrunder har tagits fram for luft, eftersom den sammanlagda paverkan frén
den nya vig 27 inte bedoms medfora nagon forsamring av luftkvaliteten gentemot nuléget.

6.5.5. Nollalternativet

Trafiksituationen for nollalternativet dr i princip densamma som dagens situation.
Nollalternativet intridffar om den nya vig 27 inte byggs utan befintlig vdg bevaras som den ar
idag. I det fall befintlig vag 27 bibehalls i sitt nuvarande ldge och inte forandras kommer den
framtida trafikokningen orsaka en hdjning av bullernivierna i Bor, det vill siga i
nollalternativet bedéms antalet fastigheter som utsétts for ekvivalenta ljudnivder Gver
riktvirden (Overstigande 55 dBA ekvivalent ljudnivd) att 6ka frdn 20 fastigheter till 23
fastigheter. Méangden trafikrelaterade luftfororeningar inne i samhillet kommer troligen
minska dad andelen elektrifierade fordon okar ju nidrmre horisontdret vi kommer.
Konsekvenserna for boendemiljoé och hélsa bedoms sammantaget som maéttligt negativa.

6.5.6. Projektets effekter och konsekvenser

Den nya dragningen av vig 27 leder till att 14 bostdder kommer att utsittas for buller
overskridande Trafikverkets riktviarden, utan vidtagna bullerskyddsatgiarder. Detta ar en
minskning frén dagens situation pd 20 bostdder och nollalternativets situation pd 23
bostiader. For att innehdlla riktvirden for utomhusmiljo kommer bullerskyddsétgarder
erbjudas, bestdende av en bullerskidrm for tva fastigheter och fastighetsnéra atgarder for atta
hus. Efter vidtagna atgirder, vagnira och fastighetsnira atgirder (skyddad uteplats och
fasadétgirder), bedoms samtliga riktvarden inomhus och vid uteplats innehallas. Efter
vidtagna &tgirder kommer siledes endast sex bostdder utsittas for bullervirden over
riktvarden. Eftersom bullernivaer for utomhusmiljé knappt 6verskrider riktviarden har det
inte bedémts som samhéllsekonomiskt rimligt att vidta bullerskyddsatgéarder for dessa.

For nagra av bostdderna, som idag har befintlig vdg 27 nira sin fastighet, kommer
bullernivéerna att minska, dd ny vig 27 hamnar langre bort och den storsta delen av trafiken
flyttas bort fran befintlig vag. En fastighet i laget for den nya trafikplatsen niara Bors norra
industriomrade 16ses in d& bostadshuset ligger inom vagplaneomradet.

Samlat bedoms bullersituationen forbattras jamfort med nulédget eftersom omledningen av
viag 27 kommer resultera i att farre bostdder utsitts for ekvivalenta bullernivder 6ver
Trafikverkets riktvarden. Konsekvenserna bedoms som smé och negativa da sex bostider
langs strackan fortfarande kommer berdras av bullernivder som 6verskrider riktvarden for
utomhusmiljo.
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Luftkvaliteten kommer att forbattras i centrala Bor da merparten av genomfartstrafiken
istéllet leds om till ny vig 27.

6.6.  Hushallning med naturresurser

6.6.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedomningarna i detta avsnitt baseras pa Markteknisk
undersokningsrapport, vigteknik, Vig 27 Boras-Vixjo, forbi Bor. Varnamo kommun.
Jonkoping lan. Vagplan, Samradshandling 2018-09-28 (Trafikverket, 2018c¢), som tagits fram
inom projektet.

6.6.2. Radande forhallanden

Vagen gar till storsta delen 6ver jordbruks- och skogsmark dar ingen fororenad jord forviantas
finnas enligt tidigare utredningar. I anslutningen vid Bors norra industriomrédde har en
markmiljéteknisk undersokning utforts med provtagning intill industrierna och i omgivande
skogsmark. Inom omradet har inga halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvirden for
den aktuella markanvindningen, mindre kinslig markanvandning (MKM), noterats.

Dar den planerade vigen ansluter befintlig vdg 27 i norr och soder kommer delar av befintlig
viag att rivas. Befintlig asfalt kan innehdlla stenkolstjara, vilket kan vara miljo- och
hélsoskadligt. Forekomsten av fororeningar (PAH-16) har undersokts i fem provpunkter langs
befintlig vag och massorna betraktas som fria fran stenkolstjara och kan &teranvéandas fritt.

I den sodra delen av omradet forekommer vissa mangder torv med délig hallfasthet, vilka
behover forstiarkas eller gravas bort.

Skogsbruk

Skogen ar viktig for bAde Smaland och Sverige, sjuttio procent av Smalands markyta tiacks av
skog dar tillvaxten ar hég. Den sméldndska skogen dgs av sammanlagt cirka 40 000 dgare och
sysselsétter 16 000 personer vilket betyder att den ar en viktig del i den regionala ekonomin.
Det smaldndska skogsbruket drivs till stor del som familjeskogsbruk. Ndstan 80 procent av
skogen #gs av enskilda personer. Medelstorleken pa en brukningsenhet i Smaland ar 64
hektar, jamfort med 97 i hela landet (Jonkopings University m.fl. 2018).

Skogsniringen ar beroende av fungerande transporter eftersom révaran ar platsbunden.
Darfor ar transporter i de olika delarna av foradlingskedjan nédviandiga och en vil fungerande
infrastruktur ar en forutsattning for en konkurrenskraftig skogsindustri Det finns behov av
forstarkning av vag- och jarnvagsnatet i de stora straken men ocksa av landsbygdens vignit.
Det ar sdrskilt viktigt for skogsbrukets transporter att det sekundira och tertidra viagnitet
fungerar aret runt. Det finns ocksd anledning att betona vikten av att ny infrastruktur
samordnas mellan aktorer som bygger och projekterar vig- och jarnviagsnit och med andra
typer av ledningsstrdk som kraftledningar. Det ar viktigt att i enlighet med Miljobalkens
hushallningsregler ta minimalt med produktiv mark i ansprak och sé ldngt méjligt skyddas
mot atgirder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. (Jonkopings University m.fl.
2018)

Den mellersta delen av den nya vigstrackningen kommer att gd igenom skogsomrade.
Sammanlagt kommer cirka 20 hektar skogsmark beroras av vigritt, 2,5 hektar av inskrankt
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vagratt samt 11 hektar av tillfallig vagratt. Sammanlagt kommer 27 olika fastigheter beroras
genom olika typer av ianspraktaganden av mark.

Jordbruk

I Jonkopings lin anvinds bara tolv procent av marken till jordbruk. Mjolk- och
notkottsproduktion ar de livsmedelsprodukter som framst framstélls i regionen. I trakterna
kring Bor finns idag ett underskott av betesmark. Den nya viag 27 kommer till stor del att ga
tvars igenom ett jordbrukslandskap, med bade beteshagar och dkrar med béde vall och
strdsdd. Enligt miljobalken far brukningsvird jordbruksmark endast tas i ansprék for
bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom
att annan mark tas i ansprédk. Sammanlagt kommer cirka sex hektar jordbruksmark beroras
av vagratt och 2,5 hektar av tillfallig nyttjanderatt.

6.6.3. Inarbetade anpassningar

Massbalans

Massbalans efterstravas alltid i vagprojekt. Vid utformning av vigen har anpassningar gjorts
for att minimera massoverskott i projektet. Jord- och bergmaterial fran vigen ska sa 1angt
som mojligt ateranvdndas inom vagplanen. Deponering fir endast ske om ingen annan
anvandning dr mojlig.

Skogsbruk och jordbruk

I den norra delen studerades i tidigt skede tre olika viglinjer. Av dessa alternativ valdes den
véglinje som innebar minst paverkan i form av delade marker med forsvarat brukande som
f6ljd. En del jordbruks- och skogsbruksfastigheter kommer dock att delas av den nya vigen.
For att den nya viagdragningen ska fa si liten paverkan som mdjligt, och inte forsvéara for
skogsbruket och jordbruket, kommer befintliga bruknings- och skogsbilvigar som korsas av
den nya vigdragningen behallas med planskilda korsningar eller dras om. Genom att skapa
ett fungerande lokalvignat for jordbruks- och skogsbruksmaskiner kommer tillgdngligheten
till dessa fastigheter att sikerstillas.

6.6.4. Ovriga skyddséatgarder

Masshantering

Nir den nya vigen byggs kommer olika massor samt krossmaterial i form av sonderspriangt
berg att hanteras. For att kunna bedoma massornas miljo- och klimatpéverkan ar det viktigt
att veta vilken typ av jordar och berg som ar aktuella, vilka mangder som ska hanteras och var
péa strackan schakterna kommer att utforas.

Den markmiljotekniska undersékning som utforts vid Bors norra industriomréde har inte
funnit halter som o6verskrider Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kénslig
markanviandning. Fortsatt provtagning kommer dock att behovas for att sdkerstilla ratt
hantering av eventuella forekommande férorenade massor.

Vagbankarna byggs huvudsakligen upp med krossmaterial och ticks sedan med jord.

Vegetation och jordman, si kallade avbaningsmassor, ska anvindas till
landskapsanpassningar och aterstidllande av mark inom végplanen, framforallt i vagslanter.
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6.6.5. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet for skogsbruk och jordbruk.

Hogt varde for skogs- och jordbruk: Omraden med mycket stora sammanhdngande arealer
produktiv skogs- eller jordbruksmark. Omradets har god tillganglighet vilket underlattar brukandet
av marken.

Mattligt varde for skogs- och jordbruk: Omraden med stora, sammanhingande eller
fragmenterade, arealer produktiv skogs- eller jordbruksmark.

Litet varde for skogs- och jordbruk: Omraden med lagproducerande skogs- och jordbruksmark.

Kriterier for bedomning av virdet av massbalans redovisas inte eftersom detta inte ar ett
viarde som kan bedémas med hansyn till omradet.

Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser for massbalans.

Mattligt negativa konsekvenser: Uppstar om projektet medfér mattliga underskott av massor eller
mangder 6verskottsmassor av jord som inte kan anvandas till nagot andamal inom projektet.

Sma/inga negativa konsekvenser: Uppstar om projektet medfér sma mangder underskott eller
overskottsmassor av jord som inte kan anvandas till ndgot andamal inom projektet. Det blir inga
negativa konsekvenser om projektet har en massbalans.

Positiva konsekvenser: Uppstar om Overskott av jord- och bergmassor fran projektet kan
tillhandahallas andra narliggande aktorer/exploatérer. Genom att anvanda massoverskottet fran
vagplanen kan andra ingrepp i naturen i samband med exempelvis taktverksamhet minskas.

Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser for skogsbruk.

Mattligt negativa effekter: Mattliga negativa effekter uppstar om projektet medfér en stor
paverkan pa produktiva skogsomraden. Mattliga negativa effekter uppstar ocksd om mindre partier
av vagar kopplade till skogsnaringen paverkas.

Sma negativa effekter: Sma negativa effekter uppstar om projektet medfér en begransad paverkan
pa produktiva skogsomraden.

Inga negativa effekter: Uppstar om projektet inte paverkar omraden och infrastruktur av varde for
skogsnaringen.

Positiva effekter: Uppstar om projektet bidrar till en fordandring i skogslandskapet som innebar att
forutsattningarna for att ett langsiktigt och Iénsamt skogsbruk okar. Exempel pa sadana
forandringar kan vara anlaggande av vagar som forenklar skotsel och uttag av skog.




Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser for jordbruk.

Mattligt negativa effekter: Mattliga negativa effekter uppstar om projektet medfor negativa
effekter pa ett eller ett fatal mindre jordbruk. Exempelvis om mindre partier av vagar kopplade till
jordbruksnaringen paverkas negativt eller om projektet medfor en viss paverkan pa dkermark eller
betesomraden.

Sma negativa effekter: Sma negativa effekter uppstar om projektet medfér en begransad paverkan
pa produktiva jordbruksomraden.

Inga negativa effekter: Uppstar om projektet inte paverkar omraden och infrastruktur av varde fér
jordbruksnaringen.

Positiva effekter: Uppstar om projektet bidrar till en forandring i jordbrukslandskapet som innebar
att forutsattningarna okar for att ett langsiktigt och lonsamt jordbruk ska kunna bedrivas. Exempel
pa sadana forandringar kan vara anlaggande av vagar som forenklar brukande av jorden.

6.6.6. Nollalternativet

I nollalternativet finns inga massor att hantera och inga negativa konsekvenser bedéms
uppstd. Forutsidttningarna for att nyttja skogen och jordbruksmarken som naturresurs
kommer inte paverkas.

6.6.7. Projektets effekter och konsekvenser

Projektet har som ambition att vara s massneutralt som mojligt, det vill sdga varken ge ett
stort massoverskott eller ha ett stort massunderskott. En neutral massbalans gynnar god
hushéllning med naturresurser, och kommer i stort sett att uppnas. Projektets masshantering
bedoms darmed inte leda till nigra negativa konsekvenser.

Den mellersta delen av vagstrackningen kommer gé genom skog, vilket medfor forlust av
brukbar skogsmark. Den totala ytan skogsmark som tas i ansprak av den planerade véglinjen
ar cirka 20,5 hektar. Flera skogsbilvigar kommer att korsas av den nya vigen. Péverkan pa
skogsbruket bedoms som liten, d& de omrdden som paverkas ar forhallandevis smé samt att
markagarna och arrendatorer kommer ha fortsatt tillgdng till markerna efter avslutad atgard.

Den nya vagstrackningen kommer att gé tvirs igenom omréden med betesmark, vilket medfor
en effekt i form av svérigheter att nyttja delar av marken framgent dé djuren inte kommer att
ha tillgéng till det avskurna omrédet. Trots att arealen som péverkas ar relativt begrénsad i
omfattning kan effekten dock bli pataglig d& det redan idag rader brist pa betesmark i omradet
kring Bor. P4 sikt skulle fragmenteringen av betesmark kunna medfora att det inte langre ar
lonsamt att hélla betesdjur. Djurhallning &r en viktig inkomstkalla for enskilda jordbrukare,
och betande djur bidrar till att halla landskapet 6ppet.

I den sodra delen av strickan kommer vigen att skira genom akermark, vilket medfor en
effekt i form av forlust av jordbruksmark och forsamrad tillganglighet till brukbar mark. Den
totala ytan jordbruksmark som tas i ansprak av den planerade vaglinjen ar cirka 6,2 hektar.
Aven om den totala mingden jordbruksmark som tas i ansprak #r forhallandevis liten kan
effekten bli stor for enskilda brukare, da vissa markigare forlorar s& mycket som 10 % av sin
jordbruksmark. Den nya vdgen innebdr dven att tillgdngligheten till vissa akermarker
forsvaras nir befintliga brukningsvéagar skirs av. Tillgdngligheten till &kermarken tillgodoses
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genom omliggning av brukningsvigar och skiftning av marker mellan fastigheter. Omlagda
brukningsviagar kommer dock i vissa fall medfora langre korvigar for atkomst till &kermark,
vilket kan innebéra att ett effektivt jordbruk i viss mén forsvaras.
Projektet kommer innebéira foljande permanenta markansprak (totalt cirka 28,5 ha):

e Cirka 6,0 ha jordbruksmark

e Cirka 20,3 ha skogsbruksmark

e Cirka 1,3 haimpedimentmark

e Cirka 0,6 ha tomtmark

e Cirka 0,3 haannan 6ppen mark
Projektet kommer innebdra markansprak for inskrankt vagratt (totalt cirka 0,5 ha):

e Cirka 0,16 ha jordbruksmark

e Cirka 0,25 ha skogsbruksmark

¢ Cirka 0,09 haimpedimentmark
Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms sammantaget bli mattligt negativa, och
uppstar till foljd av en minskad areal brukbar mark samt forsvarad tillganglighet till vissa
befintliga akrar och betesmarker.
I den sodra delen av omradet forekommer vissa méngder torv. Har kommer
forstarkningsatgirder att utforas, men vissa mangder torv kommer dven att behéva gravas

bort.

Den sammanviagda bedomningen ar att projektet medfor sma negativa konsekvenser for
hushallning med naturresurser.

6.7.  Yt- och grundvattenresurser

6.7.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedémningarna i detta avsnitt baserar sig pé féljande utredningar som
tagits fram inom projektet:

e Projekterings PM Avvattning, vig 27 Boras-Vaxjo, forbi Bor. Virnamo kommun.
Jonkopings 1an. Vagplan, samradshandling 2020-03-04 (Trafikverket, 2020a)

e PM Riskanalys avseende grundvattentikter. Vag 27 Boras-Vixjo, forbi Bor. Virnamo

kommun, Jonkopings lan. Vagplan, samridshandling 2019-02-15 (Trafikverket,
2019d).

106



6.7.2. Radande forhallanden

Det finns tva avrinningsomraden (figur 60) vars floden passerar genom utredningsomradet,
en del av avrinningsomrade Utloppet av Fldren (AROID 631568-139387) och hela Mynnar i
Fldren (AROID 633259-140096).

Vattnet som drineras fran den nya vigen kommer att avledas till tre vattendrag varav tva ar
vattenforekomster i VISS  (VattenInformationsSystem  Sverige).  Definierade
vattenforekomster ar statusklassificerade och har gillande miljokvalitetsnormer, MKN, som
ska foljas. Projektet far inte innebéra att miljokvalitetsnormerna motverkas eller blir svarare
att uppfylla. De vattendrag/vattenférekomster som berors ar foljande.

e Ej namngivet vattendrag vid Brostugan (figur 61): Information om detta vattendrag
finns inte i VISS. Vattendraget korsas av den planerade vigen vid km 0/500, i norra
delen av utredningsomrédet.

e Boran (figur 59 och figur 62): SE633289-140 104, den ekologiska statusen ar klassad
som mattlig och den kemiska statusen uppnéir ej god. Miljoproblemen beror pa
fororening frdn miljogifter samt konnektivitetsforandringar och morfologiska
forandringar.

Den méttliga ekologiska statusen beror pé att det finns ett eller flera vandringshinder
iform avdammar eller andra onaturliga barriarer. Att Borén inte uppfyller kraven pé
konnektivitet och morfologisk status beror enligt VISS pa att den ar rensad, omgravd
och/eller saknar ekologiskt funktionella kantzoner. Anledningen till att god kemisk
status inte uppnétts baseras pa extrapolering av métdata frdn nirliggande lokaler.
Det handlar om att 6verskridande av gransviarden av kvicksilver och bromerade
difenyler vid miljokvalitetsnormen for ekologisk status har fatt forlangd tidsfrist for
sévidl konnektivitet (2021) som morfologisk status (2027) eftersom nddvandiga
tillsyns- och omprovningsprocesser samt nodviandiga restaureringsarbeten ar tids-
och resurskravande. Vattendraget korsas av den planerade vigen vid km 5/560.

e Flaren: SE631542-139 354, den ekologiska statusen ar klassad som god och den
kemiska statusen uppnar ej god. Om o6verskridande dmnen (kvicksilver och dess
foreningar samt polybromerade fenyletrar) inte beaktas dr dock den kemiska statusen
god. Sjon har en mycket hog biologisk funktion och innehar dven hoga raritetsviarden.
Den biologiska diversiteten far anses som tdmligen hog, framst beroende pa en
mycket artrik fiskfauna samt en artrik hackfagelfauna och sjovegetation. Sjon ar
utpekad som ett regionalt sarskilt skyddsvart vatten (fiske och natur).
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Figur 60. Avrinningsomraden vars fléden passerar vagkorridoren.
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Figur 61. Vattendrag utan angivet namn vid Brostugan i norra delen av aktuell strécka av vdg 27 (km
0/500).
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Figur 62. Rérbro som leder Borén under befintlig vdg véster om vag 27 i den sédra delen av projektet.

Ovrigt vatten

Flera smévatten forekommer ocksé i utredningsomradet, bland annat en liten skogsbéck i ett
barrskogsomrade och flera 6ppna diken i betesmark. For smavatten i 6ppet odlingslandskap
géller generellt biotopskydd enligt MB 7 kap 11 §.

I projektomradets s6dra del finns S6dergirdens markavvattningsforetag, grundat 1925.
Ett system av diken och eventuellt naturliga rinnvégar har identifierats under projektets gang,

se figur 63. Detta ar en Gvergiven jordbruksmark som delvis vuxit igen. For att bibehélla den
vattenavledande funktionen kommer trummor att anldaggas dar vagen korsar dikena.
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Figur 63. Dikessystem vid 6vergiven jordbruksmark.

Grundvattennivaerna varierar mellan en och fyra meter under markytan langs strackan. Pa
négot stille ar grundvattenytan mer ytlig, exempelvis ldngs Boran finns flera 6ppna marker
dir grundvattnet ligger ytligt. Omradet 6versvimmas regelbundet.

Vattenskyddsomrdaden och grundvattenforekomster

Norr om aktuell striacka av viag 271 s6dra delen av sjon Hindsen finns ett vattenskyddsomréde,
som dr en skyddad vattentikt enligt Vattendirektivets sjunde artikel (figur 64).
Vattenskyddsomradet omfattar 14 hektar norr om Bors tétort. Fran sjon Hindsen och s6derut
mot sjon Flaren stracker sig aven en grundvattenforekomst, Fliren-Hindsen: SE633303-140
070 (figur 64). Grundvattenforekomstens kemiska och kvalitativa status ar god, men bedéms
vara i riskzonen for att inte uppna god status 2021. Bedomningen baseras pa att det finns ett
antal fororenade omréden i klass 1 (mycket stor risk) och klass 2 (stor risk) inom férekomsten.
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Grundvattenforekomsten bedoms ha maéttliga till goda uttagsmajligheter i storleksordningen
5—25 liter per sekund i den bista delen.

Enligt VISS har inte grundvattenférekomsten négra anslutna akvatiska ekosystem och inte
heller nagra grundvattenberoende terrestra  ekosystem. Inte heller néigra
naturskyddsomréden av nagot slag omfattar delar av Bors grundvattenférekomst.

En mindre grundvattenférekomst finns dven i utredningsomrédets nordvéstra del, vaster om
Voxtorp. Denna grundvattenforekomst &r déligt utredd och har begrinsade
uttagsmojligheter. Den ar inte upptagen i VISS och har sdledes inga miljokvalitetsnormer eller
statusklassning. Passagen 6ver detta grundvatten ar kort och sannolikheten for en olycka pa
platsen ar mycket liten. Det har darfor inte gjorts nagon utredning om risk for paverkan pa
denna forekomst.
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Figur 64. Grundvattenférekomst Flaren-Hindsen.
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6.7.3. Inarbetade skyddsatgarder

For att motverka férsamring av miljon i berérda vattendrag har atgarder foreslagits. De
trummor och broar som anlidggs Over vattendragen anpassas si att dessa inte péaverkas
negativt. Dartill kommer skyddsatgirder for dagvattenhantering vidtas. Nedan f6ljer
inarbetade skyddsitgirder som ror yt- och grundvattenresurser.

Bro 6ver vattendrag km 0/500
e Tva alternativa utformningar foreslas — med avseende pa krav om fri 6ppning och fri
ho6jd blir en rorbro inte aktuellt. Oavsett alternativ pd utformning blir den fria
Oppningen 20 meter bred och med en fri h6jd pa 4,5 meter. Vattendraget planeras att
sidoforflyttas cirka tre meter for att faunapassage ska kunna inrymmas liangs
vattendraget.

Bro dver vattendrag km 5/560 — Bordn
e Vattendraget korsas av den nya vigen vid km 5/560. Olika alternativ har beaktats: att
behélla den befintliga &faran alternativt att forldgga vattendraget i nytt ostligt lage
under den tillkommande viagen. Det kommer vara upp till entreprendren att vilja ett
anldggningsalternativ men mgdjlighet att flytta vattendraget har beaktats vid
projekteringen av vigen.

Bro over vattendrag for enskilda vigen 6ver Bordn
e Den valda utformningen for vattenpassagen kommer vara likartad som for passagen
vid km 5/560.

Dagvattenhantering
e Iden norra delen av viagstriackningen gar vigen bade i bank och skidrning. Dagvatten
fran végen leds via 6ppna viagdiken och vagtrummor till vattendraget vid Brostugan.
Rening av dagvattnet kommer att ske genom infiltration av partiklar i de
vegetationsbeklddda vigdikena.

e Vid trafikplatsen norr om Bor kommer dagvattenledningen anvindas till att avleda
vattnet till motsvarande bankdike. Efter det kommer bankdiken anvindas for att
leda vigdagvattnet till en back. Vagdagvattnet leds fran vigen genom en trumma.

e Idensodradelen gar viagen i bide bank och skidrning, och p& grund av viagens lutning
behover en stor mangd vatten ledas bort. Dagvattnet fran véigen leds via 6ppna diken
och trummor till sjon Fliren. Innan vattnet avleds till sjon passerar det ett
fordrojningsmagasin som dven mojliggér uppsamling och rening av vatten vid
utslapp vid olycka. Vagdiket som leder vattnet till fordrojningsmagasinet utformas
som grisbekldtt svackdike som forses med ett lager makadam i botten for att
mojliggora en fordrdjande funktion samtidigt som det ger viss rening, se Figur 65.
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Figur 65. Férdréjningsmagasin och végdike med permeabelt lager av makadam i den sédra delen av

vég-stréckningen.
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6.7.4. Beddmningsgrunder

For att kunna gora en bedomning av konsekvenserna och effekterna av de
avvattningsatgirder som dr kopplade till den nya vaglinjen har flertalet faktorer beaktats,
déribland: information om vattenrecipientens kemiska och ekologiska status (i VISS finns
endast information om Boran), vattendragens kontinuitet, paverkan pad nuvarande
vattendrags tillstdnd, eventuella hinder for faunapassage langs vattendrag samt paverkan pa
grundvatten.

Kriterier for bedomning av virdet for yt- och grundvattenresurser.

Hogt varde for yt- och grundvattenresurser: Omraden som omfattar viktiga omraden for
grundvatten (exempelvis vattenskyddsomraden eller jordlager med 6ppna akviferer) eller ett stort
antal vattendrag med dokumenterat hdga akvatiska varden och med séarskilt varde for ekologisk
konnektivitet, exempelvis vattendrag for fiskvandring.

Mattligt varde for yt- och grundvattenresurser: Omraden med flera forekomster av ytvatten med
dokumenterat mattliga eller h6ga biologiska varden eller for grundvatten viktiga omraden sdsom
vattenskyddsomraden eller 6ppna akvifarer.

Litet varde for yt- och grundvattenresurser: Omraden med sma eller enstaka férekomster av
ytvatten utan sarskilda biologiska varden och utan férekomster av vattenskyddsomraden eller
Oppna akvifarer.

Kriterier for bedomning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: Uppstar nar vattendragens kontinuitet paverkas men uppratthalls med
hjalp av atgarder. Faunapassager skdrs av men andra alternativ &r mojliga. Paverkan pa
vattendragens status medfor negativa konsekvenser fér morfologi, och eventuellt av dess kemiska
eller ekologiska status.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar nar vattendragens kontinuitet forblir opaverkad.
Vattenlevande djur forutsatts inte paverkas negativt. Den kemiska eller ekologiska statusen
paverkas endast lite eller inte alls.

Positiva effekter: Positiva effekter uppstar nar recipienten far forbattrade forutsattningar till god
kemisk eller ekologisk status.

6.7.5. Nollalternativet

Nollalternativet innebir att den nuvarande situationen for vattendrag uppratthalls. P& detta
sétt bevaras kontinuiteten i vattendrag och den kemiska och ekologiska statusen bibehalls.
Detta innebir ocksad att de eventuella negativa tendenser som pagéir i den nuvarande
situationen inte dndras.

6.7.6. Projektets miljeffekter och konsekvenser

Dagvatten som avleds fran en viganldggning innehéller olika typer av fororeningar sdsom
metaller, olika petrokemiska substanser och niringsimnen, frimst kvive- och
fosforforeningar. Stora delar av fororeningarna &r partikelbundna varfor ocksa
koncentrationen av suspenderade dmnen &r ett vanligt métt pd dagvattnets kvalitet. Detta
fenomen medfor ocksé att rening av dagvatten fran viagar oftast kan ske med relativt enkla
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medel genom fastliggning i diken, sedimenteringsdammar eller 6versilningsordden. Aven
petroleumprodukter fastlaggs relativt vl i till exempel vegetationsbeklddda diken.

Dagyvatten fran nya vig 27 kommer att ledas via dikes- och ledningssystem till recipienterna.
Dikena kommer vara vegetationsbekliadda och medge rening av vatten genom sedimentation
av partiklar. I den s6dra delen av vagstrackan forses vigdiket med ett lager makadam i botten
for att bade minska vattnets hastighet och oOka tillgidnglig yta for sedimentation. En
fordréjningsdamm anldggs ocksd som mojliggor rening av fororeningar i dagvattnet frén
vagen innan det nar sjon Flaren, se figur 65. Losningen ger dven bittre forutsiattningar att
sanera vid olycka da utloppet frin dammen kan stiangas och fororeningar kan innehaéllas i
viantan pd omhédndertagande. Utifrén de planerade atgidrderna forvintas inga eller sma
negativa miljoeffekter pa ytvatten uppsta till f6ljd av den planerade vigen. Konsekvenserna
blir sdledes sma.

Sodergardens markavvattningsforetag kommer inte att paverkas av den nya vigen.

Det ena av de tva grundvattenférekomster som projektet beror, Fliren-Hindsen. dr Bors
vattentdakt och ar delvis skyddad. Vattenskyddsomrédet ligger uppstroms den planerade
viagen och det finns ingen risk att den planerade vigen paverkar vattenskyddsomradet
negativt. Inga negativa effekter pa grundvattenforekomsten eller vattenskyddsomradet
forvantas till f6ljd av den nya strackningen av vig 27. Vidare bedoms inga negativa
konsekvenser uppkomma.

Enligt Trafikverkets handbok yt- och grundvattenskydd (Publ. 2013:135) ar det 14g risk for att
grundvattenpaverkan kan uppkomma vid olycka. Vad giller padverkan fran dagvatten ckar
fororeningsgraden med maingden trafik. Eftersom trafikmidngden for vigen inte uppnar
risknivdn (10 000 fordon/dag) bedoms risken for paverkan pa grundvattnets kvalitativa
status vara liten.

Grundvattnets kvalitet kan paverkas av salt frdn halkbekdmpning av vagar, det kan ge
forhojda kloridhalter i vattnet. Vag 27 saltas men det ar inte ként hur stor férbrukningen av
salt i det aktuella omradet dr. Sdrbarheten for en grundvattenférekomst avgors av djup till
grundvattenytan, stromningshastighet, avstind fran vig, storlek pd magasinet och den
ométtade markzonens egenskaper. Moran dr det dominerande jordlagret 1angs striackan med
utspridda partier av berg i dagen, fraimst pa kullar i vistra delen av utredningsomradet, och
eventuella enstaka torvpartier. Jordtickets maiktighet &ar storre i sodra delen av
utredningsomradet. Kohesionsjord pétraffas bredvid vattendrag, och speciellt runt Flaren dar
olika jordarter finns sésom lera-silt, isdlvssediment och torv. Grundvattennivierna varierar
langs strickan och ar fran en meter till cirka fyra meter under markytan. Pa nagra stillen ar
grundvattenytan mer ytlig, exempelvis 1angs Boran finns flera 6ppna marker dar grundvattnet
ligger ytligt. P4 den nya véigen berors grundvattenforekomsten pé en kortare stricka &n pé
den befintliga vig 27. Sma eller inga negativa effekter forviantas pd grundvattenkvaliteten.
Vidare bedoms att konsekvenserna blir sma.

Vid bron diar nya viag 27 korsar den befintlig vig 27 (km 1/960) kommer en
grundvattensinkning att ske. Sinkningen beridknas bestd permanent med upp till en meter
intill vagen. Ett tiotal meter pa vardera sida av vagen berdknas sankningen vara maximalt 0,3
meter. Tillstdnd for vattenverksamhet ska sokas. For de passager 6ver vattendragen som ska
anlaggas giller att anmilan om vattenverksamhet ska goras. Detta giller vid omledning av
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vattendrag eller anlidggande av rortrummor, rorbroar eller andra typer av broar (se avsnitt
11.1.1).

Sammantaget bedoms inga till sma negativa konsekvenser uppsté for yt- och grundvatten.

6.8. Klimat

Klimatet héller pa att fordndras och att denna forandring beror pd miansklig paverkan har
slagits fast av FN:s klimatpanel (IPCC). Viaxthusgaser som sldpps ut, framforallt koldioxid,
forstarker den naturliga viaxthuseffekten. Klimatforandringarna for med sig ménga och
omfattande konsekvenser som i dagslaget ar daligt kinda och svéra att 6verblicka. Négot att
forhalla sig till i samhillsplanering ar dock att sidant som betecknas som extremvider
generellt kommer att oOka. Klimatanpassningsatgirder kommer att behovas, och
samhillsplanering behover bedrivas s att klimatpaverkan minskar samt att sambhillet
anpassas till ett forandrat klimat.

Sveriges totala utslapp, uttryckt i koldioxidekvivalenter, var 52,9 miljoner ton &r 2016.
Utsldppen har minskat med 26 procent mellan 1990 och 2014. Minskningen beror framst pa
en 6kad energieffektivitet hos fordonen samt att en storre del fornybara brianslen anvinds.
For att nd klimatmalet om nettoutsldpp ar 2045 behovs en minskningstakt om i snitt 5-8
procent per ar (Naturvardsverket 2017, Fordjupad analys av svensk klimatstatistik).

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges totala utslapp av vixthusgaser. 94 procent
av transportsektorns utslapp kommer frén vagtrafiken (Naturvirdsverket 2016; National
inventory 2016; Naturvardsverket 2017). Godstransporter svarar for en stor del av
transportsektorns utslipp av vixthusgaser. Orsaker till detta ar bland annat okad
industriproduktion och 6kad konsumtion av importerade varor.

6.8.1. Metod och underlag

Beskrivningarna och bedémningarna i detta avsnitt baserar sig pé féljande utredningar som
tagits fram inom projektet:

o Klimatkalkyl. Vig 27 Boras-V&xjo, forbi Bor. Kalkyl ID: IC2709.

e PM Reducerad klimatpéaverkan. Vag 27 Borés-Vaxjo, forbi Bor. Virnamo kommun,
Jonkopings lan (Trafikverket, 2019a).

Arbetet med Kklimatberdkningar i projektet foljer riktlinjen Klimatkalkyl -
infrastrukturhallningens energianvindning och klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv
(TDOK 2015:0007) och rutinen Klimatarbetet i Investeringsprojekt — ledning och styrning
(TDOK 2017:0527).

Klimatkalkylen = beriknar  energidtgdngen och  klimatpadverkan genom  hela
vaginfrastrukturens livscykel vilket innefattar sévil byggande som drift och underhéll av en
investeringsatgdrd ur ett livscykelperspektiv. Berikningen grundar sig pa framtagna
typétgiarder och projektspecifika mangduppgifter, dven kallade byggdelar. Berdkningarna
innefattar byggande samt drift och underhall. De parametrar som har storst betydelse i
klimatkalkylen ar viglingd, skogsavverkning, resursbehov (stdl och betong), antal
byggnadsverk, byggnadsverkens omfattning, masshantering samt drift och underhéll.
Transport frdn produktion till entreprenad, trafiken som uppstér efter fardigstéllandet,
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rivning av anldggningen samt jordforstarkning beaktas inte i klimatkalkylen. Osdkerheter i
inmatade uppgifter for typétgarderna bedoms vara den storsta osdkerheten och felkéllan vid
anvandning av verktyget. I tidiga skeden dr dessa osidkerheter oundvikliga eftersom full
kunskap om hur planen kommer att byggas dnnu inte finns. I takt med att projektet
genomfors forbattras indata och klimatkalkylen 6kar i noggrannhet.

6.8.2. Inarbetade atgarder

Vagutformningen har i storsta mojligaste mén anpassats sa att en neutral massbalans ska
uppstd. Detta medfor ldgre CO.-utslapp av transporter av material utanfér arbetsomrédet.
Genom att trafiken kan hélla en jamn rytm pa vag 27 forbi Bor minskar bransleférbrukningen
och diirmed CO,-utslippen. Aven broar har évervigts i forhallande till nytta och lingd och pa
s sitt optimerats utifrdn méngd betong.

6.8.3. Ovriga atgéarder

I omrédets sodra del kommer forstarkningsatgiarder behova vidtas. Olika metoder och
materialval vid forstarkningsatgarder kan ge olika klimatpaverkan. Vid grundforstarkning
kan betongpalar, KC-pelare (kalkcementpelare), eller palar av stél eller trd anvandas, som
antingen anviands som singuléra pelare eller som skivor av 6verlappande pelare.
Koldioxidutslapp for dessa atgarder varierar fran 29,08 kg CO./m?2 for trapélar till 749,72 kg
CO,/m?2 for KC-pelare i skivor, och energiforbrukning varierar fran 1 616,86 MJ/m?2 for
singuldra KC-pelare till 6 302,70 MJ/m? for stalpélar. Vilken metod som kommer att
anvandas ar dnnu inte faststillt. Den totala ytan som kommer att behova grundforstiarkas ar

2 975 m2.

6.8.4. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet av klimatet redovisas inte eftersom detta inte ar ett varde
som kan bedémas med héansyn till omradet.

Kriterier for beddmning av miljoeffekter och konsekvenser.

Mattligt negativa effekter: Uppstar nar projektet medfor okad klimatpaverkan som ar max 50
procent hogre an klimatpaverkan i nollalternativet.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar nar projektet inte medfér nagon férandrad klimatpaverkan
jamfort med nollalternativet eller om skillnaden ar obetydlig.

Positiva effekter: Uppstar nar projektet medfér en minskad klimatpaverkan jamfért med
nollalternativet.

6.8.5. Nollalternativet

Nollalternativet innebar att viganliggningen ser ut som idag med samma klimatpéverkan
frén drift och underhéll. (se avsnittet nedan).

6.8.6. Projektets miljdeffekter och konsekvenser

Vigplanen medfor en klimatbelastning dels under byggtiden, dels under drifttiden, se figur
66. Klimatpaverkan for byggskedet inkluderar energianviandning och klimatbelastning frén
all resursanvandning kopplat till viganlaggningen. Klimatpaverkan for driftskedet inkluderar
den érliga klimatpéverkan fran bygg och reinvestering (samma aktiviteter som for byggskedet,
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som fortsatter 16pande under anldggningens drift) samt drift och underhall (till exempel
beldggningsunderhall, vintervighallning).

Klimatbelastning Bygg, totalt Klimatbelastning Bygg & Reinvestering samt
10000 Drift & Underhall, per ar

@000 o e 250

2000 I ——— _

6000 F———— I 6.4 VBE

i 6.2 Byggnadsverk/Xonstbyggnad z 150 7

Bygg & Reinvestering

fon COZ-eky

¥
= 5 Miljodtgarder o
= m Drift & Underhall

Figur 66. Klimatbelastning bygg totalt (diagrammet till vénster) samt klimatbelastning bygg &
reinvestering samt drift och underhall, per projekt och ar (diagrammet till héger). Klimatpaverkan maéts i

enheten koldioxidekvivalenter. Notera att skalan pa diagrammens y-axel skiljer sig at.

Klimatanalysen visar att den berdknade klimatpéverkan fran byggskedet ar 9 368 ton CO. och
fran drift- och underhéllsskedet 214 ton CO. per &r. Eftersom den nuvarande viganlaggningen
inte kommer tas ur bruk, kommer dven driften av den nuvarande viaganldggningen fortsitta
orsaka en klimatpéverkan (se konsekvensbedémningen av nollalternativet). Projektet
bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for klimat.

6.9.  Stérningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet for ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgarder och aktiviteter som kan vara
storande och skadliga for omgivningen. Under de olika miljoomrédena ovan i avsnitt 6 be-
skrivs hur respektive miljoomriade kommer att paverkas under byggtiden. UtGver dessa
miljokonsekvenser kan dven andra storningar uppkomma under byggtiden, vilka beskrivs
nedan. Den negativa paverkan fran byggarbetet kommer att vara tillfallig och 6vergdende men
kan trots det upplevas som negativ. Med anledning av detta kommer forsiktighetsatgiarder
vidtas for att minimera och forebygga storningarnas art och uppkomst.

6.9.1. Atgéarder som planeras att genomforas

Buller

Under byggskedet av den nya viagen kan aktiviteter sdsom exempelvis schaktning, spontning,
sprangning och pélning inom arbetsomradena alstra buller. Vidare kommer tunga
transporter till och frdn arbetsomradena att bidra med buller dven utanfor projektomradet.
Naturvéardsverkets allménna rad for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) kommer att
tillampas varfor storningar fran buller fran arbetsplatsen kommer att upptriada i normal
omfattning, det vill siga mellan 07:00 och 19:00.

Bruk av drivmedel och kemikalier

Under byggtid hanteras stora mingder drivmedel inom arbetsomridet samt i viss
utstrackning kemikalier som forbrukas vid eller byggs in i vidganlaggningen. Spill och lackage
av dessa amnen kan fororena omgivningen. Drivmedel och kemikalier kommer hanteras
enligt gillande lagstiftning for att undvika fororening av mark och vatten.

Konflikter mellan byggarbetsplats och allmdnheten
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En byggarbetsplats i en entreprenad ar en plats dit allmédnheten inte har tilltrade. Eftersom
den planerade viagen passerar genom ett omrade som nyttjas frekvent for rekreation och
friluftsliv samt forbi ett antal skogsbilvagar kan konflikter med allménheten uppsta.

Kommunikation forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den paverkan som det
kan fa for omgivningen, och information till allmdnheten dr av stor vikt for att forebygga
konflikter. Informationsinsatser kommer att riktas mot savil allmédnheten som niarboende.

Barridreffekt och framkomlighet i byggskede
I samband med byggskedet utgor entreprenadverksamheten och den nya vigen en barriar da
arbetsomradet inte ar tillgdngligt for allmanheten och passager i regel saknas.

Dar ny viag 27 kommer att skira av befintliga enskilda vigar och dir inga alternativa vagar
finns, kommer ersattningsvigar att anldggas under byggtiden. Dessa kan i vissa fall ge ldngre
transportstrackor for till exempel jordbruket, samtidigt som viss jordbruksmark tas i ansprak
for vigaindamal. Under byggskedet kommer en stor del av transporterna att kunna ga pa
befintliga vigar. Det kommer dven att bli aktuellt med byggvagar. Dessa kommer till stor del
att anlaggas i anslutning till planerade ersattningsvégar. Efter avslutat byggskede tas tillfalliga
byggviagar bort och marken aterstalls.

I byggandet av bron vid ekallén kommer en tillfallig forbiledning att skapas for att trafiken
ska kunna ta sig fram. Forbiledningsvigen kommer att faststéllas i planen. Den anldggs inom
den mark som &r utpekad som vigomrade samt omridet for tillfillig nyttjanderatt.
Forbiledningen kommer att ta viss jordbruksmark i ansprak.

Jord- och skogsbruk

Under byggskedet kommer totalt cirka 0,16 ha jordbruksmark och 0,24 ha skogsmark att tas
i ansprak for tillfallig nyttjanderatt, vilket medfor att denna mark inte kommer kunna brukas
under byggtiden. Marken aterstills efter byggtiden. Det tar dock ldng tid for ny skog att vixa

upp igen.

Risk for olyckor

En viganldggning dr alltid forknippad med risk for trafikolyckor. I byggskedet kommer
raddningstjansten att finnas tillginglig. Anldggningen orsakar ocksd en begrinsad
framkomlighet for raddningsfordon. Ritningar och information om de anslutningar som ar
reserverade for nod- och raddningstjanst, polis och ambulans kommer att skickas ut till varje
enhet. De kommer dven att informeras direkt om eventuella Andringar uppstar.

6.9.2. Nollalternativet

Ingen ny vig anlaggs varfor storningar fran byggskedet uteblir. Inga negativa konsekvenser
bedéms uppsta.

6.9.3. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunder for storningar och paverkan under byggtiden grundar sig pa kriterierna
for Rekreation och friluftsliv (se avsnitt 6.4.4), Buller (se avsnitt 6.5.4) och Hushéllning med
naturresurser (se avsnitt 6.6.5).

6.9.4. Vagplanens effekter och konsekvenser
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De effekter och konsekvenser som vigplanen medfor i byggskedet kommer att vara markbara
under genomforandefasen. Transporter av massor, spriangningsarbeten och andra
verksamheter kommer att medfora ett nytt och i vissa fall betydande inslag for omgivningen.
Eftersom effekterna &r tillfilliga och skyddsatgirder kommer att vidtas bedoms
konsekvenserna endast bli mattligt negativa.
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7.Risk och sakerhet

7.1.  Riskanalys

Detta kapitel sammanfattar den riskanalys som har genomforts for att klargora vilken
riskexponering som foreligger inom omrédet for detta vigprojekt. For fullstindig metodik och
detaljerad beskrivning hénvisas till den genomforda riskanalysen (PM Risk, Trafikverket
2018b).

Genom riskanalysen identifieras de risker som en viss verksamhet orsakar. Begreppet risk
avser i detta sammanhang kombinationen av sannolikheten for en héndelse och dess
konsekvenser, vilka kan berdknas eller uppskattas. Utifrdn riskanalysens resultat gors en
viardering av riskerna. Riskvardering innebir att en bedomning gors om riskerna ar
acceptabla eller tolerabla. Om risknivéan ar for hog bor riskreducerande atgarder vidtas.

Riskanalysen behandlar omgivningens sikerhet (skyddsobjekt) respektive vigens sidkerhet
(riskobjekt) inom utredningsomradet, i bygg- och driftskedet for planerad anldggning. Genom
att virdera risknivin gentemot uppsatta varderingskriterier kan miljokonsekvensen
beskrivas och behovet av eventuella atgiarder avgoras. Riskklasser for oonskade handelser i
samband med projektet visas i tabell 14. En tolkning av de olika riskklasserna visas i
tabelltexten.

Tabell 14. Riskklasser fér oénskade hédndelser i bygg- och driftskedet i vdgplan vdg 27 Boras-Véxjo,
férbi Bor. Riskklasserna delas in enligt klass 1 (lag riskniva, i allmédnhet godtagbar), klass 2 (mattlig
riskniva, sdkerhetsatgérder behéver 6vervdgas) och klass 3 (hég riskniva, godtas i allménhet inte).

Oonskade handelser Riskklass
Byggskede Driftskede

Buller, vibrationer och markrorelser 2 2

Ras, skred och kollaps av konstruktion 2 2

Sno och ishalka 2 2

Skada pa skyddsvart kultur- och naturomrade _
Grumling av vattendrag 2 1

Spill eller olycka med kontaminerade @mnen (ej farligt gods) 2 1

Oversvamning eller dndring av grundvattenytans lige 2 1

Trafikolycka med trafik (dven pakérning av vilt/manniskor) _
Olycka med kraftledning 1 1

Fallolycka 1 1

Olycka vid arbete i vigomrade _:
Olycka med farligt gods 2 2

Sabotage 2 1

7.2.  Riskreducerande atgérder

De riskreducerande atgéarder som foreslas ar primért atgarder som kan sdnka risknivan till en
acceptabel niva med avseende pé olyckor.

For att minska risken for olyckor med vilt anlaggs faunastiangsel, flyktramper, viltuthopp samt
farister. FOor att minska risken for singelolyckor och olyckor med andra méanniskor anlaggs
belysning vid alla korsningar samt végracke dar vigslanten har en brant sluttning. Vigen
forses med mittracke. Utover detta kravs ordinarie underhall samt vinterunderhall.
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Innan projektet borjar ska entreprenoren framstilla en projektspecifik miljéplan. For att
minska risken for skada pd de fornlamningar eller kinsliga naturobjekt, framfor allt jattetrad,
som har identifierats i naturmiljé- och kulturmiljoutredningarna bor dessa stingslas in eller
pa annat sidtt markeras i terringen. Entreprenor ska i miljoplanen beskriva hantering av
fororenande dmnen under byggskedet. Hantering vid vattendrag, brunnar och
naturvirdsomréaden ska undvikas och etableringsplatser ska inte anldggas i kinsliga miljoer.
Stor forsiktighet ska vidtas vid arbeten nira vattendrag for att undvika utslapp.

7.3.  Sammanvégd riskbedémning for projektet och nollalternativet

I nollalternativet behélls befintlig strackning av vig 27 genom Bor och fortsitter att halla en
lag trafiksdkerhetsstandard. Nuvarande risker okar i takt med att trafikmidngden pé vig 27
okar. P4 grund av detta bedéms nollalternativet medféra maéttliga till stora negativa
konsekvenser for trafiksdkerheten.

I jamforelse med nollalternativet passerar den aktuella viglinjen betydligt firre bostider.
Risken for olyckor med oskyddade trafikanter minskar dirmed. Ny vig forbi Bor medfor en
langre stracka med ny vigstandard vilket forvintas minska sannolikheten for olyckor med
farligt gods. Utformning av dikessystem och fordréjningsdamm gor att risken for
kontaminering av yt- och grundvatten pa grund av spridning av farliga &mnen vid olyckor
farligt gods bedoms som liten. Vigen forses med faunastingsel vilket minskar risken for
viltolyckor.

I byggskedet visar riskvarderingen pa forhojda risknivier med avseende pé trafikolyckor.
Béde befintlig vig 27 och ny vag kommer att trafikeras av bade allmin trafik och byggtrafik.
Detta ger en o6kad risk for samtliga trafikanter, sdval de som arbetar med viganlaggningen,
oskyddade trafikanter och andra. Avstingning av vig och reglerade arbetstider vid kritiska
arbetsmoment minskar sannolikheten for en trafikolycka. Med avseende pa samhallsviktiga
verksamheter bedoms primart olyckor med farligt gods, spill eller olycka med kontaminerade
dmnen. Dock bedoms sannolikheten vara liten.

Med riskreducerande atgarder kan risknivierna sannolikt sidnkas till acceptabla nivaer.
Risknivan i planforslaget ar ldgre an i nollalternativet.
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8. Samlad bedomning

8.1.  Andamél och projektmal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det Gvergripande maélet kompletteras av tvad jambordiga maél, ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sdkerhet, miljé och héilsa). I Nationell plan f6r
transportsystemet 2010—2021 preciseras de transportpolitiska mélen enligt f6ljande:

e Funktionsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgianglighet med god
kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

e Hinsynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnés och till forbattrad hilsa.

8.1.1. Funktionsmal

Den nya dragningen av vig 27 bidrar till battre framkomlighet och trafiksikerhet f6rbi Bor
samhaélle. Den nya dragningen ger 4ven de boende inne i Bor 6kad trafiksdakerhet och minskad
storning fran buller. Den nya vdg 27 gynnar alla som transporteras langs striackan oavsett
transportmedel. Projektet bedoms bidra till en mycket god maéluppfyllelse avseende
funktionsmaélet. Den nya vigen innebar att trafiken flyttas fran befintlig vag 277 genom Bor till
den nya forbifarten. Det leder indirekt till att stérningar och péverkan for boende utmed
befintlig vdg minskar. Den nya vigen ger forutsittningar for att motsvara behovet av en
forvantad trafikokning. Detta medfor dven goda forutsittningar for lokal och regional tillvaxt.

8.1.2. Hansynsmal

Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till f61jd
av trafikolyckor. Genom att viag 27 forbi Bor dras utanfor samhallet bidrar ombyggnaden till
en trafiksdkrare striacka samt sikrare passager och korsningar.

Intréng i omraden med hoga naturviarden utifrén genomford naturviardesinventering samt
paverkan pa utpekade arter och habitat ska goras i minsta mgjliga utstrackning. Dar s& behovs
kommer skydds- och kompensationsitgirder att utféras. Genomforda anpassningar i
utformningen av viglinjen bidrar till att padverkan minimeras.

Losningar ska sokas for att bibehalla varden av stor betydelse for friluftsliv genom att fraimja
befintliga rorelsemonster och skapa mdjligheter till passager. De planskilda passager som
planeras medfor att rorelsemonster kan bibehéllas och att barriareffekter minimeras. Miljon
i ndrheten av befintlig vdg 27 forbittras genom att trafiken leds om till den nya
vagstrackningen.

Vid utbyggnad ska hiansyn tas till manniskors hilsa och boendemiljoer och vid 6vertradelse

av riktlinjer for buller och vibrationer ska kompensationsétgirder vidtas. Det finns ett antal
bostdder utmed den foreslagna viglinjen dar bullerberikningarna ger vid handen att
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bullerbegrinsande atgarder behovs. Den paverkan som kommer av trafiken pa befintlig vig
27 kommer att minska.

Under byggskedet ska hiansyn tas for att minimera paverkan pa miljon genom en optimerad
masshantering, minimera omfattningen av byggvagar och tillfalliga markansprak.

8:1.3. Projektmal

Maluppfyllelse for det aktuella projektet avseende de Gvergripande projektmélen och
anlaggningsspecifika krav for projektet bedoms enligt nedanstaende skala (tabell 15 och tabell
16). Det uppsatta projektmalet, att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa vig 27,
forbi Bor samhille bedoms ha en mycket god maluppfyllelse. Aven projektmalet, att minska
storningarna fran trafiken for de boende i Bor, bedoms nd en mycket god méaluppfyllelse.
Projektmalet att uppna ett vil fungerade lokalvagnét for jord- och skogsbruk, anses vara god.
Forslag har tagits fram for att i mojligaste mén ersétta smavagar som inte kan anvéndas.

Forslag pd nya anslutningsmojligheter, 6vergdngar och undergingar har tagit fram.
Trafiksakerheten blir hogre. Anledningen till att maluppfyllelsen inte kan anses som mycket
god ar att en del &krar kommer att fi en fordndrad arrondering. Det kommer att saknas
infarter till dkrarna fran den nya véagen vilket gor att flera markégare far en langre korstriacka
till sin mark.

Nar det giller projektmalet avseende anpassning av befintliga natur- och kulturmiljévarden
samt landskapets visuella kvaliteter uppnéar landskapsperspektivet en mycket god
maluppfyllelse. Malet uppnds genom att lita vigen ligga sa lagt som mgjligt och darmed
behalla utsikterna 6ver landskapet. Vid vigens utformning har hoga bankar och skiarningar
undvikits i mojligaste méan. Vagen har anpassats till landskapet for att orsaka sa liten paverkan
som mdajligt pa de visuella kvaliteterna, bade avseende lokalisering och utformning. Viglinjen
har dven anpassats for att natur- och kulturmiljévarden ska péaverkas i sa liten utstrackning
som mdjligt. Trots detta kan paverkan inte undvikas helt, och i vissa fall kan konsekvenserna
av den nya viagen fortfarande komma att bli stora.

Grundvattennivdn och dikningsforetagen kommer att paverkas minimalt.

Utformning av passager for djurlivets behov planeras. Detta ger en god maluppfyllelse. Dar-
emot leder atgéarden till en negativ paverkan pa befintliga natur- och kulturmiljévarden. Vid
utformningen av den nya vigstrackan har padverkan pa fornlamningsomraden inte helt kunnat
undvikas. Fornldamningar, som tva boplatser, fossil d&kermark och halvag, finns i omradet. Det
finns dven Ovriga kulturhistoriska lamningar, i form av dldre véagar, stenmurar, fossil &ker,
lertdkt, brunn samt &dldre vigmairken, liksom flera uppgifter om torp och backstugor.
Landskapet har relativt hoga kulturvirden med hag- och betesmark, dldre ekar, hamlade trad
samt kulturhistoriska landskapsvirden i form av alléer, r6jningsrosen, diken och stenmurar.

Utredningsomrédet har flera omridden med hoga naturviarden. Den foreslagna vagstrackan
har negativ paverkan pa vissa naturvardsarter, generellt biotopskyddade omraden samt
nyckelbiotoper med mera. Flera av de stora gamla ekarna kommer att avverkas. Dessa trad ar
sérskilt skyddsvirda och péverkan ar darfoér mycket negativ.
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Tabell 15. Bedémningsskala for maluppfyllelse.

Maluppfyllelse

Atgarden uppfyller stallda projektmal och bidrar till en utveckling

Mycket god
av dessa

Atgirden bidrar till stillda projektmal om &n med lag

Lag .
maluppfyllelse

. . Atgarden leder inte till att stallda mal nas eller att atgirden far
Obetydlig/Negativ . L
negativ paverkan pa malet

Tabell 16. Samlad bedémning av projektmalens maluppfyllelse.
Mal Maluppfyllelse

Boendemiljo

Att minska stérningarna fran trafiken for de boende i [V G#={L!
Bor.

Trafik

Att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten VYA GI#:{%!
pa riksvag 27, forbi Bor samhille.

Att skapa ett vél fungerande lokalvagnat for jord- och [HElefe]
skogsbruksmaskiner.

Miljé, kulturmiljé och landskap

Att vagen ska anpassas till landskapets visuella VA7 #:{Le]
kvaliteter, bade avseende lokalisering och

utformning.

8.2.  Miljémal

8.2.1. Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det svenska
miljomélssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal samt 24 etappmal.

Generationsmélet anger inriktningen fér den samhaéllsomstillning som kriavs inom en
generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmaélen (figur 67) beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet
ska leda till. Enligt riksdagens beslut ska miljokvalitetsmélen i huvudsak vara uppfyllda till ar
2020. Etappmalen ar steg pd vigen i miljoarbetet och visar vad Sverige kan gora och var
insatser bor sittas in. Mer ingdende om de svenska miljomalen och generationsmélet finns
att lasa pa www.miljomal.se.
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1. Begransad klimatpaverkan

2, Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljd

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

15.

Figur 67. Sveriges miljékvalitetsmal. lllustrator: Tobias Flygar.

Paverkan pé de miljokvalitetsmél som bedoms vara relevanta for viagplanen redovisas nedan.

Begrdnsad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig foérsurning, giftfri miljé, ingen
overgbdning

Viégplanen bedoms innebédra att miljomalen varken motverkas eller frimjas, da trafiken och
emissionerna flyttas frdn en vig till en annan. Mélen motverkas dock kortsiktigt till f6ljd av
okade anliaggningsarbeten, transporter och utslapp under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, myllrande vatmarker
Anpassningar ir gjorda for att motverka forsdmring av miljon i relevanta vattenvagar eller
vatmarker och for att sdkerstdlla omradets nuvarande hydrologiska forhéllanden. Till
exempel utformas vattenpassagerna sa att god anpassning for djur- och friluftsliv uppnas trots
att omgravningar sker av vattendragen. En killpaverkad sumpskog péaverkas negativt di en
majoritet av dess yta forloras pd grund av att den planerade vigen passerar Gver
nyckelbiotopen. Det kan komma att medfora negativa effekter for de naturviarden som &r
knutna till sumpskogen. De negativa konsekvenserna bedoms som maéttliga.

Med de anpassningar och skyddsétgirder som gors bedoms paverkan pa vattendrag,
grundvatten och vitmarker till stérsta delen kunna undvikas. Den storsta risken for paverkan
beddms uppsté under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begransas i och med att
skyddsatgarder kommer att vidtas.

Levande skogar

Viégplanen gor intrdng pa skogsmark med rik flora och insektsfauna. Malet motverkas bade
permanent och under byggskedet. Det paverkade skogsomrédet ar relativt litet och paverkan
blir dirmed méttlig.
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Ett rikt odlingslandskap, ett rikt vdxt- och djurliv

Vigplanen innebar markansprék och odlingsmarken kommer delvis att fragmenteras. Den
flora och fauna, inte minst insekter, som ar bunden till 4ngs- och betesmark kommer att
paverkas negativt. Det markbundna djurlivet kommer att paverkas da vigen utgor en barriir,
dven om viltpassager minskar barridreffekterna. Insekter och fladdermoss kan komma att
paverkas av ljusstérningar, beroende pa placering och utformning av belysning. Fér dessa kan
vagen ocksd utgora en barridr. Ett antal av de grova lovirdaden, dven ett antal jatteekar,
kommer att avverkas. Det kommer att paverka livsmiljoerna for bade insekter och
fladdermdss negativt. Det lokala djur- och vixtlivet paverkas dven negativt da odlingsrésen
och &kerholmar tas bort pé grund av vigen. Anpassningar har genomforts och skyddsatgarder
kommer att vidtas for att minska paverkan. Bland annat har passager inarbetats for bide stora
och sma djur. De ekologiska spridningssambanden kan trots det pdverkas negativt, inte minst
for insekter. Trots anpassningar och skyddsatgirder kommer vigen ddrmed att innebéra att
arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Malet motverkas bdde permanent och under
bygg-skedet.

God bebyggd miljo

Malet motverkas negativt under byggtiden, framf6r allt pa grund av buller. For ett mindre
antal fastigheter blir den negativa paverkan fran buller permanent, medan bullerpaverkan for
det stora flertalet fastigheter langs strackan blir en permanent forbattring och malet alltsa
gynnas. De fastigheter som &r beldgna utmed den nya vigdragningen péverkas ocksa negativt
av att landskapsbilden kommer att férdndras permanent. Anpassningar och skyddsétgarder
vidtas for att minska negativ pdverkan pa boendemiljoer, rekreationsviarden och hushéallning
med naturresurser. Tillgdnglighet inom Bor forbattras med anledning av mindre
barridrverkan.

Ovriga miljémal kommer inte att paverkas av projektet.

Sammantaget gors bedomningen att paverkan pa miljomélen blir méttlig.
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8.3. Samlade konsekvenser

I detta avsnitt sammanfattas nollalternativets och projektets konsekvenser och en samlad
bedomning gors. Férdjupade bedomningar dterfinns i kapitel 6.

8.3.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebira att inga eller smé& konsekvenser bedéms uppkomma for landskap,
kulturmiljo, naturmilj6, rekreation och friluftsliv, hushillning med naturresurser, yt- och
grundvatten, klimat eller storningar under byggtiden. Negativa konsekvenser bedoms uppsté
for halsa pa grund av att trafikrelaterade luftfororeningar och ljudnivaer i samhallet. For risk
och sdkerhet bedéms nuvarande storningar och risker ¢ka i nollalternativet i takt med att
trafikmingden p& den nuvarande viagen oOkar. Den samlade bedOomningen &r att
nollalternativet bedoms medfora smé negativa konsekvenser.

8.3.2. Projektet

Ett projekt av det har slaget dar en vig dras genom jungfrulig eller uppodlad mark betyder
alltid negativa konsekvenser for miljon och landskapet ur ett strikt ekologiskt och biologiskt
perspektiv. Hur man da ska bedéma

En samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser visas i tabell 17. Den samlade
beddmningen ir att projektet bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser.

For risk och sdkerhet bedoms projektet medfora att risknivin reduceras gentemot nuléget,
eftersom risken for olyckor i bostadsomradet minskar.

Smaé negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv, befolkning och hilsa,
hushéllning med naturresurser samt yt- och grundvatten. Friluftslivet paverkas genom
forsimrad mojlighet for rorlighet i landskapet och hilsa genom fortsatt bullerpaverkan pa
narliggande fastigheter. Konsekvenser for hushallning med naturresurser orsakas genom
paverkan pa jord- och skogsbruk.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppstd for landskap, kulturmiljo, klimat samt
storningar och paverkan under byggtiden. Den nya vigen medfér dven en okad
klimatbelastning, bade under bygg- och driftskedet. Storningar och péverkan under
byggskedet kommer vara tillfallig, men medféra storningar i form av exempelvis 6kade
transporter. For landskap och kulturmiljo uppstir negativa konsekvenser genom
fragmentering och forlust av kulturmiljoomrdden samt en permanent péaverkan pa
landskapsbilden.

Stora konsekvenser bedoms uppsté for naturmiljo. Detta eftersom en stor del naturomréden

tas i ansprak vilket leder till permanenta biotop- och habitatférluster och féorsdmrad ekologisk
funktion i landskapet.
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Tabell 17. Samlad bedémning.

Konsekvenser

Omrdde Projektet Nollalternativet
Landskap Mattligt negativa konsekvenser Inga konsekvenser
Kulturmiljo Mattligt negativa konsekvenser Inga konsekvenser
Naturmiljo Stora negativa konsekvenser Inga konsekvenser

Rekreation och friluftsliv

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Befolkning och halsa

Sma negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Hushallning med naturresurser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Yt- och grundvattenresurser

Sma till inga negativa

konsekvenser

Inga konsekvenser

Klimat

Mattligt negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Storningar och paverkan under

byggskedet

Mattligt negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Risk och sdkerhet

Identifierade risker reduceras till

acceptabla  nivder.  Projektet
medfér en positiv effekt pd

risknivdan gentemot nuldget.

Nuvarande risker ékar i takt med
att trafikmédngden pd vdg 27 Gkar.

Samlad bedomning

Mattligt negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
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9. Overensstammelse med allmanna
hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer

9.1.  Allm&nna h&nsynsregler

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser bedriva en
verksamhet. Reglerna aterfinns i kapitel 2. miljobalken och enligt 1 § (bevisborderegeln)
maste ansvarig verksamhetsutévare visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

Inom ramen for de allmidnna hinsynsbestimmelserna i miljobalken ska péverkan péa
allménna viarden kompenseras efter att paverkan har undvikits och att nédviandiga och
mojliga dtgarder for att minska paverkan har tagits.

I aktuellt projekt beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 8§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen och rimlighetsprincipen) genom det forfarande som Trafikverket
anvander vid samrad och genom sin planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvinds och de
planerade atgdrderna bedéms ur miljosynpunkt. Trafikverket tillgodoser kunskapskravet
genom att ha kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla krav
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Trafikverket styr projektets utférande
och miljoskyddsatgarder samt stiller krav pa material och val av produkter i upphandlingen
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8§. Vidare har Trafikverket som verksamhetsutévare ansvar for de
atgiarder som genomfors och uppfyller saledes kraven i 8 § (ansvar for skadad miljo).

9.2. Riksintressen, skyddade omraden och Natura 2000

Ett cirka 500 meter langt omrdde i den sodra delen av vigkorridoren ingar i
riksintresseomridde  for  kulturmiljovirden enliggt 3 kap. 6 § miljobalken
(Riksantikvarieambetet 2013). Riksintresseomradet Fio-Getaryggarna ir ett ldngsmalt
omrade som stracker sig frdn Krusiang cirka 3,5 km vaster om Rydaholm och 15 km norrut
utmed vag 734 upp till Bor. Omradet ar utpekat som riksintresse tack vare dess langa historia
som kommunikationsstrak med #ldre viagstrackningar utmed de dldre dsarna (ddrav namnet
Getaryggarna) som kantas av ett odlingslandskap med bevarade dldre strukturer, bymiljéer
och fornlimningar. Den nya viagen bedoms inte medfora skada pa riksintresset.

Inget Natura 2000-omrade berdrs av planen.

9.3.  Milj6kvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap. miljobalken.
Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)
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Vigplanen bedoms innebéra att godstrafik och persontrafik pa den befintliga vig 27 genom
samhillet Bor minskar, vilket medfér minskade emissioner fran végtransporter lokalt.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte 6verskridas vare sig
under drift- eller byggskedet.

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast utpekade vatten. Inga sddana
berors av projektet.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgér en planeringsfrdga som behandlas pa
strategisk niva genom atgidrdsprogram.

Borén ar en ytvattenforekomst med maéttlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Projektet kommer inte att pdverka majligheten att né de miljokvalitetsnormer som géller for
Boran eftersom skyddsatgirder vidtas for arbete vid vattendraget. MKN for ekologisk status
har fatt forlangd tidsfrist for savil konnektivitet (2021) som morfologisk status (2027). Sjon
Flaren ar en ytvattenforekomst med god ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Atgirder kommer vidtas for rening av det dagvatten som leds ut i Flaren, och projektet
bedoms ddrmed inte paverka moéjligheten att na de uppsatta miljokvalitetsnormerna.

Grundvattenforekomsten Flaren-Hindsen har god kemisk och kvantitativ status men bedéms
vara i riskzonen for att inte uppné god status 2021 pé grund av féroreningar i omgivningen.
Eftersom en grundvattensdnkning i samband med projektet endast ar tillfallig under
byggtiden och eftersom det endast finns en liten risk for paverkan pa vattenkvaliteten till foljd
av halkbekampning bedoms projektet inte paverka mojligheten att nd uppsatta
miljokvalitetsnormer.
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10. Kompensation

Den planerade vdg 27 innebir stora negativa konsekvenser pa naturmiljon. En méingd
skyddsatgarder har foreslagits bdde genom inarbetning i vagplanen, och genom forslag pa
skyddsétgirder som kommer att arbetas in i kommande bygghandlingsskede. De senare
atgirderna ar inte av karaktiren att de gér att faststilla i en vagplan.

Genom att vidta ytterligare atgirder i projektet forutom de skyddsétgarder som redan
redovisats kan projektet ytterligare mildra effekterna pa naturmiljévardena. Sddana atgarder
kan definieras som kompensationsatgarder. Det dr en avvagning fran projekt till projekt vad
en kompensationsatgird innebar. Féljande atgérder har listats i olika underlagsrapporter i
samband med framtagandet av vigplanen, men inte ansetts rimliga att inarbeta i projektet.

Nedan aterges dessa forslag:

e Nedgravning av ek- och bjorkstockar i solbelysta ldgen, sa kallad skalbaggskompost;
gynnar vedlevande skalbaggar.

e Utplacering av dod ved i vigslanter och andra lampliga miljoer for att gynna
insektslivet.

e Mojliggora for nya jattetrdd (rekrytering) genom frihuggning. Trad som frihuggs
kraver underhall for att pd sikt kunna utveckla strukturer och virden som andra

organismer ar beroende av.

e Veteranisering av 16vtrad.

Forlust av vatmark, smavatten och sumpskog kan kompenseras genom att vidta
forbattringsatgarder ldngs vattendragen genom de mer centrala delarna av Bor.
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11. Sakprovningar

11.1.1. Tillstdnd, anmalningar, dispenser med mera
Vattenverksamhet
Anmailan eller tillstdnd for vattenverksamhet kommer att sokas enligt 11 kap miljobalken for

de trummor och broar som ska anlidggas med anledning av vigprojektet enligt tabell 18.

Tabell 18. Anldggningar eller atgérder som krdver anmélan av vattenverksamhet.

Position Objekt

0/500 Bro dver back vid Brostugan

0/900 Dike i odlingslandskap

1/281 Trumma @ = 800 millimeter

1/499 Trumma (faunapassage @ = 1 500 millimeter)
2/200 Dike i odlingslandskap

2/250 Dike i odlingslandskap

2/670 Trumma (faunapassage @ = 800 millimeter)
3/220 Trumma @ = 800 millimeter

3/660 Trumma @ = 800 millimeter

3/937 Trumma @ = 800 millimeter

5/450 Damm/utjamningsmagasin

5/500 Trumma 1 800 millimeter Sédergardens markavvattningsforetag
5/560 Bro 6ver Boran

0/306 * Trumma fér back

0/080 ** Bro 6ver Boran

. * = anslutning vig norr om Bor.
. * *= enskild vig som inte ingar i vigplanen.

Vid bron dir nya vig 27 korsar befintlig vig 27 (km 1/960) kommer en permanent
grundvattenavsankning att ske. Tillstdnd for vattenverksamhet ska sékas hos mark- och
miljodomstolen.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap. 13 § miljobalken och syftar till att l&ngsiktigt bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pd land och i vatten samt sidkerstilla allméanhetens tillgdng
till vattenmiljon. Runt samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag giller generellt 100
meters strandskydd frén strandkanten. Ut6kningar och undantag kan dock finnas. Férbud att
bygga inom strandskyddat omréde upphor nir viagplanen faststalls. For dtgirder utanfor
vagplan kommer strandskyddsdispens att sokas.

En faunapassage for smavilt och utter anlaggs lings vattendraget dir vig 277 passerar Boran.

P& detta satt sikerstills fortsatt goda livsvillkor for fauna i omrédet. Inget vandringshinder
kommer heller att skapas i vattendraget. Utéver Boran finns inget naturviardesobjekt som
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paverkas negativt inom strandskyddat omradde. Konsekvensen fér naturmiljon inom
strandskyddat omrdde bedoms déarfor som smé. For friluftslivet forsamras majligheten att
folja Boran under den nya viagdragningen for viag 277 samt for den enskilda vigen som ska dras
over Boran. Tillgdnglighet soderut mot sjon bibehalls i och med anldggande av GC-vig under
vag 27 samt vagnatet av mindre vagar pa sjosidan.

Figur 68. Vy i riktning mot Flaren. Foto taget cirka 50 m sydvést om laget for nya vég 27.

Fornldmningar

Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. kulturmiljélagen (KML) och genom miljobalkens
generella hiansynsregler. Ansokan om ingrepp i fornlamningar ldmnas till Lansstyrelsen i
Jonkopings 1an, som dven bedomer ifall det dr n6dvandigt med arkeologiska undersokningar.

Patraffas tidigare icke kdnd fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med markarbeten
kommer arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella foljdverksamheter som kan
uppkomma kan kriva tillstdnd, anmaélan eller samrad enligt miljobalken. I senare skeden kan
ytterligare behov komma att identifieras, omfattningen kan darfor komma att dndras. I de fall
fornlamning kommer att riskera att paverkas av vagprojektet kommer tillstind enligt
kulturmiljolagen att inhdmtas frén lansstyrelsen enligt tabell 19.

Tabell 19. Tillstand enligt kulturmiljélagen.

Position Objekt skydd Atgird
km 2/600 Fornldmning, fossil aker Skydd enligt KML Tillstand fran lansstyrelsen.
Fornlamning, fossil aker Skydd enligt KML Tillstand fran lansstyrelsen
km 3/450 Fornldmning, halvag Skydd enligt KML Tillstand fran lansstyrelsen
Fornldamning, boplats Skydd enligt KML Tillstand fran lansstyrelsen
Generellt biotopskydd
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Inom omradet finns ett stort antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet (7 kap.
11 § miljobalken 1998:808 samt forordning 1998:1252), se figur 47 till figur 50 i kapitel 6.3.2.

Den nya viagen kommer péverka biotoperna negativt eftersom flera utpekade biotoper
kommer tas bort. En dkerholme, fem smévatten, tva stenmurar, atta odlingsrésen samt en allé
ligger inom viagplaneomradet.

Det finns dven diken som indirekt paverkas genom att de far minskat tillflode av vatten dar
forsorjande anslutande diken laggs om. Detta giller GB 21, GB 22 och GB 23 som leds om och
ej langre nar dikessystemet pa norra sidan om den nya vag 27. Vatten kommer inte ledas
norrut som tidigare och dikesstrickor pa cirka 350 meter riskerar att bli torrare dn idag. Det
enda vatten som kan né dessa diken ar direkt genom nederbord eller indirekt frén eventuell
dkerdranering.

En allé ligger inom tillfallig nyttjanderatt och paverkas ddrmed pé grund av aktiviteter under
byggfasen.

Dispens for de listade objekten i tabell 20 hanteras inom vigplanen. Det generella
biotopskyddet kommer i de fall objekten ligger inom vigplaneomradet att upphéavas. I de fall
de ligger péa tillfillig nyttjanderatt aterstélls biotoperna och biotopskyddet bibehélls for
objekten.

Skyddsdtgdrder
Allétrad kommer att erséttas genom aterplantering med trid av samma tradart inom samma

allé.

Odlingsrosen bedoms kunna flyttas och ateruppbyggas inom vigplaneomradet invid
vattendrag och dagvattendamm.

Med hénsyn till eventuella 6vervintringslokaler for orm bor stenmurar och odlingsrésen, med
hansyn till 6 § punkt 2 artskyddsférordningen, rivas under perioden 15 maj—15 augusti.
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Tabell 20. Dispens séks for féljande objekt inom det generella biotopskyddet. Objekten kommer sedan
att upphévas genom att végplan faststélls.

Position Objekt Skydd Konsekvens
0/400 GB 01 Akerholme Generellt biotopskydd 30 x 15 meter akerholme forsvinner
0/300 GB 02 Smavatten Generellt biotopskydd Upphavs av vagplan
0/650 GB 03 Stenmur Generellt biotopskydd 30 meter stenmur tas bort.
0/750 GB 04 Odlingsrose Generellt biotopskydd Upphavs av vagplan, flyttas till Bro 6ver back
med stor hassel vid Brostugan km 0/500.
0/850 GB 10 Odlingsrose Generellt biotopskydd Upphévs av vagplan, flyttas till Bro 6ver back
med stor ek vid Brostugan km 0/500.
0/900 GB 09 Smavatten Generellt biotopskydd 44 m dike upphavs av vagplan
1/920 GB 51 Generellt biotopskydd Stenmur med odlingsrose tas tillfalligt bort
samt del av helt eller delvis for atkomst av tillféllig
nyckelbiotop nyttjanderatt. Ateruppbyggs av Trafikverket
nar ny vag 27 ar klar och den tillfalliga
nyttjanderatten upphor.
1/950* T1 GB 50 Bokallé Generellt Tva till fyra bokar avverkas for atkomst av
och T3-yta biotopskydd samt tillfallig nyttjanderatt. Aterplantering av
séder om del av nyckelbiotop lika manga boktrad som har fallts eller
nya skadats gors pa samma platser vid
strickning aterstallning.
en for vag
27
1/960 GB 17 Ekallé Generellt Tva stora ekar och tvd sma ekar. Aktuell
biotopskydd  for del av allé inom vagplaneomradet dar trad
allé, jatteekar i avverkas upphdvs. De trdd som kan star
Tradportalen, kvar under byggnationen, med risk att de
utgér nyckelbiotop dor. Aterplantering av yngre ekar ska
goras dar luckor i befintlig allé finns.
2/200 GB 21 Smavatten Generellt biotopskydd 87 meter dike upphavs av vagplan
(6ppet dike)
2/250 GB 22 Smavatten Generellt biotopskydd 104 meter dike upphavs av vagplan
(6ppet dike)
2/300 GB 23 Stenmur, lagre i Generellt biotopskydd 60 meter stenmur och smavatten upphavs av
sodra delen samt vagplan.
smavatten (6ppet dike
i samma linje visas €j i
karta)
2/340 GB 34 odlingsrose Generellt biotopskydd Upphédvs av vagplan, flytta till lage for ny
dagvattendamm vid km 5/450
2/340 Stenmur GB 35 samt Generellt biotopskydd Eventuell och begrdansad del paverkas och
28 upphavs av vagplan.
4/850 GB 39-41 4 Generellt biotopskydd Upphavs av vagplan, flytta till lage for ny
odlingsrésen dagvattendamm vid km 5/450
5/500 GB 42 Smavatten/back Generellt biotopskydd Dispens kravs
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Artskydd

I omrédet for den planerade viglinjen finns flera olika arter av fladdermdss, vilka ar skyddade
enligt 4 och 5 §§ artskyddsforordningen. Samtliga arter ingar ocksé i art- och habitatdirektivet
bilaga 4, omfattas av Bernkonventionens bilaga II, Bonnkonventionens bilaga II samt
Eurobats (vilka Sverige har undertecknat). Enligt de kunskaper som finns idag har vigar
generellt en negativ paverkan pa fladdermoss och paverkan verkar vara sarskilt stor om vigen
korsar naturliga linjer i landskapet, exempelvis alléer. Dispens fran artskyddsférordningen
bedoms inte krivas i detta fall eftersom den gynnsamma bevarandestatusen f{or
fladdermuspopulationerna i omrédet inte bedéms paverkas negativt. Inga kinda
yngelkolonier kommer att paverkas av den nya vigen. For att minimera viagens paverkan pa
fladdermossen har dessutom anpassad belysning, morklagda strickor samt
passagemojligheter for fladderméss i trummor inarbetats langs strackan.

Skyddade vaxter som pétraffats dr revlummer och orkidén gronvit nattviol (fridlysta enligt 8
respektive 7 §§ artskyddsforordningen). Revlummer ar en tdmligen allmdn art med stor
utbredning i s6dra Sverige och utan specifika habitatkrav. Det bedoms darfor inte finnas
nagon risk att paverka arten negativt genom exploateringen. Gronvit nattviol forekommer i
exempelvis naturliga dngs- och hagmarker. Eftersom havdade naturmiljéer kommer paverkas
av fragmentering, vilket kan leda till forsvarade mojligheter att bedriva bete, innebar detta en
negativ paverkan pa artens livsmiljo. Gronvit nattviol dr dock ganska télig mot forandring och
har dessutom en okande populationstrend i Sverige (bland annat eftersom den trivs i
igenviaxningsfasen av Oppna marker), vilket gor den mindre kanslig for paverkan. Den
péverkan som vaganldggningen medfor bedoms darfor inte péverka bevarandestatusen
negativt for vare sig revlummer eller gronvit nattviol.

Sammantaget bedoms ingen fridlyst art komma att paverkas pa ett sitt som missgynnar
bevarandestatusen och dirmed bedéms ingen dispens frian Artskyddsbestammelserna kravas.
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12. Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring i
projektet. I detta arbete anvinder Trafikverket mallen *Miljosdkring plan och bygg” for att
systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett hjalpmedel for
att kvalitetssikra att de krav som identifierats, sdsom skyddsatgiarder och anpassningar,
utreds mer i detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandling och forfragningsunderlag for
den kommande entreprenaden. Under byggskedet anvinds denna mall for att kvalitetssikra
de atgarder och kontroller som genomfors.

Nar Trafikverket handlar upp entreprendrer kommer miljokrav att stéllas. Entreprenoren ska
uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbeten paborjas. I miljoplanen ska

bland annat skyddsatgarder beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas diar projektets paverkan under byggskedet foljs
upp.
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